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dovuto all'apertura dei seguenti tronchi : 

Alta Italia (5 tronchi) . . . . . .km. 161 m. 81 
Romane (1 » dare ae è 4 » 353 
Meridionali (5 » ). ... . 0. » 119 » 675 


— Totale km. 285 m. 109 


Per la ricorrenza della festa del 
Capo d’anno si è ritardata la pub- 
blicazione del giornale. 


I rimanenti km. 4 m. 576 di aumento per raggiungere 
la enunciata differenza di km. 289 m. 685 sono da attri- 
buirsi all’intervenuta Convenzione fra la Società delle fer- 
rovie Meridionali esercente la rete Calabro-Sicula e la So- 
cietà della ferrovia Sicula Occidentale, per cui questa 
assunse l'esercizio in comune d'un tratto di km. 4 m. 576 
della linea da Palermo centrale al Porto, aumentando così 
di altrettanta lunghezza l'esercizio della propria linea. 

Essendo di 28,951,349 abitanti la popolazione dello Stato 
secondo il censimento del 1881,.e la estensione territoriale 
di miriametri 22,963, si avrebbero .km, 3.172 di ferrovia 
in esercizio per ogni ]}0,000 abitanti, e km. 3.099 per 
ogni miriametro quadrato. | 

Nel quadro (diagrarnmi) che precede i prospetti stati- 
stici uniti alla Relazione si è rappresentato graficamente 
lo sviluppo totale ferrroviario dall’ anno 1839 a tutto il 
1882 con gli introiti e le spese di esercizio per chilometro 
a cominciare dall'anno 1863, notando che tali introiti e 
spese non comprendono quelli delle ferrovie del cessato 
Governo pontificio fino all'anno 1870, nè delle ferrovie 

Dal cupitolo-dei risultati principali di esercicio si de- | Venete prima del 1866. Il maggiore sviluppo s1 ebbe nel 
sume che la lunghezza delle Ferrovie italiane in esercizio | triannio 1864-66 (km. 15n4) ed il minore nel triennio 
era al 31 die. di... 0... km, 9,182 m. 402 1840-42 (km. 46) senza contare i primi & km. del 1839. 
mentre al 31 dicembre 1881 era di » S,892 » 712 La lunghezza media aumentata per triennio è di km. 635. 
cani i “Sr Il materiale mobile in servizio al 81 dicembre 1882 era 

- soa i, 259» 680 (1) costituito da 1,626 locomotive, 4,943 vetture da viaggia- 
n tori, 28,693 vagoni da merci e bestiame, mentre al 31 


(1) Questa cifra differisce da quella della precedente relazione 

VI} Rune a di a ( : Q ‘asi di 1.52 ie 
per lievi correzioni apportate alle lunghezze di alcune linee, dicembre 1881 CORIROSSEE Li e ca dii 
a seguito delle definitive misurazioni delle linee stesse. vetture da viaggiatori e 26,592 vagoni da merci e be- 


Essendo numerosissime le scadenze di fine d'anno, 
preghiamo vivamente i nostri cortesi associati a vo- 
ler sollecitare la rinnovazione del loro abbonamento, 
rivolgendosi direttamente a quest’ Amministrazione, 
mediante vaglia postale o biglietti di Banca in leltera 
raccomandata. 

Preghiamo pure quei pochi, la cui associazione è 
scaduta, di volerci rimettere |’ importo arretrato in 
un con quello per la rinnovazione. 


L’AMMINISTRAZIONE. 


— ma a — —-—— — —"T—————— te. rr —_————————+— + ——— 6 --——___————_ o —.- 


° LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 1552 


(Contin. — Vedi num. 52 del 1883). 


La quarta parte della Relazione statistica dell'on. Val- 
secchi riguarda l'esercizio delle Strade ferrate Italiane 
nel 1882, 


stiame, con un aumento complessivo nel 1882 di 97 lo- 
comotive, 242 vetture da viaggiatori e 2,101 vagoni da 
merci e bestiame. 

La percorrenza dei convogli di viaggiatori, misti e merci 


che pel 1881 fu di... +... +. Chil. 37.925,925 
nel 1882 ascese a... . +... 39,631.042 


con un aumento di... .0. 0. . Chi. 1,705,117 
I prodotti dell’ esercizio che nel 188) 
fUTODNO dl a. +» »- da. && 4 . L. 191,661,612 76 


nel 1882 ascesero a"... . . 0. >» 192,938,928.72 


cou un aumento di. o... . . .L.  1,277,315.96 
Tale aumento è poi ripartito velle varie categorie di 
prodotti come dal seguente prospetto : 


Categoria ANNO Differenze 


1881 nel 15S2 


79, 464,875.19 + 112,139.56 

,383,503.45 + 250,733.83 
88,052,734. 97 :.. -}-2,821,631.93 
3,274,921.72  5,182,131.08 —1,907,209.36 
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Totali 192,938,928.72 191,661,612.76 .+1,277,315.96 


1852 
79,977,034.75 
21,634,237.28 


«ei prodotti 
Viaggiatori . . 
Grande velocità 
Piccola velocità 
Introiti diversi. 


Confrontaido il movimento delle diverse categorie di 
prodottti per gli anni 188] e 82, si rileva che il numero 
totale dei viaggiatori trasportati nel 1881 
fu di. . Cda e e A a 


mentre nel 1882 ascese a... . 


- 34,040,515 
34,372,056 


331,941 


con un aumento di . . . , 


La percorrenza dei vinggiutori fu nell’anno 
ISSÌ di . o & . Chil. 
e nell’anno 1882 di... +. > 1,655,832,698 


. Chil, 15,274,908 


1,640,057,740 


con aumento quindi nel 1882 di . 


Le merci trasportate a grande velocità 
nel 1881 furcno di . . Quint, 054,849 
nel 1882 salirovo a... . 0. 5,:313,316 


Quint. 208,467 


con un aumento in quest’ anno di 


La percorrenza di dette merci che nel- 
l’anno 1881 fu di. .0.0.0.0 +. Chil 
nel 1882 ascese a... ..0. +» 739,930,216 
+ Chil. 8,0-16,144 


(PENARE III III 


731,489,072 


con un aumento di . . . . +. 


Le merci a piccola velocità trasportate 


nell’anno 1881 ascesero a. . Tonn. 0), 838,707 
e nell’anno 1882 a... +.0. + 10,473,602 
con un aumento nel 1582 di . . Tonn. (634,905 


La percorrenza di queste merci che nel- 
l’anno 1881 fu di. . . . Chil. 
ascese nel 1852 a... .0.0.0. 


1,215,510,828 
1 230,369. 417 


. Chil. = )4,852,589 


con un aumento di 


Le spese d'esercizio, fra ordinarie e straordinarie, ri- 
sultarono nell’anno 1882 di lire 138,90,113,56 come ap- 
pare dal seguente prospetto, nel quale si danno pure i 
confronti con le aualoghe spese dell’anno precedette. 
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Categorie ANNO Ditl'erenze 
delle spese 1552 1ISSiÌ nel 1852 
Generali di ammi- 
nistrazione e di 
esercizio . ... i2,102,925.52 11,486,754.49 + 616,261,03 


Sorveglianza e-ma- 
nutenzione della 
strada. ..... 41,647,714.28 
Movimeovto e servi- 


40,620.555.06 -4-1,027,158.52 


zio commerciale 42,]52,795.94 39,152,113.78 +3,050,680.16 

Trazione e mate. 

riale mobile . . 49,04),577.82 43,522,718.63 — 481,140.8! 
Totali 138,945,113.56 134,732,154.86 -14,212,958.70 


Se pertanto dai prodotti dell'esercizio, che, come si è 
veduto, ascesero nel 1882 a. . L. 192,938, 928.72 
si deducono le spese suddette ascendenti 


060 138,945,119.56 


si ottiene un prodotto netto comples- 
sivo pel 1882 di o» casa 


mentre il corrispondente prodotto netto 
fu nell’anno 1881 di... ... 0. » 


53,992,815.16 


6,929, ,457.90 
——r»w——_ + 

(Gli esposti risultati sommarii dell’escrcizio si trovano 
specificati nei 20 prospetti allegati, che costituiscono la 
importanza di tutto il lavoro statistico, e dai quali rife- 
riremo i dati più interessanti a sviluppo e complemento 
di quelli citati. 

Il prospetto n. 1 contiene l'indicazione delle linee, dei 
loro concessionarii ed esercenti. 

Le linee sommano a 102, comprese quelle concesse al- 
l'industria privata, e le sedi delle rispettive Amministra 
zioni sono Milano, Firenze, Roma, Palermo, Padova e 
Torino. 

Il prospetto n. 2 indica la lunghezza di ciascuna delle 
102 linee in esercizio, e da un riepilogo dello stesso pro- 
spetto rmsulta che al 31 dicembre 1882 la lunghezza as- 
soluta di esse ascendeva a km. 9,182.402, la media eser- 
citata a km. 9,008,528 e la effettiva a km. 9,042,385 
(dedotti i tratti comunì a più linee). 

Queste lunghezze poi, suddivise secondo le condizioni 
di proprietà e di esercizio, sono le seguenti: 


Assoluta Media Eilettiva 


Ferrovie dello Stato esercitate 
dallo Stato (reti Alta Italia e 
Romane) . . +... . 

Ferrovie dello Stato esercitate 
da Società private (rete Ca- 
labro-Sicula, linee Vicenza- 
Treviso-Schio e Padova-Bas- 
RINO: aa rt 

Ferrovie di Società private eser- 
citate dallo Stato (reti Alta 
Italia e Romane) . . . . 

Ferrovie di Società private eser- 
citate da Società private (reti 
Meridionali e $arda; ferrovie 
Sicula-Occidentale, Milano- 
Saronno-Erba , Conegliano- 
Vittorio, Torino-Lanze, To- 
rino-Rivoli e Settimo-Riva- 
tolo «sco e » De 2,304.040 930 2,2090.706 
Dal prospetto 3 contenente i particolari di sopra- 


4,119.045 4,207.418 4,361.195 


2.102 1,404.595 


YS6.949 900.662 025.859 


II 


sogudle 


e degli interessi matcriali 3 


struttura, di livello e di direzione delle linee crediamo 
superfluo occuparci. 

Dal prospetto n. 4 relativo alla quantità e patura del 
materiale mobile in servizio al 31 dicembre 1S82 si ri- 
leva che il totale generale delle locomotive, già indicato, 
in 1626 si comporveva di 103 a ruote libere, 774 a 2 assi 
accoppiati, 639 a 3, 110°%a 4; in complesso 0,177 per 
chilometro di strada; il totale gencrale delle vetture da 
viaggiatori, giù indicato, in 4,943 sì componeva di 73 
saloni break a letto, 599 vetture di 1? classe, 
c238, 975 di 28, 26 di 2a e 3a, 2,472 di 8°, 13 di 
1a 2° e 3a, 22 di 43; ed il totale generale dei va- 
goni da merci, bestiami e diversi, già indicato in 28,693 
sì componeva di 1,017 da bagagli, 199 a scuderia, 130 
per piccolo bestiame, 15,578 per merci e bestiame coperti 
5198 per merci e bestiame scoperti; piatti per merci 3,159 
per ghiaie 1,853, per legnami 1,114, per carrozze 45; 
per acqua S4, per soccorso 62, per artiglierie 22, per 
diversi 237. | 

Il numero totale dei posti nelle vetture da viaggiatori 
era di 183,732 cioè 37,17 in media per vettura e 20.39 
per chilometro esercitato. 

Dei prospetti n. 5 e 6 che riguardano la percorrenza 
delle locomotive e dei veicoli, e del numero della per- 
correnza e composizione dei convogli stimiamo, come 
negli scorsi anni, superfluo lo intrattenerci. 

Il prospetto n. 7 indica il capitale impiegato e l’'im- 
porto delle linee e del materiale mobile al 31 dicem- 
bre 1882. 

L'importo complessivo delle linee che ascende a lire 
4,787,021,700 cioè L. 2,028,633,800 per le lince e lire 

£58,387,900 per il materiale mobile è così ripartito: 


FERROVIE LINEE MAT. MOB. TOTALE 
Alta Italia , 1,070,757,000 139,513.000 1,210,275,000 
Romane . . = 478,599,000  453,620,000 524,019,000 
Meridionali. . . -461,133,000  4i,770,000 502,903,000 
Calabro Sicule. 374,800,090 23,280,000 398,080,000 
Sardo. . . . 76,677,000 = 3,880,2900 = 80,557,000 
Diverse . . . 63,8€7,800 = 4,319,900 71,187,700 

Totali . . 2,528,633,800 258,387,900 2,787,021,700 


Cioè per chilom. in esercizio: L. 279,622 per le linee 
L. 28,573 pel materiale mobile; L. 308,106 complessi. 
vamente. 

I prospetti dal n. 8 al n. 16 comprendono tutte le 
cifre parziali e di dettaglio circa gli iptroiti e le spese 
d'esercizio, distinte per linee e per categorie, ed il mo- 
vimento dei viaggiatori e delle merci a grande ed a pic- 
cola veiocità, colla specificazione per natura di queste 
ultime. 

Il prospetto n. 17 mostra la quantità del carbone e 
dell'olio consumati per le locomotive, cioè kg. 473,560,071 
del primo e kg. 1,429,632 del secondo. | 

Il prospetto n. 18 dà il numero del personale in ser- 
vizio sulle ferrovie al 31 dicembre 1882, cioè in totale 
70,068 di cui 35,544 impiegati e 35,024 giornalieri, ossia 
7.685 per chilom. di via in esercizio. La spesa comples- 
siva ascese a L. 70,880,406.21 cioè L. 8,264.04 per ogni 
chilometro. 

Il prospetto n. 19 indica tutti gli accidenti occorsi 
nell'anno e loro conseguenze. Gli accidenti furono 575 


703 di 1. 


fuorvianienti e 469 urti, e si ebbero a deplorare 171 
morti ed 858 feriti. Tra i morti vi furono 61 agenti di 
servizio, di cui 13 per accidenti ferroviarii e 48 per propria 
imprudenza; 4 viaggiatori per imprudenza e 106 estranei 
dei quali 6 per accidenti ferroviari e 100 per imprudenza 
‘Tra i feriti vi furono 708 agenti di cui 537 per accidenti 
ferroviari e 171 per imprudenza; 51 viaggiatori, di cui 
25 per accidenti ferroviari e 26 per imprudenza; 79 
estranei, di cui 20 per accidenti ferroviari e 59 per im- 
prudenza. 

Il prospetto n. 20 contiene l'elenco delle stazioni il 
cui introito nell’anno 188? ha oltrepassato 100,900 lire e 
il confronto coi corrispondenti introiti del 1861. 

(Continua). 
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LA DIRETTISSIMA ROMA-NAPOLI 


L’ egregio comm. Cottrau ci ha comunicalo il 
seguente scritto ch’ egli ha diretto all’ on. Presidente 
del Consiglio dei Ministri. Nel pubblicarlo, non pos- 
siamo a meno di non accompagnarlo dai migliori 
nostri voti affinchè la voce del chiaro Ingegnere sia 
ascoltata, e venga risparmiato al nostro paese un altro 
enorme errore ferroviario, dopo quelli commessì in 
questi ullimi anni, causa le influenze della politica, 
errori che pur troppo graveranno tanto sul bilancio 
dello Stato. 

Ecco lo scritto del comm. Cottrau: 


A S. E. dl ministro A. Depretis 
Roma. 


Vostra Eccellenza mi accolse assai benevolmente, allor- 
quando ebbi l’onore di vederla qui in Napoli, e di questa 
sua cortesia a mio riguardo, ho serbato e serberò sempre 
grata e lusinghiera memoria. 

Siccome però tengo ad essere certo che quel che ora mi 
fo ardito scriverle sarà letto da Lei, cosi mi permetto di 
mandarglielo aperto e stampato, onde rendergliene la let- 
tura più facile ed agevole. 

Al giorno d'oggi tutti sono ingegneri; questo è un fatto 
oramai ammesso e consacrato; e quindi Ella, Fccellenza, 
dev’esserlo anche un pochino e conoscere, in conseguenza, 
che una cosidetta ferrovia economica, come chi direbbe una 
terza categoria della legge 29 luglio 1879, costa meno di 
una ferrovia di una certa importanza /seconda categoria), 
assai meno di una ferrovia destinata ad un forte traffico c 
ad una grande velocità (prima categoria) ed addirittura as- 
saissimo meno di una direttissima, come quella che deve 
eseguirsi fra Roma e Napoli. 

Lo ripeto; ormai siamo tutti ingegneri, e quindi non 
ignoriamo altresì che queste differenze successive di costo, 
fra la terza e la seconda, la seconda e la prima, e la prima 
finalmente ed una direltissima, queste differenze, dico, poco 
sensibili (relativamente) in pianura, crescono a dismisura 
se trattasi di eseguire linee in contrade montagnose od 
anche semplicemente ondeggianti... come sarebbe precisa- 
mente il caso, se non erro, fra Gaeta e Terracina. 

Al giorno d’oggi siamo poi anche tutti economisti, e 
quindi a menadito conosciamo che base fondamentale di 
ogni e qualsiasi industria, ferroviaria o no, è che la po- 
tenzialità degli strumenti adoperati dev'essere proporzio- 
nata al consumo, ossia al quantitativo di prodotti che si 
può smerciare. E quindi che in molti casì è preferibile, in 
certe contrade, un tramway a vapore, od al più una fer- 
rovia di quarta o terza categoria, ad una linea di terza, 
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seconda o prima categoria, ed a forliori ad una davettissima. 
E, se non erro, questo sarebbe precisamente il caso di una 
linea destinata a congiungere Gacta con Terracina. 

Al giorno d'oggi siamo tutti finalmente italiani e patriotti; 
su ciò non vi è quistione, ed anzi non vi è ormai nessuno 
di noi altri (parlo della generazione vecchia ancora giovane) 
che non abbia un po’ arrischiata la pelle per la patria 0 com- 
promessa la sua fortuna per questa nostra benedetta Italia. 

Quindi tutti sappiamo, e la E. V. meglio al certo di 
chicchessia, che i danari dello Stato hanno un'origine co- 
mune, i contribuenti cioè, e quindi, come italiani e patriotti, 
desideriamo che queste tnsse che pagano i suddetti con- 
tribuenti siano, se non allievate, almeno impiegate in cose 
produttive e non sperperate invece iu opere di lusso as- 
solutamente passive... E, se non erro, questo sarebbe pre- 
cisamente il caso di una duwrellissima per Gaeta e l'erracina. 

Ma, sento dirmi dall’ E. V., vi è una legge!... La legne, 
rispondo rispettosnmente io, piano, adagiuo, pianissino!... 
l.a legge dice che la direllissima deve coordinarsi con le 
linee di Gaeta e di Terracina, ma non già passare per 
Gaeta o Terracina, e tanto meno dice che debba presce- 
gliersi proprio il tracciato più lungo, più «dispendioso, più 
malsano, cdi più remota attuazione, nonchè meno produt- 
tivo, meno strategico e meno utile, non soltanto alle pro- 
vincie di Roma e Napoli, ma benanche e sopratutto alle 
provincia siciliane, Calabresi, Salernitane, Basilische, Pu- 
gliesi, Capitanesi, Avellinesi, Beneventane, Casertane, Abruz- 
zesi, ecc. ecc... Ed anche perchè, in Italia abbiamo un 
Parlamento ed un Seunto, dessi furono creati appositamente 
per correggere le leggi riconosciute difettose... E, se not 
erro, questo sarebbe precisamente il caso di una iegge che 
implicasso che la voluta derellissima dovesse passare per 
Terracina e Gacta. 

Tutto ciò sarà verissimo, mi rispondera la E. V. quando 
avrà letto queste linee, ma son presidente del Consiglio 
dei Ministri e ministro dell'interno, e come tale non posso 
ammettere, pel decoro dello Stato, che io manchi all’ im- 
pegno da me preso, d' permettere ai Gnetani di andare in 
ferrovia sino a Roma ed ai Terracineschi di potersi recare 
a Napoli anche in ferrovia. 

A ciò non risponderò che i Gaetani potranno recarsi a 
Roma per la via di Spsranisi ed i Terracineschi a Napoli 
per quella di Velletri, e perchè la strada sarebbe un po’ 
troppo lunga e costosa per loro, ed anche perchè oltre a 
Gaeta (15585 abitanti), a l'ormia (9101), a Terracina (7376), 
vi è anche Itri (6582’ e I'ondi (6740) ai quali fu promessa 
una ferrovia che li congiunga e con Napoli e con Ron.a. 

Ala è proprio necessario di spendere 66 milioni {e non 
basteranno) per accontentare le giuste brame dei 43000 
circa benemeriti cittudini in questione ? ossia su per 9i® un 
1400 lire per ognuno!..... E ciò sopratutto quando già si 
sa che la direttissima che si costruirebbe appositamente per 
quei 48 o 50,000 abitanti, sarà sempre una linea passiva 
vista la schiacciante concorrenza dell’ fx/2r2a, che pure 
sarà eseguita) una linpea che, come esercizio, costerà allo 
Stato almeno un altro milione all’ anno, ossia altri 20 mi- 
lioni di capitale. Dunque la spesa per testa non sarà di un 
i400 lire, ma bensì di circa 2000 lire.... e ciò, mentre lo 
Stato trovasi nella impossibilità materiale di appagare 
molte altre popolazioni, le quali si accontenterebbero di 
avere una ferrovia, anche di quarta categoria, importante 
solo da 14 a 20 lire per ognuno degli abitanti della re- 
gione beneficata con Ja sospirata linea. 

Ma se le cose sono proprio così, dirà certamente la EF. 
V., mi pare che con una ferrovia di terza categoria, con 
pendenza dal 27 (come al Gottardo) al 35 (come nella Na- 
poli-Salerno-Reggio o nella Torino-Genova) per mille, con 
curve di 250 metri (sempre come al Gottardo' od anche di 
150 metri {come nella ‘T'ermoli-Campobasso-Benevento!, un 
armamento leggiero e velocità di 25 a 30 chilom. ali’ ora, 
io potrei accontentare /xf/2, non con una spesa di CO mi- 
lioni, ma con soli è o 4 milioni, 0 poco più, che tanto 
costerebbe una lisca economica fra Gaeta e ‘l'erracina ? 

Stanno proprio così le cose, Iccellenza!...... E, se non 
erro, una ferrovia economica sarebbe proprio il caso della 
linea che, giustamente o presto o tardi, dovrà eseguirsi 
fra Terracina e Gaeta. 
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Quale conclusione, la mia opinione è: che per salvare 
« capra e cavoli + si debba escguire una linca di terza 
categoria, cronomicissima, fra Terracina e Gaeta, e starsene 
al parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici per la 
direttissima Roma Napoli, ossin eseguirla come l' ha pro- 
posta sin dal 1871) l'umile servo della E, V. sottoscrittore 
della presente; cioè, mercè due lralli nuori Roma-Segni e 
Napoli-Sparanise e relli/icando la linea attunie fra Segni 6 
Sparanise. i 

Così si avrà una linea economica, è vero, ma largamente 
sufticiente ai traflici locali, fra Velletri-'Terracina e Gaeta- 
Sparanise, ed un’ ottima e vera direttissima, allenche eco- 
nomica, fra Roma e Napoli. E si avranno nientemeno che 
tre binari completi fra Napoli e Roma, due dei quali vera- 
mente direttissimi e suscettivi di un traflico a grandis- 
sima velocità. 

Ciò posto, e tolta di mezzo la questione del diritto che 
hanno gli abitanti di Gaeta, Formia, Itri, Fondi, Terra- 
cina, ecc. di essere collegati con Roma e Napoli (meta che 
si raggiunge cou la linea di terza categoria Velletri-Ter- 
racina-Gueta-Sparanise), son certo che la IE. V. troverà 
che non vi è più ragione alcuna di non preferire il trac- 
ciato interno a quello litoraneo per la direttissima Roma- 
Napoli; e ciò, se non altro, perché: 

« a) La prima può eseguirsi in 14 mesi ed anche 
meno, e la seconda, in non meno di 4 anni; 

« 0) La prima dà una nuova linea alla provincia di 
« Roma sul versante orientule dei monti Laziali. fra Roma 
« e Segni, ed una nuova linea alle provincie di Napoli e 
« Caserta fra Napoli e Sparanise; nel mentre la seconda, 
< non darebbe praticamente nessun utile ne alla provincia 
« di Roma, nè a quelle di Napoli e Caserta, perchè sono 
« già costrutte o decretate le liuee Roma-Porto d’ Anzio, 
« Velletri-Terracina, Napoli-Aversa e Sparanise-Gaeta. 

« fì La prima è lunga 229 chilom. (e può essere ri- 
« dotta a quasi 200 in avvenire), e la seconda è lunga 228 
« chilom. È quindi la scelta non è dubbia pci napoletani 
« e pei romani. 

« d) La prima riesce utilissima, come già dissi, alle 
« provincie tutte che trovansi al Mezzogiorno di Napoli 0 
« ad Oriente dell’ attuale linea, ossia a 12 milioni di abi- 
« tanti, i quali potranno andare più rapidamente ed eco- 
« nomicamente (i prezzi di trasporto essendo proporzionali 
« alle distanze chilometriche percorse: a Roma; nel mentre 
« la seconda non servirebbe che a #0,900 abitanti al più. 

« e) La prima costa al più 30 milioni e la seconda 
« almeno 66 milioni; e siccome, costruendosi lu prima, la 
« seconda non è più necessaria, nel mentre, costruendosi 
« la liloranea, bisognerà pure eseguire la interna; così la 
« differenza di costo fra i due tracciati, non è già di 39 
« milioni, ma bensì di 668 milioni almeno. 

E noti da ultimo, lE. V., che parmi quasi superfluo ri- 
battere l'osservazione fatta da taluui interessati alla co- 
struzione della Zi/oranca, cioè, che l’attuale linea rettificata 
ed accorciata non basterà al traffico che si svilupperà fra 
Romn e Napoli, allorquando (?' sarà completata la rete fer- 
roviaria italiana. Ed infatti, }Ja esistente linea Roma-Napoli 
ha attualmente un movimento di sole 30,000 lire a chilo- 
metro o poco più, ed e risaputo che al Gottardo, ed in 
condizioni difticilissime, x solo dinario basta per un traf- 
fico che già oltrepassa 40,000 lire al chilometro, e che in 
Francia la linea Parigi-Marsiglia sostiene con due binarii 
un movimento di oltre 120,000 lire a chilometro. Quindi 
e pur troppo, nou vi è nulla da temere sotto questo 
riguardo. 

Chiudo perchè ben comprendo di averla già sufficiente- 
mente tediata, e chiudo con una modesta osservazione, la 
quale ha però anche il suo valore; ed è che il costo medio 
di una ferrovia economica {terza e quarta categoria) anche 
in paesi montagnosi, può ritenersi di circa 80,000 lire a 
chilometro tutto compreso. 

Dunque con i 66 milioni che si risparmieranno, qualora 
si adotterà il tracciato interno, ossia la « cera » direttis- 
sima, sarà possibile: 

« l° Consacrare un 20 o 25 milioni a Napoli, o pel 
« suo porto o per le sue foguature.... {E quistione di gusti 
« e di odori). 
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<« 2° Eseguire la linea economica Terracina-Gaeta. 

« 3° Applicare i rimanezii 40 milioni (circa) alla co- 
« struzione di den 500 nuovi chilometri di vie ferrate se- 
« condarie, ben altrimenti urgenti e necessarie della Di- 
« rettissima, e fra queste alla linca Telese-Piedimonte di 
« Alife-Caianello, la quale abbrevierebbe di molto la per- 
« correnza {e quindi i prezzi di trasporto) tra le provincie 
« di Benevento, Campobasso, loggia, Bari, Lecce e la 
« capitale, e darebbe vita a contrade fertilissime della 
« provincia di Caserta. » 

Dunque... il duague lo deduca la E. V. se avrà avuto la 
cortesia di seguirmi sin qui, che in quanto a me, non ho, 
per ora armeno, altro da aggiungere. 

Della I V. 

dev. cd vbb. serco 
ALFREDO COTTRAU, 


NUOVE SPESE 


FERROVIE DELLO STATO 
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Come giù annunziammeo, dal Ministro delle finanze, di 
concerto col Ministro dei lavori pubblici, fu presentato 
alla Camera dei deputati, nella seduta del 10 scorso di- 
cembre, un progetto di lesge per l'autorizzazione di spese 
in conto capitale sulle ferrovie in esercizio di proprietà 
dello Stato per l’ esercizio finanziario dal 1° gennaio al 
30 giugno 1884, 

Il progetto è preceduto dalla seguente relazione: 

SiGnoRI! — Fin dal 1878, e cioè appena assunto dallo 
Stato l'esercizio delle ferrovie dell’ Alta Italia, quell’ Am- 
ministrazione governativa, sulla richiesta del Ministero dei 
lavori pubblici, presentava un conto delle spese occorrenti 
pei lavori e provviste da eseguirsi in un determinato pe- 
riodo di tempo per completare le costruzioni in corso e per 
mettere l'intera rete in condizioni di un regolare e sicuro 
esercizio, il cui ammontare era preventivato in L. 106,000,000. 

Però dall'esame del suddetto conto essendosi rilevato 
come non tutte le spese previste producevano un reale au- 
mento del patrimonio dello Stato, essendovene talune che 
avevano scopo puramente conservativo del patrimonio stesso, 
perchè riferentisi a lavori di riparazione e manutenzione 
delle linee, venne stabilito di separare le une dalle altre; 
di guisa che il complessivo importare, come sopra previsto, 
il quale dedotti gli stanziamenti già inscritti nel bilancio 
del 1879, rimaneva di L. 98 milioni, fu per lire 76,500,000 
attribuito al conto capitale come aumento del valore pa- 
trimoniale delle ferrovie suddette, e per L. 21,400,000 alla 
conservazione del valore patrimoniale medesimo, da porsi 
a conto delle spese ordinarie di esercizio, 

Pertanto in questo concetto, con la legge del 29 luglio 
1879 fu autorizzato lo stanziamento nel bilancio dei lavori 
pubblici, ripartito in diversi esercizi, della somma di lire 
#6,600,000, ritenuto che per le restanti lire 21,400,000 si 
dovesse farvi fronte coi prodottti dell’esercizio. 

Il pricipio come sopra adottato di comprendere nel conto 
di capitale le spese che producono aumento del patrimonio 
e di portare a carico dell'escreizio quelle che occorrono per 
la conservazione del patrimonio stesso, è giustissimo. 

Se non che la rigorosa applicazione di tale principio alle 
ferrovie del’ Alta Italia, per le speciali sue condizioni, ha 
prodotto degli inconvenienti che richieggono qualche prov- 
vedimento. 


| ntcressi matcei 


Ling FA COOMETIE ETTI SIAT OSRSFOBOE I SETA RO INAA PET SI DO DR ACE me 
si ” ein n - - tone tre —_—__—_—-.-.-—- .-— — -. —__——— "®. -, —_—- —_ -_ —_ —- .--_—_-——P—_—-. —_— -— -o-- -— Aa 


ali I 


«. 
"— — tt 


Le spese che nel 1879 furono, come sopra è detto, poste 
a carico dell’esercizio, rappresentano l’ importare ci lavori 
straordinari dipendenti dalla imperfetta manutenzione delle 
lince durante gli anni precedenti. 

Oltre di ciò i danni arrecati aile line dalle inondazioni 
e da altri disastri, non che le cresciute esigenze del traf- 
fico, imposero nuove ed ingenti spese straordinarie di ri- 
parazioni e di migliorie. 

Non avendosi alcun fondo speciale per far fronte a tali 
spese, esse furono e sono tuttora prelevate dai prodotti 
dell’ esercizio, alterandone così i risultati, per modo che, 
malgrado il rilevante progressivo aumento dei prodotti 
lordi, il reddito netto è rimasto relativamente tenue. 

È quindi manifesta l’anormalità di siffatto stato di cose 
per modo che non si può non riconoscere la convenienza 
di provvedere con mezzi straordinari al pagamento di questo 
cumulo di spese, le quali non sono in rapporto, nè hanno 
origine dai prodotti e dal traffico annuale. 

Questa separazione delle spese straordinarie da quelle 
dipendenti dall’ordinario esercizio è ora tanto più oppor- 
tuna a farsi anche nello scopo di iscrivere nei bilanci dello 
Stato una somma di prodotto netto, la quale rappresenta 
la vera differenza fra i prodotti lordi e le spese ordinarie 
di esercizio, senza soggiacere ad oscillazioni derivanti du 
fatti eccezionali. 

Epporò in attesa del definitivo ordinamento dell’esercizio 
ferroviario è indispensabile che durante 1° esercizio del 1° 
semestre 188: venga consentita la spesa straordinaria in 
conto capitale per le Strade ferrate dell’ Alta Italia, pre- 
sunta in L. 2,000,000 da erogarsi nel 1° semestre 1884. 

A questa spesa devesi poi aggiungere l'altra di lire 
1,000,000 per provvedere in via d’urgenza nuovo materiale 
mobile in aumento dell’attuale dotazione, resosi indispen- 
sabile onde evitare nel venturo anno le giuste lagnanze 
mosse dal commercio in questi ultimi mesi per la insufli- 
cienza del materiale stesso di fronte alle esigenze del traflico. 

Per le ferrovie Calabro-Sicule in esercizio, con la legge 
del 29 luglio 1879, modificata successivamente con l’altra 
leve del 23 luglio 1881 venne autorizzato lo stanziamento 
nel bilancio del Ministero dei lavori pubblici ripartito negli 
anni dal 1880 al 1833, della complessiva spesa di lire 
18,800,000 prevista pei lavori di straordinaria manuten- 
zione e di ampliamento, migiioramento e consolidamento 
delle linee in esercizio, e per la provvista del materiale 
mobile in aumento d’inventario. 

Essendo esaurito il fondo, come sopra stanziato, € il 
crescente traffico rendendo indispensabili nuovi lavori di 
ampliamento e miglioramento delle linee e dei fabbricati, 
nonchè l'aumento di materiale mobile, è necessario prov- 
vedere il fondo occorrente per tali esigenze nella somina 
complessiva di lire 2,000,000, di cni lire 800,000 per il 
1° semestre 18984. 

Con l'articolo 5 della legge 25 dicembre 1881, in virtù 
della quale lo Stato assunse provvisoriamente per l’ anno 
1882 l’ esercizio delle ferrovie Romane, fu autorizzato lo 
stanziamento della somma occorrente pei lavori di com - 
pletamento delle linee, e per le provviste di materiale mo- 
bile in aumento d’inventario pel detto anno 1882. 

Fu quindi stanziata la somma di lire 12,736,773.36. 

L'esercizio provvisorio governativo della suddetta rete 
venne prorogato a tutto l’anno 1883 con la legge 24 di- 
cembre 1882; ma ritenutosi che il fondo come sopra auto- 
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rizzato pel i882 lasciasse un sufficiente margine per le 
analoghe spese del 1883, non si propose per la competenza 
di detto anno alcuno stanziamento in proposito. 

Se non che il notevole sviluppo del traffico, l’aumentato 
numero dei treni fra cui quelli notturni sulla linca ma- 
remmana per un più diretto servizio internazionale, e la 
condizione speciale in cui trovasi la rete delle ferrovie 
Romane per aver nel suo centro la capitale del Regno, 
hanno imposto nuove maggiori spese in conto capitale per 
ampliamenti e miglioramenti delle linee e per provviste di 
materiale mobile. 

IE siccome la somma rimasta disponibile al 31 dicembre 
1882 sul fondo di lire 12,736,773.36 inscritta nel bilancio 
del detto anno è risultata insufficiente a coprire gl’impegni 
assunti pel 1883, così occorre provvedere non solo alle 
maggiori spese gia impegnate, ma pur anche a quelle che 
si prevedono indispensabili, onde soddisfare alle nuovo e 
maggiori esigenze del servizio, le quali, giusta i preven- 
tivi delle opere e delle provviste di materiale mobile ur- 
gente da eseguirsi nel 1° semestre 1884, rilevano: 
per spese già impegnate nel 1883. . . L. 3,696,771.67 
per spese da impegnarsi. . + » 1,303,223.33 


Sommano L. 5,200,000.00 

Riassumendo, i bisogni straordinari imprescindibili e 

urgenti ai quali è forza provvedere per assicurare l’ eser- 

cizio delle ferrovie di proprietà dello Stato nel periodo dal 

1° gennaio 1884 al 30 giugno 1884, richiedono le seguenti 
spese in conto capitale. 


Alta Italia. . , . . L. 3,000,000 
Calabro-Sicule . . . » 800,000 
Romane. . . . ., >» 5,200,000 


L. 9,000,000 


Quanto ai mezzi per provvedere a codesta spesa se si 
dovesse seguire il sistema adottato precedentemente, ba- 
sterebbe che il Parlamento consentisse una equivalente 
emissione di rendita. E la cosa sarebbe giustificata non 
pur dalla tradizione, ma benanco dall'indole stessa del 
fatto in parola. 

Si tratta invero non di provvedere a spese inerenti al- 
l'esercizio delle reti, ma invece ad opere che accrescono il 
valore del patrimonio ferroviario, il quale appunto per 
effetto delle spese di questo genere: che si vanno facendo 
diviene grado a grado vieppiù produttivo. 

Altre considerazioni però indussero "il mio collega del 
Tesoro ip diverso avviso. Egli, pur considerando le spese 
stesse, come sono effettivamente una trasformazione di 
capitale, preferisce però vi si faccia fronte, anzichò con 
emissione di rendita, secondo il procedimento usato in pas- 


sato, con una parte delle risorse che sono tuttavia da. 


comprendersi nella categoria del bilancio pel Morizzento di 
capitali, come quella del prodotto ricavabile dalla aliena- 
zione delle obbligazioni sull’Asse ecclesiastico delle quali 
fu autorizzata l'emissione per gli esercizi 1881-82-83, 
mentre poi rimasero disponibili in conseguenza dei buoni 
risultati finanziari ottenuti dagli esercizi medesimi. 
Poichè evidentemente si tratta di investimento di capi- 
tali in aumento al patrimonio dello Stato e di spese es- 
senzialmente riproduttive, non possono non appartenere 
alla categoria del bilancio del dA/oviiczio di capitali, nella 
quale alle spese patrimoniali in conto capitale si provvede 
appunto colla alienuzione di beni di proprietà dello Stato. 


Nella fiducia che trattandosi di un provvedimento reso 
indispensabile per la regolarità e la sicurezza dell’esercizio 
ferroviario vorrete accogliere favorevolmente le proposte del 
Governo come sopra giustificate, e limitatamente per ora 
alle previsioni del 1° semestre 1881, d’accordo col prefato 
mio collega del Tesoro, vi presento per l’approvazione il 
relativo disegno di legge. 


Il progetto è così concepito : 


Ari. 1° — È autorizzata la spesa straordinaria di lire 
NOVE MILIONI da inscriversi nella parte straordinaria del 
bilancio dei lavori pubblici del primo semestre 1884. 

l'ale iscrizione verrà fatta in apposito capitolo sotto la 
denominazione: Spese sia conto capitale per miglioramenti e 
straordinarie riparazioni sulle ferrovie în esercizio di propriela 
dello Stato e per amento di materiale mobile. 

Art. 2° — Per far fronte alla spesa autorizzata coll'ar- 
ticolo precedente si inscriverà nel bilancio dell'entrata 
alla categoria « J/ovimento di capitali » come competenza 
dell’esercizio finanziario dal 1° gennaio al 30 giugno 1884 
una somma corrispondente, da ricavarsi mediante l’alie- 
nazione di parte delle obLligazioni sull’Asse ecclesiastico 
delle quali era stata autorizzata l'emissione per gli esercizi 
1881-82-83 colla lege 23 luglio 1981 n.° 333. 
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L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto per l'acquisto di area occorrente pell'am- 
pliamento verso levante, della Stazione centrale di 
Milano, onde far luogo all'aggiunta di binari ed alla 
costruzione di nuovi fabbricati pei servizi della  tra- 
zione, dell’economato e della manutenzione dei lavori. 

La spesa preventivala per l'acquisto di tale arca 
rileva a L. 480,000; e per provvedere alla successiva 
costruzione degli occorrenti fabbricati e dei nuovi 
binari, si riliene possa occorrere altra spesa di lire 
1,500,000. 

I lavori preindicali sono considerati indispensabili 
onde porre la Stazione di Milano in grado di soddi- 
sfare non solo alle attuali esigenze del traffico stra- 
ordinario sviluppatosi in quella Stazione, ma ben anco 
di provvedere alle eventualità future. 


>< 


La predetta Amministrazione ha rassegnato al Mi 
nistero dei lavori pubblici per approvazione il pro- 
getto ed il preventivo della spesa per modificazioni 
ed aggiunte ai binari dello scalo di Pontedecimo onde 
migliorare il servizio nella Stazione predetla e ren- 
derla atta ai grandissimi trasporti di materiale dipen- 
denti dalla costruzione della linea succursale a quella 
dei Giovi. La spesa all’ uopo preventivata ammonta a 
L. 19 mila. 

><a 

Ci scrivono da Cuneo che quell’ufficio del Genio 
civile ha ripresentato al Ministero dei lavori pubblici 
ì progetti di appalto del 2.0 tronco della ferrovia da 
Cunco a Mondovi e del tronco da Ceva a Nucetto, 
della ferrovia Ceva-Ormea, modificati in guisa da ren- 
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dere possibile l' esperimento di nuove aste, essendo 
che quelle fatte sulla base del primitivo progetto di 
appalto rimasero ripetutamente deserte. 

Le modificazioni apportate al predelli progelli con- 
sistono nell'aumento del 12 Oo ai prezzi di taria 
del 2° tronco della linea di Cuneo e del 15 00 a 
quelli del tronco da Ceva Nucello, 

In conseguenza l'ammontare a base d'asta dei la- 
vori da eseguire pel primo di detti tronchi rileva a 
L. 1,079,680 e pel secondo a L. 2,012,000. 
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Ci scrivono da Palermo che quella Deputazione pro- 
vinciale, dopo di averlo approvato nella sua tornata 
del 22 p. p. dicembre, ha rassegnato al Ministero dci 
lavori pubblici il progelto teenico relativo al prolun- 
camento della ferrovia Palermo-Corleone fino a Chiusa 
Sclafani. 

Autore del detto progelto è Ting. cav. Achille Al- 
banese, compilatore del progetto del 1.0 tronco della 
linea compreso fra Palermo e Corleone chie servi di 
base alla concessione di esso tronco al Consorzio fra 
la provincia di Palermo ed i Comuni interessati, 

Il progetto del nuovo tronco considera una ferrovia 
economica a binario ridotto di 0.95 conforme al 4.0 
tipo, giusta la legge 29 luglio 1879. 

Lo sviluppo del tronco misura chilom. 29 e la re- 
lativa spesa è preventivata di L. 2,328,300, 

>< 


Riservandoci di darne in un prossimo numero le 
consuete informazioni tecniche, aununziamo intanto 
la presentazione fatta al Ministero dei lavori pubblici 
del progetto di appalto del tronco da Pisciotta a San 
Mauro della ferrovia di prima categoria  Batlipaglia- 
Castrocucco, il quale è preventivato della lunghezza 
di m. 7,900, e dello importo totale di L. 6,067,700, 

di cui L. 5,878,000 a base d'asta. 
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L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha deliberato di aderire alle istanze del Muni- 
cipio di Calamandrana dirette ad ottenere T' attiva- 
zione in quella Stazione ferroviaria di un ufficio te- 
legrafico con servizio pei privati. 
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La medesima Amministrazione ha proposto al Mi- 
nistero dei lavori pubblici che ai trasporti di estratto 
di legno di castagno da Cuneo a Genova siano ap- 
plicati gli stessi prezzi applicabili ai trasporti in ser- 
vizio internazionale, 
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Abbiamo da Palermo che quella Cainera di Com- 
mercio ed arti ha rinnovato al Governo del Re i voti 
perchè sia dato un vigoroso impulso alla costruzione 
della ferrovia Palermo-Messina, la quale, con vivo 
rammarico delle popolazioni interessate, procede con 
alacrità essai inferiore al bisogno. 

><u 

Jontinuano i lagni del commercio e dei viaggiatori 
sardi pel modo irregolare con cui è fatto il servizio 
di corrispondenza dal continente c la Sardegna. 

Fra l Amministrazione delle ferrovie Sarde, che in- 
colpa la Società generale di navigazione Italiana dei 
ritardi che subiscono i suoi treni nelle partenze dal 
Gollo degli Aranci, (in causa che il piroscafo che fa 
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servizio fra Civitavecchia ed il predetto Golfo spesso 
non giunge in orario) e fra quest ultima Società che 
tenta di far ricadere sull’ Amministrazione ferroviaria 
la responsabilita delle irregolarità che si lamentano, 
è il commercio che ne va di mezzo e sono i viag- 
giatori che vanno soggetti a continui disagi. 

Noi non vogliamo cercare di chi sia la colpa degli 
inconvenienti che si verificano; ma è certo che il 
Ministero dci lavori pubblici dovrebbe provvedere, e 
presto, per farli cessare. 

Abbiamo già annunziato in un nostro numero pre- 
cedente che al servizio di trasporto fra Civitavecchia 
ed il Golfo degli Aranci saranno in breve adibiti dei 
nuovi piroscafi di maggior forza e velocità di quelli 
che vi sono impiegati attualmente; ma noi dubiliamo 
assai che un simile provvedimento valca da sè solo 
ad eliminare ogni cansa di reclamo contro il servizio 
di che traltasi. 

A nostro parere 6 è troppo poco margine di tempo 
fra l'arrivo del treno di fhoma a Civitavecchia e la 
partenza del piroscafo ; e troppo poco tempo vi ha 
fra V arrivo del piroscafo al Golfo degli Aranci e la 
partenza del treno per Cagliari; non senza contare 
che limitatissimo altresì è il tempo stabilito per la 
traversala, avuto specialmente riguardo che spesso il 
mare e callivo e che non infrequenti succedono i 
suasti alla macchina dei piroscali. 

Se vuolsi quindi avere un servizio regolare e che 
non lasci campo ai reclami del pubblico, occorre, a 
nostro debole parere che si anticipi almeno di un 
ora l’arrivo al Golfo degli Aranci del treno di Ca- 
gliari e si poslerghi di altrettanto la partenza del 
treno in senso Inverso. 

Solo con questo provvedimento si potrà ottenere 
un ulile risultato, imperocché per tal guisa il pivo- 
scafo potrà compiere con regolarità le operazioni di 
carico e scarico, fare il servizio della posta ed avere 
tempo sufficiente da compiere la traversata în orario, 
anche in tempi di mare non calmo. 


>< 


I Comuni di Todi, Massa, Martana, Acquasparta, 
San Gemini, Cesi e Terni, hanno determinato di far 
procedere agli studi per la compilazione del progetlo 
tecnico di una ferrovia a scartamento ridotto, che li 
congiunga fra di loro, e ne hanno affidato l’incarico 
all'ingegnere comunale di Perugia. 

I presidente del Comitato all’ uopo istituito ha 
chiesto al Ministero dei lavori pubblici l'autorizzazione 
di procedere agli studi medesimi. 


> 


Diamo le informazioni tecniche che abbiamo pro- 
messo nel Monitore della scorsa settimana in ordine 
al progetto di appalto del tronco da Venafro a Roc- 
caravindola, della ferrovia da Caianello ad Isernia. 

La lunghezza del tronco è presunta di m. 5700 ed 
il relativo importo è preventivato in L. 330,000 (ossia 
di L. 57,900 in media a chilometro), delle quali lire 
224,000 a base d'asta, ed il rimanente a disposizione 
dell’ Amministrazione governativa. E però da notare 
che nel predetto importo totale non è compreso l'ar- 
mamento della via e delle Stazioni. | 

La strada e in rettilineo per m. 5,544 ed ha una 
sola curva di 400 metri di raggio e dello sviluppo 
di m. 156. Essa è tutta in salita e le pendenze va- 
riano {ra un minimo dell'uno cd un massimo del 1 


per mille. La sezione normale della strada è proposta 
di m. 4,40. | 

Lungo il tronco è proposta una sola Stazione a 
Ioccaravindola e per provvedere all’alloggio del per- 
sonale di sorveglianza della strada sono progellale 
sei case cantoniere, delle quali una doppia e 5 garelte. 

Pell’attraversamento dei corsi d’acqua da incontrarsi 
colla ferrovia sono proposti 25 acquedotti e ponticelli, 
di cui 23 della luce di m. 0.80 e 2 di m. 1 d'aper- 
tura, oltre ad un ponte sul fiume Triverno a travata 
metallica, della luce di m. 12. 

I passaggi a livello da costruire sono in numero 
di 12. 

>< 


Il Consiglio di amministrazione della ferrovia. Si- 
cula occidentale Palermo-Marsala-Trapani, ha delibe- 
rato di consentire alla istanza fattagli dalla Banca 
Nazionale per ottenere la riduzione di un terzo sul 
prezzi dell'attuale tariffa per le spedizioni di nume- 
rario e valori che devono eseguirsi dalla Banca sulla 
ferrovia predelta, per valore dichiarato non inferiore 
a L. 10,000. 


=< 


La Societa generale delle ferrovie complementari 
ha nominato Direttore dell'Esercizio ling. cav. Luigi 
Polese, persona assai pratica, avendo, come è noto, 
diretto per diversi anni VEsercizio delle Strade fer- 
rale Sarde. 

Noi ci congratuliamo coll'ing, Polesec per la sua 
nuova nomina. 

>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, dopo avere nella sua adunanza del 27 dicembre 
1883 trattato alcuni affari interni, deliberava quanto ap- 
presso : 

1. Impianto di un binario di raddoppio a Monte Arioso 
fra le Stazioni di Poggibonsi e Asciano. 

è. Modificazione ed aumento di binari alla 
di Napoli. 

3. Attuazione del servizio cumulativo colla Impresa 
di navigazione sul Lago Maggiore. 

4. Concessione di un binario industriale alla Stazione 
di Ponte S. Giovanni alla Società dei molini. 

5. Acquisto di tubi Lbollitori di ottone, di pannelli di 
lamiera di ferro, di ferro sagomato, di ferro fucinato, di 
tessuto di crino, di legnami per deviatoi e di ghiaia. 


Stazione 


Ferrovie complementari — Il 12 gennaio al 
Ministero dei lavori pubblici si addiverrà all’incanto per 
la fornitura di rotaie destinate all’armamento di diverse 
ferrovie complementari, divisa in tre appalti: 

Primo appalto —- Rotaie in acciaio Bessemer, tonnel- 
late 11,899,793; importo L. 2,496,856.53; deposito prov- 
visorio L. 87,000: definitivo L. 175,000. 

Secondo appalto — ldem tonnellate 12,840,049; importo 
L. 2.696,409.03;; deposito provvisorio L. 92,000; definitivo 
L. 185,000. ù 

Terzo oppalto — Idem tonnellate 11,155,953; importo 
L. 2,342,750,13 ; deposito provvisorio L. 84,000; definitivo 
J.. }68,000. Consegna in diverse epoche del 1584 e 1885. 
Fatali a giorni lo, 


-- Il 31 corr. al Ministero dei lavori pubblici si tenne 
l’appalto per la fornitura di stecche e piastre, chiavarde ce 
ramponi, destinate all’armamento di diverse ferrovie com- 
plementari, divisa nei seguenti lotti: 1° Stecche quintali 
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0,944 e piastre quintali 3,964; importo L. 317,056. Rimase 
provvisoriamente deliberatario il sig. Ratto Gerolamo che 
offrì il ribasso di L. 1.95 0[o — 2° id. 6,353, id. 4,387; 
importo LL. 343.680. Rimase provvisoriamente deliberataria 
la ditta Tardy e Benech che offrì il ribasso di L. 1.00 — 
3° id. 0,604, id. 3,456; importo L. 289,920 Rimase prov- 
visoriamente deliberatario il sig. Tassara Filippo che offrì 
il ribasso di L. 1.55 — 1° Chiavarde quintali 1296 e ram- 
poni quintali 3,270; importo L. 160,278. Provvisorio deli- 
beratario il sig. G. B. Gillet che offri il ribasso di L. 3.05 00 
— 2° id. 1,254, id. 3,575; importo lire 172,777. Provvisorio 
deliberatario lo Stabilimento di Piombino che offrì il ribasso 
di L. 2.25 0g — 3* id. 1,046, id. 3101; importo L. 148,283, 
Provvisorii deliberatari Macchi Izar e Comp. che offrirono 
il ribasso di L. 2.55 0l[o. 


Ferrovia Parma-Spezia — În seguito alla di- 
minuzione di lire 5.11 per cento fatta sul presunto prezzo 
di lire 0,975,742.70, ammontare del deliberamento susse- 
guito all'asta tenutasi il 24 novembre p. p., per l’ appalto 
delle opere e provviste occorrenti a!la costruzione del tronco 
della ferrovia Parma-Spezia, compreso ira Solignano e 
Ghiare, della lunghezza di m. 8,760, in provincia di Parma 
escluse le travate metalliche, l’inghiaiamento e la fornitura 
e posa in opera del materiale di armamento, si procederà 
il 14 corrente presso til Ministero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Parma al definitivo deliberamento della sur- 
riferita impresa a quello degli oblatori che risulterà il 
miglior offerente in diminuzione della presunta somma di 
lire 5.070,382 25 a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna per dare ogni cosa compiuta entro mesi 56. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 210,000 ed in 
L. 365,000 quella definitiva. 


Ferrovia Ascoli-San Renedetto — A seguito. 
dell’ incanto tenutosi il 22 dicembre alla Prefettura di 
Ascoli Piceno, l'appalto delle opere e provviste occorrenti 
ella costruzione di una stazione nella località detta di 
Porto d'Ascoli, alla diramazione della ferrovia Ascoli-San 
Benedetto colla litorale adriatica Ancona-Brindisi, escluse 
le espropriazioni stabili Se la provvista e posa in opera 
dell’armamento e del materiale fisso, venne deliberato per 
la presunta somma di lire 83,353.95, dietro 1° ottenuto ri- 
basso di lire 2.6) per cento su quello di stima. 

I fatali scadono il 12 corrente. 


Ferrovie Mestre-San Donà-Portogruaro e 
Treviso-Motta — In seguito alla diminuzione di lire 
5.55 per cento fatta sul presunto prezzo di lire 71,044.G0, 
ammontare del deliberamento susseguito all’ asta tenutasi 
il 24 novembre p. p. per l’ appulto della fornitura di nu- 
mero 43 scambi e relativi crociamenti col cuore in acciaio 
fuso capovolgibile, dei quali n. 27 da servire per l’arma- 
mento delle stazioni lungo la ferrovia Mestre-San Donà- 
Portogruaro e n. 16 da servire per l’armamento delle stu- 
zioni lungo la ferrovia Treviso-Motta, si procederà il 15 
corrente al Ministero dei lavori pubblici al definitivo 
deliberamento della surriferita impresa a quello degli obla- 
tori che risulterà il miglior offerente in diminuzione della 
presunta somma di L. 67,101.63, a cui il suddetto prezzo 
trovasi ridotto. 

Gli scambi dovranno consegrarsi in diverse partite col 
preavviso di tre mesi di tempo, salvo una partita di otto 
scambi da consegnarsi in ottobre 1854. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 4,200, ed in 
L. 8,690 quella definitiva. Fatali a 15 giorni. 


— L'appalto simultaneo tenutosi il 20 dicembre essendo 
andato deserto, si addive:rà il 14 corr., presso il Ministero 
dei L. P, e la Prefettura di Venezia, simultaneamente alla 
second’asta per l'appalto dei lavori di armamento e inghia- 
iamento (esclusa la provvista dei ferri) delle chiusure per 
passi a livello, dei pali indicatori di pendenze, costruziona 
di pozzi per case cantoniere, stabilimento di termini di 
confine ed altri piccoli lavori di finimento, lungo i due 
primi tronchi della ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro, 
compresi tru Mestre e San Michele del Quarto e San Donà, 
della lunghezza complessiva di m. 32,768 per la presunta 
somma di L. 020,302, 


I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
sette dal giorno ip cui se ne intraprenderà la consegua. 

La cauzione provvisoria e fissata in L. 26,000, ed in lire 
52,000 quella definitiva. 

I fatali scadono nei lò giorni successivi alla data del- 
l’avviso di seguito deliberamento. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano — l'appalto del 
20 dicembre per opere 6 provviste occorrenti alla costru- 
zione del tronco della ferrovia Viterbo Attigliano, compreso 
fra Grotte e Montefiascone, dell'importo di L. 791,000, 
andò deserto per la seconda volta al Mipistero dei lavori 
pubblici. 


Ferrovia Novara-Varallo — L'appalto del 29 
dicembre per le opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione del tronco della ferrovia Novara-Varallo, compreso 
fra Borgosesia e Varallo, della lunghezza di m. 10,263.50 
dell’importo di L. 2,020,000 andò deserto tanto al Nipistero 
dei lavori pubblici che alla Prefettura di Novara. 


Nerrovie Airasca-Cavallermaggiore, NMo- 
retta-Saluzzo e Brichecrasio-bBarge — Il l4 
gennaio scadurno i fatali per l’ appalto presso il ministero 
dei lavori pubblici c la Prefettura di i'orino, deila prov- 
vista e messa in opera dei binari e degli scambi per lar. 
mamento del 1° tronco della ferrovia Airasca-Cavallermag- 
giore, compreso fra la stazione di Airasca esclusa, e la 
progressiva 19,040.10, della lunghezza di m. 19,5.5.1U del. 
l'importo ridotto a L. 191,050.50. La cauzione provvisoria 
è di L. 10,000: la definitiva di L. 20,005. 


— Il 15 stesso mesc scadono i fatali per l'appalto presso 
i detti ministero e prefettura della “provvista e messa in 
opera del materiale fisso e della provvista dei materiali 
speciali e lavorazione delle rotaie per gli senmbi occorrenti 
all’armamento nelle stazioni della ferrovia Airasca-Caval- 
lermaggiore, Moretta-Saluzzo e Bricherasio-Barge, così di- 
stribuiti; 00 scambi semplici, G intersezioni di binari ad 
angolo retto, 8 piattaforme del diametro di metri 450), 3 
del diametro di m. 5 00, 13 segnali a disco, m. 7.80 tra- 
smissione di segnali a disco; 8 davanzali per piani cari- 
catori di testa, 2 grue da pesi della portata di tonn. 6. 
Importo ridotto a L. l32,480. Cauzione provv. L. 8,000; 
cef. L. 16,000, Consegna: per gli scambi e intersezioni 3 
mesi dalla consegna delle rotaie fatta dall’amministrazione 
e per il materiale fisso mesi 4 dal dì deli’ordinazione, tronco 
per tronco. I luoghi di consegua sono fissati nelle diverse 
stazioni delle tre ferrovie. 


l'errovia Homa-Viterbo — Alla Prefettura di 
Roma si è lavorato molto in questi giorni per:la costitu- 
zione del consorzio tra i Comuni interessati alla costru- 
zione della ferrovia Viterbo-Roma. 

Ora finalmente il lavoro è terminato e il consorzio de- 
finitivamente costituito. Ventidue sono i Comuni che ce 
fanno parte. 

La linea avrà un percorso di 80 chilometri e costerà 12 
milioni; hanno aderito incondizionatamente al consorzio $ 
Comuni per L. 514,540, con diminuzione della quota ri- 
chiesta, due Comuni (fra i quali Roma) por IL. 1,005,000, 
con adesioni condizionate 9 Comuni per L. 281,130. Quattro 
Comuni non haano aderito {Bieda, Formello, Scrofano, Tre- 
vignano) e Campagnano non ha deliberato iu proposito. 
La provincia concorre per L. 1,640,000. 

Per tutto questo, la Deputazione provinciale ha decre- 
tato: 

È costituito obbligatoriamente il consorzio per la co- 
struzione della ferrovia Roma-Viterbo, in base al progetto 
Ansiglioni, tra i Comuni di Anguillara, Bagnaja, Barba- 
rano, Bassano di Sutri, Bieda, Bracciano, Campagnano, 
Canale, Caprarola, Capranica di Sutri, Formello, Manziana, 
Oriolo, Roma, Ronciglione, $. Giovanni di Bieda, S. Mar- 
tino, Sutri, Vejano, Vetralla, Trevignano e Viterbo. 

L’ Ufficio del Genio civile è incaricato di compilare la 
tabella del riparto tra i detti Comuni della quota che com- 
plessivamente loro spetta a termini dell’art. li della legge 
25 luglio 1879, attenendosi nel fare il detto riparto alle 
norme ed ai moduli stabiliti dal Consiglio superiore dei 


lavori pubblici nell’ adunanza del 6 maggio 1882, nonchè 
ai dati statistici desunti dai documenti officiali ed inclusi 
in due elenchi che originalmente si conservano in atti. 


Ferrovia Ferrara-Argenta — La Direzione del- 
l' Esercizio delle Ferrovie dell’ Alta Italia avvisa che di 
conformità a deliberazione del Consiglio d' Amministra- 
zione delle dette l[errovie il 31 scorso mese, si è aperta 
al servizio la nuova linea Ferrara-Argenta, comprendente 
le stazioni di Montesanto, Portomaggiore e Argenta. 

Le nominate stazioni sono tutte abilitate ai trasporti dei 
viaggiatori, dei bagagli, dei cani e delle merci a grande 
e piccola velocità, dei veicoli, e del bestiame, escluse per 
altro quelle merci ch: a tenore dei Regolamenti in vigore 
non possono trasportarsi coi treni viaggiatori. 


— L'inaugurazione di questa ferrovia si è fatta il 31 di 
cembre. Il treno inaugurale partito da Ferrara, fu accolto 
festosamente nelle Stazioni intermedie di Montesanto, Por- 
tomaggiore ed Aryenta. Accoglienza entusiastica di Sucietà 
con bandiere e musiche, e di popolo. Alla Stazione erano 
le Autorità, i deputati del Collegio, Filopanti, Gattelli, Sani 
e Carpeggiani, le rappresentanze delle provincie, dei co- 
muni e della stampa. 


Verrevin Pavma-Suzzara. — Il 27 dicembre 
venne inaugurato, senza alcuna solennità, il pubblico eser- 
cizio della ferrovia lParma-Suzzara; la somma a ciò desti- 
nata (L. 2500) venne erogata dai rappresententi della So- 
cietà anonima assuntrice dell’ esercizio e dell’ allogatario 
delln costruzione, ing. Albertini, a scopo di beneficenza. 


Ferrovia Gallarate-Laveno — Scrivono allo 
Araello di Como: 

Col 15 corrente verrà inaugurata la nuova linea Galla- 
rate-lLaveno e col successivo giorno 30 sarà aperta al 


pubblico. : 


Ferrovia Lecco-Colico — Leggiamo nel Corriere 
di Lecco: 

La Deputazione provinciale di Milano e quella di Ber- 
gamo hanno dichiarato di non essere in grado quest'anno 
di versare la quota loro spettante pel Consorzio interpro- 
vinciale della linea Lecco-Colico perchè non hanno messo 
i fondi in Diiancio. 

La Deputazione provinciale di Sondrio si è rifiutata a 
soddisfare le richieste del Ministero Jelle Finanze che la 
aveva invitata ad anticipare le quote spettanti a quelle 
Provincie. 


Stazione di piazzo Brignole a Genova — 
Togliamo dal Corriere Mercantile : 

UL Impresa Deferrari e Cavanna rimase aggiudicataria 
dell’ appalto per la costruzione del fabbricato e tettoia della 
stazione di piazza Brignole. 

L'importo dei lavori dedotto il ribasso d'asta del 18 00 
ammonta a mezzo milione circa. 

Possiamo annunziare che in seguito alla demolizione 
delle fronti basse la Direzione della ferrovia fa studiare 
un puovo piano d’ ampliamento di questa stazione, per cui 
bisognerà necessariamente differire di qualche tempo il 
principiare dei lavori. 

Dovendosi costrurre una tale stazione che, secondo noi, 
dovrebbe, più che quella del Principe, essere destinata ai 
viaggiatori perchè più prossima al centro della città, con- 
viene renderla più ampia e più comoda che è possibile, per 
non in seguito lamentare il mal fatto e quando non è più 
possibile il rimediarvi. 
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Nolizie Ferroviarie Estere 


l‘'errovie francesi. — ll Ministro dei lavori pubblici 
ha presentato alla Camera dei deputati due progetti di 
legge. Il primo per l'approvazione delle Convenzioni fra il 
Ministro dei lavori pubblici, in nome dello Stato, e da una 
parte la Compagnia della ferrovia Parigi-Orléans; dall'altra 
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la Compagnia delle ferrovie dell'Ovest, per regolare le con- 
dizioni finanziarie relative allo stabilimento di un secondo 
binario sulla rete di dette Compagnie. Il secondo per di- 
chiarare di pubblica utilità lo stabilimento, nel diparti- 
mento dell’Alta Marna, d’una ferrovia d'interesse locale a 
scartamento normale da Gudmont a Rimaucourt. 


Ferrovie germaniche. — Il Rieszische Aurier an- 
nunzia che l’Amminuistrazione comunale di Assmanshausen 
ha firmata una Convenzione cal siguor Krahe, di Verviers, 
per la costruzione di una ferrovia a cremagliera dal detto 
comune al Niederwald. 


La Compagnia ferroviaria della Slesia superiore lin emesso 
14,000,000 di marchi in obbligazioni per costruire delle 
ferrovie secondarie, delle quali ha ottenuto la concessione. 


Ferrovie austro-ungariche. — La Neue Freie 
Presse riferisce che verranno costrnite nel prossimo anno 
dal Governo ungarico la linea Sunja-Brood lunga 150 chi. 
lometri ed il tronco Mitrovitza-Winkovce lungo 20 km. 

Colla costruzione di queste due linee le ferrovie serbe 
sotto Semlino verranno poste quasi in congiunzione diretta 
colla ferrovia Agram-l'iume, dal che risulteranno conside- 
revoli vantaggi alla ferrovia Pest-Semlino, ed alle linee 
Meridionali delle ferrovie ungariche dello Stato. 


— I) Governo ungherese e il Consiglio di direzione della 
Compagnia ferroviaria Danubio-lDrava si sono  accor- 
dati per la ripresn della linea. Lo Stato continuerà a dare 
agli azionisti un interesse del 5 O[q l’anno. La ferrovia ha 
uno sviluppo di 1660 km. in esercizio dal 20 luglio 1873. 


— La Banca dei Puesi austriaci ha conchiuso colla cnsa 
Siemens cd Halske una Convenzione relativa alln costru- 
zione ed all'esercizio di una serie di ferrovie locali elet- 
triche nelle due parti dell'impero. Si stabiliranno in primo 
luogo le linee viennesi, per le quali la detta Casa ha ot- 
tenuto recentemente la concessione provvisoria. Intanto 
una somma di fiorini 2,500,900 sarà stanziata per i lavori; 
due terzi dell'ammontare saranno dati dalla Banca, e il 
resto dai signori Siemens ed Halske. Il costo della rete 
intiera è preventivato in 7 milioni. 

Ferrovie portoghesi. — Il Giornale Ufficiale ha 
pubblicato il contratto provvisorio per la concessiune delia 
ferrovia della Beira Baxa alla Compagnia Reale delle Fer- 
rovie portoghesi. Il termine di 4 anni per la concessione 
non decorrerà che dalla data del contratto definitivo. LA 
Compagnia intende aprire la linea in un termine più breve. 


— Lo stesso giornale pubblica il contratto definitivo per 
la concessione, alla menzionata Compagnia, della costru- 
zione e dell'esercizio della ferrovia da Torres Vedras a Fi- 
gueira ed Alfarellos. 


— Il Governo portoghese ha concesso al sig. Mac-Murdo 
di Londra la costruzione di una ferrovia con linea tele- 
| grafica dal porto di Lourenco Marques alla frontiera del 

Transvaal. 


Ferrovie russe. — Un foglio russo specialmente de- 
dicato agli interessi delle ferrovie enumera le ferrovie in 
costruzione o progettate. La ferrovia Catterina (Krivoi- 
Rog) sarà aperta all’ esercizin nel gennaio i884; resta da 
finire il ponte sul Doieper nelle vicinanze di Catherinoslaw. 
È lo Stato che eserciterà la linea per tutta la sua lunghezza. 

Le linee progettate poi hanno una lunghezza di 2,315 
verste. 


Pontc ferroviario sulla Vianica. — Si è di- 
stribuita alla Camera francese una proposta di lezge che 
ha per oggetto lo stabilimento di una ferrovia a cielo aperto 
sulla Manica. L’antore spiega innanzi tutto le cause che 
militano in favore della congiunzione dell’ Inghilterra alla 
Francia per mezzo di una via sicura, rapida e che possa 
bastare al grande tratfico. Esaminando in seguito il pro- 
blema dal punto di vista pratico, raccomanda | indicata 
soluzione, senza rivunziare tuttavia alla costruzione del 
tunnel sottomarino. Riassumiamo i motivi: 


L'Europa, la cui produzione va sempre crescendo, è ob- 


bligata a camminare alla conquista di nuovi sbocchi. Pa- 
recchie Potenze hanno creato, a tale effetto e da alcuni 
anni, delle ferrovie a grande traffico che conducano a porti 
provvisti di quanto loro occorre. Il loro scopo fu quello 
di assicurarsi delle relazioni colle coste orientali del Me- 
diterraneo e d’impadronirsi del transito dell’ India e del- 
l'estremo Oriente. La linea da Brindisi ad Anversa per Ge- 
nova ed il tsottardo, sulla quale devono convergere i canali 
dell'Elba, dell’Oder, del Reno e del Danubio, è stata con- 
cepita ed eseguita con questo fine. Così pure si lavora a 
colmare le lacune che esistono uncera sulla linea da Am- 
burgo a Costautinopoli, per Berlino e Vienna. Da qualche 
mese per ultimo un accordo avveniva fra il Governo otto- 
mano e l'Impero d’Austrin per raccordare a Prestina le 
ferrovie da Vienna e da Berlino colle linee turche di Sa- 
Jonicco; si cerca per tal guisa di costituire la linea diretta 
da Amburgo a Suez per Salonicco, a detrimento dei porti 
di Marsiglia e Brindisi. Già le merci che arrivano dalla 
Persia ad Odessa passano per Berlina e vanno a concen- 
trarsi ad Amburgo donde si dirigono su Londra e l’A merica. 

Altri progetti sono allo studio, la realizzazione dei quali 
avrebbe per effetto di tenere la l'rancia fuori delle grandi 
correnti commerciali che si creano verso l’ Oriente. Co- 
struendo la sezione compresa fra il mar Caspio ed il golfo 
Persico, la Russia congiunge le sue linee a quelle dell'India 
inglese; di più essa lavora attivamente a prolungare la linea 
du Pietroburgo, Mosca ed Oremburgo, che per le provincie 
russe dell’Asia centrale, si dirigerà sull’India del Nord e 
sulla China, 

L’Inghilterra cerca di stabilire la sua via terrestre da 
Londra a Bombay passando per Anversa, il Mar Nero, 
Teheran e lo Stretto di Ormuz. 

Da tutti questi fatti l’autore deduce la conclusione che 
si devo fissare in Francia lo stocco del commercio dell’In- 
ghilterra coll’Oriente, per mezzo di una ferrovia che attra- 
versi lc stretto e sopprima ogni trasbordo da un paese 
all'altro. 

Due sistemi permettono di stabilire questa comunica- 
zione: un tunnel sotterraneo od un ponte sullo stretto. 
L’autore della proposta di legge dichiara ch'egli non in- 
tende fare la critica del tunnel, la cui costruzione è stata 
autorizzata dalla legge 2 e 6 acosto 1875. Ma il malvolere 
clie mostra l’ Inghilterra riguardo all'esecuzione di questa 


opera gli cagiona delle inquietudini sulla possibilità di 


compiere l’opera in un tempo prossimo; di più qualche ac- 
cidente può avvenire, durante il periodo d' esercizio, che 
sopprimerebbe la comunicazione per un tempo più o meno 
lungo. Sarebbe adunque prudente stabilire un'altra via di 
scambi fra i due paesi, vale a dire di procedere alla ese- 
cuzione di.un ponte sulla Alanica. 

Si tratterebbe di gettare sullo stretto, da un punto del 
Capo Gris-nez a Folkestone, un ponte tubolare di 36 km., 
i cui pilastri, largamente spaziati, ed il tavolato, suflicien- 
temente elevato al disopra delle alte maree, non sarebbero 
per nulla di ostacolo alla navigazione. Le visite fatte hanno 
stabilito clie, sulla linea indicata, le acque non hanno che 
una profondità media di 28 metri; due banchi di roccia 
compatta, il Colbart e la Varna, giungendo quasi al!a su- 
perficie del mare e dividendo lo stretto in parti pressochè 
eguali, semplificherebbero e faciliterebbero i lavori. Si pre- 
sume che la costruzione di quest'opera offrirebbe minori 
difficoltà dell'esecuzione del ponte da Brooklin a New York, 
che ha delle luci di m. 436.90 d’asse in asse e dei pilastri 
di 115 metri di altezza. 


I promotori dell'impresa non chieggono nè sovvenzione, 
nè guranzia d'interesse, ma, secondo il loro pensiero, lo 
Stato non potrebbe non intervenire in lavori, l’importanza 
dei quali per le nostre relazioni commerciali può essere 
cousiderevole; d'altra parte il carattere internazionale del- 
l’opera esige il concorso diplomatico del Governo, Si limi- 
terebbero a domandare allo Stato di far verificare e con- 
trollare dai suoi ingegueri, col materiale della marina, le 
visite compiute e quelle complementari di 50 in 50 metri, 
per determinare in modo certo la natura, la consistenza 
del fondo del mare e la profondità delle acque sulla dire- 
zione progettata. l'industria privata compirebbe l’ opera a 
suo rischio e pericolo, 


Ferrovia a camelli. — Il generale Tschernajeff, 
governatore del Turkestan, il quale cerca ogni mezzo di 
aprire le vie al commercio russo nell'Asia centrale, ha ela- 
borato un nuovo progetto, che fu accolto assai favorevol- 
mente dal suo Governo. | 

Si tratta di costruire una ferrovia tra Taschkend e Chiwa, 
che attraverserebbe Bokara, e sarebbe da costruirsi secondo 
il sistema di Blecher, giacchè una ferrovia comune non è 
adattata per i deserti dell’Asia centrale. 

Questa ferrovia avrà i binari posti sopra alti puntelli, o 
colonnette di speciale costruzione, e perciò rimarrà molto 
elevata sopra il suolo. 

Come forza motrice verranno, da principio, usati prov- 
visoriamente e in via di prova i camelli, che più tardi po- 
tranno essere sostituiti da altra forza motrice 

Si è già costituita una Società che intende eserciture 
questa ferrovia appena sia costruita. 


Disastro ferroviario in America. — Si ha da 
Nuova York che, in seguito a forti piozgie cadute negli 
Stati dell’ ovest, avvennero grandi inondazioni. Sulla fer- 
rovia da Louisville a Chicago un treno è caduto nel fiume 
Blue, vicino a Salem (Indiana); il ponto, scosso dalle re- 
centi piene, si era rotto. La locomotiva ed alcune carrozze 
erano gia sull'altra riva, ma tre carrozze precipitarono nel 
fiume. Otto persone perirono e ultre 10 rimasero ferite. 
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Notizie Diverse 


La pubblicazione degli Avvisi d' asta — La 
Rivista generale delle Ferrovie e della Marina fa sulla pub- 
blicazione degli Avvisi d’ asta le seguenti giuste osserva- 
zioni a cui pienamente ci associamo: 

Da varie parti ci giungono lagnanze contro il sistema 
tenuto dal Governo tanto per la pubblicazione e affissione 
quanto per l'inserzione nella Gazzetta Ufficiale, degli Av- 
visi d' asta. Noi, facendo ragione a codeste ripetute la- 
gnarnze, chiediamo alle persone preposte a questo servizio, 
se il Governo inlice le aste pubbliche per pura formalità, 
burocratica o se invece gli Avvisi degli appalti non si 
pubblicano per ottenere dai concorrenti delle migliori of- 
ferte a vantaggio dell’ Erario. Nel primo caso pare a noi 
che il Governo potrebbe risparmiare il denaro clie spende 
negli stampati e nelle inserzioni togliendo quelle formalità; 
nel secondo caso poi dobbiamo dichiarare che la pubblica- 
zione di quegli Avvisi è un’ irrisione. 

l’acciamo un caso pratico per provare col fatto che le 
lagnanze non sono sanza ragione. 

Il Ministero dei lavori pubblici, Direzione generale delle 
Strade ferrate, con un avviso portante Ja data di Roma del 
19, ed inserito nella Gazzetta Ufficiale il 24 dicembre, in- 
dice per il 31 detto mese un’ asta pubblica per fornitura 
di oggetti diversi con avvertenza che: 


1. l’ attendente dovrà presentare non più tardi delle 
ore !0 ant. del 3]J dicembre la scheda suggellata. 

2. l'Impresa resta vincolata all'osservanza del presente 
capitolato generale ed a quello speciale in data 15 di- 
cembre corrente. 

3. che per essere ammessi all’ asta i concorrenti do- 
vranuo presentare il certificato di avere versato in una 
Cassa di tesoreria provinciale il deposito richiesto. 

Ora all’ infuori di coloro che si trovano in Roma nessun 
altro fornitore può concorrere nd una simile Asta per la 
semplice ragione che non vi è sufliciente tempo materiale. 
Non è dunque un' irrisione la pubblicazione degli Avvisi 
d’ asta governativi ? 

Supponiamo che un fornitore stia a Palermo, a Cagliari 
od anche semplicemente a Milano. L'avviso della Gazzetta 
Ufficiale gli arriva il giorno 26 mattina: può quindi un 
industriale per la mattina del 31, che vuol dire la sera del 
30, avere messo in ordine la sua offerta cd adempiuto in 
Roma a tutte le formalità richieste 2 

Benchè noi non conveniamo completamente con coloro 


i quali sostengono essere la pubblicazione delle aste fatta 
perchè non sia palese che le forniture si danno dai Mini- 
steri per favoritismo, pure diciamo che le apparenze stanno 
tutte in favore di queste altime supposizioni. Egli è per 
ciò che invochiamo dal Governo un pronto e serio prov- 
vedimento per ragioni di equità s di pubblico vantaggio. 


Consiglio d'amministrarione del personale 
al Ministero dei lavori pubblici — Con R. De- 
creto del 6 dicembre si stabilisce nel modo seguente il 
Consiglio di Amministrazione sul personale del Ministero 
dei lavori pubblici. 

Presidente. 11 segretario generale. — dfembri. 1 Direttori 
generali; i Direttori capi effettivi delle divisioni; il ragio- 
niere capo. 

Le funzioni di segretario saranno disimpegnate dal capo 
della divisione del personale. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana scorsa sui titoli ferroviari pesarono le male 
intluenze dì una situazione poco inclinevole agli affari, e le 
contrattazioni effettive che sì verificarono, si limitarono a 
poche. Le azioni della Società delle meridionali, furono tra 
quei titoli salvati dall’obblio, e i listini di Borsa loro asse- 
gnarono il prezzo di 511.75 a 510.50. 

Le Obbligazioni relative figurarono nominali a 270; i Boni 
a 347. Le Palermo-Trapani ebbero qualche denaro a 286.50, 
quelle di prima emissione e a 284.50 le altre di seconda. Si 
possono considerare quasi nominali le Sarde A a 271]; leBa 
274.50; negoziate per qualche partita lo nuove a 271.75. In- 
trattate assolutamente rimasero le Ponitebbane a 447; le Cen- 
trali Toscane a 466; le Meridionali Austriache a 20%; le azioni 
ferroviarie romane a 132. 

A Parigi furono ben tenute a 3)1.25 le azioni Lombarde; 
e 295 e 292 le obbligazioni relativo; le Vittorio Emanuele a 
287; le Romane a 133.50. 


ESTRAZIONI 


Società anonima della strada ferrata da 
Alessandria ad Acqui — La Gazzetta Ufficiale del 
24 dicombre pubblicò 11 risultato della 14.a estrazione dello 
Azioni (anno it) eseguitasi in seduta pubblica il 20 dieembre 
1283, rimborsabili in L. 50. 


Società anonima della strada ferrata da 
Torreberretti al Gravellono presso Pavia — 
La stessa (rassetta pubblicò il risultato della 8.a |estrazione 
delle Azioni, anno 12.0, ceseguitasi in seduta pubblica il 20 
dicembre u. s. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società anonima della Ferrovia d’ Ivrea — 
Il Consiglio d' amministrazione ha fissato il dividendo del 2.0 
semestre 1883 (vaglia n. 51) in L. ii.50 per caduna Azione, 
pagabile a partire dal 26 scorso dicembre presso la Cassa della 
Società generale del Credito Mobiliare Italiano. 


Tramvie a vapore della previncia di Torino 
— Dal i.0 gennaio il coupon delle obbligazioni serie B viono 
pagato: a Torino, alla Banca Industria e Commercio, alla sede 
della Società e all’ Agenzia A. Biolchi; a Milano presso F. 
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alza Certo a ii - 


Compagnoni; a Padova, Carlo Vason; a Genova, Banca di 
Genova; a Brescia, Angelo Carrara; a Venezia, Sant Fioren 
tini; a Bergamo B. Ceresa; a Lugano, Banca della Svizzera 
Italiana. 


Ferrovia Mantova-Cremona — A datare dal î.0 
corr. viene effettuato il pagamento della Cedola n., 18 in ra- 
gione di; 

Lire 12.50 per le Azioni; lire 15 per le Obbligazioni Serie 
A, lire i2.00 per le Obbligazioni serie B. 


Tramvia Pinerolo-Perasa-Argentina — Dal 
2 gennaio presso la Banca di Pinerolo, pagamento degli 
interessi dell'esercizio 1883. 


Cartiera Italiana -- Dal 2 genanio alla sede della 
Società in Torino pagamento degli interessi dell'esercizio 1883 
corrispondenti alla Cedola n. 17 nella somma di L. 10 per 
azione. 


Ranca di Pinerolo — Dal 2 gennaio pagamento del- 
l'interesse per l'esercizio 1583 in L. 6 per azione, in Pinerolo 
presso la sede della Banca, in Torino presso l'Unione Banche 
Piemontese e Subalpina. 


Banca di industria e commercio — Dal 2 
gennaio presso la sede della Società in Torino pagamento degli 
interessi in L. 5 sulle azioni. 


Società veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche — Dal 2 gennaio presso la sede della Società 
in Padova pagamento di L. 5.76 per interessi 2.0 semestra 
}8£3, sopra ciascuna aziono liberata. 


Banca Tiberina — Dal 2 gennaio pagamento dello 
interesse 5 0jo sulle azioni sociali, in Torino presso la sede 
della Banca, a Roma presso la rappresentanza di essa, a Ge- 
nova presso l'agenzia del Banco di sconto e sete. 


Ranco di Sconto e di Sete in Torino — ]l 
pagamento dell’ interesse per l’ esercizio !$83 in L. © *per 
Azione, sì eseguisce dalle Casse del Banco in Torino e dal- 
l’ Agenzia di Genova, non che presso la Banca Tiberina in 
Roma, è partire dal 2 gennaio 1834 verso consegna della ce- 
dola n. 23. 


Societa italiana per, condotte d° acqua — 
Dal 2 gennaio 1884 si eseguisce il nagamento degli interessi 
dol 2.0 semestre 1833 in L. 6.25 per Azioue, dietro presenta- 
zione della cedola n. 6 in Roma presso la sede della Società; 
in Torino presso U. Geisser; in Parigi e in Lione presso il 
Crédit Lyonnais. 


Credito Torinese -- Dsl 3 gennaio pagamento dello 
interesso dell'annata 1883 in L. 0,25 per azione. 


Banca Romana — Dal 5 gennaio sarà aperto il pa- 
gamento della cedola n. 38 pel secondo acconto dividendo 1883 
sulle Azioni della Banca stessa in L. 25 per ciascuna Azione. 


Banea di Credito Italiano — Il Consiglio d' am- 
ministrazione ha autorizzata la distribuzione di L. 12.50, 
come secondo acconto sugli utili realizzati dell’ esercizio cor. 
rente, a Milano alla sede sociale, a Firenzo alla Socictà gene- 
rale di Credito Mobiliare Italiano ; a Parigi alla Banque de 
Paris et de Pays Bas. 


VERSAMENTI 


Società anonima italiana di miaicre di 
rame © di elettro metallurgia — Il versamento 
del 6.0 e del 7.0 decimo sullo Azioni, ossia L. 100 per Azione 
si eseguirà dal }ò al 20 gennaio Î881, in Genova alla Cassa 
della sede sociale, in Torino presso il Banco di Sconto e Sete. 


Società anonima italiana’ ausiliare di stra- 
de ferrate, tramvie e lavori puisblici — ]l 
versamonto del settimo decimo sulle Azioni si farà il ]ò gen- 
naio corr. nella Cassa della sede suciale in Torino. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Piefettura di Mantova '(7 gennaio) — Lavori per il com- 
pletamento della difesa alla Golena Boara a destra di Po no 
comune di Quingentole. Importo L. 69,570. Dep. provvisorio 
L. 3,806; def. il decimo. Fat. 17 gennaio. 

Municipio di Napoli (fat. 7 gennaio/ — Opere pubbliche 
municipali divise in 6 lotti. Le condizioni risultano dal ca- 
pitolato approvato con deliborazione della Giunta Municipale 
del 10 dicembre 1878 è dalla tarifla dei prezzi approvata 
dal Consiglin comunale. 

Prefettura di Itoina (7 genn.) — Manutenzione quinquen- 
nale della strada provinciale Braccianese Claudia, tronco If, 
dalla comunale di Canale alla provinciale Aurelia presso Ci- 
vitavecchia. Imp. annuo L. 11,5326.51. Dep. provv. L. 600; 
def. il decimo del canone annuo. 


Prefettura di Romeo (8 gaun.) — Manutenzione seltennale 
della strada provinciale Appia, tronco III, dal miglio 47, presso 
Foro Appio, all’ Epitaftio, confine con la provincia di Caserta. 
Imp. annuo L. 11,280.22. Dep. provv. L. 700; def. il decimo 
del canone annuo. 

Profettura di Verona (9 genn. Esp. def.) — Escavo del Na- 
viglio Busse dal ponte Fior di Rosa alla sua confluenza in 
Tartaro nel comune di Legnago. Imp. ridotto a L. 66,005.28. 
Dep. provv. L. 4300; def. L. 8600. 

Municipio di Carini (11 genn.) — Costruzione di 5 strade 
interne da ultimarsi in due anni. Imp. L. 52,000. Dep. provv. 
L. 1,200, 

Prefettura di Poterza (Fat. 12 genn.).. — Manutenzione 
del terzo tratto di strada nazionale Sapri-.Jonio, compreso fra 
Pecorona e Latronico della lunghezza di m. 20,427. Importo 
annuo ridotto a L. 5,254.70. 

Comune di Ventimiglia (12 genn.) — Costruzione del tronco 
di strada comunale obbligatoria da Bevera alle Torri, com- 
preso il ponte sul torrente Bevera a valle della Colombara. 
Importo L. 05,200. Dep. provv. L. 7000; dof. L. 14 mila. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (16 
genn.) — Opere e provviste occorrenti alla ricostruzione dci 
v6lti del ponte sul torrente Degano, sistemazione e conso- 
lidamento dei tratti laterali di strade fra Villa Santina ed 
Esemon di Sotto, lungo il terzo tronco della utrada nazionale 
n. 51 bis dai Piani di Portis al Monte Mesurina pel Mauria, 
da compiersi in 18 mesi. Imp. L. liò,004. Dep. provv. lire 
8000; def. il decimo. Fat. a giorni lò. 

Prefettura di Messina (18 genn.) — Costruzione di una 
travata metallica e impalcatura, da servire per il ponte sul 
torrente Santo Stefano Briga, lungo la strada provinciale Mes 
sina-Catania, da compiersi entro 2 mesi. Imp. L. 68,255. Dep. 
provv. L. 3000; def. il decimo. Fat. 3 febbraio. 

Prefettura di Messina (24 genn.) — Manutenzione setten- 
nale del tronco di strada nazionale da Novara di Sicilia a Sa- 
licò della lunghezza di m. 20,000. Imp. annuo L. 9270. Dep. 
provv. L. 1600; def. 1j2 canone annuo. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Messina (26 genn.) — Costruzione del tronco 
di strada obbligatoria da Mistretta al confine con Castel di 
Lucio Imp. L. 89,468.18. Dep. provv. L. 3,000; def. L. 8,900. 
Fat. a giorni lo. 

Comune di Avellino (3) genn.) — Costruzione di un edificio 
per ia scuola enologica. Imp. L. 110,000. Dep. provv. L. 3U00; 
def. L. 11,000. Fat. a giorni 15. 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENEGHLO (Savona). 


(Vedosi Avviso nelle pagine degli Annunsi). 
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SOCIETA’ GENERALE 
DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 
SOCIETÀ ANONIMA 


‘Capitale nona. L.. 50, 000,000 == Versato Iu. 40, 000,000 
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Il Consiglio d’ Amministrazione ha l’ onore di rammentare ai signori 
Azionisti che, conformemente agli Statuti sociali, l Assemblea gene- 
rale ordinaria dovendo aver luogo nella prima quindicina del mese di 
febbraio prossimo, i possessori di almeno cinquanta Azioni che desi- 
derano intervenirvi, nc devono fare il deposito dal 15 dicembre corr. 
al 5 gennaio 1884. 

Per conseguenza i signori Azionisti sono Invitati a depositare le loro 
Azioni nell’ epoca predetta, dalle ore 10 della mattina alle ore 3 pom. 


In Firenze 
» Torino presso la sede della Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» X}]Roma 


» Grenova 
idem “— » la Cassa Generale. 


» idem » la Cassa di Sconto. 
» Milano » la Banca di Credito Italiano. 
» Parisi » la Banca di Parigi c dei Paesi Bassi. 


Con apposito annunzio verrà ulteriormente dato avviso del giorno 
pel quale sarà convocata l’ Assemblea a Firenze. 
___ Firenze, 3 dicembre 1883. 


DA VFNDERE 0 D'AFFITTARE 
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(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) o Conceria, Lanificio, CCC. 

TORINO — VIALE STUPINIGI, 8 (Cavalcavia di via Nizza) | —————- 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE [Re a 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS gu perficie di ciren 20 ettari, con forza 
‘A motrice di lo a 20 cavalli, che potrebbe 
E IMPRESE COSTRUTTRICI | portarsi anche a 50, alla distanza di 18 
‘ian «a a ‘| © i hilometri da Tori dab di- 
| Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema stanza dalla ferrovio, i ° ia 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE chine ed utensili, —- Recapito all'Ufficio 
o D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. I del Afonitore delle Slrade lerrate , via 


n ent l'inanze, 13, ‘l'’orino. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


peo tesmee = 


In cocrenza a deliberazione del Consiglio d' Amministrazione di queste Strade ferrate, 
si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 21 gennaio 1884, alle 
ore 41 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla decima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linca Caval- 
lermaggiore-Bra , ed alla diciottesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linea Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell'anno 1884, sono di 27 Azioni e di 
S9 Obbligazioni, cd il relativo rimborso avrà luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 
luglio 1884. i 


Milano, 17 dicembre 1883. 


IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CENENTI È DELLE CALCI IDRAULICHE 


1832 | 655,000 
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livolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 
Avviso importante. 

Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loi'o prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione SOCIETÀ ITALIANA [É 
| e qualificano anche taluno di essi, sotto îl nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad climinare il | 
, pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere 1 consumatori di materiali idraulici, ab- 
i iano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Socictà si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fah- 
! bricasione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal | 
(Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la | 
marca stessa j senza i quali contrassegni 1 consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- Ì 
mienti dayli Stabilimenti della Società Italiana. ui i 
Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusirumente prodotla da questa Società. Ù 
Bergano, Marzo 1883. LA DIREZIONE. | 
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i 
SCIA I fed < S hd #. en. < _———-==4%57 i 
SSSIETA' ANSIMA È con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere CE | 
AVENTE SEDE su za n REC: ele 
IN BERG Fi MO Officine in Bergaino, Scanzo, Vila di Serio, Pradalunga, e ORI 
IRR ARI Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso deoma Ì 
PROSPETTO DEL CONSUMO. FREE PREZZI DI VENDITA. 
rar T=e a =a@t-===as== p——————<=<—=—————=We--..-.-rrrEFYr_WF:- 
IE | i : ‘Cemento lenta presa L. î.80 al quint. Staz. Bergamo || | 
Marca di » rapida» 3.280 » » » i 
1964 16,000 1879 363,005 » » q.5. » 4.00 » x ) 
1865 20,000 1874 329,000 Calce idr. di Palazzolo» 2.50» » Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 Cemento Portland . n» 5.00 | » » » 
1807 40,000 1876 403,000 » » q. s. » 7.00 » ) n 
1868 72,000 1877 516.000 | Calce di Vittorio. . » 1.25» » Vittorio 
186y 92,000 1878 | 391,000 | Cemento » ..»3.10  » » » | 
1870 75,009 1879 329,000 'Calce dolce di Narni » 2.20» » Narni 
1871 86,000 1880 462,000 | Fabbrica ur iui i 
1872 229,000 1881 903,000 | Ribassi per grandi forniture, 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


AVUTIVUISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA io 


42.0 CIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e ritasli di suide E 4 + . Chiloge. 180,800 circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in suide e ritagli di guide . » 1, 7TOS,7009 » 
(HIISA. vecchia da rifondere . ° °D 900, Z00 » 
TO RNMNITURA. e limatura di ferro e | 
acciaio A . ° » ° ° “ è ® é » 10,852 » 
LAIMIZKRA. di ferro in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, zinco, bronzo, rame e piombo. -_ Quantità di- 
verse. | 


I materiali suddetti possono essere visitati nci Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 9000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. | 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo dellagDirezione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sostomissione per lacquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20n più tardi del giono 45 T+Fennaio 4S84. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 successivo alle ore 2 1/2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle NOFrMEe; vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti matcriali, 
‘nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove 1] cli stessì 
seno depositati. 


Milano, 28 Dicembre 1883. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Autematici ad aria compressa 3 op afRoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria prora “ei SVIZZERA o rino; via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO jQuai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA Parigi 

A vapore per locomotive. (GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
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AMMONTARE. delle applicazioni) del freno 
VestTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 
31 Luglio 1882. y Per le ordinazioni în paesi in cui non 


Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


Carrozze e carri. . » 54,623 Compagnia in LONDRA. 
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- SOCIETA' GENERALE IMMOBILIARE: 


DI LAVORI 


DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


SOCIETÀ ANONIMA 


Capitale nominale 50,000,000 -- emesso 25,000,000 -- versato 12,500,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione avendo stabilito di convocare l’ Assemblea generale ordinaria 
pel febbraio p. v., s' invitano i signori Azionisti a fare il deposito delle loro Azioni a tenore del- 
I’ articolo 39 degli Statuti, da oggi sino al giorno 9 gennaio p. v., 0 ro l’ Ufficio della So- 
cietà situato in ROMA, via Due Macelli, 71, oppure 2 


F'irenze, I 

renova, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Torino, | 

Milano, presso la Banca di Credito Italiano ce la Ditta Giulio Belinzaghi; 
Parisi, presso la Banque de Paris et des Pays-Bas. 

L'articolo 39 degli Statuti prescrive che l’ Assemblca generale si compone dei cento più forti 
Azionisti, dei quali la lista è formata dal Consiglio d’ Amministrazione un mese prima della con- 
vocazione dell’ Assemblea. Sc questi cento Azionisti più forti non riuniscono tra loro il decimo 
delle Azioni emesse, ne sarà aumentato il numero sino a che questa condizione venga compita. 

Gli Azionisti inscritti sui registri della Socictà, in seguito al deposito delle loro Azioni nella 
Cassa sociale, un mese prima “della formazione della lista possono solo figurarvi. 

Con altro avviso verrà ulteriormente comunicato il giorno indetto per l’ assemblea, c le ma- 


terie da trattarsi. 
Roma, 9 dicembre 1883. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


SWRADA VARRAWI UIBRIDIOIIONI 


SOCIETA ANONIMA sedente in VIRENZI 
CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versalo L. 190,000,000 


tt ttEATIEE: 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° gennaio prossimo, le sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola XXVII (Coupon) di LIL 412.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 31 dicembre corrente: 


a F'irenze la Cassa Centrale della Società. 

» Ancona id. dell’Escrcizio id. 

»> TNapoli id. id. id. 

» Milano ili signor Giulio Belinzaghi. 

» Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Rioma id. id. . id. 

» Xuivorno la Banca Nazionale nel Reeno d'Italia. 

» iwenova la Cassa Generale. 

» Venezia i signori Jacob Levi c figil. 

» Parigi la Società Generale di Credito Industriale c Commerciale 
» Grinevra i signori Bonna e C. 

» Londra id. Baring Brothers c Comp. 


i IVI Pinza 


Parimenti al 1° Gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso 1° Amministrazione 
Centrale della Socictà in Firenze, le Azioni estratte al Sortesgssio dol ls 
dicembre corr., cessando le medesime di essere fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’ atto del rimborso la Cartella di godimento al 
Portatore, di cui all’ Art. 54 degli Statuti Sociali. 


Firenze, 20 dicembre 1883. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli Interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FEDE 


ATE WE 


SOCIETA" ANONIMA sedente in FIRENZE 


CAPITALE: Nominale L. 


200,000,000 — Versato L. 


490,000,000. 


Si notifica ai signori portatori di Bv0n? în Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 


guire, a partire dal 1° gennaio prossimo, il pagamento della 
Cedola —-X-C<C-UVUIII di L.. 


per il semestre d'interessi scadente il 81 dicembre corr., 


nonchè 


15 in OrFoO, 


il r22m0bo0rso in L. 500 in oro 


dei Buoni estratti nel XTVII sorteggio, avvenuto il 1° ottobre decorso: 


i Firenze la Cassa Centrale della Società. 

>» Ancona id. dell’Escrcizio id. 

» TNapoli id. id. id. 

» Milano il signor Giulio Belinzaghi. 

» "Forino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
>» Roma id. id. id. id. 

» Grenova Cassa Gencrale. 

» ILivorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

>» Parisi Banca di Parigi e del Paesi Bassi. 

» G:inevra id. id. 


Imnenze, li 20 dicembre 1883. 


LA DIREZIONE 


EZIO n a REDBESD, ICP TIRZIQKZZEZZZZAE se. 12” EDELEOR CINGRCIE I° LEZERI?) LEO ETA a TI 
| “ST DOD IT AO RM II E gione 


SI RENDE NOTO o 
i ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI CLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 


| CELTGIO (Circondario di Savona) I 


fi è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi | 
prodotti, dimamiti , capsule c _micecie, le quali, tanto per la 
qualita che per i prezzi, non temono messuna colncore | 
renza. 


—————_——_————————6———_—_——_——————_—_—_—rP—ry__——————_—m—__r__n—_—————————— ————————— 


GENERALE. 


LL 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del msteriale 
por la Società Italiana per le Ferrevio Meridional 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Afonitore delle Strude Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 


. ——————— 


SOCIETA” 
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GENERALE 


DI CREDITO MOBIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 
SOCIETÀ ATNOINIMA. 


Capitale nominale L. 50,000,000 — Versato L. 40,000,000 


LÌ 


Il Consiglio d’ Amministrazione, in conformità dell’ art. 48 degli Statuti sociali, ha deciso 
di distribuire alle Azioni liberate di lire 400, l'interesse del 2° semestre 4883 in lire 12 ita- 
liane per Azione. 

I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola n. 39, a cominciare dal 8 gennaio 


prossimo: 


In Firenze, presso la Sede della Società generale di Credito Mobiliare Italiano. 


» TORINO, idem idem 
» Poma, idem idem 
» Genova, idem idem 


» Zd. Cassa Goncrale. 

» Zd. Cassa di Sconto. 

» JI/zlano, Banca di Credito Italiano ; 

» Parigi, Banca di Parigi ec dei Pacsi Bassi. 


VB. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12 per Azione sarà fatto, fino = nuovo avviso, 


in franchi alla pari. 
lFirenze, 24 dicembre 18823. 


LA DIREZIONE GL &ERALE. 


e 2 — — _  ———  — nr x Da 


| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
i DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A, COTTRAU 
SEDE E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ea una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
. cente Esposizione Nazionale del 1581 in Milano, 1° Impresa ha conseguite 
| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaylia 
d’oro per ì prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9."), la Giuria le sonferì 
; il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d'oro, 
| votata dal Municipio di Torino. 

L'13X PRESA INTISTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1882 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metvi 
quadrati di Zt/0îe, ossia i qyrattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
ì lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1s80 per conto delle Merrorvie Meridio 
moli, Sicula-Vccidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marino pel Naviglio dello Stato. 


Le LEVRET-CEHAIX CONTINEN — 


TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHa:x et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vdl. Services francais; avec car- 
tes genérales colorites, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services frangaisi. 

Chague volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 


cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statiovs balnearsie ete 


Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 18. 
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gl Fs E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
K.xvori EPtbblici - Industria - Commercio - Finanza 
a SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Mercoledì 9 Gennaio 1884. Num. 2f 
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Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. (7 “= 


-- ——————————_——6.o-— 
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Prezzo delle Inserzionied Annunztz, *& 


Prezzo delle Associazioni: CAR 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca A, 4 
hd ’ . ti 
Per L'ITALIA +... +. +.» L. 20 ìl 6 re Annunzi . è. «+ è + 3». Cent. 39 a. si 
Pen L'ESTERO . è. +... » 28 15 8 ra ITER PF. rn 
= MECSRTRO EI RATES ra Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 in rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 


—————— 


dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


mi e" 0 (i in ic e ii ci a Cl in e. —__—-——_mu- cn e 


Soxmario peLLE MarrRrIB. — Ze Strade ferrate italiarre nel 1882 (Cont.) — GU infortuni sulle tramrie a vapore 


— L'esposizione nazionale svizzera di Zurigo (Cout.) — Zaformazioni particolari del MownitorE. — Notizie fer- 
rotiarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


Essendo numerosissime le scadenze di fine d’anno, 
preghiamo vivamente i nostri corlesi associati a vo- 
Jer sollecitare la rinnovazione del loro abbonamento, 
rivolgendosi direttamente a quest’ Amministrazione, 
mediante vaglia postale o biglietti di Banca in lettera 
raccomandata. 

Preghiamo pure quei pochi, la cui associazione è 
scaduta, di volerci rimettere | importo arretrato in 
un con quello per la rinnovazione. 


L’AMMINISTRAZIONE, 
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(Continuazione — Vedi numero 1). 


La parte quarta della Relazione statistica dell'on. Val- 
secchi contiene cenni descrittivi sui diversi servizi delle 
reti principali. 

Il capo I riguardante la manulenzione e î larori indica 
i principali lavori, compiuti od in corso, nel 1882, nel 
corpo stradale ed opere d'arte. | 

Per le Ferrovie dell'Alta Italia son da notare: il rior- 
dinamento dei ponti metallici lungo la linea Firenze-Pi- 
stoia, per renderli atti al passaggio delle locomotive Sigl; 
lo spezzamento della galleria in curva e controcurva, 
detta di Piteccio, sulla linea Bologna-Pistoia, allo .«copo 
di potervi effettuare la doppia trazione dei treni wscen- 
denti, promuovendovi maggiormente la circolazione del- 
l'aria e l’uscita del fumo; il riuforzo delle travate dei ponti 
sul torrenti Acquabona e San Bartolomeo lungo la linea 


savona-Bra; le riparazioni ai dabni prodotti dalle inonda- 
zioni sulle lince venete nell'autunno del 1882, 

Per le Ferrovie Romane si nota specialmente: fu con- 
tinuata nel 1882 la sostituzione delle travate in ferro a 
quelle in ghisa sui potiticelli della linca Firenze-Livorno; 
fu rialzato il binario al chilometro 19 presso Ponte Ga- 
lera rendendo ivi la linea Roma-Pisa insommergibile dalle 
piene del Tevere e del torrente (talera; sulla linea Roma- 
Orte furono eseguite le difese =lla sponda destra del Te- 
vere contro le corrosioni verificatesi presso la Casaccia, 
Rio Fratta ed alle Baucche, e sulla sinistra venrero pro- 
tette le corrosioni alla Pera Alta, al Porto di Gavignano 
ed al Capnaro; sulla linea Orte-Falconara venne consoli- 
data la frana detta di Castagna, e sulla linea Foligno- 
Terontola vennero ultimati i lavori di consolidamento alla 
frana dei Volummi e restaurata la galleria di San Vet- 
torino; sulla linea Ropia-Napoli si notano prircipalmente 
i lavori eseguiti alle pile del Viadotto di Velletri. 

Sulle Ferrovie Meridionali si continuarono nel 1882 i 
lavori alla Stazione di Ancona per ampliare il piazzale 
interno tra il fosso Conocchio ed il Lazzaretto; vi si com- 


pirono interamente i due magazzini merci, ed il magaz- 
zino centrale fu provveduto di tettoia. 


Per le Ferrovie Calabro-Sicule si nota: sulla linea del 
Ionio si portarono a termine nel 1852 i ponti Gianturco 
e Lipuda a fondazioni pneumatiche. Sulla diramazione di 
Cosenza si costruì un argine contenitore del fiume Coscile, 
e sulla Eboli-Potenza si eseguirono diversi consolidamenti 
di trincee, oltre alla costruzione di due gallerie artificiali 


ip prossimità della Stazione di Balvano, per riparare la 
strada dalla caduta dei massi dai ripidi versanti. 


Sulla linca da Palermo a Porto Empedocle si consoli- 
darono le trincee Volpe e Molino, e si condussero a fine ì 
lavori di consolidamento e di sistemazione dei rilevati 


1 S. Agata e S. Caterina, e della trincea Vascelli. 


®9 Monitore delle Strade Ferrate 


Riguardo alle Stazioni e ai fabbricati, la Relazione dice 
circa le Ferrovie dell'Alta Italia: La costruzione di una 
linea di circonvallazione alla città di Milano va conside- 
rata come l’opera più importante iniziatasi nell’anno 1882 
sulle nostre ferrovie, ed alla medesima si collegano la co- 
struzione di una Stazione di smistamento a Porta Sem- 
pione, con annessa rimessa per locomotive ed una piccola 
officina per riparazione dei veicoli. [n dipendenza di questa 
linea venne frattanto provveduto per la costruzione di 
una curva di raccerdamento a due binari fra la linea 
Milano-Chiasso e lo scalo merci di Milano a Porta Gari- 
baldi, e ad analoga curva di raccordamento fra le ferrovie 
Milano-Torino e Milano-Vigevano; non che alla posa di 
un secondo binario sulla linea Milano-Vigevano dallo scalo 
merci predetto all’ attraversamento della provinciale per 
Magenta. 

Alla Stazione di Padova fu provveduto per lo spo- 
stamento del servizio merci a piccola velocità a fine di 
eliminare la troppo prolungata intercettazione del passo 
a livello della strada provinciale per Bassano in prossi- 
mità di detta Stazione. 

Le Stazioni di Udine e di Venezia vennero poi note- 
volmente ampliate e sistemate, insieme ad altre della 
rete. Nella Stazione marittima di Genova si provvide alla 
costruzione di tre nuovi magazzini sulle calate del porto, 
e si iniziarono i lavori di una nuova galleria sotto il colle 
di San Lazzaro. 

Si provvide inoltre alla costruzione delle Stazioni defi- 
nitive di Monza, Savona, Spezia, Ventimiglia, Camogli, 
Crema, Casalbuttano e Mapello, non che all'impianto di 
nuore Stazioni a Saliceto sulla linea Savona-Bra, a Cressa 
Fontaneto sulla Novara-Gozzano, ed a Corbezzi sulla Bo- 
logna-Pistoia. 

Per le Ferrovie Romane, nella Stazione di Roma venne 
provveduto a diversi adattamenti interni del fabbricato 
viaggiatori, alla costruzione del cavalcavia di Santa  Bi- 
biana e della strada omonima, restando in corso di co- 
struzione alla fine dell’anuo quattro capannoni per merci, 
un fabbricato per uffici e abitazioni del personale e la 
sistemazione generale dei binari. 

Nella Stazione di Napoli fu ricostruita la copertura del 
vestibolo per gli arrivi e quella sul locale già destinato 
a Buffet, rimanendo sempre in corso di costruzione i por- 
ticati laterali. 

Della nuova Stazione di San Marco a Livorno furono 
ultimate le opere murarie, e fu aperta all’ esercizio una 
parte della medesima. 

Sulla linea Roma-Firenze venne ultimato l'impianto 
della nuova Stazione ad Allerona. 

Sulle ferrovie meridionali si condussero a buon punto 
i laveri per ingrandire e sistemare l’attuale Stazione 
presso Pescara in territorio di Castellammare, ed eseguire 
le opere per l’ impianto della Stazione di Pescara-città a 
riva destra del fiume omonimo. 


Sulle ferrovie Caiabro-Sicule furono continuati i lavori 
alla nuova Stazione di Palermo, ove vennero ultimati i 
fabbricati secondari. 

Per l'armamento e i meccanismi fissi nel seguente 
quadro si riportano, per le reti principali, le lunghezze 
dei binari armati in acciaio alla fine degli anvni 1881 e 
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1882 confermandosi anche in questo ultimo anno gli ot- 
timi risultati ottenuti coll’ applicazione del sistema d’ ar- 
mamento a giunto sospeso: 


LUNGHEZZA | == LUNGHEZZA > 
assoluta [ei binari m accinio 
delle alla five del 
RETI vie di corsa 
alla fine è: 
del 1552 1332 


PROPORZIONE 


AUMENTO per cento 
nel Iss? | dei binarii 

in acciuio 
Int, me {AXim. o nn.|jMln. ni. | Km. n. 


Alta Italia. ..| 4,211,591 | 2,042,05%) 2,674,991) 632,851 


Rumane .... .61 47,525) 921,404 183,956 


Meridionali . , )3: > 546,700 227,112 
Calabro-Sicule, 339, 105 3,337] 208,NS0 
Sarde 


3,2126034 4,360,105] 0 1,146,502 


(Continua). 


GL'INFORTUNI SULLE TRAMVIE A VAPORE 


Il ministro dei lavori pubblici, on. Genala, ha indiriz- 
zato la seguente circolare ai Prefetti, Ingegneri Cupi del 
Genio civile e Commissari per la sorveglianza dell’ eser- 
cizio delle Strade Ferrate: 


I gravi e ripetuti infortuni, che, in breve volgere di 
tempo, ebbero pur troppo a deplorarsi su diverse linee di 
tramvia a vapore, destando dolorosa impressione anche nel 
Governo, lo resero persuaso della necessità di pensare in 
buon punto all'applicazione di tutte quelle misure di si- 
curezza, che valgano a scongiurare si tristi eventi. 

Non essendo però possibile di adottare adeguati prov- 
vedimenti, se non siano prima determinate le cause vere 
degli infortuni, nè d'altra parte potendosi prescindere dal- 
l’accertare, in via pregiudiziale, se i fatti lamentati dipen- 
dano da difetto o lacune nelle discipline in vigore per la 
sicurezza delle tramvie, o non piuttosto da inosservanza 
delle medesime, riesce però evidente il bisogno di proce- 
dere ad opportune investigazioni, per dar modo al Governo 
di decidere con pieno e coscienzioso giudizio sull’impor= 
tante argomento. 

E poichè risoluto tale dubbio e accertata l’una o l’altra 
delle accennate eventualità, la naturale distribuzione delle 
competenze non consentirebbe che l'iniziativa dei prov= 
vedimenti, che ne conseguiranno, fosse presa all'infuori 
della Autorità prefettizia, nella cui sfera di azione rientra 
la diretta scrveglianza tecnico-amministrativa delle singole 
linee, come lo esige anche l’indole locale del servizio, è 
manifesto che questo Ministero non si trova in grado di 
dare disposizioni concrete o di prescrivere nuove cautele 
per la sicurezza pubblica, tanto più che le linee in esercizio 
non trovandosi tutte in condizioni identiche, è dubbio se 
possa essere il coso di provvedimenti generali uniformi. 

Tali considerazioni pongono in rilievo la difficoltà che si 
oppone, acchè questo Ministero possa spiegare fin d’ ora 
efficacemente la sua autorità in questa parte di servizio e 
come sia indispensabile ad esso di fare anzitutto assegua- 
mento non solo sulla sorveglianza continua e vigile dei 
KR, Prefetti da esercitarsi secondo il bisogno, sia per mezzo 
degli Ingegneri Capi del Genio Civile, sia dei RR. Com- 
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missari delle ferrovie, ma anche sulla loro azione attiva ed 
indipeadente nell’adottare di propria iniziativa tutte quelle 
misure, che potessero prevenire pericoli per l'incolumità 
pubblica, come ne diede giù lodevole esempio qualche 
Prefettura. 

Perciò mentre il Ministero, conscio della responsabilità 
che su Lui pure pesa, iutende di non trascurare da parte 
sua mezzo per realizzare lo scopo della maggior sicurezza 
e regolarità nell'esercizio delle tramvie, non può astenersi 
dal richiedere che i Signori Prefetti alla loro volta si preoc- 
cupino seriamente della responsabilità, che loro diretta- 
mente incombe per la sicurezza pubblica, e che, giova ri- 
peterlo, non si limita soltanto a curare la esatta osservanza 
delle condizioni stabilite nei Decreti di autorizzazione delle 
singole linee, ma anche ad applicare, ove se ne presenti il 
hisogno, tutte quelle disposizioni di polizia, non escluse le 
penalità contravvenzionali, onde si può attendere un freno 
agli abusi e un migliore andamento nel servizio. 

Nel richiamare tutta l’attenzione dei Signori Prefetti sulle 
esposte considerazioni ed in particolar modo sull’impor- 
tante compito, che viene loro assegnato per la completa 
sicurezza dell’esercizio delle tramvie a vapore, c che deve 
essere oggetto delle loro speciali cure, questo Ministero li 
invita a voler fornire nel più breve termine possibile tutte 
le notizie di fatto relative agli infortuni sinora occorsi nella 
rete di tramvie della rispettiva provincia, dalle quali sia 
dato desumere le cause degli infortuni stessi, distinguendo 
a parte i fatti meramente accidentali da quelli attribuibili 
a colpa o a negligenza, e non omettendo di indicare se e 
quali linee si trovassero in condizioni meno favorevoli per 
la sicurezza del relativo esercizio, e quali provvedimenti, a 
loro avviso, varrebbero a migliorarle. 

Nel tempo stesso vorranno i Signori Prefetti anche far 
conoscere quali disposizioni per Ja sicurezza delle tramvie 
ubbiano già adottato od intendano di adottare, riservandosi 
questo Ministero sulla scorta dei dati ed elementi che gli 
verranno forniti di emettere quei provvedimenti generali 
che rientrassero nella sua competenza e di cui fosse rico- 
nosciuto il bisogno. 

Si compiacerà la S. V. di accusare ricevuta della presente: 


Il Ministro 
GENALA 


L' ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Continuazione —-. V. N. 51 del 1883). 


Veicoli. — La Svizzera ha una sola fabbrica di veicoli, 
denominata Schiecicerische Industriegesellschaft di Ne- 
uhausen, la quale è stata fondata nel 1853 ed ha un’ ot. 
tima riputazione anche all’estero. 

° Inoltre alcune officine ferroviarie svizzere sono in grado 
di fabbricare dei veicoli ed esposero a Zurigo i loro pro- 
dotti. 

Le ferrovie del Gottardo, nonostante abbiuno fatto uno 
studio completo di tutti i tipi dei veicoli che fanno parte 
del loro materiale, pure non esposero che un a/0zm di 
disegni e di fotografie riferentisi a questi tipi, inquantochè 
l'esecuzione era stata affidata ad officine estere, ed in con- 
seguenza non poteva presentarsi il lavoro come un pro- 
dotto dell'industria nazionale svizzera, 


La Jura- Bern-Luzern Bahn espose, come prodotto delle 
sue officine di Biel, un carro a bagagli a due assi, con 
scartamento di 5.600. 

La lunghezza massima fra i respintori è di m. 12.140. 

Il telaio è munito del freno u catena sistema Z/ederlein, 
e gli assi sono radiali allo scopo di facilitare il passaggio 
nelle curve. Nei tenditori abbiamo notato che il pernio di 
collegamento col gancio di trazione, invece d’esser diritto, 
è incurvato allo scopo di facilitare gli spostamenti tra- 
sversali nelle curve. 

La cassa è munita di due terrazzini alle estremità e da 
essì si ha l’accesso nell'interno. Il carico e lo scarico delle 
merci è praticato da due porte scorrevoli esistenti nelle 
pareti laterali. 


Le Verecinigte Schweicerbahnen esposero una carrozza 
di 2? classe a due assi, capace di 60 posti. Io essa no- 
tiamo il sistema a doppio tenditore del Aelose. 

Un altro tipo di doppio tenditore è esposto dal Klose. 
Esso è più sicuro che l’altro perchè provvede pel caso 
di rottura dell'asta di trazione. 

La carrozza di III è pur munita dell’ apparato Aose, 
per lo spestamento radiale nelle curve. Il sistema, come 
sì sa, venne premiato dall’Associazione delle Amministra- 
zioni ferroviarie tedesche, ed è ora troppo noto perchè 
occorra tenerne qui parola. 

Nella cassa la carrozza è munita di un sistema di ri- 
scaldamento ad aria calda, e dell'apparecchio Pintsch per 
l'illuminazione a gas. 

Uno scompartimento è riservato per i fumatori, e l’altro 
per chi non fuma. La tara della carrozza è di 10,000 
chilogrammi. Allo scopo di diminuire la sporgenza dei 
respintori, si fecero incurvate le traverse di testa. 

È degno di menzione un altro tipo di carrozze di 14 
classe delle Vercinigte Schweizerbahnen. 

L'accesso ha luogo dai due terrazzini alle testate, ma 
invece ci fare, come al solito nel materiale svizzero, un 
passaggio unico longitudinale nel mezzo, se ne fecero duo 
laterali, rendendo così indipendenti i tre scompartimenti 
senza togliere il vantaggio dell’intercomunicazione. 

Allo scopo di rendere comodo il passaggio da un'estre- 
mità all’altra della carrozza, si dovette fare lo scomparti- 
mento di mezzo molto più grande. Parrebbe invece che 
se si fcsse fatto il corridoio laterale continuo si sarebbe 
ottenuta una maggiore economia di spazio e minore disturbo 
per i viaggiatori dello scompartimento di mezzo, che, 
come è fatta la carrozza, tutte le volte che il conduttore 
del treno entra nello scompartimento mentre sì è in viag- 
gio, riceveranno una corrente d’aria assai incomoda. 


La questione delle vetture intercomunicanti è del resto 
ora in discussione su moltissime ferrovie, ed il risolverla 
in modo conveniente per le Amministrazioni e comodo per 
il pubblico non è cosa facile. La Gotthardbahn crede di 
trovare una soluzione nel tipo costruito da Esslingen ed 
esposto per la prima volta a Nurimberga nel 1882, come 
già abbiamo accennato. Ma anche tal soluzione lascia 
molto a desiderare. 

Non tutti i viaggiatori si trovano nelle medesime cou- 
dizioni, perchè quelli che trovansi nello scompartimento 
di testa dalla parte ove non esiste il passaggio laterale 
sono disturbati continuamente dal passaggio del coudut- 
tore del treno. Nel corridoio aperto non è possibile stare, 
ed è quasi impossibile muoversi per andare alla toeletta 
quando il treno è in viaegio in causa della resistenza che 
oppone l’aria e delle faville e della polvere che offendono la 
vista, 


Nella stagione invernale poi la neve si accumulerà nel 
corridoio e renderà diflicile il passaggio e l'apertura delle 
porte, nonchè pericoloso il camminare. 

Noi quindi siamo di parere che dal momento che per avere 
il passaggio laterale che renda indipendenti gli scompar- 
timenti, è indispensabile perdere un posto per ogni sedile, 
sia mol'o più razionale, far in modo che il passaggio 
possa essere di qualche comodità al viaggiatore, e quiudi 
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lasciare che esso sia coperto e chiuso in tutti i sensi. Con- 
veniamo che neanche questa è la soluzione più economica, 
ma pure Lbilanciando i suoi vantaggi con quelli che pre- 
senta l’altra del corridoio aperto non vi ha dubbio che 
la preferenza debba darsi al corridoio coperto, ove il viag- 
giatore, senza essere molestato dall'aria, dalla polvere e 
dalle scintille, possa passeggiare avche durante il viaggio. 

Ma torniamo ora agli oggetti esposti. 

La Schircicerische Postrericallung di Berna espose una 
immensa ambulanza postale, eseguita dalla Sc/uceizerische- 
Centralbalha nelle sue oflicine di Oller. 

L'ambulante è a 3 assi el il passo fra gli assi estremi 
è di metri 8, La lunghezza totale del telaio è di metri 
2. La cassa ha due terrazzini alle estremità ed un 
eorridoio laterale a balconate, lungo tutto un lato. Da esso 
si ha accesso alla cassa, come anche dai due terrazzini 
c dall'altra parete ove non esiste il corridoio, 

Le ruote sono a spostamento radiale secondo il sistema 
Klose, ed hanno applicato il freno a vuoto Hardy. 

Il riscaldamento è fatto con una stufa sotto al telais, 
c l'illuminazione col sistema Pintsch. 

La tara di questo carrozzone è di kile, 14,259. 

Vediamo per ultimo quali erano i vcicoli esposti daila 
« Schweizerische Industrievescllschaft di Neuhausen ». 

Vediamo prima una vettura con 5 letti fatta per conto 
delle ferrovie francesi dell’ Est. 

In essa si hano tre scompartimenti: i due alle estre- 
mità sono del tipo normale di 1" classe ad 8 posti ognuno 
coì cieli in « érable » e tappezzeria in panno bigio. Lo 
scompartimento di mezzo contiene 5 letti ed una ritirata. 
I letti si ribaltano completamente sulle pareti, secondo 
il sistema adottato già da qualche anno sulla P. L. M.,, 
ma invece d’aversi una sopraelevazione dal cielo, per la 
sola parte occupata dallo scompartimento con letti, si fece 
il cielo allo stesso livello che il resto della vettura, di- 
sposizione questa molto più pratica e Lella. 

Il passo delle ruote è di 4,500. I telaio è sostenuto da 
molle la cui corda è mm. 2,300. L'appoggio della cassa sul 
telaio è ancora elastico, perchè fatto su molle a bovolo 
disposte verticalmente. 


Alla carrozza è applicato il freno ad aria compressa del 
Westinghouse, l’ illuminazione a gas sistema Pintsch e 
l’ intersegnalamento elettrico sistema Prudhonime. 

Si ha poi un’altra carrozza destinata pure alle ferrovie 
francesi dell'Est, Essa è a tre scompartimenti ordinari di 
1? classe con 8 posti ciascheduno, il passo delle ruote è 
di m. 4500, la lunghezza delle molle è di m. 2.000. 

La cassa ha doppia sospensione come nelle vetture pre- 
cedenti, ed è pur munita di freno continuo Westinghouse 
illuminazione Pintsch, ed intercomunicazione elettrica 
Prudhomme. 

Dalla stessa fabbrica di Neuhausen vennero esposti i 
seguenti veicoli di tramvie : 

Una carrozza per tramvia a cavalli destinata al « Tramvia 
del Este de Madrid » Il telaio di questo veicolo, pesa 
solo 330 chilogrammi. La cassa è in legno « teak » ri- 
coperta di lamierino per la parte esterna. Le corone delle 
ruote sono in acciaio fuso mentre gli assi ed i cerchioni 
sono d'acciaio Bessemer. 

L'altra carrozza è destinata al tramvia a vapore di 
« St. Etienne, Firminy, Rive de Giers et extensions. » 

La carrozza ha uno scompartimento per i bagagli ed 
uno per viaggiatori di ].a. Ma quando non si trasportano 
bagagli, lo scompartimento viene utilizzato per mettervi 
6 viaggiatori di 3.a 

Lo scompartimento di l.a è riscaldato con stufa ali- 
mentata da mattonelle di carbone preparato. 

Le ruote sono pure in acciaio fuso e gli assi ed i cer- 
chioni in acciaio Bessemer. Il peso di un asse montato è 
di kg. 200 mentre tutta la carrozza pesa 2700 ke. circa. 

La casa più distinta in special modo per grandi im- 
pianti di questo genere si è quella dei fratelli Sulzer di 
Winterthur, la quale uelio Stabilimento ha un gran ri- 
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parto ove nou altro preparasi che oggetti riferentisi al 
riscaldamento ed alia ventilazione. 

Troviamo quindi oggetti esposti da questa Ditta, sia 
nel riparto degli alberghi, sia nel gruppo dell'igiene, 
ove si vedono gli impianti grandiosi eseguiti per diversi 
ospedali civili e militari; nel gruppo dell'industria delle 
macchine si hanno diversi apparati in natura, tubi di 
riscaldamento, ventilatori ete., e finalmente nel gruppo 
speciale della ventiiazione e riscaldamento si trovano di- 
versi esemplari di riscaldamento ad aria, ad acqua, cd a 
vapore come pure uno specie dei mezzi adoperati per 
la ventilazione. 

Lu casa Sulzer è anche in questo genere di prodotti, 
pari alla sua fama nelle macchine, e quindi tulto è stu- 
diato con somma cura e l'esecuzione non lascia niente a 
desiderare. 

Nelle stufe ad acqua calda ed a vapore del sistema 
Sulzer, il vapore arrivando riscalda l'acqua nell’ interno 
della stufa e quest'acqua alla sua volta riscalda l’aria 
richiamata dall’ esterno. 


Con tal disposizione meglio e per un tempo maggiore 
conservasi il calore di quel che possa ottenersi con una 
semplice stufa a vapore. L'aumento di temperatura suc- 
cede gradatamente, nè sono sensibili gli sbalzi causati 
dalla differenza di pressione in caldaia, Ciò è tanto più 
utile in gnei casi in cui dalio stesso generatore del vapore 
sì deve ud un tempo provvedere sia per il riscaldamento 
che per forza motrice, ventilazione etc. etc, 


Notevoli sovo nelle stufe Sulzer tanto l'apparecchio di 
sfogo per l’acqua di condensazione (trop-plein) come la 
chiavetta automatica (invenzione Sulzer) che permette ia 
fuga alle bollicine d’aria che trovansi nei tubi di condotta 
senza però lasciar scappare il vapore. 

Altra Ditta rinomatissima in Svizzera per apparecchi 
di riscaldamento si è quella di I%idel Briquet et Comp. 
di Giaerra; essa fece una bella esposizione, e fra le cose 
più notevoli troviamo il calorifero ad aria calda di 8/50 
convenientemente modificato, Questo calorifero componesi 
di una cassa fatta con piastre di ghisa ondulata e che 
quindi presentano un'estesa superficie di contatto dell’aria. 

Nell’Interno di questa cassa trovasi il focolaio, il quale 
è in terra refrattaria ed ha la forma paraliciepipeda. 

Fra le pareti della cassa in ghisa e quelle del focolaio 
trovasi uno spazio sufficientemente grande perchè la 
ghisa non si arroventi. I prodotti della combustione 
uscendo dal focolaio ridiscendnno nello spazio compreso 
fra quelio e la cassa in ghisa; lambiscono le pareti in 
ghisa e quindi per due condetti che si uniscono in un 
condotto unico se ne vanno nel camino. 

Da un condotto l’aria esterna è richiamata per diffe- 
renza di temperatura, circola attorno alla cassa di ghisa 
ed in contatto con essa si riscalda e vieve immessa per 
un'apertura nel condotto dell’aria calda, incontrando dei 
saturatori che le somministrano una certa quantità di 
vapore acqueo. 

Questo calorifero è molto economico ed il risultato di 
giualche anno d’ esperienza lo fa mettere fra i migliori e 
più igienici che si conoscono. 

La casa A. Dreilinger di Zurigo espose diversi 1m- 
pianti per risca!damento e veutilazione. Però nei caloriferi 
abbiamo notato come, essendo formati di molti pezzi in 
ghisa e ferro, i giunti sieno numerosi e facilitino V infil- 
trazione dei prodotti della combustione, Ciò toglie molto 
a nostro avviso, agli altri vantaggi che il sistema può 
presentare dal lato economico, non essendo molto garan- 
tito quello igienico. 

L'ingegnere A. Giesker di Fage (Zurigo) espose cec- 
cellenti tipi di caloriferi ad aria calda e la superiorità di 
questi venne riconosciuta dal giurì di Zurigo che assegnò 
un diploma all' ing. Giesker, 

I tipi premiati sono due: uno vien distinto dal costrut- 
tore col titolo di slu/a-calorifero locale con regolatore; 
l’altro è il così detto calorifero-centrale. 


La disposizione del focolaio, in ambedue questi tipi è 
assai bella. L'aria occorrente può essere condotta o al di 
sotto della graticola, oppur direttamente al disopra per 
mezzo di piccola apertura opportunamente disposta. 
L'aria calda mescolandosi coi gas della combustione rende 
il focolaio quasi perfettamente fumivoro ed il coefficiente 
di rendimento molto elevato. Per la forma stessa data al 
focolaio vi si può bruciare qualunque sorta di combusti- 
bili e la sorveglianza per l'andamento del fuoco è ridotta 
alla minima possibile, perchè basta che si mantenga 
piena la tramoggia posta al disopra della graticola, 
perchè la combustione continui senza interruzione, 


La tramoggia e tutto l'interno del focolaio sono for- 
mati con mattoni refrattari. 


I gus caldi passano pei tubi muviti di nervature esterne 
Il tubo superiore è però internamente rivestito di mattoni 
refrattari per impedire l’ arroventamento delle pareti mc- 
talliche in contatto diretto colle fiamme. Le portine 
servono per la pulitura dei tubi. 


Un vaso che contiene dell’acqua serve per saturare 
l'arla calda, la quale venendo dal cunale e passando in 
contatto dei tubi con nervature, vi si riscalda, e passa 
poi nei canali per essere distribuita negli ambienti da 
riscaldare. 


Questo calorifero, a parità di effetto utile, occupa uno 
spazio relativamente piccolo, a causa della grande su- 
perficie di riscaldamento ottenuta colle nervature. 


Il tipo incontrò favore anche all'estero e nell’esposi- 
zione internazionale d'igiene, tenutasi nel 1883 a Berlino, 
troviamo esposto uno di questi caloriferi fabbricato dalla 
casa Iòrling di Hannover. 

Anche nella stufa-calorifero l'aria esterna viene in 
contatto colle pareti del focolaio, ma esse, nella parte in- 
feriore che, per essere direttamente esposta lle fiamme 
si arroventerebbe, è protetta da una crosta di materiali 
refrattari. 


Una stufa pur premiata all'Esposizione di Zurigo e 
fabbricata dalla Ditta ScAnell et Schneckenburger» di 
Oberburg-Burgdorf consta di un focolaio in mattoni re- 
frattari circondato da uva lamiera tutta scanalata. Le 
scanalature sono riempiute di sabbia verso l’' estremo e 
sono libere verso l'interno, per cui ivì costituiscono tanti 
tubi verticali aperti sotto e sopra. 


L'accensione della stufa si fa da un'apertura ed il 
combustibile bruciato può essere cole, carbone ordinario 
o carbon fossile. Una volta attivata la combustione, il 
combustibile si versa dal coperchio: l’aria occorente per 
la combustione entra nella parte iuferiore ed i gas sono 
espulsi dal camino. 


L’aria da riscaldarsi, che può esser presa o dal disotto, 
o dall’estremo, o nella camera da riscaldarsi, per un aper- 
tura laterale passa nelle scanalature, si riscalda in con- 
tatto colle pareti e vien fuori nell’ ambiente dalla parte 
superiore. | 


Dal lato igienico queste stufe sono eccellenti: sprecano 
però un pò troppo il calore perchè il percerso dei gas 
caldi è breve e quindi essi vanno nel camino ad alta 
temperatura senza aver avuto tempo di dare una mag. 
giore parte del loro calore all'aria da riscaldare. 

La AMechanische Ofenfabrili di Sursce fece a Zurigo 
una bellissima mostra, tanto pel numero, come per l’ele- 
ganza e semplicità dei .suoi apparecchi. 


( Continua). 
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i materiali 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Sappiamo che fra breve saranno tenute delle con- 
ferenze dai rappresentanti delle tre grandi Ammini- 
strazioni ferroviarie italiane allo scopo di discutere c 
stabilire le norme dell’ applicazione della legge 
luglio 1883, per la parte che riguarda i sotto ufficiali 
dell’ esercito da collocarsi in impiego stabile nelle 
Ferrovie dono il loro congedamento. 

Ci consta che le dette Amministrazioni sono ani- 
mate dalle migliori intenzioni per favorire il più pos- 
sibile I esceuzione della legge, trattandosi di argo- 
mento che tocca così direttamente gli interessi dello 
Stato e quelli di tanti benemeriti cittadini. 

In questa circostanza, ci consta altresi, che i pre- 
detti rappresentanti discuteranno un’ altra questione, 
pure importante, quella, cioè, dell’ ammissione nelle 
(Officine ferroviarie di una quota parte degli operai, 
che dalla soppressione totale del Macinato vanno a 
rimanere senza Inipicgo. 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di novembre 1SS5 
raggiunsero la somnima totale di L. 11. 424,637.07, il 
che corrisponde a L. 3,047.98 al chilometro, mentre 
nel novembre 1S8S2 non ascendevano che a lire 
10,119,968.76, cioè L. 2,781.93 al chilometro: si ebbe 
quindi nel novembre 1883 l'aumento di L. 1,304,669.21. 
Si ha però da osservare che i chilometri in esercizio 
nel novembre 1883 erano 53744, mentre nel novem- 
bre 1882 non erano che 3054. 

[ prodotti poi dal 1° gennaio a tutto novembre fu- 
rono di L. 112,838,393.15, mentre nell'eguale periodo 
del 1882 ascesero a L. 105,31409,400.12: per cui si 
ebbe un aumento di L. 7,488,938.03, tenuta sempre 
ferma Vaccennata differenza dei chilometri in esercizio. 


pe 


Ci scrivono da Ferrara che quell'Amministrazione 
provinciale nel ringraziare S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici pel sollecito compimento del tronco di fer- 
rovia da lerrara ad Argenta, La colta tale occasione 
per pregare vivamente il Ministro stesso di rivolgere 
la sua sollecitudine al pronto eseguimento della pro- 
secuzione della linea fino a Rimini, con la sua dira- 
mazione Lavezzola-Lugo, onde conseguire al più presto 
possibile vantaggi cconvmici e commerciali che non 
possono mancare ad una linea che, quale quella Fer- 
rara-Ravenna-Rimini, abbreviera sensibilmente pel 
commercio internazionale il percorso fra Brindisi ed 
il Brennero, 

erae 

In seguito al parere emesso dal Consiglio superiore 
dei lavori pubblici in ordine al tracciato di una nuova 
ferrovia diretta Roma-Napoli, S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici ha dato gli ordini opportuni perchè siano 
immediatamente intrapresi gli studii definitivi sulla 
traccia designata dalla Commissione Schioppo-Fodera- 
Goirau, ritenuta preferibile dal Consiglio. 

Allo scopo di sollecitare il più possibile la presen- 
tazione del relalivo progetto . il Ministero dei lavori 
pubblici ha disposto che la linca venga divisa in due 
sezioni, e che gli studii della prima, compresa fra 
Ioma e Terracina, siano affidali al cav. Salvini, di- 
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rettore tecnico governativo per le ferrovie Roma-Sul- 
mona, è quelli della seconda, compresa fra Terracina 
ed Aversa, siano eseguiti dal comm. Pessione, diret- 
tore dei lavori per le ferrovie Meridionali. 

È >< 

Il Ministero dei lavori pubblici la autorizzata pel 
giorno 10 corr. la visita di ricognizione del tronco 
di ferrovia destinato a congiungere |’ attuale stazione 
di Frascati colla città, c constatare se il medesimo 
si trova in condizione di essere aperto all’ esercizio, 


>< 

Sappiamo che l'Impresa costruttrice del tronco di 
ferrovia dall’ Adige al Lusenzo, della linca Adria- 
Chioggia, ha avanzata istanza alla superiorità per es- 
- sere autorizzata a fondare con cassoni anziché a si 
stema tubolare i ponti sull’Adige e sulla nuova inal- 
veazione del Brenta, la cui costruzione è prevista 
nell’appalto dell'Impresa medesima. 

> 

L'amministrazione delle strade ferrate dell'Alta Italia 
sta studiando il progetto per l'esecuzione delle opere 
necessarie al miglioramento della stazione di Asti, 
per le quali ha vivamente instato il commercio 
locale. 

Tale progetto sara prossimamente sottoposto alla 
approvazione del Ministero dei lavori pubblici. 

><a 

L'amministrazione stessa ha chiesta alla superiorità 
l'autorizzazione di procedere ai nuovi studi occorrenti 
nel tratto compreso fra IRegoredo ed il Naviglio grande 
della linea di circonvallazione di Milano onde con- 
crelare il progello tecnico relativo agli spostamenti 
di tracciato della linca medesima, richiesti dalle Am- 
ministrazioni provinciale e comunale di Milano, e 
consentiti da quella delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia. 

>< 

Siamo lieti di annunziare che in data 31 dicembre 
1883 vennero da S. M. il Re decretate le seguenti 
onorificenze nell’ ordine della Corona d’Italia ai fun- 
zionarii delle ferrovie dell'Alta Italia qui indicati: 

A Commendatori: Poli cav. ing. Oscar — Bermani 
cav. ing. Cesare — Bozzi cav. ing. Alessandro — 
Cornetti cav. ing. Fortunalo — Maroni cav. inge- 
gnere Marco — l’abani cav. ing. Pietro. 

Ad Ufficiali: Allievi cavalier Cesare — Melisurgo 
cav. Nicola — Massagli cav. ing. Serafino — Do- 
gliotti cav. ing. Pietro — Solito cav. ing. G. Batt, 
— Carpi cav. Demetrio — Fusarini cav. ing. Aurelio. 

A Cavalieri: Bellrami Enrico — Tuninetti Giuseppe 
— Montini G. Batt. — Legrenzi dott. Luigi — Botto 
Micca ing. Giovanni — Squarise Giuseppe — Clementi 
ing. Amelio — Martinetti ing. Pietro — Zanuttini 


ing. Cromazio — Paiola ing. G. Balt. — Tamanti 
ing. Antonio — Arnoldi ing. Defendente — Pozzi 
dott. Enrico — Mosconi Luigi — Formiga Gabriele 


capo stazione a Verena — Gilardoni Felice capo sta- 
zione a Rovigo. 
—< 

La Deputazione provinciale di Caserta prese in ac- 
curato esame le ragioni svolte in un suo pro-memoria 
dall'on. F. Penscrini, deputato al Parlamento intorno 
alla evidente necessità sotto i diversi aspetti militare, 
lecnico ed economico, del passaggio della linea fer- 
roviaria Sant Arcangelo-Fabriano dalla 3.0 calegoria 


(in cui ora si trova) in una delle due precedenti: c 
del suo congiungimento alla linea Pescara-Solmona, 
ha deliberato di far voti al Governo del Re, perchè 
tenuti presenti gli interessi delle diverse provincie 
delle Marche, Abruzzi, Molise e Puglie voglia accor- 
dare alla ferrovia Sant'Arcangelo-Fabriano, col pas- 
saggio di categoria, un migliore trattamento. 
>< 

Ci scrivono da Genova che |’ ingegnere sig. Fer- 
rando, di quella città, inventore di ,una griglia da 
macchina a vapore destinata a bruciare combustibili 
pulverolenti d’ ogni qualità, ha instato presso il Go- 
verno per essere autorizzato ad esperimentare la sua 
griglia in una locomotiva delle Strade ferrate del- 
I Alta Italia, 

Il nuovo sistema di griglia trovasi gia in via di 
esperimento a caldaie a vapore della Società di Na- 
vigazione, dell’arsenale marittimo della Spezia e degli 
arsenali militari di Genova e di Torino. 

L'ingegnere sig. Ferrando assicura che coll’ ap- 
plicazione della griglia da esso inventata si potrà 
avere un risparmio di combustibile del 30 p. Olo: e 
noi gli auguriamo che gli esperimenti in corso sor- 
tano felicemente I° esito da esso prognosticato. 

>Z 

La Deputazione provinciale di Modena concessio- 
naria della ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
pell''impianto lungo la stessa ferrovia di una nuova 
fermata da stabilire in comune di Bomporto. 

>< 

Siamo informali trovarsi in corso di stampa per 
cura del Ministero dei lavori pubblici una relazione 
dell’ ex-Ispettore delle strade ferrate sig. comm. Fe- 
lice Biglia sui lavori delle varie Commissioni incari- 
cate nell’anno 1883 di promuovere il miglioramento 
mei servizi tecnici delle ferrovie italiane. 

>< 


Sappiamo che talune Ditte fabbricatrici di tessuti 
di crine si sono rivolte al Ministero di agricoltura, 
industria e commercio per ottenere che negli appalti 
che si fanno dalle Amministrazioni ferroviarie per 
provvista di tali tessuti non vengano ammessi alla 
gara quegli industriali che non fabbricano una simile 
merce. 

A noi sembra che l’istanza meriti di essere presa 
in considerazione, massime se non vuolsi violare il 
principio stabilito dal Governo di ricorrere per simili 
forniture all'industria nazionale. Quindi di buon grado, 
come ne siamo pregati, spendiamo una parola per 
raccomandare al Governo di esaminare attentamente 
la questione e prendere provvedimenti che, compali- 
bilmente cogli interessi generali, valgano ad elimi- 
nare una causa di lagnanze da parte di coloro che 
hanno impiegati i loro capitali per creare presso di 
noi questa industria. 

>< 


Diamo le informazioni, che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana, circa il progetto di 
appalto del tronco da Pisciotta a San Mauro della 
ferrovia di 1.a categoria da Battipaglia a Castrocucco. 

La lunghezza del tronco è presunta di m. 7900 cd 
il relativo ammontare è preventivato di L. 0,007,700, 
delle quali L. 5,880,000 per lavori © provviste con- 
siderate in appalto e L, 187,730 a disposizione della 
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Amministrazione governativa per la provvista del ma- 
teriale di armamento della via e dei meccanismi fissi 
delle stazioni e pet i lavori imprevisti. 

L'andamento planimetrico è formato da m. 2070 
di tratti in curva e da m. 5830, di allineamenti. Il 
raggio minimo delle curve è limitato a m. 350. 

L'andamento altimetrico è costituito da m. 1.720 
dli livellette orizzontali e da m. 6180 di livellette .in 
pendenza. L’ inclinazione massima adottata è quella 
del 13 per mille. 

Lungo il tronco sono progettate n. 4 gallerie della 
lunghezza totale di m. 3428, e rispettivamente di 
m. 44; m. 1014; m. 232; m. 2198. 

Le opere d'arte preventivale in progetto sono 24, 
delle quali 13 di luce inferiore a m. 10 ed 11 di 
luce superiore. Quelle minori sono ripartite come 
segue : 

Acquedotti di 1 m. di luce N. 1; id. di 2 m. id. 
2; id. di 3 m. id. d. | 

Ponticelli di m. 4 di luce N. 1; id. di m. 7 id. 1; 
id. di m. 8 id. 1; id. di m. 10 id. 2, 

Quelle maggiori si distinguono nel seguente modo: 
. viadotto di 11 archi di 10 m. caduno. 

. ponte della luce di 15 m. 

. altro ponte di m. 15 d’ apertura. 

. viadotto in 7 archi di 7 m. caduno. 
id. in unsol arco di 15 m. 
id. in 5 archi di 7 m. caduno. 
. ponte in un arco di 15 m. 

. viadotto in 7 archi di 7 m. caduno. 

9. ponte in un arco di 15 m. 

10. viadotto in 13 archi di 6 m. caduno. 

11. ponte in 3 archi di 12 m. caduno. 

Oltre alle opere predette è prevista la costruzione 
di n. 11 muri di sostegno del complessivo sviluppo 
di m. 1230 e di altezza variabile fra m. 1 e m. 7.60. 

Lungo il tronco è progettata la sola Stazione di 
San Mauro nella quale dovranno essere costruiti 
tutti i fabbricati occorrenti pel servizio dei viaggia- 
tori e delle merci. 

Pell’ alloggio del personale di sorveglianza della 
strada dovranno costruirsi n. 8 case cantoniere doppie 
ed allo scopo di mantenere la continuità delle strade 
attraversate colla ferrovia è progettato un passaggio 
a livello. 


CO LO UA IV 


>< 


I) ministro dei lavori pubblici, con decreto del 1° corr. 
ha stabilito nel modo che segue le ispezioni di circolo 
per le provincie del regno: 

Pel servizio generale: 

Ispettori di circolo. Circolo 1. — Vitali comm. Augusto 
— Proviucie. Alessandria, Cuneo, Genova (esclusi i la- 
vori marittimi), Novara, Porto Maurizio e ‘l'orino. — 
Periodo delle visite, 15 luglio e 30) agosto. 

2. Idem. — Becchi comm. Gian Domenico. — Bergamo 
Brescia, Como, Sondrio e (senza le arginature del Po ed 
ipfluenti) Milano e Pavia. — 15 agosto e 30 settembre. 

3. Idem — Rappaccioli comm. Sante — Bologna, 
Ferrara, Modena, Parma, Reggio d’ Emilia, Mantova (a 
destra del Po) e Piacenza. — 15 settembre e 30 ottobre 

4. Idem — Spadon comm. Ottavio — Belluno, Treviso 
Udine, Venezia e Vicenza — 15 maggio e 30 giuguo. 

5. Idem. — Lauciani comm. Filippo — Mantova (a 
sinistra del Po), Padova, Rovigo, Verona, Cremona e (per 
le sole arginature del Po ed influenti) Milano e Pavia — 
15 settembre e 30 attobre. 

6. Idem. — Poggi comm. Francesco — Aquila, Ascoli, 
Chieti, Perugia, Teramo e Macerata — 1 agosto 15 settembre 
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7. Idem — Diliberto Danna cav, Nicolò — Cagliari, 
Livorno, Lucca, Massa-Carrara, Pisa e Sassari — Maggio 
per Cagliari e Sassari, 10-30 settembre per le altre 
provincie. 

8. Idem — Natalini comm. Pompeo — Ancona, Arezzo 
Firenze, Forlì, Pesaro e Ravenna — ] agosto 15 settembre 

9. Idem — Oberty comm. Giovanni — Avellino, Bari, 
Benevento, Campobasso, Foggia e Lecce — 1 ottobre, 
15 novembre. 3 

10. Idem — Artom comm. Emanuele — Catanzaro, 
Cosenza, Potenza, Reggio Calubria e Salerno — 15 maggio 
30 giugno. 

ll. Ideim — Banaudi cav, Carlo — Catania, Caltanis- 
setta. Girgenti, Messina, Palermo, Siracusa e Trapuni. 
15 aprile, 30 maggio. 

12. Idem — Mavaza comm. Enrico — Caserta, Gros- 
seto, Napoli, Roma e Siena — l ottobre, 15 novembre, 
Per le costruzioni ferroviarie: 

1. Circolo — Borgnini comm. Giovanni — Alta Italia 
(Piemonte, Liguria, Lombardia, Veneto ed Emilia) — 
Periodi da determinarsi. 


2. Idem — Schioppo comm. Vincenzo — Media Italia e 
Sardegna (Toscana, Marche, Umbria. Lazio, Abruzzi e 
Sardeena — Idem. 

3. Ilem. — Ferrucci comm. Antonio. — Italia Meri- 


dionale e Sicilia (Molise, Campania, Puglie, Basilicata, 
Calabria, e Sicilia), Idem. 
>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è pro- 
nunciato favorevolmente sui seguenti affari: 

Vertenza coll’Impresa Zearo per modificazioni ni lavori 
del ponte sul torrente But lungo il 2* tronco fra Tol- 
mezzo è Villa Santina (Udine). 

Progetto del fabbricato viaggiatori nella Stazione di 
Ordona sulla linea Foggia-Candela. 

Progetto ed ampliamento della Stazione di Porto Civi- 
tanova nella ferrovia Civitanova-Macerata. 

Progetti per la costruzione del ponte sull'Adda a Trezzo 
(Bergamo-Milano). 

Ascensore a vapore della tramvia da Posilipo al Vomero. 

Progetto per la costruzione di un ponte sul canale di 
Pontelungo (Padova). 

Progetto riformato di ferrovia da Viterbo alla Stazione 
di Corueto vella linea Maremmana. 

Progetti di consolidamento del rilevato al chilometro 
177 + 400 della linea Catania-Licata, 

Pianì caricatori, rimesse, magazzini ecc. pel l° tronco 
della ferrovia Bergamo-Poute della Selva. 

Aggiunta di una fermata a Cittiglio e cambiamento di 
quella di Solbiate in Stazione nella ferrovia Como-Laveno. 

Progetti per la costruzione di tre tratti della strada 
Casciana da Forca di Orone a Leonessa (Perugia). 

Progetto riformato per l'allargamento del tratto Cu- 
CRE Caterina nella nazionale Cuglieri-Oristano (Cu- 
gliari). 

Progetto di massima modificato per la sistemazione del 
Tevere dal Mattatoio a Ponte Elio (Roma). 

Esecuzione del piano edilizio ai prati di Castello nei 
rapporti della sistemazione del Tevere (Roma). 

Classificazione fra le provinciali della strada da S. Al- 
bano Stura alla nazionale Piemonte-Oneglia (Cuneo). 

Progetto di massima di una ferrovia economica Monte- 
silvano-Penne, 

Andamento generale della strada provinciale Canicatti- 
Delia (Caltanissetta). 

Progetto per l'impianto di un binario dalla Stazione al 
porto di Siracusa. 

>< 

Il Consiglio di Stato si è pronunciato favorevol- 

menle sui seguenti alfari: 


Progetto di appalto della costruzione dal tronco Roma- 
Monte Celio della ferrovia Roma-Sulmona, 


Dichiarazione di pubblica utilità per la costruzione di 
stradelle parallele alla ferrovia  Messina-Calamo-Siracusa. 

Costruzione di un soprapannaggio nella Stazione di 
Valenza (linea Alessandria-Mortara). 

Ampliamento del magazzino merci e del caricatore della 
Stazione di Thiene (ferrovia Vicenza-Schio). 

Provvedimento di materiale per lo Stazioni del tronco 
Casalmaggiore-Pradena della ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 

Costruzione del tronco Orso Marso-Casaletto della fer- 
rovia Reggio-Castrocucco. 

Id. Diamante-Orso Marso della ferrovia Re®gio-Castro- 
cucco. 

Costruzione del 2° trouco della ferrovia Chivasso-Casale. 

Progetto per l'appalto di lavori di costruzione della 
chiusa stabile sul Mincio a Governolo (Mantova). 

Progetto di manutenzione del ?° tronco della nazionale 
n. ol bis. 

Id. del 2° tronco della nazionale degli Abruzzi. 

Lavori, fattura di rimessa e riparazioni di manifattura 
lungo la strada nazionale n. 51 bis pel M. Missurì (Bel- 
lunc). 

Manutenzione del tronco della nazionale delle Calabrie, 
compreso fra Cosenza e Caraci. 

Progetto del 4° tronco fra il fosso Tofeio a S. Martino 
della strada provinciale 2° serie n. 48 (Aquila). 

Dichiarazione di pubblica utilità per l'allargamento della 
piazza del Comune di Ospedaletto di Alpinolo Avellino. 

Id. dell'esecuzione di una linca telegrafica nell'iuterno 
di Vicenza. 

Convenzione col duca del Bolzofer per occupazione di 
terreno occorrente nella bonifica del Volturno. 

Allargamento dei ponti S. Mauro e Piazza d'Armi nel- 
l'alveo comune dei torrenti di Nocera (Salerno). 

Perizia di lavori occorrenti per completare il rafforza- 
mento del Molo 5. Vincenzo sul porto di Napoli e per 
rialzare la banchina nel molo stesso. 

Manutenzione di canali di bonificamento del Vallo di 
Diano compresi nella regione fra lo sbocco del fossato 
maggiore nel Maltempo e la traversa di Teggiana (Sa- 
lerno). 

Manutenzione di fosse, canali, fiumi e manufatti a de- 
stra del 1° canale diversivo di Ombrone e la bonifica delle 
Maremme toscane. 

Dichiarazione di pubblica utilità per lavori e impianto 
di magazzino merci alla Stazione di Tortorella nella Sta- 
zione della linea Ancona-Otranto. 

Id. di pubblica utilità per la costruzione di una stra- 
della lungo la linea Messina-Catania delle ferrovie Ca- 
labro-Sicule. 

Ampliamento e riordinamento della Stazione di Stra- 
della, 

Costituzione e cousorzio per la costruzione della ferrovia 
Circumetnea. 

Dichiarazione di pubblica utilità per apertura della 
strada nel Comune di Vigevano ed ampliamento e rior- 
dinamento per altre due del detto Comune. 


>< 


Dalla Ragioneria centrale delle Ferrovie dell'Alta Italia 
abbiamo ricevuto il volume della Stalistica delle Ferrovie 
medesime per l’anno ]883, lavoro compilato colla solita 
cura, contenendo 244 pagine di sole tabelle e cifre. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l'errovie complementari. — Il 5 gennaio sca- 
devano i fatali dell'appalto al Ministero dei lavori pubblici 
per la fornitura di stecche e piastre, chiavarde e ramponi 
destinati all’armamento delle ferrovie complementari. eri 


tre lotti di stecche e piastre (vedasi l’ ultimo numero del 
Monitore) offrì il ribasso del ventesimo la ditta Marotti e 
Frontini; per i tre lotti di chiavarde e ramponi offrì il ri- 
basso del ventesimo la Ferriera di Val d'Elsa. 


Ferrovia Zollino-fallipoli. — All’ appalto del 
3 gennaio per le opere e provviste occorrenti alla lavora- 
zione delle ruotaie e fornitura di materiali speciali degli 
scambi e materiali fissi occorrenti a.l'’armamento delle Sta- 
zioni luugo la ferrovia Zollino-Gallipoli, dell'importo ri- 
dotto a L. i18,191.78 al Ministero dei lavori pubblici pre- 
sentarono offerte i signori Miani e venturi, e alla Prefet- 
tura di Lecce la Ditta Lindeman Guglielmo di Bari, che 
offrì il ribasso di L. 3.60 0g, e che rimase definitivamente 
aggiudicataria. 


Ferrovia Ivrea-Aosta — L'appalto del 4 gennaio 
per la costruzione dei fabbricati delle Stazioni e case di 
guardia, lungo il tronco della ferrovia Ivrea-Aosta., com- 
preso fra la Stazione d'Ivrea, esciusa, e quella di Quinci- 
netto, dell’ importo ridotto a L. i65.620, al Ministero dei 
lavori pubblici andò deserto, ed alla Prefettura di Torino 
otfiì il ribasso di L. 5.11 Oto il sig. Franco Ettore, a cui 
rimase provvisoriamente aggiudicato. 


Consigli d'amministrazione delle ferrovie 
Homane cd Alta ‘Italia — ll ministro dei lavori 
pubblici ha confermato 10 carica tutti i membri dei Con- 
siyli d'amministrazione delie ferrovie Romane e dell'Alta 
ltalia. P 


Ferrovia Itoma-Viterbo. — Il giorno è gennaio 
si tenne in Caprarola una riunione per discutere intorno 
alla ferrovia Roma-Viterbo. Vi intervennero le rappresen- 
tanze di molti comuni interessati. Si è votato un ordine 
del giorno con cui si appoggia il tracciato che giunto nelle 
vicinanze di Capranica e Ronciglione, seguiti per Caprarola, 
allacciando molti paesi eminevtemente agricoli ed indu- 
striali, con una popolazione di 29,819 abitanti in confronto 
degli altri compresi nell’ opposto versante che ne contano 
appena 10,000. Si è nominata un’ apposita Commissione. 


Ferrovia Belluno: Feltro-Treviso. — Leggiamo 
nella Gazzetta di Belluno: 

« Ogni dì più si conferma che il 1885 debba essere l’anno 
predestinato a segnare per Belluno il principio di una vita 
nuova. 

S. E. Genala ha risposto al dispaccio della Deputazione 
proviuciale per le aste dei rimanenti lavori ferroviari. 

E il Ministro ha scritto che il progetto dei due ultimi 
tronchi della linea si trovano presso il Consiglio superiore 
dei lavori pubblici, e quello del ponte sul Cordevole presso 
il Consiglio di Stato: ba assicurato che ne avrebbe solle- 
citato l'esame, e che, appena ottenuta l’' approvazione, ne 
farà bandire gli appalti, fissando nei capitolati per la con- 
segna dei lavori la scadenza dei termini posti per la ese- 
cuzione degli altri tronchi già in appalto, e ciò perchè 
possa così la vaporiera giungere a Belluno, come fu più 
volte promesso, entro l'anno 1885 ». 


Ferrovie varesine — Nella seduta del 31 dicembre 
u. la Deputazione provinciale di Como deliberava l’invio al 
Ministero dei lavori pubblici per l’ approvazione ed osser- 
vazioni, i tipi di macchine, leaders, vetture passeggeri, e 
chiusura stradule che la società de:le ferrovie complemen- 
tari intende adottare per la jinee varesine. 


Ferrovic di Valle Camonica — Togliamo dalla 
Provincia di Brescia del 3 corrente: 

La Sociatà Veneta di costruzioni ha qui inviato un suo 
delegato, il sig.ing. Pensa, per fare s!udii sulla linea fer- 
roviaria della Valle Camonica, e riferire sulla convenienza 
per la Società medesima di assumere la costruzione della 
ferrovia ordinaria sulla sinistra del lago in prosecuzione 
da Iseo. 

L'ing. Pensa visiterà la Valle in compagnia dell'avvocato 
Ventura e di un ingegnere del Genio provinciale. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia — Sabato, 5 corr. 
si riunì alla Prefettura di Torino la Commissione inter- 


e degli interessi materiali 


provinciale incaricata del riparto delle qnote da pagarsi 
dalle provincie di Torino, Cuneo e Porto. Maurizio per la 
ferrovia Cuneo- Ventimiglia, 

Assistevano alla seduta il prefetto e il sindaco di Torino 
comm. Casalis e conte Di Sambuy. 

Rappresentavano la provincia di Torino i deputati pro- 
vinciali Di Masino, Meano e Palberti: Ja provincia di Cuneo, 
il senatore Riberi, il comm. avv. Gianoglio e il cav. avvo- 
cato Giriodi; la provincia di Porto Maurizio i deputati 
Biancheri, Borelli e Massabò. 

La presidenza fu data al sig. Prefetto, Dopo lunga di- 
scussione si approvò il seguente ordine del giorno del sin- 
daco Di Sambuy: 

« La Commissione interprovinciale di Torino, riunita 
per determinare le quote di concorso delle provincie in- 
teressate alla pronta esecuzicne delia ferrovia da Cuneo a 
Ventimiglia; 

« Reputando di non doversi per ora occupare di progetti 
speciali, ma dover unicamente rivolgere i suoi sforzi perche 
siano eseguite le disposizioni legizlative, che fissano l'aper- 
tura della linea pel 12990; 

« Ritenuto che non è il caso di provvedere a norma 
dell’art. 15 della legge 29 Inglio 1899; 

« Delibera: essere i corpi morali, nell’adunanza rappre- 
sentati, pronti a versare Ja quota a ciascuno pertinente 
colla seguente base percentuale: Uuneo lira 0.32, Torino 
(comune e provincia) lire 0.31, Purto Maurizio lire 0.10 non 
appena il Governo avrà assicurata l'esecuzione della linea 
pel 1390 col più breve tracciato possibile dali'imbocco sud 
della galleria del colle di Tenda al mare ». 

Io ultimo la riunicpe, ritenuto l'interesse diretto della 
provincia d'Alessandria alla costruzione della linea, espresso 
la fiducia che quella provincia sarà per accordare un con- 
corso io ragione ci L. 0.07, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il Governo di Zugo ha 
inoltrato il 17 dicembre u. s. un ufficio al Consiglio fede- 
rale affinchè abbia n tutelare gli interessi dello linee Zugo- 
Goldau e Lucerna-Kussracht-Immensce. Esso domanda in 
prima linca chie Ja Società delle ferrovie del Gottardo abbia 
a costruire }Je due :inee, subordinatamente almeno quella 
Zugo-Goldau. Finchè poi la ferrovia del Gottardo non sia 
in posizione di custruire gnelle linee, il Consiglio federale 
deve impedire la ripartizione di qualunque dividendo. 
Inoltre gli interessi cel rimanente capitale di costruzione 
dovranoo essere assegnati 8] fondo costruzione ed il gua- 
dagno che risulterà per gli azionisti dalla conversione del- 
l'esistente prestito del 2124 novembre 1888, calcolato in 
© i[2 milioni di franchi, sia impizgato al compimento degii 
obblighi di costruzicne delle dus linze state arretrate. Per 
il caso poi in cui il Consiglio federale si pronunciasse per 
Ja preminenza della costraziune della Jinea Lucerna-Kuss- 
npacht-Immensee, il Governo di Zugo si riserva il suo di- 
ritto ci ricorso in via giuriZica, 


Ferrovie austro-ungariche — Il ministro delle 
finanze de.l’ Impero ha sottoposto ai governi della Cislei- 
tania e delia Transleitavia il progetto di una ferrovia da 
costruirsi nell'EErzegovinpa, fra Metkovich e Mostar. Questa 
Jinea d'uno sviluppo di 40 km. metterebbe la capitaie del 
}° Erzegovina, presso Ja quale si trovano degli abbondanti 
sedimenti di ligrite, in comuoicazione col mare. Le spese 
di costruzione soro valutate, compresi gii interessi, a 
fioriovi 1,800,000. Per coprire questa somma, il ministro 
desidera di conchiudera uo prestito a carico della Bosnia 
e dell Erzegovina e rimborsabile per mezzo dei prodotti 
deìla liuea ‘progettata. La ferrovia sarebbe costrutta a scare 
tamento ridotto. 


— Secondo Ja 2ulapester Correspondenz, il riscatto delle 
ferrovie da parte dello Stato in Ungueria si può conside- 
rare come ultimato per effetto delle trattative che ebbero 
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luogo testè tra il Governo, la prima ferrovia transilvana e 
la ferrovia Danubio-Drava. 

Resterebbe veramente da riscattare, con vantaggio dello 
Stato, la ferrovia dell'Alfòld; ma il Governo non crede, per 
ora, necessario far altri cambiamenti, essendo già in grado 
di esercitare il suo predomiuio su tutte le tariffe ferroviarie, 
comprese quelle della linea dell’Alfold. 


— La Presse riferisce che il sig. Fogerty, il quale ba ot- 
tenuta la concessione della progettata ferrovia per la città 
di Vienna, fa ora dipendere la costruzione della stessa 
dalla partecipazione dello Stato in forma di un prestito 
senza interessi di 14 milioni di fiorini, 

Dall'accettazione di questa proposta dipenderà se il Fo- 
gerty abbia a perdere la cauzione dell’ importo di un mi- 
lione di fiorini, giaechè già decorre il termine concessogli 
per presentare la prova che il capitale in azioni è stato sot- 
toscritto. 

Questa ferrovia è una specie di ferrovia di cinta, ma 
dovrà anche attraversare parte della città, cioè il cosidetto 
Ring, e quindi servire di comunicazione del centro della 
città coi sobborghi e colle divese Stazioni ferroviarie. ll 
comune di Vienna aveva fatto opposizione al progetto Fo- 
gerty, assai impopolare a Vienna, perché venendo costruita 
questa ferrovia su puntelli alti da terra rovinerebbe parte 
dei giardini pubblici, ed offenderebbe il buon gusto arti- 
stico e Ja regolarità delle vie Inoltre il Municipio viennese 
desideruva che gl'intraprenditori di questa ferrovia siste- 
massero e ricoprissero il letto del piccole fiume Wien, il 
quale passn per ia città, e che essa venisse costruita sul 
terreno così oitenuto; il che Fogerty non volle accordare. 


Ferrovio delle Indie inglesi — Il Governo in- 
diano e l'iniziativa privata si occupano ora di troncare, in 
guisa vantaggiosa e pratica, nell’India inglese, la questione 
ferroviaria, 

Questo paese vuole, in cioque anni e senza scossa troppo 
violenta per il tesoro, avere una rete di più di 16,900 km. 
di ferrovie, e per giuugare a ciò mette innanzi un inte- 
ressante progetto. Questo, che unisce le esigenze del Go- 
verno ai vantaggi dell'iniziativa privata, può riassumersi 
nel modo che segue: 


1° Lo Stato concederebbe le differenti lince per un ter- 
mine rinnovabile di 14 anni, riservaodosi il Governo in 
certi casì il diritto di rifiutare la proroga del contratto di 
concessione; 

2° Lo Stato garantirebbe il pagamento per conto suo 
della insuflicienza di prodotti sotto lire sterline 200 per 
miglia (5000 fr. per 1,609 metri): questi versamenti dello 
Stato sarebbero rimborsabili ulteriormente sulle eccedenze 
degli introiti superiori a lire sterline 200 per miglia; 

3° La garanzia servirà alla messa in esercizio di ciascuna 
sezione di 50 miglia; 

4° I concessionari s’ incaricherebbero di riunire tutto il 
capitole necessurio all'’armamento ed all'esercizio delle loro 
linee rispettive; 

8. I concessionarii diviceranno, per metà collo Stato, 
tutto il prodotto netto superiore a sterlina 200 per miglia; 

6. In caso di nou-proroga della concessione, il conces- 
sionario riceverebbe uua somma eguale 8 25 annate di 
prodotti netti calcolati sulla media annuale di 12°, 13° 
e 14° anni di ccotratto, col minimus di sterline 5,000 
(125,000 fr.) per miglia; 

7. Il concessionario potrebba emettere delle Obbligazioni 
ed Azioni privilegiate 4 0|o dell’ ammontare e nel modo 
che crederà più conveniente; 

8, Lo Stato esaminerebbe i conti e fiaserebbe le tariffe 
e le tasse minime, ed i concessionari dovrebbero costruire 
le linee unifurmandosi alle istruzioni del Governo; 

9, Nessuna Compagnia potrebbe esercitare più di 1,500 
miglia. 

1 vantaggi di tale progetto sarebbero per lo Stato i se- 
guenti: 

a) Esso non interviene direttamente coi suoi capitali; 

Dl) Nessuna obbligazione gli incombe prima dell’ aper- 
tura all'esercizio di ciascuna sezione; ed anche allora non 
interviene che a titolo di mutuante provvisorio, pagandosi 
sulle eccedenze ulteriori; 
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c) Riceverebbe il 50 O[o dei prodotti netti superiori a 
sterline 200 per miglia; 

d) Sarà proprietario del fondo di tutte le ferrovie, eser- 
citera un sufficiente controllo sulle Compagnie esercenti, 
ed avrà solo il diritto di non prorogare la concessione; 

e) Infine il progetto dà allo Stato un'occasione di of- 
frire ai capitalisti i! mezzo di impiegare iu modo fruttifero 
il loro denaro, a condizione di fare una buona opera. 


Ferrovie americane. — Il Railcuy Age riferisce 
che 6600 miglia di nuovo ferrovie furono costruito in Ame- 
rica nel 1883. L’anno prima ne erano state costruite 11,690 
miglia. Le nuove costruzioni vennero a costare 165 milioni 
di dollari, e fanno per gli Stati Uniti un totale di 120,000 
miglia americane di ferrovia. 


Disastro ferroviario al Canada. — A Toronto 
(Canadà) un treno portante degli operai si scontrò con un 
treno merci. Si deplorano 27 opervi morti e 30 feriti, fra 
i quali parecchi mortalmente. 

Il conduttore del treno fu arrestato. 

Si assicura che fece partire il treno senza ordine. 


Notizie Diverse 


ll Consiglio superiore dci lavori pubblici 
è ora così composto: 

Presidente nato. — ll Ministro dei lavori pubblici. 

Vice-Presidente. — Bariluri comm. Pacifico, ispettore del 
Genio civile di prima classe. 

Membri. — Parodi comm. Adolfo, Belluomo comm. Carlo, 
Brauzzi comm. Osea, Rappaccioli comm. Sante, Amato 
comm. Gabriele, Bompiani comm. Gaetano, Ponzo commen- 
datore Carlo, Betocchi prof. comm. Alessandro, Mati com- 
mendator ‘Tommaso, Vitali comm. Augusto, Valsecchi com - 
mendatore Pasquale deputato al Parlamento, l'errucci pro- 
fessore comm. Antonio, Natalini comm. Pompeo, Borgniui 
comm. Giovanui — ispettori cel Genio civile di 1° classe. 

Dionisio comm. Carlo, Spadon comm. Ottavio, Milesi 
comm. Sereno, Schioppo comm. Vincenzo, Poggi commen- 
datore l'rancesco, Oberty comm. Giovanni, Manara com- 
mendatore Enrico, Amenduni comm. Giovanni, Becchi 
cav. Gian Domenico, Comotto cav. Paolo, Susinno com- 
mendator Gabriele, Lanciani comm. Filippo, Diliberto- 
Danna cav. Nicolò, Banaudi cav. Carlo, Artom. comm. Ema- 
nucle — ispettori del Genio civile di 2? classe. 


Contatori delle ferrovie. — Già da alcun tempo 
sulle ferrovie sassoni dello Stato sono in esperimento mi- 
suratori destinati a controllare la velocità di un treno îer- 
roviario. Questi misuratori, fissati alla locomotiva, regi- 
strano non solo la celerità del treno, ma servono sltresì 
di controllo per il conduttore della locomotiva, onde ne sia 
accertata la celerità di corsa prescritta dai regolamenti 
ferroviari. 

(Questi apparati hanno l'inconveniente di essere molto 
dispendiosi e facìlmente danneggiabili dalle considerevoli 
scosse della macchina. 

Quanto prima, sulla linea Chemnitz-Annaberg, ferrovie 
sassoni esercitate dallo Stato, verranno allo stesso scopo 
esperimentati taluni appurati elettrici — detti di contatto — 
i quali consistono in un congegno (adattato sulle rotaie a 
determinate distanze) il treno passando comprime, chiu- 
dendo in tal guisa la corrente di un conduttore elettrico, 
il quale alla Stazione ferroviaria vicina registra con tutta 
precisione la celerità del treno in corsa. Questo congegno, 
assai semplice, funziona colla massima sicurezza, e verrà 
forse applicato alle diverse linee dceile ferrovie prussiane, 
ove fu già provato con successo. 


1 porto di Genova. — La Commissione, nominata 
dall’on. Ministro dei lavori pubblici per studiare sul luogo 
ì’ indirizzo dei lavori del molo orientale del porto di Ge- 
nova, in seguito a parecchi reclami di capitani ed arma- 
tori, ba compiuto la sua missione. 

Il Ministro sulle conclusioni del rapporto elaborato con 
molta cura dal comm. Dionisio, ispettore del Genio civile 
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e presidente della Commissione, ha ordinato che si pro- 

seguano sollecitamente i lavori giusta l’ indirizzo, dato ad 

essi dalla Direzione Iccale del Genio civile, salve alcune 

1 OCIRGAZIGRI occorrendo, nella lunghezza della punta 
el molo. 


Ufficii tolegrafici. — Il 1° corr. in Santa Marghe- 
rita Ligure, prov. di Genova, ed in Malo, prov. di Vicenza, 
è stato aperto un ufficio telegrafico governativo al servizio 
del Governo e dei privati con orario limitato di giorno. 

Nello stesso giorno è pure stato attivato il servizio te- 
legratico pel Governo e pei privati nelle Stazioni ferroviarie 
di Sassuolo, Formigine, Modena, Battipaglia-Bomporto, So- 
lara-Camposanto, Staggia, Cavezzo-Medolla e Mirandola, 
con orario limitato. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana sulle Azioni ferroviarie non si ebbero 
irattazioni vere che nelle Meridionali, le quali esperimentarono 
costante mercato a 9]f a principio ed a 500.00 ce coupon per 
ultimo. Rimasero poco irattate le Obbligazioni relative a 
260.70 e 270). 


CONVOCAZIONI 


Cassa marittima — ll 24 gennaio assemblea goneralo 


per: relazione del Consiglio d' Amministrazione e dei sindaci; . 


approvazione del bilancio 2° senestre 1853, nomina di 5 con- 
siglieri e dci sindaci, 

Società anonima del tramvia Fincrolo-Pe- 
rosa-Argentina — Assemblea generale il 27 gennaio, 
per relazione del Consiglio d’ amministrazione o dei sindaci, 
liberazione delle Azioni depositate a titolo di cauzione da ces- 
sati amministratori, modifiche allo statuto, e nomina di 5 am- 
ministratori 6 3 sindaci con 2 supplenti. 


Società delle minicre di Montevecchio — 
Per mancanza di numero dell’ assemblea del 29 scorso dicem- 
bre, seconda convocazione il 26 gennaio per la presentazione 
del bilancio 1882-83, la relazione del gerente e dei revisori 
dei conti 1882-83, e la nomina della Commissione dei revisori 
dei conti per 11 1853-84. 


Banca Nazionale Toscana — Per difetto di nu- 
moro dell’ assemblea del 29 dicembre u. s. seconda convoca- 
zione il 14 gennaio. 


Avvisi d’Asta 


(Der gli appalti di ferrovie, vedi le NoTIZIE FERR. ITAL.) 


Direzione d' artiglieria dell’ Arsenale di costruzione in 
Torino (14 gennaio). — Provvista di kg. 15,800 ferro in ver- 
ghe diverse. Importo L. 7,900. Deposito L. 800. Consegna 
entro giorni 50. Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Ioma (Fat. 14 gonn.) — Manutenzione quin 
quennale delia strada provinciale Toscanese. Cornetana, tronco 
I, dalla Aurelia Etrusca, presso il ponte sul Marta, alla porta 
San Marco di Toscanella. Importo annuo ridotto a L. 8017.49. 
Dep. provv. L. 600. 

Direzione del Genio militare di Roina (16 genn. esp. def.) 
- + Costruzione di una palestra ginnastica per il collegio mi- 
litare di Roma. Importo ridotto a L. 32,09:3.33. Dep. L. 4,000. 

Comvne di Trivento, prov. di Molise (106 gennaio). — Co- 
struzione e sistemazione delle strade interne della città. Tm- 
porto L. iv2,800. Dep. provv. L. 8,000; def. il decimo. Fat. 
a giorni lb. 

Direzione del Genio militare di Torino (17 genn.) — Si- 
stemaziono del 2° piano del quartiere nuovo di cavalleria a 
Pinerolo e costruzione di un padiglione che forma la testata 
della manica a nord verso piazza Fontana, da eseguirsi in 
giorni 300. Imp. L, 70,000. Dep. L. 7,300. Luogo dell’ ap- 
palto: Pinerolo, 
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Prefettura di Ravenna (19 genn.) — Manutenzione quin- 
quennule della strada di Brisighella. Imp. annuo L. 15,444.59. 
Dep. L. 1000. Fat. 2 febbraio. 

Prefettura di Girgenti (19 gonn. Esp. def.) — Definitiva 
sistemazione del tratto di strada nazionale compreso fra la 
contrade Mela e Grottamurata. Imp. ridotto a L. 46,678. Dep. 
provv. L. 500; def. il decimo. 


Prefettura di Rome (Fat. 19 genn.) — Manutenzione ses- 
sennale della strada provinciale maremmana inferiore, tronco 
IV, dal passaggio a livello della ferrovia presso la stazione di 
Albano ad Anzie. Imp. annuo ridotto a L. 24,696.5%. Dep. 
provv. L. 1,200. 

Genio militare per la R. Marina în Venezia (19 gennaio). 
Costruzione di un fabbricato in muratura per l’ufticio di porto 
e sanità marittima, e per alloggio al personale che vi è addetto, 
nella località detta Alberoni nell’estuario di Venezia, da ese- 
guirsi in giorni 379. Importo L. 40,000. Dep. L. 4,000. Fat. 
4 febbraio. 

Prefettura di Udine (Fat. 21 genn.) — Opere e provviste 
occorrenti ai lavori di sistemazione e rettifica del IV tronco 
della strada nazionale Carnica n. fil bis, compresa fra Esemon 
di Sotto e Socchieve della lunghezza di m. 4519.30. Importo 
ridotto a L. 73,229.20. 

Prefettura di Campobasso (21 genn. esp. def.) — Riduzione 
dell’ex-caserma militare di Larino ad uso di carcere giudì- 
ziario. Importo ridotto a L. 43,780.38. Dep. prevv. L. 2,000; 
def, L. 4,900. 

Prefettura di Livorno (21 gennaio). — Manutenzione quin- 
quennale delle opere d’arte del porto mediceo, darsene e canali 
interni di Livorno, nonchè delle piazze, strade e calate appar- 
tenenti al porto medesimo. Importo L. 75,000. Dep. provv. 
L. 3,800; def. L. 7,500. Fat. a giorni lf. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (22 
gennaio). Costruzione di panconatura metallica ed altre opere 
in ferro e ghisa occorrenti nella chiusa stabile di Governolo 
attraverso il Mincio, da compiersi in giorni 100. Importo lire 
78,533. Dep. provv. L. 4,000; def. il decimo. Fat. a giornì 19. 
oe — een 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 
50* Settimana. — Dal 10 al 16 dicembre 1883 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 
RETE ADRIATICA E TIRKENA SHOrenii totali chilom. 
Prodotti settimanali 1883 |1,722.00 650,716.25] 377.88 
Settimana corrisp. nel 1882.|1,580.00 616,189.75] 289.99 


Differenze nei prodotti della 


settimana 1883. . . .|-}-142.00/+ 34,526.70,— 12.11 


Introiti dal 1° gennaio 1882|1,616.34) 25,175,170.13|13,563.04 

Introiti corrisp. nel 1682 |1,549.21| 23,796,772.50)19,300.59 

Differenze nei prodotti dal VR, E E, TIA 
1° gennaio I883 . .4+ 67.13! 1,338,397.63;4+- 202.45 
RETE CALABRO-SICULA 

Prodotti settimanali 1683 |1,377.— 258,969.67| 188.07 

Settimana corrisp. nel 1882.{1,338.— 249,315.41| 186 33 


Differenze nei prodotti dellal——-—|-——- 
settimana 1883. . . 9,654.56|/— 1.74 


),— ai 


n 


—— ——- -- - 


1,356.79) 11,949,198.85 8,704.00 


' Introiti dal 1° gennaio 1883. 
1,338.00] 11,731,903.73| 8,763.24 


| Introiti corrisp. nel 1882. 
i Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1883... .14+ 20,794 217,295.12]+ 25.76 


EKR>RO VIE DIVERSEKH 
Prodotti del mese di novembre 1883 


Ù 
| (Depurati dalle tasse governativo). 
| 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
LANZO RIVOLI [RIVAROLO 
chil. 32 chil, 12 chil. 23 
Grande Volocità. + . «0. 28.001,53] 12,965.01| = 8,716,52 
Piccola Velocità + . . . + 11,300,49 838, 9] 6,273,68 
Totali . . ..  39,96,02 


13,555 20] 14,990,20 


e e e e _-_ 


e degli interessi materiali 


De e —- 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Belluno (23 
gennaio). —. Costruzione di due tratti d’argine murale a di- 
fesa del tronco della strada nazionale di Alemagna, n. 47, 
compreso fra i chilometri 42 e 43, da compiersi in giorni 200. 
Importo L. 113,770. Dep. provv. L. 5,800; def. il decimo, Fat. 
a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (23 
gennaio). — Novennale manutanzione del tronco della strada 
nazionale Termini-Taormina, compreso fra i ponti Bolo e Mi- 
nissale, della lunghezza di m. 42,994. Importo annuo L. 32,390. 
Dep. provv. L. 3,200; def. 1[2 canone. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (23 
gennaio). — Costruzione della travata metallica del ponte sul 
torrente Pagliara 2.0 a 5 luci, della lunghezza di m. 108.75, 
con impalcatura metallica, massicciata e banchine in lamiera 
striata, lungo la strada provinciale da Messina a Catania, da 
compiersi in un anno. Importo L. 105,322.33. Dep. provv. lire 
5,000; def. il decimo. Fat. a giorni lî. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (26 
gennaio). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale Termini-Taormina, compreso fra Montelavano e Ce- 
rami, di lunghezza m. 40,039.30. Importo annuo L. 33,590. 
Dep. provv. L. 2,000; def. 1{2 canone. 

Prefettura di Pesaro e Urbino (Fat. 29 gonn.) — Costru- 
zione ci un tronco di strada in prosecuzione della provincialo 
del Marecchia, dal ponte presso il molino Baffoni al confine 
della provincia d’ Arezzo, sotto la Cicognara. Importo ridotto 
a L. 259,961.00. 


——————» 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi). 


SII, I DR 


Strade Ferrate Romane 
42° SETTIMANA — Dal 15 al 21 ottobre 1883. 
{colla deduzione dell’Imposta Gevernativa; 


Chil. | PRODOTTI Iproporti 
eserciti totali chil. (*) 
1,680) 697,584.59/21,574.)] 
1,586] 658,081.33/20,601.6) 


29,50,24 


Prodotti della settimana. . 
Settimana corrisp. del 1882. 
(inpiù . . + » 
( in meno. . . 
Ammontare dell’Esercizio dall —-—_|_——_—_[_——_ 
1° gennaio a! 30 sett.bre 1883/1686,000/27,849,328.j8|20,507.01 
Periodo corr. 1882... .]1623,384|25,820,215.17/19,042.42 
2,616] 2,029,113.01| 1,464.59 


|‘ =_=» «uomo 


. Di) = 
Differenza 912.090 


Aumento . . è è è. 
Diminuzione . . è è. è 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
VICENZA a PaADO va 
TREVISO S Bassano 


ScHI10 


tive 


1885 — Mese di ottobre....| 70,265.74| 31,351.06| 29,231.7 
Mesi precedenti dell’anno..| 467,931.14| 209,970.67]233,527.5 
ToraLE....| 538,190,88| 241,331.33|267,759.27 

dint RE 
1882 — Moso di ottobre....| 81,418.96| 25,221.52| 31,460.80 
Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75| 18i,622.82 214,981.12 
ToraLe....| 460,800.11| 209,874.37|246,441.95 


————————_——T——6——__————————€——————_——_———m6 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
per la Reqìa Coinleressata dei Tabacchi 


SS EIDE IN ROMA: 


Ate e TE —r-S-ni scene 


CAPITALE VERSATO . . .. 0. Lire 30,000,000 


Sl porta a pubblica notizia che col 31 dicembre del corrente anno, 
andando a cessare l’ esercizio del monopolio dei tabacchi nella Regia 
cointeressata, costituita colla Convenzione 25 luglio 1868, col 1.° gen- 
naio 1884 la Società anonima italiana per la Regìa cointeressata dei 
tabacchi entra in liquidazione. 

Giusta la deliberazione dell’ Assemblea degli Azionisti della Società 
del 27 ottobre decorso, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale del 13 nu- 
vembre successivo, con la quale venne con pieni poteri nominata una 
Commissione di stralcio, e composta dei signori : 

Commendatore Domenico Balduino -- Commendatore Benso duca di 
Verdura — Commendatore conte Antonio Beretta — Commendatore 
ingegnere Alessandro Casalini — Commendatore Giuseppe Giacomelli, 
la Commissione stessa elesse a suo presidente il commendatore Dome- 
nico Balduino, conferendogli la rappresentanza e la firma degli atti 
sociali. 

Ritenuto però che il Consiglio d’ Amministrazione deve render conto 
della sua gestione agli stralciari, per l’ articolo 212 del Codice di com- 
mercio, quindi per tutto ciò che concerne la formazione del conto 
stesso e per tutti gli atti al detto fine occorrenti, la rappresentanza 
del Consiglio stesso rimane affidata a due degli amministratori, o ad 
uno in unione al commendatore ingegnere Eleonoro Goupil. 


Roma, li 29 dicembre 1883. 


Il Presidente 
DOMENICO BALDUINO. 
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— OBBLIGAZIONI IMMOBILIARI 


ER 


LAVORI DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


Foma, via Due Macelli, 71 


Capitale: Nominale L. 50,000.000 - Emesso 25,000,000 - Versato L. 12,500.000 


Le obbligazioni sono di lire 500 e portano l'interesse annuo del 5 0[o netto, ossiano lire 12.50 
per semestre, pagabile al 1° aprile e al 1° ottobre di ogni anno presso tutte le Sedi c Succur- 
sali della Banca Nazionale nel Regno d’Italia. Sono ammortizzabili mediante due estrazioni an- 
nuali, ed ogni estrazione comprende il numero di obbligazioni necessarie a far sì che l'ammontare 
delle obbligazioni rimaste in circolazione non ecceda mai l'importo complessivo dei capitali che 
restano da rimborsare. 

Secondo poi gli Statuti, le obbligazioni non possono essere emesse che in corrispettivo di al- 
trettante annuità, c siccome la Società Immobiliare per la volontà dei suoì Azionisti e per la 
prudenza dei suoi Amministratori presta solo verso ipoteche o pegni, così le sue obbligazioni per 
l'indole loro e per le garanzie reali che sono severamente richieste in ogni operazione di prestito 
possono paragonarsi alle cartelle fondiarie. 

Le emissioni sono subordinate all'obbligo d’impiegare una metà del capitale sociale in annua- 
lità dello Stato o titoli da esso garantiti. L’altra metà del capitale è collocata in impieghi di 
carattere fondiario e di tutta solidità. 

Le Obbligazioni Immobiliari sono quindi assistite da una duplice garanzia, dalle operazioni di 
prestito che esse rappresentano e dal capitale sociale. Riuniscono in sè due eminenti vantaggà 
l'uno di essere un titolo pareggiabile alle cartelle fondiarie, l’altro di avere una commerciabiliti, 
estesa per tutte le piazze d’Italia, atteso il pagamento fatto im tutte le Sedi eiSuccursali della 
Banca Nazionale Italiana tanto degli interessi quanto dei titoli sorteggiati. Le Obbligazioni Im- 
mobiliari possedono inoltre un terzo importante vantaggio in confrento dei titoli similari, ed è 
che rendono il 5 0[q netto da ogni qualsiasi imposta. 

Invece di un credito che spesse volte si dura fatica a realizzare, il portatore di Obbligazioni Im- 
mobiliari tiene un titolo facilmente trasmessibile. Invece d’interessi spesse volte pagati senza 
puntualità, possiede dei coupons che si pagano a giorno fisso e due volte all'anno in tutti i 
capoluoghi di provincia. Invece di un pegno unico, di un solo debitore che spesse volte si è co- 
stretti ad esigere forzatamente si ha in garanzia un monte d’ipoteche di primo grado e di pegni 
speciali, questi e quelle con somma cura studiati, e di più per debitore diretto, pienamente re- 
sponsabile un Istituto con rilevante capitale. | 

La Banca Nazionale fa anticipazioni sulle Obbligazioni Immobiliare. 

Per maggior comodo degli acquirenti la Società rilascia pure dei Certificati di deposito vo- 
lontario, obbligandosi a pagare al depositante, senza esigere alcun diritto di commissione tanto 
l’ importo delle cedole maturate, quanto quello dei titoli estratti. 


La vendita è affidata: 

In Rroma alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ed al Banco A. Cerasi. 

In P'irenze alla Società suddetta ed al Banco Emanuele Fenzi e C'. 

In Torino alla Società suddetta ed al Banco Sconto e Sete. 

In Genova alla Società suddetta. 

In nIilano al Banco G. Belinzaghi. 

In Venezia alla Banca Vencta di Depositi e Conti correnti. 

Presso i quali Istituti e Banchieri possono ritirarsi le Obbligazioni al prezzo di L. 500 ciascuna, 
con godimento interessi dal giorno dell'acquisto. 
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STRADE FERRATE DELL’ ALTA ITALIA 


la. U UISsSsSO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amminisirazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione c dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA : 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 
guide e ritagli di suide A è 5 + Chilog. L1SO0O,800 circa 
FERRERO vecchio in pezzi srossi e i 
piccoli e in guide e ritagli di suide. » 1, 798,700 » 
rFIIS A. vecchia da rifondere . A n » 500, Z00 » 
TORINITURA. e limatura di ferro e 
acciaio é A é 3 4 A è n è è » 10,892 » 
T.AMIEK.A. di ferro in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, zinco, bronzo, rame e piombo. —- Quantità di- 
verse. 


I materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENZESZMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno esscre spedite all'indirizzo della/Mirezione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, ih piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l’acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 70% più tardi del giorno 15 Ttennaio 4185884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 successivo alle ore 2 1{2 pomeridiane. 

Lue offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
seno depositati. 

Milano, 28 Dicembre 1883. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


In cocrenza a deliberazione del Consiglio d' Amministrazione di queste Strade ferrate, 
si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 c 59 dello 
Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 21 gennaio 4884, alle 
ore 4 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla decima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linca Caval- 
lermaggiore-Bra cd alla diciottesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linca Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell’anno 1884, sono di 27 Azioni ce di 
89 Obbligazioni, cd il relativo rimborso avrà luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 
luglio 1884. 

Milano, 17 dicembre 1883. 


IL MIRBEAGRE DELL’ ESERCIZIO. 


POMPE A SISTEMA GREINDL 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


Nuovo fipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè : 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


Gratis, Numeri di saggio GRATIS 
dello splendido, più economico e 
unico Giornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i cliches su 
disegni originali e del suo Ausco spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura ordinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla $raeione — Milano. 
PREZZI D’ ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 


——6————_—_—————————.e 
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200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 26 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STAGIOUE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso 1’ Ufficio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


, controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meri diona] 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. Il suo eftetto è lo stesso di quello delle migliori pompe à pistons. 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
domanda, — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Monipornasse Parigi, oppure ai 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (S<izzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, navale, ccc. 
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socierà, ME vox | 


per la Fabbricazione della | 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo 


FABBRICA Cagliari | FABBRICA 
. . . ; A (re « . _ 
in Avigliana (ts) [Lorca a Isleten (Svizzera) 


Fornitori esclusivi si 
DEL R. MINISTERO DELLA GUERRE | Po/(0/5% (Novara) 
Roma 
Salerno 
Sondrio 


Fornitori eselusivi 


DEL GOVERNO FEDERALE © 


In esercizio 


free] 
[ced 


Brevetto 11 Giugno 1879|Spezia__ Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1.0 Luglio 1882 Vado Ligure e 1° Luglio 1882 
RI Isola d° Elba |_s Ta 
Firenz: 5 
S. Valentino (Abr.){ 


Cressi ee eni 
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La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di aecro- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili cho permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’uso più sicuro e l' effetto dei gaz d' esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di | 
i AVIGLIANA (Pieinonte). 


Lr "=== = = eten 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


hr — — _ —_ — 
re 19. 


sie a 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazion 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonament 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI Ge 


diretta dall'ing. eomm. A, COTTRAU — 
SEDE E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA NNDUSTAIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
. conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al dAferito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nolla ro- 
‘ cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, } Impresa ha conseguite | 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio , 


| 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri | 
, quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente i 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conta delle Ferrovie Meridio. 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 707 veicoli ferro- ; 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi | 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 1898982 


(Continuazione — Vedi numero 2). 


Il capo Il dei Cenni sui diversi servizi delle reti prin- 
cipali contenuti nell'ultima parte della Relazione del- 


l'onorevole Valsecchi, riguarda il servizio di matcriale e 
trazione. 


Il materiale mobile di nuova costruzione entrato in 
servizio e quello uscitone durante il 1882 si rileva dal 
seguente prospetto : 


LOCOMOTIVE VETTURE VAGONI 

INDICAZIONE |3 io (i o agora seg I nea 
delle ® |585/7a|8 |333|7o|8 |583] 3, 
a |2#c[o8]2 |2#5]o8]|2 |"F5) >É 
FERROVIE goelss]}.|£°2|e8|7,[s°?| ss 
ss|335/33|f3/335)33|#8|F35] 85 
3>|30- E zP|594 SE Rs Fuck 5 E 

® I (.) v ue) CA ca) sc; c 
Alta Italia..... 55 2154-53] I11 26|-4+-85 1300] 2/4 1330 
Komano......... ] 1|4-24| 15 9/4 bl 267) 38/4229 
Meridionali...., 15] » |+15| 92 1} 4-91 212] » [4-212 
Calabro Sicule| » L) » | 60) n» [+50] 220] » |+4-280 


© RO SIT mame 4% Gene © Fmi —È+ am | ou — (ellentini = oe 


TorTaLt....|10] 9014-92] 2681 36|4-232|20911  401+ 2031 

La ripartizione fra le officine nazionali ed estere del 

materiale mobile entrato in servizio nel detto anno è in- 
dicata nel quadro che segue: 


LOCOMOTIVE VETTURE VAGONI 

INDICAZIONE | Officine | Officine Officine 
Totale Totale Totale 
delle ‘= entrato | := entrato | := entrato 
ni TT S in Ri in \ e in . 
FERROVIE 2 | £ iservizio| .2 | £ |servizio| 5 | £ |servizio 

PI È; | È S|8 

215 SiÙs el% 
Alta Italia ...... 4{ 5I 55/11] » 1li{1332| » 1332 
Romane........00 2i 9 SH 15) >» 151267] n 267 
Meridionali..... pel da lol 2| 90 2 i 12/200 232 
Calabro Sicule.| » | » » 50| » 50/280] » 280 


Toratt..l 26] 75Î  101|178| sul 268/1891200] 2091 


Il materiale mobile in costruzione al 31 dicembre 1882 
rilevasi dal seguente prospetto : 


PgeTE pELLE FERROVIA 


INDICAZIONE DEL MATERIALE 


Macchine Locomotive. 
Locomotive a ruote libere ........ » » » » 
Jd. 


a 2 assi accoppiati ..... 15 | 12 | 10] 12 
fd. a 3 assì accoppiati ...:. 24 1 | » » 
Id. a 4 assì accoppiati .....| »| n 8 | 39 
Id. tender ..... SE 8| » | 18] » 


Totali... ..| 47 


Vetture da Viaggiatori. 


Vetture saloni, break e a letto .....| » 4 » » 
Id. di 1° classo. .. 600680660 53 » » » 
Id. miste di I° e 2‘* classe. ..... 17 » | 29 » 
Id. di 2° classe. ......, o + +.) 18 | 80 » » 
Id. miste di 2" e 3" classe.....,. » » a » 
Id. di 3° classe 0 0 0.0 0 » ® 0 0 0 0 0 0 » 120 » » 


Totali... ..} 88 { 204] 209| » 


Vagoni da merci, bestiame e diversi. 


Bagagliai. ..... RR TIA » » | 121 » 
Vagoni coperti... 0... 0.0. + +]300] 20 | » | 20 
Jd. SCOperti e seu anne ei 208 | » » | 120 
Id. diversi. iui » » > 
Totali... ..|508] 20| 12|142 


Detto materiale trovavasi ripartito fra le officine na- 
zionali ed estere come appresso: 


LOCOMOTIVE VETTURE VAGONI 
INDICAZIONE Ofticine Officine Officine 
delle Ra su e 
z Totale | 3 Totale | 7 Totale 
FERROVIE 5|e 3|£ S|? 
FRE FRE 3|8 
cls slo cl 
Alta Italia...... 171 20 47 | 88] » 88 |508] » 508 
Romane...... sel 131 » 13 |204} » 204 | 20| » 20 
Meridionali ..... » | 26 396 | | 29 29 | 12) » 12 
Calabro-Sicule.| 21] 30 DÌ | » LI » |140| 2) 142 
321 [680] 21 (682 


ToTaLI....l DII 960] 147 [2921 29 
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Lasciando in disparte le indicazioni delle singole oMcine 
presso le quali rimase in costruzione l'accennato materiale, 
notiamo che durante il primo semestre 1883 è entrato in 
servizio parte del materiale che trovavasi in costruzione 
al 31 dicembre 1882, ed inoltre sono state date altre 
importanti ordinazioni, segnatamente per le strade ferrate 
dell’ Alta Italia. Per questa rete giova avvertire che per 
conciliare i bisogni del servizio colle esigenze del bilancio 
fu fino dal 1880, autorizzata l'Ammipnistrazione ferroviaria 
ad anticipare le provviste presumibilmente occorrenti pel 
quinquennio 1882-86, impegnando i fondi stanziati e da 
stanziare nei rispettivi bilanci, e stipulando contratti a 
lunga scadenza per la ultimazione delle consegne cogli 
opifici nazionali, ai quali vennero riservate le forniture 
delle carrozze e dei carri, assicurando così alla nostra 
industria un discreto lavoro per tempo nou breve e con 
lunghi termini di consegna. 

Il programma degli acquisti per lo intero quinquennio 
ammontava in complesso: a 100 locomotive per un im- 
porto presunto di lire 5,909,391, a 287 carrozze dell'im- 
porto di lire 3,725,086 ed a 1923 {carri dell’ importo di 
lire 9,266,332. Delle 100 locomotive 22 furono appaltate 
a ditte italiane, le altre all'estero; le carrozze ed i carri 
furono commessi tutti ad opifici nazionali. I mentre parte 
del detto materiale trovasi già in servizio, si è colle or- 
dinazioni date nel ]° semestre del 1883, esaurito comple- 
tamente il programma quinquennale d’ acquisti suin- 
dicato, ma le consegne riferentisi a queste ultime ordi- 
nazioni si effettuerauuo gradatamente e si compiranno 
soltanto pel 1886. 

Ecco ora le indicazioni relative al materiale mobile in 
servizio ed in costruzione al 1° luglio 1883. 


QUANTITA’ In | TOTALE 


INDICAZIONE in servizio DIFFERENZE COSUru- in e 
rlelle lineo co al i costruzion. 
al 31 al ).0 | 1,0 luglio uno al 
E DEL MATRRIALE dicembre | luglio 1587 1539 l.o luglio 
1ss2 1333 i 1583 


Macchine locomo- 
tive. 


Alta Italia. .... 893 | + 38 | 40 9:33 
Romane ...... 226 291 + 5 16 307 
Meridionali .... 246 <i6| + 20 | 30 298 
Calabro-Sicule. . . 146 170 | 4 24] 27 197 
Totali. .I1 1533 1620 1 -|- 87 | 113 1733 
Vetture da viaggia- 
tori 
Alta Italia... ..j 2551 2548 | + 47| 227 | 2025 
Romane ......|  9i3 990 | + 77 129 1119 
Meridionali . ... 736 7193 | + 17 13 766 
Calabro-Sicule . .} 540 540 D » 540 
Totali . .| 4540 | 4081 14l 369 | 050 
Vagoni da merci, 
bestiame e diversi 
Alta Italia ....|] )6899 | 17527] + 628 | ©43 | 18470 
Romane ......) 46062 | 4643 | — 19 20 | 4663 
Meridionali . ...| 4177 | 4159| + 6] 465] 4651 
Calabro Sicule. . .| 2076 | 2158 | + 82 60 | 2218 
Totali . LI 27814 | 2851] 697 | 1491 | 30,002 


Il materiale mobile in costruzione al J.0 luglio 1883 
trovavasi repartito fra le officine nazionali ed estere nelle 
proporzioni che appresso : 


LOCOMOTIVE: VIIVTURE VAGONI 
INDICAZIONE OMìicine Officine Officine 
delle pe: «i sa , 
3 Totalo | # Totale | @ Totalo 
FERROVIE S|o 5|p c|o 
Ng N SI "N ® 
o) 7 x 7 Tesi Di 
(—) v aj [cè] c O 


Alta Italia..... | 15] 25 40 |227 
Romane.....veeì | 8 16 1129 129 | 20] » 20 
Meridionali... 30 ij 12 13 {118[350| 468 


» 227 
» 
| - 
Calabro-Sicule.i 21|{ (6 27 |pnip» D) 60| » 600 
Ì 


9043) » 943 
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— Il capo III riguarda il Ifovimento e servizio com- 
mmercidle in rapporto al /ra/lco, agli orarii, ai ritardi 
ed accidenti, ai reclami e litigi cd ai servizi cumulativi. 

Riguardo al traffico nell'anno 1882 non vi fu sensibile 
aumento a confronto dell’anno precedente, e l'aumento 
nella percorrenza dei trevi, specialmente sulle reti del- 
l'Alta Italia e Meridionali è dovuto in massima parte 
all'apertura all’ esercizio dei nuovi tronchi di ferrovia; 
tali percorrenze si rilevano pel triennio 1880-82 dal pro- 
spetto che segue: 
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Se poi si considera la percorrenza dei soli treni con 


viaegiatori in rapporto a quella dei viaggiatori si trova 
che il numero medio dei viaggiatori per treno-chilometro 
era: sulle ferrovie dell'Alta Italia, nel 188) di 62, nel 
1882 di 59; sulle Romane nel 1881 di 69, nel 1882 di 70; 
salle Meridionali nel 1881 di 62, nel 1882 pure di 62; 


sulle Calabro-Sicule nel 1881 di 40, nel 1882 pariment 
di 40; nelle Sarde nel 1881 di 32, nel 1882 di 22. ì 

Il numero poi dei posti utilizzati in ogni vettura in 
rapporto a quello dei posti disponibili, si rileva dallo 
specchietto seguente: 


INDICAZIONE PERCORRENZA Numero Meptio | Nisreni 
nl | dei pesti 
. delle . doi viag- ni : | occupati 
uni dei dello giatori ea ji su cento 
“ER IE RIDE . ! dis ili 
“ROVIE viaggiatori | votture du vettura | SISTPORALUALI 
i 
sii ri i ai 
Alta Italia. . .f 307,318,35:}  87,343,6015 9 87 2k 
Romano... af 865,034,5333f  33,208,054 9 33 23 
Meridionali .,f  26%,5%9,GGlf  25,708,400 H) 36 25 
Calabro-Sicule, | 122,601,323] | 15,574,426 S 38 21 
Sardo, +. .| o 14,991,000 2, 140,225 7 36 19 
Totali e medie 
generali, ,11,574,595,126| 172,024,720 9 37 21 


Riguardo agli orari le principali modificazioni introdotte 
sulle ferrovie dell'Alta Italin durante il 1882 furono mo- 
tivate dall’anertura all’ esercizio della ferrovia del Cot- 
tardo, che permise di attuare col 1° giugno il servizio 
diretto fra l’Italia e la Svizzera por la via del Monte- 
ceneri, 

In tale circostanza s'istitul una seconda coppia di treni 
fra Torino e Milano, i quali oltre ad avere un'immediata 
* corrispondenza a Milano coi convogli internazionali da e 
per il Gottardo, vennero a stabilire una comunicazione 
diretta fra Milano e Parigi. Per collegare poi i treni diretti 
da e per Roma per la via di Pisa o Genova, fu istituita 
una nuova coppia di treni diretti sulla linea Milano-Vo- 
ghera-Novi. 

Per la successiva apertura della linea Novara-Pino, fu 
convertito in diretto il primo treno del mattino in par- 
tenza da Torino per Milano. 

Secondando istanze della città di Bergamo, si accele- 
rarcuo due treni omnibus della linea Milano-Bergaino — 
Si introdussero miglioramenti, d’ accordo colle ferrovie 
austriache, nelle comunicazioni fra Venezia e Vienna. 

Si migliorarono pure que.le tra Cremona, Pavia, Milano 
e Brescia e si crearono varie corrispondenze coll’apertura 
dei tronchi di ferrovia da Stradella e Pavia. 

Sulle ferrovie Romane, sulle Meridionali e sulle Calabro- 
Sicule gli orari rimasero pressochè inalterati. 

Più importanti sono le variazioni d’ orario attuatesi 
nel 1883. 

Prima fra queste è l'effettuazione di nuovi diretti fra 
Torino e Milano e Genova e Roma. Essa incontrò gene- 
ralmente il favore del pubblico, e venne accolta col mag- 
giore iuteresse dalle ferrovie francesi che stabilirono nuovi 
treni celeri in coincidenza coi uostri, migliorando così il 
servizio fra l'Italia, Parigi e Londra. E per dare ai detti 
trevi francesi anche la diretta corrispondenza da e per 
Milano, si è modificata la corsa di una coppia di treni 
diretti sulla linea Torino-Milano, provvedendo convenien- 
temente alle comunicazioni di Torino col Gottardo ed ai 
bisogni del servizio locale, mediante rimaneggiamento 
delle corse degli altri treni su detta linea ed ammettendo 
al servizio dei viaggiatori un treno merci da Torino a 
Milano. Questa combinazione rese poi necessario di mo- 
dificare la corsa di taluni treni sulla linea Genova-Ven- 
timiglia, onde metterli in {coincidenza a Sampierdarena 
coi nuovi treni diretti. 


e 
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Sempre in base alla detta combinazione furono sulla 
linea Roma-Napoli ulteriormente accelerati i treni diretti 
io corrispondenza a quelli meridionali da e per Reggio e 
la Sicila. 

E si è stabilita una corsa continua diretta nei due sensi 
da Palermo a Roma, Torino e Milano con prosecuzione 
su Parigi e Londra. 

Si fecero modificazioni d’orari sulle linee senesi e sulla 
linea Roma-Ancona. 

Sulle ferrovie sicule si procedè ad un rimaneggiamento 
per istituire una coppia di treni omnibus continui fra 
Messina e Palermo. 

Anche la questione dell’ orario delle ferrovie Sarde fu 
definita, coll’attuazione di un orario presentato in occa- 
sione dell'apertura all’ esercizio del tronco da Terranova al 
Golfo degli Aranci, del quale orario sembra generalmente 
soddisfatta la maggioranza delle popolazioni interessate, 
come quello che provvede sufficientemente ai bisogni lo- 
cali delle provincie di Cagliari e Sassari ed ai rapporti 


dell’isola col continente. 
(Continua). 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE SVIZZERA 


DI ZURIGO 


(Contin, e fine —. V.N.2}. 
VI. L'ELETTRICITÀ E LE SUE APPLICAZIONI. 


L’elettricità ha nella Svizzera cultori distinti che fecero 
ottima figura tanto a Parigi che a Vienna nelle Esposi- 
zioni internazionali di elettricità. Essi presentarono i loro 
prodotti a Zurigo, e noi accenneremo alle cose principali 
esposte. 

Comincieremo dalla ditta più vecchia quella di M. Hipp 
di Neuchitel. Questa Ditta fece l’impianto in tutti i locali 
dell'Esposizione degli apparecchi di segnalamento in caso 
d’ incendio o d’ altro. L'impianto riuscì benissimo ed era 
interessante il vedere come nella camera del direttore, 
ove convergevano tutti i segnali elettrici, a colpo d'occhio 
potevasi riconoscere se tutto era o non in ordine nelle di- 
verse parti dell'Esposizione, In pari tempo dalla mede- 
sima camera il Direttore poteva corrispondere colle diverse 
sezioni per dar loro gli ordini opportuni a seconda delle 
circostanze. Tuttociò era fatto con mezzi assai semplici. 
Il sistema piacque anche al Comitato dell’Esposizione na- 
zionale di Torino che lo applicherà nel corrente unno. 

La stessa Ditta Hipp ha una vera specialità per gli 
orologi elettrici, coi quali riesce ad ottenere una preci- 
sione di 1[60 di secondo. Per misurare l’ esattezza delle 
indicazioni, nel circuito degli orologi elettrici, viene col- 
locato un pendolo, detto pendolo di coincidenza, il quale, 
nell'intervallo di un minuto, batte 61 volte, e quindi esso 
serve in certo qual modo come il zozio nelle misure di 
lunghezza. | 

Oltre ciò la casa Hipp espose diverse macchine dinamo- 
elettriche da 8 a 25 lampade Edison, ed una da 100 lam- 
pade di 16 candele ognuna, la quale serviva per illumi- 
nare l'acquario che trovavasi nell'interno dell'Esposizione. 


Biirgin et Alioth di Basilea (ora solamente Alioth e 
Comp.) sono noti anche da noi per le applicazioni del 
loro sistema di illuminazione nelle Officine ferroviarie di 
Torino, nell’Arsenale di costruzione di Torino, ecc. ece, 
Non occorre quindi che noi ci fermiamo a descrivere le 
loro macchine e lampade, il cui tipo è favorevolmente 
accolto in Isvizzera e fuori. 

La Ditta espose sei macchine dinamo-elettriche di tipi 
diversi, mosse da una turbina Escher-Wyss. Tre di queste 
macchine servivano per illuminare il parco dinauzi al gran 
caffè ristorante nel piazzale dell’ Esposizione, e tre per 
esperimenti di trasmissione di forza, onde mettere in mo- 
vimento una CMerillir Maschine di Berchold, nella sala 
delle macchine. 

La stessa casa Birgin aveva impiantato l'illuminazione 
elettrica nel gran piazzale della Tonhalle di Zurigo, però 
con successo molto mediocre, causato probabilmente dalla 
provvisorietà dell’inipianto. 

Altro espositore di macchine elettriche abbiamo nella 
casa A. de Ifeuron et Cuènod di Ginevra. Le macchine 
sono fatte per l'illuminazione con lampade ad incande- 
scenza del tipo Edison da 16 candele. 

Nella macchina De Meuron gli induttori sono in livea 
retta e montati in derivazione. Il volume delle spire è 
costante per tutta la loro lunghezza e non, come nella 
macchina di Jiirgensen professore di Copenaghen, ove, 
come si sa, la grossezza delle spire aumenta verso i poli, 
onde, secondo l’idea dell’ inventore, potesse essere aumen- 
tata la magnetizzazione e diminuita la resistevza. 

La dinamo-elettrica De Meurou ha le estremità degli 
induttori con due corone in bronzo le quali ad un tempo 
servono di cuscinetto per l’ armatura mobile. 

L’ ingrasso della macchina è fatto col preparato spe- 
ciale, americano, che denominasi voseliza, col quale si evi- 
tano gli spruzzi che spesso verificansi quando la lubrifi- 
cazione è fatta coll’ olio, massime se la macchina deve 
fare un numero grande di giri, come è appunto il cas 
delle macchine dinvamo-elettriche. 

Il motore per la macchina De Afeuron e Cuencd, era 
una turbina Zell. Una delle macchine serviva per 48 
lampade Edison e l’altra per 80 lampade di 16 candele 
l’ una. 

La casa Afeuron e Cucnod espose pure un bel tipo di 
sostegno per lampade ad incandescenza, tipo che otteune 
il diploma all’ Esposizione, per la sua semplicità. 


La Ziircher Telephongesellschaft di Zurigo fece pur 
una bella mostra. 


Notiamo prima di tutto una raccolta dei diversi tipi di 
telefoni ed apparecchi annessi, i quali occorrono nell’ escr- 
cizio di una rete telefonica estesa, come si è quella di 
Zurigo che si estende fino a Winterthur, cioè a 40 chi- 
lometri di distanza, 

Si ha poi una ricca collezione di strumenti di precisione 
per misure elettriche, come: bussole, galvanometri diffe- 
renziali, galvanometri a specchi ecc. ecc. 

Troviamo inoltre diversi esemplari di pile, ove sono in- 
trodotte alcune ingegnose modificazioni per renderne più 
semplice la manipolazione. 

Per ultimo abbiamo diverse macchine magneto-elettriche 


e dinamo-elettriche per uso di scuola o per l° illuminazione 
elettrica, 


Anzi una delle macchine dinamo-clettriche cera in mo- 
vimento per dar la corrente necessaria alle lampade che 
illumipavano la cazziza interna dell’ Esposizione durante 
la giornata, essendo poste in luogo scuro, e la sera ser- 
viva per 10 lampade ad arco sparse nei locali esterni 
dell’ Esposizione. 

Oltre le Ditte summenzionate, abbiamo anche le seguenti 
che si occupano di applicazioni dell’ elettricità o della pre- 
parazione di cose aflini, 

L. Zehuder, ingegnere di Basilea, che espose un ge- 
nere nuovo di campanello elettrico, portatile, per essere 
applicato in breve tempo senza ricorrere a persone del- 
l’arte. 

D. Hugentobler, orologiaio di Weinfelden, presentò 
un ingegnoso sistema di segnalamento con controllo elet- 
trico da applicarsi specialmente pelle fabbriche ove è in- 
dispensabile che la vigilanza sia continua anche di notte, 
per segnalare il principio d’ incendio. 

Col sistema in discorso se all’ ora prestabilita per la 
ronda il guardiano non fece la visita nei differenti punti 
dello stabilimento ove trovasi l'orologio coll’ apparato di 
controllo, una comunicazione elettrica si stabilisce imme- 
diatamente, e così suona un campanello nella stanza 
ove trovasi il capo dei guardiani od il Direttore per av- 
visarlo della trascuranza del guardiano. 

Faremo menzione per ultimo dei prodotti della Ditta 
Borel et Comp. di Cortaillod, la quale prepara dei canapi 
per conduttori elettrici secondo il sistema Berthoud, Questo 
sistema figurò già all'Esposizione di Parigi del 1850. 

Come si sa, allo scopo di isolare i fili conduttori nelle 
applicazioni dell'elettricità, si usa comunemente avvol- 
gerli di guttaperca. Però questo materiale è troppo co- 
stoso e lo diventa sempre più coll’estendersi delle appli- 
cazioni elettriche. 


I signori Berthoud e Borel pensarono quindi se non era 
possibile sostituire alla guttaperca ub’ altra materia meno 
costosa. 

Essi scelsero il cotone; ma siccome cesso facilmente si 
impregna d'umidità e quindi diventa conduttore, lo si 
preparò colla parafina, onde togliergli la proprietà di as- 
sorbire l’ umidità. 

Avvolto il filo di rame col cotone, lo si immerge im- 
mediatamente nella parafina mantenuta liquida e ad una 
temperatura di oltre 100.° 

In uva macchina apposita, di cui a Zurigo ceravi solo 
la fotografia, la parafina mettesi in un recipiente posto su 
di un palchetto elevato di circa due metri dal suolo. 
Questo recipiente è tenuto alla temperatura di oltre 100.° 
da una corona di fiammelle a gas. 

Nell’interno del recipiente, trovasi il cilindro collo stret- 
toio per la formazione della guaina in piombo, colla quale 
devesi circondare il filo appena rivestito di cotone para- 
finato. Il sistema per ottenere ciò è analogo a quello se- 
culto per la fabbricazione dei tubi di piembo ordinari. 


Il cunape così preparato si avvolge attorno ad un tam- 
bure messo in moto dallo strettoio che preme sullo stan- 
tuffo che prepara il tubo. 

Quando il canape elettrico deve mettersi sotterra, oc- 
corre garantirlo meglio dall’umidità. Allora si avvolge il 
canape con un materiale coibente che si estrac dal ca 


trame. Dopo ciò si passa di nuovo il canape nella mac- 
china onde rivestirlo di una nuova guaiva di piombo. 

In certi casi la guaina riuscendo perfettamente isolata, 
la si utilizza quale filo di ritorno della corrente, onde 
neutralizzare completamente gli effetti dell' induzione. Ciò 
è molto utile massime nelle lince telefuniche, 


«è entro, Sa 


Con ciò poniamo fine alla breve rassegna che ci era- 
vamo proposti di fare su alcune delle principali parti 
dell'Esposizione di Zurizo. 

Torino, gennaio j8S4. 


BIBLIOGRAFIA 


Abbiamo ricevuto una copia delle Tarole degli elcimenti 
circolari, presa per unita la corda (Udine - Tip. M. Bardusco), 
compilate dall’ ing. Vincenzo Rebuffo, capo-sezione nelle 
Ferrovie dell'Alta Italia. 

Il chiaro autore espone nella prefazione il concetto e la 
condotta del suo lavoro; si diffonile quindi sulla tcoria 
dell'uso e sull’uso pratico delle tavole; sull’applicazione di 
esse alla determinazione grefica della posizione di un punto 
mediante gli angoli letti sopra altri tre di posizione data, 
cd alla costruzione grafica degli angoli; fa considerazioni 
speciali sulla redazione delle tavole e fornisce esempi nu- 
merici di applicazione alla determinazione degli elementi 
incogniti del settore circolare. 

L’opera contenuta in 125 pagine nitidamente impresse 
merita tutta l’attenzione degli studiosi della materia. 


Informazioni Particolari 


pei MONITORE 


Veniamo informati che il 27 corrente sarà di- 
sposto lungo la linea (rallarate-Laveno il personale 
di sorveglianza del traffico e che fu proposto il suc- 
cessivo giorno 30 per la visita di ricognizione : V' i- 
naugurazione e l'apertura della detta linea avrà luogo 
nella prima meta di febbraio. 

Veniamo pure a sapere che l'Amministrazione delle 
Strade ferrate dell’ Alta Italia ha sottoposto all’ ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici il pro- 
celto d'orario da attuarsi, quando verra aperta al- 
l'esercizio la detta ferrovia (Gallarale-Laveno, sulle 
lince: Milano-Gallarate-Laveno,  Milano-Gallarate-Va- 
rese, Milano-Gallarate-Arona. 

Sappiamo poi che l’orario medesimo fu studiato spe- 
cialmente dal punto di vista di avere il maggior nu- 
mero possibile di corrispondenze da e per il Gottardo. 

>< 

La Camera di Commercio ed arti di Cunco allo 
scopo di promuovere il commercio c | industria di 
quella provincia ha fatte vive istanze al Governo per- 
chè l'appalto del tronco Borgo-San Dalmazzo-Limone, 
della linca ferroviaria Cuneo-Ventimiglia, sia fallo 
procedere con solerzia ed urgenza; ed in pari tempo 
ha raccomandato che sia aflrettato lo studio ed il 
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perforamento del Colle di Tenda, onde l' intiera linea 
sia attuata nel più breve termine possibile. 

Ci scrivono a questo proposito da Cuneo che i pro- 
gelti definitivi e completi del 2.0 e 3.0 tronco della 
ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, compresi fra Borgo 
San Dalmazzo-Robilante e Vernante, sono pressochè 
compiuti e che saranno fra qualche giorno solloposti 
da quell’ ufficio del Genio civile alla approvazione 
superiore. 

L'ufficio medesimo, da «quanto ci viene riferito, 
lavora anche attivamente attorno al progelto di ap- 
palto del 4.0 tronco della linea fra Vernante e Limone 
ed ha inoltre iniziato gli studi al tavolo della grande 
galleria che dovra attraversare il colle di Tenda. 


>< 

Il Consiglio di Stato in sua recente adunanza ha 
opinato che possa accordarsi al Comune di Cantù, la 
concessione della costruzione e dell'esercizio di una 
ferrovia economica a scartamento ordinario da Ma- 
riano a Cantu. 

Giusta lo schema di convenzione, ammesso dal pre- 
detto Consiglio, lo Stato accorderebbe al Comune con- 
cessionario un sussidio di L. 1000 a chilometro per 
la durata di 55 anni limitatamente ai tronchi della 
linea aventi sede propria. 

Il progetto in base al quale verra fatta la conces- 
sione fu studiato dall’ ing. Canipiglio e secondo il 
medesimo la linca avrebbe la lunghezza di m. 8.300 
cd importerebbe la spesa totale, escluso il materiale 
mobile, di L. 775,000, ossia L. 93,350 in media per 
chilometro. 

Il traccialo si stacca da Mariano, sulla linea Milano- 
Erha ec raggiunge Cantu con un percorso di m. 7.270 
e di Ja dopo altri m. 1032 si allaccia alla ferrovia 
Como-Lecco. 

Le Stazioni progettate sono tre, cioè Mariano, Vi- 
ghizzolo e Canti. La sezione normale della  pialta- 
forma stradale è proposta di m. 4; la pendenza mas- 
sima adottata non oltrepassa il 27 per mille, ed il 
raggio minimo delle curve è limitato a m. 250. 

Il Comune di Canta provvederà alla costruzione cd 
all'esercizio della muova ferrovia a mezzo del cava- 
liere Alberto Vaucamps. 

>< 

Per la linea di 1.a categoria da Reggio a Castro- 
cucco venne testè presentato alla superiore approva- 
zione il progetto di appalto del tronco della lunghezza 
di m. 11.090, compreso fra Longobardi e San Lucido. 

L'importo totale delle opere e provviste preventi- 
vale per la costruzione del tronco ammonta a lire 
3,906,000, delle quali a base di appalto L. 3,230,000, 

Di questo progetto daremo ampie informazioni tec- 
niche nel prossimo numero del Monilore. 

>< 

“La Società delle Strade ferrate Meridionali ha di- 
sposto che siano istituiti biglietti di andata e ritorno 
da Terni per Rieti c per Aquila e viceversa da Ricti 
e da Aquila per Terni. 

Sappiamo poi che la Società stessa ha proposto 
all'Amministrazione delle Ferrovie Romane, la istitu- 
zione di biglietti diretti dalle Stazioni della linca 
Aquila-Terni per quelle delle altre linee Terni-Foli- 
gno-Ancona, Terni-Perugia e Terni-Roma. 

>< 


Veniamo informati da Milano che il sie, Felice 


49, Monitore delle Strade Ferrate 


Ponza nella sua qualità di Rappresentante per TItalia 


dello Stabilimento Waggon-Leihanstalt-Ludewig cet; 


Lange di Berlino, per l'affitto di vagoni ferroviari, 
ha presentalo al Ministero dei lavori pubblici una 
offerta di affitto di n. 250 carri da merci della por- 
lata di 10 tonnellate, pel caso che il Ministero stesso 
ne avesse bisogno per le ferrovie esercitate dallo 
Stalo. 

>< 


Continuano i reclami degli abitanti della Val d'0s- 
sola contro l'orario dei piroscafi del Lago Maggiore, 
non soddisfacendo questo ai giusti desiderii di quegli 
abitanti. 

I reclami riguardano specialmente | orario della 
Y.a corsa che parte alle 8.5 pom. da Laveno per Intra 
da dove move alle 11 pom. la messaggeria svizzera 
del Sempione. Sarebbe vivo desiderio dei Valdosso- 
lani che la predetta corsa venisse ritardata in guisa 
da poter trasportare le corrispondenze che arrivano 
da Torino col treno 155 e da Genova col treno 36. 

Noi sappiamo che l'accoglimento di tale desiderio 
trova ostacolo nella Societa di Navigazione la quale 
ritiene, che specialmente nell'attuale stagione, il ri- 
tardare di più la corsa sarebbe pericoloso, mon senza 
tener conto dello svantaggio che ne risentirebbero 
ì passeggeri in arrivo da Genova alle 7.20, per la 
lunga sosta che dovrebbero fare a Laveno. 

Tuttavia non sarà difficile, in occasione della pros- 
sima apertura della ferrovia Gallarate -Laveno, la quale 
portera con se indubbiamente un rimaneggiamento 
dell orario attuale delle corse sul Lago Maggiore, di 
accogliere le istanze degli abitanti della Val d'Ussola. 


>< 


Ci scrivono da Treviso che quella Camera di Com- 
mercio ed arti ha nuovamente instato al Governo del 
Re, sulla domanda da essa fatta in concorso delle 
consorelle di Torino, Vicenza e Verona, allo scopo di 
ottenere che per le comunicazioni dirette fra le pro- 
vincie del Piemonte e della Lombardia col Friuli e 
I Austria, e viceversa, il Commercio possa servirsi 
della linea più breve ‘Vicenza. Treviso, e che possa 
inoltre spedire merci a grande ed a piccola velocità 
per la suddetta linea, pagando le tasse relative sulla 
base del percorso reale. 

La predetta Camera ha anche rinnovate le proprie 
istanze perchè sia sollecitamente provveduto all'am- 
pliamento del magazzeno merci in quella stazione 
ferroviaria, onde possa corrispondere non solo al 
maggiore sviluppo del traffico avutosi in questi ultimi 
tempi; ma bensi a quello maggiore che sarà per de- 
rivare dalla apertura all’ esercizio delle due linee 
Treviso-Feltre-Belluno e Treviso-Moltta. 


>< 


Ci informano da Macerata che quell’Ulfficio tecnica 
sovernativo per la ferrovia da Macerata ad Albacina 
ha completato gli studi di massima pei vari tracciati 
della ferrovia medesima, che si contendono la pre- 
ferenza nel tronco compreso fra Tolentino e San 
Severino. 

Questi studi che, da quanto ci viene assicurato, 
ollrono tutti gli elementi necessari per g giudicare con 
piena conoscenza «quale sia il tracciato a preferirsi, 
furono testè sottoposti all'esame del Ministero dei 
lavori pubblici. 

>< 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni me- 
alliche, diretta dall'ing. comm. A. Cottran, ha chiesto 
al Comitato esecutivo dell’ Esposizione di Torino di 
mettere in mostra un modello del tipo di « Ponti mi- 
litari istantanei » per il quale ha ottenuto un brevetto 
di privaliva. Per porre in rilievo i pregi eccezionali 
del tipo, Essa intenderebbe eseguirlo a grandezza 
naturale e per una luce da 20 a 24 metri, o su di 
un corso d'acqua, o su d'un braccio di laghetto, nel 
recinto dell'Esposizione, o presso uno degli ingressi; 
ed avere così agio di compierne, durante l'Esposizione, 
la smiontatura e la rimontatara al posto, e fare ve- 
dere come questa operazione sì possa efleltuare ‘in 
20 0 25 minuti, anche valendosi di una squadra di 
soldati sotto la direzione di un agente dell'Impresa 
Industriale. 

Sappiamo che il Comitato accolse di buon grado 
la domanda del solerte commi. Cottrau, ed ha dispos lo 
affinchè sia concessa una località adatta per tale in- 
teressante mostra. 

>< 


trazione delle Ierrovie dell’ Alta 


Il Consiglio d'amininis 
discusse ed approvò, 


Italia, in una sua recente seduta, 
fra altre, la seguente proposta: 


Costruzione del doppio binario sulla linea Novi-Tortona, 
ed in covsiderazione dell’ estrema urgenza che l' adottato 
provvedimento avesse principio, autorizzò la Direzione a 
metter mano immediatamente al lavoro, sebbene non sia 
ancora ultimato l'intero progetto tecnic», nè la relativa 
perizia che potrà ascendere ad un milione di lire. 

(uesto provvedimento è destinato ad eliminare le diffi- 
coltà di passaggio, anzi i veri arresti, che ingorgando le 
Stazioni di Novi, Tortona e Voghera, hanno frequente- 
mente impedito il libero corso dei vagoni vuoti diretti a 
Genova. 

>< 


L’Amministrazicne delle Strade ferrate dell’Alta Italia 
ha sottoposto all’ approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici i progetti e preventivi per le segucuti opere: 


a) pell’impiunto dei binari di servizio delle tre tettoie 


da costruirsi nel recinto delle nuove officine di Torino, 
per cui occorre la spesa di L. 72,000; 
è) pei lavori occorrenti nella Stazione di Piadena 


onde far luogo allo innesto nella medesima della nuova 
linea Parma-Bresciu-Iseo, La spesa all’ uopo preventivata 
ammonta a L. 201,400; 

c) per la costruzione di una muova passerella ad uso 
dei pedonvi attraverso la nuova Stazione di smistamento 
iu Milano. La spesa occorrente è proposta in L. 188,000; 

d) pel riordinamento e l'aggiunta di nuovi binari in 
Stazione di Alessandria. Per questi lavori, stante l' ur- 
genza, fu autorizzata l'apertura della gara anche in pen- 
denza dell’approvazione mivisteriale. La spesa presenti. 
vata rileva a L. 75,000; 

e) pell'impianto di un carrello a raso nella Stazione 
di Bologna in servizio dei bineri passeggieri. Spesa lire 
11,000; 

f) ‘pell'aggiunta di un nuovo marciap'edìi e per mo- 
dificazioni degli attuali, nonchè per ampliamento e rior- 
dinamento di binari pel servizio passeggieri a Torino 
P. N. Spesa L. 40,000; 

9) pell’impianto di tettoie e di piani caricatori sui 
ponti di sbarco di San Teodoro e Spinola, nel porto di 
Genova. La spesa preventivata per questi lavori ammonta 
a L. 586,000, e pei medesimi, stante l'urgenza, si è pro- 
ceduto all'apertura della relativa gara anche in pendenza 
dell'approvazione governativa. 

La predetta Amministrazione ha inoltre disposto perchè 
i Servizii della trazione e del materiale  procedavo alla 


compilazione della statistica degli infortuni avvenuti ad 
operni sui lavori, richiesta dalla Commissione d'inchiesta 
per le industrie meccaniche e navali, 


>< 

Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, dopo uvere nella sua ultima seduta trattato al- 
cuni affari interni, deliberava quanto appresso: 

1. Costruzione di un locale per ricovero degli operai 
nelle officine di Porta al Prato. 

2. Chiusura delle lince Pisa-Cecina, Livorno-Colle- 
Salvetti e Montalto-Corneto. 

3. Restauro del Ponte al Kil. 32} + 663 della linea 
Pisa-Roma. 

4. Consolidamento di una frana al Kil. 230 della 
linea Roma-Firenze. 

5. Prolungamento di un pennello a difesa della linea 
Ccecina-Saline. 

6. Posa di un secondo filo telegrafico sulla linea 
Cancello-A vellino. 

7. Modificazione di tariffa pel trasporto di materiale 
telegrafico. 

$. Aggiudicazione all’Officina nazionale di Savigliano 
della fornitura di n. 6 grue di sollevamento della portata 
di 6000 chilos. 

9. Acquisto di assi moutati su ruote, di sta&no in pane, 
di stoppa e di piattaforme girevoli di m. 8.50 di diametro. 

>< 

Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 

Ha autorizzato l'apertura della gara dei combustibili 
occorrenti pel 1° semestre 1S84. 

Idein lu spesa di L. 11,800 per sostituire duc  piatta- 
forme nella Stazione di Acqui, nell’ interesse del miglio- 
ramento della marcia dei treni. 

Idem di L. 29,125 occorreute per le riparazioni alla lo- 
comotiva Nereide e relativo tender. 

Idem. di L. 9,300 per costruzione marciapiedi sulla 
fronte esterna del fabbricato passeggieri di Torino P. N. 

Idem l'impianto del servizio telegrafico nelle Stazioni 
della linea l'errara-Argenta. 

. >< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è pro- 
muncialo favorevolmente sui seguenti affari: 

Domanda di sussidio del Comune di Suvramonte per 
riparazione di strade e ponti (Belluno). 

Id. id. di Belluno per ricostruzione del ponte sul Piave 
c relative strade d'accesso (Belluna). 

Progetto di appalto del tronco Vallo Pisciotta nella fer- 
rovia Battipaglia-Castrocucco. 

Id. per impiaoto di un binario di raccordamento tra la 
Stazione di Avigliana e la fabbrica di dinamite Nobel. 

Impianto di una fermata nella località detta Mano di 
Ferro fra Avenza e Sarzana. 

Consorzio fra i Comuvi interessati alla costruzione di 
una ferrovia da Barletta a Spinazzola. 

Progetto di consolidamento della galleria di Ontro nella 
linea Taranto-Reggio (ferrovie Calabro-Sicule). 

Id. del poute sul torrente Gresa, lungo il 1° tronco Bel- 
luno-Bribano della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. 

Id. del 6° tronco della strada provinciale di 1* serie n. 15 
dal ponte di Sprondasino sul Trigno all’ abitato di Bagnoli. 

Domanda di dichiarazione di pubblica utilità per l’espro- 
priazione del terreno occorrente pel tiro a bersaglio della 
guarnigione di Caltagirone (Catania). 

Progetto per ricarico di gettata al Froldo Passerini ed 
alla Rotta Ronchi Vecchi, sulla destra di Cavamento iu 
Comune di Finale (Modena). 

IM. per rifilo con rialzo ed ingrosso dell’ argine destro 
di Fratta fra i ponti Valbonella e Nuovo in Comune di 
Merlara (Padova). 

Domanda Porto per derivazione di acqua dal  Guà ad 
uso di bonificazione in Comune di Trissino (Vicenza). 
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Td. Laro Piana per derivazione di acqua dal torrente 
Ponzone ad uso di forza motrice, nei Comuni di Trivero 
e di Flecchia (Novara). 

Id. dei fratelli Trevisari e del Municipio di Lonigo per 
investitura di acqua derivata dal torrente Guà (Vicenza). 

Progetto per riulzamento del molo della Sanità e per 
riforma della cascina sanitaria nel porto di Trapani. 

Id. per costruzione di una bon d'ormeggio e relative 
catene nei porto di Reggio Calabria. 

Perizie dei lavori da eseguire nel 1884 in manutenzione 
delle opere di verde sulla sinistra del Po nel circondariu 
idraulico di Rovigo. 

Progetto per restringimento di alveo e protezione di 
bassa sponda in quattro località sulla destra del Brentella, 
in Comune di Limena e di Padova. 

>< 

L' egregio ingegnere comm. Cottrau ha diretto negli 
scorsi giorni una lettera all’ Opizzoze per ribattere la pro- 
posta di una nuova Direttissima fra Roma e Napoli fatta 
dal Popolo Roinano. Dispiacenti che l'assoluta mancanza 
di spazio nen ci permetta di pubblicare il lungo cd ela- 
borato scritto dell'ing. Cottrau, ne riassumiamo breve- 
mente gli argomenti principali. 

Il tracciato sostenuto dal Popolo percorrerebbe prima 
i due lati del triangolo Napoli-A versa-Sparanise , la cui 
base sarebbe il primo tratto Napoli-Sparanise dell’interna 
e poi i due lati del triantolo Sparanise-Formia-Ioma, la 
cuì base sarebbe il secondo tratto Sparanise-Segni-Roma 
della sopradetta interna Perciò il comm. Cottran chiama 
tale tracciato dilriazgolare, che avrebbe la lunghezza di 
228 chilometri, mentre quella dell’ interna sarebbe di 224 
riducibile quasi a 200, 

La ditriangolare, di proprietà dello Stato, percorrerebbe 
un tratto lungo circa 20 chilometri (Napoli-Aversa) di 
proprietà di una Società privata; ad un solo binario im- 
porterebbe la spesa di 66 miliovi; a due binarii 102 mi- 
lioni ; mentre l’interna ad un binario costerebbe 18 mi- 
lioni cd a 2 binarii 44, con un risparmio di 58 milioni. 

L'ing. Cottrau continua paragonando i due tracciati e 
mostrando quanto il paragone torni favorevole alla linea 
interna, così conclude: 


« 1. Che al punto di vista della spesa pei trasporti 
(biglietti viaggiatori e tariffe merci) la linea er/erza è 
più economica della dilriangolare, perchè più corta, per 
ora di 4 chilometri ed in avvenire mon lontano di 25 
a 28 chilometri; 

« 2. Che al punto di vista della velocità consegui- 
bile con i futuri celerissimi fra Roma e Napoli, l' 22- 
terna è più vantaggiosa delln dilriazgolare , non sol- 
tanto perchè più corta, ma benanche a cagione delle 
perdenze, delle curve e delle soggezioni del tratto Na- 
poli-A versa di proprietà delle Meridionali. Valuto questa 
economia di tempo, per ora a 10 minuti e nell’ avve- 
nire a circa mezz’ ora ; 

« 3, Che tanto con la soluzione da me proposta (:%- 
terza ed ausiliaria) quanto con quella indicata dal 2o- 
polo Ronano (bitriangolare ed ausiliaria) si avrebbe 
una liuea avvicinantesi a Gaeta, Formia, Itri, Fondi, 
Terracina ece. ecc., senonchè, con la soluzione da me 
proposta (linea ecozomici fra Gaeta e Terracina) la 
linea potrebbe maggiormente accostarsi a quei paesi cd 
anzi servirli mexlio, che pon mediante una Direlliss1ma 
(1), la quale avrebbe ben altro pel capo che di fer- 
marsi ad ogni borgata lungo il suo tragitto; 


(1) Non bisogna infatti dimenticarsi che upa Diretlissima, 
ossia una linea avente por scopo lo avvicinare il più possibilo 
Roma con Napoli ed eseguita con granci curve e pendenze li- 
mitatissime non potrebbe avvicinarsi a molti paesi, nè am- 
mettere molte fermate sul suo percoreo. Quindi al punto di 
vista degli interessi locali fra Velletri-Terracina.Gaeta e Spa- 
ranise sarebbe assai preferibile una linea economica potendo 
dessa con le sue curve ristretto e le sue pendenze risentite 
toccare i vacii paesi e fermarvicisi, anzichè la Direttissimu, 


4h 


« 4. Che, al punto di vista dell’ esercizio, le due so- 
« luzioni si valgono presso a poco, sempre però con un 
« sensibile vantaggio in favore dell’ n/erna ; 


« 5. Che, al puuto di vista dei denari da spendersi 
dallo Stato, o da chi per esso, si consegue un'economia 
veramente eccezionale cseguendosi l' izterza anzichè la 
dbitriangolare ; 


« 6. Che, al punto di vista delle provincie di Roma 
e di Napoli ed anche di Caserta, l’ interna è preferibile 
perchè crea nuove lince di un certo interesse locale 
(Roma-Palestrina-Segni e Napoli-Sparanise) pur rile- 
gando Gaeta, Terracina ecc. ecc. a Roma e Napoli con 
nuove ferrovie ; 
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« 7. Che, al punto di vista delle provincie di Lecce 
« (nonchè della parte orientale della Basilicata), di Bari, 
« Foggia, Campobasso, Benevento, parte della Terra di 
« Lavoro ed Abruzzi, la linea interna è assai preferibile, 
« come lo è, del resto, in proporzione minore però, anche 
« per le altre provincie tutte al sud di Napoli od al nord 


Monitore delle Strade Ferrate 
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« di Roma, perchè più corta della dilriangolare , per ora 
« di 4 chilom., e nell’avvenire di 25 a;28 chilometri (1); 

« 8. Che il tempo necessario per raggiungere il de- 
« siderato scopo è con l' inferna di circa il derzo di quello 
« occorrente con la bitriangolare (2) >». 


(1) Anche senza tener conto della ulteriori rettifiche della 
linea attuale, i viaggiatori e le merci che sboccheranno a 
Caianello ed a Roccasecca potranno fruire immediatamente di 
uva minor percorrenza di cirea 24 chilometri per recarsi a 
Roma (mercò le rattifiche Roma-Segni , Ferentino-Ceccano ed 
Aquino Rocca d’ Evandro); e notisi che a Cuianello e Rocca- 
secca sboccheranno gli Abruzzi, le provincie di Campobasso, 
Benevento, Foggia, Bari e Lecce, e parte della Basilicata o 
della Terra di Lavoro. Anche per recarsi a Napoli, l’ i/erna 
riesce più corta della ditriangolare per tutte le provenienze 
da Roccasecca e Caianello. 

(2) E da notarsi anzi che gli studii definitivi, ossia neces- 
sarii por la esecuziune della bitriarngolare non sono ancora 
fatti; ed anzi che soltanto ora (7 gennaio 1881) questi studii 
furono iniziati sotto la direzione dell’ egregio cav. Salvini, 
distintissimo Ingegnere-Capo del Genio civile. 

E da ultimo da notarsi che la Commissione tecnico-militare, 
dichiarò preferibile la ditriangolare alla litoranea, ma non di- 
chiarò puoto che la ditriangolare fosse preferibile all’ interna. 
Questo parere fu intieramente confermato dall’ on. Consiglio 
superiore dei lavori pubblici. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto dicembre 1883. 
I. Gallerie. 
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RIVESTIMENTI 


in muratura Rivestimento 
_—__———__———_————€———€m—mm e e” ra 
icco Allarg.o è ; ss da i . 
1. Tronce Rivarolo. Mignanego. i E alii Galota |Pisari fovesgaii SEDIE 
Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel j° tronco m.l. 4103.72|. da o __—_'————6@»—__— 
Perforazione delle Gallerio a tutto il mese di dicembre .... m. 1.1 972.89; 685.19) 47.50|541.25] 23.7 — — 
Idem. eseguita nel mese di novembre. ......... » 173404, 460.94f 4,50/283.26] 4.0] — ze 
Avanzamento delle Gallerie nel mese di dicembre ....... m. 1.(238.35|223.253] 43.00/ 137.99] 24.20] — Li 
Restano da perforarsi m. }. 3.132.353 | 
-——"@-ccmee--muescoucosccosc-—@___m__mmÉ@mu@r(9@1s@. 
2. Tronco Mignanego-Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco. ...... m. 1. 8.288.38 
Ù 
1. Pertoraziono i Imbocco sud (Ponterosso) . ...... : : 140.50] 149.50) 10.—|140.59{ — -- — i 
Galleria Imboeco nord (Ronco) | LL... 207.—|200.—-| 13.—|236.—| — — — | 
definitiva Attacchi dalla Finestra della Pieve. ..........» 274.—|1602.—-| — |[14)._| —- I 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in dicembre .. me 1.| 721.50) 562.50) 23,—|£17.50] — — — 
Perfurazione eseguita a tutto novembre .......... E » 75.20/497.80] — |406.20] — — vs: di 
Avauzamento della Galleria definitiva nel mese di dicembre . . m. 1.} 46.30|/104.70! 23.—|111.30! — — — 
Restano da perforarsi m. l. 7.566.88 
2. perforazione { Galleria di direzione (Ponterosso) . . ....... m. 1. 144.—|134.—|1068,—{13:).—|100,—| 68.-- _ 
Gallerie Pozzi verticali N. 2 e 8 e Finestra della Pieve. . » 93.80] 122.40] £3.—| 93.80] 83.—| 430 28.0 
ausiliarie c pozzi) Pozzi inclinati di Busalla... e... 6...» |529.—|208.—|256.—|304.—|243.—|239.— — 
Totale avanzamento delle Gallerio ausiliarie e pozzi in dicembre m. 1.|566.P0! 554.40] 445.—| 527,0! 426.—|311,30 28,00) 
Perforazione eseguita a tutto novombre ... 0... 600.» | 491.80] 478.40] 358.—|444.10] 333.75] 193.30 17.60 
Avanzamento Gallerie ausiliario e pozzi nel mese di dicembre m. 1.| 75.-.| 86.—| 87.--| 85.40) 87.25|118.— lies 
| t 
Ica i i i 
il. Ammontare dei lavori eseguiti. 
e 4 ‘ hi ® fe 4 1° tronco e L] e . . C] é ] . . è . (] . . e . L. 1,3418,240.41 
Ammontaro dei lavori eseguiti a tutto il mese di dicembre DER aida i . » 1357 350.82 
7 î ToraLe L. 2,705,591.23 
2 È * gt " tronco. 0 0 0 e 0 o0 o è 0 è oc 0 e è è e. ss 0. e . . 853,407.82 ° ®” -” 
Importo dei lavori eseguitì a tutto nov.bre de id, TTI WET o 1,082 590.01 j o 1,905,997 83 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di dicembre pei due tronchi . . . 


739,593.40 


e dea 


Giornato di operai impiegate nel mese di dicembre di dae DR di ii 
Torare N. 80.883 
= Li 


Media giornaliera delle giornate di operai in dicombre N. 


n) 
ai) 


802.68. 


ì} 
di 


il 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie complementari — L'appalto tenutosi 
12 corr. al Ministero dei lavori pubblici per la fornitura 
rotaie in acciaio Bessemer destinate all’ armamento di 


diverse ferrovie complementari, divisa ir tre appalti, ebbe 


seguente risultato: 
I. ‘l'onnellate 11,839,793; importo L. 2,496,8560.53. Pre- 


sentarono offerte: Krupp di L. 6,75 0jp: Bolchow Vaugham 
di L. 2,50; Geselschaft di IL. 2; Brochoki di L. 8, Geisser 


d 


i L. 10.40. Questi rimase provvisorinmente deliberatario. 
lt. Tonn. 12,840,043; importo L. 2,696,409.03. Presenta- 


rono offerte: Krupp L. 5.59; Waugham L. 1.50, Geselschaft 
L. 2; Brochoki L. 4.75. Krupp rimase provvisoriamente 
deliberatario. 


III. Tonn. 11,159,953, importo L. 2,342,750.13 Presen- 


tarono offerte: Krupp L. 625, Wuugham L. 2, Cockerill 
L. 7, Geselschaft L. 2, Brochoki I. 6. Cockerill rimase 
provvisoriamente deliberatario. 


fi E 
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Ferrovia Valsavoia-Caltazirone — L'appalto 
dell’8 corrente per la costruzione del trenco della ferrovia 


Valsavoia-Caltagirone, compreso fra la stazione di Valsu- 


voia e la contrada del Lcone, dell’importo di L. 484,000, 
andò deserto e al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Siracusa. 


F'crrovia Hencrento-Avellino — 1) 24 corrente 
scadono i fatali dell’ appalto, al Mipistero dei lavori pub- 
Llici e alla Prefettura di Avellino, del tronco della ferrovia 
Benevento-A vellino, compreso fra Prata ed Altavilla Irpina 
della lunghezza di m. 8,757.97, dell'importo ridotto a lire 
4,118,165.90 dietro il ribasso di L. 2.39 0[o. 


Ferrovia Taranto-Brindisi. — In seguito alla 
diminuzione di L. 5 05 per cento sul prezzo di L. 50,120, 
ammontare del deliberamento susseguito all’ asta tenutasi 
il 19 dicembre 1853 per l'appalto della fornitura di scambi 
per binari armati con rotaie di acciaio del sistema Vi- 
gnolles, da servire per le Stazioni della linea laranto- 
Brindisi, si procederà ii 23 corr. presso la Prefettura di 
Lecce al definitivo deliberamento a chi risulterà il migliore 
offerente in diminuzione della presunta somma di lire 
47,588.94 a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. La cau- 
zione provvisoria è fissata in L. 2,800, ed in L. 5,600 
quella definitiva. 


Ferrovia Roma-Anzio — Il giorno 14 corrente 
giunse ad Anzio il primo treno ufficiale della nuova linea 
Roma-Anzio. Erano in esso i ministri Magliani e Baccelli 
l'on. Costantini, il senatore Allievi, il comm. Breda cd 
altre distinte persone. 

Ad un pranzo cui intervennero i ministri ed altri invi- 
tati, l'on. Meagliani, rispondendo al brindisi del sindaco, 
fece voti per la prosperità di quelle amenissime spiaxgie. 


Ferrovie sienesi. — Mercoledì 2 gennaio alla Ca- 
mera di commercio di Siena si è tenuta una conferenza 
per trattare della quistione ferroviaria. Vi intervennero 
molti sindaci ed Autorità locali, fra cui il prefetto com- 
mendatore Giusti. Dopo che ebbe lungamente parlato il 
deputato provinciale prot. Torello Ticci, il presidente della 
Camera di commercio presentò il seguente ordine del giorno, 
che fu approvato all’unanimità, meno uno: 

» Le rappresentanze della città e provincia di Siena riu- 
nite in generale assemblea, preoccupandosi vivamente dei 
danni dell'isolamento prodotto dall'ordinamento ferroviario 
attuale, e di quello maggiore che la città e provincia su- 
birebbero ove fosse costruita la linea Firenze-Itapolano, 


« Dceliberano 


la costituzione di un Comitato perchè avvisi ai mezzi più 
opportuni per diminuire i danni del presente e per evitare 
quelli dell’ avvenire, preparando gli studi occorrenti per 
stabilire la possibilità della deviazione di una linea da 
quella in progetto l'irenze-Rapolano per congiungerla colla 
Centralo Senese, prima di Siena o a Siena ». 


e degli interessi materiali ki; 


mn PERSEO 


Ferrovia Troviso-Cornuda. — Scrive la Gazzel/a 
di Venezia: 

Per quanto sappiamo, si calcola di poter aprire il tratto 
di ferrovia da ‘Treviso a Cornuda pel 1° di marzo, e si cal- 
cola pure di poter attivare contemporancamente il servizio 
dei passeggieri e quello delle merci. 


Ferrovia Chivasso-Casale. — Il Ninistro dei la- 
vori pubblici, in causa degli infruttuosi esperimenti d’asta 
pubblica, autorizzò l’ aggiudicazione a trattativa privata 
dei lavori costituenti il primo tronce della ferrovia Chi- 
vasso-Casale, in cui è compreso il ponte a doppio uso 
sulla Dora Baltea presso Verolengo al passo di S. Anna. 


Notizie Ferroviarie Estere 


lerrovia del Gottardo. — lino dal maggio 1882, 
un amico della ferrovia del Gottardo, che volle rimnnere 
incognito, aveva spedito alla Direzione di quella Società Ja 
somma di franchi 10,009 colla designazione che l’interesse 
di essa fosse distribuito in premio a quegli impiegati che 
con coraggio e presenza di spirito avessero a prevenire 
degli: accidenti di persone ecc. Il donatore si obbligava a 
versare ciascun anno la somma di fr. 10,000, fino a tanto 
che avesse raggiurto i fr. 50,000. Ora, anche i fr. 10,900 
del 1883 essendo stati a suo tempo versati e gli interessi 
non essendo stati toccati, il capitale finora disponibile rag- 


giunge i fr. 21,000, Questo fondo è amministrato affatto 
specialmente. 


Ferrovie austro-ungariche. — Una domanda 
di concessione è stata fatta al Governo ungherese per lo 
stabilimento di una ferrovia da Zengg, porto dell'Adriatico, 
a Bihacs, passando per Otosaec. 

La linea, di 111 chilometri, faciliterà le relazioni della 
Bosnia col mare e il porto ungherese di l'iume, un ser- 
di di navigazione sovvenzionato esistendo fra Zengg e 
“lume. 


Ferrovie germaniche. — Il Governo prussiano 
lla fatto distribuire ai membri della Camera dei deputati 
un rapporto sui risultati dati, durante l'esercizio 1882-83, 
dall’ esercizio delle ferrovie amministrate per conto dello 
Stato. 

Alla fine dell’esercizio, queste ferrovie avevano uno svi- 
Inppo di 14,093 clulometri. I prodotti dell’antica rete hanno 
raygiunto marchi 388,365,265, cioè marchi 25,630,345 (o 
7.1 Oo di più che durante il precedente esercizio). I pro- 
dotti delle lince di cui lo Stato ha ripreso l’ esercizio nel 
1882 portano la detta cifra a marchi 490,018,088, ossia 
marchi 132,283,646 (36.5 0[o) di più che nel 1881-82, 
mentre l'aumento della lunghezza in media esercitata, come 
conseguenza di quest’ultima estensione della rete iutiera, 
non è stata che del 23.2 Oo. 

Le spese ascesero a marchi 213,194,043, ossia marchi 
15,0900,000 {7.2 0[o) di più che durante il precedente eser- 
cizio. Per chilometro la spesa si è elevata a marchi 18,123. 


La traversata del Sempione. — Il Consiglio fe- 
derale svizzero ha proposto alle Camere federali di pro- 
lungare di due anni il termine fissato per incominciare i 
lavori del Sempione, cioè di differirli al 31 dicembre 1885. 
Questa proposta è stata adottata. 


l'errovia Evian-Saint-Gingolph. — | tre can- 
tieri delle imprese per la costruzione della linca Evian- 
Saint-Gingolph, nell’ Alta Suvoia, sono in attività dal 1° 
gennaio 1884. 


Ferrovie dell' Europa centrale. — Alle confc= 
renze, tenute ultimamente a Berlino dai rappresentazti 
delle varie ferrovie dell'Europa centrale per stabilire l'orario 
estivo, presero parte i rappresentanti di 70 Direzioni; e fu 


| stabilito che l’orario d’estate quest'anno andra in attività 


il 20 maggio, non il 5 giugno, come pel passato, e che le 
conferenze per stabilire l'orario d'inverno saranno tenute 
in Gratz il 25 giugno. 


Ferrovia di Panama — La Società americana 
proprietarin della ferrovia di Panama ha ceduto col I° 
gennaio corrente la ferrovia stessa alla Società del canale 
diretta dal signor de Lesscps3. 

La ferrovia in questione è in esercizio da circa trenta 
anni ed ha nvuto un grande traflico nei tempi passati, 
avendo il monopolio della comunicazione diretta fra i porti 
di mare dell'Atlantico e del Pacifico; ma quando sarà 
compiuto ll canale, il quale segue presso a poco la stessa 
via, un tals traffico subirà probabilmente una grande di- 
minuzione. 

In seguito al passaggio 


della ferrovia alla Società del 


canale, sarauno fatti grandi camgiamezcti nel sistema di 
amministrazione. 


Notizie Diverse 


II Consiglio superiore dello minicre è così 
composto: 


Presidente: 11 ministro di agricoltura, industria e com- 
mercio. 

Vice-presidente: Commendatore Quintino Sella, deputato al 
Parlamento, 

Membri: Costantino Perazzi, deputato al parlamento e 
consigliere di Stato — Comm. I'rancesco Salaris, deputato 
— Comm. Francesco "Tenerelli, id. — Comm. Irancesco 
Marolda-Petilli — Comm. lerdinando Friggeri, consigliere 
di Stato — Comm. Crescenzio Scaldaferri, consigliere d'ap- 
pello — Comm. Nicolò Nobili, già deputato — Comm. Fe. 
lice Giordano, ispettore capo delle miniere —- Comm. Ni- 
colò Pellati, ispettore delle miniere. 


Il grande bacino della Spezia — L’ £sercilo 
Italiano anpunzia che sta per essere indetto l’ appalto del 
grande bacino da costruirsi nell’arsenale di Spezia sul lato 
a ponente della 2* darsena e precisamente di fianco alla 
mancina da 160 tonnellate. La sua lunghezza sarà di 250 
metri, e la spesa relativa ascenderà ad oltre quattro mi- 
lioni. Si dovrà ad un tempo prolungare la 2* darsena € 
spostare l’attuale muro di cinta dell’ arsenale dal lato di 
ponente, per cui si incontrerà altra ingente spesa. 


Canale industriale — Il) giorno 12 corr. si è innu- 
gurato felicemente a Terni il Cana!e costruito dalla Societa 
Cassian-Bon e C. destinato n trasmettere agli Alti Forni 
fusori una forza motrice di 200 cavalli. Esso è di una lun- 
ghezza di tre chilometri. Assistevano alla inaugurazione 
le autorità. 


Nuovo vagone palazzo — A Shefficld è stato co- 
struito per conto della Società delle ferrovie meridionali di 
Buenos Ayres un vagone, che è il più grande che siasi 
costruito in Inghilterra. 

Esso ha una lunghezza di 60 piedi, una larghezza di 9 
piedi e 4 pollici ed una altezza di S piedi c è pollici. La 
prima sala per cui si entra è per uso dei fumatori, e da 
essa, si passa in quella da pranzo, dove trovansi due grandi 
tavole, una credenza e sci sofà, che la notte possono es- 
sere convertiti in letti. Da questa, per mezzo di uu cor- 
ridoio, si entra nella stanza per le signore dove si trova 
ogni genere di comodità. Vi sono anche gabinetti per 
lavarsi, stanze da bagno e una stanza pei domestici. 

Un sistema speciale è stato 8edottato per assicurare al 
vagone una ventilazione, libera dalla polvere, incoveniente 
comune a Buenos Ayres, 


A febbraio! — Chi di voi, o lettori, non aveva po» 
tentemente palpitato alla data del 81 dicembre scorso? Se 
qualcuno vi fu, bisogna proprio dire che fosse fra quei tre 
o quattro liberi cittadini che non possiedono alcun biglietto 


della Lottoria di Verona. A quella data doveva aver luogo 
la grande estrazione: i torchi si disponevano a gemere su 
tutta la linca, per riprodurre le cifre delle 50,000 vincite: 
i fattorini telegrafici si preparavano a ricevere numerose 
mancie, pe! recapito di questo e quel telegramma conso- 
lantissimo. 

Ma allora appunto che stava per succedere tutto ciò, il 
pubblico s’accalcava agli sportelli di spaccio dei biglietti ; 
il pubblico tempestava di lettere e richieste, dall’Italia come 
dall’ estero, quei poveri incaricati dell’ emissione. Diciumo 
poveri.... per complimento: i poveri siamo noi che non 
abbiamo ancora guadagnato il mezzo milione di primo 
estratto; i poveri saranno coloro che fra dieci o dodici 
giorni non avranno ancora acquistati biglietti di questa 
Lotteria, -- l biglietti da una lira ed un numero sono 
già tutti esauriti; quelli da 5 e 10, i soli rimasti dispo- 
nibili, saranno finiti fra pochi giorni; frattanto gli incari- 
cati dell’ emissione vanno sbrigando l’ enorme cumulo di 
commissioni avute all’imminenza del 81 dicembre. 

Alla data d'oggi si può ancor trovare qualche centinaio 
completo, per concorrere a premi certi. Intanto la data del 
24 febbrnio incalza, e questa è assoluta, irrevocabile, aven- 
dola così limitata per legge il governo. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei valori ferroviarii non fu, nella scorsa selli- 
mana, senza imporianza, e diversi di questi diedero luogo ad 
affari piuttosto attivi. Primi sopra tutte furono le Azioni della 
Società delle Moridionali, negoziate a ©06.00 a principio, e 
5]8 per ultimo. Cos le Obbligazioni relative ebbero richiesta 
seguitate a 270 e a 271.50. I Bonì puro essi trattati a 530 0 
Gol. Le OLbligazioni sarde accannarono a fermezza, e la serio 
A ebbe nogoziati a 274, la serie B a 271, le nuove a 275. La 
Palermo-Trapani si tennero ferme a 291 (tipo oro), a_ 28£.50 
(tipo earta). Rimasero mominali le Centrali Toscane a 456, le 
Pontebbane a 435, le Lonibarde a 289. Le Azioni delle Fer- 
rovie Romane ebbero nagoziati piuttosto attivi al prezzo di 134. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTIzIE FERR. ITAL.) 


Prefettura di Iroma (fat. 23 gennaio). — Manutenzione 
quinquennale della strada provinciale braccianese Claudia, 
tronco JI, dalla comunale di Canale alla provinciale Aurelia, 
presso Civitavecchia. Importo annuo ridotto a L. 10,8:5.14. 
Dep. provv. L. 600. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (24 
gennaio). — Novennalo manutenzione dei tronchi della strada 
nazionale n. 37 da Sapri al Ionio, compresi fra il ponticello 
I Mare d’acqua presso lo incasso di Episcopia e la sponda si- 
nistra del fiume Sinni di lunghezza m. 48,385.50. Importo 
annuo L. 13,175. Dep. provv. L. 1,000; def. i[2 canone. Fat. 
a giorni 15. 

Prefettura di Roma (fat. 24 gennaio). Manutenzione setten- 
nale della strada provinciale Appia, tronco III, dal miglio 47 
presso Foro Appio all'Epitaftio, confine con la provincia di 
Caserta. Importo annuo ridotto a L. ]9,10.47. Dep. provv. 
L. 700. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (25 
gounaio), — Costruzione dell’edifizio Chiusa di Governolo at- 
traverso il fiume Mincio a Governolo, in comune di Roncofer- 
raro, da compiersi in 12 mesi. Importo L, 223,430. Dep. 
provv. L. 12,000; def. L. 390,000. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Fonyia (fat. 
25 gennaio). — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale Appulo Sannitica, compreso fra la strada pro- 
vinciale loggia Lueera ed il ponte 13 archi sul Fortore, della 
lunghezza di m. «13,368, Importo annuo ridotto a L. 29,174.20. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (fat. 
25 gennaio). — Novennale manutenzione del tronco della 


rada nazionale da Sapri al Ionio, compreso fra Sapri e il 
30 Serino, della lunghezza di m. 39,33. Importe annuo ri- 
tto a L. C,360.81. 


UUinistoro dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (fat. 
; gennaio). — Novennale manutenzione del tronco della 
rada nazionale n. 19, detta dei Giovi, compreso fra Ponte- 
«cimo e Fietra Pertusa, della lunghezza di m. 26,320. Im. 
wweto (annuo ridotto a L. ì5,731.14. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (fat. 
5 gennaio). — Novennale manutenzione del tronco della 
trada nazionale n. 26 delle Calabrio, compreso fra il ponte 
,ao e la Stazione ferroviaria di Spezzano Castrovillari, della 
unghezza di m. 60,963. Importo annuo ridotto a L. 20,994. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (£6 
rennaio). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
aazionale da Nicosia per Mistretta a Santo Stefano di Camastra, 
‘ompreso fra la Sella delle Crociate e la Portella del Contrasto. 
lì lunghezza m. 160,680. Importo annuo L. 13,474. Dep. provv. 
I,. 1,300; def. i|2 canone. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (26 
gennaio - esp. def.) — Sistemazione e rettifiche del 7.0 tronco 
della strada nazionale Carnica n. ©] bis, compreso fra l’ abi- 

tato di Tredols (Ferni di Sotto) e l'abitato di Cella (Forni di 
Sopra), della lunghezza di m. 8,662 50. Importo ridotto a lire 
i g2,355.75. Dep. provv. L. 10, co0; def. il decimo. 


Prefettura di Roma (26 gennaio). — Sessennalo manuten- 
zione della strade provinciale Casilina, tronco 3.0, dal termine 
della traversa di Ferentino al confine della provincia di Terra 
di Lavoro, compresa la strada Corneta da Ceprano alla Sta- 
zione ferroviaria omonima. Importo annuo L. ]6,209.09. Dep. 
provv. L. 900; def. il decimo del canone. 

Municipio di Cancello ed Arnone (27 gennaio). — Costru- 
zione a basoli di 7 tronchi di strade nell'interno dell’ abitato 

del Comune. Importo L. 36,147.67 più L. 1,905 por lavori im- 
previsti. Dep. provv. L. 3,000; def. L. 5,008. Fat. 11 febbraio. 

Prefettura di Sassari (28 gennaio). — Novennale manuten- 
zione del 13.0 tronco, compreso fia il confine della provincia 


c degli interessi materiali 


di Cagliari, nella regione Sordovanus e l’ abitato di Dorgali. 
Importo annuo L. 4,187. Dep. provv. L. 300; def. 1j2 canone. 
Fat. a giorni iî. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (28 
gennaio - esp. def.) — Manutenzione sessennale dei derivanti 
del fiume Sele e Tusciano, diramatori di torbido, controfossi. 
canali di scolo, canali di scarico delle acque chiaro ed opere 
d'arte, per la banificazione della 2.a sezione del bacino Sele. 
Importo annuo ridotto a L. 34, 0US. 08. Dep. provv. L. 3,000; 
def. ][2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (29 
gennsio). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale n. 60 Apulo-Lucana, compreso fra Grottole ed il 
confino verso Bari, di lunghezza in. 55,.49.00. Importo annuo 
L. 33,808. Dep. provv. L. 3,200; def. ij canone. Fatali a 
giorni lî. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (29 
gennaio). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale Termini-Taormina, compreso fra l’ubitato di Cerami 
ed il ponte Bolo, di lunghezza m. 43,436.01. Importo annuo 
I. 34,765. Dep. provv. L. 3,400: def. 112 canone. Fatali a 
giorni 15. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
—r_—_rrr.rr_rrrr——r6t!tbt_mygoepyp 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITI! 


a CENGIO (Savona). 
(* ‘edasi Avviso nelle Dgr ci Annuns - 


LOTTERIA DI VERONA 
Estrazione irrevocabile 


24 Febbraio 158854 
CIRIE ESTE IE ZE DACIA 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 
51* SETTIMANA. — Dal 17 al 23 dicembre 1883 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 

RETE ADRIATICA E TIRKENA esercili totali chilom. 
| Prodottisettimanali 1853 1,722.00 503.277.014] 202.26 
Settimana corrisp. nel 1882./1,580.00 ©37,310.05] 340.36 


n A DI STO A ro rea er o e 


| Differenze nei prodotti della 
settimana 1883. . . 


| latroiti dal 1° gennaio 1882/1,612.41 25 ,658, 447. 12|13,85 
Introiti corrisp. nel 1882 |1,549.82| 24 334,549.15;15,701.53 1° 


E. cs e 


Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1882. 


Lo e 


RETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1883 |1,377.— 212,8709.90 
Settimana corrisp. nel 1882.11,338.— 250,208.03 
‘ Differenze nei prodotti dellajl—-—-—{|_——-——-|- 
settimana 1883. . . .{t 39.-[|—  7,328.15|— 


Introiti dal 1° gennaio 1883.11,359.14] 12,192,078.75 800.14 
Introiti corrisp. nei 1882 .11,338.00] 11,982,111.78) 8,950,24 
‘| Differenze nei prodotti dall—-—-—|- ——-—___ 
; 1° gennaio 1883... 14 21,14[+ 209 066.97/+ 15. 20 


ren è» è nre | sun ame è oro 


_-l+ 68.50 


176.98 


10.62 


— — ie 


Prodotti del mese di norembre 1883 


(Depaurati dalle tasso governative). 


TORINO- TORTNO- { SETTIMO 
LANZO RIVOLI RIVAROLO 
| ehi 32 | chil, 12 | chi. 93 
i (irandy Velocità . è. +... 23,601, 533 12,950,6] 
‘ T'iccola Velocità +... +. 11,560,19 38,0 62 DE 
l'otali . è, ser) 1965 ,9: 14,999, 20 


Liga 80 


i e e 


|-41S2.00/— 34400.61— 48. 10 
,Ò, 854. 1} Anmmontare 


1 +1,323,898.02j{- 152.5 sg|eriodo corr, 1882. . 


Aumento . . +0 + +0. 
Diminuzione . . +... 


187 00 


1882 — Mese di ottobre... 
8,716,52 Mesi precedenti dell’anno.. 


45° SETTIMANA — al 22 al 28 ottobre 1883 


‘colla deduzione dell’Innposta Gevernativa! 


Strade Ferrate Romane i 
| 
| 


Chil. | PRODOTTI |PropOTTI 
eserciti totali chil. (* )| 
Prodotti della setlimana. È 7 086 717,306.42:;22,183. 65, 
ettimana corrisp. del 1882 1,686} G71 WES 97120,774. 35. 
binaianza (inpiù . .. » 45,570.45| 1,408.90: 


( in meno. , . 
dell'Esercizio dall calca 
gonnuio al 23 detto 1883 ./1636,000;23,566,634.60|20,546.03 
,11093 180] 2, 291,951.14|19,082.35 


— son 0° eo 


ve —è —- —a» ded 


2,074,683.46| 1,462.66 


229) 
(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
a VICENZA 
ICENZA Tui PADOVA 
Treviso Sii Bassano | 
IS83 — Mose di ollobre....| 70,265.74| 31,551.60| 29,231.7 
Mesi precedenti dell'anno..| 407,931.14| 209,970.67 ed d 


TOTALE... | 538.196,88] 241,331.33/2 


_— ——— 
—rr —.— ——______ 


81,18/.96| 23,221.52| 31,460.80 
379,310.75] 181,002.82|214,981.1% 


TotaLE....| 460,800.1) 209,874.37 240,411.95 


curi ca 


SOCIETA” 


Il Consiglio di amministrazione 


GRNERILE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 
SO CIFEDT.A ANONIMA. 


Capitale nominale L. 50,000,000 -- Versato L. 40,000,000 


ha l'onore di prevenire i signori 


azionisti che, conforme agli articoli 85 e 36 degli statuti sociali, l'as- 
semblea generale ordinaria è stata fissata pel giorno 15 del prossimo 


mese di febbraio. 
L'assemblea avrà luogo alle orc 


Società in Firenze, via Bufalini, n. 


12 meridiane presso la sede della 
24, ed avranno diritto di interve- 


nirvi tutti quelli azionisti che hanno fatto il deposito delle loro azioni, 
al termini dell'art. 32 degli statuti sociali. 
ORDINE DEL GIORNO: 


1. Relazione del Consiglio di amministrazione ; 
2. Presentazione ed approvazione del resoconto dell'esercizio 1883; 


3. Nomina di amministratori; 


4. Nomina dei sindaci e dei supplenti. 


Firenze, li 7 gennaio 1881. 


Enne 


MICA 


MUNICIPIO SMADI VERONA 


‘In forza di Deccreto Governativo 16 Ottobre p. p. l’ e- 
strazione della LOTTERIA NAZIONALE avrà luogo im- 
mancabilinento cd irrevocabilmente il 


27 FEBBRAIO 1884 


colle norme indicate nell’ avviso ufficiale di questo Muni-. 
cipio in data 3U Dicembre u. s. N. 25333, Divisione 1, che 
si distribuisce gratis in tutto il Regno dagli Incaricati della 
vendita dei biglietti e si spedisce franco a chiunque ne faccia 
domanda alla Ditta Fratelli Casareto di l'rancesco di Ge- 
nova, Concessionaria della Lotteria. 
Verona, 2 Gennaio 1884. 
Il Sindaco ff. 
A. GUGLIELMI. 
L° Assessore Il Segretario 

GIUSEPPE IPSKVICH. A. ALBERTI 


In conformità al precedente avviso ufficiale del Muni- 
cipio di Verona, l’estrazione si farà assolutamenie il 
24 febbraio prossimo. Gli incaricati dell’ emissione 
generale avvertono frattanto il pubblico che È biglictti 
da una lira c d'un solo numero ciascuno 
sono esauriti. 


KFtesta disponibile 


una limitata quantità di biglietti da Lire Se f#l@ rappre- 
sentanti di conseguenza S c #£@ numeri ciascuno, coi 
quali, per poco tempo ancora, sarà possibile soddisfare le 
richieste in detto taglio, così per la vendita separata, come 
a Centinai completi c ripetuti nelle Cinque 
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Categorie, combinazione la quale garantisce premi si- 
curi e quintuplicati dal minimo di Lire Cento al massimo di 


KIEZZO FiELIONE 


Il completo Bollettino ufficiale dell’ estrazione sarà di- 
stribuito gratis: esso porterà i numeri vincitori di tutti 
i Cinquantamila premi, pagabili in contanti senza 
alcuna ritenuta per 


2 iilioni e 300 Mila Franchi 


a i EST EEN ENTE ASIA ge ASIA] 

REIVOLRERE SOLLECITAMENTE !e richieste 
accompagnate dall’ importo alla Bancs Fratelli CASA- 
RETO di Francesco, in GENOVA, Via Carlo Fe- 
licc, 10, incaricata dell’ emissione. 

lla spedizione dci biglietti si fa raccomandata e franca 
di porto, per le richieste di un centinaio e più: alle in- 
fecriori aggiungere cent. 50 per le spese po- 
stali. 

I vaglia tolegrafici devono avvisarsi con dispaccio 
semplice diretto: CASARETO Genova in cui il mittente 
deve indicare il proprio preciso indirizzo e l’ oggetto della 
fatta rimessa. 

La vendita è pure aperta in GENOVA presso: Fratelli Bin- 
gen, Banchieri, piazza Campotto, 1. — Oliva Irancesco di 
Giacinto, Cambiavalute; via S. Luca, 103. — In VERONA, 
presso lu Civica Cassa di Risparmio. In tutto il Regno presso 
i Cambiavalute, Banche popolari. Esattorie Erariali, Comunali, 
Banchi di Lotto, ed in generale a tutti i Rivenditori di Bi- 
ghetti di Lotterie. — In TORINO presso A. Grasso e Fiylio, 
via Santa Teresa, 12 0 ld — Tnione Bonche Piemontese e 
Subalpina, Piazza Castello, 25, e sue Succursali in Provincia 
—. Carlo Manfredi, via Finanzo, 3 e 5 — Agenzia Tesio, 
Gallecia Natta, 3, e presso le Esattorio Erariali dol Rogno, 
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SOCIETÀ "ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


bt  S_oh 1 4 P. Ww._ er. <“ . 


SOCIETA’ ANONIMA | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere n 


e E PET —— +—— nni aan De ie i e 


AVENTE E 
| IN BER x MO Officine in Bergamo, Scanco, Villa di Serio, Pradalunga, at Ro Ra: 
Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 
PROSPETTO DEL CONSUMO. n PREZZI DI VENDITA. 
RE I OR I è Cemento lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di » rapida n 3.00 » » » 
1864 16,000 1873 363,000 )) » q.9s. »4.00 = » » L) 
1865 20,000 1874 | 229000 (Calce idr. di Palazzolo» 2.50» » Palazzolo 
1866 70,000 1875 336,000 Cemento Portland . » 5.00» » » 
1867 40,000 1876 403,000 » » q. 8.07.00 » v » 
1868 72,500 1877 516.000 Calco di Vittorio. , » 1.25» » Vittorio 
15864 92,000 1878 331,000 Cemento » ..03.10 » D » 
1870 75,009 1879 329,000 :Calce dolce di Narni » 2.20» » Narni 
1871 66,000 1880 462,000 Fabbrica tanta: 
1872 229,000 I ua | Ribassi per grandi forniture. 
Treo eaeege"="=--=="=***==_=—oe-.-C—_a 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione Società ITALIANA 

e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lacori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che î prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
inarca stessa } senza î Quali contrassegni è consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. e) 
Avvertesi inoltre che la Calce Iaraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 

Bergamo. Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


— 
PA » . LE »- E: v wi - 
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POMPE A SISTEMA GREINDL | 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA — 


BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON| @ } 
ea “2g w n 
x Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè 2. > 5 PARA 
di Ì bisogno di riparazioni. — Molto sitenzioso. gi = z À z 

. . . - a = 

La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. SES i 

i ma u A u_& 
Ue pt ; i QQ sa RR 
tutt di La @ ut $ 
wa - ) S mai > LG a È 
send Pa Pi) a SUN È 5 E n = 
— O n RA IIS mis 0355 
hi cad RR) Baar I TIRA 4 | D|egb Ol] 
hi O I Spa, © Mel zE| si £ 
o È n Da] dali MERZLITERTTRATÌ : i GE Meo O d CGS DS 
a SORA ALICI IAITTIPE MMM O LITOTTO NSOE TO ER SRO gi & | MW = RD 
Ual ANT FROM lla pUSILLISO CAI BEILITUTILIN Pow me Igo At NJ ia 28 O. << 0 
Luo Sa Meo I 287 RA REN T- BAIE 
va S4- e IU SUIIL-IBLA LIMI SIR apo ; <l 2 45) Si O ‘Rui 2 
vi Fee sE ULI Ba ES i D | mo Li = (2 - 
vi iù = = === n “A ULI FA Son a So Pi 7, [| ®) en v ben bar "3 ES 
> ===" 7 [Mz a] 
sar rr i —— = è È “ A = Si‘ s 
Me i 33 pui Lai o| 3 
eso DI Por un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl | m i .S N x  &| $ 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe | bd > o = DL EN 
dis pacel0 centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. | 3 È $ RO OS A 8 
p iltenlé Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia nen solu sul con- | ÒD n a mu o w 
ito delli il sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- N pa 2 È WU fe * 
i trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia | WJ Da ata a» : 3 
e domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, | S c >, “ 
patell di ii ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai va 3 ani, Di 
vin suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Svizzera). | ik S <a ù S 
SORU! DI) > > "SI 
e DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE | uo È 3 
| omuo3!, Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — O S| 
tt di . Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. | © 
fi iù, . . . ° ° ! 
SLI Magazzino fornito di pompe di ogni modello, | 
Pari rin Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuolature, disseccamenti | 
de fusi ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. i 
Pi Regal —_——___—_ _— _ 


50 Monitore delle Strade Ferrate 


-_ c=g 


el — — 


» ( 
(THE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Oy 
Canal Road King's Cross da 


SU 
ui 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


AGENZIE 
“Automatici ad aria compressa ‘VIT }Roma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. RE e SVIZZERA porino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto | FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuolo. Ì OLANDA | Parigi 
| 


A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni, del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al iva C "A 
51 Luglio 1882. * Per le ordinazioni im paesi in cui non 


Locomotive . . . .N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDLA. 
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: CIS 
> ” D ili: 
sini È 5 e È © 
SOCIETÀ * us ANONIMA o sk 
‘0 8 otto” i VESIL/ ci = T ; È 
. . (-») 
per la Fabbricazione della i 229 
= 2 2055 
DINAMITE NOBEL, sa isti 
0 so ® 
O wu PE58S 
e Prodotti Chimici n ® “I 
sia = os 3558 
_ ; © FÀ er — 2 2 e © 
DEPOSITI IN ITALIA. 7,52 5098 
Belluno AS CETO 
Bergamo "0 €9<3 = - 
FABBRICA Cagliari FABBRICA fà Ca Giò 2 g A 
* °fa Genova su Deo 
In Avigliana (en) Ivrea a Isleten (Sv1zZera.) 7 sig i i ni 
Iornitori esclusivi Messina È Fornitori esclusivi = M- T—z Fa 0 > LI 
DEL R. MINISTERO DELLA A 3 si MES 
i SUERRA | Pallanza (Novara) /$ |UEL GOVERNO FEDERALE ci Lu CRA 
Roma 2 * «el Ù s 6) a 
Salerno n - {i bs 
Sondrio D 2 b- 7, Teri, 
Brevetto 11 Giugno 1879|Spezia_. Brevetto 11 Giugno 1879 (DD = O im © 
e 1.0 Luglio 1882 Vado Ligure do 1° Luglio TRN? i ll hi 2 E 
det i £ E - do 
Isola d’ Elba } x Se dedi — 
Firenze sk E -® La 
S. Valentino (Abr.)( 5 2 «= S°8 
eni 22 Li 
. e . è “ . * . . . . °D Do N 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi S 33 € È 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- ‘% 0 = È 
A 


namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’uso più sicuro e l' effetto dei gaz d' esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. * 
, Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
| AVIGLIANA (Piemonte). 


po oe oq|]ge|\o\o —oA-<zr-rFr—<=<—z_z_z_ywmrrg_mr_—_= oa 
UFFICIO SUCCURSALE 


clei &iornali italiani ed. esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 


O 
o SEDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina PN 
Opificii Meccanici: CAstsLLANMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


Î 

| 

| 

L'IMPRESA INDUSTRIALE IraLIAlMa è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 

conseguite le maggtori ricompense alle Esposizioni MoxpIiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 

Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche pella re- 
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MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
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cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha conseguite 
: ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9."), la Giuria le sonferì 
: il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tett0ie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
| caldaie marino pel Naviglio dello Stato. 
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(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE)} 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


TORINO — Viate SruUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 
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delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ADI COSTRUZIONI METALL 
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diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepe E Direzione: NaroLIi, 24, STRADA MEDINA 
Opificii meccanici in Casteliammare (Stabia) c Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro +. +. + + + +. Municipio di Sicignano 30 
Id. ‘sul'Pella: oe we » di Meygio Udinese Sé 
Id. sul Salso (A) in Licata . . +. >» di Licata 108 

N. 5 viadotti sullo stradone delle A/ura >» di Firenze 4 

Ponte sul Monticane a San Martino . » di Conegliano 23 
Id. sull'Arno in Pisa (B) . . . . » ai Pisa 107 

N. 3 ponti sul Basento è sul Crati . » di Cosenza 114 

Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg.)  » di Roma 100 

N. 2 ponti sull’Adize (AV (B) . . .. > di Vorona 343 

Ponte sul Zellicosalo presso Modena , » di Fanano 27 
id. Strada Srozione Montaguto +. \ >» di Panni 16 
Id. sul Zamone o . .° LL... » di Faenza 60 
ld, sul Afallero . ei aa di Sondrio 30 
Il. sul Malone. L00466» di S. Benizno 6» 
Id. sul Ziterno (rist. è. . .,. > S. Lorenzello 27 
Td. su 1Meluna L00000 0 » di Azzano Decimo zu 
lu. sul Mangari o + 6 06 + ++ » di Pizzo 14 
Id. sul Terdoppio . ... 0. . » di + arlascu “u 

N. 5 ponti sul Zamlro, sull'Adl7, ece. Provincia di Milano 208 

N. 2 ponti sull'Agragas e Pandolfina +. >» di (rirgenti 26 

Ponte sul Crostolo . . LL... » di Reggio Emilia 36 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti 0 Ca- 

tona (rist.) e Slillaro . . . è. è » di Reggio Calabria 210 
N. 12 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso è Stvada Playa + . » di Cagliari 313 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra, . . » di Novara SA 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . . » di Avellino 63 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. . . » di Caserta De 

Id. sulla Bormida a Cortemiglia (G) >» di Cunto (653 
Il, sul Zeeinello . .° .6%.%++ > di Benevento 19 
Id. Canale Sifone +. +. è + è + » di Salernv 21 
Id. sul Testene LL. 066 3 il. 41 
Id. sulla Nera . . è 660... > di Umbria 17 
Id, sull'Astiro a Caltrano . . +. >» di Vicenza 24 
Id. sull'A/bula L06660. 3 di Ascoli L’iceno 20 
Id, sul Crati a Bisignano è sul Bel- 

dioule:. ved a lee » di Cosenza 73 
N, 2 ponti sull’A/caringi e Bottone e sul 

Volturno . . è è 0 0 è 0 » di Campobasso 71 
Ponte Fossa Marina(Argenti). . ..,° > di Ferrara 27 

Id. sul Delmona . . . 0... > di Mantova $ 

N. 3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roc- 

CAYONIA «0° 00000 006000 » di Roma 5) 
N. 2 ponti sul Brembo (B)e sull'Imaygna  » di Bergamo 121 
N. 2 ponti sul Cordevole. . . ... di Belluno 60 
N. 9 ponti sul Coruce, ANi, Simmart, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mesima 

Merapotamo e Fiume Grande . » di Catamzaro 9014 
Ponte Ditgrazia < è... 60. . » id, 12 
N. 9 ponti per strade provinciali, e di Messina 372 
Ponte sul Velino. . . LL... +. » di Aquila RA) 

Id. sul Musone . LL. 6 6 0 606 » di Padova 14 
Id, sul Cassibile . +... è. ? » di Siracusa 32 

N. 2 ponti per le Regie Cancie , + Ministero della Iteal Cusa 45 

N. 5 ponti sul Piave, Vo/turno, Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiumavrelta . Ministero dei Lavori Pubblici 291 
N. 2 ponti mobili, Fortificazioni di Spezia della Guerra 11 
N. 14 ponti sul Jellu, sul Dogna, Patoco, 

-avaz, ecc. ecc, a Muro e Piaz- 

cale Pontebba. . +». + + Ferr. Udine-Pontebba 591 
Ponte sul Pince (G) e N. 7 ponticelli , » Mestre-Portogruara 173 
N. 2 SoprapaSssaggi e è 0 0 0 0 6 > Milanu-Rho- Vigevano 24 
N. 9 punti e ponticelli, per la . e. > NMilano-Ewna-Saronno 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli +... ++ >» Saronno-Varese 390 
Ponte sull'Adda . L06600 ++ >» Monza-Calolzio 103 

Id. sull'OgQlo . .. 060 0%.» » Cremona-Mantova 128 

N. 29 ponti, per la . . .... + » Mantova-Modena 529 

N. 158 pontivelli, per la. +... >» Vercelli-Pavia 423 

SOprapassaggio è... 000 60000. »  Torino-Rivoli 13 

Ponte Gallentta 0.0.0 00604 6 >» Torino-Cuorguè 23 

Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G) . >» Novara-Pino 265 

N. 54 ponti e punticelli . ... 0... > id. 218 

N. 2 id. arto. ww Novara-S. Bernardino n 

Ponte sulla Reggia Mora è... +. + » Novara-Varallo 99 

N. 2 ponti, per la... .0... + > allarate-Luveno 114 

N. Il punti, con rafferzamenti, per la, >» Pisa-Colle Salvetti 136 

N. 9 ponti, per la. . è... 0... e Asciano-Grosse to 134 

Ponte sul Serelio (G) 6 Cavalcaria. . » Pisa-Spezia 35 
Il. sul Terere (C)a Giovo e 8 pont.lli >» Firenze-IRoma 322 

Ponte sul Marmolajo . . 0.0... » Roma-Livorno 46 
> Cava!cavia sulla Ferr. di Carrara =» JLivorno-Genova ti 

N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . » Livorno-l'irenze 510) 

Ponte sul /tivo Galera . è + è è + > l'iumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Tevere (G) . << LL... »  Viterbo-Attigliano 00) 

Ponti sui canali di Zollena e S. Aarco >» Napoli-Castellammare so 

N. 7 ponticelli, per la... .. +. >» Codola-Nocera si 

N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . . » RKoina-Napoli 95 

N. 15 ponti sul Pescara {B), Aterno eco.» Pescara-Aquila 417 

N. 5 Ponticelli per la. +... +... » Aquila-Rirti 47 

N. 7 porti diversi, per la . . . . . >» Laura-Avellino 111 

N. 25 ponti sul Tanagro, Sele, Platano » Eholi-Picerno 102] 

Ponte sul Se/e (G) e n, ll ponticelli , » Eboli-Reggio 2:49 

Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, » Picerno-Potenza 97 

Ponte sul Basento (B) a Bernalda . , >» Torremare-risticci 83 
Id. sul Vella e 5V ponticelli diversi. >» Pisticci-Grassano 314 

+ 12 ponti sul Basento e ponticelli. > Grassanc-Trivigno 255 

po 4 ponti (diramazione Layo di Como) = » Alta Italia 45 
+ 10 travato nuove e varii ponticelli , > Taranto-Reggio 141 

port e sul Canalello (GI) . . è... » î I 


A) on pile e fiancate me talliche — (B) Con pice metalliche — (C) 
E) Con pila tusulare all'aria compressa — 


Lunghezza metri 


N. 21 ponti e ponticelli . +... + + Ferr. Trivigno-Potenza 34 
N. 10 ponti e pontieclii . . +... + > Taranto-Strongoli 205 
Fonti sul Neto (A) e sul Passorvecchio e 
N. 12 ponticelli + +. + è + +. l°err. Strongoti-Cotrono 24 
N, 17 ponti, per la... + +... è Cotrone-Catanzaro 542 
N. 18 ponti; por la... Lia vali >» Catanzaro-Soverato dsl 
N. 5 ponti e ponticelli, per da. 0, e +0 3 Marina-Catanzaro ni 
N. 29 ponti e ponticelb, per li... » Soverato-Assi 793 
N. 47 ponti e ponticelli, per la. . + » Assi-Reggio 1322 
N. 59 ponti e ponticelli, perla . .- >» Buffaloria-Cosenza 601 
N. 2 viadotti delle Fontane e Agiratas (D >» Porto Enpedoele-Girgenti 169 
l’onte sul /lutani e N. 16 ponticelli + >» Girgenti-Campofranco 252 
N. 5 ponticelli, per la. +... 6. +0. > Campofr.-Pussofouduto 21 
N. 13 ponti, per la SR » Campofranco-lercara 313 
N, 2 ponticelli, per la . . . . "ae >» l‘avarotta-Canicatti )2 
N. 21 ponti e ponticelli perla. , i » Diramazione Vallelunga 162 
Ponte sul Morello . . e e» + > Lercara-Catania 7 
N. 2 sul Simeto e Gurnalunga . è» » Catania-Messina 179 
Ponte sul S. Zeonardo è. + è + è + » Catania-Siracusa ul 
Na Sd PONUGRLLi, dee >» Catanca- Licata ì 
N. 9 ld. per l'/mpresa l'esaroni + + > Siracusa-l.icata 12 
N. 3 ponticelli per le lerrovio Sarde ., >» Oristano-Giara 21 
N,:(b-pontiselli ; cado aa a » id. 40 
N. 2 Cavalcavia Zerlo e Dongione . >» Alta Italia 3l 
N. 37 ponti e ponticelli per la... >» Palermo-Trapani 455 
N. 2 sul Cerrifita e sul Tacina +. . + Tmpresa Greco-Allegrini 71 
Carolcavia Martità, 2 606 +++ + Id. Legnazzi RI 
Ponte sul Vigneria o. + è è. +» + R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
Id. sull'AiitezZa 0. 6. e. NocietA Cartiere Meridionali 27 
fd. sui Ziri presso Isola... +. Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca 0 Viadotto pei. . è. Tramicays dì Bari 43 
Ponti per l'Aequedotto di ('altarisserta + Ditta Galopin-Sie, Jacob o C, 65 
El, sul Carioni e ponticecllo Curriviza l'err, privata Cave di Carrara 41 
Ul. sul Terdoppio e sul Langosco. Impresa Medici sa 
Id, Groppzli sul Carriona . +. . +. Ditta Walton è Nepoti 1a 
Dl. sul Z7evere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta v3 
Id. sul Soleo . 0.0.0. 6 6 +. Impresa Castelli ss 
N. 5 ponti @ ponticelli, . «+ Impresa Anaclerio 4l 


Viadotto Zio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Sivigiia (Spagna) 157 
N. 319 ponticelli è travaturo . . . . Per diversi 2235 


N. l& ponticelli (F). . +... + + è» Ferr. Campofr.-Serradifaleo — 252 
TOTALE: 1674 Ponti della luogh, totale di Metri 25,708 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficio coperta M.Q° 


ed Ancona . . . «000.0. + Forr, Meridionali 15335 
Id. di Pietralcina, Morcone, La îno, 
Rieti, Antrodoco, Campobasso, 
l'astellammiare << 00.000» id, id. 1955 
Id, nell’Arsenale di Napoli. +. Ministero della Gnerra 5314 
Li. dello Stabilimeito Visconti . . Ditta Visconti-Mudrone 202 
ld, del Politeania di Palermo =. . Società Galland 0%) 
Serra Metallica 2,0. +00. +0 +0. +. Reggio Parco di Cnserta 142 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo- Romana 1935 
Id, del Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Marie 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia 5>Il 
Id. della Stazione di Sarona . . + id, id. 22530 
ld. della Stazione di Cagliari . +. Ferrovie Sarde 1200 
Ll, per l'Esposizione di Delle Arti, Comitato Belle Arti in Napoli 524 
Il, in Avellino. + + +0 6 + + + Provincia di Avellino 102 
Id, delle Stazioni di Messina e di 
Catania 0 Torneria «lì Messina . Ferrovie Calabro-Siculo 200) 
Lì. delle Riniesse Locomotive id. . “ ld. 70°) 
ld. per Offic. e Magazzini in Taranto Ferroyie Meridionali 3051 
Id. per le nuove Officine di Taranto . id. id. 4USS 
Id, del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Guorrini 223 
Id. pel Nuovo la/azzo del Ministero 
ALA «000. + e » + + Ministero delle Finanze 230 
Id. dei Magazzini Gener. di Messina Tuprosa Bonanno 8070) 
Id, pol Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni 0 C. 1030 
Pensilina del Pulazzo Quir. in Roma. Ministero della R. Casa 913 
Id. pella Stazione di falconara . +. Ferrovio Meridivnoli Qu 
Il. @ Tettoia in Napoli . + +. +. Società Magazzini tienerali 357 
Serra nel R. Parzo di Caserta. +. Miuistero della R, Casa 1412 
Id. pel Palozzo delle Belle Arti... Municipio di Roma 100) 


Tettoia e lanternini, per la SERE . Rewa Cointeress, del Tubacchi 65 
’ È i 


Pensiline è janternini per. +... +. Particulari diversi 730 
Pensiline Stazioni di Reggio, Siracusa 
(rivgrili < +00 0 +. 0 + +» + Ferrovie Calabro-Sicule 510) 
Tettoie e Pensiline... . + + +. Ferrovia Palermo-Trapani 3004) 
Tettoio Stazione Milano... 0. è. Impresa Vaucamps 2109 
Tettoia del Grand-HMote! . .0. 0. + + titand-I{btel Napoli 200) 
Td. presso Gioia Tarro . . .0 +. + Duca di Cardinale 690 
Tottoie metalliche per la . . 0... . Società Nupolutana del Gas 79? 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 


9 


Casotti metallici per le fortificazioni delia Spezia e di Genova. — N 2 
caldaie per le Regio Navi Luni e Baleno, — cd, 545 vagoni per lo Ferrovio 
Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale, — Fondazione pneumatica del 
Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumutiche der tronchi di 
muraglione nel Tovere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi dei Bagni 
di D, Olmpia in Roma. — Tavolati metallici di n, 42 ponti della Roto Me- 
ridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Meridio 
nali, Itotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 

Montutura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vieana, della lunghezza complessiva di 833 ine» 
tri lineari — Iornitura di oltre 31,00 tonn. dì ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mohile 0 minuto per Ferrovie 0 tramways; serbatoi, solai metal- 
lieì, ece, Oltro un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, eun pil: di 40 metri d'altezza 
(F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondute ad aria compressa. 


Torino «= Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 
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ELLE STRADE FERRATE 


:' E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finan 
“om 4% SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
L. 20 11 
» 28 15 


PeR L'ITALIA è. è è 0 è 
Per L'ESTERO . . . è. +. 


————_—t—é—o— 
—_ 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


—n 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:-- 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 


Annunzi . è. è e e 3. Cent. 39 » 
matin © + css 


“sbux Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torine 
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Sommario Dr.LE MarerIg. — Ze Strade ferrate italiane nel 1882 (Cont.) — Zinea Gallarate-Laveno. — Un fallo 
grace: — La statistica della morbosità per gli agenti delle ferrovie tedesche — Informazioni particolari del Mo- 
nitToRE — Notizie ferrotiarie italiane, — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 


— Annunzi. 


———————_——:hccE.L sos ER: AZIZ AIN E rPrTrrrrr—_————_———11<&@h@WW TE E<p» 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 18982 


—— 


(Continuazione — Vedi numero 3). 


(Seguito del Capo III dei Cenni sui Servizi dinersi). 


I ritardi dei treni oltrepassanti i limiti di tolleranza 
consentiti dal regolameuto di polizia, sicurezza e rego- 
larità dell’ esercizio delle Strade ferrate, constatati nelle 
Stazioni principali delle nostre reti in rapporto al nu- 
mero dei treni diretti, omnibus e misti arrivati alle 
Stazioni medesime durante il 1882, sommarono a 11,776, 
così ragguagliati: 


Alta Italia . . . . 4,90 per cento 


Romane . . .. . 2.12 » 
Meridionali. . . . . 14l » 
Calabro-Sicule. .. 0. . 1.80. » 
Sarde 2.34 » 


Gli accidenti sulle Ferrovie dell'Alta Italia furono 10; 
sulle Romane 2; sulle Meridionali 1; sulle Calabro- Siculo 
2; sulle Sarde 2. 

I reclami nel 1882, sulle Ferrovie dell'Alta Italia, non 
aumentarono in confronto del 1881, sebbene molti siano 
stati sporti per causa di forza maggiore, non imputabile 
all’Ammipistrazione, cioè per le disastrose inondazioni ve- 
rificatesi in tante località delle provincie venete. 

Avche sulle Ferrovie Romane si ebbe a notare una di- 
minuzione nel numero dei reclami, 

Sulle Ferrovie Meridionali e Calabro-Sicule si è invece 
verificato un aumevto dei reclami; ma sì è avuto in com- 
penso una diminuzione negli indenizzi chiesti dai terzi e 
pagati dall’Ammipistrazione ferroviaria. 


Le Zitî riguardanti l’ esercizio propriamente detto, cioè 
per avarie, manomissioni o perdite di merci, rifiuti di 
pagamento ecc., nel 1882 furono: 


3 ° e 

FER Sa 2 z S 238 

RETI s55 | 3° [a|=s|[2| 835 

[i * Ci ba (| efu 

o o" bali > © |d|.200 

Sant so is 353 

1: 5 2 

Romane . è» è. è 0 è 45 23 10| 4| I5|Ì 39 
Meridionali . . . . . . 393 31 dI 30 23) 37 
Calabro-Sicule . . . . . 7 3 il si 2 7 


Gli indennizzi poi pagati dalle -Amministrazioni in se- 
guito a reclami furono i seguenti: 


z PAGATI 
5 _ à DES e rimasti TOTALE 
RETI PIC» AGR: AS 
Sa e è0 & fin sospeso lire 
5: e 338 < $ 
ili I - 3_s 
Romane ...... ss] 553] 11,345.84| 16,437.97| 4,945.70|32,728.96 
Meridionali... 1,250) 6,242.96| 4,774.00| 3,698.45|14,715.41 
Calabro-Sicule. 4250 1,882.181 4,454.36] 254.55] 6,591.09 


Quanto alle tariffe cd ai servizi cumulativi, durante il 
1882 vennero fatti diversi cambiamenti nelle tariffe e re- 
lative condizioni, tanto per il servizio interno di ciascuna 
rete, quanto per i servizi cumulativi interni ed interna- 
zionali. 

Accenneremo alle variazioni maggiormente degne di 
nota. i 

Per secondare le istanze di varie Direzioni di giornali, 
si è concretata una tariffa ridotta, intesa a facilitare lo 
invio dei periodici nelle diverse città d'Italia e valevole 
così in servizio interno, come pel cumulativo sulle Fer- 
rovie dell’ Alta Italia, Romane, Meridionali e Calabro- 
Sicule, 


14 Monitore delle Sirade Ferrate 


Per facilitare le comunicazioni in ferrovia fra la Sicilia, 
Napcli e Roma, si autorizzò nel settembre 1881 la isti- 
tuzione di speciali biglietti di andata e ritorno con vali- 
dità di 30 e 40 giorni, secondo se per Napoli o per Roma, 
da distribuirsi dalle principali Stazioni Sicule. E nell’ in- 
tento di sempre giovare all’ incremento delle relazioni 
sopra dette, si è, a far tempo dall’1l1 murzo 1882, appro- 
vato che anche le Stazioni di Roma e Napoli potessero 
distribuire eguali biglietti per Caltanissetta, Catania, Gir- 
senti, Messina, Palermo e Siracusa. Inoltre si è accon- 
sentito che le Stazioni di Catanzaro, Cosenza e Reggio 
Calabria potessero vendere i biglietti in discorso per quella 
di Napoli. 

In considerazione del sempre crescente movimento dei 
passeggieri fra le Stazioni dell’ Alta Italia e Roma, e 
perchè non erasi ancora stabilito il servizio notturno per 
la maremmaua, furono autorizzate le Stazioni di Novi, 
Sampierdarena, Genova, con quelle delle linee Gcuova- 
Ventimiglia e Genova-Pisa, a rilasciare pel viaggio not- 
turno biglietti per Roma, anche per la via Empoli-Fi- 
renze, fin dal 15 aprile 1882. Parimenti dal detto giorno 
le Stazioni delle linee Novi-Genova, Ventimiglia-Genova 
e Genova-Pisa furono pure abilitate a registrare bagagli 
e canì per tutte le Stazioni da Orvieto a Roma ed oltre, 
per la stessa via di Empoli-Firenze. 

Allo scopo di aiutare, per quanto era possibile, lo svi- 
luppo dell’agricoltura, con decreto del 30 giugno 1882, 
si abrogò la tariffa speciale n. 30 piccola velocità del- 
l’ Alta Italia, che riguardava i trasporti di concimi, so- 
stituendola con un’altra avente prezzi più bassi; si fecero 
nuovi e più convenienti prezzi nella tariffa speciale n. 21 
piccola velocità per le spedizioni di pali o pertiche per 
sostegno delle viti, di lunghezza non superiore a quella 
del vagone impiegato; furono ribassati i prezzi della ta- 
riffa speciale n. 32, per quanto riguarda il trasporto delle 
canne palustri, col togliere la disposizione che le assog- 
gettava all’applicazione dell’art. 114 di quel regolamento- 
tariffe, quali merci voluminose. 


Coi decreti 14 luglio e 2 settembre 1882 si è modificato 
l'art. 8 dei regolamenti-tariffe delle ferrovie Romane, Me- 
ridionali e Calabro-Sicule in guisa da concedere una mag- 
giore validità ai biglietti di andata e ritorno festivi esten- 
dendola dal primo treno precedente la festa al secondo 
treno del giorno successivo. 

Coll'attuazione a. 1° gennaio 1883 del nuovo Codice di 
commercio, le Amministrazioni delle tre principali reti 
ferroviarie stabilirono, di comune accordo, le modificazioni 
da introdursi nei loro rispettivi regolamenti, per metterli 
in armonia colle disposizioni del detto codice, Queste mo- 
dificazioni, dopo diverse varianti introdcttevi, vennero 
approvate dal Governo con decreto 23 dicembre 1882. 


Giusta quanto erasi detto nella relazione del 1881, con 
decreto 24 giugno stesso anno, si è approvata la tariffa 
n, 50 a piccola velocità accelerata, comune alle Ferrovie 
Romane, dell’ Alta Italia, Meridionali e Calabro-Sicoule, 
per facilitare il traffico delle derrate alimentari e per age- 
volarne l'esportazione. 

Da un prospetto statistico allegato si rileva quale sia 
l’importanza dei trasporti effettuati nel 1882 in base a 
tale tariffa. 


— -— — ———_——— 


Le spedizioni in servizio interno somma- 
FODO:d: si. «n a , È LR è . quint. 318,273 
e quelle in servizio cumulativo 4 29 692 


In totale quint. 347,965 
I vagoni occupati furono 4,086, cioè 3,686 in servizio 
interno e 400 in servizio cumulativo, e quindi il carico 
medio per vagone ascese a quintali 85, cioè 86 per il 
servizio interno e 74 per il cumulativo. 
Il prodotto complessivo fu: 
Per il servizio interno di . . 
Per il cumulativo... ...0.. 


. 


. L. 407,845.60 
82,363.46 


Totale L. 490,209.06 
cioè L. 0.589 per vagone chilometro, e L. 0 069 per ton- 
nellata chilometro. 

Se, come già osservavasi nella precedente relazione, i 
trasporti di derrate alimentari non ascesero a più consi- 
derevole quantità, ciò è da attribuirsi alla concorrenza 
degli analoghi trasporti a vagone completo, fatta sulle 
ferrovie dell'Alta Italia dalle Ditte Cirio di Torino ed 
Oggioni di Milano, e sulle Meridionali e Calabresi con 
vagoni refrigeranti. 

Invero i vagoni spediti per conto delle due menzionato 
Ditte, tanto sulla rete dell'Alta Italia, quanto su quella 
Meridionale-Calabrese, ascesero ‘nel 1882 a 7,761, dei 
quali 4,935 per conto della Ditta Cirio e 2,826 per conto 
della Ditta Oggioni, così suddivisi: per le Stazioni ita- 
liane 2,360, per la Francia 1381, per la Svizzera 26], 
per il Belgio e l'Olanda 673, per la Germania 1,397, per 
l’Austria-Ungheria 916, per l'Inghilterra 773. 

Circa i vagoni refrigeranti sulle ferrovie Meridionali e 
Calabresi approvati colla legge 29 maggio 1879, quel- 
l'Amministraziove, come sì disse nello scorso anno, sti- 
pulo apposita Convenzione il 17 giugno 1879, colla Ditta 
Cirio. Il risultato ne fu il seguente per gli anni 1881-82 
sulle Meridionali: 


1881 1882 Differenza 
Vagoni spediti. . . .N. 2,217 2,184]. 33 
Percorrenza complessiva dei 
vagoni . chil.] 1,208,4i9| 1,047,065]-- 161,304 
Prodotto complessivo . L.{245,878.16 


26,538. 13/-4+-10,650.97 
0,245 0,042 


0,0925j}4+ = 0,0001 


Prodotto medio per vagone 
chilometro . . . . » 0,203 
Prodotto medio per quintale- 
chilometro dle a 


0,0024 

Riguardo al serrizio cumulatito ferroviario marittimo, 
la Relazione nota che le trattative iniziate nel ]881 per 
attuare il detto servizio furono continuate nel 1882 finchè 
sì giunse a concretare in apposita Convenzione i prezzi 
e le varie condizioni di trasporto con una tariffa unica 
per tutte le ferrovie contraenti e con altra tariffa di prezzi 
applicabili alla navigazione. 

Però le combinazioni di questo servizio non poterono 
attuarsi per i reclami pervenuti da una parte del com- 
mercio delle città marittime, i quali indussero il Governo 
a sospendere ogni definitiva decisione ed a sottoporre la 
cosa al Consiglio di agricoltura, industria e commercio. 

Per quanto riflette è (rasporti in sertizio internazionale, 


le innovazioni e le riforme portate nei diversi servizi in- 
ternazionali, nell'anno 1882 furono piuttosto importanti, 
im causa dell'apertura del nuovo valico del Gottardo. 
Tuttavia ancora molto rimane a fare, perchè si possano 
avere delle tariffe, che corrispondano agli interessi del 
commercio internazionale. 


Per agevolare nel miglior modo lo sviluppo delle nuove 
relazioni fra l'Italia, la Svizzera e gli altri paesi per la 
via del Gottardo, furono attuati, contemporanenmente al- 
l'apertura della nucva linea, i servizi diretti pel trasporto 
dei passeggeri e dei bagagli: colla Svizzera, colla Ger- 
mania, col Belgio e con Londra per le vie di Dover- 
Ostenda e di Harwich-Anversa, con Parigi e con Londra 
per la via di Basilea-Belfort-Parigi, quanto per quella di 
Basilea-Belfort-Reims-Laon, 


Per potere estendere anche alla via del Gottardo il be- 
neficio dei viaggi circolari internazionali si procedette al 
riordinamento di tale servizio, che fu attuato nel luglio 
1883, e in tale occasione si sono stabiliti nuovi viaggi 
circolari franco-italiani. 


Col 1° agosto 1882 si è autorizzata l’attuazione del ser- 
vizio italo-svizzero, via Gottardo, tanto per le merci a 
grande, quanto per quelle a piccola velocità con le tariffe 
generali e parte di quelle speciali già concordate, che 
furono poste ib vigore il 15 agosto. Il 15 settembre fu- 
rono messe in vigore le rimanenti tariffe speciali. Le une 
e le altre si pubblicarono poi per la Novara-Pino. Il traf- 
fico verificatosi fra i due paesi ha già preso rilevanti 
proporzioni, ma esso diventerà indubbiamente di molto 
maggiore importanza, se, come sperasi, sarà fatta ra- 
gione alle nostre insistenze, affinchè i prezzi delle tariffe 
riescano meglio favorevoli ai prodotti italiani, che non 
possono mancare di trovare largo campo di smercio nella 
Svizzera, | 


Il 10 agosto 1882 si approvò io via provvisoria l'’ at- 
tuazione del servizio merci a grande ed a piccola velocità 
fra l'Italia e la Germania per la nuova linea del Gottardo. 


Come rilevasi da dati statistici, i trasporti a grande 
ed a piccola velocità effettuati in servizio cumulativo in- 
ternazionale nel 1882, presentarorio per la esportazione 
delle merci a grande ed a piccola velocità un sensibile 
aumento, a produrre il quale cuncorsero principalmente 
per la grande velocità, le derrate alimentari, e per la 
piccola velocità le acque, bevande fermentate e aceto, la 
frutta fresca e secca, agrumi, ortaglie ecc. e il legname 

‘ greggio. Notevolissimo è l'aumento nella esportazione del 
bestiame a grande ed a piccola velocità. 


AI contrario la importazione, presi in complesso i tra- 
sporti delle merci e derrate a grande ed a piccola velo- 
cità, presentò, nel confronto col 1881, qualche dimipu- 
zione, motivata dalla minore quantità di merci che l'A m- 
ministrazione delle ferrovie Alta Italia ebbe ad introdurre, 
dai transiti delle Stazioni internazionali, per proprio conto, 
onde provvedere alle esigenze del servizio. : 


Iofine le norme che fin qui regolarono il trasporto delle 
valigie anglo-indiane attraverso l'Italia, nel 1882 non su- 
birono cambiamento ed il servizio continuò a procedere 
colla regolarità dovuta. Esso presenta i seguenti riaultati: 


ec degli inici 


‘essi materiali 55 


(i 
A VALIGIE PostALI 
pa <a <—t___ 
(<io) ei 
SF | to ‘n | n 
> "© q cò) gi: 9 S & 
Q Bi a Pa < 
to Si 1) E 
——| | 3 ola S 
N. (0) via e») = 


1Ss2 
Da Bologiuva Brivlisi Totale { ISSI 
1330 


1154/2483/20,442/1734| 408 /22,634 
1155|22196|26,559/1710] 602|25,901 
935] 1339/21,820|1137] 457/23,704 
1382 | 52 | 737/1105] 9,553] 613) 143[10,339 
Da Brindisi a Bologna Totale | 1SSÌ f 53 |1027|1647| 8,375) 756! 16] 9,797 
1880 | 52 11075|16411 8,160] 606] 174] 9,240 


(Continua). 


LINEA GALLARATE-LAVENO 


Come abbiamo annunciato nel precedente numero, il 30 
corrente mese si farà la visita di ricognizione della fer- 
rovia Gallarate-Laveno e l'apertura all’ esercizio della 
medesima avrà luogo nelia prima metà del prossimo feb- 
braio ; riteniamo di far cosa grata, aggiungendo quì ul- 
cuni cenni sulla medesima. 


PREMESSE GENERALI. 


Finora questa linea ha fatto ben poco parlare di sè; la 
sua costruzione passò quasi direbbesi inosservata: ma 
quanto modeste ne furono le origini, altrettanto impor- 
tante è a prevedersi sarà la parte ch’ essa andrà a pren- 
dere nel novero delle ferrovie italiane. 

Sono abbastanza note però le ragioni che ne fecero na- 
scere l’ idea e sentire il bisogno. 

Quando nella discussione che si fece al Parlamento della 
legge sulla costruzione delle nuove ferrovie , si prescelse 
fra le linee che si contendevano il campo per congiun- 
gere Genova direttamente al Gottardo, il tracciato per 
Sesto Calende, all’ altro passante per Gallarate, caldeg- 
giato dai deputati lombardi, questi chiesero che venisse 
deliberata in terza categoria la costruzione di una linea 
avente per iscopo di allacciare Gallarate ad un punto della 
Novara-Pino. Questo punto risultò poi dover essere La- 
veno, e di qui l’origiue della Gallarate-Laveno. 


IMPORTANZA DELLA LINEA PER MILANO. 


Il perchè si dia tanta importanza a questa linea che 
rilega Milano al Gottardo, mentre Milano è servita dalla 
linea più diretta e più breve del Monte Ceneri, sta tutto 
nelle pendenze. 

Difatti su quest’ ultima linea abbiamo una pendenza 
massima del 26 per mille e si deve salire alla quota di 
metri 475 sopra il livello del mare, da Bellinzona, dove 
siamo alla quota 244, vale a dire che vi sono 281 metri 
di dislivello. 

Sulla Gallarate-Laveno invece le pendenze non supe- 
rano l’8 per mille, e il punto culminante è alla quota 280, 
vale a dire a soli 36 metri sopra Bellinzona, Considera- 
zioni analoghe debbono farsi rispetto a Milano per le 
merci ascendenti. 

In una parola tra le due linee corre dunque lo stesso 
divario che v'ha fra una linea di montagna ed una quasi 
di pianura. 


90 Monitore delle Strade Ferrate 


Queste cifre sono molto eloquenti e possono dare sen- 
z'altro un'idea dell'importanza che andrà ad assumere la 
nostra linea, rispetto all’esercizio, dal punto di vista dci 
traffici internazionali. 

Ma essa ha ancora una certa importanza nello intento 
di servire agli interessi locali, poichè attraversa alcuni 
industri paesi del territorio Varesino, come Varano e Be- 
S0zz0, e si presta poi mirabilmente ad avvicinare Milano 
a quegli altri non meno industri paesi che formano un 
così grazioso contorno sulie ridenti ed incantevoli rive 
del Lago Maggiore. 


DESCRIZIONE DEL TRACCIATO. 


Dal punto di vista tecnico la linea Gallarate-Laveno 
presenta pure un certo interesse. 

Si distacca dalla Stazione di Gallarate, rimanendo fra 
le due linee di Arona e Varese, gira con agevole svol- 
gimento il Colle di Crenna, quindi con andamento quasi 
rettilineo attraversa l’altipiano di Besnate e la valle dello 
Strona, sottopassa quindi il Colle del Ronco, al di là de) 
quale s'inflette dolcemente per evitare l’abitato di Varano, 
svolgendosi sulla zona di terreno che divide i due lughi 
di Varese e di Comabbio. | 

Dopo percorsa la pianura di Varano, situata in ame- 
nissima posizione, la linea passa in grande trincea il pro- 
montorio della Cascinetta, dopo il quale, con imponente 
argine, attraversa la valle di Bregano per gettarsi a ri. 
dosso della collina omonima, della quale per breve tratto 
costeggia il piede, raggiungendo così la trincea di Mal- 
gesso, tagliata entro un altipiano elevatissimo. 

Da Malgesso con breve percorso la linea raggiunge la 
pianura di Besozzo, che per bellezza di natura e per im- 
portanza industriale costituisce il punto più notevole della 
linea. 

Dopo Besozzo la linea si svolge con leggerissima on- 
dulazione sulla falda della collina di Cardana, della quale, 
a mezzo della Galleria di S. Colombano, attraversa una 
punta per proseguire oltre nella pianura di S. Giano, 
e qui ha luogo il raccordo colla linea Novara-Pino. 

Fra S. Giano e Laveno la Novara-Pino è a due biuarii, 
per cui i trenì della Gallaratese faranno capo diretta- 
mente a Laveno. 


IMPORTANZA DEI LAVORI. 


Opere d'arte speciali. — Da quanto si è detto si può 
arguire che la maggior parte dei lavori è costituita da 
movimenti di materie; vi sono però anche dei manufatti 
speciali di molta importanza; oltre a ciò i lavori stessi 
di perforazione delle due gallerie del Ronco e di S. Co- 
lombano, non che quelli occorsi per lo scavo e sistema- 
zione delle trincee, meritano una speciale menzione. 


Trincee. — In generale le trincee si scavarono in ter- 
reni morenici, ma s’incontrarono pure oltre ai trovanti, 
delle argille e dei conglomerati marnosi, duri a scavarsi, 
ma che si scioglievano poi in poltiglia sotto l’azione degli 
agenti atmosferici. 

Aggiupgasi che si ebbero pure abbondanti filtrazioni 
d'acqua. 

Tra le trincee che presentareno maggior difficoltà, 


vanno citate in prima linea quella di Malgesso, della 
Monteegia e l’altra all'imbocco della galleria del Rouco. 
Tutte poi sono assai alte, quella di Monteggia raggiunge 
ip qualche punto la considerevole altezza di 20 metri. 


GALLERIE. 


La galleria del Roneo, lunga m. 1,500, venne eseguita 
con dieci attacchi, due dagli imbocchi e gli altri ottenuti 


a mezzo di 4 pozzi verticali di cui il più profondo rag-. 


giunge l'altezza di m. 08. 

La perforazione di questa galleria se offerse da un lato 
delle difficoltà per la costruzione, prestò un segnalato 
servizio alla scienza geologica, poichè vi si scoperse un 
nucleo di gonfolite miocenica (in generale non prevista 
dai geologi) che è una specie di conglomerato durissimo, 
composto di ciottoli fermati da roccie cristalline mancanti 
o nou frequenti in Lombardia. 

La gonfolite copre in stratificazione trasgressiva una 
molassa pure miocenica fossilifera caratterizzata da Den- 
taline. 

Anche lo scavo della galleria fu reso più difficile dalle 
abbondanti filtrazioni d'acqua. 

Brillante fu davvero il lavoro di perforazione della gal- 
leria di S. Colombano lunga m. 611, eseguito coi mezzi 
ordinari, rel quale la galleria di avanzamento incomin- 
ciata il 15 febbraio 1882 fu ultimata il 30 agosto dello 
stesso anno. 

Tavta rapidità di esecuzione è degna di essere enco- 
miata, tanto più che s'incontrò per metri 400 della roccia 
dolomitica compatta con abbondanti strati di quarzite di 
spessore sino a metri 0.30; e per metri 200 dell’ argilla 
mista con sabbia con abbondanti filtrazioni d’acqua. 


OPERE D'ARTE. 


Viadotti. — Fra le opere d’arte della linea dobbiamo 
citare innanzi tutto l'elegante viadotto di Varano; alto 
metri 18 e composto di 7 luci di metri 12 ciascuna. I 
vélti sono di mattoni e tutto il rimanente è in granito 
di Baveno. 

Fanno pure bella mostra di sè il viadotto di Besozzo 
alto m. 12 e costituito» da 7 luci di m. 12 cadauna, e 
così quello detto del Gobbione alto mediamente m. ll e 
con 9 arcate, di cui 7 da m. 12 e 2 da m. 6. 

La loro costruzione è come quella del viadotto di Va- 
rano. i 

Deve pur ricordarsi un ponte obliquo a sistema elicoi- 
dale sul rio Merada, con luce retta di m. 11, nel quale 
deve aiumirarsi, tra altro, un'esecuzione veramente ac- 
curatissima. 


SOVRAPASSAGGI, 


Come di leggieri si immagina, le lunghissime ed im- 
portanti trincee che s'incontrano in questa linea resero 
necessaria la costruzione di numerosi sovrapassaggi. 

Ve n'ha delle più svariate forme: altri in una sola luce 
in muratura: altri costituenti uno svelto manufatto di 3 
luci in cotto: altri infine in una sola luce di m. 26 in 


‘ ferro e ad arco. 
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Di questi ultimi ve ne hanno tre, due diretti ed uno 
obliquo. 

Li ricordiamo con speciale menzione, sia perchè sono 
Len riusciti, come anche perchè accennano ad una ten- 
denza, che crediamo ben intesa, di abbandonare le ine- 
leganti e più costose travi rettilinee. 


FONDAZIONI. 


Le fondazioni in generale di tutti questi manufatti si do- 
vettero eseguire sopra costosissime palificate sulle quali 
venne basato il dado di calcestruzzo sorreegendo le mu- 
rature superiori. 

Come ben vedesi, si tratta di una linea assai 
tante sotto tutti i rapporti. 

Non ostante le molte difficoltà incontrate, essa venne 
eseguita in un tempo relativamente breve ed è ancora 
una delle prime linee, fra quelle comprese nella legge del 
luglio 1879, che si apre tutt’intera all'esercizio. 

E così riescono soddisfatti i voti dell'industre ed opu- 
lenta capitale lombarda e della sua onorevole Rappre- 
sentanza nazionale e provinciale, la quale tanto si ado- 
però e contribuì, procacciando non solo l’ appoggio mo- 
rale, ma anche materiale, onde raggiungere lo scopo. 


impor- 


DATI RELATIVI ALLA LINLA. 


Lunghezza fra l’ asse del fabbricato passeggicri della 
Stazione di Gallarate e l’ asse della Sta- 

zione di Laveno. . . . . . . Metri 31,235.60 
Lunghezza della linea fino a S. Giano.» 28,587.74 
Parte comune con la NALAreio . +» 2,648.06 

» in rettilineo. . . . .- . 0.» 24,435.05 

» in curva di raggio da m. 600 a 


m. 2,000... 0... 0. a. 6,800.75 

Tratta della linea in orizzontale . . . » 10,883.80 
» » in pendenza da m. 0.50 

a m. 8 0go è » 20,352.00 

Parte della linea scoperta . . . » 27,591.80 

» » in galleria. . . . »  3,044.00 

» » in trincea... . . »  14,410.00 

) » in argine . . . . . »  13,481.80 

Numero delle gallerie (compresa quella di Mombello) N. 3 

Gallerie a due binari (di Mombello). . . » ]) 

» a un binario (del Rouco e 5. -Colomliabo) » 2 

Manufatti speciali a più campate e viadotti . . » 5 

) » a una campata. . . . > 11 

» Dormall a So @ 4. de # & È aa 00 

Stazioni di 2* classe (Varano-Ternate e Besozzo) » 2 

» 3°» (Cruguola-Cimbro e Besnate) » 2 


Fermate provvisorie (in legname), (di Bregano-Tra- 
vedona e S. Giano)... ..0.° 0...» 2 


NB. — V'hasfito inoltre le Stazioni di Gallarate 
e quella di Laveno sulla Novara-Pino. 


Caselli di guardia... .... 0... » 28 


Garette .0..0. 00.004 DO 


Osservazioni. — La linea fu divisa per la costruzione 
in due tronchi, il primo lungo kilom. 15,950 da Galla- 
rate a Varano, l’altro lungo kilom. 1ò,285.80 da Varano 
a Laveno. Il primo di detti tronchi fu costruito dall’Im- 
presa Peregrini Calcaterra e Coduri; il secondo dall’ Im- 
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presa Luraschi. Diressero i lavori nel 1° tronco per conto 
dell'Amministrazione governativa il sig. ing. L. Barzanò, 
capo-sezione, coadiuvato dsi signori ing. Travelli e Carena. 
Nel 2° tronco il sig. ing. L. Cauda, capo-sezione, coadiu- 
vato dai sienori ingegneri Gennari e Berrove. 


UN FATTO GRAVE 


Egregio signor Direttore, 


Nel numero 2 del corrente anno del Giornale dei lavori 
pubblici e delle strade ferrate trovo, sotto questo titolo, 
accennato ad un fatto delittuoso avvenuto sulle Ferrovie 
del Mezzocì della Francia. Un malfattore, dopo avere 
commesso un duplice attentato di assassinio in due diversi 
scompartimenti del treno, fece arrestare il treno servendosi 
del freno Westinghouse e così potè discendere dal treno e 
scappare al meritato castigo, protetto dall’oscurità, perchè 
il fatto successe verso le 2 dopo mezzanotte. 

L' egregio signor ingegnere commendatore Rognetta 
prende argomento da questo fatto per raccomandare alle 
Amministrazioni ferroviarie di rivolgere la loro attenzione 
ai pericoli che presenta il freno Westinghouse per la sua 
automaticità, bastando che si tagli il tubo di gomma per 
far frenare il treno. 

La conclusione cui vuol giungere indirettamente il prc- 
lodato ingegnere si è quella di dimostrare che l'automa- 
ticità del freno è un male, perchè può facilitare delitti del 
genere di quello suindicato. 

Le paure del signor commendatore Rognetta mi sembrano, 
a dir vero, molto esagerate, e sarebbe supporre l' esistenza 
di bande di briganti, coadiurate dagli agenti delle ammini- 
strazioni ferroviarie, il che è un po’ troppo andar innanzi 
colla fantasia. Neanche l'America, ove certe ferrovie per- 
corrono per giornate intere delle steppe deserte, ha mai 
temuto una cosa simile; e vorrebbe il siguor Rognetta che 
nella civile Eutopa si avverasse quel che non temesi 
neanche fra i selvaggi? 

Partendo dal punto di vista da cui parte il signor Ro- 
guetta si verrebbe ad una semplicissima conseguenza, ed 
è che sarebbe conveniente chiudere tutte le ferrovie, perchè 
qualche briccone unito a suoi degni colleghi, può far fer- 
mare i treni e svaligiare i viaggiatori. Perchè, quanto il 
signor ingegnere Rognetta afferma che un falso segnale 
non è più sufficiente per fermare un treno, lo prova il fatto 
avvenuto or sono pochi mesi in Spagna. Il sig. Rognetta, 
che ora è per prendere la Direzione di una ferrovia, sa 
bene che il primo dovere del macchinista si è quello di 
fermarsi a qualunque segnale d’arresto che gli vien fatto, 
e che basta un rallentamento della macchina per permet- 
tere a chi fosse male intenzionato di saltare sulla locomotiva 
e farla arrestare a suo piacimento! Un treno ferroviario 
non è come un cavallo cui basta spesso dare una buona 
spronata per fargli fare un salto e liberarsi così dalle prese 
di malfattori; un treno ferroviario per la sun stessa massa 
una volta che abbia rallentato la velocità, abbisogna di 
un teinpo non indifferente per poterla riprendere, ed in 
quest’ intervallo possono montare sul treno non uno, ma 
cento malfattori. 


A me pare che un fatto isolato non possa prendersi per 
punto di partenza onde giudicare su di un apparecchio di 
sicurezza applicato per i treni. Anche i segnali d’iuter- 
comunicazione fra i viaggiatori ed il macchinista, così dif- 
fusi all’ estero, possono, molto più facilmente che la rottura 
di un tubo de! freno, far arrestare il treno e così permettere 
ai malfattori di svignarsela. Nè perchè vi ha questa pos- 
sibilità, è mai venuto in testa a nessuno di abolire tali 
segnali. 

Lo stesso, lo creda pure il sig. comm. Rognetta, avverrà 
dell’automaticità nei freni. Chi è persuaso dell’utilità reale 
che ha il freno automatico, non lo sopprimerà certamente 
perchè vi è pericolo che un malfattore tagli i tubi. Anzi 
oggi gli sforzi della stessa Compagnia del vuoto tendoro a 
far introdurre il freno automatico a vuoto in quelle fer- 
rovie che hanno già applicato quello non nutomatico, perchè 
vedono che la corrente generale nelle ferrovie si è per 
l’automaticità. 

La fragilità degli accoppiamenti in cautchouch è certo 
un punto debolo tin qualunque gencre di freni continui ad 
arta, e sono continui gli studi per rinforzare tale parte. 
Ora anzi già si esperimentano accoppiamenti con tubi me- 
tallici inventati dal Westinghouse e se in pratica si com- 
porteranno bene, saranno di certo adattati da tutte le 
compagnie. 

Lo stesso Westinghouse, precccupandosi, non dei ladri, 
ma degli inconvenienti cui può dare luogo la rottura di 
un tubo in viaggio, massime se i tubi sono da molto tempo 
in servizio, ha ora fatto una modificazione al suo accop= 
pinmento, per cui essendo esso doppio, anche se uno si 
rompe, rimane sempre l’altro attivo per le manovre del 
freno. 

Se vi fosse chi inventasse un accoppiamento il quale non 
potesse essere soggetto a deperimento, come il cautchouch, 
egli farebbe un'immensa fortuna, perchè tutte le ferrovie 
lo adotterebbero, sia pel freno a vuoto, che per quello ad 
aria compressa. 

Mi scusi, egregio signor cavaliere, di questa mia lunga 
lettera, e mi creda suo devotissimo 


Ing. LIGHT. 


LA STATISTICA DELLA MORBOSITÀ 
per gli agenti delle ferrovie tedesche 
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A cura dell’ Associazione delle ferrovie tedesche è stata 
recentemente pubblicata la statistica della morbosità fer- 
roviaria presso 25 Amministrazioni per il 1882. Secondo il 
metodo più comunemente adottato, il personale è diviso 
per servizi e per età in gruppi quinquennali; nelle ma- 
lattie non sono comprese queile cho durarono meno di 
tre giorni. 

Per riassumerne i dati nel modo più sommario diremo 
che sopra 79,993 persone si notarono 37,502 casi di ma- 
lattia cioè il 46,85 p. Ujo. Ma se si guarda ai sipgoli ser. 
vizi, la trazione propriamente detta offre il 79 p. Ojo, il 
personale di scorta fai treni il 62, quello delie stazioni il 
44, quello della manutenzione il 534 e infine gli altri agenti 
porgono soltanto il 22 p. 0). Le quali medie confrontate 
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con quelle date dal Petersen per gli anni 1875, 1880, 1881 
destano veramente un senso di compiacenzo per la continua 
diminuzione nella frequenza delle malattie, ove se ne tol- 
gano però gli agenti delle stazioni che sembrano fatalmente 
dominati dalla media del 44-45 per cento. 

Accresciuta invece risulta la durata media delle malattie 
che appare di 20 giorni, mentre accennava prima a tenersi 
fra i 15-17. Qui pure si rivela costante il singolar feno - 
meno già osservato negli anni scorsi; che cioè la durata 
@ mibore pei servizi dove s'incontra maggiore la frequenza. 
Infatti la vediamo di giorni 17 nella trazione, di 19 negli 
altri agenti de’ treni, di 22 nella manutenzione e di 21 
nei servizi rimanenti. 


Merita d’essere segnalata la diligenza usata nella clas- 
sificazione deile malattie, di cui sogliono fare 10 gruppi. 
Prevalgono quelle generali o che intaccano il sangue {il 80 
p- Oro dei malati) quelle dell'apparato digestivo (il 24), degli 
organi respiratori (il 18): poi vengono le lesioni in servizio 
‘quasi l’8) le malattie delle parti esterne ‘il 6), del sistema 
nervoso (quasi il 5), degli occhi e delle orecchie (il 33, 
degli organi motori (il 2), di quelli della circolazione (l'l 
e 1[2) e infine delle vie orinarie (1°1}. 

L’arte medica potrà arche indagare se e fin dove la 
specialità del servizio palesi la sua influenza sopra il pre» 
dominio dell’ uno o dell'altro gruppo di malattie. E ad 
esempio sta forse qui la ragione per eui mentre le malattie 
dell’apparato digestivo superano in generale sensibilmente. 
quelle degli organi respiratori, vi fa eccezione il servizio 
della manutenzione dove esse si presentano quasi in eguale 
misura. Alla scienza del pari lo spiegare perchè nella ma- 
nutenzione le malattie generali e del sangue superino non 
più d’1{3 quelle degli organi respiratori, laddove negli 
altri servizi rappresentano circa il doppio di queste ultime 

Ma per fermo più non rimane dubbio sulla morbozità 
più grave che colpisce gli agenti delle locomitive e in 
ispecie i fochisti; la quale deriva principalmente dagli 
sbalzi di temperatura cui eglino trovans: esposti. Da uno 
studio del Brettmann intorno alla Società dei macchinisti 
ferroviari tedeschi, che conta circa 5000 soci, desumiamo 
che ben il 50 p. Olo di essi muore per malattie degli or- 
gani respiratori e il 19 p. O[o in causa di accidenti. Anche 
l' invalidità proviene in gran parte dalla stessa causa; 
giacchè sopra 933 invalidi se ne hanno 2413 per malattie 
generali, o come intende il dottor Rigler, per irritazione 
dei centri nervosi. Seguono 92 per accidenti, 34 per ma- 
lattie d’ occhi, 27 per reumatismi, 22 per debolezza di 


complessione. 


A scemare quindi le correnti d’aria si propone di co- 
struire sul davanti delle macchine finestre fisse, che non 
possano aprirsi, e di mettere invece ampie finestre laterali 
che permettano di pulire facilmente la parte esterna delle 
prime o forse meglio ancora semplicemente ampie aperture 
laterali. 


E si scorge da questi cenni con quagto amore attendano 
in Germania a siffatte investigazioni; ma ne darà ancor 
meglio l’idea ciò che sto per dire rispetto a due ordini di 
ricerche interamente nuove: i difetti della vista e dell’udito 
in relazione alla sicurezza dell’ esercizio. 

Nell’ Associazione per le scienze ferroviarie di Berlino 
1" 8 maggio 1883 si dava comunicazione dei risultati del- 
l'inchiesta compiuta nel 1882 sui difetti della vista nella 
percezione dei colori, fra gliZagenti in servizio attivo delle 
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ferrovie germaniche, escluse le bavaresi. Sopra 139,452 
agenti se ne constatarono 998, cioè il 0.72 P- Olo, che in 
genere hon distinguono i colori. Un’ altra inchiesta al 1° 
aprile 1881 portava invece che su 115154 individui solo 46 
non sapevano punto distinguerli e 273 li distinguevano 
soltanto parzialmente; in? complesso quindi 319 cioè il 
0.28 per cento. 


simili esperimenti. Oramai le ultimo statistiche dell'Alta 
Italia, e meglio ancora delle Meridionali, per la Cassa di 
mutuo soccorso, dimostrano {e speriamo dirne fra breve! 
che si è entrati con iatelligenza nella buona via. Non resta 
che proseguire. 


Avv. E. BRASCHI. 


{sè A vuto riguardo ai vari servizi, nel 1882 si ebbe sopra | '_——r—rrrrr—r———_==_.P_.P_._._—__—_—__ 
9596 agenti di stazione il 0.32 p. 010, 2397 sorveglianti î , A 

stradali il 0.)7, 4109 capimanovra 0.56, 17538 guardia- | ufo PMazioni P ar | 10 Î tri 
eccentriche 0.26, 30792 guardiani stradali 0.26, 13616 ii 

macchinisti e fochisti 0.21, 17477 conduttori, guardafreni, DEL MONITORE 

untori, ecc. 0.36, 15124 manovali 0.19, 4505 diversi 0.40. = 


Le visite furono compiute parte da medici, parte da 
impiegati superiori coi metodi di Stilling (tavole colorate) 
di Holmgren (fili di lana colorati) cd usando dello spettro, 
di segnali, di altri oggetti a colori diversi, ecc. E si è 
disposto che queste visite speciali abbiano sempre luogo 
quando si assume un agente in servizio e sieno ripetute 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha definitivamente abbandonato per la chiusura 
dei vagoni nei quali viaggiano merci a grande velo- 
locità e bagagli, il sistema di uno speciale lucchetto, 
anzichè di quello ordinario dei piombi. 


trascorsi certi periodi di tempo e altresì dopo certe malattie. 
Ognuno comprende come questa indagine si colleghi 
strettamente alla sicurezza dell’esercizio; perocchè la difet- 


tosa percezione dei segnali a coiore può dar causa a di 
sgraziati accidenti. 


A questo proposito sorse viva disputa se rechino maggior 
pericolo i difetti della vista o quelli dell’udito. La questione 
ebbe origine da uno scritto del dott. Moos professore ad 
Heidelberg, nei quale egli sosteneva che gli agenti delle 
locomotive soggiaciono presto alla sordità e che questo 
fatto costituisce pericolo assai più grave che non la vista 
imperfetta. Proponeva quindi che non solo all’atto dell’as- 
sunzione in servizio, ma eziandio in appresso si dovesse 
ogni due anni fare apposita visita a cotesti agenti. 


Dietro questo suggerimento, nel principio del 1881 la 
Direzione della ferrovia Niederschlesisch-Markischen in 
Berlino sottopose a visita i suoi agenti delle locomotive: 
su di 106 macchinisti se ne rinvennero affetti da sordità 
sensibile 33, e sopra 160 fochisti ed apprendisti 34. Si fe- 
cero allora esperimenti per determinare se proprio tale 
durezza d’udito tornasse pericolosa e risultarono negativi. 

Poco appresso anche i Amministrazione della Berlino 
Anhbalt ordiuò d'eseguire le medesime prove. Con 182 tra 
macchinisti e fochisti se ne trovarono 27 il cui udito era 
grandemente offeso e in maggior proporzione per i più 
vecchi in servizio. La diminuzione d’udito rara nei primi 
anni, raggiunge il terzo per gli agenti che servono da 
15-19 anni, e sorpassa la metà dopo i 20 anni. Il dottor 
Giterbock, il quale attese a queste osservazioni, non con- 
sente col prof. Noos iniorno alle cause del fatto. Questi le 
vuol scorgere nei rumori cui sono esposti gli agenti delle 
locomotive, in ispecie quelli che prestano servizio su linee 
in regioni montuose e con tunnel frequenti, e ritiene che 
la sordità sia assai meno frequente per le linee di pianura. 
Per lo contrario il Giiterbock avvisa che la causa più ge- 
nerale consista nei catarri del naso e della bocca a cui 
questi agenti vanno soggetti con tanta frequenza. Iîgli 
pure per altro conchiude che tale sordità coll’ordinamento 
attuale dei segnali non porta seco grande perieolo; mentre 

invece è a temere non poco quando si tratta di agenti di 

cui sia difettosa la vista. 


L'argomento non sembra mancare d’ importanza e non 
sarebbe forse inopportuno che si tentassero anche da noi 


‘Mi n e 


A questa determinazione l'Amministrazione predetta 
è addivenula dopo che da una lunga ed estesa espe- 
rienza fatta dei lucchetti, ha potuto persuadersi che 
questi non potrebbero senza inconvenienti applicarsi 
ad una rete così estesa ed intralciata come quella 
dell'Alta Italia. 


—<q 


Oggi negli Uflici della Direzione generale delle 
Strade ferrate Romane in Firenze, si radunano i 
rappresentanti delle tre grandi Amministrazioni fer- 
roviarie italiane allo scopo di discutere e stabilire le 
Morme per l'applicazione della legge 8 luglio 188: i 
per quanto riguarda i sotto ufficiali dell’ esercito da 
collocarsi in impiego stabile nelle Ferrovie dopo il 
loro congedamento, e di trattare dell’ ammissione 
nelle Officine ferroviarie di una parte degli ex-agenli 
operai del Macinato. 

>< 


Quanto prima saranno tenute in Roma delle con- 
ferenze fra i rappresentanti delle tre principali Am- 
ministrazioni ferroviarie per prendere in esame eli 
clenchi indicanti per ogni Dicastero gli impiegati go- 
vernativi provinciali che hanno diritto di viaggiare con 
le riduzioni testè loro accordate pei viaggi in fer- 
rovia, e provvedere di accordo a quelle eventuali cor- 
r'ezioni che si riscontrassero opportune. 

A tali conferenze prenderà probabilmente parte an- 
che un rappresentante di ogni Amministrazione cen- 
trale. 

>< 


Sappiamo che le Bitte Nazionali assuntrici delle 
forniture di materiale mobile occorrente pel quadrien- 
nio 1883-1886 per le Strade ferrate dell’ Alta Italia, 
hanno dichiarato (meno una) all’Amministrazione delle 
ferrovie stesse, che le aveva all'uopo interpellate, di 
essere pronte ad anticipare le consegne dei carri Ja 
cui costruzione fu da esse assunta, in guisa da con- 
segnare il materiale medesimo non più tardi della 
fine del 1884. 

>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione di S. E. il Mi- 
nistro dei lavori pubblici n. 12 preventivi di spesa 
pei rifacimenti di binari e scambi sulle diverse linee 
della rete in esercizio, da eseguirsi nel primo se- 
mestre del corrente anno. 


L'ammontare complessivo di detti preventivi rileva 


a L. 524,600; e siccome urge provvedere al più presto ; 


alla esecuzione dei relalivi lavori, Y Amministrazione 
predetta ha disposto che siano aperte le gare d'’ ap- 
palto anche in pendenza dell’approvazione ministeriale 
della spesa occorrente. 

I rifacimenti da eseguirsi nel primo semestre pre- 
detto riguardano una estesa di circa 32 chilometri di 
linea, nonche l'impianto di 41 scambi semplici e di 
2 scambi tripli. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, in sua 
recente adunanza, ha ammesse le proposte d’aumento 
di prezzi pei due appalti andati ripetutamente deserti 
relativi aì tronchi Bribano-Busche e Busche-Feltre, 
della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, limitando però 
l'aumento proposto dall'ufficio tecnico governativo in- 
caricato degli studi e lavori al 12 0[o pel 1.0 di 
detti tronchi ed al 15 0fo pel secondo. 

Il predetto Consiglio ha del pari ammesso l' au- 
mento del 15 Oo ai prezzi di tariffa annessi al ca- 
pitolato d’ appalto del tronco di ferrovia da Ceva a 
Nucetto, della ferrovia Ceva-Ormea, le cui aste anda- 
rono pure ripetutamente deserte. 

>< 

Veniamo informati che il Ministero dei Javori pub- 
Dlici ha autorizzata la visita di ricognizione del tronco 
della ferrovia Candela-Frumara d’Atella, compreso fra 
Candela e Lonte Santa Venere, alla quale procederà 
apposita Comniissione governativa in concorso dei 
rappresentanti della Societa delle Meridionali che as- 
sumera l'esercizio della dinea. 

>< 

Dai Municipii interessati, c più specialmente da 
quello di Montebelluna, sono state rivolte istanze a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici perché venga at- 
tivato il servizio pubblico sul tronco della ferrovia 
Belluno-Feltre-Treviso, compreso fra Treviso e Mon- 
tebelluna, il quale gia trovasi in istato d'essere quan- 
dochesia aperto all'esercizio. 

>< 

L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha indette le gare seguenti : 

50,000 tonnellate di carbone grosso inglese da con- 
segnarsi nei porti di Genova, Venezia e Savona: 

125,000 tonnellate di carbone minuto inglese da 
consegnarsi negli stessi porti. 

La presentazione delle offerte è fissata per il 5 feb- 
braio p. v.; il dissuggellamento delle schede per il 7 
successivo. 

7 locomotive viaggiatori a 4 ruote accoppiate con 
carrello mobile; 

5 locomotive viaggiatori a 4 ruote accoppiate, senza 
carrello, a grande velocita. 

La presentazione delle offerte è stabilita per il 7 
febbraio, ed il dissuggellamento per il 9 stesso mese. 
><a 

Sappiamo che la Società delle Strade ferrate Me- 
ridionali ha presentato alla superiore approvazione una 
proposta per la istituzione di biglietti speciali di an- 
data e ritorno fra Licata e Palermo, con validita di 
12 giorni, e cioè come quelli già in vigore fra que- 
st' ultima città ed altri importanti centri dell’ Isola. 

>< 

Siamo informati che il signor dotter Stefano Po- 
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eliani, professore di fisica nel R. Istituto industriale 
c professionale di Torino, ha ideato un nuovo appa- 
recchio da servire per la visita dei manometri, che 
sì ritiene possa opportunamente sostituire l’apparec- 
chio fin qui adoperato (manometro a mercurio, a co- 
lonne multiple, sistema Richard), 

Oltre alla maggiore speditezza nelle verifiche ed 
alla sua maggiore solidita, il nuovo apparecchio del 
prof. Pogliani nun presenterebbe alcun pericolo per 
l'operatore della verifica. 

>< 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana, intorno al progetto 
di appalto del tronco da Longobardi a San Lucido 
della ferrovia di l.a categoria da Reggio a Castro- 
CUCCO. 

La lunghezza del tronco è presunta di m, 11.089, 
ed il relativo importo totale è preventivato di lire 
3,906,000 ossia di L. 352,000 in media per ogni chi- 
lometro. L'importo delle opere e provviste comprese 
in appalto rileva a L. 3,230,000 e le rimanenti lire 
(576,000 rappresentano |’ ammontare delle opere e 
provviste fuori appalto, cioè espropriazioni, lavori im- 
previsti, materiale di armamento della via e mate- 
riale fisso delle Stazioni. 

L'andamento planimetrico è formato da m. 8990 
di rettilinei e da m. 2099 di tratti in curva con 
raggio variabile fra 1 m. 500 ed i m. 2000. L’ anda- 
mento allimelrico poi è costituito da m. 7830 di 
orizzontali da m. 1400 di livellette ìn ascesa e da 
m. 1859 di livellette in discesa. La pendenza mas- 
sima adottala è quella del 5 per mille. 

Le opere d'arte delle quali è preventivata la co- 
struzione sono in complesso n. 69, delle quali 5 
speciali e n. 64, di luce inferiore ai 10 metri, così 
riparUte : 

Acquedotti della luce di m. 1.00 n. 9 id. id. 2.00 
n. 16; id. id. 3.00 n. 19. 

Ponticelli di m. 4 di luce n. 7: id. id. 5 id. id. 5; 
id. id, 6 id. id. 4; id. id. 10 id. id. 4. 

Le 5 opere speciali sono: 

l.0 ponte sul torrente Vardano in una campala me- 
tallica di m. 34.00; 2.0 ponte sul torrente Mare a Ura- 
vate metalliche in tre luci, una di 20 m. e due di 
m. 16.00; 3.0 ponte sul torrente Sciaviano in una tra- 
vata di m. 34.00; 4.0 ponte sul torrente Malpertuso, 
pure in una travata di m. 20; 5.0 ponte sul torrente 
Pietralonga di m. 12 anche in ferro. 

Sono pure progettate due gallerie subalvee, una 
delta Cacaciceri, della lunghezza di m. 58, e V altra 
denominata Turvolo, lunga m. 37.00, 

Lungo il tronco saranno da impiantare due Stazioni 
in servizio degli abitati di Longobardi e di Fiume- 
freddo con fabbricato viaggiatori, cessi, piano carica- 
lore e magazzeno merci. 

Per l’ alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono proposte n. 11 case cantoniere, delle quali 
6 doppie e 5 semplici, 

> 


La Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde sulla base 
dei suggerimenti dati dal Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici, nel gennaio dello scorso anno, in occa- 
sione dell'esame del progetto di massima per una 
ferrovia da Cagliari a Sorzono, ha fatto studiare una 
variante al detto progetto, comprendente il tratto da 


Isili a Sorzono, ottenendo nel nuovo studio che le 
pendenze non oltrepassassero il 35 per mille, ed il 
raggio minimo delle curve non scendesse oltre i 100 
metri. 

La Compagnia stessa ha poi anche fatto studiare il 
prolungamento della linea Cagliari-Sorzono fino ad 
Ozieri e Chilivani, e ne ha presentato il progetto di 
massima al Ministero dei lavori pubblici, unitamente 
a quello della precitata variante Isili-Sorzono. 


>< 


Con decreto del Ministro dei lavori pubblici in data 
del 10 corrente, fu modificato l’ altro decreto del 
giorno 1° pure di questo mese che designava gli 
ispettori del Genio civile, incaricati per l’ anno 1884 
della ispezione dei circoli. Tale modificazione riguarda 
il 3° circolo al quale fu destinato il comm. Enrico 
Manara in sostituzione del comm. Sante Rappaccioli, 
ed il 12° circolo che fu affidato al comm. Gabriele 
Susinno. 

><a 

Su proposta del Ministro dei lavori pubblici, S. M. il 
Ie ha accordato le seguenti onorificenze al personale delle 
ferrovie dell’ Alta Italia e Romane, nell’ Ordine dei Ss, 
Maurizio e Lazzaro : 

Ufiziali. — Ratti comm. Gaetano, vice direttore delle 
ferrovie Alta Italia. — Gelmi comm. Lodovico, cupo 
traffico, id. 

Caralieri. — Lampugnani cav, Giuseppe, capo sezione, 
id — Cav. Valenziani, consulente legale delle ferrovie 
Romane. — Ugo Oppizio, ispettore delle ferrovie A. I. 


>< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è pro- 
nunciato favorevolmente sui seguenti affari: 


Progetto della novennale manutenzione del 1° tronco 
della strada nazionale delle Calabrie. 
Progetto d’ appalto del tronco Busche-Feltre della fer- 
rovia Belluno-Treviso e dell’ altro tronco Bribano-Busche. 
Prozetto di tre tettoie per riparare ì veicoli nelle nuove 
Officine della stazione di ‘Torino. 
Progetto di appalto del tronco Ceva-Nuceto della fer- 
rovia Ceva-Ormea. 
; e definitivo della ferrovia Adriatico-Fermo-Aman- 
ola. 
Progetto di maggiore spesa per le murature lungo il 
tronco Castropignano-Campobasso. 
Progetti dei lavori di completamento del 5° tronco della 
proviuciale di 1° serie n. 20 (Girgenti). 
Progetto di variante nell'interno dell’ abitato di Naso 
(Messina). 
Progetto di una ferrovia economica da Corleone a Chiusa. 
Progetto dell' edificio del faro alla pubvta Maistra (Ro. 
vigo). 
Progetto di appalto del tronco Morone-Pontenuovo-Og- 
giono nella ferrovia Lecco-Como. 
Progetto dei lavori all’argine sinistro di Po io comune 
di Monticelli d’ Ongina (Piacenza). 
Domanda Dalmazzo per licenza di navigazione a vapore 
nei fiumi e canali della provincia di Padova. 
Progetto dei lavori all’ argine sinistro d' Adige in Co- 
mune di Masi (Padova). 
ld. id. in Comune di Cavarzere (Venezin). 
Id. manutenzione delle opere di verde a sinistra di 
Adige 1° sezione d' Este. 
Id. id. 22° sezione. 
Id. lavori straordinarii di manutenzione ai Caneli di 
Paderno e della Martesana ed all’ Adda (Milano). 
Proroga della manutenzione delle opere di bonifica del 


Lago Salpi (Foggia). 


Domanda del Comune di Sesto Fiorentino per costruire 
un ponte sul torrente Zambra (Firenze). 

Domanda del Comune di Lecco per costruire un ponte 
snl Caldone (Como). 


>< 
Il Consiglio di Stato si é. pronunciato favorevol- 
menle sui seguenti affari: 


Dichiarazione di pubblica utilità per le opere occorrenti 
per una nuova condotta d’ acqua potabile dal Comune di 
S. Ambrogio per Avigliana, Buttigliera alta, Rosta, Al- 
pignano, Rivoli, Collegno (Torino). 

Approvazione della liquidazione finale dei lavori di di- 
fesa all’ argine sinistro del fiume Oglio in froldo Mergullo 
superiore (Mantova). 

Accoglimeuto della domanda del Comune di Caivano 
per dichiarazione di pubblica utilità della costruzione della 
strada di congiunzione fra le esistenti dette Rudinì ed 
Altelluna. 

Approvazione della maggiore spesa per i lavori di al- 
lungamento delle travate metalliche del ponte girante in 
ferro nel porto di Livorno. 

Approvazione dell'appalto per la costruzione del tronco 
Casalotto-Castrocucco della ferrovia Reggio-Castrocucco. 

Approvaziove della variante del 3° e 4° tronco della 
strada provinciale di 1° serie n. 10 Cuccara Lanza (Sa- 
lerno). 

Approvazione del progetto per modificazione dei lavori 
addizionali alia sponda destra di Po in Comune di Mon- 
ticelli (Piacenza). 

Dichiarazione di pubblica utilità per l'ampliamento della 
piazza Mercato nel Comune di Baiano (Avellino). 

Approvazione del progetto di ampliamento della strada 
Mestre. 

Id. arginatura Drizzagno di un tratto del fiume Reno 
(Bologna). 

Accoglimento dell’ istanza del Comune di Cantù per 
copcessione della costruzione ed esercizio di una ferrovia 
economica a scartamento ordinario Mariano-Cantù. 

Approvazione di maggiori spese pel completamento del 
tronco Massa-Lombarda-Lugo della diramazione Lavezzola- 
Lugo, della ferrovia Rimini-Ravenna. 

Approvazione della difesa frontale della botta Burrone 
a destra di Po (Pavia). 

rogetto del trouco Ravenra-Alfunsiue sulla linea Ra- 
venna-Rimini, 

Costruzione del ponte sul torrente Fella lungo il 1° 
tronco della Nazionale Carvica (Udine). 

Approvazione di maggiore spesa per lavori di restauro 
al vonte sul torrente Masino lungo la strada nazionale 
dello Stelvio (Sondrio). 

Approvazione del progetto di un ponte in ferro sul tor- 
rente Cordevole a Bribano per la strada nazionale n. 48 
e per la ferrovia Belluno -Feltre-Treviso. 

Approvazione di maggiori spese per la costruzione del 
tronco Spoleto-Galatone della linea ferroviaria Zollino- 
Gallipoli. 


Aununziamo con dolore che ieri l'altro nella nostra 
città moriva a 43 anni il comm. ing. ExrICO BiNAZZO 
vice-presidente del Consiglio d'amministrazione delle Fer- 
rovie dell’ Alta Italia, consigliere comunale di Torino ed 
Acqui, amministratore tecnico delle Bonifiche ferraresi e 
presidente della Commissione tecnica dell'Esposizione na- 
zionale. 

L'ing. Benazzo sceude nel sepolcro fra il compianto di 
tutti. D’animo retto, di volontà ferrea, d'attività febbrile 
egli ha consacrato al lavoro l’intiera sua vita. Con amore 
e con cura sì è occupato dei più vitali interessi di Acqui, 
suo luogo nativo, e di Torino, ove da lungo tempo di- 
morava, acquistandosi la stima di entrambe le città che 
lo gleggevano ripetutamente a far parte dei loro consess 
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amministrativi, ov'egli faceva sempre sentire la sua illu- 
minata parola ‘nelle questioni specialmente attinenti alle 
arti ed alle industrie. Rialzava, quale amministratore , le 
sorti delle Bonifiche Ferraresi, e chiamato alle funzioni 
di consigliere nell’ Ammiuvistrazione delle Ferrovie del- 
l' Alta Italia, si meritava la generale considerazione, per 
cui fu nominato vice- presidente. 

Un fiero morbo, la pleuro-polmonite, troncava in cinque 
ciorni la nobile esistenza, gettando nella desolazione la 
famiglia, che ha perduto nel comm. Benazzo un marito 
ed un padre alfettuosissimo, lasciando costernati 1 nume- 
rosi amici, ed incancellabile memoria in quanti poterono 
apprezzare tutte le sue doti di mente e di cuore. 


a 


Oggi ebbe luogo l’ accompagnamento funebre della 
salma, che riuscì imponentissimo. Intervennero il Sindaco 
e ] consiglieri comunali di Torino e di Acqui, il Presidente, 
il Direttore e i principali funzionari delle Ierrovie dell’ Alta 
Italia, molte rappresentanze amministrative, tecniche, in- 
dustriali ed operaie e migliaia di cittadini ‘che col loro 
concorso vollero rendere quest’ ultima testimonianza di 
stima e di affetto al compianto estinto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


l'orrovie complementari. — L'appalto del 19 
gennaio per i tre lotti di chiavarde e ramponi dell'importo 
rispettivo di L. 147,620.04; 160,445 05; 138,635 35 fu defi- 
nitivamente aggiudicato alla Ditta Tassara e figli, che ofirì 
il ribasso di L. 13.37 0[o. Altre offerte vennero presentate 
per i tre lotti dalla Ferriera Masson di Valdelsa, dallo 
Stabilimento di Piombino e dalla Ditta Gillet di Sestri- 
Ponente. , 


— Il 6 febbraio scadono i fatali dell'appalto per la for- 
nitura di rotaie in acciaio Bessemer destinate all’ arma- 
mento di diverse ferrovie complementari, divisa in tre lotti: 
1° tonnellate 11,889,793; importo ridotto a I. 2,337,183.45; 
deposito provvisorio l,. 87,000; definitivo L. 175,000; 2° 
tonnellate 12,840,043; importo ridotto a L. 2,548,106.03; 
deposito provvisorio L. 92,000; definitivo L. 185,000; 3° 
tonnellate 11,155,953; importo ridotto L. 2,178,757 62; de- 
posito provvisorio L. 84,000; definitivo L. 168,000. Le con- 
segne son stabilite per diverse epoche del 1884 e 1885. 


Ferrovia Parma-Spezia. — L'appalto del 15 gen- 
naio per la costruzione del tronco della ferrovia Parma- 
Spezia, compreso fra Solignano e Ghiare, dell'importo ri- 
dotto a L. 5,670,382.25 fu definitivamente aggiudicato al 
sig. Pietro Valentini domiciliato a Parma, che offrì il ri- 
basso di L. 12.32 00. 


Ferrovie Mestre-San Dona-Portogruaro e 
Treviso-Motta. — L'appalto del 14 gennaio per lavori 
di armamento e inghiaiamento (esclusa la provvista dei 
ferri) delle chiusure per passi a livello, dei pali indicatori 
di pendenze, costruzione di pozzi per case cautoniere ecc. 
lungo i due primi tronchi della ferrovia Mestre-San Donà- 
Portogruaro, compresi fra Mestre e San Michele del Quarto 
e fra Michele e San Donà, della lunghezza di m. 32,708 e 
dell'importo di lu. 520,362, fu definitivamente aggiudicato 
ol sig. Eugenio Laschi, che offrì il ribesso di L. 8.19 09, 
per L. 477,952.50. I fatali scadono il 9 febbraio. 


— All’appalto del :5 gennaio per la fornitura di 48 
scambi da servire per l'armumento delle Stazioni lungo la 
ferrovia Treviso-Motta e Mestre-San Donù-Portogruaro del- 
l'importo ridotto a L. 67,10i.033 concorsero: Società veneta 
I.. 8 0[o; Antonio Visentin |. 8: Raffaele Scognamiglio 
L. 6.75; Bosisio-Larini-Nathao LL, 3,87; Giulio Franken 


{, 281; Brochoki L. 1.10. Il Ministero ha invitato la So- 
cietà Veneta e il sig. Visentin, che fecero un'eguale offerta, 
a migliorare la loro offerta. 


Ferrovie Airasca-Cavallermaggiore , Mo- 
retta-Saluzrzo e Bricherasio-Barge. — L'appalto 
del 14 gennuio per la provvista e messa in vpera dei,bi- 
nari e degli scambi per } armamento del 1° tronco della 
ferrovia Airasca Cavallermaggiore, compreso fra la Stazione 
di Airasca, esclusa, e la progressiva 19,545.10, della lun- 
ghezza di m. 19,5-40.10, e dell'importo ridotto a L. 191,080.50, 
fu provvisoriamente aggiudicato al sig. Delfino Maggi che 
fece alla Pretettura di Torino il ribasso di UL. 5 0fo, per 
L. 181,526.48. L’appalto definitivo avrà luogo il 9 febbraio 
al Ministero dci lavori pubblici e alla Prefettura di Torino, 
Il deposito provvisorio è di IL. 10,000; il definitivo di lire 
19,000. 

— L'appalto del lò gennaio per la provvista e fornitura 
di materiale fisso per l'armamento delle Stazioni delle fer- 
rovie Airasca-Cavallermaggiore, Moretta-Saluzzo e Briche- 
rasio-Barge, dell'importo “ridotto a L. 132,159, fu provvi- 
soriamente deliberato alla Società Veneta, che fece il ri- 
basso di L. 5 Og per L. 125 091.04. L'appalto definitivo si 
farà al Ministero e alla Prefettura di Torino il 9 febbraio. 
Il deposito provvisorio è di L. 8,000; il definitivo di lire 
16,900. 


Ferrovia IvreaAosta. — 115 solaio al Ministero 
dei lavori pubblici e aila Prefettura di ‘l'orino avrà iuogo 
l'appalto definitivo per la costruzione dei fabbricati delle 
Stazioni e dellc case di guardia, escluse le fondamenta, 
lungo il tronco della ferrovia Ivrea Aosta, compreso fra la 
Stazione d'Ivrea e quella di Quincinetto. L'importo è ridotto 
a L. 157,156 82; la cauzione provvisoria è di L. 10,000; la 
definitiva di L. 20,000. 


La direttissima Napoli-Itoma. — La Deputa- 
zione provinciale di Caserta ha formulato e approvato al- 
l’unanimità, meno il deputato rappresentante di Iormia, 
on. Nucci, il seguente voto al Governo in favore della di- 
rettissima Napoli-Roma, tracciato interna: 

« Ha deliberato, 

« Manifestarsi al Governo del Re il voto che per g gli in- 
teressi generali e quelli particolari di questa Provincia, 

« Sia” provveduto alla più diretta e più breve comuni- 
cazione fra Roma e Napoli, con la rettifica e raddoppia- 
mento del binario dell’attuale linea interna. F con la me- 
desima legge sia provveduto ad una seconda comunicazione 
ferroviaria tra Napoli e Roma con l’aggiunta del tratto 
Gaceta-Terracina alle due linee comprese nelia legge 1879. 
Sparanise-Carinola Gaeta e Velietri-'Terracina, classificando 
l'intera nuova linea Sparanise-Gaeta-'l'erracina-Velletri in 
2° categoria. 

« Sia provveduto al completamento co! medesimo trat- 
tamento di 2° categoria della linea Avezzano-Roccasecca 
col prolungamento a lormia e Gaeta. 

« Sia provveduto alla costruzione della linea Telese-Ca- 
ianello per rendere più breve l'attuale percorso Roma-Puglie. 

« Comunicarsi il voto a tutte le rappresentanze dei Co- 
muni e delle Provincie interessate, ed ai deputati al Par- 
lamento, con invito alle prime perchè vi si associno, ed 
ai secondi perchè l'appoggino. 

« Comunicarsi pure ai Ministeri dell'interno, dei lavori 
pubblici, della guerra, della marina e dell’agricoltura, in- 
dustria e commercio, interessandoli a prendere in cousi- 
derazione il voto espresso, ciascuno per la parte di propria 
competenza ». 

Questo voto corrisponde perfettamente alla soluzione pro- 
posta dall'ing. A. Cottrau, salvo la classificazione in 2* 
categoria, anzichè in 3*, della nuova linea economica Vel- 
letri-Terracina-Gaeta-Sparanise. 


— Il 19 corr. il Consiglio provinciale di Napoli discusse 
ampiamente sulla Jinea Napoli-Gaeta-Terracina Roma. Nel 
voto al Governo si propose l’esclusione di qualunque trac- 
ciato, esprimendosi solo che la linea direttissima qualunque 
essa sia, venga presto attunta. Ed in questo senso fu for- 
mulato ed approvato un ordine del giorno, clie pose ter- 
mine alla discussione.. 
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Ferrovia Circumetnea — La Gazzeita Uficiale 
del 19 corr. ha pubblicato il decreto seguente; 

Articolo unico. Fra la provincia di Catania, la Camera di 
commercio ed arti di Catania ed i Comuni di Riposto, 
Giarre, Mascali, Piedimoute, Linguaglossa, Castiglione, 
Randazzo, Maletto, Bronte, Adernò, Bianenvilla, Santa Maria 
di l.icodia, Paternò, Belpasso, Misterbianco e Catania, è 
costituito un Consorzio onde provvedere alla costruzione 
ed allo esercizio della ferrovia denominata Circumelnea da 
Catania a Giarre e Riposto, ed è conseguentemente ap- 
provato e reso esecutorio il riparto delle quote del relativo 
concorso a carico della provincia e dei comuni suddetti, 
compilato dall’ Ufficio tecnico provinciale ia data 28 feb- 
braio 1883. 


Riunione ferroviaria a Milano. — Sotto la 
presidenza dell'assessore cav. Tagliasacchi, venne tenuta a 
Milano un’ importante riunione. Vi intervennero i signori 
consiglieri comunali deputato Robecchi, avv, Perelli deputato, 
avv. Castelli, cav. Bianchi nob. Giulio, deputato. Per la 
Provincia intervenne il deputato provinciale ing. Giuseppe 
Bianchi e per la Camera di commercio i signori Miani e 
Bertarelli. Lo scopo dell’adunanza era di discutere sui bi- 
sogni ferroviari d'interesse locale. Si è accennato alla ne- 
cessità urgente di banchine e al completamento del rac- 
cordo colla Stazione fuori Porta Romana. Si conchiuse col 
redigere un apposito memoriale da trasmettersi al Governo 
in via d’urgenza. ° 


Ferrovia Vedano-Tradate-Saronno — La Di- 
rezione della Società delle ferrovie complementari ha par- 
tecipato alla Deputazione provinciale di Como, che non più 
tardi del giorno 1° marzo p. v., aprirà all’ esercizio |’ in- 
tero tronco Vedano-Tradate-Saronno, il quale tronco avrà 
il servizio cumulativo col tronco Saronno-Nilano. 


Ferrovia Gonova-Spezia-Sarzana — La Depu- 
tazione provinciale di Genova, nella sua seduta di giovedì 
p. p. ha nominato una Commissione composta dei deputati 
provinciali cav. Edoardo Pizzorni, cav. Ernesto Chiappori 
ad avv. Andrea Peirano, per esaminare il progetto di una 
ferrovia da Genova a Spezia e Sarzana, per le valli di Fon- 
tanabuona e Val di Vara, e ciò in esecuzione di SRHDOFa= 
zione del Consiglio provinciale. 


Ferrovia Biella-Vallo Cervo..— Alcuni consi- 
glieri provinciali e tutti 1 sindaci dei Comuni interessati 
alla ferrovia Biella-Valle Cervo in numero di cinquanta e 
più si riunirono il 17 corr nel palazzo municipale di Biella 
ed adottarono, dopo viva discussione, all'unanimità ad ec- 
cezione di uno, il seguente ordine del giorno: 

a Delibera di ricorrere a nome dei Comuui qui rappre- 
sentati alla Superiore autorità governativa, perchè sia de- 
finitivamente, e il più presto possibile, autorizzata l’ ese- 
cuzione del primitivo progetto della Società per la ferrovia 
Biella-Valle Cervo. 

« Manda per mezzo del Municipio di Biella a comunicare 
copia di questa deliberazione ai deputati e senatori del 
Collegio, non che alle Autorità politiche del circondario e 
della provincia. 

« E nomina nella persona dei signori sindaco di Biella, 
Ostano Pietro assessore di Campiglia Cervo, Boggio Edoardo 
consigliere provinciale, una Commissione esecutiva con in- 
carico di recarsi in Roma, ed adoperarsi presso i deputati, 
i senatori, ed il Governo per un pronto scioglimento della 
questione nel senso presentato con quest'ordine del giorno ». 


Ferrovia di Soperga. — La ferrovia funicolare da 
Sassi a Soperga è presso al suo compimento, non man- 
candole più che un breve tratto di binario a dentiera. La 
gran macchina motrice potrà funzionare tra non molto; 
la linea telo dinamica si va impiantando colla massima 
alacrità. Come già dicemmo altra velta, la linea intiera 
misura una lunghezza di m. 3200, superando una sa.ita 
di m. 419. La Stazione di Sassi è sul livello del mare al- 
l'altezza di m. 223; quella di Soperga a 642; il piazzale 
della basilicà è di 42 m. più elevato della Stazione. La 
pendenza massima è del 20 0jo; la media del 13 0[0. Lo 
scartamento di m, 1.50. Le due gallerie sono lunghe m. 67 


e 61. Sull’alto di Soperga presso alla Stazione, si sta co- 
struendo un elegante albergo, nel quale avrà luogo, sul 
principio del prossimo aprile, il banchetto d’inaugurazione. 


Ferrovia Lecco-Cemo. — ll 17 corr. ebbe luogo 
a Erba un’adunanza per la discussione del miglior trac- 
ciato del tronco ferroviario Merone-Como, intorno al quale 
abbiamo pubblicato nell’ultimo numero del Aforilore il pa- 
rere del Consiglio di Stato. 

Presiedeva l'adunanza numerosa il comm. Gadda, sena- 
tore del Regno, prefetto di Verona: assistevano gli ono- 
revoli deputati al Parlamento Merzario, Prinetti e Vigoni; 
i consiglieri provinciali avv. Tassani, cav. Merzario, ca- 
valiere Isacco De Rossi; moltissimi sindaci, assessori co- 
munali, possidenti e industriali, più di 150 persone. De- 
putati, consiglieri provinciali, sindaci e altri si seusarono 
di non poter intervenire. 

Dopo una lunga discussione fu approvato il seguente 
ordine del giorno: 

I.° assemblea, udite le considerazioni e proposte emerse 
dalla presente discussione rij;uardo alla ferrovia Como- 
Lecco; 

Ritenuto oramai fuori di questione il tronco Merone- 
Lecco, pel quale tutte le opinioni e tutti gli interessi sono 
concordi nell'approvare il tracciato già adottato, e per la 
cui pronta esecuzione esprime i più caldi voti al Governo; 

Considerato che per il tronco Merone-Como vari progetti 
vengono presentati con tracciati diversi, che offrono van- 
taggi considerevoli sia sotto l’aspetto della spesa, sia sotto 
quello degli interessi locali di questa zona importante della 
nostra provincia; 

Considerato che la costruzions oramai assicurata del 
tronco Mariano-Cantù ha modificato sostanzialmente le con- 
dizioni che determinarono le deliberazioni del Consiglio 
provinciale in merito al tracciato; 

Considerato inoltre essere di competenza del Ministro 
dei lavori pubblici la scelta definitiva dei tracciati per le 
linee di terza categoria più utili agli interessi nazionali e 
più proficui alla maggioranza delle popolazioni, 

Delibera: 


Iocaricano la benemerita Commissione promotrice del- 
l'adunanza di rendere tutto ciò noto alle Autorità gover- 
native e provinciali; e di esevuire con il concorso degli 
on. senatori, deputati al Parlamento e consiglieri della 
provincia interessati, tutte le pratiche per raggiungere lo 
scopo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. —- L'Agenzia della fef- 
rovia del Gottardo in Genova avverte che per la rispedi- 
zione dei cereali provenienti dall’ Italia e destinati alle 
Stazioni svizzere comprese nella tariffa diretta italo-sviz- 
zera via Gottardo, dai magazzeni di deposito teste aperti 
alla Stazione di Brunnen dalla stessa Conspagnia del Got- 
tardo, verranno applicate le tasse dirette attualmente in 
vigore da Chiasso è Pino transito per le spedizioni dal- 
l’Italia di cereali a vagone completo. 

Questa concessione s’intende per ora soltanto per la du- 
rata delle attuali tariffe: l'applicazione della tassa diretta 
sarà fatta senz’altro dalla Stazione di Brunnen per le Sta- 
zioni della ferrovia del Gottardo (Svitto fino a Lucerna), 
mentre per le spedizioni destinate a Stazioni delle altre 
ferrovie svizzere la differenza tra la tariffa interna e quella 
diretta sarà regolata in via di restituzione, contro presen» 
tazione delle lettere di porto originali Italia-Brunnen e 
Brunnen-destinazione. 

Le domande di rimborso dovranno essere presentate alla 
fine d'ogni mese alla Direzione della ferrovia del Gottardo 
a Lucerna. 


— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(206 chilometri) nel passato mese di dicembre fu il se- 
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guente: Passeggieri trasportati 50,300, introito fr. 212,000; 
merce trasportata tonn. 38,500, introito fr. 519,000. In- 
troito complessivo fr. 730,000 (dicembre 1382: fr. 635,305.67; 
novembre i883: fr. 7#80,000),1 ossia fr. 2744.36 (dicembre 
1882: fr. 2590.85; novembre 1883: fr. 2932,33) in media per 
chilometro. 

Le spese d'esercizio durante lo scorso mese di dicembre 
non compresi gli assegni al fondo di riserva per rinnova- 
zione della linea e del materiale di esercizio e gli interessi 
del prestito, e dedotti gli introiti per censi, furono di fr. 
417,000, ossia fr. 1567 in media per chilometro; per cui 
di fr. 313,000 il maggior introito sulle spese di esercizio 
fu (dicembre 1882: fr. 224,590.35; novembre 1883: franchi 
368,000!. 

Il movimento complessivo sulle linee della ferrovia del 
Gottardo nel passato anno 1883 fu il seguente: Persone 
trasportate 1,040,326 (1882: 810,545;, introito fr. 4,804,538.51 
(1882: fr. 3,172,072.5]); merce trasportata tonn. 462,215 
(1882: tonn. 242,837), introito fr. 5,634,533 (1882: franchi 
. 3,072,002 71). Introito complessivo fr. 10,439,071.01 (1882: 
fr. 6,244,075.22), ossia fr. 39,244.63 (1882: fr. 27,452.13) in 
media per chilometro. 

Per cni nel 1883 si ebbe il seguente aumento in para- 
gone col 1832: Passeggieri trasportati 229,781, introito fr. 
1,632,466. Merce trasportata tonn. 219,378, introito franchi 
2,062,530.29, Introito complessivo fr. 4,104,996.29, ossia 
fr. 11,792.50 in media per chilometro. 

Le spese dell’ esercizio durante il 1883 essendo state di 
fr. 5,021,6083.094, ossia di fr. 18,877.67 in media per chilo- 
metro, il maggiore introito sulle spese d’ esercizio fu di 
fr. 5,417,462.57. Nel secondo semestre del 1882 il maggior 
introito sulle spese era stato di fr. 3,506 652.47. 

Notisi che i risultati degli ultimi 4 mesi dell’ anno 1883 
non sono che approssimativi. 


Ferrovie francesi. — Il Genio civile approvò il 
progetto di una ferrovia metropolitana per Parigi, !a cui 
spesa preventiva è calcolata a 200 milioni di franchi. 


Ferrovie dei Paesi Bassi. — Ad Aja si è costi. 
tuita, col capitale di fiorini 1,440,000, una Compagnia per 
la costruzione delle ferrovie nell’isola di Giava. 

Si parla della creazione di una grande Società col capi- 
tale di 20,000,000 fiorini, che non solo costruirebbe nuove 
ferrovie nelle Indie. ma tratterebbe ancora con il Governo 
per il riscatto dell’esercizio della sua rete attuale. 


Ferrovie persiane. — Il Fvendentlatt scrive che il 
progetto di una ferrovia da Teheran a Rescht si è lasciato 
cadere, perchè essendo stato sospeso il commercio di tran- 
sito attraverso la Transcaucasia, il movimento commerciale 
su quella linea ha perduto tutta la sua anteriore impor- 
tunza. Inveca sì è progettata la costruzione di una ferrovia 
da Teheran a Buchir presso il golfo persico. 

Sembra per altro che anche questo progetto non verrà 
tradotto in atto, perchè la relativa ferrovia di una lun- 
ghezza di 120 chilometri, traverserebbe terreni di assai 
difficile lavorazione e importerebbe una spesa di troppo 
superiore al reddito, che se ne potrebbe ripromettere. Per 
conseguenza, l’unica ferrovia, che verrà effettivamente co- 
struita, sarà quella da Teheran, capitale della Persia, a 
Schah Abdul-Asim, luogo di pellegrinaggio distante 7 chi- 
lometri dalla capitale stessa. 


Ferrovie clicttricho a Londra. — I) sig. Isaacs, 
sopraintendente dell'ufficio d’arte del distretto di Holborn, 
ha fatto una relazione all’ ufficio di Londra relativamente 
al progetto della ferrovia elettrica centrale di Londra stessa. 

La Società domanda la facoltà di costruire una ferrovia 
che partirebbe da quella già autorizzata Charing-Cross Wa- 
terloo alla Stazione di Nortbumberland-Avenue e seguite- 
rebbe sotto la strada di New-Oxford, Holborn, Charter- 
house-street, Snowhill fino a Newsgate-street e all’ ufficio 
postale generale di St. Martins le- Grand. 

La linea correrebbe per tutta la sua lunghezza in galleria, 
la quale avrebbe un’altezza di 10 piedi. 

Lu nuova ferrovia riuscirebbe molto vantaggiosa pei lon- 
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dinesi, e siccome vi sarebbe usata l' elettricità come mo- 
tore, la galleria rimarrebbe libera da vapori mefitici, che 
provengono dall'uso delle locomotive a vapore. 

Anche i promotori della ferrovia elettrica di Mid-London 
domandano poteri per costruire una ferrovia che partirebbe 
dall’ estremità occidentale di Oxford-strect, New-Oxford- 
street, Holborn, Charterhouse-street, Snow hill, Neugate- 
street, Chespaide e Cornbill. 

Anche questa linea sarebbe in galleria per la sua intera 
lunghezza, ma differirebbe materialmente dall’ altra per la 
profondità a cui si proporrebbe di costruire la galleria 
stessa. 


Agevolezze ferroviario in Austria. — L’ Os- 
servalore Triestino annunzia come le Amministrazioni delle 
ferrovie che prendono parte al commercio di Trieste coi 
paesi settentrionali dell'Austria sembrano intenzionate di 
accordare a ‘lrieste speciali facilitazioni tariffarie. Abban- 
donando parzia!mente il sistema tradizionale in Austria 
delle tariffe ad valorem, si adotterebbero tariffe di noli spe- 
ciali ed eccezionali — più adatte al sistema tedesco dello 
spazio dei vagoni — per singoli colli d’ ogni sorta, indi 
per merci qualsiasi in carichi di vagone di 5000 e 10,900 
chil., finalmente per gli articoli d’ importazione ed espor- 
tazione. 

Per combattere la concorrenza dei porti settentrionali vi 
si adotterebbero tariffe differenziali, così che p. e. le tariffe 
Trieste Praga per tutto il tratto sarebbero più favorevoli 
in confronto a quelle pci paesi più al sud e quindi meno 
esposti alla concorrenza dei porti del nord. 


Disastro ferroviario in America. — Si ha da 
Nuova York, 15 gennaio: 

Il Convoglio della ferrovia di Pensilvania si è incendiato 
in piena corsa. 

Quasi tutti i passeggeri saltarono dagli sportelli e si 
salvarono grazie alla neve, che ne attuti la caduta. 

Tre donne rimasero bruciate e vi furono inoltre 15 feriti. 

L’incendio è stato causato da petrolio che s° era sparso 
lupgo la via. 


Tunnel sotto il Mersey — Abbiamo più volte par- 
lato dell’ avanzamento dei lavori di perforamento del ‘unzel 
sotto il fiume Mersey, chie deve unire Liverpool con Bir- 
kenhead. 

Ora leggiamo nei giornali inglesi che questi lavori fu- 
rono condotti felicemente a termine il 17 corrente e che 
la comunicazione fra le due teste del lunzel è perfetta- 
mente stabilita. 

Restano ora da eseguirsi i lavori di muratura della gal- 
leria e la preparazione della strada per il collocamento 
delle rotaie. 

Si spera, con un altro anno di lavoro, di potere aprire 
al traffico questa nuova ferrovia sotterranea. 
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Notizie Diverse 


Monumonto Bona — I) Ministro dei lavori pub- 
blici, on. Genala, con lettera del 7 corr., indizzata al pre- 
sidente del Comitato, ing. comm. Berruti, lodava « il no- 
bile pensiero di erigere nella stazione centrale di Torino 
un monumento all’ illustre senatore Bartolomeo Bona, che 
ricordi agli italiani le grandi virtù sue, la perseveranza 
nel lavoro e principalmente lo sviluppo. che egli ha dato 
a quel potente mezzo di civiltà che sono le ferrovie ». 

Ed associandosi di buon grado all’ attuazione della ge- 
nerosa idea, dispose venisse a tale scopo elargita dal Mi- 
nistero dei lavori pubblici la somma di L. 500. 


Lavori ferroviarii — Il 4 corr. alla Camera di 
commercio di Milano i signori Eugenio Comboni e cav. 
Giacomo Feltrinelli notificarono di esercitare per conto co- 
mune e per un tempo indeterminato una impresa per co- 
struzione di lavori ferroviarii con sede in Milano e sotto 
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la ragione Comboni e Feltrinelli, essendone entrambi ge- 
renti e firmatari e di avere con mandsto speciale 31 di- 
cembre 1833 nominato a procuratore della loro ditta il 
sig. Giovanni Feltrinelli. 


EI canale di Panama — ll canale di Panama, che 
si spera di vedere costruito entro l’anno 1888, onde possa 
servire al passaggio delle grandi pavi di 8 metri d’im- 
mersione, avrà una larghezza di 22 metri al fondo del letto 
e di 32 ovvero di v0 metri al livello delle acque secon- 
dochè il canale traverserà strati di roccie oppure di terra. 

Nei punti d’incrociamento la larghezza sarà 120 metri 
La sua profondità al livello medio dell’acqua sarà di metri 
8,50 nella terra, e di m. 9 nella roccia. Solamente il tratto 
di canale fra Colon e Panama, lungo 73 chilometri, richie- 
derà uno scavo di 97,000,000 metri cubi di terra. 

46 spese complessive per la grande opera ammonteranno 
a circa 850 milioni di franchi. 

Per formarsi una idea della grandiosità del lavoro, basta 
considerare che ultiniamente vi erano occupati ogni giorno 
l! mila operai, vi si trovavano impiegate 20 macchine per 
cavafanghi, 39 navi da trasporto, 33 rimochiatori, 72 esca- 
vatori, 52 argani, 122 locomotive, 3983 grandi vagoni, 2226 
carri da trasporto, 117 locomobili, 185 pompe, e si erano 
costruiti 274 chilometri di servizio. 
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Nella scorsa settimana, nel mercato dei valori ferroviarii, 
primeggiarono ancora le Azioni della Società delle Meridionali, 
le quali sin da priacipio raggiunsero il corso di 534 e lo con- 
sarvarono presso a poco fino all’ultimo. 

Anche le Obbligazioni relative ebbero richieste importanti, al 
prezzo di 272.50 a 274.50. I Boni si aggirarono sul 532 al 530. 
Qualche affare si ebbero le Palermo-Trapani prima emissione 
a 291.50; quelle di seconda emissione a £90. 

Le Azioni ferrovie Romane continuarono a godere il favore 
della speculazione, che le mantenne ferme al prezzo di 34. 
Gli altri valori di questa categoria rimasero nominali. 

La Borsa di Parigi negoziò le Azioni Lombarde a 316 e a 
312.50 ex coupon; le Obbligazioni relativo a 291.75; le Vit- 
torio Emanuele a 294; le Azioni ferrovie Romane a 134. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima Adricso di corstruzioni 
mcecaniehe — Il 31 gennaio assemblea generale in Adria, 
sede sociale, per esposizione sulla situazione cello stabilimento 
ed approvazione del regolamento interno per i servizi amini- 
nistrativo e tecnico e del contratto stipulato colla ditta Ed. 
Rasini di Torino. 


Società dei Molini e Magazzini generali — 
Assemblea generale il 9 febbraio in Roma, vede sociale, per 
la relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei sindaci, la 
deliberazione sulla retribuzione dei sindaci e l’ elezione di 4 
‘onsiglieri. 


Cassa di sovvenzione por imprese — ll 12 
febbraio assemblea generale in Genova, sede sociale, per la 


«;. relazione del Consiglio d° Amministrazione, l’ approvazione del 
:: bilancio 1883, la nomina di 4 consiglisri, 3 sindaci e 2 sup- 


plenti. 


Cassa Generale — Il 14 febbraio assemblea generale 
in Genova, sede sociale, per la relazione del Consiglio d’ Am- 
minisrrazione e dei sindaci, le relative deliberazioni e la nao- 
mina dei sindaci e supplenti. 


Banca di Torino — Il 14 febbraio assemblea generale | 


in Torino per relazione del Consiglio e dei sindaci; deliberazione 
sul rendiconto dell'esercizio 1883 e nomina di anaministratori 
e sindaci. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie PERR, ITAL.) 


Direzione d' artiglieria dell’ Arsenale di costruzione in 
Torino (28 gennaio). — Provvista di kg. 37,800 ferro in ver- 
ghe diverse. Importo L. 13,900, Dep. L. 2000. Consegna giorni 
60. Fatali a giorni 15. 

Comune di Roia (28 gennaio). — Riduzione del palazzo 
già Corsini a residenza della R. Accademia dei Lincei, da com- 
piersi in mesi 3. Imp. L. 120,000. Dep. provv. L. 12,000. 


Amministrazione provinciale di Roma. (Fat. 28 gennaio). — 
Manutenzione settennale della strada provinciale Appia, tronco 
I da Porta San Giovanni di Roma alla barriera di Velletri. 
Importo annuo ridotto L. 28,905.5f. 

Direzione d' artiglieria dell’ Arsenale di costruzione in 
Torino (29 gennaio). — Provvista di kg. 37,800 ferro in ver- 
ghe diverse. Imp. L. 18,900. Dep. L. 2000. Consegna giorni 
60. Fat. giorni 18. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (29 
gennaio). — Novennale manutonzione del tronco della strada 
nazionale delle Calabrie n. 35 compreso fra Cosenza e Coraci, 
della lunghezza di m. 42597. Importo annuo L. 19,780. Dep. 
provv. L. 1,500; def. 1[2 canone. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Mantova. (Fat. 29 gennaio). — Lavori di im- 
bancamento all’ argine destro di Mincio dalla chiavica iravata 
alla Corte Longhirola, in comune di Bagnolo San Vito. Imp. 
ridotto a L. 38,400. Dep. provv. L. 5000; def. il decimo. 


Amministrazione provinciale di Roma (39 genn. Esp. def.) 
— Manutenzione quinquennale della strada provinciale Tosca- 
nose Cornetana, tronco I, dall’ Aurelia Etrusea, presso il ponte 
sul Marta alla porta San Mareo di Toscanello. Importo annuo 
ridotto a L. 7616.62. Dep. provv. L. 650. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (31 
gennaio). — Provvista per 4 anni occorrente alla manutenzione 
dei fossi, canali, fiumi in bonifica, fabbriche, ponti, cateratte 
ed altri manufatti esistenti nella bonifica Grossetuna a destra 
del 1.0 canale diversivo dell’ Ombrone. Importo annuo lire 
48,030. Dep. provv. L. 2,50G; def. il decimo. Fat. a giorni ls. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (3) 
gennaio). — Quadriennale manutenzione dei fossi, canali, fiumi 
in bonifica, fabbriche, ponti, cateratte ed altri manufatti esì- 
stenti nella bonificazione grossetana a destra del primo canale 
diversivo dell’ Ombrone, esclusi i ponti in legno all’ attraver- 
samento della via provinciale di Padule e della via della Ba- 
diola. Importo annuo L. 48,030. Dep. provv. L. 2500; def. il 
decimo del canone. Fat. a gioraì lò5. 


Prefettura di Udine (1° febbraio. — Manutenzione trien- 
nale del tronco Il della strada nazionale n. bi bis detta del 
Moate Mauria, compresa fra il termine dell’ abitato di Tol- 
mezzo e il confine della provincia di Belluno, della lunghezza 
di m. 45,600. Importo annuo L. 19,870. Dep. provv. L. 2400; 
def. }j2 canone. Fat. a giornì 15. 


Direzione del Genio militare di Venezia (1° febbraio). — 
Costruzione di una caserma per due compagnie alpine in Co- 
negliano, da eseguirsi in giorni 200. Imp. L. 40,000. Deposito 
L. 4000. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Padova (2 febbraio). — Lavuro d’' ingrosso, 
rialzo e parziale imbancamento di un tratto dell’ argine si- 
nistro del canale di Pontelongo, compreso fra i capistabili 
n. 42 e 50 in comunedi Bovolenta e Ponteiongo da compiersiì 
in giorni 120. Imp. L. 68,183. Dep. provv. L. 3500. Fatali 9 
febbraio. 

Ministero dei lavori pubblici (4 febbraio). — Bonificamento 

degli stagni e paduli nella contrada di Porto, Camposalino e 
Maccarese (Agro Romano), da compiersi in mesi 48. Imp. lire 
1,292,000. Dep. provv. L. 43,090; def. L. 127,C00. Fatali a 
giorni 15. 
— Id. (4 febbraio). — Bonificamento degli stagni e paduli di 
Ostia e delle terre dell’ Isola Sacra nell’ Agro Romano, da 
compiersi in mesi 48. Imp. L. 1,070,000. Dep. provv. L. 35,000; 
def. L. 105,000. 

Municipio di Torino (4 febbraio). — Manutenzione e siste- 
mazione delle strade comunali e vicinali di collina nel terri- 
torio di Torino. Importo annuo L. 10,000. Dep. L. 1000; fa- 


‘ tali 20 febbraio. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari. (Fat. 
? febbraio). -- Manutenzione novennale del tronco della strada 
nazionale n. 4 di 1" categoria da Sassari a Terranova per Tem- 
pio, compreso fra Perfugas o la casa cantoniera di Testi, della 
lunghezza di m. 1,413. Importo annuo ridotto a L. 28,225. 
Dep. provv. L. 2000; def. il decimo. 

Ia. (Fat. 7 febbraio). — Manutenzione noveanale del tronco 
della strada nazionale n. 5 di 1° categ., compreso. fra Alghero 
e la stazione ferroviaria in di metri 
14,865. Imp. annuo ridotto a L. 11,604.32. Dep. DrOvY. L. 1500; 
def. il decimo. 

Id. (Fat. 7 febbraio). — Manutenzione novennale del tronco 
della strada nazionale n. 4 dì 1° categ., da Sassari a Terra- 
nova per Tempio, compreso fra Sassari a Perfugas, della lun- 
ghezza di m. 04, 320. Imp. annuo ridotto a L. 17,176. Deposito 
provv. DL. 2000; "def, il decimo. 

Id. (Fat. 7 febbraio). — Maputenzione noveunale do) tronco 
della strada nazionale n. È da Bosa alla spiaggia Sporoddaci, 
presso Orosei, compreso fro Rio Ordari e la detta spiaggia, 
della lunghezza di m. 87,14!.30. Imp. ridotto a L. 32,855. 14. 
Dep. provv. L. 5000; def. 112 canone, 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di 

5 febbraio). — Manutenzione novennale del troneo della strada 
nazionale orientale da Cagliari & Terranova, compreso fra il 
villaggio di Tortoli ed il confine della provincia, nella località 
di Sordovanos, della lunghezza di si 5) .397. Importo annuo rì- 
dotto a L. 22,619.25. Dep. provv. . 1500, def. il decimo. 


Id. (Fat. 7 febbraio). — Li manutenzione del tronco 
della strada nazionale orientale da Cagliari a Terranova, com- 
preso fra Cagliari e |’ abitato di Muravera della lunghezza di 
in. 61,298. Imp. annuo ridotto a L. 33,408. Dep. provv. lire 
2000; "def. il decimo. 

Id. (Fat. 7 febbraio). — Manutenzione 
nazionale orientale Cagliari- Terranova , 


Cagliari (Fat. 


povennale della strada 
compreso fra il vil- 
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| Strade Ferrate Meridionali 
1° Settimana. — Dal 1 al 7 gennaio 1883 
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| Chil. PRODOTTI {PRODOTTI e EFTTTtiadeea@== =. 
Rete ADRIATICA E TIRRENA ossrelti totali chiome, par? BEOCOTE ian 
Prodottì settimanali 1884 |1,722.00 435,552.55| 252. 93) p lar 06151 016.66 
Settimana corrisp. nel 1883.|1, 580.00) 414, 811. 95| 202.54 Pon 195 LL a e 1 TR 60 
Differenze nei rodotti della Tiso —— DI li . sgri P Le ù ] 
settimana 1883. . >» -[F'* — 40.60|(— o -— ai 
et T=- arto Differ enza Si Di Seno A » 26,110.39 807.64 
Introiti dal 1° gennaio 1884[1,722.— 435, 56e. Ei 202.94 Ammontare dell” »Rsercizio dal o Lui i, na ii ate: 
Rata rogtti dl 1,580,—| - 4i4,811.95] _200.54|1* gennaio a' 4 novembre e 1626,000|25,248,136.86[20,158.08! 
—_—-- —|-__——_- 09 7 5, 
D'7° gennaio 1883. - ATM ita Pile gennaio 1889. + ATI4 ne pi — 20, 740. 60 9,61 Periodo corr. 1882. . » .|1683,576 27,147,342 .5I 19,108.04 
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Rete CALABRO- Roe 


‘Prodotti settimanali 1884. |1,377.— 194,)86.00 141.02) (*) Media annua. 
Settimana corrisp. .nel 1883.|]1, 1998. 187,542.90] 140.17 
Differenze nei prodotti della | FER RO VI c VE N ET E 
settimana 1883. . è» - _—|-  6,643.10— 0.88 
Trani Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
introiti dal 1° gennaio 1884.|1,377.=| | 194,186.00 141.02 pubb irene: 
Introiti corrisp. neì 1883 .{1,338.— 187,542.90 140.)7 cia VICENZA 
Differenze nei prodotti dall —|-_—-——— ICENZA | THIENE PADOVA 
1° gennaio 1883. - . 39,—|4+0,643.10/1 0.85 Treviso | “semo | BASSANO 
FERROVIE DIVERSHE |1885 — Mese di ottobro....| 70,260.74 31,351.66| 29,2 31.1 
Prodotti del mese di novembre 1883 Mesi precedenti dell’ anno.. 467,031.14| 209,979.67|< 2038,527.t 
{Depurati dalle tasse governative). NZ 
si -———--Arivo. | rogino- | sertiNo TORINO. | SETTIMO TOTALE... | 538.190,88 241,331.33|207,759.27] 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO — === | 
chil, 32 | chil 12 | chil. 23 1882 — Mese di ottobre... 81,489.96|  28,221.52 31,460.8 
Areale Veloce: a 98,004,53] © 12,988,01 3,716,52 Mesi precedenti dell’ ammo. 379,310.75| 181,602.82 214,981.1* 
Ficcola Velocità + +. + + + * * 11,300, "49 388, 9 ___6:273, '63 Liza | 
— 39,065,02] 13,555 20 — 14,990,20 Torate....| 460,800.11 209,874.37|246,441.95 
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laggio di Muravera e quello di 
. 74,062. Imp. 
L 2000; def. il decimo. 


ci Direzione delle costruzioni navali di 
sp 
58/355, 69. Dep. L. 6700. 
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Tortoli, della lunghezza di 


annuo ridotto a L. 20,984. 10. Dep. provv. 


Spezia (8 febbraio. 


. def.) — Provvista dì metalli diversi. Imp. ridotto 2 lire 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annuns1/. 
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ESTRAZIONE IRREVOCABILE 
2/ Febbraio 1884 


LOTTERIA DI VERONA 


(Vedasi avviso nelle pagine degli Annunzi). 


ZA 


DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


44° SETTIMANA — Dal 29 


Aumento è. » - - 
Diminuzione . - - 


— Strade Ferrate Romane 
ottobre al 4 novembre 1883. 


(colla deduzione dell’lin poeta Gevernativa, 


2 424] 2,100,794.35| 1,449.14 


MUNICIPIO DI VERONA 


In forza di Deccreto Governativo 16 Ottobre p. p. 1’ e- 
strazione della LOTTERIA NAZIONALE avrà luogo im- 
mancabilmento ed irrevocabilmente || 


24 FEBBRAIO 1884 


colle norme indicate nell’ avviso ufficiale di questo Muni- 
cipio in data 30 Dicembre u. s. N. 25833, Divisione I, che 
si distribuisce gratis in tutto il Regno dagli Incaricati della 
vendita dei biglietti e si spedisce franco a chiunque ne faccia 
domanda alla Ditta Fratelli Casareto di I'rancesco di Ge- 
nova, Concessionaria della Lotteria. 
Verona, 2 Gennaio 1884. 
Il Sindaco ff. 
A. GUGLIELMI. 
L° Assessore Il Segretario 

GIUSEPPE IPSEVICH. A. ALBERTI. 


In couformità al precedente avviso ufficiale del Muni- 
cipio di Verona, l’estrazione si farà assolutamenie il 
24 fobbraio prossimo. Gli incaricati dell’ emissione 
generale avvertono frattanto il pubblico che È biglictti 
da una lira e d° un solo numero ciascuno 
sono esauriti. 


Ftesta disponibile 


una limitata quantità di biglietti da Lire Se £@ rappre- 
sentanti di conseguenza S e #0 numeri ciascuno, coi 
quali, per poco tempo ancora, sarà possibile soddisfare le 
richieste in detto taglio, così per la vendita separata, come 
a Centinai completi e ripetuti nelle Cinque 
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bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 
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! La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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Irrigazioni, sommersioni di vigne, cuotature, disseccamenti 
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| POMPE A SISTEMA GREINDL 


I A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON, 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buon terzo dì forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
eentrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. | LE 


Categorie, combinazione la quale garantisce premi si- 
curi e quiptuplicati dal minimo di Lire Cento al massimo di 


MEZZO MILIONE 


Il completo Bollettino ufficiale dell’ estrazione sarà di- 
stribuito gratis: esso porterà i numeri vincitori di tutti 
i Cinquantamila premi, pagabili in contanti senza 
alcuna ritenuta per 


2 Milioni e 500 Mila Franchi 


[cr saepe Avere cet siriaca ren pen ri 

RIVOLGERE SOLLECITAMENTE le richieste 
accompagnate dall’ importo alla Banca Fratcolli CASA- 
RETO di Francesco, in GENOVA, Via Carlo Fe- 
lice, 10, incaricata dell’ emissione. 

La spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca 
di porto, per le richieste di un centinaio e più: alle iu- 
feriori aggiungere cent. 50 per le spese po- 
stali. 

I vaglia telegrafici devono avvisarsi con dispaccio 
semplice diretto: CASARETO Genova in cui il miltente 
deve indicare il proprio preciso indirizzo e l’ oggetto della 
fatta rimessa. 

La vendita è pure aperta in GENOVA presso: Iratelli Bin- 
gen, Banchieri, piazza Campetto, Il. — Oliva Francesco di 
Giacinto, Cambiavalute; via S. Luca, 193. — In VERONA, 
presso lu Civica Cassa di Itisparmio. In tutto il Regno presso 
i Cambiavalute, Banche popolari. Esattorie Erariali, Comunali, 
Banchi di Lotto, ed in generale a tutti i Rivenditori di Bi- 
glietti di Lotterie. — In TORINO presso A. Grasso e Miglio, 
via Santa Teresa, 12 e J4 — Unione Banche Piemontese e 
Subalpina, Piazza Castello, 25, e sue Succursali in Provincia 
— Carlo Manfredi, via Finanze, 3e 5 — Agenzia Tesio, 
Gallecia Natta, 3, © presso le Esattorie Erariali del Regno. 


Le LIVRET-CHAITX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.°° vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algério. Prix: 


I fr. 50. 
2.° vol. Services étrangers, trains 


rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaur, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren. 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 


de recourir au volume contenant lea 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre 
un guide-sommaire indiquant les prin » 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc 


L) 
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Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
ing. di arti e manifatture , 74 Boulevard Montparnasse Parigi, oppure ai 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (S«izzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato —— Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


i OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Mcridional 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al. 
prezzo di L. 2.50. 
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La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi na 8 C 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di. ‘® - c È 


namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di aecre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con uu Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e l’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 
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UFFICIO SUCCURSALE 


dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 
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Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 


PANTT DN 
TROVASI VENDIBILE 


PRESSO L’ IMPRESA 
GG. GIA. INIDA NA 
SESTO CALENDE 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 

TORINO — VIALE STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


IMOCCASIONE: Locomubili, Caldaje, ecc. ecc. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


N. £f LOCOMOTIVA (Hmauss), seartamento 0.80. Forza 
cavalli 35. (Visibile presso l’ Officina del Tram Como-Saronno!. 

CuiLom. $ circa BINARIO sistema Vignole col relativo ma- 
teriale minuto del peso di Kg. lt a 16 per metro corrente di rotaie. 

N. 40 VAGONETTI con assili montati su ruote di Schaffhouse, 
scartamento (1.80, portata m. c. 2.00. 


Visibili nel Cantiere dell’ Impresa a SESTO CALENDE. 
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TORINO, 189894 
Tip. del Monttore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 
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Mercoledì 30 Gennaio 1884. 


STRADE FERRATE 


5% E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria - 


Num. È. 
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Guida d&g Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


PeR L'ITALIA L. 20 11 


Per L’EsTERO . 
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Un pumero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Aonunzi . . +. è + 3. Cent. 39 » 


Rls» Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono 


—_ 


SoumarIo DELLE MATERIE. — Ze Strade ferrate italiane nel 1882 (Cont.) — Ferrovie Schio-Torrebelvicino e Schio. 
Piovene-Arsiero. — Informazioni particolari del Monitore — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 18982 


(Continuazione — Vedi numero 1). 


Il capo IV dei Cenni relativi ai diversi Servizi ri- 
guarda la giurisprudenza ferroviaria. Come nello scorso 
unno, sono divise nelle seguenti categorie le sentenze in 
materia di contravvenzione al regolamento di polizia fer- 
roviaria: 1° Introduzione e transito abusivo: 2° Abbandono 
di animali e pascolo abusivo; ©° Tariffe e norme per i 
trasporti; 4° Danvi alla ferrovia ed attentati contro la si- 
curezza dei convogli; 0° Costruzioni, depositi, scavi e 
piantagioni abusive; 6° Diverse. 

Le sentenze per tali contravvenzioni nel 1882 risultano 
dal prospetto che segue: 


1882 1881 
Condaune Assoluz. Condanne Assoluz. 

Alta Italia. . 328 118 381 134 
Romane . . . 154 TL 214 64 
Meridionali . . 88 21 95 30 
Calabro-Sicule 225) 76 182 61 
Sarde . . . . 8 3 11 10 
Totali . 803 289 883 209 

1,092 1,182 


Dallo stesso prospetto ricavasi che le esposte contrav- 
venzioni si suddividono nelle indicate categorie nel modo 
seguente: 

Condanne Assoluzioni Totale 


T Categoria . . 322 69 391 
II » sa è e e a 19 139 352 
III » e e 196 19 155 
IV » o. e a 00 29 95 
V » = dio n i e 2 13 29 
VI DO i a de DI 20 74 

Totale generale 803 289 1092 


Dai prospetti suesposti si rileva che le sentenze in ma- 
terie di contravvenzioni nel 1882 sono alquanto diminuite 
in confronto dell’anno precedente. A questa. diminuzione 
che raggiunge la cifra di 90 sentenze, dellé quali 80 di 
condanna e 10 di assoluzione, contribuirono le varie reti 
ferroviarie, prima fra tutte quella dell'Alta Italia, in cui 
si hanno in meno 53 sentenze di condanna e 16 di asso- 
luzione; nella sola rete Calabro-Sicula si ha un aumento 
di 58 sentenze, delle quali 43 di condanna e 15 di asso- 
luzione. Sulle Romane poi, ad una diminuzione di 60 
sentenze dì condanna corrisponde un aumento di 7 di 
assoluzione. 

Considerando la divisione per categorie si ha un au- 
mento nelle tre ultime, ed una diminuzione nelle altre, 
col massimo di 80 nella 1? categoria; di queste 60 sono 
di condanna e 20 di assoluzione. 

Il tribunale di Roma con parecchie sentenze ha dichia- 
rato non farsi luogo a procedere contro alcuni cittadini 
imputati di contravvenzione al regolamento di polizia fer- 
roviuris, per aver abbandonato degli animali o per essersi 
introdotti tra i binarii della tramvia da Roma a Tivoli; 
giacchè, nella mancanza di un apposito regolamento ema- 
nato dall'Autorità provinciale, non può trovare applicazione 
quello sulla polizia ferroviaria. 

Con sentenza del 18 novembre lu Corte d’ appello di 
Firenze, seguendo la massitua adottata dalla Corte di 
Cassazione di quella città, con sentenza del 29 aprile 1871, 
giudicava che a schivare la prescrizione dell’azione penale, 
ni termini dell’art. 19 del regolamento di polizia punitiva, 
la denunzia deve essere fatta specificatamente contro il 
trasgressore e ratificata entro un mese dal giorno della 
trasgressione, quello compreso; e respingeva l’ opinione 
che la requisitoria del pubblico ministero sia una condi- 
zione più importante delle altre, sì che essa solo man- 
cando entro il mese, di necessità s’incorra nella prescri- 
zione: però che per scansare gli effetti di un processo 
tanto vale l’ istanza del Pubblico Ministero, per la quale 
vien posta in moto l’azione penale, quanto la ratifica della 
denuncia, purchè l’una o l’altra segua entro il mese e si 
abbia poi la condanna entro i sei mesi. 


La giurisprudenza non è finora concorde sull’ interpre- 


! tazione dell'art. 59 del regolamento di polizia ferroviaria. 


fa 


70 Monitore delle Strade Ferrate 


A tal riguardo la Corte d’ appello di Modena decise il 
1° giugno che per soddisfare alla legge, secondo cui il 
bestiame ha da essere custodito in guisa da impedire che 
oltrepassi le siepi e gli stecconati e si inoltri sulla strada, 
non basta una sorveglianza ordinaria, ma si richiede tale 
da ispirare la massima fiducia e da rendere difficile ogni 
eventuale disgrazia; e a provarne la mancanza è sufti- 
ciente indizio il fatto che gli animali sono entrati nella 
sede ferroviaria, meno i casi di forza maggiore legalmente 
accertata. 


Grande è la discrepanza tra le diverse Autorità giudi- 
canti nella questione delle persone che sono tenute a ri- 
spondere dell'abbandono di animali e del pascolo abusivo 
nelle proprietà confinanti colle ferrovie. Alcune invero 
sentenziarono che i guardiani e i custodi degli animali 
non sono tenuti a rispondere della introduzione degli ani- 
inali stessi nel recinto della ferrovia, giacchè il regola- 
mento di polizia ferroviaria impone solo ai proprietarii e 
conduttori dei fondi limitrofi l'obbligo dell'attuata e con- 
tinua sorveglianza, e non ai guardiani e custodi del be- 
stiame; e però ritenere questi ultimi compresi nella con- 
travvenzione, sarebbe contraddire ai principii più elemen- 
tarì di diritto per i quali è stabilito che le disposizioni 
penali debbono intendersi restrittivamente. 


La giurisprudenza continua a ritenere costantemente 
che non vale a togliere la contravvenzione il fatto della 
mancanza di siepe o stecconato, perchè, se questa è una 
maggior cautela prescritta in linea amministrativa, la sua 
mancanza, lungi dal dispensare dall'obbligo della custodia 
del bestiame in vicinanza della ferrovia, impone anzi un 
tale obbligo più severamente per la maggior facilità di 
gravi pericoli che dalla propria trascuratezza potrebbero 
derivare, come già ritenne la Cassazione di Torino: che 
se del resto l’ Amministrazione ferroviaria trascura i suoi 
obblighi, non però possono i privati dispensarsi dal sod- 
disfare i loro. 

Fu lungamente dibattuta tra i Ministeri dei lavori pub- 
blici e della marina, e tra il capo stazione di Venezia ed 
il capitano di porto la questione della pesca in quel bn- 
cino. E si è stabilito che gli agenti della ferrovia non si 
sarebbero più avvalsi delle facoltà concesse loro dall'art. 
20 del regolamento provvisorio per l'attivazione del ser- 
vizio in quella stazione, che concedeva agli agenti della 
ferrovia di constatare Ja contravvenzione alle barche che 
entrassero nel bacino per operazioni diverse da quelle 
inerenti ai trasporti, e che d'altro canto il capitano del 
(0 non avrebbe più rilasciato permesso di pesca nel 

acino, 


1l capo V dei detti Cezzi concerne il Personale dei 
Commissariati per la sorveglianza ed il sindacato gover- 
nativo dell'esercizio delle strade ferrate del Regno. Du- 
rante il 1882 nessun aumento fu fatto alla pianta nume- 
merica del personale dei commissariati, approvata con 
decreto reale 11 giugno 1874. Però in causa della ristret- 
tezza dello stesso personale di fronte all'aumento di circa 
3290 chilometri di nuove ferrovie aperte al pubblico ser- 
vizio dal 1° gennaio 1874 a tutto il 1882, ed alla sorve- 
glianza delle molte tramvie a vapore per quanto riguarda 
Ja sicurezza segnatamente del servizio delle locomotive, si 
dovettero mantenere applicati sì commissariati alcuni 
ingegneri ed assistenti del personale delle costruzioni 
ferroviarie, che attesero specialmente alla sorveglianza 
delle opere di ampliamento e di straordinario manteni- 
mento eseguite per conto dello Stato dalle ammipistrazioni 
esercenti le reti ferroviarie demaniali, 


Le somme per le spese di sorveglianza nel 1882 furono 
per stipendi, indennità e spese d'ufficio. L. 304,300 
per indennità di residenza agli impiegati ed 

inservienti con sede stabile in Roma . . » 
aumente del 10 per cento agli impiegati dei 


Da riportare L. 361,600 


7,300 


Riporto L. 363,600 
commissariati, i quali hanno compiuto il 
sessennio nel grado e nella classe senza 


aumento di stipendio . 0.0.0... 6,419 
Totale spese fisse L. 368,049 
Perspese variabili n 50,006 


Totale L. 423,049 


Qui ha termine la elaborata relazione dell’on. Valsecchi, 
Ad essa è unita un'appendice alla parte quarta sull’eser- 
cizio delle ferrovie italiane. (Questa contiene il msultato 
degli studi aflidati al personale superiore tecnico dei 
Commissariati in unione ai funzionarii rappresentanti 1 
diversi servizi delle principali Amministrazioni ferroviarie, 
onde arrivare alla unificazione dei tipi del materiale fisso 
e mobile e promuovere miglioramenti nel servizio delle 
ferrovie. Le couclusioni a cui giunse la detta commissione 
non banno un carattere obbligatorio, ma sono però ge- 
neralmente uccettate e praticate dalle Amministrazioni 
ferroviarie, e dai tecuici nostri che si occupano dell’eser- 
cizio e della costruzione delle ferrovie, Attesa la loro im- 
portanza, ne diamo un largo estratto. 


Corpo stradale ed opere d' arte. — La larghezza nor- 
male del binario risultante tra le faccie interne delle ro- 
tale è fissata In metri 1.445. 

Il massimo allargamento del binario nelle curve è li- 
mitato a 15 millimetri, ossia la larghezza massima della 
via nelle curve più ristrette sarà di metri 1.460. 

La distanza tra le faccie interne delle due rotaie in- 
termedie di urna linea a doppio binario deve essere non 
minore di metri 2.12. 

Jl massicciato per le linee a semplice binario deve avere 
metri 0.50 di altezza e metri 3,30 di larghezza al ciglio 
nei rettifili: nella parte convessa delle curve fino a metri 
500 di raggio sarà incassato, e dai metri 500 ai m. 650 


‘convenientemente rafforzato sull’ estremità delle traverse. 


Per le :inee a doppio binario le dimensioni del massic 
ciato si deducono dalle precedenti riflettendo alla larghezza 
di metri 2.12 che deve avere l’ intervia. 

La larghezza normale al ciglio del corpo stradale non 
dece essere minore di metri 5.50, da aumentarsi conve- 
pientemente quando il massicciato sia di tale natura da 
richiedere per reggersi un angolo sull’ orizzontale infe- 
riore al 45%, onde ottenere in ogni caso una banchina 
larga non meno di m. 0.60. 

Nelle trincee dove la massicciata è retta da muretti, la 
larghezza fra ciglio e ciglio di questi non dovrà essere 
mai minore di metri 5.00, 


La sopraelevazione dalla rotaia esterna nelle curve, cal- 


9 
colata con la la formula è = E° ; 
gie 
nessun caso il limite di metri 0.14, e sarà regolata se- 
condo le due sole velocità di 50 chilometri |’ ora per le 
linee secondarie o di montagna, e di 70 chilometri per le 
linee. principali e con pendenze inferiori al 15 per mille. 

Il raccordamento della sopraelevazione delle rotaie in 
curva con quelle in rettifilo, si farà con un piano incli- 
nato di non oltre il 5 per mille. 

Il raccordo di dne livellette diverse sarà fatto mediante 
successivi piani, la cui differenza d’ inclinazione fra loro 
e colle livellette date sia costantemente dell’ 1 per mille. 
La lunghezza di questi piani, eguali per tutti, sarà quella 
delle rotaie. 

Il rettifilo fra due curve di flesso contrario non dovrà 
mai essere minore di metri 60, da estendersi fino a metri 
100 nelle linee di pianura esercitate con qualche velocità, 

Nelle gallerie a semplice binario le nicchie pel ricovero 
dei guardiani dovranno tutte collocarsi dalla stessa perte; 
in quelle a doppio binario dalle due parti e sempre una 
in faccia all’ altra. 


non oltrepasserà in 
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Fra le travi principali quando formano parapetto, o fra 
ì parapetti negli altri casi, deve intercedere almeno la 
larghezza di metri 4.50 misurata nella più stretta luce 
libera iuterna. 

I ferri per ponti metallici dovranno presevtare una re- 
sistenza allo snervamento di chilogrammi 15 per milli- 
metro quadrato di sezione, e di chilogrammi 32 alla rot- 
tura per trazione; l’ allungamento alla rottura non dovrà 
poi essere inferiore al 7 per cento dalla parte deformabile 
del saggio, la qual parte deformabile sarà fatta lunga 
dieci diametri o dieci diagonali del pezzo di saggio, se- 
condo che la sua sezione sarà circolare o rettangolare. 

Le lamiere dovranno essere di prima qualità, restando 
ferime anche esse le sopraccennate condizioni di resistenza. 

Il ferro pei chiodi e chiavarde dovrà possedere una re- 
sistenza per millimetro quadrato di chilogrammi 40 alla 
rottura per trazione, e di chilogrammi 36 pure alla rot- 
tura sotto sforzi di taglio. 

Il lavoro in opera del ferro, velle ipotesi del carico mas- 
simo di prova, vun dovrà inai eccedere i seguenti limiti: 


a) chilogrammi 6 per millimetro quadrato nelle ner- 
vature superiori ed inferiori delle travi, ed in tutte le 
altre parti sottoposte principalmente a flessione ; 

d) chilogrammi 6 nelle sbarre dei reticolati e nelle 
parti essenzialmente cimentate alla resistenza di taglio; 

c) chilogrammi 3 1{2 nelle parti cimentate allo schiac- 
ciamento, quali i movtanti in corrispondenza degli ap- 
POSSI! è 

d) chilogrammi 5 nei chiodi. 

Le inflessioni elastiche che si verificheranno sotto le 
prove statiche e dinamiche dei pouti in ferro von dovranno 
mai eccedere quelle date dai calcoli, a base dei quali si 
assumerà per modulo di elasticità: 


E = 15,000,900,000 per metro quadrato. 


Nell’ interesse poi della sicurezza, le prove delle travate 
verranno ripetute periodicamente, almeno per quanto oc- 
corre ad accertarsi che le frecce si conservano proporzio- 
nali ai carichi, e che quindi, nei limiti del lavoro ordi- 
nario, non è alterata l’ elasticità del metallo. 

A facilitare poi tali riprove e per riconoscere frequen- 
temente le condizioni dei ponti metallici può convenire 
l' uso di apparecchi che misurano direttamente il lavoro 
del ferro nelle varie membrature della travata, quali il 
micrometro moltiplicatore, che si adopra sulle ferrovie 
dell’ Alta Italia, salvo però a constatare con gli ordinari 
biffini o con la livellazione le inflessioni della travata 
stessa pel suo insieme quando la sorveglianza diretta o 
le indicazioni del micrometro accennassero a qualche dis- 
sesto della medesima. 

Il tavolato dei ponti metallici sarà fatto interamente con 
lamiere di ferro striato. 

Nelle località frequentate da bestiame brado sì consi- 
gliano per le chiusure della via le barriere fisse in legno 
ed, a preferenza di queste, i muretti a secco od in ce- 
mento, ogniqualvolta il Joro costo, tutto compreso, non 
superi le lire 3 per metro lineare. La distanza dal suolo 
della filagna superiore delle prime sarà di metri 1.30, e 
l’ altezza dei muretti sarà compresa fra m. 1 e m. 1,30. 

In alcuni casi e località soggette a molto passaggio 
abusivo potranno pure utilizzarsi come materiali per le 
chiusure, le vecchie traversine tolte d'opera dalla manu- 
tenzione del binario, formandone delle palizzate alte circa 
metri 1.50. 

Per le chiusure con siepi vive saranno a preferirsi, a 
seconda dei terreni in cui devono impiantarsi e dei climi, 
lo spino bianco e la marruca spinosa; ed in linea secon- 
daria lo spino nero. In casi speciali potranno eziandio 
adottarsi le acacie, i tamerici, gli aloe e i fichi d’ India. 
L'altezza delle siepi vive sarà compresa fra m. 1.15 e 
metri 1.30. i 

Lv chiusure dei passaggi a livello saranno disposte in 
generale normalmente alle strade ordinarie. La loro di- 
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più vicino dell'apparecchio aperto o chiuso, sarà di m. 3 
quando trattisi di catene, e di m. 2 per tutte le altre 
chiusure. 

Lo spazio delle strade ordinarie compreso fra le due 
chiusure dovrà essere orizzontale ed a livello delle rotaie, 
estendendo la orizzontale almeno per altri 3 metri oltre 
ciascuna chiusura quando la strada ordinaria è in ascesa 
verso ln ferrovia, ed almeno per 8 quando è in discesa 
verso la ferrovia stessa o quando la chiusura sia fatta 
con barriere girevoli in piano orizzontale attorno ad un 
asse verticale. 

Il binario nel luogo dell’ attraversamento sarà provve- 
duto di controrotaia, e l'izlerrallo fra la rotaia e la con- 
trorotaia în linca relta sarà di millimetri 60, con allar- 
gamento nelle curce fino a raggiungere il massimo di 75 
millimetri. ] 

Le catene sono tollerate solo nei passi a livello non 
molto frequentati su linee di secondaria importanza, € 
purchè siano formate a verghe articolate e munite di 
cartellino al loro mezzo. 

La chiusura con sbarra è ammissibile per strade di 
qualche importanza, anche se attraversino ferrovie prin- 
cipali, e sarà formata con ferri a doppio T e montati in 
pietra. 

Per le strade poi frequentatissime, o vicino ai centri 
abitati, o in località percorse da piccolo bestiame, si use- 
ranno cancelli in ferro con colonne in ghisa, dell’ altezza 
minima di m. 1.40 dal suolo. 

Per i passi a livello di grandissima larghezza potranno 
usarsi o l'accoppiamento di due sbarre a pernio verticale, 
quando si tratti di strade nou vicine ai centri abitati, nè 
molto frequentate, o i cancelli in ferro a parete reticolata 
in due volate scorrevoli su apposite ruote, quando la 
strada sia molto frequentata o vicina ai centri abitati. 

Per proteggere poi completamente un passaggio a li- 
vello converrebbe indicarlo nell’orario di servizio, e mu- 
nirlo di segnali a disco coll’aggiunta di avvisatori elct- 
trici, onde diminuire la durata del tempo di chiusura nei 
casi di ritardo dei convogli. n 

Riservando però tali disposizioni pei grandi passi a li- 
vello di eccezionale importanza, si otterrà eziandio una 
proteziore sufficiente nei casi ordinari col solo avviso te- 
le&rafico, o con speciali istruzioni al personale della strada 
per un conveniente ed opportuno uso della cornetta. 

Per gli «ttraversamenti- di strade importanti e molto 
frequentate, o di tramvie a vapore con ferrovie di molto 
traflico converrà evitare le traversate a raso e costruire 
sopra o sotto passaggi alla ferrovia. 

Sulle linee di traffico limitato od a semplice binario 
potranno ammettersi barriere manovrabili a distanza per 
la chiusura di passi a livello di strade private, comunali 
e consorziali, purchè queste ultime non siano di molta 
importanza. 

A tali barriere si dovrà applicare una campana intesa 
ad avvertire i. passanti che la sbarra sta per esser chiusa, 
e così congegnata che suoni circa un minuto prima della 
chiusura. 

La distanza fra la sbarra e l'apparecchio di manovra 
non dovrà eccedere i 500 metri, sempre quando uon esi- 
stano ostacoli da impedire al guardiano di vedere l’ at- 
traversamento dal punto di manovra, altrimenti dovrà 
convenientemente ridursi la lunghezza della trasmissione 
in guisa che l’attraversamento stesso risulti sempre vi- 
sibile, 

Ad uno stesso guardiano non verranno affidati più di 
due passi a livello manovrati a distanza, oltre quello che 
custodisce direttamente. 

Gli apparecchi di manovra saranno collocati a distanza 
non maggiore di m. 10 dai lembi estremi della casa can- 
toniera che forma posto di guardia, o da ciascun fianco 
della strada direttamente sorvegliata dal guardiano. 

Ogni sbarra avrà poi un arganello separato, e sarà 
congegnata in modo da non potere essere aperta a volontà 


stanza, fra l'orlo interno della prossima rotaia ed il punto |! dai viandauti. 
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In caso di rottura del filo di trasmissione, la sbarra 
dovrà chiudersi da sè lentamente. 

Le sbarre dei passaggi a livello manovrati a distanza 
verranno collocate ciascuna a metri 2 di distanza dalla 
più prossima ruotaia, 

(Continua). 


FERROVIE SCHIO-TORREBELVICINO 
E SCHIO-PIOVENE-ARSIERO 


La Gazzetta Ufficiale del 25 corrente ha pubblicato 
il seguente R. Decreto del 13 dicembre 1883, controfir- 
mato dai ministri Magliani, Genala e Savelli: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
1° dicembre 1883, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze per l’ Amministrazione dello Stato, e l'ingegnere 
G. B. Saccardo, rappresentante della Società in accoman- 
dita per ferrovie economiche nel circondario di Schio, 
per la concessione alla Società medesima della costru- 
zione e dello esercizio di una strada ferrata a sezione ri- 
dotta da Schio a Torrebelvicino, e da Schio a Piovene, con 
pro!ungamento ad Arsiero. 


A ae, TE ATA 


Convenzione ye lc concessione della costruzione e del- 
VD esercizio della detta ferrovia. 


Fra le Loro Eccellenze il commendatore Francesco Ge- 
nala, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore 
Agostino Magliani, Ministro delle finanze, inlerim del te- 
soro, per conto dell’ Amministrazione dello Stato, ed il 
signor ingegnere Giovanni Battista Saccardo, quale rap- 
presentante la Società in accomandita per ferrovie econo- 
miche nel circondario di Schio, giusta certificato rilasciato 
in data 29 novembre prossimo passato dalla Camera di 
commercio ed arti della provincia di Vicenza, 

Si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. ©. Il Governo accorda alla ditta Giovanni Battista 
Saccardo e compagni la concessione per la costruzione e 
l’ esercizio di una ferrovia da Schio a Torrebelvicino e da 
Schio a Piovene con pro:ungamento ad Arsiero, che la 
Ditta medesima si obbliga di costruire ed esercitare a tutte 
sue spese, rischio e perienlo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legze 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2a 
della legge 5 giugno 1881, n. 240 ‘serie 3*, e delle con- 
dizioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 
1865, allegato F, e dei regolamenti dalla medesima deri- 
vauti, nonchè di quelle della presente Convenzione e del 
Capitolato relativo ad essa allegato sotto il num. II. 

Art, 2. Lo Stato accordu per la concessione di queste 
linee, limitatamente però ai tratti che correranno sopra 
sede propria, un sussidio annuo di l.. 500 per chilometro 
e per la durata di anni 35, decorrendi dall’ apertura al 
pubblico esercizio, regolarmente autorizzuto, delle linee 
stesse. 

Fseguendosi il prolungamento della linea Schio Piovene 
sino ad Arsiero, il sussidio predetto sarà elevato a I,. 1000 
a chilometro, per la durata d’ anni 35 e per l’intera linea 
Schio-Torrebelvicino e Schio-Piovene-Arsiero, ferma la con- 
dizione che il sussidio sia limitato ai tratti in sede propria. 

Art. 3. Emanato il Decreto Reale di approvazione della 
presente convenzione, dovrà il concessionario entro un mese 
dalla data della pubblicazione del decreto suddetto nella 
Gazzetta Ufficiale, depositare una cauzione di L. 1500 di 
rendita 6 per cento in titoli al portatore del Consolidato 
Italiano, imputando in detta cauzione il deposito primor- 
diale di cui al seguente articolo. 


Monitorce delle Strade Ferrate 


Art. 4. In conto del deposito previsto dali’ articolo pre- 
cedente ed a titolo di cauzione provvisoria, per gli effetti 
dell’ articolo 247 della legge sui lavori pubblici, è stato 
dal concessionario eseguito ii deposito primordiale di lire 
000 di rendita in titoli al portatore Consolidato italiano 5 
per cento, come risulta dalla dichiarazione provvisoria n. 
295, rilasciata in data 1° corrente mese dalla Tesoreria di 
Roma. 

Art. 5. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’ articolo 3, s' intende di avere il 
concessionario rinunciato alla concessione, ed il medesimo 
incorrerà nella perdita del deposito preliminare, senza al- 
cun bisogno di costituzione in mora e di provvedimento 
dell’ autorità giudiziaria. 

Art. 6. Il concessionario per gli effetti della presente 
convenzione elegge 11 suo domicilio legale in Roma presso 
il signor ingegnere Revessi. 

Art. 7. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se non dopo approvata con Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest'oggi uno del mese di dicembre del- 
l’anno 1883. 


Il Ministro dei lavori pubblicî F. GENALA. 

Il Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANI 
Il rappresentante la Società in accomandita per le ferrovie 
economiche nel circondario di Schio 
GIOVANNI BATTISTA SACCARDO. 


ANTONIO ToaLDI, testimonio 
ANTONIO REVELSI, id. 


Dal Capitolato, per la concessione della cos'ruzione e 
dell’ esercizio, lugliamo è seguenti articoli speciali : 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l'esercizio di 
una stradu ferrata a sezione ridotta da Schio a Piovene e 
da Schio a ‘l'orrebelvicino con prolungamento ad Arsiero, 
secondo il progetto di massima redatto dall’ingegnere Gio- 
vanni Battista Saccardo in data li maggio 1882 e 11 
agosto ]S$$3, ed approvato dal Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici con voti del 13 luglio 1883, n. 1550, e 25 
agosto 1883, n. 2525. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori 
nel termire di....ubui, decorrendi dalla data della 
concessione. 

Dovra altresì aver fatto tutte le provviste occorranti per- 
chè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regulare e permanente servizio peri trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori 
in corso, e di chiedere per norma e visione i contratti re- 
lativi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’articolo precedente 
scadrà senza che sinno ultimati i lavori della strada, il con- 
cessionario s’ intenderà decaduto dalla concessione, ed in- 
correrà nella perdita della cauzione defipitiva, i 

Art. 4 Nella costruzione della linea sarà adottato il 
tipo 4° delle ferrovie econonuiche. 

Art. 5. Il concessionario è tenuto a presentare all’appro- 
vazione del Ministero dei lavori pubblici il progetto defi- 
nitivo e particolareggiato della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto dopo seguita l’approvazione verrà 
depositata a corredo degli archivi del Ministero dei lavori 
pubblici. 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: 


Nella linea Schio-Torrebelvicino : Schio, Piovene, Torre- 
belvicino; nella linea Schio-Piovene le seguenti : Sant'Orso, 
Piovene. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in seguito riconoscesse opportune, sentito il 
concessionario, 
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Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all’esercizio fossero richieste dai bisogni del 
Servizio. 

In quelle intermedie le punte degli a-hi degli scambi 
dei binari secondari saranuo stabilite in senso contrario al 
corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo Ja linea dove si trovano 
officine, cave, ecc, cogli opportuni binari di servizio, pro- 
teggendo il binario principale con segnali o con opportuni 
apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata, che forma 
oggetto del Capitolato presente, è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent’anni dall’apertura totale della ferrovia al- 
l'esercizio, semprechè abbia precedentemente dato diflida- 
mento di un anno al concessionario, e mediante il paga- 
mento del corrispettivo stabilito dall’ art. 284 della legge 
20 marzo 1865, allegato /, sui lavori pubblici. 


Informazioni Particolari 
DEL MONITORE 


CASSE O Cop e 


I giornali di Genova hanno dato in questi ultimi 
giorni notizie allarmanti intorno ai lavori della grande 
galleria della Succursale dei Giovi. Noi abbiamo le 
seguenti precise informazioni circa le difficoltà che 
s'incontrano nell’ esecuzione di quella galleria e che 
altenuano assai l'importanza di quelle notizie: © 

Secondo il programma approvato, doveva applicarsi 
la perforazione meccanica all’ imbocco sud, a due 
pozzi inclinati posti presso Busalla ed eventualmente 
all'attacco verso Genova della finestra della Lieve. 

I due nuclei da perforarsi colle macchine erano 
rispettivamente di n. 4230 e 3000, di modo che, te- 
nendo anche conto della lunghezza dei pozzi inclinati 
e della finestra, per arrivare a forarli nel periodo di 
24 mesi prescritti, cra necessario un avanzamento 
giornaliero di circa m. 4.00: il che, dopo i risultati 
ottenuti nelle gallerie di Laveno e dell’Arlbere, non 
era nulla di straordinario, qualora il. terreno, in 
cui la galleria ha da scavarsi, fosse stato composto 
di roccie dure come si era preveduto. Per disgrazia 
il terreno che costiluisce l’ Appennino nella porzione 
percorsa dalla galleria di Ronco è formata di schisto 
argilloso intercalato da venature di calcare spalico e 
da qualche raro strato di calcare. 

Ora questo terreno, sia per essere piuttosto tenero, 
sia perche quando è esposto all’ umidità dell’ atmo- 
sfera e delle filtrazioni di acqua, gonfia, e qualche 
volta sì riduce in fango, richiede forti puntellature e 
rende, perciò e per la stessa natura tenera della 
roccia, inapplicabile la perforazione meccanica; e quindi 
finora invece dello avanzamento giornaliero di m. 4.00 
previsto non si ebbe che m. 0.00. 

Nel principio dei lavori non si diede grande im- 
portanza a questo fatto, perchè st sa che verso le 
falde delle montagne le roccie, avendo subito per 
secoli l'influenza degli agenti atmosferici, sono meno 
compatte che nell’ interno ; tultavia fino dallo scorso 


sellembre si era gia disposto per l'esecuzione di due |; 24, | 
. quindi nel dicembre 1883 l'aumento di L. 683,667,43. 


pozzi ausiliaril, e più tardi, vedendo che pur troppo 


ressì matcriali 


col progredire degli scavi il terreno non migliorava 
gran falto, si è studiato un nuovo programma per la 
perforazione della galleria coll’ aggiunzione di 14 
muovi attacchi, oltre quelli contemplati nel programma 
approvato, e ciò mediante l'apertura di 7 pozzi. Questo 
programma, trasmesso recentemente al Ministero, cre- 
diamo sia ora sottoposto allo esame del Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici. 

Adunque benchè la perforazione della galleria di 
Ronco non si presenti scevra di difficoltà di eseci- 
zione, verificandosi delle spinte considerevoli che rom- 
pono le puntellature e fanno deformare i rivestimenti, 
tuttavia solto questo aspetto nulla vi ha di allarmante, 
nulla che possa compromettere la riuscita dell’opera. 

La conseguenza più grave della natura del terreno 
incontrato sarebbe stato un grandissimo ritardo nel 
compimento della galleria, compimento che, conti- 
nuando cogli avanzamenti e col programma attuale, 
non si sarebbe verificato prima del 1891, 

A questo gravissimo inconveniente puossi facilmente 
e mediante non esagerato aumento di spesa ovviare 
coll’ adozione del nuovo programma proposto, che 
assicurerehbe l'apertura all’ esercizio della linea pella 
fine del 1885. 

>< 

Veniamo informati che da domenica, 3 febbraio, 
verra aperto al pubblico il transito dei veicoli ordi- 
narii sul ponte a doppio uso attraverso il Ticino, 
presso Sesto Calende. Con ciò viene rimossa la di- 
scontinuila esistente sulla grane strada del Sempione. 

>Z 

Teri l'altro, lunedì, solto la presidenza dell'on. Gri- 
maldi, si è riunita la Commissione parlamentare, in- 
caricala di esaminare il progetto ferroviario dell’ono- 
revole Baccarini. 

Intervennero all’adunanza i ministri Depretis, Ma- 
gliani, Genala e Berti. | 

L'on. Ministro dei lavori pubblici presentò le mo- 
dificazioni, deliberate in Consiglio dei Ministri, al 
progetto Baccarini. 

La Commissione s'impegnò di mantenere il segreto 
sulle fatte comunicazioni. 

Noì, che da Roma avevamo avuto l'assicurazione 
dell'invio di un largo sunto di quelle modificazioni, 
dobbiamo aspettare a farne la pubblicazione un'altra 
volta, che riteniamo prossima, credendo per ora inop- 
portuno divulgare, come a tale proposito fanno altri 
giornali, notizie non bene appurate. 

>< 

In seguito a disposizione ministeriale 1’ apertura 
all'esercizio della linea Gallarate-Laveno verrà spe- 
cialmente solennizzata con una corsa d' inaugurazione 
il giorno 3 del prossimo febbraio. 

Interverranno alla solennità il prefetto comm. Ba- 
sile, quale delegato del R. Governo, la rappresentanza 
della Deputazione provinciale, il Direttore dei lavori 
comm. friambastiani, nonchè altre autorità e rappre- 
sentanze. 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di dicembre 1883 
raggiunsero la somma totale di L. 10,008,011.26, il 
che corrisponde a L. 2,646.88 al chilometro, mentre 
nel dicembre del 1882 non ascendevano che a lire 
9,324,343.83, cioè L. 2,512.53 al chilometro: si ebbe 


Si ha però da osservare che i chilometri in esercizio 
nel dicembre 1883 erano 3778, mentre nel dicembre 
1882 non erano che 3708. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio al 51 dicembre 
1883 furono di L. 122,846,404.41, mentre nell’ inliero 
anno 1882 ascesero a L. 114,673,798.95; per cul 
si ebbe un aumento di L. $,172,600.46, tenuta sempre 
ferma T accennata differenza dei chilometri in eser- 
cIZiO. 

Il prodotto totale per chilometro fu nel 1883 di 
L. 32,812.49 e nel 1882 di L. 31,944.27 con un au- 
mento di L. 868.22, cioè del 2.72 per cento. 

Il 31 dicembre u. s. si è aperta la linea Ferrara- 
Argenta di chilometri 34. 

>< 

Sappiamo. che S. E. il ministro della guerra si é 
congratulato del modo regolare e pronto con cui le 
Amministrazioni ferroviarie eseguirono i trasporti di 
truppa in occasione della rivista che chbe luogo in 
Roma in onore di S.A. I. R. il principe ereditario di 
(rermania. 

_< 

Ci consta che il Ministero dei lavori pubblici, ac- 
cogliendo la proposta fattagli  dall''Amministrazione 
delle ferrovie dell’ Alta Italia ha approvato un orga- 
nico speciale pel personale delle ferrovie stesse stac- 
cato alle costruzioni di nuove lince complementari. 


>< 


Lo stesso Ministero ha in pari tempo approvato 
l'organico che dalla suddetta Amministrazione gli 
venne proposto pel personale occorrente all’ esercizio 
delle nuove lince Ferrara-Argenta, Trevisn-Cornuda, 
Treviso-l’onte di Piave, Parma-Fiume Po e Bra-Car- 
magnola. 

>< 


Di conformità a deliberazione del Consiglio d'am- 
ministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia ed a de- 
cisione ministeriale, col primo febbraio p. v., la sta- 
zione di Porretta, della linea. Bologna-Pisto}a, cam- 
hierà Vattuale sua denominazione in quella di Pagni 
della Porretta. 

>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
opinato che possa essere accolta la domanda presen. 
lata al ‘Ministero dei lavori pubblici dalla Socicla Ve- 
neta per imprese e costruzioni pubbliche, onde olte- 
nere la concessione della costruzione e dell'esercizio 
di una ferrovia pubblica da Udine a Cividale, per la 
quale la Società predetta chiede al Governo un sus- 
sidio di L. 1,000 a chilometro per la durata di 35 anni, 
a norma dell'art. 12 della legge 29 luglio 1870 
n. 5002 (serie 2%). 

Il progetto in base al quale si chiede la conces- 
sione fu studiato dall'ing. sig. F. Gabelli; e, secondo 
il progetto stesso, la lunghezza della linea è presunta 
di m. 15,300 ed il relativo importo di L. 1,420,000, 
ossia L. 9:1,700 in media per chilometro. 

La nuova ferrovia © proposta a sezione ordinaria, 
c lungo la medesima sono progettate ‘3 Stazioni, cioe 
Udine, Remanzano e Cividale. 

La provincia di Udine ha deliberato di accordare 
per la costruzione della linea un sussidio annno di 
L. 10,000 per 39 anni. 

> 


Monitore delle Sirade Ferrate 
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Per le ferrovie complementari approvate con la 
legge del 29 luglio 1879 furono presentati al Mini- 
stero dei lavori pubblici, per approvazione, ì seguenti 
progetti di appalto, dei quali, come di consueto, pro- 
cureremo di dare particolareggiale informazioni ai 
nostri lettori: 

1. Progetto di appalto del tronco dal kilometro 
9 + 700 al km. 17 + 167.51 della ferrovia da Man- 
tova a Legnago, la cui lunghezza è presunta di metri 
7,467.01, ed il relativo importo di L. 780,000, delle 
quali, a base d'asta, L. 598,900; 

2. Progetto di appalto del tronco da Borgo San 
Lorenzo a Vaglia, della ferrovia  Faenza-Firenze. La 
lunghezza del tronco risulta, giusta il progetto, di 
m. 11,867.40, e l'importo dei lavori relativi è pre- 
venlivato di L. 2,700,000. 
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L'amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il progetto di nuovo orario per le 
linee: ‘Torino-Cuneo, ‘Torino-Bra-Savona, Savigliano- 
Saluzzo, Carru-Mondovi, Alessandria-Cavallermaggiore 
ed Alessandria-Savona, da attivarsi con l'apertura 
all'esercizio della linea Carmagnola-Bra. 

A proposilo di questo nuovo orario, sappiamo che 
la predetta amministrazione, onde aderire alle insi- 
stenti premure all'uopo faltele dagli interessati, ha 
proposto l'attuazione fra Torino e Savona di un treno 
diretto, in aggiunta a quelli gia esistenti sulla linca 
medesima. 
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Ci serivono da Cuneo che quell’ufficio del Genio 
civile ha presentati al Ministero dei lavori pubblici 
i progelti definitivi di appalto pei due tronchi della 
linea Cunceo-Nizza per Ventimiglia, compresi fra Borgo 
San Dalmazzo e Vernante e fra Vernante e Limone 
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Nella tornata del 25 corrente mese la Camera dei 
deputati, durante la discussione del disegno di legge 
sul trattato di commercio fra 1 Italia e la Svizzera, 
ha approvato due ordini del giorno, col primo dei 
quali la Camera prende atto delle dichiarazioni del 
Governo del Ike per concertare col Governo federale 
una comune azione presso la Societa ferroviaria del 
Gottardo onde sieno mitigate le condizioni dei tra- 
sporti su quella linea in senso più favorevole agli 
interessi Italiani. 
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Nel periodo di tempo dal 12 al 20 del prossimo 
febbraio, per iniziativa della Società degli architetti ed 
ingegneri delle Alpi marittime, si terra in Nizza un 
congresso internazionale di ingegneri ed architetti. 

Sappiamo che la Commissione a tale uopo nomi- 
nata ha officiato per mezzo del RR. Consolato il nostro 
Governo onde sì faccia rappresentare al congresso, e 
voglia accordare la riduzione del 50 0jo sul prezzo 
di trasporto in ferrovia a coloro che vorranno assi- 
stere al congresso medesimo. 
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Siamo informati che il Consiglio d'ammimistrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia ha dato incarico 
alla Direzione dell'esercizio di esaminare la proposta 
del sig. ing. Ferrando relativa all'esperimento di una 
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criglia speciale da esso inventata per la combustione 


dei carboni pulverolenti, e della quale abbiamo par- 
lato in un precedente numero del giornale. 
>< 

Il predetto Consiglio ha rassegnato al Ministero dei 
lavori pubblici una relazione della Direzione dell’escr- 
cizio di quelle ferrovie relativa al funzionamento dei 
freni continui applicati al treni durante il trimestre 
luglio-agosto-settembre 1883. 
>< 

Veniamo informati che il Ministero del tesoro (Di- 
rezione generale del tesoro) ha approvato per la parte 
che lo riguarda lo schema di atto addizionale alla 
Convenzione gia stipulata colla Banca Svizzera Italiana 
per la concessione della costruzione e dell’ esercizio 
di una ferrovia da Menaggio a Porlezza e da Luino 
a Fornasetle, 

Col delto atto verrebbe accordato alla predella 
Banca la concessione della costruzione e dell’ eser- 
cizio del prolungamento fino a Ponte Tresa sul ter- 
ritorio italiano della linea gia concessa da Luino a 
Fornasette. 

Oltre alle Stazioni e fermate gia enumerate nella 
primitiva Convenzione, dovranno impiantarsi una fer- 
mata a Cremenaga ed una Stazione a Ponte Tresa. 

I >< 

Ci scrivono da Siracusa. che quella Deputazione 
provinciale ha trasmesso al Ministero del lavori pub- 
Dlici un deliberato del proprio Consiglio riguardante 
la costruzione di ferrovie secondarie da costruirsi 
nella detta provincia e col quale: 

1.0 Si chiede che dal Governo del Re vengano 
costruite le seguenti ferrovie secondarie: 4) Siracusa- 
Vizzini ; by agusa-Chiaramonte-Giarratana, Monte- 
rosso-Vizzini; c) diramazione da Vittoria a Scoglitti: 

2.0 Si domanda che per la costruzione delle so- 
praindicate ferrovie, da ingegneri scelti dal Governo, 
vengano fatti i correlativi studi, le di cui spese sa- 
ranno anticipale dalla provincia. 

Il prelodato Consiglio ha inoltre deliberato che 
dopo conosciuto ammontare della somma occorrente 
per ciascuna linea, siano dalla Deputazione provin- 
ciale fatte le opportune pratiche per la costiluzione 
dei rispettivi Consorzi che dovranno concorrere nella 
spesa di ciascuna linea a termini e nei modi pre- 
scritti dagli art. 10 e 11 della legge 209 luglio 1879. 
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Abbiamo da Sassari che quella Camera di com- 
mercio cd arli reclama nuovamente presso il Governo 
onde ottenere che i treni ferroviari in partenza sia 
da Cagliari che da Sassari continuino senza interru- 
zione la loro corsa anche quando vi ha ritardo nel- 
l’arrivo al Golfo degli Aranci del piroscafo che fa 
servizio fra il continente e la Sardegna. La predetta 
Camera chiede che allora quando il piroscafo di Ci- 
vitavecchia non giunge in tempo al predetto (iolfo 
perchè i viaggiatori e la posta possano prendere a 
Chilivani i convogli diretti a Cagliari ed a Sassari, 
la Societa ferroviaria faccia partire un nuovo treno, 

Per chi analizza il reclamo della Camera di com- 
mercio di Sassari è facile riconoscerne la ragione- 
volezza; ma d'altro canto lobbligare la Compagnia 
reale delle ferrovie sarde a fare quasi giornalmente 
dei treni speciali, quando il ritardo da essa non di- 
pende, sarebbe cosa ingiusta. 


interessi materiali 
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La migliore soluzione della questione la si avra 
colla applicazione al servizio di navigazione fra Ci- 
vitavecchia ed il Golfo degli Aranci dei nuovi piro- 
scafi promessi; e noi facciamo voti perchè | Ammi- 
strazione delle Poste ottenga presto da quella di Na- 
vigazione generale italiana la sollecita messa in 
servizio dei piroscafi stessi. 
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L'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia 
ha sottoposto all’ approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici il contratto da essa stipulato con la Ditta Tas- 
sara Filippo e figli di Voltri per la forpitura di n. 3820 
molle di sospensione a balestra, del peso di tonn. 2390, e 
di n. 5730 molle di trazione e repulsione a spira del peso 
totale di 126 toun. 
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L'Amministrazione stessa ha anche sottoposto alla su- 
periore approvazione i seguenti preventivi di spesa: 

a) pell’impianto di diseni di segnalamento fra le Sta- 
ziovi di Pontebba e Pontaffel ; 

0) pell’impiapto di un disco da segnalamento pella 
Stazione di Riola verso Vergato, lungo la linea Bologna- 
Pistola; | 

c) pel prolungamento del binario di terza linea nella 
Stazione di Condove (linea ‘lorino-Susa). 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate del- 
l’Alta Italia ha autorizzato l'apertura delle gare relative 
per l'acquisto di 280,000 tonnellate di combustibile oc- 
corrente pei bisogni del servizio nell'anno ISS4. 
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Lo stesso Consiglio ha inoltre approvato il contratto da 
stipularsi colla Ditta Socin e Wich per la fornitura di 
due motori a vapore per impianto della luce elettrica 
nella Stazione di Torino P. N, 
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Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
deil' Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
secuenti deliberazioni : 

‘ Ha autorizzato la spesa di L. 21,452.50 per acquisto a 
trattativa privata dalla Ditta Perelli e C. di canape te- 
legrafico ed altro. 

Id. di L. 190,000 per l'acquisto di carbone da fucina. 

Id. di L. 27,155 per acquisto di orologi diversi. 

Id. di L. J14,000 per l'acquisto di assi sciolti in acciaio 
per carri e carrozze. 

Id. di L. 12,400 occorsa per mantenere la viabilità fra 
Legnago e Cerea ib seguito alla deviazione provvisoria 
del Canale Bussè, 

Approvo la Convenzione da stipularsi colla Concessio- 
naria della tramvia Monza-Barzauò per l'innesto a Monza 
della tramvia stessa. 

Ha autorizzato la spesa di L. 29,000 per sostituzione 
di piattaforme in Stazione di Cunco, 

Id. di L. 31,000 per la costruzione di due ponti alle 
progressive 33495 e 33539 fra Este e Stanghella, 

Id. di L. 14,500 per la costruzione della platea a n. 31 
manufatti fra Ponte di Brenta e Pejana. 

Il. di L. 7,800 per lavori alla spalla destra del Ponte 
sul Chiese a Ponte S. Marco. 

Id, di L. 4,420 per l’applicazione del freno continuo 
Westinghouse a 4 bagagliai destinati a viaggiare sulla 
linea Torino-Modane, 

Ha data l'autorizzazione di procedere all’ incomincia- 
mento dei lavori di costruzione di tre tettoie per la ri- 
parazione dei veicoli nelle nuove Officine di Torino. 

Ha autorizzato la gara per l'acquisto di n, 300,000 
kg. di ferri speciali ad angolo e sagomati. 

Aggiudico alla Ditta Sadoine del Marmol la provvista 
di rame in piastre per l'importo di fr. 396,810. 


Il. alla Ditta The Broughton Copper la provvista di 
rame in barre per l'importo di fr. 157,700 

Id. alla Ditta A. Hesse Sohne la provvista di rame in 
fogli per l'importo di fr. 34,480. 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade Ferrale 
Romane nella sua seduta del 22 gennaio 1884, pren- 
deva, fra le altre, le seguenti più importanti deli 
berazioni: 

i° Approvava la spesa occorrente per la manutenzione 
della strada provvisoria in sostituzione di quella provin- 
ciale Tiburtina al Portovaccio presso Roma. 

2° Approvava i seguenti lavori: 

a) Costruzione di muri a secco per chiusura della 
linea livornese. 

d) Modificazioni e aggiunta di binario al deposito lo- 
comotive della Stazione di Napoli. 

3° Approvava la concessione ai sig. Bernardini di un 
accesso diretto dal loro fondo alia stazione di Alierona. 

4° Approvava diverse provviste di generi occorrenti 
all'esercizio, cioè:  biacca, tavoloni di quercia, copertoni 
incerati, sale d’acciaio per veicoli, dischi per stantufi, 
traverse di quercia e leguami per deviatoi, e segnali a 
disco. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sugli affari seguenti: 

Progetto per la sistemazione della frana a destra di 
Po iu territorio di Ferrara. 

Lavori di riparazione a sinistra di Piave (Treviso). 

Id. per difese frontali lungo l'argine destro di Taglia- 
mento a Malatesta, S. Giorgio e Cesarolo (Venezia). 

Domanda Loreto per concessione d’ acqua del cunale 
(Gralermi ad uso irriguo (Siracusa). 

Lavori di rimonta di vecchia scogliera ed altro sulla 
destra di Adige a Volta S. Martino (Rovigo). 

Domanda Miglioranza per concessione d’ acqua del Te- 
sinella ad uso irriguo a Grisignano (Vicenza) 

Id. del Municipio di Morbegno per derivazione d’acqua 
dal Torrente Bitto (Sondrio). 

Td. del Municipio di S. Remo perchè sia dichiarata di 
pubblica utilità una conduttura d'acqua potabile. 

Id. Defilippi e Lanza per derivazione d’acqua dal tor- 
rente Corsaglia in Comune di Roburent (Cunen). 


>< 
Il Consiglio di Stato si è pronunciato favorevol- 
mente sui seguenti affari: 


Dichiarazione di pubblica utilità per il prolungamento 
di una via nella città di Messina. 

Reiezione del ricorso del Comune di S. Martino per 
impianto di una Stazione intermedia tra quella di Parma 
e quella di Colorno della ferrovia Parma-Brescia Iseo. 

Accettazione del ricorso del Comune di Roma contro la 
deliberazione della Deputazione provivciale per aggiun- 
zione all'elenco delle comuuali della strada Cupa-Di Cro- 
ceto-Villa e Pratalata. 

Maggiori lavori per la sistemazione della strada nazio- 
nale del Tonale. 

[d. pel completamento del 5° tronco della strada pro- 
vinciale di 2* serie Francavilla-Lama dei Peligni (Potenza), 

Id per allargamento del ponte sul torrente Tol n sulla 
strada nazionale Carnica n. »l bis. 

Reiezione del ricorso dell’ Opera Pia Fonte ed altri, 
contro l'inclusione nel ruolo degli utenti della strada 
vicinale Padula, in Comune di Cerignola. 

Sistemazione del 1° e 2° tronco della provinciale da 
Palma di Montechiaro per Licata-Terranova (Girgenti). 

Reiezione del ricorso del Comune di Carpi per revoca 
del R. Decreto che abolisce l’ imposta delle comandate 
di quel Comune, 


Monitorc delle Strade Ferrate 


Reiezione del ricorso del barone Francesco Cammalata, 
contro il decreto ministeriale relativo a spese e per ripri- 
stino di trazzera, 

Accoglimento del reclamo Ferrantetti contro il decreto 
del prefetto di Girgenti relativo ad usurpo di trazzera. 

Manutenzione novennale del 1° tronco della nazionale 
del Caffaro. 

Lavori all’argine destro dell'Adige in Comune di San 
Martino (Rovigo). 

Lavori addizionali per la sistemazione del canale de- 
maniale del Parco (Palermo). 

Lavori a sinistra di Po verso l'abitato di 
Andrea (Milano). 

Id. id. nei Comuni di Serravalle ed Ostiglia (Mantova). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Taranto-Brvindisi — L’ appalto del 23 
corrente per la fornitura di scambi e l’armamento dei bi- 
nari con ruotaie d’ acciaio nelle stazioni della linea Ta- 
ranto-Brindisi, dell’ importo ridotto a L. 47,588.94, fu de- 
finitivamente aggiudicato alla Ditta Bosisio-Larini Nathan, 
che offrì il ribasso di L. 8.20 0[o, per L. 43,705.68. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano — ll Ministero dei 
lavori pubblici ha concesso a trattativa privata all'impresa 
Monico e C. l’ appalto del tronco Grotte-S. Stefano-Monte- 
fiascone della ferrovia Viterbo-Attigliano. 


Ferrovia Eboli Reggio — Leggiamo nel Bersagliere: 

Nella conferenza che gii onor. deputati della provincia 
di Catanzaro, accompagnati dalle rappresentanze di Mon- 
teleone Calabria e di Nicastro, ebbero coll'on. Ministro dei 
lavori pubblici e nella quale si discusse sulla convenienza 
di fare percorrere quelle contrade dalla ferrovia Eboli- 
Reggio, sul litorale, o nell'interno, essendosi ampiamente 
discussa la guistione militare, il ministro Genala assicurò: 

Che il Ministro della Guerra aveva rilevato l’importanza 
militare che la ferrovia Eboli-Reggio potrebbe acquistare 
in quelle contrade seguendo la linea interna; 

.Che aveva incaricato il generale Pozzolini di redigere 
una relazione sulla topografia di quelle contrade e sulla 
convenienza strategica della linea interna; 

Che il generale Pozzolini rimaneva a Koma, a disposi- 
zione dei due Ministri della guerra e dei lavori pubblici 
per discutere la relazione che aveva già fatta e presentata 
al Miuvistro dei lavori pubblici. 


Ferrovie Vencte — Il Consiglio provinciale di Pa- 
dova ha approvato di anticipare la somma occorrente per 
costruire la ferrovia Camposampiero Castelfranco-Monte- 
belluna. 

All’ istesso Consiglio fu anounziato che il Ministero non 
ha ancora deciso sul ricorso delle provincie di Veneziu e 
Padova contro il decreto prefettizio che ne annullava le 
deliberazioni riguardanti ie ferrovie Mestre-Adria e Pa- 
dova-Piove-Chioggia. Quanto all’ esame del gruppo delle 
strade, il Ministero dichiarò utili le linee Mestre-Adria e 
Padova-Piove, ma per quest’ ultima non ritenne allo stato 
degli atti di approvare la traversale Correzzola e Chioggia. 


Ferrovia Lecco-Colico — Scrive l’ £co della Pro- 
vincia di Sondrio: 

Abbiamo notizia d’ uu colloquio importante tra il Mini- 
stro dei lavori pubblici e il senatore conte Luigi Torelli, 
intorno all'argomento delle nostre ferrovie. 

L’on. Genala, con delicata intenzione, recossi egli stesso 
a visitare il nostro cuncittadino. E avviatosi il discorso 
sulla linea Lecco-Colico, e sui ritardi che inceppano la 
sua esecuzione, il Ministro dichiarò nettamente che con- 
siderava quella linea come di alta importanza, così nei ri- 
spetti economici come nei rispetti strategici. Disse che 
era stato grave sproposito per la Gamera del 1879 aver 


C 


lee 


collocato quella linea in 4° categoria, mentre, a paragone 
di molte altre, avrebbe certamente meritato di essere in- 
scritta nella prima. Circa la questione tecnica, espresse la 
convinzione che non fosse una linea da costruire con ec- 
cessive ecunomie, per nox pentirsi în avvenire. Assicurò ìl 
Torelli di aver dato ad un ingegnere di sua fidacia l’in- 
carico di esaminare accuratamente la linea, e che, appena 
ricevutine gli schiarimenti, sulla questione tecnica avrebbo 
preso definitive risoluzioni. Circa la questione finanziaria, 
Si aprì pure con intera schiettezza coll’egregio ‘Torelli, ma 
intorno a questo argomanto dobbiamo e vogliamo mante- 
nere qualche riserbo, nella certezza che quanto prima la 
Camera dovrà pure occuparsene. 

Quanto alle ferrovie valtellinesi, intimamente legate colla 
Lecco-Colico, assicurò che al Ministero con vera nessuna 
intenzione di opporre cagioni di ritardo, e che tutto avrebbe 
proceduto secondo i termini già convenuti. 


Ferrovia Chivasso-Casale — La Gazzetta Pie- 
monlese scrive che nella scorsa settimana si fece consegna 
dei lavori del primo tronco di questa ferrovia all’ appalta- 
tore sig. Cucco Giuseppe, e subito si cominciarono i lavori 
al ponte a doppio uso al Passo di Sant Anna sulla Dora 
Baltea. 

«Già sono aperte le fondazioni di tre pile, e non appena 
saranno preparati i cantieri, si metterà mano all’ infissione 
dei pali che debbono raggiungere la profondità di circa 
1] metri sotto le acque magre. Questo ponte a 7 arcate di 
circa 20 metri di luce sarà l’opera più importante del 
primo tronco di questa ferrovia e la sua costruzione 1m- 
porterà due anni di lavoro, attesa la dilficoltà di lavorare 
in un fiume che per 7 mesi dell’ anno è iu piena instabile. 
Anche i movimenti delle materie per la formazione del- 
l’ argine stradale, alto ben 8 metri sul piano di campagna, 
sono incumiuciati. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere — Gili introiti fatti durante lo 
scorso anno dalla Compagnia della Scitzera Occidentale fu di 
franchi 12,248,65! 59, ossia di fr. 228,173.52 iuferiori a 
quelli dell’ anno 1882. 

La Strada ferrata Centrale fece, per la sua vete principale 
franchi 10,419,539 d’ introiti durante l’anno 1833, ossia 
fr. 380,000 di più che nel 1882; per il raccordamento a Ba- 
silea fr. 245,856, ossia fr. 307 di meno che nel 1882; per 
la Sitabaha argoviese fr. 947,122, ossia fr. 384,164 in più 
che nel 1882. 

la Giura-Berna-Lucerna fece nel 1883 fr. 7,657,015 di 
introiti, ossia fr. 278,562 di più nel 1882. 

La Nord-Est ebbe nel 1883 fr. 16,088,674 di introiti, 
ossia fr. 703,875 di più che nel 1882, e fre 5,959,954 di 
spese d' esercizio , ossia fr. 379,154 di più che nel 1882. 
Gli introiti netti di fr. 10,098,720 superarono di fr. 324,72Ì 
quelli del 1882. 


Ferrovie francesi — ll ministro dei lavori pub- 
blici ba sutorizzato la Compagnia dell'Ovest ad aprire allo 
esercizio la linea da Sottevast a Coutances, a partire dal 
15 gennaio u. s. Tale sezione, di una lunghezza di metri 
73,102, comprende sei stazioni: St-Sauveur, Pèriers, Les- 
say, La Haye-du-Puits, St-Sauveur le Vicomte e Bricquebec. 
E quattro fermate: Millitres, Angoville, St. Sauveur-de- 
Pierrepont e Néhon. 


Ferrovie germaniche — Il governo prussiano ha 
presentato alia Camera dei Deputati un progetto di legge 
per autorizzare il governo a costruire 17 ferrovie secondarie 
e ad aumentare in conseguenza il materiale ferroviario 
mobile delle ferrovie dello Stato. Una somma dì marchi 
69.557,006 potrà essere adoperata a tale scopo. Lo stesso 
progetto comprende: 


degli interessi matcriali 


— -——  — — —___n i 
n 


un secondo bi- 


Lo stabilimento di 


nario su diverse linee ete.. . . . marchi 9,660,000 
La costruzione di diverse stazioni etc » 16,110,000 
L’ acquisto di materiale mobile per 

le ferrovie esistenti . . . +... » 20,090,000 
Il compimento di diverse linee , . » 3,820,000 

ciò che porta il credito totale do- 


mandato a marchi 122,146,700. 

Per fare fronte a questa spesa, lo Stato potrà emettere 
delle obbligazioni per una somma di marchi 525,089,700. 
Egli userà ancora per il medesimo scopo l’attivo di cui è 
divenuto proprietario col riscatto di diverse ferrovie private. 


Ferrovie austro-ungariche — La Presse, gior. 
nale ufficioso, annunzia che, immediatamente dopo la ri- 
presa dei lavori parlamentari, il governo depositerà i pro- 
getti di legge relativi al riscatto da parte dello Stato, delle 
ferrovie del Voralberg, Imperatore Francesco Giuseppe € 
Principe imperiale Rodolfo. Quel giornale awgiunge che il 
Governo non pensa ad acquistare altre:ferrovie durante ln 
Sessione legislativa attuale. 


Ferrovia elettrica in Bavicra — È stata co- 
struita in Roseuvheim (Baviera) una prima ferrovia elettrica 
la quale serve a trasportare dalla Stazione ferroviaria alla 
segheria del sig. O. steinbciss il legname grezzo e tras- 
portare ulla Stazione il legname lavorato. La stessa mac- 
china a vapore che di giorno fornisce l' elettricità per la 
ferrovia serve di notte ad illuminare elettricamente le lo- 
calità delle fabbriche suddette. 
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Notizie Diverse 


Gita di piacere — Le ferrovie belghe, tedesche e 
svizzere hanno organizzato un treno speciale di piacera 
per l° Italia. Questo treno, che avrà soltanto viaggiatori di 
prima e seconda classe, partirà da Bruxelies il 10 febbraio 
e attraversundo l’ Alsazia-Lorena ed il Gottardo farà capo 
a Milano, dove giungerà la sera del giorno !1. Le condi- 
zioni fatte ai viaggiatori di questo treno permettono loro 
una lunga fermata in Italia. 


Stazione incendiata. — Negli scorsi giorni si svi- 
luppò casualmente un incendio nella Stazione ferroviaria 
di Potenza. 

Accorsero il capitano dei carabinieri e vari ufficiali ecn 
truppa di fanteria e il prefetto. Dopo sei ore di indefesso 
lavoro venne domato il fuoco. Il danno è di oltre lire 
100,000. Nessuna vittima. Un borghese fu ferito ad una 
marco da una trave caduta ed un carabiniere si ebbe una 
gamba malconcia. Fu una vera gara di zelo e di abnega- 
zione fra i militari e qualche borghese. Metà della Stazione 
è distrutta, 


Canale fra Pietroburgo e Hronstadt. — 1l 
Governo russo fa aprire un canale, il quale permetterà alle 
navi di grande portata di giungere fino a Pietroburgo. 

Sino ad ora le navi di molto pescaggio si arrestavano 
al portn di Kronstadt, porto militare più che altro, di- 
stante 28 chilometri dalla capitale, e la scaricavano le merci 
destinate alla Russia settentrionale in navi di poca im- 
mersione. 

I danni da ciò risultanti che perciò ridondano al com- 
mercio, furono riconosciuti da 7 ad 8 milioni di rubli al- 
l’ anno. 

lla navigazione fra l’ estero e Pietroburgo, ad onta che 
il porto di Kronstadt sia accessibile soltanto tra il maggio 
e l'ottobre, può venire calcolata annualmente a 500 navi, 
le quali, in media, importano mercì pel valore di cento 
milioni di rubli. 

I lavori di costruzione del canale furono incominciati nel 
1877, e fino al gennaio del 1882 ne vennero scavati quattro 
milioni di metri cubi, ossia due terzi del totale. 


Decesso — Compiamo il mesto ufficio di annunziare 
la morte dell’egregio ingegnere cavalier ALBERTO MERCIER, 


avvenuta dopo brevissima malattia il 22 corrente a Modena. 
1 ingegnere MeERCIER era concessionario dell'Impresa co- 
struttrice della ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finaie 
in unione dei siznori Antonio Mazzorin ed ing. Emilio 
Boceolari, Mandiamo le vostre condoglianze alla desolata 
vedova. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana le Azioni Meridionali, in segnito alla 
notizia che fosse stato sottoscritto il compromesso per rignardo 
alle Convenzioni ferroviarie, vennero negoziate sul prezzo di 
533 a 535, e finalmente a 542. Le OUbiigazioni relative si 
sostennero anch'esse a 276 circa. Nulla, 0 puco, sì fece negli 
altri valori ferroviarii. 


CONVOCAZIONI 

HKanca Nazionale. — Ill 27 febbraio assemblea gene- 
rale in Firenze. 
Banca di credito venetò. — Il 17 febbraio assem- 
blea generalo in Venezia per rapporto del Consiglio d’ ummi- 
nistrazione, relazione dei sindaci, approvazione del bilancio, 
nomina di sei ammitistratori, di tre sindaei e duo supplenti. 


fo csnzenni 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 

Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. -- 

Il Consiglio d’ amministrazione ha fissato il dividendo del 2° 
semestre ]8£3 in L. €.50, nonchè in L. 5 259 quello annuale 
per le Azioni di godimento. Pagamento al Banco Sconto e Sete, 
dal 28 gennaio 1884. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie: FERR. ITAL.) 


Direzione straordinaria del Genio militare per la Marina 
in Venezia (fat. 4 febbraio). — Costruzione di un fabbricato 
in muratura per l’ ufticio di porto e sanità marittima e per 
alloggio al personale ehe vi è addetto, nella località detta Al- 
beroni nell’ estuario di Venezia. Importo ridetto a L. 25,100. 

Prefettura di Cagliari (4 febbraio), — Aggiunta di 2 luci 
a m. 5 caduna al ponte attuale sul torrente Girasole, con 
corrispondente rialzamento della strada nazionale orientale fra 
Tertania e Lutzorai, e formazione di argine sulla destra del 
torrente eolla relativa sistemazione dell’ alveo. Irnuporto lire 
37,000. Dep. provv. L. 2,000; def. il decimo. l'at. 19 febbraio. 

Municipio di Castrovillari (4 febbraio). — Conduttura delle 
acque luride e potabili nelle vie interne dolla città, e livella» 
zione e selciatura di dette strade. Importo L. 342,U00. Dep. 
provv. L. 8,000; def. L. 20,000, 


Amministrazione provinciale di Roma (4 febbraio - esp. def.) 
-— Manutenzione sessannale della strada provinciale Marem- 
mana inferiore, tronco IV, dal passaggio a livello della fer- 
rovia presso la Stazione di Albano ad Anzio. Importo annuo 
L. 23,461.69. Dep. provv. L. 1,300. 

Municipio di Genova (5 febbraio). — Ripavimentazione di 
via nuovissima, piazza lontane Morose, via a porta degli 
Archi, ecc. Importo L. 115,000. Dep. provv. L. 12,000. 

Municipio di Marcaria (fat. 5 febbraio). —. Manutenzione 
quinquennale delle strade comunali, divisa in tre lotti: I. Im- 
porto annuo ridotto a L. 2,225. IT. L. 4,223.05. III, L. 1,613.U0. 
Dep. L. 250 pel 1 lotto; L. 445 pel 2°; L. ]}76 pel 3°. 

Ministero dei lucori pubblici e Prefettura di Bologna (6 
febbraio). -- Compimento delle arginvature del Drizzagno del 
fiume Recco in Bagno di Piano, detto Botta Querzola alla 
Botta Mussolini. Importo L. 163,660. Dep. provv. L. 8,000; 
def, il decimo. Consegna entro 4 anni. Fat. a giorni jo. 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


Municipio di lorio {1 febbraio). — Sistemazione ed am- 
pliamento del Ricovero*Navale, da compiersi in tre anni. Im- 
porto L. 104,457.4%. Dep. provv. LL. 6,000; def. L. 3,100. 
Fat. a giorni 15. 

Prefatura di Potenza (8 febbraio - esp. def.) -.- Manuten- 
zione novennale del terzo tratto di strada nazionale Sapri-Ionio 
n. 37, eompreso tra Pecorone e Latronico, della lunghezza di 
m. 23,427, escluse le traverse dell'abitato, di m. 4:0. Importo 
annuo L. 4,038.29. Dep. provv. L. 900; def. 1/2 canone. 
Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (8 
febbraio). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale n. 1, di 2.a cat. da Tempio a Longosardo, con di- 
ramazione al Palau, compreso fra la città di Tempio e il vil- 
laggio di S. Teresa, di lunghezza m. 56,370.50. Importo annuo 
1. 22,320. Dop. provv. L. 1,500; def. ij? canone. Fatali a 
15 giorni. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (fat. 
8 febbraio), — Novennale manutenzione del tronco delia strada 
nazionale n. 7 di 1" cat., detta centrale, compreso fra la can- 
toniera del Tirso e l'impigliatura della strada nazionale Ca- 
stelsardo-Ozieri, della lunghezza di m. 65,329. Importo ridotto 
n J,. 15,618.80. Dep. provv. L. 2,000; def. }|2 canone. 


— Id. (fat. 8 febbraio). — Manutenzione novennale del 
tronco della strada nazionale n. 5, di l' cat. compreso fra 
Monti e Terranova Pausania, della lunghezza di m. 25111. 
Importo annuo ridotto a L. i3,0602.89, Dep. provv. L. 1,300; 
def. 1{2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (8 
febbraio). — Manutenzione sessennale del tronco della strada 
nazionale dezli Abruzzi, n. 31, compreso fra l'innesto con la 
strada per la Stazione ferroviaria di Solmona fino al ponte 
Titolo Giove e dalla Stazione di Solmona al detto estremo. 
Importo annuo L. 15,220. Dep. provv. L. 1,000; def. ij2 ca- 
none. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lucori pubblici e Prefettura di Udine (11 
febbraio). — Ricostruzione dei volti del ponte sul torrente 
Degano, e sistemazione e consolidamento dei tratti laterali di 
strada fra Villa Santina ed Esemon. Importo L. 115,534. Dep. 
provv. LL. 8,060; def. il decimo. Fat. a giorni i. 

Direzione straordinaria pri levori della R. Marina in 
Spezia (11 febb.) — Costruziono di un bacino di carenaggin 
nell'Arsenale di Spezia, e dì altre opere accessorie da eom- 
piersi in 36 mesi. Importo L. 4,000,000. Deposito L. 400,200. 
Fat. a giorni 8. 

Prefettura di Messina (12 febb. esp. def.) — Sistemazione 
e completamento del tronco di strada nazionale da Molo Al- 
cantera all'innesto della provinciale Giardini Francavilla, 
presso il ponie S. Paolo. Importo ridotto a L. 52,820.94. 
Dep. provv. L. 9000, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura Ai Livorno (12 
febbraio). — Costruzione di una diga frangillutti alla Torre 
della Vegliaia, presso il porto di Livorno, da compiersi in 4 
anni. Importo L. i,519,000. Dep. provv. L. 75,000; def. il 
decimo. Fat. a giorni )5. 

Ministero det lavori pubblici e Prefettura di Ancona (12 
feboraio - esp. def.) — Lavorì d’ordinaria manutenzione ed 
opere d'arte del porto d’Ancona, per il quinquennio 1884-88. 
Importo annuo ridotto a L. 3U,083.705. Dep. provv. L. 2,250; 
def. L. 22,000. 


(r. PASTORI, Viretlore-proprictario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


{Vedasi Avviso nelle pogine degli Annunci). 
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24 FEDSAAIO 1884 
ESTRAZIONE IRREVOCABILE: 
LOTTERIA DI VERONA 


(V. atriso nelle pagine degli Aununzi). 
PRAIA NE I INIZIA LE RARA DE o , L 
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dr 


“Strade Ferrate Meridionali 
1* SETTIMANA. — Dall'8 al 14 gennaio 1884 


| 
| 
| 
| 
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Differenze nei prodotti della 
settimana 1883. .[--122.00/— 32,911.90).— di 


—- -- ——T — -_-— 


514.05 


Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.—' —886,700.85 


‘ Introiti corrisp. nel 18#82 |1,580.— 833,048.35/ 527.25 
. Differenze nei prodotti dal ---|- È DE SANE 
| 1° gennaio 1883 + «14142.—[+ 53,652.50:— 12,32 
| A a ato 
KETE CALABRO-SICULA 

Prodotti settimanali 1884. {1,377,.— 196,021.35] 142.35 
| Settimana corrisp. nel 1883./1,538.—] —186,687.01] 139.33 


_—-——no ——=c-o | —. 


: Differenze nei prodotti della 
settimana 1883. . . 


9,534.34]/— 2.82 


283.37 
79,64 


390,207.35 
374,229.0] 


15.977.444 3.68 


| Introit: dal 1° gennaio 1884.{1,î 
‘ Introiti corrisp. nel 1883 .{1, 
j Differenze nei prodotti «dall—--—-— 

1° gennaio 1853. . .|t 39.—]+ 


KERROVIE DIVERSE 
Prodotti del mese di dicembre 1883 


(Depurati dalle tasse governative), 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
| LANZO RIVOLI |RIVAROLO 

I chil. 32 chil, 12 chil, 23 
I Grande Velocità... . 60. 46.665,00 9,939.47 7,992,58 
Piccola Velocità ©. . . ., d,019,81 331,52 6,912,4] 
Totali 34,64,3Ìf 10,320 99] 14,90 1,99 


DI VERONA 


In forza di Deccreto Governativo 16 Ottobre p. p. l’ e- 
strazione della LOTTERIA NAZIONALE avrà luogo im- 
mancabilmente ed irrevocabilmente il 


24 FEBBRAIO 1884 


colle norme indicate nell’ avviso ufficiale di questo Muni- 
cipio in data 30 Dicembre u. s. N. 25333, Divisione I, che 
si distribuisce gralis in tutto il Regno dagli Incaricati della 
vendita dei biglietti e si spedisce franco a chiunque ne faccia 
domanda alla Ditta Fratelli Cusareto di Francesco di Ge- 
pova. Concessionaria della Lotteria. 
Verona, 2 Gennaio 1884. 
Il Sindaco ff. 
A. GUGLIELMI. 
L’ Assessore Il Segretario 

GIUSEPPE IPSEVICH. A, ALBERTI 


In conformità al precedente avviso ufficiale del Muni- 
cipio di Verona, l’estrazione si farà assolutamenice il 
z4 febbraio prossimo. Gli incaricati dell’ emissione 
generale avvertono frattanto il pubblico che fé biglictti 
da una lira ec d'un solo numero ciascuno 
sono esauriti. 


Ktesta Aisponibile 


una limitata quantità di biglietti da Lire Be #0 rappre- 
sentanti di conseguenza 5 e #0 numeri ciascuno , coi 
quali, per poco tempo ancora, sarà possibile soddisfare le 
richieste in detto taglio, così per la vendita separata, come 
a Centinai completi c ripetuti nello Ciuque 


e degli interessi materiali 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL R 
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Chil. PRODOTTI PRODOTTI 

i RETE ADRIATICA È TIRKENA SRSRClA totali ghilom. | 
Prodotti settimanali 1884 1,722.00 451,148.30] 261.99 
Settimana corrisp. nel 1883.]1,580.00 418,236.40] 264.71 


INMOIA WI 


EGNO 


SI ‘ade Ferrate Romane 


45° SETTIMANA — Dal 5 al 11 xovembre 1883. 


!colla deduzione dell'Imposta Gevernativa! 


Chil. {| PRODOTTI |PROoDOTTI 
eserciti totali chil. (*) 

.| 7,686] 676,206.37/20.912.93; 
1,686) = 693,193.29/21,500.06' 


zi fur a | e A a 


Prodotti della settimana. 
Settimana corrisp. del 1882. 


7 . { in più . . = E = 
Differenza | ih Piano, 18,986.92| 587.12 


Ammontare dell’Esercizio dall—-—-— ——-—-——-|—_———_ 
* gennaio all’ 11 9.bre 1883 /1686,000: 25,924 342,2? 20,65.97 
Periodo corr. 1882 , .11683,672)27,842,535.80]19,161.67 

2,323| 2,081,807.43) 1,404.30! 


i 


Aumento . +... 6.0. 
Diminuzione . . +... 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
Vicenza | VICENZA 
Tizviso | Tese 
ScHIO 


70,265.74 
467/931.14 


31,951.66| 29,231.7 
2(19,979.67| 238 ,527.5 


1882 — Mose di ottobre.... 
Mesi precedenti dell'anno.. 


27,759.27 
TE! 

31,460.80' 
214,981.19 


241,331.33 
TTT TE 
23,221,52 
181,652.82 


ToTaLE....| 538,190.88 


81,485.96 
359,310.75 


1882 — Mese di ottobre.... 
Mesi precedenti dell’anno.. 


ToraLE....| 460,800.11| 209,874.37 246,441.95 


IST = I 


Categorie, combinazione la quale garantisce premi si- 
curi e quintuplicati dal minimo di Lire Cento al massimo di 


MEZZO MILIONE 


Il completo Bollettino ufficiale dell’ estrazione sarà di- 
stribuito gratis: esso porterà i numeri vincitori di tutti 
i Cinquantamila premi, pagabili in contanti senza 
alcuna ritenuta per 


2 Milioni e 300 Mila Franchi 


RIVOLGERE SOLLECITAMENTE le richieste 
accompagnate dall’ importo alla Banca Fratelli CASA- 
RETO di Francesco, in GENOVA, Via Carlo Fe- 
lice, i0, incaricata dell’ emissione. 

lla spedizione dei biglietti si fa raccomandata e franca 
di porto, per le richieste di un centinaio e più: alle in- 
feriori aggiungere cent. 50 per le spese po- 
stali. . 

1 vaglia telegrafici devono avvisarsi con dispaccio 
semplice diretto: CASARETO Genova in cui il mittente 
deve indicare il proprio preciso indirizzo e l’ oggetto della 
fatta rimessa. 

La vendita è pure aperta in GENOVA presso: Fratelli Bin- 
gen, Banchieri, piazza Campetto, lì. — Oliva Francesco di 
Giacinto, Cambiavalute; via S. Luca, 193. — In VERONA, 
presso le Civica Cassa di Iisparmio. In tutto il Regno presso 
i Cambiavalute, Banche popolari. Esattorie Erariali, Comunali, 
Banchi di Lotto, ed in gonerale a tutti i Rivenditori di Bi- 
glietti di Lotterie. — In TORINO presso A. Grasso e Fiylio, 
via Santa Teresa, 12 e li — Unione Bonche Piemontese e 
Subolpina, Piazza Castello, 25, e sue Succursali in Provincia 
— Carlo Manfredi, via Finanze, 3e 5 — Agenzia lesio, 


Gallecia Natta, 3, e presso le Esattorie Erariali del Regno. 


80 Monitore delle Strade Ferrate 


ina aio Gelo i sisi 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA 
e di Obbligazioni della linea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell'estrazione a sorte che 
ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 21 gennaio 1884. 


10.* Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 
Elenco dello 27 Azioni estratte. 


| 1488110 4090 4180 6560 609 8810 SCI 925 19083 1592 1459. 1582 
1608. 16700 1717 1920 1988 2121 21600. 2392 2665. 27800 2800 29210 2960 2998 


18." Estrazione per l'ammortamento delle 24,009 Obbligazioni della linea 
Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elenco delle 89 Obbligazioni estratte. 


140 348 7400 1127 11860 12860 16970 2413 2624 2808 2956 3001 3416 
3462 8543 35800 69110 4573. 46780 4772 4921 50850 5141 5816 5551 5645 
0675 To 0991 6489 67500 70850 73890 7850 SIOS O 87040 95700 9637 9706 
9950 10020 10088 10536 10919 1092811105. 11534 11594 11975 12583 12388 126092 
12712 15409 13464 14200. 14401 14542 14699 14845. 15065. 154937 15567 16085 16830 
16975 17139 17159 17187 17724 17849 17972 18320. 19574 20032 20384 20479 20493 

20708 20938 21026 21061 21258 21261 21657 21702 21922 21984 28813 

Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avra luogo in ragione di L. 500 cadauna, a co- 
minciare dal 1° luglio 1884, e mediante ritiro del titolo originale munito di tutti gli stacchi non isca- 
duti, presso la Stazione di Torino Porta Nuova. 

La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1° gennaio 1884, 

Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data mominale del rimborso (1° luglio 1884) 


————— or ——P——————t— 
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Elenco celle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 
Estrazione 27 gennaio 1880 N. 507 
Id. 24 gennaio 1881 » 677 
Id. 23 gennaio 1882 » 547 
Id. 22 Gennaio 1883 » 6 -- 27. 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 


| 

i 

o Estrazione 27 gennaio 1880 N. 18995 
I ” 24 id. 1881 » 8484 
i 
i 


» 23 id. 1882 » 17830 
” 22 ld. 1883» 221 9SÌ IS060 4085. 4971 81060 83790 80790 10359 15285 


18559 19751 20042. 
In questa occasione si avvisano ì signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANTALUPO 
e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1884 saranno 
assoggettate alla ritenuta di L. 0.14 cadauna per tassa di circolazione. 
Milano, 22 gennaio 1884. 


IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO. 


è ti tai casina e ua = PA -——x 


| 
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neon = — REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


società FE Anonima || pre nen 


Sommaire des maliéres contenues dans la 
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per la Fabbricazione della bia 
DINAMITE NOBEL || "pere Le msi Bega 


Organisation sociale et poli- 

e Prodotti Chimici tique. — La Norwège Devientra- 
È t-Elle une république? 

Neuvelles. — Marquise? 


DEPOSITI IN ITALIA. : Sciences politiques. — Le pro- 
blème de la revision. 


a Géographio — Le Soudan Egyptien 
FABBRICA Cagliari FABBRICA i (avec une carte). 
; PIE iressor | Genova Colonisation. Commerce. Sta- 
in Avigliana (WS) |Zorea a Isleten (Svizzera) tistique. — Les colonies francai- 
Fornitori esclusivi Messina $ Fornitori esclusivi Ses, leur commerce. leur situation 
0, | Palermo 9 économique, leur utilitè pour la Mé- 
DEL R. MINISTERO DELLA GUERRA Pallanza (Novara) { $ DEL GOVERNO FEDERALE [i tropole. 
Roma s Correspondances de la 
Salerno Revue Britannique. — Nou- 
a Ie: to e | velles des sciences, de la litlérature, 
Brevetto 11 Giugno 1879 "lo Li = Brevetto 11 Giugno 1879 des beaux arts, du commerce, etc. 
e 1.0 Luglio 1882 diari dado e 1° Luglio 1882 || Correspondance d’Allemagne 


Isola d’ Elba La comédie politique — Les ceuvres 


complètes du poète ]yrique Geibel 
— Memoires d’un officier — Nouvelles 
des théàtres — Josèphine Gallmeyer 
— La musique — L’illustration des 


Firenze la 
S. Valentino (Abr. (FÉ 


dona 


La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 


del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- livres, : 

namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- Correspondance d° Orient. — 

scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. Une idée qui fait son trou — En- 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con ua Brevetto, la proprietà core l’lle d’Hainan — La correspon- 

eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’impiegare |l dance du général Montauban — La 

nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la ferza politique de gages — Un canard 

di queste ne rendono l’ uso più sicuro e l’ effetto dei gaz d’ esplosione meno pretendu poméranien — L’indempité 


sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


de l’Alabama — Gaucherie de la di- 
plomatie renublicaine — Un aven- 
turier francais dans le Soudan — 
Mistake moscovite — Un miracle 
plus fort que celui de Josué — Une 
question de droit musulman — Un 
député grec excentrique — Un di- 
scours de M. Giquel. 
Correspendanco d’Amérique. 
— Travaux du congrèés — Vingt 
mille bills en perspective — La rc- 
forme douanière et les représailles 
— Projet de congrès commercial — 


+ Sea onto 


“SOCIETÀ NAZIONALE — 


DELLE 


OFFICINE cai SAVIXGILIA NO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versate L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Le cas d’O’Donnel — La crise et 

PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, l'agiotage — Les ouvriers parisiens 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche et le parti de la dynamite — L'armée 

du Salut — Les écarts de la libertà 


MEDAGLIA D'ORO. auv'E "ESPOSIZIONE DI MILANO — La mortalité à New-York — L'bi- 
ver en Amérique — Nouvelles arti- 
stiques. 


Correspondance d°' Italie. — 


ELI IR - | La visite du prince impérial d’Alle- 
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MI ZZZ COSIO 2 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corse Vitlorio siriani II. 


‘ 


+3 D I IN A MI T 
SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
CIEINGIO (Circondario di Savona) 


lè in grado dì rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualita che per i prezzi. non temono nessuna concor- 
renza. 
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magne — Le culte des traditions 
historiques — Le triomphe de Luther 
et Canossa — La prétendue ligue 
monarchique — Un impromptu lon- 
guement médité — Le discours de 
M.gr Freppel — Abandon des juri- 
dictions capitulrires en Tunisie — 
Laus victoribus — La France colonie 
italienne — Un canard de /a Tribuna 
— Le monde théatral en Italie — 
Pélerinage national. 

Correspondance de Russie. — 
La religion et la philosophie — La 
crainte des idées — Un peintre russe 
— ‘Toujours le tchinownisme — Le 
droit russe, 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


da. U 'UIS IO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA: 


AGGIAIO vecchio in senere ed in 

lime dai rifiuto ; s 3 A é ° . - Chilogr. 24,500 circa 
BRONZO in limatura e tornitura . . v 1 1,000Ò5 à » 
CECRCELI per carri e carrozze s' s » LO, 005. » 
CERCHI per locomotive e tenders . » MG, 00 » 
ENERRO vecchio in pezzi grossi e mi» 

nuti, ]amerino, sratelle, e da lavoro » DABS,SO0O0 » 
GELISA. da rifondere ” a î : s i » r23,0009 » 
OTTONE da rifondere.. A ° ° e a » 17,500 » 
RAME da rifondere 4 : A A ; è » 1 2,500 » 


ZINCO da rifondere i Ù 4 A È i » A4:,5V00O » 
IN. 42 Assi montati f. s. per carri e 
carrozze. > 3 a A : A À È A A » 27,009 » 
ERTTUO TE vecchi in genere con e 
senza cerchi à i 4 Ò 3 i i È A ”» 6,70) » 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 


Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIAO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENZTESZIIYO se è 
superiore a tale sommi. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione deéell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano,!i piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zon più tardi del giorno 416 Febbraio 18854. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 18 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforimme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA, 
ec dai Magazzini ove ì materiali stessi sono devositati. 

Milano, 27 Gennaio 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA — AGENZIE 
Automatici ad aria compressa TALIA e SVIZZERA BOMa, via 4 Fontane, 159 
Non automalici ad aria compressa. a (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto i FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA i Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni; del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al È Lr Li l 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 


Locomotive . . . . N. 11.935 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 3 
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— SOCIETÀ ITALIANA DEI 


i e) 


SOCISTA” ANCNIMA 


AVENTE SEDE 
IN BERGAMO 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, 
Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 


PROSPETTO DEL CONSUMO. 


ANNI 


1864 
1865 
1866 
(867 
1868 
1864 
1870 
187] 
1872 


QUINTALI 


16,009 
20,000 
70,000 
40,000 
72,000 
92,000 
75,009 
86,000 
229,000 


— 


ANNI QUINTAI 
1873 363,005 
1874 329,000 
1875 336,000 
1876 403,000 
1877 516.000 
;878 391,000 
1879 329,000 
1850 462,000 
1881 593,000 
1882 655,000 


.I 


GEÒ 


Marca di 


Fabbrica 


Ù 


i 


l 
| 


' 
| 
A 


IENTI E D 
> NR ECO 5 ann 
con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere 


Cee FA 
Cemento lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 
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ELLE CALCI IDRAULICHE | 


CAPITALE SOCIALE 


L. 2,500,0C0 
di versato 


PREZZI DI VENDITA. 


» rapida o »3.60 » ) » 

» » q. 8. » 4.00 » O) » | 
Calce idr. di Palazzolo» 2.50 » » Palazzolo I 
Cemento Portland . » 5.00 » » » 

» DO. 8. p 7.00 » » » 
Calco di Vittorio. . » 1.25 » » Vittorio 
'Cemento » .. »3.10 » D » 
Calce dolce di Narni » 2.20 » » Narni 


con I. },300,000 


Ribassi per grandi forniture, | 


ltivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti, 


i 
Avviso importarnte. | 
Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll'iscrizione SOCIETÀ ITALIANA i 


e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 


bricazione, rengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, calla marca di fabbrica approvata dal | 
| 
f 


marca stessa $ senza i Quali contrassegni 1 consumatori non possono essere iyarantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. 
Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. | 


Bergamo. Marzo 1883. 
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Officina del Tram Como-Saronno!. 
NARIO sistema Vignole col relativo ma- 


teriale minuto del peso di Kg. 14 a 16 
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(TAarauss), scartamento 
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per metro corrente di rotaie. 


ETTI con assili montati su ruote di Schaffhouse, 


Visibili nel Cantiere dell’ Impresa a SESTO CALENDE. 


40 VAGON 


scartamento (1.80, portata m c. 2.00. 


N. 


ven È TCÉo UT 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei &iornali italiani ed esteri 


o 3. 


Yad 
le 


Torino, via Finan 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI 


| 

Ì 

Ì 

ì 

| Ln: 

I Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
Ì 
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METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 


STSpLLTES 272 séas 
id feto I OL o* qg ceo La Ì 
io Rap Cs na | 
S sezosge ec gi“ | 
= CÈ oa on SÒ. | 
= SLSICRLs — ALe TZ3A? i 
eD S ole à Sldian_a 3 
5 SURE Po2V esa 
el 55559 oS9 0 5 > 
RA Z° sua. 
« 2_eteTos 40.285 
Vai = n cn iu LL QD I 
ai d = e ® 8 N @ + le _vVI* 9 i 
s—- |P A £ nato 13, 5 a = 
SE a eg 8 d._ © ZE. 
°J shot f osi 532-223 
a © AE pun DODTIL 
d__- 29° 200 è LE OE 
CE c< 4 onOAa O) DI 
2! °i o po dò O Adagio 
Da | F35-2SHES SS588A | 
=. O lastgagso 35: O LS 
mu, lo) Ra n ss oe gue. 
GU o ei du aE£IGO ba 
2 2 _ A2- S caN_ "a Ae 
n I cer RL (-- SP - | ty 
o I o dI A0I LEI | 
Oi q2Ten 58 qSi58 Ses) 
SE| f3a3s05358 SR S5tk 
Pare ®ò 
cd dl v è, © Noa © N Pe PS 4 
a dig °ta=.0, 45082 
Ela qaroVvi ECEQITZESST 
RE te) non fed oo Ì " ns 
| *SZeokhwoa odia aaa III 
te _< no ccgSLLA?. dio 
a qui L eat <q Pe.) (--) — 
> rie Re To 3 0! 
[© ne LI ar ergo = 
n.2 Se) SE OS 
Ac des Sk o00g Ses vA 
> Ael=s w3 65 o_o |, 
DD sm Sio Seolo LA 
Lar) si R.90 9.2 - PE SGELO 
e. gas ad epy. ZO 99 
do0n4z:- È Gu Ye so Lea 
4 na L* Rel od (e) eesuc.. s SE 
eni ven Rd _ be my 
<= arizo aL nh _oì_ £ 
sn Ma io PI Pe Da Ly © 
pen “ woî A o fa fagiz” n.2 
o P®nSLELK£LSH_ 952558 
ssi Sade 
o vi ©.2- _o wi SS 
O-> O RZ > vi DT. > 


LA DIREZIONE. Î 
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TORINO — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


ltualo PASTE SA" 


ANNO XVII 


e 6 Febbraio 1884. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


r.avori Pubblici - Industria - Commercio - Finan 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. a 


| Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


enni > e dt i e ne | -----, —————_ 


< —— ——_ -——_& 


>. Prez zo. lle Associ ì: 
Pre & OciazioN 

i Anno Sem. 

PER Da a a Le DI 


Per L’Esrero . .... » 28 15 


Un numero roparalo centesimi 20 
» urretrato » 60 


___—— 
PT 


III spa 
Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
Annunzi ° o . ° n Pa e Cent. 30 » 


Malga Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dorranno spedire in lettera raccomandata. 


= u--—-_- 


Le Associazioni e gli Annunzi si riccv vono all "Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SoumaRrIO DELLE MATERIE. — Ze Strade ferrate italiane nel 1882 (Cont.) — Il progetto ferroviario. — La diret. 
tissima Roma-Napoli sotto il punto di vista militare — Informazioni particolari del Mownirore — Notizie ferro- 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 1S$S2 


e ERRE 


(Continuazione — Vedi numero 5). 


ARMAMENTO 


Le ruotaie saranno del tipo Vignoles e d'acciaio. 

Le ruotaie avranno la larghezza della base di milli- 
rnetri 100, la larghezza del fungo di millimetri 60, la 
altezza totale di millimetri 130, la grossezza del gambo 
di millimetri 14, e l’inclinaziene di 0,, sull’ orizzontale 
delle quattro faccie di contatto con le compresse; il peso 
sarà di chilogrammi 36 per metro lineare, 

Per linee eccezionali di straordinaria pendenza e di 
rooltissimo traffico, si potrà rialzare il fungo, dare al 
gambo la grossezza di millimetri 16 e pertare a 45° l’in- 
clinazione sull’orizzontale delle faccie di contatto del fungo 
cou quelle superiori delle compresse. Il peso risulterà un 
poco maggiore del precedente. 

Le ruotaie avranno la lunghezza normale di metri 9 
bei rettifili e di metri 8,, nelle curve; però si esperi- 
inenteranno anche lunghezze maggiori. 

Le dimensioni delle traverse saranno: Innghezza mi- 
nima metri 25, larghezza media 0,., ed altezza minima 
metri 0,3. 

Per linee di montagna con pendenze superiori al 15 per 
mille e per quelle di pianura di principale importanza od 
esercitate con loccinotive molto pesanti, od a gran velo- 
cità, ed ove infine sia molto cattiva la qualità del mas- 
sicciato 8° impiegheranno 11 traverse per ogni ruotaia di 
metri 9; per le altre linee se ne impiegheranno 10 ed 
anche 9. 


Le traverse saranno di quercia rovere o di larice rosso 
dove sia considerevole la differenza di prezzo. Quando 
vogliasi utilizzare l’alburno s inietteranno cot creosoto. 

Il giunte sospeso sarà in massima da preferirsi a quello 
€ppoggiato. 

Per determinare il numero delle chiavarde e stabilire 
il confronto col sistema in uso a © chiavarde, si faranno 
studii con compresse aventi non meno di quattro chia- 
varde ed in numero pari. 

Determinata in metri 0,, la distanza da centro a centro 

delle traverse di controgiuuto , la compressa esterna sulle 
ferrovie principali o di moutagna sarà luoga almeno metri 
0.63 per ricevere entro iutacche, la testa del rampone 
ovde impedire lo scorrimento delle ruotaie : la corrispon- 
dente compressa interna potrà farsi un poco più corta e 
senza intacche. 
‘ Suile linee secondarie le due compresse potrauno farsi 
di eguale lunghezza, bastando che una di esse vada con 
la estremità a puntare contro la testa del lean adia- 
Cente. 

Il dado sarà di forma quadrata e le Diavarzia avranno 
millimetri 25 di diametro. 

Le piastrè d’ appoggio avranno la grossezza non miì- 
pore di millimetri 10, ed una doppia spalletta da 6 a 7 
millimetri di altezza. Oltre aì controgiunti, se ne collo- 
cheranno nei rettifili almeno due intermedie per .ogni ruo- 
taia di metri 9, aumentando tale numero nelle curve. 

S' impedirà lo scorrimento delle ruotaie a mezzo delle 
compresse, come si è detto parlando della lunghezza di 
queste. 


STAZIONI. 


Per le fermate, anche se senza scambi e senza servizio 
telegrafico, conviene sempre assegnare un’ area di metri 
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14x10 al fabbricato viaggiatori, il quale sopporterà un 
piano superiore per alloggio del personale. 

Per le Stazioni di ultima classe si raccomanda un’ area 
di almeno metri 15 X 12, e per le altre Stazioni manta- 
nendo costante la larghezzu di m. 12 e la lunghezza di 
m. lo, per la parte centrale del fabbricato si provvederà 
al maggior rumero di locali occorrenti con aumenti sim- 
metrici nella sola luu&hezza. 

Per le Stazioni in fine di primaria importanza mante- 
nendo la larghezza di metri 12 per le ali, si ussegnerà 
una maggiore larghezza al corpo centrale, a benefizio 
dell’ atrio. 

Pei cessi si farà un apposito fabbricato con due entrate, 
una dall’ esterno e l' altra dall'interno della Stazione, 
salvo il caso delle Stazioni primarie nelle quali possono 
trovar posto agli estremi del fabbricato viaggiatori. 

A diminuire le avarie delle merci e rendere possibile 
una più sicura custodia dei carri giacenti, saranno a pre- 
ferirsi i magazzini con binario interno. 

Quest” altezza sarà determinata assegnando al marcia- 
piede un’ inclinazione non minore del 3 e non maggiore 
del 5 per cento, e collocando le soglie delle porte del 
fabbricato a 5 centimetri circa sopra il corrispondente li- 
vello del marciapiede. 

L’ altezza normale dei piani caricatori sarà di m. 1.00 
sul livello delle rotaie, e la distanza dai muri di sostegno 
al bordo interno della prossima rotaia sarà di metri 0,88. 

I marciapiedi delle Stazioni, oltre quello in adiacenza 
al fabbricato viaggiatori, saranno sempre collocati fra due 
binari e dalla parte del fabbricato medesimo. 


L’ altezza loro dal livello delle rotaie sarà di m. 0.25 
e la distanza del muricciolo di sostegno al lembo interno 
della più vicina rotaia sarà di metri 0.89. 

La larghezza poi dei marciapiedi adiacenti al fabbri- 
cato per pusseggieri von sarà maì minore di metri 4, 
estensitile a 5 nelle Stazioni di qualche importanza, 
mentre pei marciapiedi intermedi ai binari non converrà 
mai discendere al di sotto di metri 2. 

Per la chiusura delle Stazioni saranno a preferirsi i 
muretti con altezza variabile da m. 1.50 a m. 2.00 a 
seconda dell'importanza della Stazione. 


Nelle Stazioni dove i treni possono passare senza fer- 
marsi si disporrà diretto uno dei binari che sarà sempre 
seguito dai treni che vi transitano senza fermarsi in ogni 
direzione, facendo sopportare al secondo le curve dei due 
scambi pei quali è collegato al primo; nelle Stazioni poi 
dove ogni treno deve sempre e necessariamente fermarsi, 
gioverà meglio la disposizione dei binari a parallelo- 
grammo, cioè ognuno een le curve di uno dei due scambi, 
ed ogni treno prenderà sempre ed nvariabilmente la via 
a sinistra, 

Il binario deviato nelle Stazioni disposte a trapezio, 
sarà collocato dalla parte del servizio merci, e sullo stesso 
ed in senso opposto a quello della marcia dei treni che 
lo percorrono camminando a sinistra sarà posto lo scambio 
di accesso ai bipari pel detto servizio. 

Anche pei binari disposti a parallelorrammo, lo scambio 
delle merci sarà sempre opposto alla marcia dei trevi, ri- 
tenuto che questi seguano in ogni caso la via a sinistra. 

Quando poi dalia stessa parte del servizio merci si tro- 


vasse anche il fubbricato viaggiatori, questo si collocherà 
ad un terzo circa della lunghezza totale della Stazione 
misurata a partire dallo scambio adiacente, ed il binario 
merci staccandosi come sopra da quello deviato, quasi vi- 
cino alla sua estremità, potrà ricongiungersi a questo 
presso l'estremità del marciapiedi. 

Saranno a preferirsi quelli la cui tangente è di metri 


0.09, permettendo i medesimi di dare un raggio non 


molto inferiore a metri 300 alla curva di raccordamento 
dello scambio. 

Pei cuori d'incrociamento saranno a preferirsi quelli ri- 
versibili in acciaio fuso con canalature profonde da 4 1}2 
a © centimetri, 

Per le leve di manovra gioverà preferire il sistema a 
contropeso pel quale la leva sta da sè, ed è mantenuta 
nelle due posizioni di apertura e chiusura deilo scambio, 

I tiranti dello scambio verranno sempre coperti. 

Gli scambi inglesi di tangente 0.10 potranno disporsi 
oltrechè sui binari di manovra, anche su quelli principali, 
a condizione però che le curve dello scambio, che risul. 
tano di circa 137 metri, siano percorse a piccola velocità. 

Gli scambi tripli si possono ammettere purchè siano 
esclusi dai binari percorsi dai treni diretti, e purchè ven- 
gano disposti col binario di mezzo in rettifilo. 

Nei congegni fissi delle Stazioni, megli incrociamenti, 
all’articolazione degli aghi, nelle crociere con 0 senza 
piattaforma, la larghezza normale del binario verrà ridotta 
a metri 1.435. Con tale restringimento lo spazio bero 
pel passaggio dell'orlo della ruota sarà di 40 millimetri 
al cuore, e di 50 millimetri al minimo nell’ articolazione 
dell'ago e nelle crociere, 


Il diametro minimo delle piattaforme girevoli per il 
servizio dei carri sarà di m. 4.50 e di m. 5.00 quello 
delle piattaforme per il servizio delle vetture; ì loro ta- 
volati saranno sempre in ferro fucinato c striato. 

Saranno a preferirsi quelli in cui la lanterna è fissa cd 
il disco è girevole e munito di vetro rosso che si soprap- 
pone a quello della lanterna. 

Il filo di trasmissione quando il disco segna la via li 
bera, si troverà sempre in tensione, cosicchè rompeudosi 
si chiuderà spontaneamente la via. Detto filo sarà poi 
protetto lungo i piazzali delle Stazioni, 


Quando il disco non è visibile da chi lo manovra, si 
stabilirà una suoneria elettrica che suoni finchè il disco 
segni arresto, o altrimenti si avvicinerà il disco quanto 
basti, e si collocherà avanti ad esso, ad opportuna di- 
stanza, un segnale fisso di rallentamento. 

La distanza del disco dallo scambio da proteggere non 
dovrà essere minore di metri 300, 

La leva di comando del disco sarà collocata il più vi- 
cino possibile al fabbricato viaggiatori, per comodo del 
Capo Stazione. 

Nei luoghi esposti al vento si praticheranno nei dischi 
dei fori a sfogo del medesimo. 

Sarà opportuno munire di segnaletto a disco, per in- 
dicarne la posizione, gli scambi che dai binari di corsa 
conducono a linee morte, gli scambi estremi delle Stazioni, 
e quelli posti sui bipari principali ed anche secondari delle 
Stazioni, dai quali si distaccano dei gruppi di binari di 
molto movimento vd accedenti a depositi locomotive, evi- 


tando bensì di moltiplicare in una stessa Stazione il nu- 


mero di tali segnali per non ingenerare confusione fra i 
medesimi, 


Il significato dei segnali in discorso sarà però sempli- 
cemente indicativo, 

Sono a consigiiarsi i serbatoi cilindrici a fondo sferico 
della capacità di almeno 50 metri cubi. 

I rifornitori si collocheranno di massima fra le due co- 
lonne idrauliche poste agli estremi del marciapiedi, e per 
quanto è possibile ad egual distanza dalle medesime. 

Nel caso poi che si trovino dal lato del fabbricato pas- 
seggieri, non sporgeranno mai oltre l'allineamento del 
fabbricato stesso verso il binario, e sc cadranno dalla 
parte opposta, si disporranno a distanza non Isinore di 
metri 2 dall'ultimo binario prevedibile pei futuri amplia- 
menti della Stazione. 

In ordine alle gru idrauliche e relative condotte è prin- 
cipalmente a raccomandare che il braccio girevole possa 
ruotare di un cerchio intero, evitaudo di applicare i bracci 
di presa direttamente ai serbatoi; che le gru pel servizio 
dei trenì si stabiliscano verso gli estremi dei marciapiedi; 
che il diametro dei tubi sia in generale di 15 centimetri 
con uno spessore di circa millimetri 15, e che iufine la 
portata delle gru sia sempre almeno di 2 metri cubi al 
minuto primo. 

Onde impedire il carico delle gru oltre la loro portata 
viene raccomandato di esperimentare l’uso di apparecchi 
come quello Hohenegger ideati a questo scopo. 

Il ferro per le tettoie può ammettersi che lavori ad & 
chilogrammi per millimetro quadrato di sezione, purchè 
presenti una resistenza non inferiore ai 6 chilogrammi 
per millimetro quadrato, e sia capuce di un allungamento 
dell'& per cento della parte deformabile del saggio che 
sarà eguale a 10 diametri od a dieci diagonali del pezzo 
a seconda che la sua sezione sarà circolare o rettangolare. 


MATERIALE MOBILE, 


In ragione del raggio delle curve possono ritenersi con- 
vevienti i seguenti limiti per la base rigida delle loco- 
motive: 

per raggi di m. 280, lunghezza di base rigida m. 3.50 


» 300 » 3.90 
» 350 4.30 
» 400 » 4.70 
) 450 5,00 
» 500 » 0.30 
» 550 9.60 
» 600 » 1.80 
oltre i m. 600 » 6.00 


La grandezza dei cilindri sarà calcolata in modo che 
lo sforzo normale di trazione delle macchine risulti fra un 
ottavo ed un decimo del peso aderente. 

Il diametro delle ruote sarà determinato in modo da 
non superare 4 giri di ruota per minuto secondo, quando 
si cammina alla massima velocità. 

Per il corpo cilindrico delle locomotive si adotterà la 
forma circolare, impiegando generalmente il ferro di vt- 
tima qualità con una resistenza alla trazione non minore 
di 34 chilogrammi per millimetro quadrato ed un allun- 
gamento alla rottura, nel senso trasversale, di almeno il 
10 per ceuto del saggio. 


e degli interessi materiali 


Per l’inviluppo esterno del focolare sarà da impiegarsi 
il ferro di primissima qualità, come sarebbe quello di 
Lowinoor o qualità equivalente. 

Quanto alla disposizione delle chiodature converrà sempre 
adottare per le unioni longitudineli quelle a doppia filu 
di chiodi, che si raccomanda pure per le unioni trasver- 


sali, quantunque non strettamente necessarie se non per 
le ulte pressioni. 


Il materiale più conveniente pei focolai da locomotive 
è il rame. In via di esperimento si propone l’impiego del 
così detto ferro omogeneo laddove si abbiano acque di 
discreta qualità. 

Per il collegamento del focolare al suo inviluppo esterno 
è da preferirsi il sistema dei semplici tiranti a vite. 

Come limite da non oltrepassarsi nella lunghezza dei 
tubi bollitori vien proposto quello di m, 5.80 per le mac- 
chine a piccola velocità, da ridursi a m. 4.20 per quelle 
a grande velocità; il loro diametro esterno potrà conve- 
pientemente limitarsi da 40 a 55 millimetri, 

Il metallo da impiegare sarà l’ottone, facendo anche 
esperimenti con tubi in ferro per rilevare sc provengano 
dei vantaggi per la conservazione delle piastre tubolari, 
i quali compensino suflicientemante la spesa del maggior 
deterioramento di questi ultimi tubi. 

Saranno a preferirsi quelle a seggio piatto, con la co- 
rova di contatto non più larga di 2 millimetri, col puuto 
di appoggio del puntello non superiore al piano di con- 
tatto, e con tre alette per guida abbastunza alte. 

I manometri segneranno le atmosfere effettive, e sa- 
ranno da preferirsi quelli del sistema Bourdon. 

È conveniente di applicare sempre tre rubinetti di prova, 
collocando il più basso a 50 millimetri almeno sopra il 
cielo del fornello. 

Alla stessa altezza dovrà eziandio trovarsi il punto più 
basso del tubo a vetri, la cui lunghezza, nelle macchine 
di montagna, non sarà mai minore di 200 millimetri. 

Le locomotive saranno munite di un largo tettuccio, 


coperto superiormente e davauti, e con finestre grandi ed 
apribili a volontà. 


Ogni locomotiva sarà munita di due iniettori, prefe- 
rendo fra questi, in special modo per la loro semplicità, 
il nuovo iniettore Friedmann e quello Kérting. 

Viene raccomandato per le locomotive in specie a gran 
velocità, onde evitare i pericoli cui è soggetto il perso- 
nale per lubrificare durante la corsa, l’uso di apparecchi 
automatici di lubrificazione con dimensioni sufficienti per 
rendere necessario il riempimento dei relativi serbatoi 
nelle sole fermate: ovvero l’uso di rubinetti ingrassatori 
alla portata del macchinista con pressione di vapore, 
quali l'apparecchio Tendloff. 

Per regolare l'ammissione del vapore nei cilindri sa- 
ravno a preferirsi in generale gli apparecchi cou sistema 
a vite, riservando i sistemi a leva per le locomotive de- 
stinate alle manovre nelle Stazioni, od a servizi speciali 
con frequentissime fermate. 

Pei fusi degli assi non converrà eccedere la pressione 
di 16 chilogrammmi per centimetro quadrato della pro- 
iezione orizzontale del fuso. 

Le sale poi tanto della macchina che del tender sa- 
ranno fatte di ferro di ottima qualità, e preferibilmente 
di ferro omogeneo convenientemente martellato e ricotto. 
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Pei cerchioni delle lecomotive si raccomanda I’ acciaio 
dutato d'uu certo grado di durezza e bene omogenco. 

Per le ruote anteriori sarebbe a preferirsi l'acciaio fuso 
al crogiuolo. 

La distanza fra gli assi dei veicoli deve esser tale da 
permettere la loro circolazione su curve di metri 280 di 
raz' gio, 


(Continua). 


IL PROGETTO FERROVIARIO 


Co 1 rsoeisiià 


L’ £conomista di Firenze, del 3 corrente, reca un articolo 
sul progetto di legge ferroviario che, viste le antiche re- 
lazioni di quest'ottimo periodico con l'on. Genala, dob- 
biamo ritenere abbastanza esatto. Dopo avere asserito che 
il Ministro dei lavori pubblici ha presentato alla Commis- 
sione parlamentare le modificazioni al progetto Baccarini 
solo per soddisfare le esigenze del paese e della Camera; 
che il segreto venne domandato non per la qualità delle 
cose comunicate, ma perchè la Camera dovendo discutere 
le convenzioni in corso di trattative e non il progetto di 
massima, tale presentazione era incompleta; | Acomomista 
scrive: 


« Le modificazioni che l’ on, Genala la presentato alla 
Commissione alterano poco il progetto Baccarini ; anzi se 
si eccettua la modificazione dell’art: 13, mediante la quale 
il Governo non conserverebbe più il diritto di trasferire e 
destituire gli impiegati delle Società, possiamo dire che 
nessun’ altra importante modificazione venne fatta a quel 
progetto di legge. Per contrario vi sono parecchi articoli 
aggiunti; perchè il progetto 18 marzo dell’ on. Baccarini, 
contempla solo l' esercizio della ferrovie esistenti, mentre 
l’ on. Genala vi aggiunse una serie di disposizioni che ri- 
guardano anche la costruzione delle nuove linee che il 
Parlamento ha votate colla legge del 1879; la costruzione 
delle quali lince si riconosce sempre più costituire un onere 
che è insopportabile al nostro bilancio e di cui quindi esso 
deve in qualche modo esser sollevato. Tuttuvia e anche 
opportuno notare che non si tratterebbe già di impegnare 
con convenzioni la costruzione delle nuove linee, ma solo 
di deliberare in massima che il Governo possa affidarne 
la costruzione alla Sccietà. 

« Se non che tutto questo è questione affatto secondaria; 
quello che importa 6 conoscere i criterii fondamentali che 
risultarono dagli studi intrapresi dall’ on. Genala e che 
formano le basi delle trattative in corso. Crediamo di poter 
dare in proposito qualche esatta informazione, per quanto 
ragioni facili a comprendersi ci obblighino al massimo ri- 
serbo. 

« Le ferrovie italiane si dividerebbero in quattro gruppi: 
1. quello della rele Adriatica 3910 chilometri attualmente 
in esercizio; 2. quello della rete Aediterranea 4213 chilom.; 
3. la rete Sicula 093 chilom; 4. la rete Sarda 333 chilom. 
Quando aile dette reti si aegiungessero le linee da costruirsi 
in seguito alla legge 1879, si avrebbe un totale di chilo- 
metri 10,103 così diviso: 


ade Ferrate 


lince lince 
in esercizio da costruirsi totalo 
Rete Adriatica . . . 3910 1807 5717 
»  Mediterranca . . 4213 1904 6017 
» Sicula. +... 098 498 1096 
» Sarda. . . . . 333 333 


« Le trattative ora iniziate riguardano solamente le due 
reti Adriatica e Mediterranea e le cifre che abbiamo indi- 
cate non sono che approssimative, perciò che crediamo sieno 
ancora in discussione alcuni punti nella divisione delle 
reti. Infatti volendosi che ciascuna rete abbia valichi al- 
pini corrispondenti al versante che da essa è servito; che 
possa per due diverse strade giungere alla capitale; e che 
qualunque interruzione avvenga in una linea della rete non 
sia per questo spezzata la comunicazione da un punto ad 
un altro della rete stessn — è chiaro che vi debbono es- 
sere difficoltà non piccole per soddisfare a tali desideri. 
Così ad emempio non sappiamo se sia ancora deciso se tutto 
e due le linee di accesso al Gottardo debbano spettare alla 
rete Mediterranea; crediamo fosse oggetto di discussione 
la appartenenza della linea Caianello-Napoli, ed infine an- 
cha 1° accesso a Brindisi colla linea Taranto-Brindisi (da 
costruirsi) per parte della rete Mediterranea può dar luogo 
a discussione. 

« Nè la divisione delle ferrovie in due reti poteva ov. 
viare a molte altre difficoità senza lungo studio, inquan- 
tochè bisognava evitare 11 moltiplicarsi delle Stazioni di 
transito, il che non era agevole con una divisione in due 
reti che hanno per contatto tutta la lunghezza del regno. 
Colla divisione in massima adottata, le Stazioni di transito 
sarebbero però parecchie. - 

« Anche le ollicine costituivano un punto importante 
degli studi che si dovevano fare e, se non andiamo errati, 
verrebbe imposto alle due Società di creare cflicine a Bo- 
logna, Firenze, Lucca, Rimini e Foggia per la rete Adria- 
tica, a Torino, Pisa-Livorno, Siena, Roma, Napoli, Monte- 
leone e Taranto per la rete Mediterranea. 

« Nella parte finanziaria poi l' appalto avrebbe per base 
la compartecipazione tauto dello Stato che delle Società al 
prodotto lordo, (e raggiunto un certo limite al prodotto 
netto) escluso tanto il canone fisso, quanto la comparteci- 
pazione progressiva. Supposto che il prodotto lordo attuale 
sia il punto di partenza, cioè il prodotto iniziale, verrebbe 
determinata una cifra di compartecipazione tra lo Stato e 
la Società a questo prodotto iniziale; oltrepassandosi il pro- 
dotto lordo iniziale la Società avrebbe una compartecipa- 
zione minore. Sulle cifre di queste due compartecipazioni 
si svolgono naturalmente le trattative, ed è chiaro il mo- 
tivo del nostro massimo riserbo. Questo solo possiamo dire: 
che le cifre date da qualche giornale sulla compartecipa- 
zione del 60 al 63 per cento sono molto approssimativo 
rispetto al prodotto iniziale, molto lontane dalia verità se 
riguardano il prodotto lordo successivo. Però giova notare 
che con tale sistema lo Stato può aserivere nel suo bilancio 
una somma minima fissa per prodotto dell'esercizio ferro- 
viario, evitando in pari tempo gli inconvenienti che deri. 
vano dal canone fisso, ed anche quelli che, come lo mo- 
strano tanti csempi nostrali ed esteri, derivano dalla com- 
partecipazione gruduaule. 

« Un'altro punto importantissimo della questione ferro- 
viaria, quale venne studiata dall’on. Genala, sa.ebbe quello 
che riguarda i fondi di riserva. Pericolo massimo dell’ap- 
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palto dell’ esercizio di reti di cui lo Stato rimane proprie- 
tario, è che le Società trascurino talmente la rete stradale 
che lo Stato, al termine dell'appalto, si trovi ad avere una 
proprietà deteriorata. D’altra parte tale pericolo non deve 
essere evitato coll’imporre alle Società condizioni tali che 
non si trovino in caso di soddisfare alle esigenze del ser- 
vizio; da quì le difficoltà che incontrano quasi sempre i 
contratti di appalto delle ferrovie, quando il criterio gene- 
rale da cui lo Stato si lascia guidare sia quello del mas- 
simo guadagno, senza considerazione del servizio pubblico 
e del legittimo diritto di esistenza delia Società. 

« Crediamo pertanto che il Ministro abbia stabilito pa- 
recchi fondi di riserva: per il rinnovamento del materiale 
che si consuma dall’uso; per le spese straordinarie cau- 
sate da forza maggiore; per gli ampliamenti e migliora- 
menti della strada e per gli aumenti del materiale mobile 
derivante dall'aumento del traffico. Quote speciali del pro- 
dotto devono formare il fondo di queste riserve; all’ultima 
provvede una quota dei proventi derivanti dall'aumento 
del traffico. E questo punto che è capitale nel progetto 
dell’ onor. Ministro ci proponiamo di chiarire in un pros- 
simo articolo. 

« Riguardo alla questione delle nuove linee, crediamo 
sia in mente dell'onor. Ministro di affidarne la costruzione 
e l'esercizio alle nuove Società, con questo che si costrui 
rebbero in 10 invece che in lò anni; che le quote dei Co- 
muni e delle Provincie sarebbero ridotte alla metà, purcbè 
siano concesse a fondo perduto e senza diritto di parteci- 
pazione agli ntili netti. Per procurarsi il capitale necessario 
alle muove costruzioni, le Società emetterebbero obbliga- 
zioni rimborsabili in 90 anni, alle quali lo Stato garanti- 
rebbe l’interesse del 5 Oo. Mano mano che le nuove lince 
entrassero nell’esercizio, sarebbero assunte dalle nuove So. 
cietà in quanto rendessero un minimo di prodotto lordo di 
L. 15 mila al chil. alle stesse coudizioni della rete generale; 
se rendessero al disotto di tale minimo, lo Stato comple- 
terebbe la cifra con apposito assegno, 

« Queste sono, sommariamente, le basi principali su cui 
vertono oggidiì le trattative colle due Società; una delle 
quali sarebbe il gruppo dell’attuale Società delle Meridio- 
nali, l’altra avrebbe tra i capi i banchieri lombardi, pie- 
montesi, liguri e romani ». 


LA DIRETTISSIMA ROMA-NAPOLI 


sotto il punto di vista militare 


Sostenitori convinti del tracciato interno, secondo 
Il progetto Cottrau, per la direttissima Roma-Napoli, 
riproduciamo volentieri il seguento articolo dell’ Opi- 
nione, a cul pienamente ci associamo : 


La Zassegna e V Italia Militare banno trattato recen- 
temente questo altro essezzialissimo lato della questione, 
e — come era da prevedersi — son venute a concludere 
che la soluzione proposta dall’ ing. Cottrau e caldeggiata 
da nei, dalla maggioranza della stampa napoletana e dalla 
totalità, meno uno, dei giornali del resto d'Italia è quella 
che non solo meglio risponde agli interessi economici 
delle provincie meridionali, ma anche quella che meglio 
soddisfa alle supreme esigenze della difesa nazionale. 
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L'italia Militare in due interessantissimi articoli, che 
ci duole non potere riprodurre, ha con grande chiarezza 
spiegato che cosa sia e come sia nato il tracciato della 
Commissione tecnico militare, che il Cottrau chiama di- 
triangolare, ne mette in luce i pregi rispetto al primi- 
tivo tracciato, assolutamente litoraneo, e dicc che, finu 
a quando uon venne fuori il progetto Cottrau — quello 
cioè di una ferrovia direllissima interna a doppio binario 
e di una seconda linca economica, ma completamente in- 
dipendente (Napoli - Cancello - Caserta - Capua - Sparanise- 
Gaeta-Terracina-Velletri-Roma) — i militari preferivano 
una direttissima nuova (la bitriangolare), quautunque in 
gran parte esposta alle offese dal mare, alla semplice ret- 
tifica dell’attuale linea, e ciò perchè due vie di comuni- 
cazione erano preferibili ad una sola, anche se a doppio 
binario, la quale unica via avrebbe potuto essere momen- 
taneamente interrotta da una frana, dalla caduta di un 
ponte, ecc. 

« Ma, prosegue l’ Ztalia Alilitare, se ci si offrisse una 
soluzione (come quella dell'ing. Cottrau) che compren- 
desse, oltre la linea attuale rettificata e ridotta a doppio 
binario, anche una linea continua da Sparanise per Gaeta 
e ‘l'erracina a Velletri, è facile comprendere come questa 
soluzione sarebbe, sotto ogni riguardo, preferibile. 

« Infatti, ib questo caso noi potremmo ottenere un 
primo miglioramento in pochissimo tempo, e il miglio- 
ramento finale desiderato in seguito, mediante due linee 
continue, le quali ci darebbero una grande capacità di 
trasporto, col vanta&gio, che la linea di maggiore pra- 
duttività percorrerebbe la regione più sana e più distante 
dal mare, e perciò più sicura dalle aggressioni nemiche; 
mentre costruendo la direttissima per Gaeta, si avrebbe 
per risultato, che la linea più produttiva percorrerebbe 
la regione più malsana e meno sicura dai tentativi di 
distruzione ». 

Il redattore militare della Zassegz&a è arcora più espli- 
cito, lgli condanna in modo assoluto l’idea di accrescere 
le debolezze del nostro sistema ferroviario, collocando 
un’altra importante arteria strategica a portata delle of- 
fese dal mare. 

Noi preghiamo i nostri confratelli, preghiamo i membri 
del Governo e del Parlamento, e preghiamo sopratutto 
quelli fra i deputati di Napoli, ai quali tanto erroneamente 
sembra che sia un discapito per Napoli il non darle più 
la linea di 68 milioni, £wl/a zeova, che le era stata pro- 
messa; preghiamo tutti questi signori a voler seriamente 
considerare se non ivcorrono in una grave responsabilità 
respingendo la soluzione che, non solo fa risparmiare 
parecchi milioni e parecchi mesì di tempo, che non solo 
è dichiarata preferibile dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici ed è reclamata dalle Puglie, dal Sanvio, da Be- 
uevento, Avellino, ece., ecc., nonché, esplicitamente e 
solennemente, dalla Deputaziene provinciale di Terra di 
Lavoro, ma la soluzione che così evidentemente garan- 
tisce meglio la difesa nazionele ! 

ll dire, come abbiamo udito da qualche napolitano : 
ma, se abbandoniamo la direllissima litoranca, il Governo 
non ce ne darà più nessuna, non è serio — ci si perdoni 
la franchezza ; — ed è ancora meno serio il pretendere 
due direttissime; la litoranea perchè la legge del giugno 
1882 la vuole; l'éuferza, perchè è talmente utile sotto 
gli aspetti commerciale e militare, che s’imporrà da sè. 

No. Non bis in idem. Quì non è neppure il caso delle 
due Eboli-Reggio, perchè due linee indipendenti fra Roma 
e Napoli le vogliono tutti. Si tratta solamente di non 
pretendere direllissimie tutte e due, ma solo que:la per 
la quale occorrono 30 milioni (0 20 almeno) di minore 
spesa, quella che serve meglio le Puglie, Benevento, ecc. 
quella che si può avere in 18 mesì (invece di 4 anni), 
quella che è preferita dal Consiglio superiore dei lavori 
pubblici e dalle autorità militari. 

Più ancora che agli cnorevoli Depretis, Magliavi, Ge- 
nala ec Ferrero, cì affidiamo agli egregi rappresentanti 
di Napoli, perchè il buon senso trionfi in tale questione, 
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La Deputazione provinciale di Benevento ha preso 
la seguente deliberazione: 


« Ritenuto che nella quistione del miglior tracciato per 
uva direttissima Roma-Napoli bisogna ricercare l'arinonia 
degl’interessi della capitale, Roma, e di Napoli con gli 
interessi delle altre provincie del Mezzogiorno d’Italia 6 
dello Stato; 

« Ritenuto che il tracciato che meglio attua quest’ ar- 
monia d'interessi è quello ir/erzo Moma-Segni-Sparanise- 
Napoli, perchè pur dando due linee di ferrovia tra Roma 
e Napolì mediante il congiungimento Terracina-Guela, 
costa assai meno che ogtvi altro tracciato proposto; perchè 
è attuabile in brevissimo tempo, e perchè compieta e cor- 
regge l'attuale rete ferroviaria meridionale dando, tra 
l'altro, alle Puglie ed alla nostra Provincia, intermedia 
tra Roma e quelle contrade, lu più diretta comunicazione 
con la capitale mercè la ‘l'elese-Caianello; 

« Ritenuto che la Telese-Caianello, indispensabile al- 
lacciamento tra la direttissima interna, e le meridiorali 
lFoggia-Napoli, percorre la nostra provincia per il non 
breve tratto Telese Gioia Sannitica, al confine con la con- 
sorella proviucia di Terra di Lavoro, e che posta ora iu 
quarta categoria, devesi ritenere di quasi impossibile ese- 
cuzione per lo stato finanziario non prospero dei comubiì, 
che dovrebbero con le due provincie riunirsi all’ uopo in 
consorzio e sopportarne per larga parte la spesa occor- 
rente, e ciò a prescindere dalle gravi difficoltà proprie 
della costituzione di simili consorzi; 

« Ritenuto che adottato il tracciato interno per la di- 
rettissima Roma-Napoli, la linea Caianello-Telese diventa 
d'interesse nazionale e proficua in modo evidente, quindi 
il dovere e l'interesse dello Stato di considerarla ben di- 
versamente che non fu fatto con la legge del 1879 ed il 
più facile concorso del capitale privato ne assicurano la 
esecuzione nel più vicino tempo possibile; 

« Si associa pienamente al voto già fatto dalla merite- 
volissima Deputazione di ‘l'erra di Lavoro del 17 gen- 
naio 1884, e chiede al Governo del Re ed al Parlumento 
che nella determinazione della linea d.rettissima fra Roma 
e Napoli sia preferita la linea interna, che corregge in 
parte quella ora esistente specialmente tra Roma, Segni, 
Sparanise e Napoli ». 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Alla vigilia della discussione del progetto sull'escr- 

cizio ferroviario crediamo utlile di riprodurre il se- 
suente voto contenuto nella relazione della Commissione 
d'inchiesta sull’esercizio delle Ferrovie italiane, voto 
cui, per molteplici ragioni, pienamente ci associamo 
e che vorremmo fosse tenuto nel debito conto nella 
risoluzione del gravissimo problema: 
« Per i motivi ampiamente svolti nel capitolo IV 
non chè per altri d'indole tecnica che sarebbe fa- 
cile di aggiungere, la Commissione ritiene opnor- 
tuno che la sede delle Societa e delle Direzioni 
cenerali non sia nella capitale del Regno. » 


La Commissione d’inchiesta, come è noto, era com- 
posta degli onorevoli Brioschi presidente e relatore, 
Bertole-Viale vice-presidente, Genala segretario e re- 
latore, Bembo, Cadorna, De Vincenzi, Verga, Torelli, 
La Cava, La Porta, Monzani, Ranco, Brin, Nervo, 
Biglia ispettore del Gento civile. 
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Strade Ferrate 


La Direzione tecnica governativa per Ta ferrovia da 
Novara a Pino ha presentato al Ministero dei lavori 
pubblici il progetto per la costruzione della Darsena 
a Laveno e per l'impianto di un binario di dirama- 
zione al Lago, destinato a congiungere la Stazione 
ferroviaria di Laveno col porto. 

La spesa preventivata pei lavori di costruzione della 
Darsena ammonta a L. 1,560,000 e per quelli della 
diramazione a L. 121,000. 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali, 
di accordo con quella delle Romane ha disposto perchè 
alle Stazioni della linea Aquila-Terni sia estesa la 
corrispondenza diretta dei viaggiatori per quelle delle 
linee Terni-Foligno-Ancona, Terni-Foligno-Perugia e 
Terni-Roma, le quali gia partecipano al servizio cu- 
mulativo per gli altri transiti di Falconara e di An- 
cona, ossia: Albacina, Ancona, Assisi, Chiaravalle, 
Castelplanio, Fabriano, Falconara, Fossato, Foligno, 
Gualdo ‘Tadino, Jesi, Monterotondo, Narni, Nocera, 
Orte, Perugia, Roma, Spoleto, Spello, Serra San Qui- 
rico e Stimigliano. 

>< 


Durante il mese di dicembre p. p. il volume della 
materia scavata nella nuova galleria di San Lazzaro, 
in costruzione per unire Sampierdarena con la sta- 
zione marittima di Genova, fu di m. c. 1120 e quello 
delle murature esegnite di m. e. 220, 

La situazione a tutto dicembre 1883 
guente : 
scavi: estesa m. 1. 458, volume m. c. 15,620 — mura- 
tura in calotta: id. m. 1,320, id. volume m. c. 2,940. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici nella sua 
adunanza del 1° corrente ha ritenuto conveniente 
per lamministrazione di accettare le offerte delle 
ditte Girolamo Ratto, Filippo Tassara e Tardy e Be- 
nech, proprietari di stabilimenti di costruzioni me- 
talliche a Pra, Voltri e Savona, per l'appalto a 
trattativa privata di 3900 tonnellate di stecche e pia- 
stre, nella misura di 1000 tonnellate per ciascuna 
delle tre ditte premenzionate, da servire per L'arma- 
mento delle nuove ferrovie complementari. 


>< 


Sappiamo che l'ufficio del Genio civile di Torino 
ha dichiarato al Ministero dei lavori pubblici che la 
visita di ricognizione della ferrovia da Bra a Carma- 
ecnola, per riconoscere se la medesima sì trova in 
istato d'essere aperta al pubblico esercizio, potrebbe 
effettuarsi dopo il 15 del corrente febbraio. 


>< 


Il giorno 28 dello scorso gennaio negli uffici del 
N. Comniissariato per le strade ferrate dell'Alta [talia a 
Milano si tenne una conferenza per discutere e con- 
cretare un progetto d'orario tanto per la navigazione sul 
lago Maggiore, che per le linee ferroviarie affluenti 
al medesimo, in vista della prossima apertura al- 
l'esercizio della nuova linea Gallarate-Laveno. 

Presiedeva la conferenza il comm. Bussi, R. Com- 
missario per le ferrovie Alta Italia, il quale col ca- 
valier Salivello, capo sezione alle poste, rappresenta- 
vano il Ministero dei lavori pubblici. — Presero poi 
anche parte alla conferenza i sig. comm. Barbavara, 


cera la sc- 


e ct pene ”- 


comm. Confalonieri e cav. Vismara per le ferrovie 
dell'Alta Ialia; ed il sig. Cesare Mangilli per la na- 
vicazione del lago Maggiore. 

Dopo discussa ampiamente la questione, venne 
dalla conferenza deciso di presentare alla superiore 
approvazione due progetti di orario, uno per le fer- 
rovie e l’allro per la navigazione. 

Sappiamo che cogli orari proposti si da a Laveno 
la coincidenza per Milano al bacino superiore del 
lago ed il ritorno da Milano per la via di Laveno 
con duc corse ascendenti e due discendenti, rendendo 
per tal guisa possibile di effettuare in un sol giorno 
il viaggio da Milano a Locarno e viceversa. 

Sara poi evitato il trasbordo a Gallarate dei viag- 
sialori in partenza da Milano e da Arona. 


>< 


Le Amministrazioni ferroviarie avendo riconosciuto 
nelle conferenze tenute a Firenze nello scorso di- 
cembre intorno al servizio cumulativo italiano che 
potevasi soddisfare al desiderio espresso da parecchie 
Camere di commercio, perchè la lana Javata venisse, 
nei trasporti in ferrovia, esclusa dall’ elenco delle 
materie infiammabili, hanno ora fatta proposta al 
Ministero dei lavori pubblici di introdurre le oppor- 
tune modificazioni nel vigente regolamento pel tras- 
porto delle materie medesime. 

>< 

Ci scrivono da Lecco che quella Camera di com- 
mercio cd arti ha instato presso il Ministero d’ agri- 
coltura, industria e commercio per ottenere una ri- 
duzione chilemetrica del prezzo di trasporto sul per- 
corso ferroviario Como-Monza-Lecco, la quale è indi- 
spensabile se si vuole sostenere cflicacemente la con- 
correnza colla via lacuale. 

La predetta Camera, qualora non si voglia estendere 
a tutte le merci la riduzione domandala, insterebbe 
perchè almeno venisse consentita peì trasporti di fer- 
ramenta e di combustibile fossile; in quanto che, 
dopo l' apertura della linea del Gottardo, la industria 
ferriera ha preso in quel distretto uno sviluppo gran- 
dissimo. 


>< 


Ci scrivono da Firenze che Ia Società delle strade 
ferrate Meridionali ha fatto proposta al Ministero dei 
lavori pubblici perchè, in vista dell’ apertara delle 
nuove linee Aquila-Terni, Termoli-Campobasso e Cam- 
pobasso-Benevento, venga aumentata la percorrenza 
con higliettà di abbonamento stabilita dall'articolo 10 
del regolamento-tariffe in vigore per quelle ferrovie, 
portandola fino a chilometri 3200. 

| >Z 

Ci scrivono da Cunco che quella Deputazione pro- 
vinciale ha rivolte a S. E. il Ministro dei lavori pub- 
blici azioni di grazie per le disposizioni da Esso date 
onde migliorare il servizio della linca ferroviaria Sa- 
vona-Torino. 

>< 

Ci informano da Belluno che quella Deputazione 
provinciale ha rinnovato le sue più vive istanze a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici affinchè sia 
provveduto sollecitamente all'appalto dei due tronchi 
della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, compresi fra 
Bribano e Busche e fra Busche e Feltre, 1 cui pro- 
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getti, dopo ripetuta deserzione d'asta, furono recen- 


‘temente modificati onde renderne più facile lo accollo 


a qualche impresa. ] 

Per quanto a noi consta sui progetti modificati non 
sì è ancora pronunziato il Consiglio di Stato; epperò 
senza di questo non si potrebbero indire le nuove 
aste. 

>< 


Diamo le informazioni che abbiamo promesse nel 
Monitore della settimana scorsa intorno al progetto 
di appalto presentato al Ministero dei lavori pubblici 
pel tronco della linea di 1.a categoria Faenza-Firenze, 
compreso fra Borgo San Lorenzo è Vaglia, riservando 
ad un prossimo numero la rassegna dell’ allro pro- 
gelto di appalto della linea da Mantova a Legnago, 
del quale abbiamo pure annunziata la presentazione 
nel predetto numero del nostro giornale. 

Il tronco Borgo San Lorenzo-Vaglia è lungo metri 
11,868 e l'importo dei relativi lavori è valutato di 
L. 2,700,000 a base d’ asta. 

Il suo andamento planimetrico è formato da metri 
9,490 di allineamenti e da m. 2378 di tratti in curva 
con raggio variabile fra i m. 400 ed i m. 1000. 
L'andamento altimetrico poi è costituito da m. 5,930 
di orizzontali e da m. 5,998 di livellette in pendenza, 
delle quali la maggiore raggiunge il 189.70 per mille. 

La larghezza normale della piattaforma stradale è 
proposta di m. 5.50. 

Lunga il tronco sono progeltate duc Stazioni, la 
prima per Borgo San Lorenzo e la seconda per San 
Picro a Sieve. 

Le opere d’arte principali da costruire consistono 
in: una galleria di m. 50 di lunghezza: 4 ponti, della 
luce ciascuno di m. 20, tre dei quali a travata me- 
Jallica ed uno in muratura; 1 ponte in ferro di m. 12; 
e tre ponti a tre luci, il primo di m. 6 cadauna luce, 
il secondo di m. 18, ed il terzo con due luci di m. 4 
ed una di m. 10. 

><a 

In seguito a proposta del Consiglio d'amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvalo: | 

La spesa di L. 16,000 per la costruzione di un 
muro di chiusura lungo il corso Principe Oddone 
nella Stazione di Torino succursale; 

La spesa di L. 7,000. per Vaggiunta di scambi al 
bivio Vallino presso Torino; 

La spesa di L. 3,000 per l'impianto di un binario 
fra la rimessa rotonda e quella semicircolare nella 
stazione di Milano: 

La spesa di L, 1,000,000 per lavori nella nuova 
linca di circonvallazione di Milano. 


><a 


Ci scrivono da Caltanissetta che il sig. Girolamo 
De Franchis, professore di fisica al R. Liceo Ruggero 
Settimo, in quella città, inventore di un freno auto- 
matico dei convogli ferroviarii, che agisce anche come 
Dlol-system automatico, ha inoltrato istanza al Mini- 
stero dei lavori pubblici per interessarlo a prendere 
in considerazione la sua invenzione, mettendolo in 
grado di poterne fare una pratica applicazione in via 
di esperimento, 

| >< 

Il Municipio di Canicatti ha fallo pervenire a S. E. 

Il Presidente della Camera dei deputati una petizione 


9? Monitorce delle Strade Ferrate 


firmata da gran numero di abitanti di quel Paese, 


con la quale si domanda che la Rappresentanza na- 
zionale, penetrata delle infelici condizioni industriali 
e commerciali di Canicatti e di molti altri Comuni, 
in causa che la diramazione della ferrovia delle Cal- 
dare attualmente è situata alla Stazione di Bivio, vo- 
glia deliberare la soppressione di questa Stazione, 
disponendo poi che la predetta diramazione si stacchi 
dalla Stazione di Canicatti. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sugli alfari seguenti: 


Prolungamento di difesa a destra del Po di contro l’ubi- 
tato di Rea (Pavia). 

Progetti di lavori a sinistra del Tagliamento (Udine). 

Ributto dell’argine sinistro del Po di Venezia al froldo 
Milana, comune di Bottrighe (Rovigo). 

Perizia per apertura del traforo attraverso il molo An- 
gioino nel porto di Napoli, 

Progetto di lavori a destra di Po in golena Pigozzi e 
froldo Felonica (Mantova). 

Idem a sinistra di Panaro sopra Bomporto (Modena), 

Collaudo di lavori a destra della Cassa di Colmata del- 
l’Idice sino alla cascina del Cavedone (Bologna). 

Modificazione al ponte sul canale Massa, nel pregetto 
di risanamento del lago di Orbetello (Grosseto). 

Progetto di sottobnnca al froldo inferiore di Porto Le- 
gnago e drizzaguo Ghinato a sinistra d'Adige (Verona). 

Saltuarie riparazioni a sinistra d'Adige nei comuni di 
Vescovana e di Boara Pisani (Padova). 

Rimonta di scogliera a sinistra di Adige, Volta S. Ton- 
maso, comune di Boccavigo (Verona). 

Sistemazione del drizzagno Manin a sinistra d’ Adige 
in comune di S. Urbano (Padova). 

Lavori di difesa a sinistra di Po, comune di Papozze 
(Rovigo). 

Costruzione di scogliera nella marina di Sorrento (Napoli) 

Lavori a destra d’ Adige al drizzagno Boara superiore 
(Rovigo). 

Idem a sinistra di Po iv ritiro S, Giovauni comune di 
Bergantivo (id.). 

>< 


Progetti di cui si è disposto Vappalto dal 21 al 26 
cennaio: 
Manutenzione dei canali e relative opere d' arte nel 
Vallo di Diano per L. 298,000 (Salerno). 
Difesa alla botta del Burrone del Bosco nel Po per 
L. 146,600 (Pavia). 
>< 


Dal Consiglio d'amministrazione delle Strade Fer- 
rate dell'Alta Italia furono ullimomente prese, fra 
altre, le seguenti deliberazioni : 

Ha autorizzato la spesa di L. 8479 occorrente per l'ap- 
plicazione del freno Westinghouse a tre locomotive. 

Idem di L. 19,303.65 per acquisto dalla ditta Pyman 
Watson e C. di carbone inglese, 

Idem di L. 18,200 per sostituzione di piattaforme nella 
stezione di Pinerolo. 

Ilem di L. 4800 per la trasformazione del maneggio 
del timone di tre piroscafi sul lago di Garda. 

Idem di L 14850 per acquisto dalle Acciajerie e Fon- 
derie di S, Etienne di kg. 37,000 di acciajo extra dolce 
in masselli. 

Ha autorizzato la gara per l’{acquisto di 4500 quintali 
di cotone in filetto e cuscami di cotone. 


REINER 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Renevento-Avellino — In seguito alla 
diminuzione di L. 0.28 per cento fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di L. 4,118,165.90, ammontare del delibe- 
ramento susseguito all’ asta tenutasi il 29 dicembre 1883, 
per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della ferrovia Benevento-Avellino, 
compreso fra Prata ed Altavilla Irpina, della lunghezza di 
m. 8757.97, in provincia di Avellino, escluse le espropria- 
zioni stabili e la provvista dei ferri d’ armamento e del 
materiale fisso per le Stazioni, si procederà il 21 febbraio 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Avellino, al definitivo deliberamento della surriferita im- 
presa a quegli che risu!terà il migliore ublatore in dimi- 
nuzione della presunta somma di I. 3,900,726.74, a cui il 
suddetto prezzo trovasi ridotto. 

I lavori dovranno essere compiuti in mesi {2 pel tratto 
di m. 1587.79 a partire dall’ estremo Prata, ed in mesi 72 
per tutto il tratto rimanente, l’ uno e l’ altro termine de - 
corribile dal giorno in cui si intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria € fissata in lire 130,000 ed in 
L. 260,000 quella definitiva. 


Il Pellegrinaggio e le ferrovie. — Ci piace 
ricordare che il principe d'Avella, presidente del Comitato 
centrale esecutivo pel Pellegrinaggio Nazionale alla tomba 
di Re Vittorio Emanuele II, ha indirizzato, a nome del 
Comitato direttivo, una lettera al Ministro dei lavori pub- 
blici per ringraziarlo, unitamente a tutti gli uffici dipen- 
denti ferroviari, per le facilitazioni accordate in quella so- 
lenne dimostrazione nazionale. 

Nella lettera medesima il principe d’ Avella ha special- 
mente segnalato come meritevole della particolare ricono- 
scenza del Comitato il sig. cav. Malvolti, Ispettore deile 
ferrovie Romane, per il servizio efficace da esso prestato 
nel regolare il movimento ferroviario nella Stazione di 
lkoma, durante tutto il periodo del Pellegrinaggio. 


Ferrovia Roma-Frasrati — Sabato, 2 febbraio, 
fu innugurata la linea ferroviaria dalla vecchia stazione 
di Frascati alla città. 

1) treno inaugurale partì da Roma alle 10 col Prefetto, 
col Sindaco e la Giunta di Roma, con parecchi consiglieri, 
alcuni senatori, fra cui l’on. Allievi, parecchi deputati e 
molti rappresentanti delia stampa. Alla nuova stazione 
trovavasi la rappresentanza civica frascatana. 

Gli invitati furono condotti al palazzo comunale, ove 
venne imbandita una lauta colazione. Allo sturare dello 
sciampagna, pronunziavano ben inspirati discorsi di cir- 
costanza il sindaco di Frascati sigvor Valenti, il pro-sin- 
daco, il deputato l°“erri, l’on. Merzario. 


Ferrovia Gallarate-Laveno — Come annun- 
ziammo, domenìca, 3 febbraio, ha avuto luogo l’inaugura- 
zione della ferrovia Gallarate-Laveno. Vi presero parte oltre 
cento persone e tra esse notavansi deputati al Parlamento, 
le Autorità prefettizie di Milano e di Como e le rappre- 
sentanze dei principali giornali milanesi. Un treno sps- 
crale percorse la nuova linea, salutato lungo la stessa 
dalle festanti popolazioni, ed a mezzogiorno giunse a La- 
veno. 

Con carrozze »d omnibus gli invitati furono trasportati da 
quella bellissima stazione alla casa del sis. Filippo Tinelli, 
in un salone della quale fu imbandita una sontuosa colezione, 
In sulla fine parlarono il comm. Tognola, consigliere delegato 
della Prefettura di Milano e rappresentante il prefetto Ba- 
sile. Egli notò i progressi delle industrie ‘e del lavoro e 
bevette al!a salute di S. M. il Re, il cuì primo e supremo 
pensiero è la prosperità e grandezza del suo popolo e del- 
}’ Italia. 

Gli succedettero |’ on. Robecchi; l' assessore T.abus rape 
presentante il Sindaco e il Municipio di Milano; il cav. 
Giuseppe Bianchi della Deputazione provinciale di Milano; 
il direttore in capo dei lavori, comm. A. Giambastiani; 
gli on. Giulio Bianchi e Adamoli; il comm. Fano, il sin» 
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daco di Laveno; l’on. Mussi e il conte Rusca, segretario 
della Deputazione provinciale di Milano. 


Ferrovia Biella-Andorno-Sagliano. — l.’ono- 
revole Genala ha ricevuto, il 1° febbraio, in speciale udienza 
il cav. Marandono ff. di sindaco di Bielia, il sig. Edoardo 
Boggio consigliere provinciale, il signor Ostano e il signor 
Traghettone ff. di sindaco di Campiglia i quali hanno sol- 
lecitato la pronta soluzione della controversia sorta perla 
costruzione della ferrovia economica Biella-Andorno-Sa- 
gliuno. 

L’on. Ministro dei lavori pubblici assicurò che avrebbe 
esaminato il problema e provveduto ad una pronta decisione. 


Tramvio comasche — Il prefetto della provincia 
di Como, seguendo l'esempio di quello di Milano, in data 
20) gennaio u. s., ha pubblicato un regolamento sull’eser- 
cizio delle tramvie a vapore nella detta provincia. 

Il regolamento si compone di 24 articoli. 


Tramvia Torino-Parco-Abbadia di Stura. 
— Martedì, 29 gennaio, ebbe luogo la collaudazione del 
primo tratto di questa tramvia. Faeevano parte della com- 
missione di collaudo il IR. Commissario, i rappresentanti 
del Genio civile e del municipio e il sig. Leopoldo Lecle- 
req, rappresentante generale delle ferrovie economiche. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — I risultati ottenuti dal- 
l'esercizio della ferrovia del Gottardo durante il 1883 mo- 
strano che si fu ugualmente in errore predicendo la deca- 
denza di questa impresa ed augurando per essa un copioso 
aumento di prosperità: 
L’ecced. delle entrate d’esercizio fu di . . Fr. 0,374,686 
A questa cifra devesi aggiungere il saldo del 


1882, a ee ani de 198,133 
Per interessi diversi di fondi d’esercizio. . » 00,000 
Più 2j3 degli interessi del capitale restante 

di costruzione... +... . +. + » 350,000 


Con questa somma si devono coprire: 
Interessi degli obbligazionisti . Fr. 4,250,000 


Deposito al fondo di riserva . » 830,000 
I)iffalco sull’edificio di ammini» 
strazione. . è». . + » 22,500 


Versamento al fondo di amara 
tizzazione .. è»... è. » 170,000 
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610,324 


Bisognerà però sapere se altri prelevamenti dovranno 
aver luogo come nel 1882, o se si dovrà preoccuparsi innanzi 
tutto di dare un dividendo. Questo dividendo eventuale 
potrebbe essere dell’1 1j2 al 2 112 al più, ma finora le pre- 
visioni sono ancora assai vaghe. 

Inoltre devesi notare che nel saldo di fr. 610,324 sono 
compresi fr. 350,000 per due terzi degli interessi Bul ca- 
pitale rimanente di costruzione. 


Restano Fr. 


— I Corriere della Borsa di Berlino pubblica un comu- 
nicato in cui annuncia che le obbligazioni privilegiate 
al 4 O; della ferrovia del Gottardo saranno offerte nel mese 
di febbraio ai portatori delle attuali obbligazioni 5 0[g de- 
nunciate, per essere convertite liberamente. Il corso di 
emissione non sarà fissato dal Comitato del consorzio 6 si 
stabilirà al disotto del 96 0|0. 


Ferrovie svizzere. — La ferrovia dell’Uetliberg ha 
trasportato nel periodo dal 1° maggio al 30 settembre 1883, 
86,457 pergone e 334,710 chilogrammi di mercanzia. Il 
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movimento su questa ferrovia durante il 1882 era stato di 
45,228 persone e di 177,275 chilogrammi di mercanzia. 
Inoltre la Società vendette nello scorso anno una vecchia 
locomotiva che all’epoca dell'acquisto gli era costata franchi 
00,000, per fr. 18,000. 


— A quanto annunciano i giornali dell’ interno della 
Svizzera, il Governo di Neuchatel avrebbe concepito il pro- 
getto di riscattare la linea Giura-Industriale, al presente 
proprietà della Compagnia della Giura-Berna-Lucerna. Il 
Consiglio di Stato di Neuchatel ha già delegato presso il 
Consiglio federale due dei suoi membri, i quali ebbero, in 
tale occasione, una conferenza anche coi direttori della 
Giura-Berna-Lucerna. Ora, giù da alcuni giorni, un mem- 
bro del Consiglio di Stato neusciatellese trovasi a Berna 
per studiare per suo conto lo stato delle cose e la situa- 
zione finanziaria della linea in rapporto alla sua rendita. 

Come si sa, la Giura-Industriale è una piccola linea ad 
un sol binario che, partendo da Neuchatel, conduce alla 
Chaux-de-Fonds e per Convers a Locle, ove si annoda 
alla linea del Giura-Berna-Lucerna. Questa linea, concessa 
nel 1855 fu aperta nel 1860 e nello stesso anno cadde in 
fallimento. Però l’esercizio continuò e, nel 1865, si giun- 
gsva ad una combinazione fra i creditori e debitori, mercè 
cnormi sacrifizi impostisi dalle due città di Locle e Chaux- 
de-Fonds, e così quella ferrovia potè continuare l’esercizio 
finchè, alcuni anni sono, ne divenne proprietaria la Com- 
pagnia della Giura-Berna. Nell’atto di concessione a que- 
st’'ultima è riservata la facoltà, tanto per la Confederazione 
quanto per lo Stato di Neuchatel, di riscattare la linea 
Giura-Iodustriale. Il primo termine di riscatto è fissato al 
1888. però con preavviso di quattro anni, che incominciano 
al 1° maggio 1884. La Confederazione avendo rinunciato 
positivamente al riscatto, il Consiglio di Stato di Neuchatel 
prende ora le misure per potere, al caso, pronunciarsi con 
cognizione di causa, quantunque finora non si conosca 
positivamente quali siano le intenzioni in proposito nè del 
Gran Consiglio, nè del Consiglio di Stato stesso. 

Dalle notizie finora pubblicate dai giornali, pare che la 
rendita cella Giura-Ipdustriale, che fu sempre assai limi- 
tata, sin molto diminuita in questi ultimi anni e si prevede 
che subirà una nuova diminuzione in seguito all'apertura 
della linea Besancon al col des Roches ed a Locle. 


— ln occasione del riscatto del vura Industréel, per parte 
dello Stato di Neuchatel, si parla pure di mettere in di- 
retta comunicazione Neuchatel con Berna, mediante una 
linea per Chaux-de-Fonds, Kerzers, Giimmenen e Frauen- 
kappelen. 


Ferrovie francesi — Consultato dal Ministro dei 
lavori pubblici, il Consiglio di Stato ha emesso l’ avviso 
che la concessione della ferrovia metropolitana di Parigi 
deve esssere data dal Governo, come linea d’ interesse ge- 
nerale e non dalla città di Parigi, come ferrovia locale 
avente per unico scopo di facilitare la circolazione all’ in- 
terno. 


Ferrovie spaguuole — La Società anonima della 
ferrovia da Zafra a Huelva è stata costituita a Madrid; vi 
sarà a Londra un comitato consultivo. Il capitale azioni e 
obbligazioni è sottoscritto dalla casa Matheson e C., fou- 
datori della Compagaia di Rio Tinto, 


l'errovie austriache — Nel momento in cui il 
Parlamento austriaco sta oscupandosi del progetto di legge 
relativo all’ acquiato per parte dello Stato delle ferrovie 
I'rancesco Giuseppe e del Vorarlberg, è interessante di 
fare conoscere l’' estensione e la composizione della rete 
dello Stato, ciò che è l’ oggetto del quadro che segue: 
1. Ferrovie esercitate dalla Direzione imperiale delle fer- 

rovie dello Stato... .... +... Km. 2,456 
2. Ferrovie esercitate da una Commissione mi- 


Disteriale: ; Lu 3 «0 a e ele 547 
3. Ferrovie esercitate da Compagnie private o 

dalle Direziòni delle ferrovie estere di congiun- 

pimento:i vu a è & a ed a e 97 
Lunghezza totale della rete dello Stato attual- ——— 

mente in esercizio +. . +. +. è +. + + Km, 8,100 


———— T———————66 mT—————— —————6€6 


Bisogna aggiungere a questa rete : 
La sezione già aperta dell’Arlbergbabn'Innspruck- 


Landeck) «è è se & a & LI e a D 7 
La ferrovia Francesco Giuseppe . . ., .. » 713 
lle altre sezioni (in corso di costruzione) del- 

|P Arlbergbabno 0 .0 +06. 60.040» 63 
La trasversalo della Gallizia colle sue dirama- 

LOD a; ie TL e A o 6 £ 002 


Totale della rete dello Stato Km. 4,502 


Ferrovio svedesi. Scrivono da Stoccolma alia 
Frankfurter Zeilung che il Governo svedese, imitando l'e- 
sempio del prussiano, vuole riscattare via via le strade 
ferrate private, a misura che si verificheranno sopravanzi 
nei bilanci e comincierebbe sin d'ora col riscatto delia 
liner Sund»wall-Torpbammar, all’ Amministrazione della 
quale ha già domandato quale prezzo ne chiederebbe. 


Ferrovia El-Arisch-ALabe. — Il PRare du Bo- 
sphore annunzia che il sig. De Leon, rappresentante di un 
consorzio di capitalisti americani, ha presentato alla Porta 
un progetto che renderebbe inutile quello dell'ammiraglio 
Ingletield per lo scavo di un secondo canale di Suez attra- 
verso la Palestina, e di congiunzione fra il mare Mediter- 
raneo ed il Mar Rosso. 

Il signor de Lcon e la Società americana si propongono 
di costituire una ferrovia da El-Arisch, porto della Siria 
presso il mar Mediterraneo, sino alla piccola città di Akabe, 
presso il mar Rosso, la quale ferrovia servirebbe pel tra- 
sporto delle navi, non esclusi i piroscafi più gigaateschi, 
da un mare all’altro. Essa avrebbe la lunghezza di 935 mi- 
glia e costerebbe da 16 milioni a 209 milioni di lire italiane. 

La Società non chiede dalla Porta aicnna sovvenzione; 
ma solamente la cessione gratuita del terreno necessario 
Gli Stati Uniti appoggiano questo progetto. Il paese es- 
sendo piano, le ditticoltà di costruzione saranno lievissime; 
ma sarà piuttosto difficile la manutenzione deila ferrovia. 


Stazione di Amaterdam. — Una delie imprese 
più difficili del giorno è la costruzione della Stazione fer- 
roviaria centrale di Amsterdam in Olanda, causa il terreno 
paludoso dell’area sn cui essu viene fabbricata, il quale 
esige un uso larghissimo di palafitte per poggiarvi le fon- 
damenta. Queste palafitte in numero di 10 mila, dell’altezza 
variabile dai 12 ai 15 metri fitte nel terreno sino a rifiuto, 
a mezzo di macchine a vapore ed a distanza di un metro 
e mezzo l'una dall’altra. 

Occorrono da 30 a 40 minuti per conficcare ciascuna di 
queste palafitte, i 

l'intera stazione sarà inoltre circondata da dighe. 


Notizie Diverse 


Agro Romano. — La Gazzella Uliciale del 28 gen- 
naio ha pubblicato il regolamento per l'applicazione della. 
lesge sul Lbonificamento dell’Agro Romano del di 8 lu- 
glio 1883. 


Onorificenze — Il governo germanico ha insignito 
di varie decorazioni cavalleresche i signori Bertina, Sarfatti 
Agnzzi delle ferrovie romane, Boselli, Gelmi, Carpi delle 
ferrovie Alta Italin, che portarono i treni speciali coi quali 
viaggiò S. A. I. il Principe Ereditario in Italia, 


‘anale di Manchester. -- Il Comitato direttivo 
della Società per la costruzione del Canale di Manchester 
ha pubblicato un opuscolo relativo a questo progetto, cle 
fu già presentato al Parlamento. 

In questo opuscolo, a cui va annessa una carta colorata 
del progetto, si espongono in modo assai particolareggiato, 
lo scopo del Canale e i vantaggi commerciali e finanziari 
che esso offre. 

L’area inclusa nella carta, che dimostra quali sono le 
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località che trarranno un utile del nunvo Canale, va da 
Liverpool a Leeds e da Macclesfield e Northwich a Cli- 
theroe Keighlev e Otley, e comprende così una popolazione 
di oltre sette milioni di abitanti. 

All’opuscalo sono pure annesse varie lettere di eminenti 
uomini di Stato, manifatturieri, negozianti ed armatori, 
esprimenti opinioni favorevoli-alla costruziune del nuovo 
Canale. 

Benchè riconosca che l’idea di costruire il Canale venisse 
in primo luogo in causa dell’eccessivo prezzo dei trasporti 
ferroviari e del magazzinaggio dei doceks di Liverpool, il 
Comitato è di opinione che le Società ferroviarie non 
havno nessuna ragione di temere lu minacciata concorrenza. 


Ponte ferroviario sul Niagara — ll) ponte fer- 
roviario sul fiume Niagara, negli Stati Uniti d'America, 
sarà quanto prima compiuto. ll sistema usato in questa 
costruzione è il cosidetto sistema Cantilever che consiste 
nel far sostenere ai piloni non le estremità, ma bensì la 
parte centrale delle travi, sicchè cia:cun tratto di ponte 
ha la forma di un 7. 

Dove cade la parte centrale del ponte, il Niagara è molto 
profondo (100 metri circa) e la correute così veloce, che 
impedisce il collocamento di un pilone, per cui quella parte 
viene attraversuta da una travatura sospesa di 15U metri, 


Sistemazione del Danubio — La Commissione 
speciale per la regolarizzazione del Danubio ha deciso di 
spendere la somma di 1,458,000 fiorini in lavori lungo 
quel fiume. 

Questi lavori si estenderanno da Deutscli-Altenburg 
sulla frontiera ungherese. 

ll più importante di tali lavori consisterà nella conti- 
nuazione delle diyhe coutro l’inondazione al disotto di 
Vienna, alle quali sarà consacrata la somma di fior. 600,000. 

I'altro lavoro importante è quello della sistemazione 
del fiume a Deutsch-Altenburg; opera per la quale, nel 
bilancio di quest'anno, sono stati stanziati 168,000 fiorini 


Necrologio — La mattina del 2 corrente ha cessato 
di vivere in l'irenze il comm. Bologna commissario regio 
nelle ferrovie romane. La sua morte è molto rimpianta. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le Azioni della Società delle Meridionali, nella scorsa setti- 
mana, si tennero all'altezza del concetto della grande impresa 
che va ad inaugurarsi rispetto alle ferrovie. I prezzì da 530) 
ascesero a ©65 e Torino le quotò a 570. Anche le Obbligazioni 
relative sentirono l’effetto del movimento favorevole e vennero 
trattate a 270.50 e 278.25; i Boni rimasero sul prezzo di 538. 

Sugli altri valori di questa categoria non si ebbe mercato 
degno di nota, una sola eccezione deve farsi per lo Azioni 
delle S rovio Romane le quali ebbero denaro costante a 137 
ea 142. 


(meet -) 


CONVOCAZIONI 


Banco di Sconto e di Sete — Assemblea gencralo 
il i? febbraio in “orino per relazione del Consiglio d’ ammi- 
nistrazione e dei sindaci, presentazione del conto consuntivo 
1835, approvazione del conto e determinazione del dividendo, 
elezione di 5 consiglieri, 3 sindaci e 2 suppleoti. 


Societa dei tramvia in Padova — Assemblea 
ordinaria il 17 febbraio iu Padova per relazione del Consiglio 
di amministrazione, rapporto dei sindaci sul bilancio i£83, 
approvazione del bilancio, fissazione del valore delle medaglia 
di presenza dei consiglieri e sindaci, nomina di sindaci, 

Banca Ropolare di Alcssandrin — Assemblea 
gonerale il 17 febbraio per relazione del Consiglio, presenta» 
ziono del bilancio, relazione dei sindaci. acquisti di Azioni s0- 
ciali, nomina del presidente, di consiglieri e sindaci, 
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Hanca Italiana di deporiti e Conti correnti 
— Assemblea generale il 20 febbraio in Roma, per relazione 
dei Consiglio d’ amministrazione sulla gestione 1883, rapporto 
dei sindaci, bilancio 1883, nomina di consiglieri e di sindaci, 
imodificazioni allo statuto. 

Società anonima Adriese di costruzioni 
meccaniche — Il 20 febbraio assemblea generale in Adria 
per esposizione dell’ amministratore sulla situazione dello Sta- 
bilimento, approvazione dell’ organico del personale e del re- 
golamento interno per i servizi amministrativo a tecnico, ap. 
provazione del contratto stipulato colla ditta Ed. KRasini di 
Torino. 

Società anonima della Fonderia del Pi- 
guone — Assemblea generale il 20 febbraio, in Firenze, per 
relazione del direttore, presentazione del bilancio 1882-83, re. 
lazione dei sindaci, deliberazione circa la cauzione degli am- 
ministratori, nomina di consiglieri e sindaei, retribuzione dei 
sindaci. 

Banca Provinciale di Genova — Assemblea ge- 
nerale il 2i febbraio in Genova, per relazione del Consiglio 
d° amministrazione, rapporto dei sindaci, bilancio 1583, nomina 
di consiglieri e di sindaci. 

Banca Lomellina — Assemblea generale il 22 feb- 
braio in Vigevano per relazione del Consiglio d’ amministra- 
zione, bilancio 1f83, surroga di consiglieri, relazione e sur 
rogazione dei sindaci, approvazione del bilancio 1$$3. 

Società anonima fabbrica di calce e cementi 
— Assemblea generale il 24 febbraio in Casale Monferrato per 
relazione del Consiglio d’ amministrazione e dei sindaci , ap- 
provazione del bilancio e fissazione del dividendo, nomina di 
amministratori e sindaci. 


Società anonima Canavese per la Strada 
ferrata Torino-Ciriè- Lanzo — Assemblea generale 
il 28 febbraio in Torino, per relazione del Consiglio d’ ammi- 
nistrazione, conto consuntivo 1883, conto presuntivo ]884, 
provvedimenti finanziarii, nomina di 5 consiglieri, 3 sindaci 
e 2 supplenti. 

Banca di credito italiano — Assemblea generale 
il 3 marzo a Milano, per rapporto del Consiglio d’amminì- 
strazione o dei sindaci, conti dell’ esercizio 1883, nomina di 
consiglieri e di sindaci. 


IZZO rp 


Avvisi d’Asta” 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Amministrazione provinciale di Koma (fat. 11 febbraio). — 
Manutenzione sessennale ‘della strada provinciale Casilina, 
tronco III, dal termine della traversa di Fereutino al confine 
della provincia di Terra di Lavoro, compresa la strada Cor- 
neta da Ceprano alla Stazione ferroviaria omonima. Importo 
annuo L. 15,390.53. Dep. provv. L. 900. 

Amministrazione provinciale di Roma (14 febbraio - esp. 
def.) — Manutenzione settennale della strada provinciale Appia, 
tronco I, da Porta San Giovanni di Roma alla barriera di 
Velletri. Importo annuo ridotto a L. 27,315.75. Dep. provv. 
L. 1,500. 

Prefettura di Livorno (14 febbraio). — Manutenzione quin- 
quennale" delle opere d’arte del porto Mediceo, darsene e ca 
nali interni di Livorno, nonchè delle piazze, strade e calate 
appartenenti al porto medesimo. Importo annuo L. 15,00. 
Dep. provv. L. 3,800; def. L. 7,500. Fat. a giorni 15. 

Municipio di Itoma (fat. 14 febbraio). — Lavori occorrenti 
alla riduzione del palazzo già Corsini a residenza della R. Ac- 
cademia dei Lincei. Importo L. 120,000 ribassato di L. 33 00. 

Municipio di Forio (19 febbraio). — Definitiva sistemazione 
ed ampliamento del Ricovero Navale. Importo L. 104,457.48. 

Comune di Cancello ed Arnone - Provincia di Caserta ()7 
febbraio). — Costruzione a basoli di 7 trunchi di strade nel- 
l’interno dell’abitato cel Comune. Importo L. 36,147.67 più 
L, 1,305 per lavori imprevisti. Dep. provv. L. 3,050. Fatali 
3 marzo. 

Ministero dei lavori pubblici (20 febbraio). Opere e prav- 
viste occorrenti pel bonificamento delle terre dell'Isola Sacra 
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nell’Agro Romano, da compiersi in 48 mesi. Importo lire 
1,070,000. Dep. provv. L. 35,000; def. L. 105,000. Fatali a 
giorni li. 

Ministero dei lavori pubblici (20 febbraio) — Bonificamento 
degli stagni e paludi nella contrada di Porto, Camposalino e 


‘ Maccarese (Agro Romano), da compiersi in mesi 48. Importo 


L. 1,292,008. Dep. provv. L. 43,000; def. L. 127,000. IPatali 
a giorni lb. 

Prefettura di Sassari (20 febbraio) — Novennale manuten- 
zione de! 15° tronco, compreso fra il confine della provincia 
di Cagliari!, nella regione Sordovanus e l’abitato di Dorgali, 
esclusa la traversa di detto comune. Importo anuno L. 4ib7. 
Dep. provv. L. 200; def. 112 eanone; fatali a }5 giorni. 

Municipio di Rzcanati (20 febbraio» — Lavori del terzo 
tronco della strada obbligatoria del porto Recanati, seorrente 
nel territorio di Loreto, e lunga m. 4,369.21. Importo lire 
40,26:3.06. Dep. provv. L. 2,000. Fat. 6 marzo. 

Municipio di Santa Maria Capua Vetere (21 febbraio). Co- 
I del nuovo mercato. Importo L. 45,378.50. Deposito 

. 800. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (22 
febb. - esp. def.) — Manutenzione novennale del tronco della 
strada nazionale fra Sapri ed il lage Serino. Importo annuo 
ridotto a L. 6,042.77. Dep. provv. L. 1,000; def. ]{2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (22 
febb. - esp. def.) — Manutenzione novennale del tronco della 
strada nazionale n. 36 delle Calabrie, fra il ponte Lao e la 
Stazione ferroviaria di Spozzano-Castrovillari. Importo annuo 
ridotto a L. 19,577.61; dep. provv. 1. 1,500; def. 1{2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di loggia (22 
febb. - erp. def.) —. Manutenzione novennale del tronco della 
strada nazionale fra la provinciale Foggia-Lucera ed il ponte 
13 archi sul Fortore. Importo annuo ridotto a L. 27,219.52. 
Dep. provv. L. 3,200; def. 1j2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (22 
febb.). — Costruzione di travata metallica, sul torrente Pa- 
gliura a 5 luci, della lunghezza di m. 108.75. Importo lire 
105,322.33. Dep. provv. L. 5,000; def. il decimo. Fatali a 
giorni 15. 

Prefettura di Messina (23 febbraio). — Costruzione del 
tronco di strada obbligatoria da Mistretta al confine con Castel 
di Lucio. Importa L. 89,468.18. Dep. provv. L. 3,060; def. 
L. 2,000. Fat. a giorni lî. 

Ministero dei lavori nubblici e Prefettura di Mantova (fat. 
23 febb.) — Costruzione di panconatura metallica ed altre vpere 
in ferro e ghisa, nella chiusa stabile di Gevernolo, attraverso 
il Mincio. Importo ridotto a L. 70,593.3!. Dep. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (fat. 
23 febb.) — Manutenzione novennale del tronco della strada 
nazionale Termini-Taormina, compreso fra Monte Olevano e 
Cerami, della lunghezza di m. 40,i)39.30. Importo annuo ri- 
dotto a L. 32,952.51. 


Id. (fat. 23 febb.) — Manutenzione novennale del troneo 
della strada nazionale fra la Sella delle Crociate e la Portella 
del Contrasto. Importo annuo ridotto a L. 12,972.78. Dap. 
1}2 canone. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (fat. 
23 febb.) — Manutenzione novennale del tronco della strada 
nazionale n. 37 da Sapri al lonio, eompreso fra il Ponticello ‘ 
I. Mare d'Acqua e la sponda sinistra del fiume Sinni, della 
lunghezza di m. 48,383.50. Importo annuo ridotto a L. 8,974.81. 
Dep. i]? canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Belluno (fat. 
23 febb.) — Costruzione di due tratti dell’ argine murale a 
difesa del tronco della strada nazionale Alemagna, n. 47, fra 
i chilometri 42 e 43. Importo ridotto a L. 94,204.66. Dep. il 
decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catonia (fat. 
23 febb.) — Manutenzione novennale del tronco della strada 
nazionale fra i ponti Balo e Minissale della lunghezza di metri 
42,594. Importo annuo ridotto a 1. 28,260,28. Dep. 1{2 canone. 


(G. PASTORI, Direltore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avriso nelle pugine degli Annunsi/, 
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- Strade Ferrate Meridionali 
+ Sertimana. — Dal 15 al 21 gennaio 1884 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 

iii Lane eserciti totali chilom. 
! Prodotti rettimanali 1884 1,722.00 417,604.70 259.92 
| Settimana corrisp. nel 1883./1,281.80 416,0023.905] 202.95 


i Differenze nei prodotti della]---—-—|—-——-——--|— 
settimana 1883. . . + “no. 14i— 31,600.7 a 3.05 


‘ 
i 
| 


n ——_— ae la 


Introiti dal 1° gennaio 1884/1,722.00) 1,334,305.05 74,86 
‘ Introiti corri3p. nel 1I£82 |1,580.62| 1,249 052.30] 790.23 
| Differenze nei prodotti dall-—--—|———- BR SEI 

I gennnio 1882. 2 ALI. .38+ — 85,253.25j— 15.37 


pren CALABRO-SICULA 


——————  -.— - 


Prodotti settimanali 1884. |1,377.-- 263,52).7ì] 191.37 
| Settimana corrisp. nel 1883. 1,338. _ 230,746.80) 172 46 


c— o=———————_ m ook 


+ 39—|— 


; Differenze nei prodotti della 
settimaza 1883. . . 


_— 52 114.9! 13. 9] 


| Introitr dal 1° gennaio 1884. 1,377. — 652,729. 06) Ana 08 
| Introiti corrisp. nel 18823 .{1,338.— 604,976.7]| 452.15 


Differenze nei prodotti dall—-———|-.——_-—--— 
1° gennaio 1883... .1+ 89.—|[+ 47,752.201+ 21.87 


| FERROVIE DIVERSE 
Prodotti del mese di dicembre 1883 


(Depnrati dalle tasse governative). 


; TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
LANZO RIVOLI [RIVAROLO 
| chil. 32 chil. 12 chil, 25 
Grande Velocità... 6.0. 6.0. -6,665,00 0,989. 47 1,992,58 
l’iccola Velocità . . . . ® L) . A) 1019) 31 331,52 6,912,4] 
Totali . , [Ti 10,324 di 14,90 4,99 


04, 694, si, 


n - —.. ———-— + 


] 
| 
| 


| 


Ù 


I 
| 
Ì 
I 
| 
| 


‘ade - Ferra 


colla dodnziono dell'lirposta Gevernvativa, 


Prodotti della settimana. 


Settimana corrisp. del 1882. 


eo. e da 
Ditferenzu (in-mono. -. 


Ammontare dell’Esercizio dall —--—-— 


Chil. 
eserciti 
—— 3,680 

1,586 


rrate Romane i 
46? ire — Dal 12 al 18 «ovenbre 1883. 


1° gannaio al 18 9.bre i853 1086,000 


Periodo corr. 1882. . . 


Aumento . . è 6.00 0 è. 
Diminuzione . 


(*) Media annua. 


——————mm6mIE ii: ZII 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


.[1093, 708 


«sò i «tao e cò | «nd 0 n SD n 


C] dA? 


pubbliche. 


1885 — Mese di ottobre.... 
Mesi precedenti dell’ anno.. 


TOTALE... 


1882 — Mese di ottobre.... 
Mesi precedenti dell’anno.. 


TOTALE.... 
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VICENZA 
TREVISO 


70,265.74 
467,931.14 


538.190.583 


81,480.06 
379,310.70 


430,800.11 


- ——————  __———_—_—____mmr—rt—rrrrr_rrr———__—___— 


ione industriale, natale, ecc. 


» 
& 


zioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applica: 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei &giornali italiani ed esteri 


Irriga 


| 


PRODOTTI VRRREST 
totali chil. (*) 


692,917.83/21, 120, 46, 
66° 674,34 20 ‘648. 05 
I 


15,265.49] 472.41. 


— -—— ccp ——- en —. |... ne —- ——. 


20,178. 03 
19, 193. sei 


——r-o o — 


1,384.51! 


20,607,261.06 
28, BIO, 190.14 


2: atti 070. ni 


Le  Tte==——-- + 


VICENZA 


PADOVA 
THIENE BASSANO 
ScHIO 


_—— Sii n 


31,351.66| 29,9 
2119 979.07 | 208, 


CAFE Na 
241,331.33| 267,730.27 


—— ———__———6— 


29,221.52) 31,460.81 
181,602.82|214,981.1% 


209,874.37|246,411.95: 


Torino, via Finanze, 13. 


a ed esattezza. 


(3 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni 
ie di p untualit 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 


(Le 
=] 


i 


e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gun- 


ent 


e degli interessi materiali 97 


__—————————— 


STRADE FERRATE DELLA) ALTA ITALIA 


Sì reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA 
e di Obbligazioni della linea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell'estrazione a sorte che 
ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 21 gennaio 1884. 


10.* Estrazione per l’ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 
Elenco delle 27 Azioni estratte. 


14S0 3110 4090 4180 6360 6690 8310 8610 925 1033 1592 1459 1582 
1608 1670 1717 1920 1988 2121 2160 2392 2665 2780 2800. 2021 2960. 2003 


18.° Estrazione per l'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea 
Cavallermaggiore-Alessandria. 
Elenco delle $9 Obbligazioni cstratte. 


140 348 7400 1127 1186 1286 16970 2443 2624 2808 2956 3091 3416 
3462 3513 3580 39110 4573. 4078 4772 4921 50550 0141 85816 5501 0045 
5675 57580 5991 64890 67500 70850 73890 78500 5108 87040 9570 9637 9766 
9950. 10020 10088 10536 10919 10928 1110511594 11594 1197512583 12388 12692 | 
12712 13459 13464 14200 14401 14542 14699 14845 15065 15437 15567 16085 10830 
16975 17159 17159 17187 17724 17849 17972. 18520. 19574 20032 20384 20479 20493 
20708. 20938 21026 21061 21258 21261 21657 21702 21922 21984 23813 
- Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avra luogo in ragione di L. 500 cadauna, a co- 
minciare dal 1° luglio 1884, e mediante ritiro del titolo originale munito di tutti gli stacchi non isca- 
duti, presso la Stazione di Torino Porta Nuova. 

La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte, cessa dal giorno 1° gennaio 1884. 

Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1884) 


Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra 
estratte e non ancora presentate per il rimborso. 


Estrazione 27 gennaio 1880 N. 507. 
Id. 224 gennaio 1881 » 677 
Id. 5 gennaio 1882» 547 


Id. 22 Gennaio 1883 » 6 - 27. 


to ? 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 


| Estrazione 27 gennaio 1880 N. 18995 


7° _-— —_ ——T——————————_ -r__r—_—_——_—_ »— 


» 24 id. 1881 » 8484 
» 23 id. 1882 » 17886 
22 id. 1883 » 221 381 1806 4085 4971 8106 8379 8679 10859 13285 


18353 19751 20942. 
In questa occasione si avvisano i signori portatori delle Azioni comuni delle lince BRA-CANTALUPO 
e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1884 saranno 
assoggettate alla ritenuta di L. 0.14 cadauna per tassa di circolazione. 


Milano, 22 gennaio 1884. 


IL DIRETTORE DELL’ ESERCIZIO. 


Crt 


98 Monilore delle Strade Ferrate 


trace 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


‘a. U UIS O | 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere ed in 

lime di rifiuto 3 a i A : i ° o Chilogr. 2DA,BO0O0 circa 
BERONZO in limatura e tornitura . è » 1 1,200 » 
CECRCHI per carri e carrozze è n » LO, 005 » 
CERCHI per locomotive e tenders , » T7G,O000 » 
CERRO vecchio in pezzi srossi e mi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » 2ZASSO0OD n 
GHISA da rifondere A i. & i cu w » 78,000 » 
OTTONE Aaa rifondere,, P 4 : A È » AT,500 » 
FRAME da rifondere à A A ù i à » 12,500 » 


ZINCO da rifondere è 3 A : È i » 4,500) » 
IN. 42 Assi montati f. s. per carri’ e 
car:-:'ozze,. é 5 é 5 e > i Ò 4 » 27,009 » 
EFEtRTWTO'T FC veschie in genere con e 
senza cerchi & : s è È » i è A » 6,700 » 


i materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZALO del va- 
lore dei materiali per cui offre, sc esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- | 
vranno pervenirle zon più tardi del giono 46 Febbraio 1858584. Le schede | 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 18 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

I.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cuì sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA, 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 27 Gennaio 1884. 
LA DIREZIONE DELL' ESERCIZIO. 


È degli interessi mater lati 
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SOCIETÀ 3eie 
‘lo sega 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


"ANONIMA 


DEPOSITI IN 
Belluno 


| 
| 


ITALIA. 


FABBRICA 


| 
| 
i in Avigliana CE 
| 
| 
| 


Cagliari FABBRICA 
a Isleten (Svizzera) 


Fornitori esclusivi 


(icnova 
lIvr ca 
Fornitori eselusivi Messina, 
Palermo 


Pallanza (Novara) | 
nno (at) 


DEL R. MINISTERO DELLA GUERRA DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


Roma 
Salerno 
Sondrio 


Spesia 
Brevett 1 Gi 87€ } 
revetto 11 Giugno 1879 Vudo Liyure 


Cic 
(o casal 


Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1.0 Luglio 1882 e 1° Luglio 15852 


Isola a’ Elba 
l'irenze 


S. Valentino (Abr.) 


in 
cosìruz. 


La Fabbrica di Avigliana è la sola in agua che sia autorizzala a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e l’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
i AVIGLIANA (Piemonte). 


—— —— —— rm _—_——_—_———+———_———m———__€€<-€-k 


SOCIETÀ NAZIONALE: 


DELLE 


OFFICIRE ai SAVIGLIA NO 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE = 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


Li n ea 


MEDAGLIA D ORO A ALL 'EsposIZIONE DI MILANO 


Salice Pr 1 a n tie tie 


Amministrazione in Torino, N. 67, 7, Cor ‘80 Vittorio Emanuele II. 


= —_—__6w—__—_———————! 2 _—_ —___—_—- ———T 


2% D I IN A MIT ai 


SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
CIEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti . capsule e miccie, lc quali, tanto per la 
qualita che per i prezzi, nou temono nessuna eoncor- 
renza. 


ct: D I N A MM I TE ff 


e —— 
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LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridional 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


ul ric (i —l—————_È-m—_—_m_—_——rm@m—mÉm@@@—È@€@—@©@p[n 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 


TORINO — Viate STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Ni 


—————m—6€m—m—m_PmT—_———————_e-_ __————————————————6—m—6m——+€——+——_—_———_—e——_————_+—€——m6—_6——————@._-- 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE : Locomubili, Caldaje, ecc. ecc. 


COURTIAL E COMP" 


i, =—— — —=_————_€ 


Gratis, Numeri di saggio GRATIS 
dello splendido. più economico c 
unico Giornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i cliches su 
disegni originali e del suo Museo spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura ordinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla Stagione — Milano. 
PREZZI D’ ABBONAMENTO 
franco nel Itegno. 


anno sem. trim, 

GranpE EDIZIONE 716. 9.- Db. 
PICCOLA » s.- 4.50 2.50 
La Stagione dà in un anno: 2000 in- 


cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 36 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STAIODE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37, 
In Torino, presso l’ Ufficio succursale 


° dei giornali via Finanze, 13. 


100 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


IMPRESA INDUSTRIALE | 


— i 0. < — fo Fra 


TALIANA DI COSTRUZIONI METALEICHE 


diretta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sepk E DikbzIONE: NapoLi, 24, Strapa MEDINA 
Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, od assunti, dal Gennaio 1871 al Luglio 1882. 


Ponte sul Tanagro . . ...+. 
Id. Sul Fella . &.06% 606. 
Id. sul Salso (A) in Licata . . .. 

N. 5 viadotti sullo stradono delle 3/zra 

Ponte sul Monticane a San Martino . 

_Id. sull'Arno in Pisa (BV)... . 

N. 3 ponti sul Busento è sul Creti . 

Ponte Sisto sul Tevere iu ltoma (ullars.) 

N. 2 ponti sull’Adize (AV (B) . . .. 

Ponte sul Ze/licosclo presso Modena . 
ad. Strada Stozione Montayuto . . 

Td. sul Zamone . . 0... 

ld. sul Mallero . . ni elsa: Fei le 


Id. sul Melon? LL. 
Id. sul Titerao (rist... . 
Id. su Meduna . L60046. 
ld. sul Mangari. 0.0... . 
Id, sul Terdoppio . 


N. 5 ponti sul Zamlro, sull'A-LL7, cee 
N. 2 ponti sull'Agragas 0 Paadolfina + 
Ponte sul Crostolo . ......, 
N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- 

tona (rist.) e Stillaro . . . . +. 
N. 12 id. sul Scnorbi, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa . . 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra ©. . . 
N. 3 ponti sul Savato e Salzola . . . 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio. , . 
Id. sulla Bormida a Cortemiglia (G) 


Id, sul Reinello la die e 
Id. Canale Sifone . ..... 
1). sul Zestene . LL... 
TH. sulla Nera. Lv... 
Il. sull’Astico a Caltrano . . . . 
Id. sull'A/bela . . .°. è 


Ul. sul Crati a Bisignano e sul Bel- 
MOWE dc: Le e A e è 
N, 2 ponti sull'Alcaringi e Bottone e sul 
Volleiao: >. du 4 sa 
Ponte Z'ossa Marina (Argenta). . . , 
Id. sul Delmona. . LL... 
N. 3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roc- 
COAGONTA I: da a a e 
N. 2 ponti sul Brembo (Be sull'Inagyne 
N. 2 ponti sul Corderole. . . +4 
N. 9 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesimu 
Merapotamo e Firme Grande 
Ponte Diegrazio . 066.064. 
N. 9 ponti per strade provinciali, . 
Ponte sul Velino. . LL... +, 
Id. sul Musone . L60664 
Id. sul Cassibile . +... . 
N. 2 ponti per le Regie Caccie . 
N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 


PPPIOLYIVLIVILVVWVVIYV 


Provincia 
»-) 
> 


SPIPIAIVI I 4 v 


d y° 


Lunghezza metri 


. Municipio di Sicignano 


di Moygio Udinese 
di Licata 

di Firenze 

di Conegliano 

ai Pisa 

di Cosenza 

di Roma 

dli Verona 

di Fanano 

di Panni 

di Faenza 

di Sondrio 

di S. Renizno 

S. Lorenzello 

di Azzano Decimo 
di Pizzo 

di 7 atlascu 

di Milano 

di Girgenti 


di Reggio Emilia 
di Reggio Calabria 


di Cagliari 

di Novara 

di Avellino 

di Caserta 

di Cuneo 

di Benevento 

di Salerno 
id. 

di Umbria 

di Viecaza 

di Ascoli Piecno 


di Cosenza 


di Campobasso 
ui Ferrara 
di Mantova 


di Roma 
di Rergamo 
di Belluno 


di Catanzaro 
id. 

dì Messina 
di Aquila 

di Padova 

di Siracusa 


. Ministero della Real Casa 


laro, Brenta (B) e Fiumavelta . Ministero dei Lavori Pubblici 


N. 2 ponti mobili, Fortificazioni di Spozia . 
N. 10 ponti sul Fellu, sul Dogna, Pataco, 
2ataz,; ecc, ece., a Muro è Dins- 
sale Pontelha —. . e JPOEF. 


Fonte sul Piare (G) e N. 7 ponticelli . 
N. 2 SOprapassaggi o. è... 0 00% 


N. 9 ponti e ponticelli, per la... , 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . . .. 
Ponte sull'Adda eo . Ù . e -. . . 
Id. sull'Oglio . ....... 
N. 29 ponti, per la . . ..,. . 
N. 158 pontivelli, per la... ... 
Noprapassaggio . . . . 6%... 


Ponte Gallenga . .. 60.0. +0 
Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G) . 
N. 34 ponti e ponticelli . ..... 
N. 2 id. ee al de 
Ponte sulla Pegsia Mora . . . 
N. 2 ponti, per la . . . . . 
N. 11 punti, con rafferzamenti, per la 
N. 9 ponti, per la. . ... 4. 
Ponte sul Serchio (G)e Cavalcavia . 
Id, sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli 
Ponte sul Marmolaijo . . 0.0... 
>» ('avalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . 
Ponte sul Rico Galera. +... + 
Id. sul Tevere (G) . . ..... 
Ponti sui canali di Pollena 6 S. Marco 
N. 7 ponticelli, per la... .0. +. 
N. 5 ponti sul Secco e Pomerio . . . 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ecc, 
N. 5 Ponticelli per la. . +... 
N. 7 porti diversi, per la... . . 
N. 25 ponti sul Tarnagro, Sele, Platimo 
Ponta sul Sele (Gì c n, 11 ponticelli , 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . . 
Id. sul Vella e 50 ponticelli diversi. 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Layo di Uomo) 
N. 10 travate nuove e vari ponticelli , 
ponte sul Canalello (G) . . +... 


della Guerra 


Udine=Pontelha 


»  Mestro- Portogruaro 


DIGIUVVV VV 4 PIIVVSIVIrVVAVILI SVI 4 


Milano-Rho- Vigevano 
Milano-E. pa-Sitronno 
Saronno-Vareso 
Monza-Calolzio 
Cremona-Mantova 
Mantova-Modena 
Vercelli-Pavia 
Torino-Rivoali 
Torino-Cuorguè 
Novara-Pino 


id 


Novura-S. Bernarilino 
Novara-Varallo 
tiallarate-Laveno 
Pisa-Colle Salvetti 
Asciuno-Grosst to 
Pisa-Npezia 
Firenze-Roma 
Roma-Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-lMirenze 
Fiumicino-Pontegalera 
Viterbo-Attizliano 
Napolì-Castelluammare 
Codola- Nocera 
Roma-Napoli 
Pescara-Aquila 
Aquila-Rieti 
Laura-Avellino 
Eboli-Picerno 
Eboli-Reggio 
Picerno-lutenza 
Torremure-l’isticci 
Pisticci-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
Parenzo Leggio 

I 


30 
S6 
106 


78 


Lunghezza mett 


N. 21 punti e ponticelli . . +. +. +» « Ferr. Trivigno-Potenza 84 


N. 10 punti @ ponticelli . . .. .. >» Taranto-Strongoli 205 
Fouti sul .Veto (A) e sul Pussovecchio e 
N. 12 ponticelli , . +. +» + +. +. Ferr. Strongoli-Cotrone 261 
N. 17 ponti, per da. .0.0. 0... a Cotrone-Catanzaro 542 
N. 18 ponti, per la... 0... » Catanzaro-Soverato 43? 
N. 5 ponti è ponticelli, per la. , è. - >» Marina-Catanzaro A u7 
N. 295 ponti @ ponticelli, per li +» Soverata-Assi 703 
N. 47 punti e ponticelli, per la. . +. > Assi-Reggio 1322 
N. 239 ponti © ponticelli, per la... >» Buffaloria-Cosanza 001 
N. 2 viadotti delle Fontane e Ayas (D) » Porto Empedoclo-Girgenti 105 
Ponte sul /°lataii e N, 16 punticelli » Girgenti-Campofranco 252 
N. ò ponticelli, per la... . .0. + > Campofr.-Passotonduto 21 
N. 13 ponti, per la Nd i » Campofranco-Lercara 313 
N, 2 ponticelli, per la... . ve >» Favarotta-Canicatti }2 
N. 21 ponti è ponticelli perla . . * . e Diramazione Vallelunga 152 
Ponte sul Morello , È o RE >» Lercara-Catania b 
N. 2 sul Simeto e Gurnaluzga —. » + » Cutania-Messina 179 
Ponte sul S. Zeonardo . 6 + + è +3 Catania-Siracusa vl 
Na di pootieelità cc, ate ce & Re a > Catan'ta-l.icata ì 
N, 3 id. per l'Impresa l'esaroni . > Siracusa-Licata 32 
N. 3 ponticelii per le Ferrovie Sardo , >» Oristano-Giara 21 
N. 6 ponticelli. a > + 4 e è ae è > id, 40 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Donrione +. » Alta Italia 31 
N. 37 ponti e ponticelli per la. . , >» Palermo-Trapani 455 
N. 2 sul Cersefita 0 sul Tacina . +. + Impresa Greco-A'legrini 77 
luvulcaviu Martina. +. +... +. Id. Legnazzi 19 
Ponto sul Viyneria . + + + è. +. R. Miniere dell'Isola d'Elba d% 
Id, sull'Ascitre!la 2.0. +00 +. + Società Cartiere Meridionali 27 
Id. sul Liri presso Isola. . . Cartiera del Sip. Courrier 19 
Poate Fosca e Viadotto pal . Pi E. e . Tramivans di Barì 14 


Ponti per l'Aequedotto di (Wfrrissetta . Ditta Galopia-Sue, Jacob e CC. 05 


Id. sul Carivii e ponticcilo Carriona Ferr. privata Cave di Carrara 4) 
Id. sul 7+r/0ppio e sul Zansosco —. Impresa Medici AL 
Id, Gro;pceli sul Carriona . . Ditta Walton e Nepoti 13 
Id. sul 7evere a Ripetta in Roina (C) Società del Ponte di Ripetta 103 
Id. sul So/leo Lo... 6 + e + Impresa Castelli US 
N. 5 penti c pontieelli. 0.0.0. +. Tinpresa Anaclerio 4l 
Viadotto Zlio Genil (E) e N. 6 ponticelli leer. Malaza-Siviglia (Spagna) 157 
N. 319 ponticelli e travature . +. . +. Per diversi 2235 
N. ls ponticelli (F). . è + 0.0. +» Ferr, Campofr.-Serradifalco dal 


PT ETTI 


Superficie coperta M.Q. 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari 
È 13535 


ed Ancona. . . «000.0. Kerr, Meridivaali 
Il. di Pietralcina, Morcone, La: ino, 
Rieli, Autrodocro, Campobasso, 


lustellammnare <.< +0 +0 +0» id, id, 1955 
Id. nell'Arsenale di Napoli. +. . Ministero della Gnen« 534 
Id. dello Stabilimento Visconti. +. Ditta Visconti- Modrone 203 
ld. dei Politeama di Palermo =. . Società Galland 901) 
Serra Motallica , 0. +0 +0... + Reggio Parco di Caserta 142 
Tettoie del nuovo (ressometro di Roma Società Anglo- Romana 1935) 
Id. del Tiroli di Monte Mario. . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pevia Ferrovie Alta Italia 5511 
Id. della Stazione di Sarona . . + id, id. 92230 
ld. delia Stazione di l'agliavi +. + Ferrovie Sarde 1200 
IJ. per l'£sposizione di Delle Arti. Comitato Belle Arti in Napoli 524 
Id, in Are//ino ua ie, » Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania è Torneria di Messina ., Ferrovie Calabro-Sicule 200) 
Lil. delle Rimesse Locomotive èd. . td) ld. 50) 
Iù. per Ojfic. e Magazzini in Taranto Ferrovie Meridionali 3061 
Id, per ie nuore Officine di Taranto . id. id. 405; 
Id, del Grande A/5er40 del Quirinale Commendatore Guerrini 223 
Id. pel Nuovo £’alazszo del Ministero 
Finanze 0. + + + + + + + Ministero delle Finanze 250 
Il. dei Magazzini Gener. di Meszina Iupresa Bonanno 8070) 
Id. pel Teatro Nezionale in Roma, Impresa L. Belluni e C. 1050 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma , Ministero della R, Casa 21S 
Id. pella Stazione di Falconara + . Ferrovio Meridionali Di 
Id. « Tettoia in Napoli . +. +. Società Magazzini Generali RN7 
Serra nel /è. Parzo di Caserta. +0. Ministero della R, Casa 112 
ld, pel Palazzo delle Belle Avti . Municipio di Roma 1010 


Tettoia e Innternini, per la - ++. Rega Cointeress, dei Tabacchi 65 


b’ensiline e laaternini por. . . . Particolari diversi 7365 
Pensiline Stazioni di Reggio, Siracusa 
Girgenti < è +. +. + + + +. Ferrovie Calabro-Sicule 561) 
Tettoie e Pensiline... +... + + Ferrovia Palormo-Trapani 390 
Tettoie Stazione Milano... . +. 0, Impresa Vaucamps 2100) 
Tettoia del Grani- Motel 0.0.0.» + tirand-I[ftel Nupoli 200 
ld. presso Gioia Taro 0.0. ++ Duca di Cardinale 600 
Tettoie metalliche per la... - +. Società Napoletana dol Gas 79: 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 69,357 


Casetti metallici per le fortificazioni della Spezia e di Gienova. — N 2 
caldaie per lo Regie Navi Luni e Baleno, — A, 545 vagoni per le Ferrovie 
Alta ltalia, Meridionali e Sieula Occidentale, — Fondazione pneumatica del 
Bacino dì careuaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei tronchi di 
muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola el ai ruderi dei Bagni 
di D. Olmpia in Roma. — Tavolati metallici di n, 42 ponti della Rete Me- 
rilionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie Meridio 
nali. Rotnie, materiale minuto 6 materiale fisso pel tronco Marina-Catanzaro, 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kasehau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 ine- 
tri lineari — ForniGira di oltre 31,000 tonu. di tferramenti diversi destinati 
specialmente a trawatare per l’onti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso, mobile è minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metul- 
lici, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


A)o0n pile e hancate metalliche — (B) Con pire metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, eon pilu di 10 metritd'altesza 


(E) Con pila tubulare all'aria cempressa — (F) Di queste travate nianca ancor il dettaglio — (G) 
Torino »= Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Lon pile c spalle fondate ad aria compressa. 
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tisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Mercoledì 20 Febbraio Le MR R. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


r.avori Pubblici - Industria - Commercio - Fineuza 


dn ZE x SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
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Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . +. «+ è +. 3°. Cent. 39 » 
pie ss 
Fia Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni ec gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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Sommario DELLE MatERIE. — Ze Strade ferrate italiane nel 1882 (Cont.) — Il riordinamento delle Stazioni fer- 
roviarie di Milano (Fine). — Note sull’ Esposizione internazionale di elettricità in Vienna. 1883. — Informazioni 
particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — 


Guida degli Azionisli. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 418892 


(Continuazione — Vedi numero 7). 


Comunicazioni lungo il treno. — E giacchè siamo nello 
argomento dell’ applicazione dell’ elettricità al servizio 
ferroviario, gioverà pure discorrere dei vantaggi che pos- 
sono ricavarsene per stabilire un mezzo di comunicazione 
fra il personale del treno e possibilmente anche fra questo 
ed i viaggiatori. Tale questione, come è noto, preoccupa 
da molto tempo le Amministrazioni ferroviarie d' Europa, 
dove essendo generalmente in uso le vetture a comparti. 
menti separati, succedono non di rado gravi inconvenienti, 
in ispecie per tentate aggressioni. 

Però la difficoltà che fino ad ora si è opposta ai diversi 
tentativi per stabilire tale comunicazione non è punto, per 
così dire, meccanica, poichè all’ infinito possono variare 
i mezzi elettrici, pneumatici ed altri per trasmettere l’av- 
viso; ma l'ostacolo sta in ciò: 


1. se il mezzo di mettere l’ avvisatore in moto è fu- 
cilmente accessibile, sussiste il pericolo che sia manovrato 
indebitamente e senza motivo sufliciente ; 

2. se il mezzo medesimo è difficilmente accessibile, se 
ne perde il vantaggio poichè non sarà alla portata di chi 
in momenti di pericolo ne avrebbe bisogno, come succede 
appunto con quei congegni ove per giungere a un bot- 
tone elettrico occorre spezzare una piastrina di cristallo 
e altri. 

Tuttavia l’ uso delle suonerie magneto-elettriche fu 
rappresentato come il mezzo più pratico per raggiungere 
tale scopo, ed anche la Commissione , dei cui studi ora 


ci occupiamo, ebbe a riconoscerlo, ammettendo però che 
finora non può indicarsi un apparecchio che soddisfi senza 
eccezioni a tutte le esigenze. 


Sulla questione di massima delle comunicazioni tra i 
viaggiatori e gli agenti del treno, la Commissione stessa 
però fu di parere che non convenga introdurre alcun ap- 
parecchio alla portata dei viaggiatori, sia perchè sino ad 
oggi essa non crede siasene trovato uno adatto allo scopo, 
sia per i pericoli che in caso di funzionamento indebito 
possono derivarne all’ esercizio. 

Essa poi portò la sua attenzione in modo speciule sopra 
un sistema di suoneria magneto-elettrica esperimentato 
sulle ferrovie Meridionali in base agli studii del signor 
comm. Ubicivi, capo servizio dei telegrafi per le ferrovie 
stesse, e che avrebbe dato nelle esperienze fatte sinora 
dei risultati abbastanza soddisfacenti. 


Con questo apparecchio, che ha qualche analogia con 
quello più antico applicato sulle ferrovie francesi dal sig. 
Prudhomme, si ottiene, senza pile, con tutta facilità e 
rapidità una corrente ad alta tensione che fa agire tre 
forti sonerie collocate sulla locomotiva, nel bagagliaio e 
presso al frenatore alla coda del treno. Il conduttore è 
costituito da una linea volante collocata lungo tutto il 
convoglio, ciò che per altro dà luogo ad inconvenienti 
durante le manovre. L’ inventore però sta studiando un 
sistema di accoppiamento, che soddisfi nel miglior modo 
a tutte le esigenze, sia per assicurare la continuità delle 
correnti, sia per la robustezza e semplicità degli appa- 
recchi. 


La Commissione riconobbe la convenienza di continuare 
gli esperimenti di tali sonerie magneto-elettriche anche 
per constatarne la efficacia e la stabilità nelle più difli- 
cili condizioni di esercizio. Furono anzi predisposte delle 
prove da istituirsi con un treno delle ferrovie Meridionali, 


si ici Pa 


— 


ed il loro risultato potrà portare a riconoscere l’ impor- 
tanza dei miglioramenti che furono oggetto dei più re- 
centi studi dell’ egregio inventore. 

Si è anche preso in esame un avvisatore elettrico del 
sig. Lechang, mediante il quale ogni viaggiatore potrebbe 
mettere in azione il fischietto della locomotiva e centem- 
poraneamente potrebbe faure uscire dal proprio comparti- 
mento un segnale ottico. Questo sistema però non può agire 
senza l' uso di pile ed è troppo complicato per poterne 
consigliare l’ applicazione. 

All' infuori dei sistemi elettrici merita di essere men- 
zionato quello del sig. Westinghouse, in merito al quale 
la Commissione espresse il desiderio di vederlo applicato 
in via di esperimento ad alcuni dei treni muniti del freno 
automatico dello stesso nome. 

Infine, conviene tener parola intorno alla possibilità di 
giovarsi del telefono per le comunicazioni nell’ interno 
del treno, al quale proposito vennero fatte delle esperienze 
dal prelodato sig. comm. Ubicini col telefono Siemens. 
Questo apparecchio non richiede l’uso di pile, è molto 
robusto, produce un forte suono ed è inoltre munito di 
un apparato automatico di chiamata a trombetta. Per 
altro si è riconosciuto che, se esso può dare sufficienti ri- 
sultati con un convoglio omnibus, non è utile per i treni 
diretti per il frastuono cagionato dalla maggiore velocità, 
il quale non permette di sentire la voce dall'una all'altra 
vettura. 

In sostanza, allo stato attuale delle cose, non ha cre- 
duto la Commissione di potere indicare senz’ altro un ap- 
parecchio che serva convenientemente a mettere in comu- 
nicazione i viaggiatori col personale del treno, od almevo 
i diversi agenti fra di loro; ma intanto essa ha proposto 
qualche espediente il quale facilitando le comuuicazioni 
fra i compartimenti contigui renda più difficili le aggres- 
sioni. Per dare quindi qualche soddisfazione al pubblico, 
ed imporre ai malevoli almeno un ritegno morale, essa 
ha indicato come provvedimento opportuno quello di pra- 
ticare nelle pareti che dividono i compartimenti alcuni 
fori, i quali all’ occorrenza potrebbero anche essere coperti 
con una tela metallica in modo che il suono passasse fa- 
cilmente da un compartimento all’ altro. Infine, sivo a 
quando non si trovi una migliore soluzione, potrebbe 
estendersi nei treni diretti l’ uso della cordicella, la quale, 
facendo capo ad una campana collocata sul tender della 
locomotiva, si prolunghi lateralmente al treno sino al fre- 
nutore di coda, come si usa presentemente sulle ferrovie 
dell’ Alta Italia per le comunicazioni tra il conduttore e 
il macchinista. 


Vetture intercomunicanti e vellure per malati. — Del 
resto, la possibilità di una pronta fermata del treno in 
caso di bisogno di qualsiasi specie, si otterrebbe colla 
estensione alle nostre linee delle vetture intercomunicanti 
del sistema americano con modalità diverse a seconda 
delle diverse classi di viaggiatori. 

Tale questione preoccupa da qualche tempo i nostri 
tecvici e fu ampiamente trattata anche uvelle conferenze 
di cui ci occupiamo. 

Su questo proposito, le Amministrazioni ferroviarie ita- 
liane si mostrarono in principio piuttosto avverse ad ah- 
bandonare le vetture di tipo inglese; ma presentemente 


Monilorc delle Strade Ferrate 


si nota una tendenza ad ammettere la possibilità di uti. 
lizzare convenienter:ente le vetture intercomunicanti al- 
meno per viaggi di non molta durata, mentre per per- 
corsi assai lunghi prevale l’ opinione che il tipo inglese 
riesca sempre il più accetto per la maggiore libertà di 
cui possono godere i vinggiatori coi compartimenti isolati. 

Frattanto da parte del Mivistero, nel provvedere il ma- 
reriale mobile per le nuove ferrovie complementari, fu 
commesso all’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta 
Italia di disporre per la costruzione di due treni completi 
con vetture intercomunicanti per mezzo di corridoio la- 
terale. I tipi di queste nuove vetture sono in corso di 
studio negli uffici del materiale delle ferrovie dell’ Alta 
Italia : e, quando non sopravvengavo diflicoltà impreve- 
dute, si può ritenere che nei primi mesi dell’ anno 1884 
esse potranno entrare in servizio e giovare per un utile 
esperimento onde decidere sulla convenienza o meno della 
loro estensione per il trasporto dei viaggiatori di prima 
e seconda classe, 

Per quanto riguarda il tipo delle vetture di 3" classe, 
la Commissione ammise che il sistema attuale soddisfi 
convenientemente ai bisogni del pubblico, ma su questo 
proposito, astrazione fatta dal servizio generale, si deve 
tener conto di alcune domande fatte dal Ministero della 
guerra per adattare le terze classi al trasporto dei feriti 
e malati in guerra, essendosi oramai riconosciuta la im- 
nossibilità di utilizzare convenientemente a tale uopo i 
carri da merci. E poichè per questi trasporti non si ri- 
tengono adatte le vetture a compartimenti separati, fu 
convenuto di costruire un certo numero di terze classi ad 
un solo ambiente e colla cassa così disposta da potere 
all’ occorrenza stabilire le comunicazioni di testa fra di- 
verse vetture consecutive. (Questo numero, per ora, re- 
sterebbe alquanto limitato, salvo ad estenderlo quando 
l'esperienza si mostrasse favore vole a tale sistema. 

Avche per i trasporti ordinari di persone malate fu ri- 
conosciuta la necessità di adottare qualche speciale dispo- 
sizione, e la Commissione fu di avviso che debbano es- 
sere costruite carrozze apposite con un compartimento in- 
termedio vasto, a larghe porte che permettano la intro- 
duzione di un letto addobbato semplicemente e con quelii 
accessori di cui un malato può abbisognare. 

Tali vetture, delle quali non occorrerebbe che un nu- 
mero assai limitato, sarebbero tenute in alcuue Stazioni 
da designarsi. 

Si parlo anche della possibilità di adottare a tal uso 
dei mezzi saloni da servire promiscuamente anche al tra- 
sporto ordinario dei viaggiatori che fanno richiesta di 
vetture di lusso. Ma fu osservato che nei duce casi sì ri- 
chiedono adattamenti molto diversi e che il pubblico iu 
generale potrebbe avere ripugnanze a servirsi di talì vei- 
coli, sapendo che essi vengono anche adoperati eziandio 
per il trasporto dei malati. 


Dimensioni delle vellure e dei vagoni. — ‘Trattandosi 
di costruire vetture che offrano tutte le maggiori como- 
dità anche per quanto riguarda la dolcezza del moto, 
viene a proposito la questione relativa al numero degli 
assi da adottarsi in relazione al peso ed alle dimensioni 
delle vetture stesse. 

Man mano che per le maggiori esigenze del pubblico 
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specialmente in fatto di comodità, si dovette aumentare 
la lunghezza delle carrozze, ne furono costruite molte con 
tre assi in Italia, in Francia ed in Germania: ed in altri 
siti, come in Inghilterra, in Austria ed in America, si 
adottarono vetture di lunghezza maggiore portate da due 
carrelli l'uno dall'altro indipendente. 


Presso di noi però i tecnici non sono concordi sulla 
necessità di applicare tre assi alle vetture aventi una base 
rigida non maggiore di metri 4.80, quale appunto è 
quella di talune vetture a sei ruote in uso sulle linee 
dell'Alta Italia e sulle ferrovie Romane, osservandosi da 
alcuni che la dolcezza del loro movimento non resterebbe 
diminuita quando fossero sostenute da soli due assi, mentre 
anzi, a loro parere, l'asse intermedio può dar motivo ad 
oscillazioni pericolose, oltre che non può ritenersi di molta 
eutità l'economia realizzabile con tal mezzo nel peso degli 
assi medesimi, delle molle e del telaio. 


La Commissione però, senza pronunciarsi in merito a 
tale questione, ammise di comune accordo che, in vista 
della estensione che hanno preso da noi le piattaforme col 
diametro di metri 5.00, le quali non servono per vetture 
con passo più lungo di m. 4.80, convenga evitare la ne- 
cessità di nuove e costosissime sostituzioni di tali piatta- 
forme quali sarebbero necessarie quando si volesse an. 
mentare la lunghezza della base rigida delle carrozze: e 
che in ogni caso, volendosi costruire vetture di maggior 
lunghezza, convenga adottare due carrelli a quattro ruote 
capaci di girarsi di 90°, coi quali è permesso di eseguire 
le manovre con piattaforme di piccolo diametro. 

Resta poi inteso che, per alcuni treni di natura speciale 
pei quali non è indispensabile di girare le carrozze, si 
potranno indifferentemente impiegare vetture con base ri- 
gida anche maggiore di m. 4.80. 


L'aumento nelle dimensioni, che nelle vetture è motivato 
da esigenze di comodità, è richiesto per altri motivi anche 
nei vagoni destinati al trasporto delle merci. 


All’estero sono in uso dei carri con portata da 12 a 15 
tonnellate: e sebbene da noi finora siasi provveduto ai 
bisogni dell'esercizio con portata non supericre a 10 ton- 
nellate, si è però osservato, che col continuo aumento del 
traffico sulle nostre linee e segnatamente in vista della 
insufficienza dei mezzi di carico in alcune delle nostre 
Stazioni marittime, sarebbe opportuno costruire dei vagoni 
di portate maggiori, i quali, a parità di sviluppo di ca- 
late e di piani caricatori, possano permettere di caricare 
e scaricare una maggiore quantità di merci. In base a 
tali criteri la Commissione fn di avviso che convenga su- 
perare la portata di 10 tonnellate, ma che, in relazione 
alle attuali condizioni di esercizio delle nostre linee, non 
sì debba per i trasporti ordinari costruire vagoni capaci 
di più di 12 tonnellate, salvo a provvederne alcuno di 
portata maggiore per il trasporto di qualche merce spe- 
ciale in condizioni eccezionali di carico, 
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IL RIORDINAMENTO 


DELLE STAZIONI FERROVIARIE DI MILANO 


(Cont. e fine — Vedi n. 7). 


stazione a Porta Romana — Gli 
accennati provvedimenti, utilissimi e necessari tutti, non 
bastano però ai bisogni di Milano sempre progrediente. 
Un'altra disposizione più radicale ed efficace si deve pren- 
dere, consigliata anche da quell’equo sentimento di giustizia 
distributiva, che deve ispirare la condotta di chi governa. 

Gettando appena gli occhi sopra una piunta della città 
si scorge tosto che le stazioni sono tutte aggruppate al 
nord e all’ovest: fanno interamente difetto all’ est. Sgra- 
ziatamente poi la maggior parte degli approvvigionamenti 
di Milano, tanto in derrate che in materie prime, ci giun- 
gono invece da questa parte, dalle linee di Pavia e Pia- 
cenza, direzione che è seguita pure da molta parte dei 
prodotti industriali cittadini, che hanno il loro principale 
sfogo nell'Italia centrale e meridionale, o prendono la via 
di mare. L'attuale collocamento delle stazioni obbliga quindi 
tutte queste merci ad un maggiore percorso ferroviario di 
parecchi chilometri, quanti ne intercorrono fra la centrale 
e Rogoredo, cioè sette, e carica la merce di un’ enorme 
spesa di carreggio. 

Una tonnellata chilometro paga in media sull’Alta Italia 
sette centesimi, per cui a percorrere i sette chilometri so- 
praccennati si spenderannn 49 centesimi. Il carreggio sopra 
una estesa di 6 chilometri di strade non ottime nè mi- 
gliorabili, causa l'eccessivo movimento, sale a LL. 2.50 per 
tonnellata. Ammettiamo pure di ridurlo alla metà, pur 
dovendosi trasportare la merce alle stazioni anche se ripar- 
tite a dovere, e vedremo sempre essere, per la ubicazione 
sbagliata degli scali, ingiustamente aggravato il nostro 
commercio di L. 1.74 per tonnellata. 

Supposto che ciò si verifichi anche soltanto per un terzo 
dei totale movimento milanese, sarà mezzo milione almeno 
all'anno che si spenlerà in più nei trasporti. Queste ri- 
sultanze di calcolo dimostrano quanto danno si abbia 
Milano dalla ubicazione delle sue stazioni tutte da un lato 
e siccome il danno accennato viene specialmente a ricadere 
sopra la parte ad est della città, la giustizia distributiva, 
alla quale accennammo, consiglia appunto di creare una 
nuova stazione presso porta Romana. 

Necessaria essa oggi, ben più lo diverrà fra qualehe anno 
Stanno in costruzione due grandi arterie dal lato di est, 
e sono la Parma-Spezia destinata a divenire la vera nostra 
struda per la Toscana e Roma, molto più quando sarà rad- 
drizzata colla accorciatoia votata da Borgo San Donnino a 
Gaiano, e la Manptova-l.egnago, colla quale si completerà 
la grande linea centrale della Valle del Po, procurando a 
Milano una nnova comunicazione col basso J'o e con Ve- 
nezia a mezzo di una ferrovia tutta piana e di facilissimo 
percorso. Entrambe queste linee aumenteranno sensibilmente 
il movimento sulla linea di Piacenza, per cui gioverà assai 
possa esso trovare il suo sfogo, e non essere condotto in 
giro alle mura, dannoso ingombro alle altre stazioni, e 
massime all’affollata centrale. 

Nè qui è il caso di tacere che il trattamento usato a 
Milano si trova perfettamente contrario alle norme adottate 


Necessità d'una nuova 


in tutto il Regno circa alle ferrovie, per accorciare le quali 
d: pochi chilometri anclie quando servono a traffici me- 
schinissimi si profondono molti milioni. Per noi si lesina 
a spenderne alcuni pochi per un movimento ingente, il 
maggiore dello Stato e mentre con essi si potrebbe otte- 
nere al commercio un risparniio corrispondente per molte 
merci ad un accorciamento di percorso di v0 chilometri. 


Za stazione di Porta Romana dorrà essere « di testa » 0 
e di transito? » — Per quanto si è detto riccnoscendo in 
massima l’ assoluta necessità di una stazione presso Porta 
Romana, la Commissione però non si attenta di indicare 
esattamente a qual sistema essa darebbe la preferenza, se 
cioè ad una stazione di testa o di transito. Milita pel primo 
sistema la possibilità di un maggior avvicinamento alla 
città, e quella di una maggiore facilità di costruzione, po- 
tendosene fure scendere il livello in modo da adagiarla sul 
piano delle campague; ‘più agevoli ne sarebbero nella re- 
troposta campagna i successivi ingrandimenti che sempre 
sì rendono necessari in tempo più o meno breve, più fa- 
cile anche il rinvenimento dello spazio adatto per la mag- 
gior libertà di tracciato ad essa passibile. 

La stazione di transito dovrà essere discosta dalla Porta 
Romana almeno 600 metri, si dovrà tener elevata per non 
tagliare le strade currettiere, avrà sede obbligata al trac- 
ciato del tronco di circonvallazione al sud, e potrà trovarsi 
impacciata nei successivi sviluppi, se sorgono fabbricati 
attorno ad essa, come avvenne sempre in prossimità degli 
scali. > 

Non è pero da disconoscersi che una stazione di transito 
presenta dei vantaggi dal lato della trazione e movimento 
che semplifica assni. 

La stazione di transito collocata alta sul piano di cam- 
pagna avrà poi un altro svantaggio, nun permetterà age- 
volmente l’ allacciamento degli opifici industriali che si 
erigessero presso alla medesima col mezzo di binarii pe- 
vetranti negli opificii stessi. È questa una condizione im- 
posta dai bisogni dell’industrie moderne, senza della quale 
per molte la esistenza @ impossibile. 

A Milano non si è mai avuto di mira di porgere questa 
agevolezza, la cui importanza è grandissima così per lo 
sviluppo industriale che per quello del traffico ferroviario. 
Appena però così presso alla stazione di Porta Ticinese 
che a quella della Bovisa, si presentò l’opportunità di una 
disposizione tanto razionale delle fabbriche, esse ne appro- 
iittarono con somma prestezza, sicchè le vedemmo sorgere 
nelle accennate località numerose ed importantissime in 
pocbissimi anni. 

La stazione di testa invece, potendo scendere al livello 
del terreno circostante, si presterà ai desiderati {allaccia- 
menti, e la situazione sua non potrebbe essere più oppor- 
tunamente scelta a tale scono anche per il prezzo dei terreni 
ivi non ancora elevatissimo quanto è negli altri nostri 
sobborghi, e per la facilità di smaltire le acque di rifiuto 
delle fabbriche nei cavi e colatori dipendenti verso il sud- 
est senza il pericolo d’ inquinamenti del suolo abitato. 


Non entriamo in ulteriori particolari che non sono di 
nostra spettanza, e ci limitiamo agli accenni succinti sopra 
esposti, che vorremmo si tenessero presenti da chi farà 
i progetti di una stazione, a nostro avviso ripetiamo, as- 
solutamente necessaria. Tale necessità assoluta pel servizio 
merci non lo è in egual misura per quello passeggieri. 
Certo è però che, se non al grande movimento di questi, 
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il quale esige corrispondenza colle altre linee non otteni- 
bile fuorchè alla Centrale, potrebbe giovare assai mettesse 
capo a Porta Romana il servizio locale di Pavia e Piacenza 
ora nella maggior parte, assorbito dalle tramvie. 
Necessità di larori grandiosi. Confronti con altre grandi 
città. — Forse una nuova Stazione sembrerà eccessiva dopo 
fatte quella di smistamento; ma la storia del passato serva 
di ammaestramenio, e si consideri che, se pocn fede nel- 
l'avvenire economico di Milano era errore scusabile quando 
il Ticino ed il Po servivano da frontiera e quando le Alpi 
non erano forate, se era scusabile in ingegneri francesi da 
poco dimoranti fra noi, se era scusabile quando l' attuale 
prosperità non si era raggiunta, non lo sarebbe punto in 
n:ssun modo, dopo che lo splendido cammino percorso in 


pochi anni ci affida e gi è caparra di quello che  potrassi 
fare in avvenire. 


Fino ad oggi si è provveduto a Milano nelle sue neces- 
sità ferroviarie con mezze misure, diremo, con provvedi- 
menti troppo limitati ed accordati a spizzico; ura è asso- 
lutamente indispensabile che il Governo consideri la que- 
stione nel suo complesso di grandi interessi nazionali e 
locali, di centro fra principali del Regno, sicchè , fatto 
convinto dell’ attendibilità dei nostri reclami, Accordi i 
mezzi, fino ad ora diniegati per malintesa e deplorabile 
economia, con quella larghezza che basti alla completa e 
quasi simultanea attuazione di quasi tutti quei provvedi- 
menti che siamo venuti qui sopra enumerando, e senza 
dei quali, è inutile cullarsi in vane illusioni, non sarà 
possibile fare a Milano un soidisfacente servizio ferroviario. 

Certo, è doloroso dover fare dei nuovi e grossi sacrifici, 
ma la colpa di tutto ciò va ascritta all’originario impianto, 
fatto in modo assolutamente contrario a quanto si praticu 
in tutti i grossi centri ferroviari in Italia ed all’ estero. 
Tacendo di Londra, ove si hanno duecento Stazioni entro 
la città, e nel suo cuore anzi, ove una sola con breve 
tronco d’ accesso costò centocinquanta milioni; tacendo di 
Parigi, dove tutte le grandi Società hanno Stazioni di testa 
spinte fin nei pressi del centro; diremo di Firenze, di 
Roma, di Napoli, di Torino e di Genova, centri tutti di 
movimento minore del nostro, ma dove le Stazioni si ad- 
dentrano nel cuore dell'abitato. A Milano dovevano collo- 
carsi due Stazioni di testa nelle ortaglie dei quartieri di 
via Solferino e di porta Genova; non lo si è fatto, ed ora 
si deve scontare il grave errore. Con ciò però non si farà 
cessare il danno incalcolabile d’aver ie Stazioni fuori mura, 
lontane dal centro, e ricordiamo questo danno al Governo, 
perchè nella sua giustizia provveda a menomarlo almeno 
coll’attuare prestamente quanto sopra domandiamo. 

Ciò va fatto prontamente, diciamo, per far cessare i la- 
mentati gravissimi inconvenienti del presente, e metterci 
in grado di far fronte ai bisogni dell'avvenire, dal quale 
sino ad ora ci siamo sempre lasciati cogliere impreparati. 
Va fatto pure per permettere alla città il suo aviluppo 
edilizio, per disciplinare il quale sta ora compilando un 
piano regolatore pei sobborghi, che è tanto intimamente 
connesso al riordinamento delle Stazioni ferroviarie da es- 
sere quasi impossibile delinearlo se prima quest’ ultimo 
non fosse assentato. 

Conclusione. — Concludendo questo nostro rapporto, la 
Commissione sottoscritta trova necessario si provveda senza 
ulteriori indugi: 


l. Al riordinamento dello scalo delle merci 


a porta 
Garibaldi; 


2. All’allacciamento della Stazione di smistamento con 
quella di Rogoredo col tronco progettato a Sud di porta 
Ticinese; 

3. Agli ampliamenti pure proposti per la Stazione 
centrale; 

4. All’impianto di una Stazione nuova presso P. Ro- 
mana per le merci ed anche per i passeggieri, limitata- 
mente al servizio locale delle linee di Pavia e Piacenza. 

Il progetto poi della nuova Stazione a P. Romana, im- 
plicando molti interessi cittadini gravissimi, sarebbe assai 
opportuno che il Governo prescrivesse all'’Amministrazione 
dell’ Alta Italia di sentire e possibi!mente accordarsi prc- 
ventivamente colle rappresentanze locali. 


Milano, 31 gennaio 1884. 


Za Commissione 
Assessore TAGLIASACCHI, Presidente. 


Per il Municipio 


GiuLio BrancHI, deputato al Parlamento — PRINZTTI 
Giulio, idem — RoBreccHI GIUSEPPE, idem — PERELLI 
avv. NAPOLEONE, idem — CASTELLI avv. PomPrO, consi- 


gliere provinciale — Ing. Guipo ParavicinI, relatore. 


Per la Deputazione provinciale 
Ing. GiusePPrE BIANCHI, dep. provinciale. 


Per la Camera di commercio 
Miani ing. GUGLIELMO — Tomaso BERTARELLI. 


Segretario ine. FASANA. 


NOTE 
sull’ Esposizione internazionale di elettricità 
IN VIENNA — 1883 


Per gentile autorizzazione avuta dalla Direzione delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, siamo lieti di pubblicare l’accu- 
rata Relazione scritta dall’ egregio ingegnere Stanislao 
Fadda, Capo dell'Ufficio d’arte pel servizio della trazione 
e materiale, intorno alla Esposizione internazionale di elet- 
tricità, che ha avuto luogo in Vienna nello scorso anno. 

A corredo della Relazione vi saranno numerose figure 
che in tavole separate spediremo al più presto, col gior- 
nule, a1 nostri abbonati, sicuri di fare loro cosa gradita: 


L’elettricità ebbe in questi ultimi anni un numero cosi 
grande di applicazioni, e le scoperte sul modo di produrla 
e di utilizzarla furono tali e tente che ben a ragione si 
può sperare che ad essa sia riservato un avvenire dei più 
splendidi e non molto lontano. 

L'Esposizione internazionale di Parigi fu una vera rive- 
lazione per tutto il mondo. lo credo che nessuno si aspet- 
tava di trovarvi tanti progressi ed innovazioni. Quella 
mostra fu il punto di partenza a nuovi studi, e, diciamolo 
pure, a grandi speculazioni. 

In Inghilterra, specialmente, sorse una vera mania per 
tutto quanto aveva attinenze coll’elettricità. 1 brevetti di 
nuove invenzioni si pagarono somme favolose senza neauco 
darsi la pena di esamiuare se tali invenzioni avessero 0 
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non un vero valore. À questa mania si deve la Esposizione 
di Londra fatta immediatamente dopo quella di Parigi. Era 
interesse di mcelti speculatori tener vivo l’ entusiasmo per 
tutto quello che poteva aver di allettante | impiego del- 
l’elettricità, acciò numerosi azionisti potessero continuare 
‘a vivere in un mondo di dolci illusioni. 

Ma il castello fabbricato sulle nuvole, non poteva star 
ritto e cadde, trascinando seco tanti ingenui che videro 
sfumare le loro speranze in una ai denari aflidati con troppa 
dabbenaggine. 


Questa circost@inza unita alle condizioni politiche fece far 
fiasco, quasi completo, all'Esposizione di Monaco del 1882. 

Lo scopo che il Comitato di Monaco erasi proposto nel- 
l' indire una Mostra internazionale, non era altro se non 
che di affermare con esperimenti, fatti da persone compe- 
tenti, i risultati di tutte le principali invenzioni concer-= 
nenti l’elettricità e sui quali, quasi per tutti, non altro si 
sapeva che quanto affermavano gl’inventori ed i fabbricanti, 
fonti queste, pur troppo, sospette. 

Ma a Monaco gli espositori inglesi mancarono quasi com- 
pletamente, sia per la rovina di quasi tutte le Società che 
si occupavano di applicazioni elettriche , sia perchè era 
troppo recente la chiusura dell’ Esposizione di Londra. I 
francesi non esposero, altro che in numero insignificante, 
perchè non è cessata, anzi è sempre viva, la rivalità po- 
litica colla Germania, e si riflette in tutti i rapporti fra 
le due nazioni. 

La Francia fece anche di più, stabilende il Congresso 
internazionale d' elettricità di Parigi in coincidenza col- 
l’ epoca in cui era aperta l’ Esposizione di Monaco, allon- 
tanò la maggior parte degli eminenti scienziati, che sa» 
rebbero invece duvuti entrare nella Commissione degli 
esperimenti e dare a questi maggior autorità. 

La Germania conserva essa stessa poca simpatia per la 
Baviera e quasi a far sfigurare la città di Monaco, che 
volle aver prima di Berlino una Esposizione internazionale 
di elettricità, pressochè nessuno dei produttori di applica- 
zioni elettriche, espose a Monaco. 

Solo i Bavaresi e gli Austriaci concorsero in gran nu- 
mero, ma essi soli non poterono bastare ad assicurare 


. pienamente la riuscita della Esposizione. 


In quella mostra figurava per la prima volta un costrut- 
tore buvarese lo ScAuckert di Nurtmberga che si acquistò poi 
una bella fama per le sue macchine. Auche un nostro con- 
cittadino il Crulo, come è noto, si fece per la prima volta 
conoscere al mondo colla sua lampadina ad incandescenza 
che riuscì una delle più grandi novità di quell’ Esposizione. 

Gli esperimenti fatti a Monaco vennero pubblicati solo 
ora ed in molte cose essi perdettero della loro importanza, 
appunto perchè fatti conoscere troppo tardi. 

1 Austria aveva deciso di fare una Esposizione inter- 
nazionale di elettricità, prima ancora di Monaco; ma per 
riguardo alla consorella tedesca rimandò di un anno l'ese- 
cuzione del suo progetto. 


Il ritardo fu più ntile che dunnoso alla riuscita della 
Esposizione, la quale, sc non aveva molte novità , ci fece 
però conoscere molti perfezionamenti e l’ esistenza di esimi 
costruttori austriaci che fin ora non avevano figurato in 
nessun’ altra Esposizione. 

Il Jocale scelto per la mostra non poteva essere più 
adatto. La forma circolare dell’ elevantissima Zolonda, che 
costituiva il nucleo dei fabbricati nell’ Esposizione mondiale 
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del 1873, permetteva un riparto degli oggetti assai acconcio | (Genala, che non tralascia cure e lavoro perchè la 


per poterli facilmente trovare ed esaminare. Le ali annesse 
alla Zeotonda, e che costituiscouo come i lati di un qua- 
drato circoscritto alla base, servirono per raggrupparvi le 
caldaie, le macchine motrici, la macchine dinamo-elettriche 
e magneto-elettriche , onde poterle facilmente confrontare 
fra loro. La vasta sala a cupole della rotonda, i passaggi 
in giro, i corridoi convertiti in una serie di appartamenti 
arredati di mobiglio ed il teatro, mettevano in grado di 
poter giudicare degli effetti dell’ Amministrazione a seconda 
delle diverse eircostanze. Anzi, sotto questo punto di vista, 
si può dire che l’ Esposizione di Vienna meglio di quella 
di Parigi si prestava per poter fare dei confronti fra i di- 
versi sistemi di lampade elettriche. 

Tanto a Vienua come già « Parigi, l' Esposizione servì 
non ai soli produttori di oggetti attinenti le applicazioni 
dell’ elettricità; ma anche a molti industriali che preparano 
le macchine e gli attrezzi che servono eome mezzo per ot- 
tenere e trasmettere la forza motrice occorrente alla pro- 
duzione dell’ elettricità. 

Quindi abbiamo una grandiosa raccolta di caldaie a va- 
pore, di macchine a vapore ed a gas, di ciughie, oggetti 
per trasmissioni, olii, ecc. ecc. 

Dovendo ora far una relazione sulla Mostra di Vienna, 
io non intendo limitarmi alla parte che concerne puramente 
la elettricità; ma bensì nelle pagine seguenti farò cenno 
di quello che trovai esposto, e che in qualche modo può 
aver attinenza coll’Ingegneria. 

Anzi mi dilungherò maggiormente su queste pati in- 
quantochè per Ja parte dell’ elettricità, un distintissimo 
ingegnere, specialista in materia, riferirà distesameute e 
meglio di quel che io potrei fare. 

Allo scopo di facilitare la rasssegna che intendo di fare, 
dividerò la presente relazione nelle seguenti parti: 


I. Motori e Generatori — Trasmissioni. 

II. Macchine dinamo-elettriche e magneto-elettriche. 

III. Pile ed Accumulatori. 

IV. Luce elettrica. 

V. Trasmissione delle forze a distanze 
elettrica. 

VI. Applicazioni diverse dell'elettricità. 


— Ferrovia 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Le notizie che ci giungono da Roma sono concordi 
nell’ affermare che nella scorsa settimana contlinua- 
rono le trattative fra l'on. Genala, ministeo dei la- 
vori pubblici, ed i rappresentanti delle ferrovie Me- 
ridionali, e dei banchieri, che assumercebbero, le pri- 
me, V esercizio della rete Adriatica, ed i secondi, 
quello della rete Mediterranea. 

Ci si aggiunge poi che codeste trallative approda- 
rono ad ottimo risultato, essendosi eliminate le ul- 
time difficolta che si frapponevano al completo ac- 
cordo, Stabilito questo, non rimarrebbe più che a 
tradurre in scritto le condizioni fissate fra le part 
contraenti, ciò che importera il lavoro di alcuni giorni. 

Ci congratuliamo per tale esito coll’ on. ministro 


grande questione abbia presto lo scioglimento desi- 
derato. 
> 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
autorizzato che si faccia una prinia serie di espe- 
rienze sulla ferrovia funicolare di Superga per un 
tratto di 1800 metri, allo scopo di assicurarsi del 
perfetto funzionamento delle macchine motrici, della 
trasmissione telodinamica e del locomotore. 

Tali esperienze avranno principio nella prossima 
sellimana, trovandosi gia sul luogo il locomotore e 
uon rimanendo ad ultimare che pochi lavori accessori. 

Frattanto la Giunta municipale di Torino, in sua re- 
cente adunanza, ha approvato le tariffe per il trasporto 
dei viaggiatori e delle merci proposte dalla Società 
anonima per la costruzione ed esercizio della ferrovia 
funicolare (sistema Agudio) da Torino a Superga. 

La Giunta approvò pure il movimento proposto pei 
treni da aprile ad ottobre; e quanto ai treni diretti 
da novembre a marzo propose debbano essere in nu- 
mero di quattro, due per l'andata e due pel ritorno 
con partenza da Torino alle 10 ant. ed alle 12 mer. 
e ritorno da Superga all’1 ed alle 3 pom. 

La Societa concessionaria avendo accettato quest’ ul- 
tima proposta della Giunta municipale, fu sottoposta 
ogni cosa all’ approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici. 

><u 


Ci scrivono da Genova che per ordine del Ministero 
dei lavori pubblici l'ispettore del Genio civile com- 
mendatore Borgnini procedera ad una visita d’ ispe- 
zione del secondo tronco della ferrovia succursale a 
quella dei Giovi. 

In tale visita il prefato ispettore, oltrecchè dal Di- 
rettore tecnico governativo dei lavori della ferrovia, 
sarà accompagnato dall’ ing. Capo delle miniere, ca- 
valiere Mazzuoli. 

>< 


La Commissione tecnica governaliva che ha proce- 
duto alla visita di ricognizione del tronco Candela- 
Ponte Santa Venere, della ferrovia da Candela ad 
Atella, ha ritenuto che il tronco stesso possa aprirsi 
all'esercizio il giorno 1° del prossimo mese. 


>< 


Dalla distinta gentilmente comunicataci degli atten- 
tati commessi contro la sicurezza dell’ esercizio delle 
Ferrovie dell’ Alta Italia durante il 4° trimestre 188} 
risulta che essi furono in tutto 27, così ripartiti: 24 
consistenti in sassi lanciati contro treni, 9 dei quali 
non produssero alcuna conseguenza, 13 non cagio- 
narono altro che la rottura di vetri e 2 ferirono, cia- 
scuno, un viaggiatore. Gli altri sono così indicati : 1. 
collocata attraverso al bimario presso la stazione di 
San Secondo una pianta di salice a capitozzo del dia- 
metro di m, 0.15, della lunghezza di metri due; 2. 
collocati sulle guide presso Laveno alcuni sassi che 
furono rimossi da un guardiano ; 3. due ragazzi col- 
locarono sulle rotaie in prossimita di Moneglia alcune 
pietre che furono schiacciate dal treno. 

Questi tre ultimi attentati non ebbero conseguenza 
di sorta. 

>< 
I prodotti totali per l’anno 1883 delle Strade fer- 


rate Meridionali, divise nelle due reli Adriatico-Tir- 
rena e Calabro-Sicula, paragonati a quelli del 1882, 
furono i seguenti: 

Rele Adriatico-Tirrena. — Prodotti totali del 1883: 
L. 26,372,468.39. Del 1882: L. 25,206,357.79. Au- 
mento nel 1883: L. 1,166,110.60. 

Media dei chilom. esercitati nel 1883: 1620.6068; nel 
1882: 1550,48. Aumento nel 1883: chilom. 70.20. 

Prodotto chilometrico : nel 1883 L. 16,272.47; nel 
1S82 L. 16,2057.13. Aumento nel 1883 L. 15.94. 


Rete Calabro-Sicula. — Prodotti totali del 1883: 
L. 12,584,912. Del 1882: L. 12,318,826.79. Aumento 
nel 1883 L. 266,085.92. 

Media dei chilom. esercitati: Nel 1888: 1359.58. Nel 
1882: 1398. Aumento nel 1883: chilom. 21.53. 

Prodotto chilometrico: Nel 1883: L. 9,256.81. Nel 
1882 L. 9,200.90. Aumento nel 1883 L. 49.91. 


>DXAI 


Veniamo assicurati chè per l'appallo del tronco di 
ferrovia da Borgosesia a Varallo, della linea Novara- 
Varallo, le cui aste andarono ripetutamente deserte, 
venne accettata dal Ministero dei lavori pubblici una 
offerta privata della Impresa Giovanni Marsaglia. 


>< 


La Perseveranza del 16 febbraio in un lungo ar- 
ticolo intitolato: « Il Goltardo portato nei Corpi Santi 
di Milano » propugna l'idea di prolungare Ja linea 
Milano-Saronno a Mendrisio, per stabilire fra Milano ed 
il Gottardo attraverso il Monte Ceneri un’ altra con- 
siunzione. Questa misurerebbe fra Milano e Bellin- 
zona 97 chilometri, mentre le linee per Como-Chiasso 
e per Gallarate-Laveno ne misurano rispettivamente 
108 e 128. 

La muova linea non importerebbe una grande spesa, 
essendo tulta in pianura e non incontrando difficolta 
tecniche di sorta, e, giusta le parole della Perseve- 
ranza, costituirebbe la via più comoda e piu breve 
per il commercio della maggior parte d'Italia  col- 
\ Europa centrale. 

Non fermandoci ad esaminare (ntti gli argomenti 
che l’ autorevole giornale milanese adduce in soste- 
gno della sua tesi, ci limiteremo ad osservare che 
coll'esecuzione dell’indicato progetto si aggiungerebbe 
un altro errore ai molti che in Italia si commisero 
nelle costruzioni ferroviarie. Crediamo che per il traf- 
fico internazionale siano sufficienti fra Milano ed il 
Gottardo le due linee per Chiasso e per Laveno, senza 
bisogno di aggiungerne ad esse una terza concor 
rente. Riteniamo poi che 1 utile che si crede otle- 
nere coll’ abbreviare la via di 11 chilometri sarebbe 
ben lungi dal compensare le perdite che ne avrebbe 
la linea Camerlata-Como-Chiasso, che tanti milioni è 
costata al pubblico erario. 

>< 

Contrariamente all'annunzio dato dai giornali della 
prossima apertura al pubblico del tronco di tramvia da 
‘forino all'Abbabia di Stura, ci consta che sono insorte 
difficoltà per l'approvazione dei lavori eseguiti dalla 
Società concessionaria, e che la soluzione trovasi ora 
pendente presso il Ministero dei lavori pubblici. 


>< 


L’Impresa di Navigazione sul Lago Maggiore ha 
pubblicato l'orario approvato dal Ministero dei lavori 
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pubblici per i piroscafi sul detto Lago, che andrà in 
vigore coll’ apertura della nuova linea  Gallarate-La- 
veno. 

>< 


Ci informano da Mantova che quella Deputazione 
provinciale, allo scopo di affrettare il più presto pos- 
sibile la costruzione della ferrovia di 4° categoria 
Suzzara-Ferrara, concessa alla provincia di Mantova, 
per la cui ultimazione vi ha tempo, giusta la relativa 
convenzione, fino al 1890, sta trattando coi Comuni 
interessati e con la provincia di Ferrara, allo scopo 
di procurare i fondi necessari per provvedere alla 
costruzione della linea entro l'anno 1886. 

>< 


Sappiamo che la fornitura dei reticolati da appli- 
care a n. 150 carri delle Ferrovie Alla Italia da de- 
stinarsi al trasporto del pollame vivo è già a Duon 
punto, per cuni fra breve i carri medesimi saranno 
messi In servizio. 

>< 

Siamo informati che il servizio della Trazione e 
del Materiale per le strade ferrate dell'Alta Italia ha 
procedulo presso parecchi stabilimenti della Liguria 
ad una visita della griglia inventata dall’ing. Ferrando 
per combustibili polverulenti, della quale ebbimo oc- 
casione di parlare altra volta nel Monitore. 

Dalla visita fatta a diverse caldaie di macchine fisse 
il prelodalo servizio ha potuto constatare il soddi- 
sfacente funzionamento e le buone qualità tecniche 
della griglia. 

Perciò verra studiata l'applicazione della medesima 
alle locomotive ferroviarie e se ne farà poi V'esperi- 
mento, il cui risultato si spera abbia a risultare pure 
soddisfacente. 


ww 


Ci informano da Sassari che la popolazione di quella 
città è vivamente preoccupata dal ritardo che si frap- 
pone dal Governo nell’attuazione del servizio cumu- 
lativo ferroviario-mariftimo, Il quale permetterebbe la 
spedizione diretta delle merci senza il bisogno di ri- 
correre agli spedizionieri il cui intervento è sempre 
assal costoso. 

Sappiamo a queste proposito che il Sindaco di Sassari 
ha officiato quel signor Prefetto ad inlerporre i suoi 
buoni offici. presso il (Governo affinchè il servizio 
cumulativo predetto venga al più presto attuato. 


>< 


2 serivono da Altamura che nella prima quindi- 
cina del prossimo marzo saranno da quell’Ufficio te. 
cnico governativo per gli studi della linea ferroviaria 
Ponte Santa Venerc-Gioia, presentati al Ministero dei 
lavori pubblici gli studi di massima di due tronchi 
della linea medesima, compresi: il primo fra Ponte 
Santa Venere e Rapolla, ed il secondo fra Altamura 
e Gioia. — Sappiamo che gli studi stessì sì estendono 
a vari tracciali dei quali la scelta sara fatta dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

>< 


La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Salerno ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il progetto di appalto del tronco 
da Tegiano a Casalbuono della linea di 1.a categoria 
da Sicignano a Castrocucco, la cui lunghezza è pre- 


sunta di ni. 19,590 ed il relativo importo dei lavori 
è preventivato di L. 5,615,300, in complesso, ed a 
base d'asta di L. 5,190,800. 

Nel prossimo numero del Monitore procureremo 
di dare, come al solito, dettagliate informazioni su 
quell’importante progetto di appalto. 


>< 


Sappiamo che Y Amministrazione delle strade fer- 
rate dell'Alta Italia ha disposto che | applicazione 
della griglia da locomotive, inventata dal colonnello 
Niekiphorotî, finora limitata in via di esperimento ad 
una sola locomotiva, sia estesa ad altre 10 macchine 
e ciò perchè le prove finora fatte hanno dato risultati 
soddisfacenti sia per l’ economia di combustibile, e 
per la completa combustione di esso, e sia per la 
buona utilizzazione del carbone minuto. 

La maggiore estensione ordinata per gli esperi- 
menti di che trattasi ha lo scopo di ottenere dali 
anche piu concludenti di quelli fin qui avuti con 
l'esperimento limitato ad una sola locomotiva e ve- 
dere così se convenga o meno di adottare su larza 
scala l'applicazione della nuova griglia. 

><a 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana intorno al progetto 
di appalto del tronco da Falconara a Licata della linca 
di 2.a categoria da Siracusa a Licata. 

Questo tronco ha la lunghezza di m. 10,708 ed il 
relativo Importo è complessivamente valutato di lire 
1,421,000, delle quali L. 1,177,000 a base d’ asta, e 
I. 244,000 per le espropriazioni, la provvista del 
materiale d’ armamento e di quello fisso delle sta- 
zioni e pei lavori imprevisti. Per ciò il costo medio 
chilometrico del tronco viene a risultare di L. 152,000 
circa. — 

L'andamento planimetrico è formato da m. 7.700 
di allineamenti, da m. 3,068 di tratti in curva con 
raggio variabile da m. 250 a m. 400. L'andamento 
altimetrico poi è formato da m. 7.450 di livellette 
in pendenza con inclinazione massima del 12 p. 1000. 

Onde mantenere la continuita delle strade da at- 
traversare colla ferrovia sono proposti n. 11: passaggi 
a livello e per provvedere dell'occorrente alloggio il 
personale di sorveglianza della strada sono da co- 
struire n. 12 case cantoniere doppie ed una garella. 

I fabbricati alla cui esecuzione si dovrà provvedere 
sono i seguenti: 1 fabbricato viaggiatori; 1 magazzeno 
merci con piano caricatore: 1 fabbricato per cessi e 
2 garette per svialoi. 

Le opere d’arte progettate lungo il tronco sono 
in numero di 51 e di queste una sola importante, 
cioè un ponle da costruirsi sul fiume Imera, obliquo 
a travata metallica, divisa in tre campale, delle quali 
la centrale di m. 85 e le laterali di m. 30. Le altre 
opere d’arte hanno una luce varia fra metri 0.80 è 
metri 5. 

> 

In seguito a proposta del Consiglio d’ amministrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia, il Ministero dei la- 
vori pubblici ha approvato: 

La spesa di L. 12,800 per la costruzione del piano ca- 
ricatore militare nella Stazione di Bra. 

Idem di L. 15,000 per l'ampliamento dei binari attual- 
mente esistenti a nord della Stazione di Rovigo sulla 
linea Bologna-Venezia, 


Idem di L. 20,000 per l'impianto di un nuovo binario 
di ricovero dei treni merci nella Stazione di Felizzano. 

Idem di L. 20,000 per l’ampliamento della Stazione di 
Moncalieri, 

ldem di L. 32,300 per l'impianto di un binario di ri- 
covero per treni merci nella Stazione di Cambiano. 

Idem di L. 39,700 per la costruzione di un magazzino 
merci, di un piano caricatore scoperto, e per l’ amplia- 
mento del piazzale nella Stazione di Bianzè. 

i Idem di L. 76,000 per l' impianto di un binario con 
1 telegrafica presso l'imbocco sud della galleria 
sella. 

Idem di L. 100,000 per l’ ampliamento della Stazione 
di Mortara sulla linea Alessandria-Arona, in dipendeuza 
dell’innesto della nuova linea Vercelli-Broni-Stradella. 

Idem di L 210,000 per la costruzione di un nuovo 
magazzino merci, la sistemazione dell'armamento e l’ in- 
grandimento del piazzale della Stazione di Melzo. 

>< 
Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade Ferrate 


dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni: 


Ha autorizzato l'acquisto di 14,500 tonnellate di rotaie 
d'acciaio Bessemer o Martin, tipo Vignole, per l'importo 
di L. 1,885,000. 

Id. id. di 3200 tonn. di rotaie come sopra, per l’im- 
porto di L. 448,000. 

Id. la spesa di L. 6720 per adattare n. 12 vetture di 
3° classe al servizio del trasporto dei pacchi postali. 

Id. id. di L. 160,000 per l’ impianto di un parco va- 
gouì provvisorio a Torino P. N. per deposito vetture, 
durante l’ Esposizione Nazionale 1884, 

Id. id. di L. 23,900 per riparazioni alla locomotiva 
Senofonte e relativo fender. 

IA. id. di L. 27,700 per riparazioni alla locomotiva 
Norma e relativo tender. 

Id. l'acquisto di 1ì,000 stecche corpiera per l’ arma- 
mento, 

>< 

Diamo l'elenco delle pubblicazioni fatte dal personale 
dell’Alta Italia, in materia ferroviaria, che saranno esposte 
alla prossima Mostra nazionale di Torino. 

Comm. Irescot, ingeguere Capo servizio del Materiale: 
Sul servizio economico delle ferrovie italiane — Sul ser- 
vizio della trazione nelle gallerie — La ventilazione della 
galleria del Moncenisia; 

Cav. Chiazzari, Ispettore principale Capo-divisione : 
Della lavorazione a cottimo e dei rapporti fra capitale e 
lavoro; 

Cav. Fadda, ingegnere-Capo degli uffici d'arte del Ma- 
teriale: Dei freni continui — Iniettore-condensatore per 
locomotive, sistema Mazza — Dei freni continui in geve- 
rale e particolarmente di quelli da applicarsi sulle Strade 
ferrate italiane; 

Cav. Gallarini, ingegnere-Capo servizio di trazione: Il 
porto di Savona e le Strade ferrate del Piemonte; 

Iug. Rebuffo, ingegnere di sezione della manutenzione: 
Tavole degli elementi circolari ; 

Avv. Braschi, applicato alla Ragioneria centrale: Le ta- 
riffe delle Strade ferrate; 

Comm. Gelmi, Capo-traffico della 4* divisione: Del ser- 
vizio economico sulle ferrovie dell'Alta Italia — La Cassa- 
pensioni deile ferrovie dell'Alta Italia; 

Nigra Alfredo e Orti Giuseppe: Raccolta delle norme 
e disposizioni sulle pensioni. 


AD ENRICO BENAZZO 


Col titolo « Ancora un fiore sulla tomba di Enrico 
Benazzo apertasi il 21 gennaio 1884 » il cavalier Orazio 
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Chiazzari De.Torres, ingegnere ispettore principale del 
Materiale delle ferrovie Alta Italia ha scritto sul compianto 
commeudatore Benazzo le seguenti affettuose parole, che 
volentieri riproduciamo: 


Ora che l’eco degli universali rimpianti sulla tua dipartita 
si va diaperdendo nel crescente frastuono delle nuove bat: 
taglie e dei nuovi dolori; ora che si vien mitigando lo 
sgomento e lo spasimo che ci assalsero improvvisi a quel 
funebre annuncio; ora che la nostra mente può farsi a 
considerare più calma tutta l'ampiezza della iattura sofferta, 
no io non posso trattenermi dallo spargere ancora un me- 
stissimo fiore sul tuo sepolcro, o BenaZzzo! 


Povero ENRICO! Eri nel pieno vigore degli anni più belli; 
uno splendido orizzonte ti si allargava dinanzi; la vita ti 
sorrideva tra le soavi carezze dei tuoi biundi Angioletti e 
il tenero amore di una fida Compagna. 

Tn stavi mietendo la messe abbondante che a larga mano 
avevi seminata nella tua operosa esistenza, spesa tutta a 
profitto delle private e delle pubbliche Aziende. ‘Tu assa- 
poravi i dolcissimi frutti cui ti dava diritto il lungo, 
incessante avvicendarsi di lavori, di abnegazioni, di sa- 
crifizi e di studi. 

E bastò un soffio per tutto disperdere, per tutto rapirti, 
mio povero amico, i vasti orizzonti, le soavi carezze, i 
castissimi affetti! 

Esempio rarissimo, tu avevi saputo conquistare e man- 
tenere la fiducia dei tuoi Concittadini, la benevolenza dei 
tuoi Colleghi, la stima di tutti. Poicbè tu non suscitasti 
giammai sensì di invidia o repulsione in alcuno. 

Costante campione di ogni libertà, ne accettavi la espli- 
cazione più arspia, finche non fosse licenza. Amante con- 
vinto di oguiìi progresso, ne ammettevi le leggi tanto 
nell'ordine materiale, che in quello intellettivo; e rifug- 
gendo per tuo conto da qualunque estremo, sapevi rispettare 
la opipione di ciascuno, purchè sincera; tu onesto, tollerante 
e sopratutto leale. 

i.a tua indole benigna era sempre pronta al beneficio; 
il gentile animo tuo parea ricevesse e non rendesse i favori 
che altrui prodigavi. Tu fornito di quella schietta modestia 
che sa risparmiare le più scontrose suscettibilità; tu dotato 
di quella fine cortesia che riesce a soggiogare ogni cuore 
a disarmare le nature più fiere. 


Io che ebbi la fortuna di conoscerti assai da vicino fin 
da quando, compagni di scuola, si cominciavano le lotte 
ardenti della vita, colmo l'animo di speranze, pieno il 
cuore di fede, io ben so con quale indomita costanza eri 
uso approfondirti negli studi prediletti; con quanto irre- 
movibile, tenace volere tu riescivi a vincere le mille 
diificoltà che si presentano senza requie, nè posa, a chi 


tenta sollevarsi anche di un polliee solo sul livello comune.’ 


Tu non sapevi cosa fossero i facili scoraggiamenti, gli 
ancor più facili abbandoni. Tu sempre calmo, fidente e 
sereno, con passo sicuro percorrevi la via che ti eri trac- 
ciata; ne ostacoli, nè traversie valevario a smuoverti dallo 
scopo prefisso. Paziente come tutti i forti, longanime come 
tutti i generosi. 


Il tuo intelletto non aveva i larghi sprazzi di luce che 
sfolgoreggiano da un qualche genio sovrano; lampi che 
abbagliano senza diradare il più delle volte le tenebre 
che anzi più fitte vi si aldensano attorno. 

La tua mente era quella dell’uomo pratico per eccellenza 
ricco di buon senso e di risorse, quella dell’ uomo dallo 
ingegno pronto e versatile che vuole e che sa rendersi 
utile al proprio paese. 


Quante volte, e proprio ancora negli estremi tuoi giorni, 
non mi hai tu confidati i patriotici intenti che maturavi 
nell'animo, per dare incremento e sviluppo alle manifat- 
ture Nazionali. Come sussultava il tuo cuore ben nato, 
quando si discorreva della prossima e completa emancipa- 
zione deile Industrie Italiane. Con che impegno secondavi 
gli sforzi di chiunque tentava raggiungere quella nobile 
meta. E quanto sei riescito a ottenere in così breve lasso 
di tempo. 

E tutto è finito! Pochi giorni di un morbo implacato 


ha inaridite per sempre le sorgenti di quella tua vita sì 
proficua e operosa. Quel tuo cuore sì affettuoso e benigno 
non batterà più mai. Quella voce tanto dolce e carezzevole 
sarà muta per sempre. 

Tutto, povero mio, tutto è svanito: i vasti orizzonti, le 
soavi carezze, i castissimi affetti! 


Una greve, gelida tomba ti racchiude. Ancora brevi anni 
e di te, che valevi pur tanto, non rimarrà più quaggiù 
che un pugno di cenere e la mesta rimembranza di pochi 
tuoi fidi. 

E questo il decreto fatale, inesorabile del Dio che ani- 
mava la nostra fragile creta. A tanto si riduce l’affannoso 
agitarsi della umana famiglia! 

F che monta se la tua coscienza ti avrà detto che 
adempivi il tuo dovere, se l’ opera tua rimarrà iu quanto 
di utile sei riescito di fare in prò della terra che ti diede 
i natali? 

Noi tutti che restiamo a soffrire, che rimaniamo a com- 
battere ancora, oh potessimo come Te cadere sul campo 
colla soddisfazione di un dovere compiuto, colla certezza 
di avere ben meritato del nostro paese. 


Ed ora abbiti, o BENAZZO, l’ estremo saluto dal misero 
amico che ti piange estinto, dall'amico che ti prediligeva 
fra tutti pel tuo nobile carattere, per lu tua vasta intelli- 
genza, per l’ elettissimo cuore. 

Vale, oh vale per sempre, mio povero ENRICO! 


Torino, 6 febbraio 1884. 


CINAZZARI. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie complementari — Il 3 marzo p. v. 
presso il Ministero dei lavori pubblici avrà luogo l asta 
per la definitiva aggiudicazione della fornitura di tonnel- 
late 12,840.013 di rotaie in acciaio Bessemer, destinate 
all’ armamento di diverse ferrovie complementari. L’ im- 
porto è ridotto a L. 2,399,042.30; la canzione provvisoria 
è fissata in L. 92,000, la definitiva in L. 185,000. 


Ferrovia Sondrio Colico-Chiavenna — Il 6 
marzo al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di 
Sondrio avrà luogo l’ asta per l’appelto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla fornitura ed al collocamento in opera 
delle travate metalliche pei ponti Inngo i tronchi Colico- 
Morbegno e Trivio-Campo delle ferrovie Sondrio-Colico- 
Chiavenna. L’ importo è di I,. 106,000; il deposito provvi- 
sorio è di L. 9000; il definitivo di LL. 15,000. I fatali sono 
stabiliti al 14 marzo. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — Il 6 marzo 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Bel- 
luno avrà luogo l'appalto per la costruzione del ponte in 
muratura sul torrente Cordevole a Bribano sulla ferrovia 
Belluno-Feltre-Treviso e la strada nazionale n. 48 Belluno- 
Feltre Primolano. L’importo è fissato in L. 325,000; il de- 
posito provvisorio in L. 12,000 ed il definitivo in L. 32,500. 
Fatali a giorni 15. 


Progetto ferroviario. — La Giunta, incaricata di 
esaminare il disegno di legge sulle ferrovie, tenne la set- 
timana scorsa parecchie adunanze. In quella diurna di 
giovedì ha deliberato preliminarmente: 

1. Di discutere la parte attinente all’esercizio, esami- 
nando il disegno di legge Baccarini e gli emendamenti 
Genala e poscia quella relativa alle costruzioni, secondo 
le aggiunte del Ministro dei lavori pubblici; 

2. Di mantenere nel progetto il concetto fondamentale 
deil’on. Baccarini, coordinando in questo senso le disposi» 
zioni del progetto e gli emendamenti, non discutendo al- 
cuna proposta che da quel concetto fondamentale si allontani. 

Impreso poscia l'esame del progetto. la Commi:sione ap- 
provò: la concessione dell'esercizio all'industria privata, il 


riparto delle linee ferroviarie in due reti longitudinali, 
adriatica e mediterranea, riserbando la divisione delle linee 
che debbono far parte dell’una o dell’altra rete. 

Furono perciò approvati gli articoli 2, 3 e 4. 

Nelle adunanze di giovedì sera e di venerdì continuò la 
discussione degli articoli, esaurendo la parte della legge, 
che riguarda l’esercizio privato delle ferrovie, ed iniziando 
la discussione della parte relativa alle costruzioni, limitata 
tuttavia all’adozione dei criteri di massima, esclusa quindi 
ogni discussione di dettaglio 

Furono tenuti però sospesi gli articoli 7,8, 10, l5 e 16, 
relativi alle tariffe, alla compartecipazione dello Stato nei 
prodotti lordi delle ferrovie, alla durata della concessione 
ed all’arbitrato nelle eventuali questioni fra Stato e Sccietà 
concessionarie, 

I rimanenti articoli furono approvati nei termini delle 
proposte ministeriali, ad eccezione dell’ articolo 14, lieve- 
mente emendato per iniziativa della Giunta stessa. 

Il principio delle concessioni delle costruzioni delle nuove 
linen alle Società di esercizio della vecchia rete fu appro- 
vato; così pure fu approvata la riduzione a metà della 
quota di concorso dei corpi morali, contro rinuncia agli 
eventuali utili. 


La Commissione tenne domenica una lunga riunione 
nella quale ha quasi interamente ultimati i suoi lavori. 
11 progetto Baccarini emendato dall’on. Genala è stato quasi 
integrslmente approvato dalla Commissione; solo essa vi 
tolse le disposizioni che si allontanavano dall’ esclusivo 
concetto di massima. 

Ha trattato poi la questione delle costruzioni e ha ae- 
cettati quasi interamente i provvedimenti proposti dal 
Governo. 

La linea Roma-Napoli è fra quelle, delle quali lu Com- 
missione dichiarò che il Governo può autorizzare la co- 
struzione alle società esercenti. 

La Commissione ha pure deliberato che la spesa annua 
per costruzioni non debba mai essere minore di 90 milioni 
e il termine di esse non maggiore di anni dieci. 

Per quanto poi riguarda Je quote dei comuni e delle 
provincie ha deciso che il capitale si possa ricavare da 
obbligazioni consimili a quelle per lo Stato. 

Si crede che in due o tre sedute la Commissione ulti- 
merà il suo lavoro e nominerà il relatore, che molto pro- 
babilmente sarà lo stesso presidente, on. Grimaldi. 


— La deputazione provinciale di Iirenze, seguendo l’esem- 
pio della Giunta e della Camera di commercio, nella sua 
adunanza del 13 corrente espresse il voto al governo perchè 
le direzioni delle Ferrovie romane e meridionali restino a 
Firenze. 


Spese ferroviarie — La Commissione per la spesa 
dei 9 milioni si è adunata sotto la presidenza dell’on. Bo- 
selli e con l'intervento del ministro dei lavori pubblici. 

La Commissione prese atto delle dichiarazioni del Mi- 
nistro che il credito servirebbe soltanto a spese necessarie 
per aumentare il valore delle ferrovie e accrescerne il ma- 
teriale mobile. Nominò quindi il relatore nella persona 
dell’onor, Boselli. 


La dircttissima Roma-Napoli — Diamo il voto 
formulato all’ unanimità dalla Deputazione provinciale di 
loggia nella sua tornata del I0 febbraio 1884: 


« La deputazione provinciale di Capitanata: ritenuto che 
per la ferrovia direttissima Roma-Napoli, il tracciato da 
preferirsi sia quello che meglio corrisponde ai bisogni delle 
provincie meridionali, e concilii gli interessi di queste 
con quelli della capitale e di Napo.ì; 

Ritenuto che nella scelta della linea fa d’uopo anche aver 
di mira la minor percorrenza, la minore spesa e la più 
sollecita costruzione; 

Aderendo alla deliberazione presa in proposito dalla con- 
sorella di Terra di Lavoro nella tornata del 17 or decorso 
gennaio; 

Fa voti al governo del Re ed al Parlamento nazionale, 
affinchè, nella determinazione della Roma-Napoli, sia prefe- 
rita la linea interna con la rettifica di quella esistente, e 
con aggiunzione del tronco Telese-Cajanello. 
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Ferrovia Eboli Rcggio-Ponte sul Sele. — 
Da una corrispondenza da Albanella al tor di Napoli 
togliamo le seguenti notizie sul ponte metallico sul Sele, 
nella detta linea, costrutto dall’Impresa italiana di costru- 
zioni metalliche, diretta dal comm. ing. A. Cottrau: 

Il nuovo ponte attraversa il fiume a dodici chilometri 6 
mezzo da Battipaglia, otto chilometri prima di Pesto. 

FE costruito in muratura con spalle e due pile, formanti 
tre campate di metri cinquanta ciascuna, da coprirsi colla 
magnifica travata reticolata di ferro che sta varandosi, del 
peso di 400 tonnellate, allestita dalla Impresa italiana in- 
dustriale menzionata diretta dal Cottrau. Per ottenere in 
modo sollecito fondazioni sicure, ed anche a causa delle 
difficoltà incontrate negli scavi di saggio per l’azione delle 
sabbie bollenti, la direzione governativa prescelse il sistema 
pneumatico. Le così dette subbie bollenti sono prodotte da 
sifoni di acque, spesso minerali, miste a sabbie fine, che 
solcando a profondità il letto fluvia!e, riescono di grave 
detrimento al progredire degli scavi. La profondità media 
delle fondazioni snbacquee per le spalle e le pile è di 
m. 13.55 sotto il livello normale delle acque. 

Degni di considerazione sono pure i lavori accessori di 
difesa alla destra ed alla sinistra sponda. 

L.e prime comprendono un repeliente con fondazione pure 
ad aria compressa in cassoni della lunghezza sinora poco 
usitata di m. 36. Quelli alla sinistra riva banno per og- 
getto di consolidare la medesima, mediante la robusta sco- 
gliera che si sta eseguendo, e di cui già si scorgono i 
benefici eftetti. 

Due locomobili della forza di 18 cavalli ciascuna agiscono 
giorno e potte per introdurre e mantenere la pressione 
necessaria a respingere le acque e lasciare libera ln ca- 
mera di lavoro durante lo scavo, e finito questo al riem- 
pimento della medesima con calcestruzzo. Per eleganza e 
sveltezza di proporzioni, e per la ragguardevole entità delle 
fondazioni e delle opere in genere, il ponte sul Sele rme- 
rita un posto distinto fra le costruzioni stupende già ese- 
guite, e che vanno sorgendo nelle diverse linee ferroviarie 
italiane. 


Succursale dci Giovi — L'on. Podestà sindaco di 
Genova, ricevette dal ministro Geuala comunicazione uffi- 
ciale che il passaggio della succursale dei Giovi dalla se- 
conda alla prima categoria fa parte integrante del disegno 
di levge per il riordinamento delle ferrovie che sta dinanzi 
alla Camera dei deputati. 

Con ciò si libera la Provincia da un assai pesante con- 
tributo finanziario (il decimo delle spese di costruzione) e 
da una noiosissima quistione con altre provincie che Ge- 
nova aveva chiamato a consorzio in tale spesa e che pre 
tendevano di rifiutarsi a prendercì parte. 


— Essendo note le gravi difficoltà che sì oppongono ai 
lavori dei Giovi, la Società di Letture e Conversazioni 
scientifiche di Genova credette opportuno d’invitare a dare 
la sua opinione intorno a questi ostacoli il sig. ing. Si- 
gnorile, che essendo stato uno dei direttori pei lavori della 
gran Galleria di Busalla poteva fornire positive notizie 


. Circa siffatte difficolta. 


L'ing. Signorile accettò l’ invito e nella conferenza te- 
nuta il ]5 corrente, imprendendo a svolgere il tema « Degli 
ostacoli che per la costituzione geologica doi Giovi, si oppon- 
gono al traforo della nuova Galleria e dei meszi per atte- 
nuarli », disse che l' argomento della dissertazione lo por- 
tava all’ esame della costituzione geologica dell” Appennino 
Ligure, formata del Coceno che si compone di tre rocce di- 
stinte la arenaria, il calcare e lo scisto, che forma la parte 
superiore del terreno cocenico. 

In questa parte si praticarono gli scavi per l'antica e 
la nuova Galleria dei Giovi. A tal proposito il disserente 
fornì sulla decomposizione degli scbisti, un interessante 
studio, frutto della sua personale esperienza. Segnalò gli 
ostacoli pel traforo della succursale derivanti principal- 
mente da due cause, l’ una chimica mineralogica, l’ altra 
meccanica, e propose acconci rimedi. Egli erede che gli 
inconvenienti deplorati potranno essere tolti quando però 
non si badi alle spese ed al tempo che tali lavori richie- 
deranno. 


———————_—————— — — —+—_—_—_— _ o 


La Memoria dell’ing. Signorile, che verrà quanto prima 
pubblicata nel Giornale della Società, fu salutata da ap- 
plausi. 

Inevminciata la discussione, prendendo la parola i signori 
Lugaro, Issel, Perrone, Carezzano e Rossi e replicatamente 
l’ing. Signorile ed il presidente venne posto in evidenza 
che i lavori della galleria Mignanego-Ronco, vennero in- 
trapresi senza sufficienti studi geologici dei terreni nei 
quali tali lavori dovevano essere eseguiti. Le difficoltà che 
presentano tali roccie sono gravissime ed avranno per ri- 
sultato una forte maggiore spesa ed un tempo molto più 
lungo di quello previsto pel compimento del progettato 
lavoro. 

Si riconobbe che la rettifica Traverso, pel tracciato, per 
l’esecuzione, per l'esercizio sarebbe stata preferibile quando 
la quistione non fosse stata pregiudicata. Essa verrà ad 
ogni modo col tempo eseguita. 

Il Presidente espresse la fiducia che il Governo, convinto 
della grande rilevanza della nuova Galleria, vorrà largheg- 
giare di mezzi, aprendo nuovi pozzi e finestre a fine di 
non ritardare di troppo la esecuzione di un così importante 
lavoro, che avrà un’azione tanto etficace sullo svolgimento 
del traffico nazionale. 


Ferrovia Roma-Viterbo — Mercoledì ebbe luogo 
in una sala del palazzo Valentini a Roma un’ assemblea 
generale dei delegati del consorzio per la ferrovia Roma- 
Viterbo. 

Erano presenti fra gli altri delegati gli onor. Baccarinì, 
Zeppa, Finali e il prefetto Gravina che presiedeva l’adunanza. 

Si costitui il cousorzio nominando un comitato presie- 
duto dall’ onor. Finali. 

Venerdì sera ebbe luogo un’altra adunanza sotto la pre- 
sidenza del comm. Finali; l’ assemblea approvò lo Statuto 
e deliberò di chiedere al Governo la concessione della linea 
Decise inoltre di rendere ostensibili, per chi avesse inte- 
resse di conoscerli, i documenti, studi, progetti. 


Ferrovia Ivrea-Aosta — Nella seduta della Ca- 
mera del 16 corrente, l’ on. Compans svolgendo una sua 
interrogazione sull’ andamento dei lavori di costruzione 


della ferrovia Ivrea-Aosta chiese che la linea sia compiuta. 


nel termine fissato dalla legge 1879. Domandò se nel 1884 
potrà aprirsi il tronco Ivrea-Donnaz. Domandò tengasi conto 
nelle espropriazioni della povertà dei proprietari espropriati 
e si solleciti quindi il pagamento delle indennità e si fa- 
cilitipo in ogni modo gli atti. 

L’ on. Genala, ministro dei lavori pubblici. rispose che 
il ritardo derivò dalla natura dei luoghi e dalle varianti 
apportate al tracciato. Non sorgendo inconvenienti impre- 
visti la linea si compirà, spera, nel tempo prescritto. Si 
fecero 200 espropriazioni e quasi tutte concluse per trat- 
tative; l’amministrazione ha curato di far risparmiare sem- 
pre le spese agli espropriati per la riscossione delle in- 
dennità. 


L'on. Compans raccomandò al Ministro delle finanze tutte 
le possibili facilitazioni consentite dalla legge. Sui primi 
del 1885 spera che si aprirà il tronco Ivrea-Donnaz, con- 
fidando ehe il Ministro farà aprire quest’ anno il tronco 
Ivrea-(Quipcinetto, primo tratto della Ivrea-Donnaz, e di- 
chiarossi soddisfatto. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere — Da uno studio statistico sul- 
1’ esercizio e }’ introito delle ferrovie svizzere, togliamo il 
segnente prospetto sul movimento ferroviario dal 1874 al 
1383, avvertendo che i risultati degli anni 1874-1852 sono 
definitivi, mentre quelli del 1883 sono soltanto approssi- 
mativi: 
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Lunghezza media Introiti dei trasporti — Introito chilom. 


Anno chilom. Fr. Fr. 

1874 1497 46,395,463 30,992 
1875 1739 50,482 572 29,030 
1876 2053 54 466,019 28.530 
1877 2336 52,788,205 22 598 
1878 2452 51,143,986 20,858 
1879 2479 51,856,686 20,018 
18380 2476 54,120,239 21,858 
;881 2490 54,820,256 22,015 
1882 2641 62,318 661 23,596 
1883 2727 68_660,888 25,176 


Questi risultati riguardano soltanto le ferrovie normali 
svizzere. Per le ferrovie speciali (ferrovie stradali , econo- 
miche, di montagna, ecc. i risultati nello stesso periodo 
furono i seguenti: 


Lunghezza media Introiti trasporti —Introito chilom. 
Fr 


Anno chilom. “L. . 

1874 18 702,568 ‘ 39,032 
1875 47 1,005,654 21,397 
1876 65 1,031,820 13,577 
1877 " 1.140,960 15,013 
1878 81 1 109,106 13.693 
1879 8I 1,094,140 13,508 
1880 81 1,140,938 14,086 
1881 SI 1,107,309 13,674 
1882 81 1,138,764 14,059 
1883 81 1,388,068 16,272 


— La Società delle ferrovie occidentali ha pubblicato 
un prospetto comparativo fra il suo movimento dell’ anno 
1882 e quello del 1883. L’introito generale nel 1882 fu di 
fr. 12,476,825.11, mentre nel 1383 scese a fr. 12.248,651 59 
quindi nel 1882 vi fu un maggior introito di fr. 228,173.12. 


— Dal rapporto della Direzione sull’ esercizio della im- 
presa della ferrovia Arth-Righi durante |’ anno scorso, 
togliamo le seguenti notizie sul suo andamento finanziario. 

Gli introiti dell’ esercizio durante il passato anno am- 
montarono in complesso a fr. 268,258.70, contro fr. 221,244.51 
nel 1882; le spese d’esercizio salirono a fr. 110,240.85 — 
41 Oro contro fr. 105,124 19 = 48 0lq nel 1882; quindi il 
maggior introito fu nel 1883 di franchi 158,017.85 Dedotti 
fr. 122,101 28 per censi, rimangono fr. 35,916.57. Da questa 
ultima cifra poi devesi dedurre ancora la quota di ammor- 
tizzazione annuale di un decimo sulle spese complessive 
di conversione di fr. 80,282.47, ossia fr. 8,282.47, resta un 
guadagno netto di fr. 27,634.10 da impiegarsi come segue: 
assegno al fondo di rinnovazioni fr. 10,000, assegno al 
fondo di riserva fr. 10,000, ossia fr. 20,000 in complesso. 
Saldo attivo per bilancio fr. 7,634.10. Guadagno come sopra 
fr. 27,634.10. 


Ferrovie francesi — Il ministro dei lavori pubblici 
ha autorizzato la Compagnia della ferrovia dell'Est ad aprire 
all'esercizio a partire dall’!1 febbraio 1884 la linea da Merrey 
a Neufchàteau. Questa linea ha una lunghezza di 39 km. 
e m. 375. Indipendentemente dalle due stazioni estreme, 
la nuova ferrovia comprende sei stazioni ed una fermata. 


— La Camera non avendo approvato un credito di franchi 
3,300,000 per i lavori della ferrovia del Senegal, fra Kayes 
e Bafoulabè, il Governo ha presentato un progetto di legge 
speciale per ristabilire il credito, La Commissione incaricata 
di esaminare il progetto, vi è favorevole, ed è disposta ad 
aumentare il credito. 


Ferrovie germaniche. — A Berlino si parla molto 
di un nuovo progetto ferroviario, la cui pianta .si trove- 
rebbe già bell’e fatta al Ministero dei lavori pubblici. Si 
tratterebbe di una seconda ferrovia metropolitana che a 
differenza della prima sarebbe costruita non sopra archi di 
mattoni, ma invece su pilastri di ferro e seguirebbe la 
traccia seguente, tutta segnata nei quartieri meridionali 
della città: Bellerue — Thiergarten — Potsdamer Bahnhof 
— Koniggratzer Strasse — Zimmerstrasse — Maritzplatz 
— Cattbuser Thar — Schlesischer Balinhof. 


Notizie Diverse 


Il nuovo Palazzo del Parlamento. — Il 14 
febbraio a Roma fu aperta l'esposizione dei progetti per il 
Palazzo nel quale avranno sede le due Camere. 


La ricostruzione della Sorbona a Parigi — 
Il Consiglio municipale di Parigi ha approvato, nella seduta 
del 12 febbraio, le conclusioni d’un rapporto sul progetto di 
ricostruzione della Sorbona. La parte dell’opera autorizzata 
concerne l’ edificio in via dells Scuole, che comprende: la 
costruzione di un grande anfiteatro, delle sale d’ esami, 
degli uffici, e degli appartamenti. I piani e i preventivi 
di spesa dell’ architetto sono stati intieramente approvati 
I lavori di cui si trutta rappresentano una spesa di franchi 
8,813,880. Di più si dovrà autorizzare la costruzione di 
baracche, nelle quali saranno provvisoriamente collocati 
diversi servizi fino al compimento dell’ opera principale; 
queste baracche importeranno un credito suppletivo di 
fr, 397,423, salvo il ribasso dell’ aggiudicazione. 


Nuovo ponte sulla Senna. — Gli ingegneri del 
dipartimento della Senna stanno studiando un progetto di 
costruzione di un nuovo ponte sulla Senna tra Charenton 
e Ivry. 

L’esecuzione di questo progetto sarà un vero beneficio 
per i Comuni di Charentou e di Ivry. I mezzi di comuni- 
cazione tra gli abitanti delle due rive sono infatti assai 
ditficili attualmente. l trasporti delle merci non possono 
effettuarsi che per mezzo dei ponti di Ivry e di Cha- 
renton 0 per mezzo del ponte National situato nell’interno 
di Parigi dove il loro passaggio è imbarazzato dalle for- 
malità della dogana. 

Il nuovo ponte sarebbe stabilito su una lunghezza di 
211 metri di fronte alla via della Senna, sulla riva sinistra, 
a Ivry e pell’allineamento dell’arenue des Dames sulla riva 
destra a Charenton. Si calcola la spesa di questo ponte a 
circa un milione di franchi. 


Concorso per la nomina al posto di Inge- 
gnere-Capo dell’ Ufficio Tccenico Municipale 


di Torino — È aperto un concorso per litulé alla carica 
di Ingegnere-Capo dell’ Ufficio Tecnico Municipale di 
Torino. 

I concorrenti dovranno giustificare: 1° di essere citta- 
dini italiani — 2° di non avere oltrepassato il quaranta- 


cinquesimo anno di età, qualora non facciano già parte 
degli Uffici municipali, e di essere di buona costituzione 
fisica — 3° di avere riportato il diploma di Ingegnere e 
Architetto in uno degli Istituti superiori del Regno — 
4° di contare almeno dieci anni di effettivo esercizio in 
tale qualità. 

All’Ingegnere-Capo è assegnato lo stipendio di annue 
lire 7200. 

1 Ingegnere Capo dovrà esclusivamente dedicarsi al ser- 
vizio del Municipio, e non potrà accettare, nè da privati, 
ne da altre Ammivistrazioni, commissioni, lavori, uè pe- 
rizie di lavori estranei alla Civica Amministrazione. 

I titoli dovranno essere diretti entro tutto marzo al 
Sindaco di Torino, e saranno esaminati da una speciale 
Commissione nominata dalla Giunta. 


Ufficii telegrafici. — l.°11] corr. in Colletorto, pro- 
vincia di Campobasso, ed il 15 corr. nelle Stazioni ferro- 
viarie di Spagnuola e Paceco, prov. di Trapani, è stato 
attivato il servizio telegrafico sovernativo al servizio del 
Governo e dei privati con orario limitato di giorno. 


GTIIADEIANZEORZE CIR è PRIORE IONI 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana le Azioni delle Ferrovie Meridionali 
si trattarono da 597 a 554 (corso di chiusura). Deg i altri va- 
lori ferroviari si negoziarono da 278 3|4 a 279 I{4 le Obbli- 
gazioni Meridionali, da 23! ][2 a 283 le Sarde nuove, a 295 1{2 
le Vittorio Emanuele, da 288 314 a 289 l[2 le Obbligazioni 
Livornesi CD, a 460 1{2 le Maremmane, da 407 1[2 a 407 34 
le Centrali Toscane. 

Le Azioni comuni delle Ferrovie Romane indietreggiarono 
sino a 118 132 e 119 al seguito della recente sentenza della 
Corte di Cassazione; ed alla loro volta salirsno a 800 le tren- 
tennaria; le Privilegiate si negoziarono a 307 1x2. 


CONVOCAZIONI 
Ranca nazionalo toscana. — Assemblea generale 
il 28 febbraio in Firenze per deliberare intorno al bilancio 
1883 ed alla relazione del direttore generale, ed eleggere con- 
siglieri e sindaci. 


Società generale delle torbiere. — Assemblea 
generale il 5 marzo in Torino per relazione del Consiglio 
sull’esercizio lò83, relazione dei sindaci, approvazione del bi- 
lancio 1883, nomina di amministratori e sindaci. 


Strada ferrata centrale c tramvie del Ca- 
navese. — Assemblea generale il 4 marzo in Torino per 
relazione del Consiglio e dei sindaci, presentazione del bilancio 
e ripartizione degli utili dell'esercizio 1883, nomina di ammi- 
nistratori e sindaci. 


Manifattura di lane in BRorgosesia. — As- 
semblea generale il 4 marzo in Torino per relazione del Con- 
sìiglio, rapporto dei sindaci, approvazione del bilancio al 31 
dicembre ]883 nomina di amministratori e sindaci. 


Banca di eredito toscano — Assemblea generale 
il 9 marzo iv Lucca per rapporto del Consiglio generale di 
ammipistrazione, relazione dei sindaci, approvazione del bi- 
lancio 1883, determinazione delle medaglie di presenza ai con- 
siglierì ed ai sindaci, proposta per fav assumere alla Banca 
la forma di Società anonima cooperativa, elezione di consi- 
glieri e sindaci. 

Società degli Alti Forni e Fonderia di Terni 
Cassian Hon e C. — Assemblea generale ordinaria e 
straordinaria il 10 marzo in Terni per relazione del direttoro 
gerente e del Consiglio di sorveglianza, approvazione del bi- 
lancio dell'esercizio 1583, comunieazioni e proposte del diret- 
ci gerente per la riforma organica e la ricostituzione della 

ocietà. 


Cartiera italiana. — L'li marzo assemblea generale 
in Torino per relazione del Consiglio d'amministrazione e dei 
sindaci, approvazione del bilancio dell’ esercizio e determina- 
zione del dividendo, elezione dì consiglieri e sindaci. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Amministrazione provinciale di Roma (25 febbraio). — 
Manutenzione quinquennale della strada provinciale Aurelia, 
tronco I]II, da Civitavecchia a Monte Calvo dopo Monte lIto- 
mano. Importo annuo L. 106,627.17. Dep. provv. L. 706; def. 
il decimo del canune, 

Prefettura di Roma (fat. 27 febb.) — Sistemazione idraulica 
della Valle dell’Almone. Importo L. 51,900, ribassato del 26 010. 

(Genio militare per la I. Marina in Venezia (27 febb. » esp. 
def.) — Costruzione di un fabbricato in muratura per l'ufficio 
di porto e sanità marittima e per alloggio al personale che 
vi è addotto, nella località detta Alberoni nell’estuario di Ve- 
nezia. Importo ridotto a L. 36,626.25. Dep. L. 4.000, 


Amministrazione provinciale di Roma (28 febb. - esp. def.) 
— Manutenzione sessennale della strada provinciale Casilina, 
troneo III, dal termine della Traversa di Ferentino al confine 
della provincia di Terra di Lavoro, compresa la strada Cor- 
neta da Ceprano alla Stazione ferroviaria omonima. Importo 
aunuo ridotto a L. 14,021. Dep. provv. L. 900. 

Consorzio della stradu comunale da Coggiola a Vie Bolche 
- Biella (28 febbraio). — Costruzione della strada consortile 
da Coggiola per Portula e Trivero a Vie Bolche, divisa in tre 
tronchi. Importo del 1° tronco L. 54,000; del 2° L. 118,000; 
del 3* L. 77,000. Dep. provv. per il ].0 L. 1,500; per il 2.0 
L. 3,900; per il 3.0 L. 1,500. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Roma (29 febbraio;. — Costruzione di due 
atrine a torretta nel Sifilicomio di Roma, di locali ad uso di 
ufficio sanitario e di una via por dare un secondo accesso ul 
predetto stabilimento. Importo L. 57,990 più L. 8.010 per 
impreviste. Dep. provv. L. 6,000; def. L. 6,000. Fat. 18 marzo. 


Ministero dei lavori pubblici (29 febb.) — Manutenzione 
sessennale delle opere d’arte del porto di Civitavecchia e deila 
Darsena. Importo annuo L. 13,800. Dep. provv. L. 1,000; def. 
1/2 canone. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (4 
marzo - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale n. €, da Bosa alla spiaggia Sporoddai, presso 
Orosei, compreso fra Rio Ordari e la spiaggia suddetta, di 
lunghezza m. 87,141.50, Importo annuo ridotto a L. 31,130.25. 
Dep. provv. L. 5,000; def. 112 canone. 

Id. (4 marzo - esp. def.) — Novennale manutenzione deal 
tronco della strada nazionale n. 5 di 1" categoria, compreso 
fra Monti e Terranova Pausania, di Innghezza m. 25,i1:. Im- 


porto annuo ridotto a L. 14,309.71. Dep. provv. L. 1,060; 
def. 1]? canone. 
Id. (4 marzo - esp. def.) — Novennale manutenzione del 


tronco della atrada nazionale n. 7 di i.a cat., detta centrale, 
compreso fra la cantoniera del Tirso e l’impigliatura della 
strada nazionale Castelsardo-Ozieri, presso Fraigas, di. lun- 
ghezza m. 65,329. Importo annuo ridotto a L. 15,787.36. Dep. 
provv. L. 2,500, def. 112 canone. 


e degli interessi materiali 


a cs —__ pa 


strada nazionale fra Perfugas o la casa cantoniera di Telli. 
Importo annuo ridotto a L. 11,023.10. Importo annuo ridotto 
a L, 22,631.72. Dep. provv. L. 2,000; def. ]j2 canone. 

Ministero dei lavori publlici e Prefettura di Alessandria 
(5 marzo). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale n. 8 da Torino a Casale, sulla destra di Po, com- 
preso fra la diramazione della strada provinciale Asti-Casale 
ed il confine della provincia di Torino, di lunghezza metri 
23,410. Importo annuo L. 27,852.56. Dep. provv. L. 3,000; 
def. 1|2 canone. Fat. a lf giorni. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (fat. 
5 marzo) — Manntenzione sessennale del tronco della strada 
nazionale degli Abruzzi, n. 31, fra l’innesto colla strada per 
la Stazione ferroviaria di Solmona fino al ponte Titolo Giove. 
Importo aunuo ridotto a L. 15,490.10. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassuri (fat. 
5 marzo). — Manutenzione novennale del tronco della strada 
nazionale fra la città di Tempio ed il villaggio di Santa Te- 
resa. Importo annuo ridotto a L. 18,414. 

Id. (5 marzo - esp. cef.) — Manutenzione novennalo del 
tronco della strada nazionale fra Alghero e la Stazione della 
ferrovia 1a Torralba. Importo annuo ridotto a L. 11!,024.10. 
Dep. provv. L. 1,500; def. 1|2 canone. 

Id. (5 marzo - esp. def.) — Manutenzione novennale del 
tronco della strada nazionale fra Sassari e Perfugas. Importo 
annuo ridotto a L. 16,317.20. Dep. provv. L. 2,000; def. 1}2 
canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno (° 
marzo). — Costruzione di una diga frangifiutti alla torre della 
Vigliaia presso il porto di Livorno. Importo L. 1,540,000. 
Dep. provv. L. 74,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
————_——_1___——_——__—++—--———__1{1_\“(—0—__—_________ 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE: 


a CENGIO (Savona). 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (4 
marzo - esp. def.) — Manutenzione novennale del tronco della 


narzo - esp. def.) — Manutenzione novennalo del tronco della | __ (Vedasi Avviso nelle pagine d sn 
__PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
Strade Ferrate Meridionali Strade a 


= ce — 
! Ferrate Romane i 
_ 4% Sirmana, — Dal 29 gennaio al 4 febbraio 1834 48: Settimana — Dal 26 zovembre al 2 dicembre 1883 


tgolla deduzione del)’lin posta Geverpativa; 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi)/. 


| 


Chil. PRODOTTI [PRODOTTI ulti 
nirt Avira Tini eserciti totali chilom. Chil. | PRODOTTI |PropoTTI 
| RIATICA E T == eserciti] totali |chil.(*) 

Prodotti settimanali 1884 |1,722.00 381,238.63] 221.29! p.ototti della settimana. .| 1,686)  646,277.40/19,987.40 
i ‘risp. nel 1883.|1,593.00 25,200. pali. SOSEMB NA, o Se: Pala A 
Settimana corrisp. nel 1883./1,393.00] —425,200.58/ 208.92! Settimana corrisp. del 1882.| 1,986| 617,711.71|19,103.56 


| Differenze nei prodotti della 


«——» «re | “nf —— — tt È Gere ia e 


settimana 1883. . . .|-}-129.00/T—  43,961.95/— 45.53 na - si 

! 11 IR8 RI Rai -—| Differenza Î a ARE i — 28,560.60/ 883.82 
9 . LI (”} . (SI DD) P; è Q b,) I ì x A ERA a va 

Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00! 2,174,234.18| 1.262.629], montare Gale rio dalle 


| Introiti corrisp. nel 1882 {1,585.57] 2,132,351.98| 1,344.85 
Differenze nei prodotti dall —--|———- 
| 1° gennaio 1883 -_-14+336.43[{- 41,882.20,— 82.23 


10.bro i93/1686,000|21,903,449.06/20,555.70 
.11623,960] 29,820,745.11[19,237.17 


—©°— conta | = —_ = -—yTy — ——» «© «= | ——e st o o. 


Aumento . . . . 2,040] 2,082,603.95) 1,318.5., 
Diminuzione . . . . . .| — | — — 
(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


I° gennaio al 2 
Periodo corr, 1882 . 


KeTE CALABRO-SICULA . 


‘ Prodotti settimanali 1884. {1,377.— 
Settimana corrisp. nel 1883.|1,338.— 
Differenze nei prodotti della 

settimana 1883. . . .|1- 32.—-|— 


149.59 
175 2! 


205,982.94 
234,428.28 


anne | «noce ao © cen «o ad | —_ 


28,445.31|— 25.62 


sa |0oAoOW@7= TT li ina O 
Introitidal 1° gennaio 1884.|1,377.--| 1,097,566.51] 797.07 pubbliche. 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,338.—| 1,102,290.03j 823.83 
Differenze nei produtti dal LI De e Ss Di VICENZA IIa PaDo va 
1° gennaio 1883. . . .|4 39.—|— 4,723.52!— 26.76 TREVISO | ‘“ScHo Bassano 


31,351.66] 29,231.7 


—_ — n In rl ES 


EC'ERROVIE DIVERSE 1885 — Mese di ottobre....| 70,265.74 
Prodotti del mese di dicembre 1883 Mesi precedenti dell'anno..| 467,931.14] 209,979.67] 208,527.50 
(Depurati dalle tasso governative). ————@—|\_T_k ni 
is iano ToTALE....| 538.196.88] 241,331.33|207,709.27 
LANZO | RIVOLI |RIVAROLO aa, ea rag 
| chil. 32 | chil. 12 | chil. 23 |1882 — Mese di ottobre... 81,489.96|  28,221.52| 31,460.80; 
| Grande Velocità. . . .... 26.665,00 =—9,989.47 7,992,58 Mesi precedenti «dell’anno..| 379,310.75| 181,652.82/214,981.1 
Piccola Velooità . . . . . 3,019,31 331,52 6,912,41 RI RS IE 
Totali . . .| = 34,684,31f 10,32099]  14,904,99 Toratr....| 460,800.11| 209,874.37]246,441.5 
| 


iti iii ii 


er "tonno re —onene___—____——T—_——_———_T_—Érrr_roe.i 
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CITTÀ pi TORINO 


Programma di concorso per pregetti di condotte d' acqua atte ad accrescere la portata 
dei canali della PELLERINA e della CERONDA 


IL SINDACO 


Vista la deliberazione del Consiglio comunale in data 19 novembre 1883, 


TNNotiflilca: 


Art. ]l. 


Il Municipio di Torino apre un concorso a premi per 
promuovere la presentazione di progetti pratici e concreti 
per accrescere la dotazione di acqua ad uso di forza mo- 
trice da porre a disposizione della Industria Torinese, 6 
specialmente in sussidio dei canali della Pellerina e della 
Ceronda; e ciò sia per mezzo di nuove derivazioni, sia per 
mezzo di raccolta o di utilizzazione d'acque ancora dispo- 
nibili, o sia per mezzo di altre combinazioni o disposizioni 
le quali valgano ad ottenere il desiderato effetto. 


Art. 2. 


Le acque a sussidio del canale della Ceronda dovranno 
potersi immettere nello stesso o al partitore di Lucento o 
almeno nel ramo destro di detto canule a monte del primo 
salto nella via Balbis alla quota di pelo di metri 245,25 
sul livello del mare. 


Art. 3. 


Le acque a sussidio del canale della Pellerina dovranno 
potersi scaricare nel detto canale presso e a monte della 
barriera del Martinetto alla quota di pelo di metri 247,45. 


Art. 4. 


Fe acque di sussidio ai due canali potranno avere ori- 
gine e condotta comuni o separate, e saranno accettati 
anche progetti per sussidiare solamente l'uno o l’altro dei 
dei due canali. In qualunque modo sieno progettate le 
condotte o la condotta, si dovranno disporre le cose in 
modo che le acque tradotte possano con facilità e separa- 
tamente misurarsi poco prima del loro sbocco. 


Art. 5. 


Dai documenti che accompagneranno i progetti dovrà 
risultare dimostrata in modo incontestabile, e sotto tuttii 
rapporti tecnici, legali ed amministrativi, Ja esistenza del- 
l'acqua e la eseguibilità dei medesimi. Così pure dovrà 


essere comprovata la possibilità di avere, in modo certo e 
continuo, la portata che in ogni singolo progetto sarà 
proposta. 


Art. 6. 


La quantità d’acqua che sarebbe richiesta al 1” è di litri 
1000 per il canale della Ceronda, e di litri 2400 peril canale 
della Pellerina. Saranno però accettati i progetti che ga- 
rantissero in modo assoluto almeno litri 600 per il canale 
della Ceronda, e litri 1000 per il canale della Pellerina. 


Art. 7. 


I progetti dovranno essere presentati nel termine pe- 
rentorio di mesi dodici dalla data di questa pubblicazione. 
Il loro esame sarà devoluto ad una Commissione speciale, 
che senza impegnare il Municipio, darà il suo parere aul- 
l’importanza e sui pregi di ciascuno di essi, considerato 
sotto tutti i punti di vista. Quando la Commissione ne 
riconosca alcuno meritevole di essere preso in considera- 
zione, perchè veramente rivesta i caratteri e requisiti ri- 
chiesti, proporrà all’Amministrazione di conferire un premio 
al suo Autore, da prelevarsi sulla somma atanziata di 
L. 15,000, 

L’importare dei premi sarà proporzionale anzitutto alla 
quantità dell'acqua proposta, e in ragione di circa L. 3000 
per ogni 500 litri al 1”, ma si terrà conto eziandio degli 
altri pregi e meriti che presenti il progetto e specialmente 
dell'importo della condotta e della garanzia di avere assi- 
curata costantemente l’ acqua. 


Torino, 1° febbraio 1884. 


IL Sinpaco 
DI SAMEBEBUY 


Il Segretario 
Avv. PICH. 


Cc deg li interessi materiali idl 


— SOCIETA l GENERALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 
SOCIETÀ ANONIMA. 
Capitale nominale L. 30,000,000 -—- Versato L. 10,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione previene i portatori di Azioni della 
società che, in adempimento delle deliberazioni prese dall’ Assemblea 
cenerale vedinasia. tenuta il 15 corr., il dividendo di L. 14 per Azione 
per l’ esercizio 1883, sarà pagato contro il ritiro della cedola N. 40 a 
cominciare dal 2 febbraio corrente. 


In Firenze 


» Vorino presso la sede della Società Genorale di Credito Mobiliare Italiano. 
» ZFRRoma 


» (ienova 
i idem la Cassa Gencrale. 


» 
» idem » la Cassa di Sconto. 

» Milano » la Banca di Credito Italiano. 

» Parisi » la Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 


Il dividendo dello stesso esercizio assegnato alle cedole di fondazione 
sarà pure pagato a cominciare dal 25 febbraio suddetto : 


In Firenze presso la sede della Società. 
» Parigi presso la Banca di Parigi c dei Paesi Bassi. 


ISEE RISE JE Le LIVRET-CRHAIX cCONTINEN- 


Firenze, 16 febbraio 1884. 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA se O TAI. du mois courant est en vente dans 


i " ses gares et les librairies, et chez MM 
| DI COSTRUZIONI METALLICHE i A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 


” diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU i l 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 1.°" vol. Services francais; avec cur. 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) tes gepérales colorides, des cheminy !Ne 


fer de la France et de l’Algérie. Fo e: 
1 fr. 50. 


e - 


i 
I 
L'IMFERESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MONDIALI pu ire del | 2.° vol. Services étrangers, i 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a | i RR 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- | SRO AÀ desservant les frontiè ds , ete 
cente L'sposiziome Nazionale del 1881 in Milano, | Impresa ha conseguite ll services franco-internationaux, avec 
| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre sd una medaglia carte générale dea pemins de fer du 
.d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.5), la Giuria le sonferì sig So È 
ìl premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d’oro, CORIOSDE Prix: n Pace (Pour De da 
votata dal Municipio di Torino. dre è l’étranger à 8 divers points de 
L'IMPRESA INDUSTRIALE drag ha ola la RO na a France, le voy leur n'a pas besoin 
871 al gennaio 1883 di ben 200 onti metallici e di ben 10 metri ; Le: 
quadrati di Tettoîe, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente de Ag au vmume contenant lea 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. services francais). 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin » 
viarii, © per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N. 2 grandi I ; g Ne ì I DI 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. | cipales curiosités è voir dans les villes 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
“a = mono YO iMPOrNtANtes, les stations balnéarsie etc 


432 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


per la Fabbricazione della 


| 
DINAMITE NOBEL 


| 
SOCIETÀ ANONIMA | 


e Prodotti Chimici | 
i iii | 
DEPOSITI IN ITALIA. | 


Belluno 
Beryamo 


FABBRICA Canliori FABBRICA 


A tali Iresso Gi 7 
in Avigliana (kme) rea o a Isleten (Svizzera) 


Fornitori esclusivi Messina 


Puler Fornitori esclusivi 
utermo 
DEL R. MINISTERO DELLA GUERRA Pallanza PARTECI RT ARCI i 
i 
| 


| 
Roma 


(Novara) 


In esercizio 


Salerno 
Sondrio 


Bova 11 Gin =q|Spezia 
revello ivgno 1879 Vado Ligure 


— see — —_ - 


Brevetto 11 Giuyno 1879 
e 1° Luglio 1882 


e 1.9 Luglio 1882 
unsni Isola d’ Elba 


Firenze 
S. Valentino (Abr.) 


in 
COStruz. 


a i 


i . La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
i del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
| naniti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
| scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ «splodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
| 
I 
Ì 


nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 

di queste ne rendono l' uso più sicuro e l’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile a!la respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine, 

Per infornnzioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di | 

: AVIGLIANA (Piemonte). | 

| 


ei nigi n —___ — ———— ———— - -— - — o 


SOCIETÀ NAZIONALE i 
OFFICINE a: SAVIGILEIANO È 
| 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) - 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE | 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE o 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, | 
Tettoie 6 Costruzioni Meccaniche i 


c MeDAGLIA D'ORO AaLL'Esposizione DI MILANO 


— — —_- ———— ———— 


ai Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IT. 


—-- — - —. 


5 D I INA MI T 1 


———————_++—————————— 


| SI RENDE NOTO 
ai signori+Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
D 


CONTINNTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
W:IVNGIO (Circondario di Savona) 
è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti. capsule e miccie, le quali, tanto per la 


qualita che per i prezzi. non temono nessuna concor- 
renza. 


+52 tt ID I TNA M I TE 
f Le 


su 


| DL MANTA 


Ni A ibi 


nd Mb 


Nizza) | 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


TORINO — ViaLe STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via 


COURTIAL E COMP” 


4 — ne eni in e ne n n 


UFFICIO SUCCURSAL 


DEI GIORNALI 


ITALIANI ed ESTERI 


Torino, via Finanze, flò3. 


Quest’ Ufficio, che trovasi in 
diretta comunicazione colle Am- 
ministrazioni di tutti i giornali 
d’ Italia e dell’ estero, s’ inca- 
rica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa offrendo le mag- 
giori guarantigie di puntualità 
ed esattezza. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridional 


Torixo, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
TORINO, 1994 


Tip. del Monisore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIGNE: Locomoubili, Caldaje, ecc. ecc. 
Wan de RR 


ANNO XVII Mercoledì 27 Febbraio 1884. Num. 9. 9, 


——@6@ wT_ _____—_———mm———m m _——@——@ ——————@—t@@—@@6—R"-=@ "mR 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


T E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Tua TOr ES - Industria -. Commercio - Finanza 
Cal SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


N tt - 


atàn deglì Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
e 


Prezzo delle Inserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Prezzo delle<Associazioni : 
di: Anno Sem. Trim. 


PiR L'ITALIA... .. L. 20 11 6 Annunzi . . . +. +. 3°. Cent. 39 » 
Per L'ESTERO . . ... 028 15 8, = In Camn E 
solai Tini Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 an - ME ato rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


» arretrato ) 600. | i dovranno spedire in lettera raccomandata. 


 ———___ —_  TTmi—m.] rr» _  __ 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


prtcosnconne e ——__—r—_—_o _—___6_YT——+———€€—€m—m 


i rat 


SomMaRIO DELLE MatERIE. — Za questione ferroviaria in Italia — Note sull’ Esposizione internazionale di elet - 
lricità în Vienna. 1883. — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


| la sollecitudine ansiosa degli interessi generali della na- 
zione ha talmente ceduto il posto a quella degli interessi 
locali (è pur troppo auche in questi giorni ne ebbimo un 
triste esempio), che ognuno attenda siu giunto il mo- 
mento opportuno per farli prevalere? O forse chie lo stesso 
trascinarsi di anno in anno della desiderata soluzione ab- 
bia prodotto scoraggiamento o stanchezza ? 


LA QUESTIONE FERROVIARIA IN ITALIA 


Solto questo titolo la Nuova Antologia ha pubbli- 
calo un importante articolo dell'on. Brioschi. Stimiamo 
utile di riprodurlo per intero : i NIC 

In ogni modo, qualunque ne sia l'origine, il fatto 
esiste ; e se io dovetti qui rammentarlo, si è che da esso 
derivano alcune conseguenze, delle quali ebbi a tener 
conto in questo scritto. 


d 

In un articolo pubblicato circa due anvi or sono nel 
Journal des Economistes, articolo che ebbe non poca in- 
fluenza nel modificare alcune tendenze iu apparenza allora sar ei | E 1 
prevalenti rispetto la politica ferroviaria in Francia, Léon La Commissione d' inchiesta sull'esercizio delle ferrovie 
Say così scriveva. « La question du rachat des chemins | italiane, creata dalla legge 3 luglio 1878, deliberava, come 
« de fer par l' Etat est si complexe qu’ il faudrait des è uoto, alla unanimità : essere preferibile che l’ esercizio 
« volumes et sans pour la traiter. Mais sans écrire des delle strade ferrate italiane venga affidato all’ industria 


volumes et sans avoir la prétention de tout embrasser, privata. I fautori dell’ esercizio di Stato hanno essi tro- 
il est un point de vue spécial auquel on peut très-uti- | vate così concludenti le considerazioni svolte nel rapporto 
lement se placer, surtout au moment où le Gouverne- | di quella Commissione da ritenere oziosa ogni ulteriore 
ment parait vouloir mettre certaines théories en prati- difesa di quel sistema? Il silenzio al quale abbiamo ac- 
que et ouvrir en quelque sorte la période d’ exécution. | cennato ne è una prova ? 

Ce point de vue spécial auquel je fais allusion, c' est Nelle pagine che seguono io supporrò che ciò sia; e 
celui des finances et du créèdit public, du budget et de { ritenendo, almeno per conto mio, ozioso il ritornare sul- 
son équilibre, des dégrèvements en cours et des opé- | | argomento, assumerò siccome punto di partenza l’ in- 
rations engagéea ». dicata deliberazione della Commissione d’ inchiesta. Ten- 


Queste parole dell’ illustre economista francese mi si | terò invece di portare quauta maggior luce mi sarà pos- 
presentarono alla mente negli scorsi giorni, mentre pur | sibile sui modi escogitati dalla ‘Commissione stessa per 
desiderando di esprimere ancora una volta il mio pensiero | dare consistenza pratica a quella sua deliberazione . con- 
sopra alcuni punti dell’ importante argomento, la natura | vinto come io sono essere da quei modi e solamente da 
complessa di qualunque parte di esso sembravami osta. | ess, che il paese può attendere una organizzazione fer- 
colo insuperabile nei limiti di spazio e di tempo che mi | roviaria che risponda ai bisogni attuali e futuri dei suoi 
erano concessi dallo stato attuale della questione ferro- | commerci e delle sue industrie. 
viaria ne) nostro paese. Se però fu il ricordato esempio Non devesi dissimularlo , l'Italia è la prima lia: le 
che mi rese meno esitante, una considerazione estranea | grandi nazioni d' Europa alla quale il problema dell’ e- 
ad esso mi raffermò nel partito preso. Chiunque ha se- | sercizio ferroviario presentasi sotto questa forma. Se però, 
guìto con qualche cura le varie manifestazioni dello spi- | per cause a tutti note, lo Stato è oggi fra noi proprie- 
rito pubblico in Francia durante il periodo che compievasi | tario di parecchie migliaia di chilometri di strade ferrate, 
colle nuove Conveuzioni stipulate con quelle sei grandi | lo stesso avverrà in Francia, nell’ Austria- Ungheria ed 
Compagnie, potrebbe a buon diritto meravigliarsi che in | in altri paesi, al più tardi allo spirare delle attuali con- 
Italia, dove il problema si presenta ancora viù arduo pei | cessioni. A quell’ epoca, nell' Europa continentale, l’eser- 
fatti già compiuti, la non lontana soluzione di esso sia | cizio ferroviario non avrà che due soluzioni: o quella di 
preceduta da un quasi inesplicabile silenzio. Forse che ! cui la Germania ha affrettata l’ applicazione col riscatto 
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del maggior numero delle sue ferrovie, cioè l’ esercizio 
governativo, o l’altra che la Commissione d’ inchiesta ha 
creduto preferibile nel nostro paese, quella dell' appalto 
dell’ esercizio. 

Ed è appunto dal fatto che noi siamo chiamati ad ini- 
ziare su vasta scala l’ applicazione di un sistema il quale, 
sebbene definito da uomini pratici, siccome quello « qui 
opére la meilleure combinaison de la coopération de l’in- 
dustrie privée avec l’ Etat » (1), pure non può prendere 
norma da una larga esperienza, che i modi, le condizioni 
dell’ appalto acquistano maggiore importanza. Devesi però 
tosto soggiungere, per non esagerare in altro senso che 
esempi di appalto d'esercizio esistono, e da lungo tempo, 
come si vedrà più avanti; e che, se anche ciò non fosse, 
dalla esperienza stessa delle ferrovie, qualuuque sia il si- 
stema adottato, s1 possono oramai trarre criteri ed ele- 
menti bastevoli a dare salda base alle modalità di uu 
uppalto. 

Precisato così il punto di vista speciale da cui nel mo- 
mento parvemi potesse tornare di qualche vantaggio il 
considerare la questione ferroviaria fra noi, premetterò 
poche notizie sopra alcuni precedenti di essa per aprirmi 
la via ad un ponderato esame di alcune fra le proposte 
della Commissione d° inchiesta, le quali più specialmente 
caratterizzano la forma di contratto fra lo Stato proprie- 
tario della strada ferrata ed una compagnia che ne as- 
sume l’ esercizio. | 

Contrattazioni di questa specie non sono nuove fra noi; 
due ne furono stipulate dal Governo in quest’ ultimo de- 
cennpio, ma non ottennero l’ approvazione della Camera 
elettiva; altre più antiche sono in corso di esecuzione. I 
9182 chilometri di ferrovie che al 31 dicembre 1882 cerano 
in esercizio in tutto il Regno, rispetto alle condizioni loro 
di proprietà e d'esercizio, si suddividevano nel seguente 
modo : 


Ferrovie dello Stato esercitate dallo Stato Chilom. 4419 
Ferrovie dello Stato esercitate da Società 


private: «> ou dale Luo a 1472 
Ferrovie di Società private esercitate dallo 

alato. de a dele 3 La «oe 987 
Ferrovie di Società private esercitate da So- 

cietà private... 0... L06000. 6 1 2304 


Chilom. 9182 
ossia pel 27 per cento all’ incirca della lunghezza della 
rete italiana il proprietario della ferrovia e l esercente di 
essa erano due enti distinti. La rete Calabro Sicula, di 
proprietà dello Stato, che misurava a quella stessa data 
chilometri 1332, presenta il più importante esempio fra 
noi di queste contrattazioni, essendosi colla legge 30 di- 
cembre 1871 affidato l' esercizio della medesima alla So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali. Se non che le condizioni 
speciali di questa rete non permettono di dedurre dai ri- 
sultati del suo esercizio alcun utile ammaestramento. In 
primo luogo, nel momento in cui stipulavasi il contratto 
la lunghezza di quella rete sì approssimava appena ai 
chilometri seicento, ed il Governo aveva assunte esso, 
pochi mesi prima, la costruzione delle restauti linee ; le 
modalità del contratto dovevano quindi necessariamente 
risentire gli effetti di questo stato anormale aggravato 
altresi dalla costruzione imperfetta delle prime linee. Oltre 
a ciò quella soluzione aveva tutto il carattere di prov- 
visoria, poteva cioè considerarsi siccome la più opportuna 
in quelle date condizioni, ma destinata a subire profonde 
modificazioni al mutarsi di esse, 

Non importa quindi, per l'assunto mio, di rammentare 
qui le modalità di quel contratto d'esercizio, come di poco 
o di nessun profitto sarebbe il ricordare quelle delle con- 


(1) Le commerce et les chemins de fer. — Rapport présente 
au syndacat de l’ Union nationale du commerce et de l’indu- 
strie par M. Limousin. — Paris, 1883. 
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trattazioni esistenti per le linee venete, o per altre di 
Società private esercitate dallo Stato. 


Ben altrimenti deve dirsi delle convenzioni stipulate 
nel 1874 dai ministri Minghetti e Spaventa, e di quelle 
concluse nel 1877, le quali portano la tirma dell’ at- 
tuale presidente del Consiglio dei ministri. Le une è 
la altre come ebbe a riconoscere la Commissione d' in- 
chiesta, « sono il frutto di uno studio accurato e coscien- 
« zioso del gran problema dell’ appalto dell'esercizio fer- 
« roviario, e per stipularle, furono raccolti ed ordinati 
« numerosi elementi di fatto, che di certo nou si posse- 
« devano, allorquando furono concluse le precedenti 
« convenzioni, > 


Però, per quanto meritevoli 1° uno e l'altro di consi- 
derazione, nulla di comune v' ha fra quei due contratti, 
mentre può dirsi che dal punto di vista tecmco essi con- 
siderano due diversi aspetti del problema. 

Nell’ intento di chiarire, per quanto è possibile, le ra- 
gioni intrinseche di queste differenze anche a lettori meno 
abituati ai modi di esprimersi dei tecnici, sembra a me 
possa tornar opportuno il ricordare le tre principali divi- 
sioni nei servizi di una azienda d’ esercizio ferroviario, 
lisse portano ad un dipresso, in ogni paese, le seguenti 
denominazioni : manutenzione ordinaria e sorveglianza 
della via ferrata ; trazione e materiale mobile; traflico 
o movimento e servizio commerciale, 

Ora sebbene questi servizi non si debbano ritenere sic- 
come indipendenti, in quanto che le condizioni di taluno 
fra essi possono esercitare una influenza decisiva su altri, 
pure se li cunsideriamo dal punto di vista delle spese 
inerenti a ciascuno, non è difficile il concepire che i servizi 
medesimi potrebbero, con speciali cautelo, essere staccati 
l'uno dall'altro ed affidati ad enti diversi. Ed invero, 
specialmente nei primi anni d'esercizio ferroviario si 
hanno esempi di contratti nei quali l'appalto è limitato 
ad uno di quei servizi, ordinariamente a quello della tra- 
zione e della manutenzione del materiale mobile. 


In altre parole nell'industria dell’esercizio ferroviario, 
come in ogni altra industria complessa, può concepirsi una 
suddivisione di lavoro; le diGicoltà della sua effettuazione 
incominciano allorquando per determinare il prezzo del 
lavoro purziale si incontrano elementi instabili o criteri 
incerti. 


Nelle convenzioni dell'anno 1874, per le quali lo Stato 
riscattava la rete delle ferrovie Romane, quella delle fer- 
rovie Meridionali, ed afridava alla Società concessionaria 
di quest’ ultima l’ esercizio delle reti stesse, il concetto 
dominante era appunto questa suddivisione di lavoro, 
non considerandola rispetto a chi contribuiva a produrlo, 
giacchè era ura sola Compagnia, ma ai medi di compenso 
del lavoro parziale. Essi consistevano in una somma chi- 
lometrica fissa; in una seconda proporzionata al traffico, 
determinata cioè applicando prezzi unitari alle unità di 
di traffico; infine in una partecipazione sugli aumenti 
del prodotto lordo. Ognuno vede che all'infuori forse di 
quest’ultima forma di compenso, le altre due sembravano 
mirare a differenti speciulità di servizi; il quale con- 
cetto, se teoricamente puo avere ragioni a favore, pre- 
senta nella pratica difficoltà assai gravi, di una almeno 
delle quali mi è duopo far cenno per le conseguenze che 
dovrò dedurre più tardi. Il secondo dei compensi indicati 
stabilivasi, come già dissi, applicaudo alcuni prezzi unitari 
contrattuali alle unità di traflico, ossia per viaggiatore, e 
per chilometro percorso; per tonnellata di merci e per 
chilometro di trasporto. Supponiano ora per un istante 
che, sia direttamente per mezzo di calcolazioni basate sui 
pripcipii della dinamica, sia indirettamente con metodo 
sperimentale facenilo assegnamento sopra un sufficiente 
numero di opportuvi elementi di fatto raccolti nelle sta- 
tistiche ferroviarie, si possa con bastevole approssima- 
zione determinare — per esempio — il costo di trasporto 
di un viaggiatore alla distanza di un chilometro, per 
modo che quel costo possa servire di norma a stabilire 


il primo dei prezzi unitari del contratto. Evidentemente 
nella determinazione di quel costo, qualunque dei due 
metodi voglia adottarsi, dovrà tenersi conto della quan- 
tità di materie consumate per ottenere il trasporto e fra 
queste specialmente del carbone, a cui devesi tanta parte 
del risultato ottenuto. Da ciò ne segue che in una ap- 
prossimata determinazione del costo di trasporto o del 
prezzo unitario, dovendo necessariamente presupporsi ri- 
maugano, se non invariabili, almeno entro limiti previsti 
1 prezzi delle materie di consumo, sarà duopo in contratti 
di questa specie stipulare ulteriori compensi, come appunto 
nella convenzione del 1874, allorquando i limiti stessi sieno 
oltrepassati, Ora pur trascurando altre difficoltà del sistema, 
questa prima necessaria conseguenza di esso alterando 
sostanzialmente il carattere industriale di un esercizio 
ferroviario lo dimostra, a mio avviso, in contraddizione 
collo scopo che dall’appalto vuolsi conseguira. 


Le convenzioni dell’anno 1877 risentono del medesimo 
difetto, sebbene in queste ultime esso non sia conseguenza 
del sistema adottato, ma trovi piuttosto origine in talune 
condizioni speciali esistenti in epoca prossima al contratto, 
vale a dire negli aumenti eccezionali nei prezzi del car- 
bone e del ferro. ‘l’ranne però questo punto, nulla vi è 
di comune, come ebbi già a notare, fra le varie modalità 
di quelie convenzioni, Quì non è più il proprietario della 
strada che compensa i servizi resì nell’esercizio di essa, 
ma all'incontro è l’ esercente, il quale, avendo incassato 
ì prodotti lordi dell’ esercizio, dichiarasi debitore verso il 
proprietario di un canone fisso, di una compartecipazione 
negli stessi prodotti lordi ed anche di una compartecipa- 
zione eventuale negli utili netti, 

Le convenzieni dell'anno 1877 sono certamente l'opera 
di uvornivi assai pratici della materia, corse scorgesi dallo 
studio accurato di ogni loro particolare; ma la loro tes- 
situra è troppo complicata, troppo spesso vi si trovano 
ibtralciati gli interessi delle due parti contraenti, troppe 
sono le funzioni dello Stato proprietario nell'azienda iu- 
dustriale della società esercente. lisse però contengono 
alcune ottime disposizioni e prima fra esse quella divi- 
sione longitudinale della rete ferroviaria continentale che 
avguro al mio paese vedere attuata. 


Il compito della Commissione d'inchiesta fu certamente 
agevolato dall'esistenza di queste precedenti contrattazioni; 
ma, come era suo debito, essa volle trarre ammaestra- 
mento anche dalla esperienza di altri paesi, e, senza tra- 
scurarne alcuno, rivolse più specialmente la propria ut- 
tenzione alla organizzazione ferroviaria dell'Olanda per la 
affinità fra le condizioni di essa e quelle del nostro paese. 
Lo Stato olandese, proprietario di circa 1200 chilometri 
di ferrovie, ha, fino dall'anuo 1863, dato in appalto il 
loro esercizio ad una Compagnia, e quel contratto modi- 
ficato parzialmente nell'anno 1875 è tuttavia in vigore; 
ogni più minuta ricerca sugli effetti di esso imponevasi 
quindi da sè alla Commissione. I risultati di questa tro- 
vansi nei suoi Atti e mi guarderò di qui ripeterli; accen- 
nerò solo ad una particolarità di quel contratto per la 
influenza che essa ebbe in alcune proposte della Commis- 
sione. Intendo parlare di quei fondi di riserva e di rin- 
novamento i quali, prelevati dal prodotto lordo dell’anno, 
sia in rapporto ad una percentuale dello stesso prodotto 
lordo, sia in ragione di una somina fissa per chilometro 
ip esercizio, sia infine con sistema misto (come nel con- 
tratto dei Paesi Bassi), provvedano alle spese di rinno- 
vamepto del materiale mobile, di rifacimento dei binari e 
ad altre spese meno prevedibili. 


La prelevazione di una parte degli utili lordi di un 
esercizio per istituire fondi generali di riserva, o fondi 
speciali di ammortamento, è regola ordibaria in ciascuna 
industria correttamente amministrata; non può quindi es- 
sere dubbio che l'ottimo principio economico deve trovare 
applicazione anche nella industria ferroviaria. Ed infatti, 
come dimostrereremo con qualche cifra più avanti, esso 
ne ebbe già da tempo una abbastanza estesa in Prussia, 


e degli interessi materiali 
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in Sassonia, in Baviera ed in altri Stati della Germania. 
Se non che, pur accettando in massima il principio, al- 
lorquando si voglia giungere ad un chiaro concetto dei 
modi e dei limiti di sua applicazione, secondo che l’'eser- 
cizio ferroviario sia affidato a Società d'appalto, od anche 
allo Stato, necessita innanzi tutto fare un passo più avanti 
nell'ordinamento di qualunque esercizio di ferrovie per 
fissare l’attenzione sopra una ulteriore distinzione di spese. 


Enumeriamo dapprima quelle denominate spese orginarie 
di esercizio; sono le spese inerenti ai tre servizi indicati 
più adilietro, oltre a quelle d’ amministrazione generale; 
sono, cioè, spese che ad un dipresso si ripetono annual- 
mente. Però, arrestandoci qui, la definizione di esse non 
sarebbe completa, giacchè le medesime comprendono bensi 
spese assolutamente annue, quali quelle di personale, 
quelle occorrenti per le materie di consumo, per la ma- 
pnutenzione ordivaria dell’ argine stradale, dei manufatti, 
delle Stazioni e così via, ma ne contengono altre le quali, 
considerate in sè stesse, appartengono ad un periodo assai 
più lungo di un anno, e divengono annue solo pel fatto 
che in ciascun anno sì compiono alcuni fra quei periodi. 
Sono queste le spese denominate di manutenzione del 
materiale mobile e di manutenzione dell’armamento della 
via; ed esse possono essere così bene distinte dalle pre- 
cedenti, che la Prussia nel suo bilancio speciale per le 
ferrovie esercitate dallo Stato (Etat der Eisenbahn-Wer- 
waltune) inscrive anfualmente, dietro criteri e formole 
prestabilite, dei fondi speciali, dei quali quattro per la 
manutenzione delle varie parti dell'armameito della strada, 
e due per quella del materiale mobile. 


Ma, procedendo in questa disamina delle spese, altre 
se ne incontrano tosto, le quali, per lo stretto legame 
che hanno colle ultime indicate, spesso vengono con esse 
confuse, mentre non lo devono essere allorquarido si sta- 
biliscano fondi di rinnovamento secondo il citato sistema 
prussiano. Per rendere chiaro il concetto di questa possi- 
bile distinzione, facciamoci a considerare la vita di una 
locomotiva; la durata di essa, si ammette fra noi, sarà 
di quarant'anni all'incirca, ben inteso nella ipotesi che la 
sua percorrenza annus non superi il limite di trentatrè, 
trentaquattro mila chilometri (1). Ma perchè quella lo- 
comotiva compia il suo servizio, essa avrà d’uopo in quel 
quarantennio di alcune cure, d'essere cioè rinnovata in 
alcune delle sue parti, ad esempio, nei cilindri, nei tubi 
bollitori , financo nella caldaia; le spese occorrenti sono 
fin qui spese di manutenzione. Infine le condizioni genc- 
rali della locomotiva diventano tali che non convenga più 
rinnovarne alcuna parte; essa è posta fuori di servizio c 
sostituita da una nuova; la spesa relativa può classificarsi 
a parte siccome spesa di rinnovamento o di sostituzione, 
L'esempio della locomotiva estendesi facilmente alle vet- 
ture ed all'armamento stradale. 

Due altre categorie di spese rimangono a considerare, 
La prima comprende le spese causate da fenomeni natu- 
rali straordinari, quali le inondazioni, i terremoti, le ma- 
reggiate e simili. Queste spese non sono certamente pre- 
vedibili a priori, ma la esperienza di alcuni anni di cser- 
cizio può dare suflicienti criteri per stabilire anche per 
esse fondi di riserva o di previdenza. 

Da ultimo il traffico sulla rete aumenta, e questo au- 
mento deve essere accumpagunato da un accrescersi pro- 
purzionato del materiale mobile, da ingrandimenti di Sta- 
zioni, alcune volte da doppi binari, da nuovi magazzini, 
piani caricatori e via via. 

Come sì possono classificare queste spese, le quali pure 
assumono il carattere di annuali, dato che il traffico au- 


(1) La rete prussiana misurava alla fino del 1882 ehilometri 
1} ,878. Essa © nella quasi totalità composta di ‘ineo a piccole 
pendenze; malgrado ciò, nella determinazione dei fondi di rin- 
novamento calcola la durata di una locomotiva a 24 anni, e 
limita la percorrenza a 26 mila chilometri. 


menti annualmente? Le Società concessionarie le pongono 
fra quelle di primo impianto o le inscrivono a conto ca- 
pitale; ma supposto anche che questo partito possa essere 
nel caso speciale giustificato, potrebbe dirsi lo stesso per 
uno Stato che esercitasse direttamente le proprie ferrovie, 
oppure per uno Stato proprietario di esse che ne dà in 
appalto l’esercizio? Questo nuovo capitale che contribuisce 
ad impinguare il patrimonio dello Stato può eeli dirsi 
nvere una esistenza reale se l'interesse annuo che vi cor- 
risponde è di tanto inferiore a quello che lo Stato paga 
ai suoi creditori pel suo debito pu) blico ? 

Queste considerazioni potrebbero facilmente trascinarci 
anche ad altre relative ull'entità di quel patrimonio per 
quanto riguarda la proprietà della ferrovia, ma escirei 
dal compito che mi sono assegnato, il quale rispetto a 
queste ultime spese limitavasi a dimostrare la necessità 
di provvedervi facendo assegnamento sugli aumenti di 
prodotto lordo; dirò poi in qual modo, 


(Continua). 


NOTE 
sull’ Esposizione internazionale di elettricità 


IN VIENNA — 1883 


CRIZIZIAZI EIA) 
(Continuazione — Vedi numero è). 


I 
Motors e Generatori — Trasmissioni. 


Nell’Esposizione eravi uno sviluppo di forza di 1500 ca- 
valli-vapore ed a ciò contribuivano 52 motori a vapore; ll 
a gas e 2 da | cavallo ognuno, ad aria calda. 

Queste macchine erano di svariate dimensioni a comin- 
ciare da quelle che sviluppaveno una forza di un cavallo 
fino a quella che ne poteva dar 240. 

Per una parte delle macchine a vapore si avevano 14 
grandi caldaie murate, mentre pel resto il vapore era pro- 
dotto da caldaie annesse alle macchine stesse. 

Fra le caldaie fisse, le più grandi erano 5 fornite dalla 
Ditta M. de Naever di Villebroeck (Belgio, provincia di 
Anversa). 

Questo genere di caldaie, come si sa, appartiene al tipo 
delle moltitubolari, cioè formate da un gran numero di 
tubi, esposti direttamente alle fiamme e dove sviluppasi il 
vapore. I tubi sono di ferro ed hanno una J]unghezza di 
circa 3 metri con diametro di 120 mjm e pareti grosse 
mjm 5. I tubi sono accoppiati due a due, ed il modo con 
cui tale accoppiamento è fatto riesce ora assai facile e pra. 
tico mediante antoclav:i. Tal chiusura riesce a perfetta te- 
nuta d’acqua e di vapore senza aver bisogno di mastico 
(o di mipnio) che poco si conserverebbe in contatto colle 
fiamme. 

I.’insieme di due tubi costituisce un elemento della cal- 
daia, mentre gli elementi si reggruppano poi in serie. Ogni 
caldaia è formata di un numero più o meno grande di 
serie, a seconda della superficie di riscaldamento che si 
vuol avere. Il vapore di ogni serie vien condotto in un 
collettore unico posto superiormente alla caldaia. 

Per ripartire l’acqua nelle diverse serie di tubi, vi ha un 
collettore collocato inferiormente dalla parte anteriore, ed 
a questo collettore fan capo tutte le serie. ln esso si rac- 
colgono le incrostazioni ed i depositi, per cui serve assni 
bene per facilitare la pulitura. Siccome questo collettore è 
quello che riceve direttamente l’azione del fuoco, è natu- 
rale che, se l’ acqua d'alimentazione viene in esso ìntro- 
dotta, si troverà in un ambiente ad alta temperatura e 
quindi vi deporrà, sotto forma di fango e di poltiglia, una 
gran parte delle materie in soluzione prima d° entrare nei 
tubi. 
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Nelle caldaie esposte a Vienna cerasi pensato anche alla 
pulitura esterna dei tubi in considerazione della qualità 
scadente del combust'bile austrinco che deposita Molta fu- 
ligine. Per ottenere la pulitura si praticarono lateralmente 
nlla muratura delle caldaie alcune aperture, e da esse si 
iniettava del vapore contro i tubì che li puliva perfetta- 
mente dalla fuligine. 

Le caldaie Nacver producono vapore secco: sono inesplo- 
sibili e come rendimento riescono superiori a quelle Bel. 
leville e derivate. 


Le cinque caldaie Naever esposte a Vienna avevano una 
superficie di riscaldamento di 994 metri quadrati. 

La Erste Brilnuuer Maschinenfabrih Gesellschaft di Briinn, 
espose due caldaie del noto tipo ZDupuis. Ognuna di queste 
caldaie ha 112.06 metri quadrati di superficie di riscalda- 
mento ed il vapore una pressione di 7 atmosfere effettive. 

La fabbrica Bolzano, Tedesco e C. di Schlau, in Boemia, 
espose una caldaia che lavora alla pressione di 6 atm. 
ed ha 100 mq. di superficie. la caldaia ha un gettafuoco 
mobile dall'esterno, pel caso in cui occorra spegnere d’un 
colpo il fuoco. Vi ha inoltre un metodo pratico ed inge- 
gnoso per caricare il focolaio senza aprire la porta, il che 
impedisce l'entrata diretta dell’aria fredda nel focolaio. 


Brandt e Lhuillier di Briinn (Moravia) esposero un loro 
tipo di caldaia con 81 ma. di superficie di riscaldamento. 
La caldaia è una specie di Teu-Brink, combinnta però in 
modo che il focolaio sia perfettamente circoudato da una 
camera le cui pareti sono in contatto coll’acqua. Superior- 
mente al focolaio vi ha l'apertura pel passaggio di gas 
caldi, che continuano a riscaldare tutta la caldaia che cir- 
conda il focolaio come i bollitori collocati superiormente, 

Le figure da la 4 ci danno una chiara idea della forma 
di questa caldaia, In quale può avere nna grande superficie 
di riscaldamento in piccolo spazio. 

L'alimentazione si fa nella parte superiore della caldaia 
d’onde l’acqua che sopravanza il livello normale viene con- 
dotta nella parte inferiore. 

La caldaia è facilmente accessibile sia all’ interno che 
ull’esterno: quindi la si può pulire comodamente anche fra 
i tubi bollitori, clie appunto per tal motivo sono distinti 
in due gruppi. 

La casa £. Skoda di Pilsen (Boemia) espose una caldaia 
multitubolare del sistema Zfezne con una superficie di ri- 
scaldamento di 60 mq. ed una pressione di lavoro di 10 
atm. effettive. 

A questa caldaia è applicato il sistema di S. G. Cohafeld 
di Lankenroda (presso Dresda) per l'alimentazione automa- 
tica della caldaia. Il sistema è combinato per modo che esso 
serve ad un tempo di contatore dell’ acqua introdotta in 


caldaia. 
La Ditta S. 7/uldschinshy et Stihne di Gleirvitz (Ober 
Schlesien) espone una caldaia inesplosibile sistema I. G. 


Schmidt, con superficie di riscaldamento di 128 mq. e pres- 
sione di lavoro l0 atm. effettive. 

La caldaia ha la parte inferiore tubolare, mentre il va- 
pore raccogliesi in un collettore unico dalla parte superiore. 

Prima di continuare nella enumerazione delle caldaie 
esposte a Vienna, dobbiamo dire di un'applicazione del- 
l'elettricità fatta dall'ing. Richard Schivarzkopf di Berlino 
per la sicurezza delle caldaie a vapore. 

Il sistema consiste in una disposizione tale, per cui viene 
prodotto un segnale acustico nei seguenti casi: 


1° Quando la pressione in caldaia ha di qualche poco 
superata quella normale. 

2° Quando il livello d’acqua si è abbassato al disotto 
di quello prescritto come minimo. 

3° Quando la caldaia viene accesa senza che siavi 
acqua. 


4° Quando l’acqua in caldaia ba raggiunto la tempe- 
ratura aliquauto superiore a quella corrispondeute alla mas- 
sima pressione senza che si abbia in pari tempo l’aumento 
corrispondente di pressione. 

Il funzionamento dell’apparato Schwarzkopf fondasi sulia 
proprietà cie hanno le leghe metalliche di fondersi a tem- 
peratura determinata e costante. Ecco ora in che cosa con- 
siste quest’'apparato. 


Due tubi concentrici a ed # sono infissi nella parte su- 
periore della caldaia (V. fig. 5 e 6). Il tubo interno è chiuso 
nella sua parte inferiore £ ed è aperto superiormente. In 
esso penetra l'apparato segnato nella fig. 5, di cui nelle 
fig. 8 e 9 sono rappresentate in scala più grande, rispet- 
tivamente la parte superiore !fig. 9 e la parte inferiore 
ifig. 8. Queste due parti sono fra loro collegate mediante 
i due fili d e d' innestati superiormente ed inferiormente 
in due strati isolanti vo’, 4h’ ai quali è interposto l’anello 
ZI (fig. 9) ed 22, (fig. 8) di lega fusibile. A_metà lunghezza 
dei due fili d e d' trovasi l’anello m' ‘fig. 5 e 7) anch'esso 
formato con sostanza isolante, allo scopo di evitare qua- 
lunque contatto col tubo . 

li tubo esterno a pesca nella calduia fino alla linea NW 
che è quella del livello minimo; invece il tubo chiuso £ va 
ad un livello ancora più basso in vicinanza alla parte più 
alta del focolaio che è lambita dalle fiamme. 

All'altezza «2 (fig. 6) il tubo esterno si chiude colla pia- 
tellina; ma la parte superiore del tubo # è circondata da 
uno spazio annulare che, mediante il tubo a serpentina O 
(fig. 5, 6, 9), è messo in comunicazione collo spazio com- 
preso fra il tubo ? ed il tubo a. Alla parte superiore del- 
l'apparato trovasi una chiavetta % la quale è destinata a 
permettere lo sfogo all’aria che per caso si trovasse nella 
serpentina O, al momento di accendere la caldaia. 

I due fili 4 e d' sono poi in comunicazione con una bat- 
teria di pile e con un campanello elettrico; ma fino a che 
essi sono fra loro isolati, nel modo che indicano le fig. 8 
e 9, il circuito è interrotto e la corrente elettrica non può 
far funzionare il campanello. 

L’anello 7, posto nella parte superiore della caldaia, è 
fatto con una lega la quale non si fonde qualora sia a con- 
tatto dell’'aequa calda della caldaia, nelle condizioni di 
pressione in cui la caldaia deve lavorare; se invece del- 
l'acqua si trova in contatto il vapore in quelle stesse con- 
dizioni, allora la lega si fonde immediatamente e riempiendo 
lo spazio compreso fra gli anelli isolanti vo e %k (tig. 9) 
stabilisce nn contatto fra i due fili 4, d' ed il campanello 
elettrico funziona immediatamente. 

È facile vedere come ciò succede. 

Fino a che il livello dell’acqua in caldaia rimane ad una 
altezza superiore al livallo minimo VI e se si ebbe cura 
a’ aprire la chiavetta 4 al principio dell’ accensione della 
caldaia, la pressione stessa del vapore spinge in su l'acqua 
pel serpentino O e le fa circondare lo spazio che contiene 
la lega. L’acqua in ta.i condizioni non arriva ad aver una 
temperatura superiore ai 100 gradi, perchè continuamente 
raffreddata a causa dell’esposizione all’aria che ha il tubo 
entro cui essa passa. Ma nel momento in cui il livello 
dell’acqua si abbassa al disotto del piano NI, l'acqua che 
era contenuta nel tubo O, cade in caldaia ed è subito so- 
stituita dal vapore, la cui temperatura essendo superiore 
ai 100 gradi, ne segue che farà fondere la lega e costi- 
tuisce così un contatto metallico fra i due fili d e d'. 

Ciò pel caso in cui manchi acqua, anche per poco, al 
disotto del livello minimo concesso pel buon regime della 
caldaia. 

In quanto aila lega contenuta nella parte inferiore (fig. 8} 
essa fonde quando la pressione in caldaia supera quella 
normale, e quindi la temperatnra è maggiore di quella che 
essa dovrebbe avere nelle condizioni ordinarie. La fusione 
avviene anche quando si accende la caldaia senza acqua, 
o quando si aumenta la pressione oltre la normale, o fi- 
nalmente si verifica il ritardo nell’ebollizione dell’acqua. 

Anche per la parte iuferiore succede quel che »i disse 
per la purte superiore dell’ apparato; l’ anello, fondendosi, 
stabilisce un contatto metallico fra i due fili, e quindi un 
avviso immediato viene dato a chi deve sorvegliare le cal- 
daie, perchè prenda un provvedimento o spegnendo il fuoco 
od alimentando la caldaia. 


L'apparecchio Schwarzkopf era applicato ad una caldaia 
nell’ Esposizione, ed ebbe a funzionare qualche volta assai 
a proposito mentre le caldaie erano accese. 

Esso venne esposto alla Mostra Internazionale d’ Ixicne 
e di mezzi di salvataggio di Berlino ed ottenne una ri- 
compensa da quel giurì. 

Per alimentare le caldaie dell' Esposizione di Vienna la 
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Ditta già nominata Brawlf et Ihuillier di Briinn applicò 
il sistema di I. Berenger et I. Stingl col quale si purifi- 
cava l'acqua prima d'essere introdotta in caldaia, 

Col sistema applicato a Vienna si potevano purificare da 
4 as m.c. d'acqua all'ora e ciò mediante una combina- 
zione di processi chimici e meccanici. 

Vediamo ora quali erano i motori muniti di caldaia propria. 

Come tipo che si allontana dall’ usuale mettiamo quello 
della fabbrica ZH. C. HMofmeister di Vienna di cui diamo 
nelle fig. 10 e JI una sezione longitudinale e trasversale 
onde servire a far conoscere il principio su cui si fonda la 
costruzione. 

Come si vede, lu base della macchina serve ad un tempo 
per il generatore del vapore. 

Esso è del sistema tubolare ed i tubi d curvi vanno ad 
unirsi colle loro estremità alla parete 4) che costituisce il 
cielo del focolaio. In grazia della forma data ai tubi e del 
modo con cui sono lambiti dalle fiamme, si stabilisce in 
essi una circolazione assai attiva ed un rapido sviluppo di 
vapore. Per regolare lo sviluppo del vapore a seconda dello 
sforzo che si vuol esercitare colla macchina serve il re90- 
latore a membrana N posto sopra la porta £ del focolaio, 
colla quale è legato mediante le leve s, v, 2. 

Quando la pressione del vapore sale oltre il bisogno, 
allora la leva s del regolatore apre la porta del focolaio { 
e chiude colle leve 0 e £ la porta w del ceneratoio; per 
tal modo l’aria fredda che entra direttamente al disopra 
del fuoco diminuisce la temperatura nel focolaio e quindi 
la pressione in caldaia. 

Per contro se la pressione del vapore è troppo piccola, 
allora il regolatore .N funziona in modo inverso: chiude la 
porta £ del fucolaio, ed apre quella 20 del cenceratoio, quindi 
l’aria è forzata ad attraversare il combustibile prima di 
andare nel camino; la temperatura nel focolaio si aumenta 
e consegueutemente cresce la pressione del vapore. 

Come vedesi questo tipo di macchine funziona automa- 
ticamente per regolare la pressione del vapore, analoga- 
mente a quel che succede nelle macchine a gas per au- 
mentare o diminuire la quantità di gas da ammettere nel 
miscuglio. 

La caldaia è rivestita lateralmente onde proteggerla dal 
disperdimemto del calore, ed il cielo del focolaio è oppor- 
tunamente collerato con quello della caldaia per impedire 
le deformazioni. 

i.a macchina a vapore è combinata intimamente colla 
caldaia e lavora in ottime condizioni d’economia. Il castello 
D che regge il meccanismo serve in pari tempo, da duomo 
nella sua base ed ha nel suo interno il cilindro colla 
cassetta di distribuzione del vapore, le quali parti si tro- 
vano per conseguenza circondate da una camicia di vapore. 

Il vapore di scarica viene condotto per mezzo del tubo 
H nel condensatore a superficie L dal quale si prende l’acqua 
per l'alimentazione della caldaia fatta mediante la pompa 
AL che è in comunicazione col tubo è. Naturalmente bisogna 
di tanto in tanto aggiungere acqua nel condensatore allo 
scopo di riperare alle perdite inevitabili di vapore che 
veriticansi dalla macchina. 

Questo tipo di macchina è adatto per piccole forze e solo 
disponendo il cilindro orizzontale ed aumentando conve- 
nientemente la lunghezza della caldaie si è riusciti a far 
delle macchine da 20 cavalli mentre col tipo verticale, 
schematicamente segnato nella fig. 10 cd Il, la macchina 
può tutto al più giungere a sviluppare 8 cavalli. 

Ci pare inoltre che le riparazioni di questo genere di 
caldaie debbano essere più difficili e costose che pel tipo 
ordinario di macchine semifisse e locomobili. 

All’ esposizione eranvi due macchine Hoffmeister, una 
di 4 cavalli ed una di 16 e facevano muovere delle piccole 
dinamo-elettriche. 


La fabbrica di Miller Alasck el Comp. di Vienna espose 
un perfezionamento apportato al tipo americano Zaxler per 
le macchine a vapore con caldaia annessa. Esso consta di 
una caldaia cilindrica verticale che contiene il focolaio di 
cui il cielo è collegato a quello della caldaia, mediante 
appositi tiranti. Nel centro del coperchio che costituisce 
il cielo della caldaia, elevasi una specie di duomo che 
contiene, come nelle macchine verticali di Hoffmeister, il 
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cilindro ed il cassetto di distribuzione del vapore, quiudi 
queste parti sono continuamente circondate dal vapore della 
caldaia. Sul duomo trovasi il castello che sorregge il mec- 
canismo, il regolatore a forza centrifuga ecc. ecc. Il vapore 
di scarica vien condensato e l’acqua di condensazione si 
utilizza di nuovo per alimentare la caldaia. 

Questo tipo di macchine tvsitatissimo in America pon 
può adattarsi per forze superiori ai 10 o 12 cavalli. ll 
governo delle macchine è semplice, mentre riesce assai 
economico il focolaio. 

La casa A. Rock el Comp. di Vienna espose due piccoli 
motori verticali con caldaie annesse. Una di queste mac- 
chine aveva 6 cavalli di forza e 7 m. a. di superficie di 
riscaldamento, l’altra aveva 3 cavalli di forza e 4 m. qQ. di 
superficie riscaldata. Ambedue le caldaie lavoravano a è 
atm. effettive. 

Esse nulla avevuno di speciale, eccetto che erano co- 
struite per modo da essere facilmente trasportabili senza 
abbisognare di essere smontate in nessuna parte. Il mec- 
canismo è collocato nelia base e quindi è indipendente 
dalla caldaia. 

‘'roviamo poi una semifissa di Rustor, Proctor et Comp. 
di Lincoln. La culdaia è del tipo da lucomotive e produce 
il vapore alla pressione di 5 atm. effettive. Il meccanismo 
è al disotto della caldaia su di una larga base che con- 
tiene anche il generatore. La macchina è del tipo compound 
con un cilindro ad alta pressione, del diametro di 228 m[m, 
mentre quello della bassa pressione ba il diametro di 
356 mym. La macchina ha una forza nominale di 20 ca- 
valli, ma venne calcolata per poterne sviluppare da 00 a 
60 effettivi. ll regolatore agisce direttamente sul settore 
della distribuzione pel piccolo ciliudro. 

La stessa casa espose un’altra macchina semifissa di 
tipo analogo alla precedente; ma per una forza di soli 30 
cavalli effettivi. 

G. Bernhard! s. Sohne di Vienna esposero diversi piccoli 
motori ad alta pressione con caldaia verticale e tubolare. Il 
meccanismo è orizz(.ntale ed applicato direttamente alla 
base della macchina indipendentemente dalla calduia. Il re- 
golatore comanda direttamente le valvole d'ammissione. 

Essendo la caldaia inesplosibile, la legge tedesca per- 
mette l'uso di tali caldaie anche nelle abitazioni dove si 
esercitano piccole industrie. La forza di questi motori è di 
2, 3 e 4 cavalli e nell’ Esposizione erano applicate a far 
muovere alcune dinamo-elettriche di Gramme. 

La casa /tobey et C. (ilobe Works di Londra espose tre 
semi-fisse da 25, da 16 e da 12 cavalli, costruite espressamente 
per l'illuminazione elettrica. Il meccanismo trovasi alla base 
del motore sotto alla caldaia. Esso consta di dus cilindri, 
ognuno dei quali ha un doppio cassetto di distribuzione. 
Il regolatore è assai sensibile e le macchine camminano 
con molta regolarità nel numero dei giri, condizione questa 
assui importante nelle applicazioni all’illuminazione elettrica. 

La Dampfmotorenfabrik di C. Schrang e G. Ridiger in 
Vienna espose due piccoli motori verticali con caldaia an- 
nessa, tipo Wertheim. La caldaia lavora a 6 atm. Il cilindro 
motore è verticale ed al disopra, agisce direttamente sul- 
l'albero del volante che trovasi applicato nella parte in- 
feriore della caldaia. Il movimento del volante avendo luogo 
ul disotto del centro di gravità della caldaia cni è attac- 
cato, la macchina riesce più stabile. La distribuzione è a 
doppio cassetto, «ed il regolatore comanda direttamente la 
valvola d'ammissione Una delle puleggie eccentriche della 
distribuzione è utilizzata per fare muovere la pompa d'ali- 
mentazione della caldaia. 


La fabbrica Maschincafubrik di Esslingen espose una se- 
mitissa tipo compound con distribuzione a doppio cassetto. 
La caldaia è di una forma speciale che si avvicina pel 
focolaio al tipo Ten-Bripk, mentre nel rimanente è tubolare, 
uso locomotive. La caldaia porta superiormente tutto il 
meccanismo: essa ha una pressione di 8 atm. effettive e 
con 32 mq. ci superficie di riscaldamento, serve per svi» 
Juppare oltre 25 cavalli di forza. 

Questa macchina mette in moto la dinamo di Schwerd 
di Carlsrulie. 

La famosa casa Gelbritder Sulzer di Winterthur mandò 
una bellissima semifissa della forza di 60 cavalli destinata 
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a mettere in moto l’ officina di Ducommun, Heitmann et 
Steilen di MMOAlhausen (Alsazia). 

La caldaia è del tipo di locomotive e lavora u 7? atm. effet- 
tive Al disopra della caldara trovasi tutto il meccanismo che 
consiste in due cilindri accoppiati all’ albero del volante 
su manovelle poste a 90°. Il diametro dei cilindri è di 
240 mim e la corsa di 480. Il numero dei giri del volante 
è di 140 al minuto. 

La macchina è munita di un riscaldatore che utilizza il 
vapore di scarica, di una pompa e di un iniettore Kòrting. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
pri. MONITORE 


Ci informano da Roma che il Ministro di agricol- 
tura, industria e commercio ha già firmato il decreto 
col quale le Amministrazioni delle Strade ferrate del- 
l’Alta Italia, Romane, Meridionali, Calabro-Sicule, Si- 
cula Occidentale, LPalermo-Marsala-Trapani, e Ja So- 
cietà di navigazione generale italiana sono autorizzate 
ad attuare in via di esperimento la convenzione-re- 
golamento per il servizio cumulativo ferroviario-ma- 
rittimo, stipulata fra le Amministrazioni interessate 
a Milano il 253 gennaio dello scorso anno. 

L'autorizzazione di cui sopra verrà però dala con 
la riserva di introdurre nella convenzione-regolamento 
tutte quelle modificazioni che in seguito potranno 
essere consigliate. 

Ora il predetto decreto deve essere firmato da 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici. 

>< 

Sappiamo che fra pochi giorni sara indetto dalla 
Direzione dell’ esercizio delle Strade ferrate dell'Alta 
Italia T appalto per la costruzione di una nuova gal- 
leria di m. 2S1 soltopassante il colle di S. Benigno, 
allo scopo di congiungere la calata detta della Sanita, 
nella nuova stazione marittima di Genova, col binario 
della Coscia e quindi con S. Pier d’ Arena, e così 
facilitare il movimento dei carri e toglierne il più 
possibilmente il tanto lamentato ingombro. Il preven- 
tivo della spesa di tale galleria e delle opere acces - 
sorie agli imbocchi ascenderà a circa L. 300 mila. E 
stabilito nel contratto che il lavoro dovrà eseguirsi 
nel termine di sei mesi. 

>< 

Ci scrivono da Monza che la Giunta municipale di 
Besana, quale concessionaria della costruzione e del- 
l'esercizio della ferrovia da Monza a Besana con pro- 
lungamento fino ad Oggiono, ha rivolto istanza al 
Ministero dei lavori pubblici perchè nella cessione 
dell'esercizio delle ferrovie dello Stato alla industria 
privata, fra gli obblighi da addossare a quella delle 
due Societa che assumera l'esercizio delle linee Mi- 
lano-Monza, Como-Lecco e Bergamo-Seregno, sia pure 
compreso quello di esercitare, se richiesta, anche la 
predetta ferrovia da Monza a Besana col suo prolun- 
samento fino ad Oggiono, a condizioni da convenirsi, 
in base alle norme gia vigenti per altre consimili 
ferrovie, in proporzione al prodotto lordo delle me- 
desime, 

>< 

Ci scrivono da Verona che quella Camera di com- 

mercio cd arti, la quale fin dallo scorso anno ebbe 
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a presentare alle consorelle del Nhegno una sua pro- 
posta relativa ad alcune facilitazioni da introdurre 
nelle tariffe ferroviarie a favore dei viaggiatori, avendo 
ottenuta l’ adesione di 24 Camere di commercio alla 
proposta medesima, ha formulato al Governo del Re 
il seguente voto: « Che mantenuti i biglietti circolari 
e festivi siano adottati altri biglietti a percorrenza 
chilometrica differenziale, senza indicazione di dire- 
zione, colla osservanza di quelle cautele che sì ren- 
deranno opportune a disciplinare codesto servizio ». 

La questione sollevata dalla Camera di commercio 
di Verona già ha formato oggetto di esame da parte 
dei rappresentanti delle principali Amministrazioni 
ferroviarie nelle loro conferenze dello scorso anno, 
ed a questo proposito il Monitore informava che la 
istituzione domandata dei nuovi biglietti non aveva 
incontrato favore presso i rappresentanti di cui sopra. 


>< 


Abbiamo da Lecce che quella Deputazione provin- 
ciale, in sua recente adunanza, ha deliberato di unirsi 
alla Deputazione provinciale di Caserta e ad altri 
Corpi morali, nel manifestare al Governo del Re i 
suoi voti affinchè per l'interesse generale e per quelli 
particolari di Caserta e delle Puglie, si dia opera 
onde venga provveduto alla più diretta e più breve 
comunicazione fra Roma e Napoli, con la rettifica ed 
il raddoppiamento di binario dell’attuale linca interna; 
e perché sia incluso fra i lavori da eseguire, come 
complemento della linea principale, un tronco di linea 
fra Telese e Caianello, il quale costituirebbe il più 
rapido passaggio dalle Puglie alla direttissima Roma- 
Napoli. 

>< 

In sullo scorcio del mese di gennaio p. p. 1 rap- 
presentanti della Camera di commercio ed arti di 
Mantova, dell’Amministrazione ferroviaria dell’ Alla 
Italia e della Socielà concessionaria della linea Mo- 
dena-Mantova, hanno tenuto in Mantova una confe. 
renza allo scopo di prendere in esame i provvedimenti 
chiesti dalla locale Camera di commercio onde mi- 
gliorare il servizio delle merci e dei passeggeri in 
quella stazione ferroviaria. 

Sappiamo ora che l'’Amministrazione dell'Alta Italia 
ha gia date le disposizioni occorrenti perchè venga 
il più sollecitamente possibile compilato il relativo 
progetto di massima sulla base delle decisioni prese 
nella conferenza predetta. 


>< 


Sappiamo che il sig. Sindaco di Messina, interprete 
dei voti di quella cittadinanza, la indirizzato al Pre- 
sidente del Consiglio ed al Ministro dei lavori pubblici 
le più vive sollecitazioni perchè sia presa una deci- 
sione definitiva in merito alla questione del Ltraccialo 
del terzo tronco della linea Messina-Patti-Cerda, di- 
sponendo che sia prescelta la linea rettilinea anziché 
quella che per toccare Milazzo dovrebbe essere causa 
di un maggiore percorso di qualche rilevanza. 


>< 


©“ Ci scrivono da Trapani che quel Municipio ha in- 
teressato il Prefetto della provincia a rendersi inter- 
prete presso Il Governo dei lagni di quella popola- 
zione contro la Direzione dell'esercizio della ferrovia 
Palermo Marsala-Trapani, la quale non ha ancora 
provveduto a stabilire un treno celere, modificando 


e degli interessi materiali 


— n — 


gli orarii attuali, ed a concedere 1 biglietti di andata 
e di ritorno, come si pratica in tulte le altre ferrovie 
del Regno., 
>< 

Stamo informati che il sig. ing. Emilio Olivieri nella 
sua qualità di rappresentante della Banca Svizzera 
Italiana, concessionaria della ferrovia Menaggio-Por- 
lezza e Pontetresa-Luino, ha sottoposto alla appro va- 
zione del Ministero dei lavori pubblici le tariffe nias- 
sime da adottarsi nell’ esercizio della linea predella, 
pei viaggiatori, pei bagagli e pelle merci. 

Per quanto a noi consta, le tariffe proposte dal 
prelodeto sig. ingegnere sarebbero piuttosto elevate. 


E pero da tener conto che la linea della quale di- 
scorriamo non è punto sovvenuta nè dallo Stato, nè 
dai Corpi morali: che il traffico vi sarà sviluppato solo 
in una parte dell’ anno e che trattasi di una ferrovia, 
la quale colle modificazioni recentemente studiale non 
costera meno di 100 mila lire a chilometro; non senza 
tener conto poi che l esercizio dovra essere falto in 
condizioni difficili pel raggio limitato delle curve e 
per le forli pendenze che si riscontrano in buona 
parte della linea. 
>< 

In seguito a proposta del Consiglio d’amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato: 

La spesa di L. 18,000 per la chiusura dei piani 
caricatori coperti nelle stazioni di Costa, Fratta e 
Castagnaro. 

Idem di L. 11,000 per l'impianto di una gru da 6 
tonn. e di una Dilancia a ponte da 30 tonn. in sta- 
zione di Busto Arsizio. 

Idem di L. 107,000 per la costruzione del fabbri- 
calo passeggieri definitivo nelle stazioni di Castelleone 
e Soresina. 

Idem di L. 49,402.50 per rifacimento binari e rin- 
mnovazione scambi su diverse lince della rete. 

Idem di L. 26,000 per ampliamento e riordino 
della stazione di Collegno. 

Idem di L. 39,000 per l'impianto servizio merci a 
p. v. nella stazione di Dolo. 

Idem di L. 30,000 per la costruzione del fabbricato 
passeggeri definitivo nella stazione di Calolzio. 

>< 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana intorno al progetto 
stato presentato al Ministero dei lavori pubblici dalla 
Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Sa- 
lerno, per l’ appalto del tronco da Tegiano a Casal- 
buono della ferrovia di l.a categoria da Sicignano a 
Castrocucco. 

Il tronco di linca del quale ci occupiamo ha la 
lunghezza presunta di m. 19,300 ed il relalivo im- 
porto totale è preventivato di L. 5,615,260; ciò che 
corrisponderebbe a circa L. 290,250 in media per 
chilometro di strada. 

I lavori e le provviste da appaltare sono presunti 
dell'importo di L. 5,130,800, je la somma residua è 
posta a disposizione dell’Amministrazione governativa 
per la provvista del ferro di armamento della via e 
dei meccanismi fissi delle Stazioni. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
m. 3990 di tratti in curva, con raggio variabile fra 
m. 300 e m. 600 e da m. 15,310 di rettilinei. Quanto 
all’ altimetria, sì hanno m. 3180 di livellelle orizzon- 
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tali e m. 16,120 di livellette in pendenza, con incli- 
nazione variabile fra l'uno ed il 16 per mille. 

Per | attraversamento dei corsi d'acqua che si 
dovranno incontrare colla ferrovia, e per dare il ne- 
cessario sfogo alle acque di pioggia sono proposte 
n. 125 opere d' arte, delle quali 123 di luce non su- 
periore ai 10 metri, cioe : 

Acquedotti di 0.50 n. 27, id. di 0.70 n. 45, id. di 
1.00 n. 24, id, di 1.50 n. $, id. di 2.00 n. 4, id. 
di 2.50 n. 1: ponticelli di 3.00 n. 8, id. di 5.00 n. 5, 
ponti di 8.00 n. 1, id. di 10.00 n. 2, e n. 2 speciali, 
cioè un ponte a travata in ferro, della luce di 12 m. 
sul torrente San Lorenzo ed un altro ponte, in mu- 
ratura, obliquo in 5 archi della luce di m, 10 ca- 
dauno. 

Oltre le predette opere d’ arte saranno da costruire 
n. 5 gallerie della luce rispettiva di m. 406, 310, 70, 
DI e 008. 

Le stazioni preventivate lungo il tronco sono in 
numero di tre, ossia Padula, Montesano e Casalbuono. 

Per provvedere dell’ occorrente alloggio il perso- 
nale di sorveglianza della strada, è proposta la co- 
struzione di n. 17 case cantoniere, delle quali 6 
doppie ed 11 semplici e di n. 9 garette; e per man- 
tenere la continuita delle strade ordinarie da atlra- 
versare colla ferrovia sono proposti n. 20 passaggi a 
livello, e di questi n. 5 per strada nazionale e gli 
altri per strade comunali e vicinali. 


>< 
Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, dopo avere nella sua adunanza del 19 febbraio 1884, 
trattato alcuni affari interni, deliberava: 

1. Alcuni lavori di restauro al piano caricatore del 
carbone alla Stazione di Civitavecchia. 

2. La costruzione di n. 8 casotti per guardiani sulla 
linea di Avellino. 

3. Alcuni accordi cen la Società delle Ferrovie Ro- 
mane secondarie per l'allacciamento ad Albano della linea 
di Porto d’ Anzio e pel servizio cumulativo colle Stazioni 
della linea medesima. 

4. Acquisto di ghiaia e pietrisco e di utensili per le 
Officine, 

>< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici si è ulli- 
mamente occupato degli affari seguenti: 


Domanda Frova e progetto di un tramvia a vapore da 
Vercelli a Casale. 

Progetto d'appalto del tronco Borgo $S. Lorenzo-Vaglia 
nella ferrovia Faenza-Fireunze. 

Progetto per la ricostruzione del ponte sul torrente 
Lopia al km. 296 + 0.56 della linea Cecina-Saline (fer- 
rovie Romane). 

Progetto d’appalto delle travate metalliche pei tronchi 
3°, 4°, 5° della ferrovia Legnago-Monselice. 

Progetto riformato per la costruzione di un ponte sul 
îeno al passo S. Prospero (Ferrara). 

Perizia addizionale per ritiro, rialzo, ingrosso ed im- 
bancamento dell’argine destro di Livenza al Gonfo Buri- 
ghel in Comune di Cessalto (Treviso). 

Progetto per lavori dì risarcimento frontale al froldo 
Passetto nell’ arginatura sinistra del Po, presso Crespivo 
(Rovigo). w 

Domanda Valz-Gris per rinnovazione di concessione di 


acqua del torrente Cervo in territorio di Piedicavallo ad. 


uso di forza motrice (Novara) 

Classificazione di strade nell’ elenco delle provinciali 
(Torino). 

Modificazione al tracciato del nuovo alveo di Brenta in 
conseguenza della ferrovia Adria-Chioggia (Padova). 


> 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Il Consiglio di Stalo si è pronunciato favorevol- 
mente sui seguenti affari: 


Appalti per lavori d'arginatura destra dell’ Adige a 
rotta Carpi. 

Progetto d'appalto per ingrossamento di banca e sot- 
tobanca all’argine dell'Adige a Volta-Cantarane. 

Progetto d'appalto per costruzione di banca a un tratto 
dell’argine del Mincio a Rouco-Ferraro. 

Progetto d'appalto di lavori di difesa froutale dell’ar- 
gine del Po al Froldo-Presa, 

Lavori addizionali per la sistemazione di un tratto della 
strada nazionale del Pulsero (Udine). 

Progetto d’ appalto per lavori di riparazioni al Froldo- 
Spora (Po Grande Rovigo). 

Progetto d'appalto per lavori di rinforzo alla banca 
dell’argibe sinistro del Po alla Galena (Rovigo). 

Progetto d' appalto per lavori di difesa all’ argine del- 
l'Adige a Drizzagno (Rovigo). 

Determinazione dei contributi dovuti allo Stato dalla 
provincia di Mantova e Cremona e Consorzii per opere 
idrauliche di 2* cat. nelle dette provincie per rimborso di 
spese nel decennio 66-75 e altre occorrenti nel decenuvio 
76-85. 

Schema di convenzione per la riduzione a scartamento 
ordinario della ferrovia Reggio-Guastalla. 

Progetto d'appalto per lu costruzione del 1° tronco 
st. prov. Aquila-Ascoli Piceno. 

Ferrovia Belluno-Treviso — riforma del progetto d’ap- 
palto per la costruzione del tronco Bribano-Busche. 

Progetto d'appalto del tronco Beneventc-Altavilla sulla 
linea Benevento-A vellino. 

Progetto di maggiori lavori sul tronco Avellino-Prata, 
linea Benevento-A vellino. 

Progetto di maggiori spese sul tronco Ivrea-Tavagnasco, 
linea Ivrea-Aosta. 

Collaudo di maggiore spesa per consolidamento a un 
tronco della ferrovia Bellamuro-Picerno (Calabro-Sicule). 

Progetto d'acquisto di 12 locomotive per le ferrovie 
complementari dell'Alta Italia. 

Lavori di difesa sulla linea ferroviaria Buffaloria-Co- 
senza. 

Transazione generale con la Ditta Martino Paglia per 
metter termine alle pretese di questa per compensi do- 
vutile grazie a maggiori lavori, danni di forza maggiore, 
mezzi eccezionali adoperati per effettuare il lavoro della 
ferrovia ligure, tronco Monterosso-Montenero. 

Progetto di costruzione del tronco Vallo-Pisciotta, della 
ferrovia Battipaglia-Castrocucco. 

Costruzione del tronco Ceva-Noceto della ferrovia Ceva- 
Ormea. 

>< 


L'Economista del 24 febbraio pubblica nna lettera dell’ile 
lustre senatore Ferrara diretta ai compilatori di quel pe- 
riodico, nella quale tratta del « Problema ferroviario e delle 
scuole economiche in Italia ». 

Dopo avere giustificato il suo intervento nella questione 
delle ferrovie ed avere espresse gentili parole verso i com- 
pilatori dell'£comomista, che egli rappresenta in mezzo alla 
indifferenza generale, come solitari custodi del fuoco di 
libertà, l’illustre senatore osserva come dal 1875 in poi le 
due scuole economiche dei Liberali e dei Vincolisti, si 
sieno lasciate vincere dalla indifferenza per la quale il 
criterio economico è posposto al criterio politico. Ed in 
mezzo a questa apatia dei due grandi avversari nel campo 
politico, è sorta una terza scuola, la quale, preoccupata 
solo dalle opportunità, senza aver dinanzi a sè alcun prin- 
cipio che le serva di guida, accetta ora l’una, ora l'altra 
teoria e determina la vittoria ora a favore del vincolismo, 
ora a favore del liberismo. 

L'illustre economista in questo stato di cose si è pre- 
scritto il silenzio e lo ha fino ad ora quasi scrupolosamente 
mantenuto, ma oggi, considerando la situazione politica 
economica del nostro paese, crede che la terza scuola sia 
costretta ad appoggiare nella questione ferroviaria una po- 


litica liberale quale la propone l’onor. Genala, che fermo {| gettarsi rapidamente dalla parte del liberismo, il professore 

nei pripcipii in tante occasioni affermati, ha accettato il | Ferrara crede che i pochi rappresentanti di questa scuola 

portafoglio dei lavori pubblici coll’ intendimento di do- | non debbano rimaner silenziosi ma auzi impiegare la loro 

mandare al Parlamento l’approvazione dell’esercizio privato. { opera ad aiutare il trionfo dei principii che così bene sono 
Ora, se la scuola opportunista per fine politico viene a * rappresentati al Governo dall’ onorevole Genala. 
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ò C A V O in DIOR Rivestimento È 
I i Piccel Allarg.o o ccnl 
| 4. Tronce Rivarolo- Mignanego, sezione gg Calata |Piodrisi a a la 
| Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° ironco m. 1. 4102.72 | 
i ercatiià Ati } 
| 
ì Petforazione delle Gallerie a tutto il mese di gennaio . .... m. 1.|1262.09 |638.13/113.85|812.20] 96 60} — — | 
| Idem. eseguita a tutto il mese di dicembre ....... » |972.89/685.19) 47.50/541.25) 28.70) — — I 


i Avanzamento delle Gallerie nel mese di gennaio . ....... m. 1.|289,20|252.94| 66.35|270.95|] 67.90] — —_ 


i Restano da perforarsi m. l. 2,3843.63 | 
I 2. Tronco Mignanego-Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco. ...... m, 1. 8.288.38 


ESSE Imbocco sud (Ponter08so) +... 140.50] 149.50] 50.—|140.59] — -- — 
iI Galleria 1°) Imbocco nord (Ronco) LL... 318.—|289.—| 85.—|208.—| 98.—| — —_ 
j detinitiva ) Aitacchif dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sudj 12.13] — — — = _ _ 
| 2°] dalla Finestra della Pieve. . . .... +. . .|288.—[228.—[120,—|192.—| id.--|1 — _ 


} Totale avanzamento della Galleria definitiva in gennaio .... m. l.| 758.63/65 
" Perforazione eseguita a tutto dicembre ............. » |721.56/56 
| —|— | _—_|—T|_—--|-__ 
| Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di gennaio. . . m. 1.| 37.13] 95.00/232.—| 83.00113.— 


.50|255,—|600.50| 115.—| — 
50! 23.—|f17.80| — — = 


| Restano da perforarsi m. l. 7.529.75 


Galleria di direzione (Ponterosso) . . . +... m. 1.|174.87|170.— 150,—|15)._+|142.—|125..- — il 
Pozzi verticali N. 2 e 8e Finestra della Pieve. . » 93.80] 133.40] £3.—| 93.80] 83.—| 4.30 39.60] 
Pozzi inclinati di Busalla . .. e... ce. n |398.—|372.—-|326.—|355.—|318.—-|3]0,— — | 


2, Perforazione 
_ Gallerie 
ausiliarie e pozzi 


dI 


Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in gennaio m. ].|668.67]675.40|559,— 608.80] 543. --| 439.30 39.00] 
Perforazione eseguita a tutto dicembre ....... 0... » |566.P0/554.40]/445.—| 527.50] 426.—|31/.30 28.60) 


Avanzamento Gallerie ausiliarie 6 pozzi nel mese di gennaio m. l.| 99.87|1!1.—]|114.--{ 81.00] i17.—|128.— li.--] 
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4I. Ammontare dei lavori eseguiti. a 
0 7 5 
Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di gennaio di Ra CIEL E A 


ToraLe L. 3,3838,556.94 


Importo dei lavori eseguiti a tutto dic.bre | A i vaio ERE | » 2,705,501.23 
è e 0 ec es s s o ov e. 0 ss .0 0 o eo 0 6 cs eo e « 0. , gus LI 
Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di gennaio pei due tronchi. . . .. see 0000 Li 652,905.71 


e . e» . . . © : € è0 0 6 0 s0 0 è . . ni 9 
Giornate di operai impiegate nel mese di gennaio I? 0° n° ì di si I "l 


Torare N. 104.422 1{2 


Media giornaliera delle giornate di operai in gennaio N. 3,363.46. 


» 2 gru idrauliche isolate. . 


T o_o a) e e DI 
Notizie È erroviarie Italiane » l gru meccanica di caricamento, della portata di 6 tonn. 
i « 5 segnali a distanza con disco girevole. ° 

| | » 2 pese a bilico della portata di tonn. 20. 

Tutti i materiali formanti oggetto della fornitura do- 
Ferrovia Parma-Brescia-Iseo — Il 1.0 marzo | vranno essere consegnati franchi di ogni spesa in deposito 

alla Prefettura di Cremona si addiverrà all' incanto per lo | alla stazione di Piadena entro mesi due e mezzo dal dì 

appalto di fornitura degli scambi, crociamenti e meccanismi | in cui sarà dato l'ordine di esecuzione del lavoro. 

fissi occorrenti per l'armamento delle stazioni del tronco La cauzione provv. è fissata in lire 3000 ed in lire 6400 

Casa!maggiore-Piadena della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, | quella definitiva. 1 fatali scadono il 10 marzo. 

per la presunta somma di L. 63.800, cioè: 


N. 16 scambi semplici, tangente 0.10 Ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro — 
Una piattaforma girevole, del diametro di m. 5.50 L’ appalto del d corr. per i lavori d’ armameuto e inghia- 
N° l serbatoio per rifornitore, della capacità di metri | iamento (esclusa la provvista dei ferri) delle chiusure per 

cubi 50,000. passi a livello, dei pali indicatori di pendenze, costruzione 


» ] pompa a mano della portata di litri 100 al minuto { dei pozzi per case cantoniere ecc. lungo i primi tronchi 
per )’ alimentazione del rifornitore della ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro, compresi fra 


Mestre e San Michele del Quarto e fra San Michele e San 
Donà, fu definitivamente aggiudicato al sig. Eugenio Laschi 
per 1. 477,932.50. 


Progetto ferroviario — La Commissione parla- 
mentare per la legge ferroviaria ha approvato nella seduta 
del 24 corr. l'articolo decimo del progetto Baccarini rela. 
tivo alle norme per la compartecipazione dello Stato ai 
prodotti delle Società assuntrici. Cosi pure ha approvato 
la proposta del ministro Genala, che fissa la durata dei 
contratti a 60 anni. 

Nella seduta del 25 la Commissione approvò la proposta 
del ministro Genala intorno alle nuove linee da costruirsi; 
approvò l’art. 34 per la esenzione del materiale ferroviario 
dal dazio-consumo e l' ordine del giorno per la rettifica- 
zione delle cinte daziarie a norma della legge. Confermò 
l’art. 7 della legge 1882 riguardante la preferenza alle linee 
militari deliberando di chiedere al ministro della guerra 
l’elenco di quelle che ritenga più urgenti! ed importanti 
per la difesa dello Stato. 

La Commissione elesse quindi a relatore l'on. Grimaldi 


Gl'impicgati ferroviari — Negli scorsi giorni si 
era sparsa in Genova la notizia che il ministro dei lavori 
pubbiici avesse sospeso le promozioni nel personale delle 
Ferrovie dell'Alta Italia, giù decretate nello scorso mese di 
gennaio. 

In seguito a premure fattesi da persone interessate per 
appurare quanto vi fosse di vero in questa notizia, l’ on. 
Genala ha risposto nei seguenti termini: 


« Assolutamente insussistente la notizia sparsa in Ge- 
nova. Le promozioni decretate vengono fatte: le promozioni 
future verranno pure fatte come per lo passato. 

« Nel nuovo assetto ferroviario, miglioreranno le condi- 
zioni della Cassa pensioni e succorso agli impiegati. 

e Il Ministro Genala ». 


Ferrovia Roma-Viterbo — Il Comitato esecutivo 
del consorzio per la ferruvia Roma-Viterbo si è recato sa- 
bato scorso, al Ministero dei lavori pubblici a presentare 
Ja domanda per la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio della linea. 

Accompagnava il Comitato, il ff. di sindaco di Roma, il 
presidente del Consiglio provinciale e quasi tutti i sena- 
tori e deputati di Roma e della provincia. 

11 segretario generale comm. Correale ricevette la con- 
segna della domanda e degli studii pel Mibpistro assente. 


Ferrovia Roma-Albano-Porto d' Anzio — 
L'esercizio della nuova linea ferroviaria Roma-Albano-Porto 
d’Anzio verrà inaugurato con grande solennità il 19 marzo 
p. v., coll’intervento delle autorità governative e municipali. 


Ferrovia Treviso-Belluno. — Dicevasi che il 


primo tronco della ferrovia Treviso-Belluno sarebbe stato. 


inaugurato il 15 febbraio, ma non se n’è fatto nulla. Si 
attribuisce la colpa del ritardo all’appaltatore, che non pre- 
parò le guide di scambio a Cornuda, per cui si dovettero 
trasportare a questa Stazione quelle già poste in opera a 
Montebelluna. — Così il Bacchiglione. 


Ferrovia di Valle Camonica. — Togliamo dalla 
Provincia di Brescia: 

Sappiamo che la Deputazione provinciale ha deliberato 
di chiedere al Governo l’inscrizione nella quarta categoria 
della ferrovia di Valle Camonica, salvo le definitive delibe- 
razioni del Consiglio provinciale, e che ha esternato l’av- 
viso di entrare in trattative sulla costruzione delia ferrovia 
medesima colla Società Veneta che a mezzo di un incari- 
cato ne ha fatta analoga richiesta. 


Ferrovia Ponte Tresa Luino — Leggiamo nella 
Gazzetta Ticinese: 

La Società di navigazione e ferrovie pel lago di Lugano 
ha proceduto allo spoglio delle offerte per l'esecuzione dei 
Javori del 1° e 2° lotto della ferrovia Ponte-Tresa-Luino, 
comprendente il tronco Ponte Tresa-l'crnasette, e ne ha 
deliberato 1’ sppalto a favore del sig. Angelo I) Agostini 
di Cunardo ‘circondario di Varesc) per l'importo comples- 
sivo di 190,063 40 franchi. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovie Como-Varese-Laveno e Malnate- 
Sarommo — La Società per le ferrovie del Ticino, sub 
concessionaria dell'esercizio delle linee Como-VareseeLa- 
veno e Malnate-Saronno, ha dichiarato alla Prefettura 
di Como che sarebbe disposta ad aprire all’ esercizio nel 
p. v. marzo, il tronco di linea compreso fra Saronno, 
Tradate e Vedano, affidando il servizio dei treni, fino a che 
non abbia pronto il suo muteriale, alla Società delle strade 
ferrate Nord-Milano. 


Ferrovia Ivrea-Livoruno-Crescentino. — Ad 
Ivrea si è stabilita una Commissione iuterconsorziale allo 
scopo di costrurre una ferrovia economica lvrea-Livorno-' 
Crescentino. 

La detta Commissione ha stabilito di incaricare l’ inge- 
gnere Camillo Buggio di eseguire gli studi per la detta 
ferrovia secondo il tracciato adottato dal Consorzio e di 
presevtarli entro tre mesi. 

La ferrovia sarà a scartamento ridotto; le spese per gli 
studi suranno sopportate per metà dai due Consorzi d’Ivrea 
e Vercelli, da ripartirsi anche fra i varii Comuni interessati. 


Tramvie torinesi. — Il Prefetto della Provincia di 
Torino, ritenuto che la maggior parte degli infortunii che 
accudono sui treni delle tramvie a vapore sono da attri- 
buirsi alla imprudenza di coloro che passano da una car- 
rozza all'altra, o salgono, o scendono dai treni mentre 
questi sono in moto: 

Decreta: Art. 1. È proibito ai passeggieri di passare da 
una carrozza all'altra, di salire o di discendere dai treni 
delle tramvie a vapore esistenti nella provincia di Torino 
mentre i treni sono in moto; 

Art. 2. I condettori e tutti gli agenti addetti alle tramvie 
anzidette hanno l’obbligo di avvertire di questa proibizione 
chiunque tenti infrangerla, e quando’ l’avvertimento non 
basti, harno l’obbligo di impedire si passi da una carrozza 
all’altra, richiedendo, ove d’uopo, il concorso e l’aiuto degli 
agenti delia forza pubblica; 

Art. 3. Le contravvenzioni alla proibizione contenuta 
nell’art. 1 saranno punite eolle pene di polizia sancite cogli 
articoli 35, 36 e 37 del Codice penale, senza pregiudizio 
delle pene maggiori che fossero da applicare nei casi di 
resistenza, opposizione o rivolta ; 

Art. 4. Queste contravvenzioni saranno accertate dagli 
ufficiali ed agenti di Sicurezza pubblica, dai carabinieri 
reali, dagli agenti di Polizia municipale, e auche dai con- 
duttori e dagli agenti addetti alle tramvie a vapore. 

Art. 5. Questa ordinanza sarà inserita nel Foglio perio- 
dico della Prefettura e pubblicata in tutti i Comuni della 
provincia di Torino che sono e saranno percorsi dalle 
tramvie a vapore; e sarà tenuta costantemente affissa al- 
l' entrata di tutte le Stazioni delle dette tramvie e sulle 
pisttaforme di tutte le carrozze. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo -- Alcuni giornali avendo 
sostenuto che le riparazioni nel grande (uzzel del Gottardo 
saranno compite probabilmente verso la fiue del corrente 
anno, la Zvenkfurter Zeitung riferisce che la direzione di 
quella ferrovia La telegrefato in data 19 corrente che, al 
dire degli ingegneri preposti ai lavori, le riparazioni alle 
murature male eseguite dalla impresa l'avre, saranno in- 
vece ultimate entro il prossimo mese di maggio. 


— ll movimento sulla linea della ferrovia del Gottardo, 
(266 chilometri) durante il passato mese di gennaio fu il 
seguente: l’asseggeri trasportati 50,500 (1883 , gennaio: 
641.565}; introito fr. 200,000 ;fr. 208,445 68}; merce traspor- 
tata tonn. 36,000 (tonn. 36,574), introito fr. 460,000 {fran - 
chi 433 577.49). Introito complessivo fr. 660,000 (franchi 
612,023.17), ossia fr. 2481.20 (fr. 2,413.62) in media per 
chilometro. 

Le spese d’ esercizio durante il mese di gennaio scorso, 
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non compresi gli assegni al fondo di riserva per rinnova- 
zione delle linee e del materiale e gli interessi dei prestiti 
g dedotti gli interessi per censi, essendo state di franchi 
402,000 (1883, gennaio: fr. 407,813.31), ossia fr. 1,511.27 
ifr. 15833.13) in media por chilometro, il maggior introito 
sulle spese fu di fr. 258,090 (fr. 234,209.86). 


Ferrovie austro-ungaricho — La Camera dei 
deputati ha approvato il progetto per il riscatto delle tre 
ferrovie Franz Joseph, Rudolph e del Voralberg. 

— ll Governo ha presentato un progetto ai legge per 
aprire un nuovo credito di fiorini 5,700,000 per il compi- 
mento della ferrovia dell’ Arlberg. Il capitale impegnato in 
questa ferrovia è così portato a fiorini 41,300,000. 


L'errovie serbe — Salutato da applausi frenetici 
della popolazione arrivò a Nisz in Serbia il 12 fcbbraio il 
primo treno deila ferrovia governativa serba. 

Al discorso del Sindaco di Nist rispose il sig. Protic, 
ministro dei lavori pubblici, in nome del Re Milano; a cui 
il Municipio di Nisz inviò durante la cerimonia un di- 
spaccio di ossequio. 


Ferrovie russe — Il Ministro delle comunicazioni 
in Russia ha ordinato che d'ora in poi nessun suddito 
estero venga impiegato sulle linee ferroviarie della Russia, 
e che, entro un termine stabilito, vengano licenziati tutti 
quegli impiegati stranieri che non chieggano la cittadi- 
nanza russa. 

Questo utase del Ministro russo può essere il punto 
di partenza di non poche complicazioni. Infatti, con esso 
si viene a danneggiare gl’ interessi dei numerosi impie- 
gati ferroviarii esteri che, secondo gli statuti delle Com- 
pagnie cui servivano, calcolavano di entrare fra pochi anni 
nel godimento di una pensione. | 

La violenta russificazione della ferrovie attirerà quindi 
non pochi reclami da parte di quegli Stati cui apparten- 
gono i non pochi stranieri che servivano finora sulle linee 
russe. 

— Non solo l’Impero russo ha ferrovie dello Stato, ma ha 
anche ferrovie essenzialmente militari, che furono co- 
struite e il cui esercizio si fa, a titolo di esperimento, 
dall’ esercito. 

Il 3 agosto 1882 un ordine imperiale prescrisse al Mini- 
stero della guerra di incaricarsi della costruzione della fer- 
rovia da Jabinka a Pinsck. I lavori vennero aftidati al 3.0 
battaglione delle ferrovie, rinforzato da tecnici e posto 
sotto la superiore direzione del luogotenente generale An- 
nenkow, direttore generale del trasporto delle truppe su 
tutte le ferrovie dell’ Impero. ° 

Nello scopo di abituare i soldati all’ esercizio di una 
ferrovia, durante îl periodo del compimento dei lavori, 
un ordine imperiale del 26 ottobre prescrisse |’ esercizio 
provvisorio a titolo di prova, della nuova linea coi soldati 
ed ufficiali dello stesso 3.0 battaglione ferrovairio confor- 
mandosi, per quanto permettevano le condizioni locali, al 
regolamento dell'esercizio della ferrovia militare del 'l'rans- 
caucaso. L’ esercizio militare della linea Jabinoka-Pinsck è 
durato circa 10 mesi, dal 10 novembre 1882 al l.0 set- 
tembre 1883. 

lle spese di costruzione della linea si elevano a rubli 
2,195 444 cioè r: 16.202 per versta, la via principale avendo 
una lunghezza di 135 verste. Aggiungendo il prezzo dei 
regoli e del materiale mobile, il prezzo della linea ascende 
a r. 4,137,299 cioè r. 30,533 per versta. — Dopo, il Mini- 
stero della guerra ha consegnato la linea al Ministero 
delle vie di comunicazione. 


Ferrovie svedesi — Si ha da Stocolma che il Go- 
verno intende acquistare le ferrovie private del paese, 
adoperandovi le eccedenze del Tesoro. Lo Stato comincie- 
rebbe a riscattare la linea Sundswall-Topshaunner. Già 
questa Compagnia è stata invitata a far conoscere le sue 
condizioni. 


l'errovia elettrica in Baviera — La Casa O. 
Steinbeis di Rosenlieim di Baviera ha sostituita una pic- 
cola ferrovia elettrica alla via ferrata semplice della quale 
si serviva fin ora per trasportare i legnami dal bosco alla 
sega. 


La elettricità necessaria per la ferrovia viene prodotta 
dal gran torrente d' acqua che muove contemporaneamente 
gran parte delle seghe. La locomotiva elettrica, un sem- 
plice vagone, tira dietro e sè due carri, che carichi pesano 
chilogr. 6,000, e fa 42 metri al minuto, perchè la ferrovia 
conta un numero di curve pronunziatissime. Ua solo uomo 
accompagna il piccolo treno. 

Di notta, quando riposa il servizio della ferrovia, la elet- 
tricità serve per illuminare gli stabilimenti in tutte le loro 
parti, non interrompendosi mai il lavoro. 


Onorificenze — La Commissione del Ministero del- 
’ interno a cui è affidato l’ incarico dell’ esame dei titoli 
di benemerenza pel conferimento delle medaglie al valor 
civile deliberò ad unanimità venga l’on. Genala insignito 
di quella d’oro per la gobile di lui condotta in mezzo alle 
stragi e rovine di Casamicciola. 

Inoltre approvò il conferimento della medaglia d’oro, al 
colonnello dei genio Parodi, e della medaglia d’ argento al 
cav. Lampugnani, capo del gabinetto del Ministro dei la- 
vori pubblici, e al sig. Artina, tenente dei carabinieri. 


La luce elettrica in ferrovia — Il 12 febbraio 
1884 è stato illuminato a luce elettrica per la prima volta 
il palazzo della Direzione generale ferroviaria di Franco- 
forte sjM. con tutti i suoi dureaus. Una macchina dinamica 
Compound, costruita dalla Casa Siemens e Halske di Ber- 
lino, teneva accese 140 lampade ardenti sistema Siemens 
e Halske, della forza di 16 candele normali ciascheduna. 
Serviva da motore una locomobile a caldaia tubicolare della 
forza di 30 cavalli; e siccome |’ attuale macchina dinamica 
Compound non abbisogna per le sue 140 lampade ardenti 
che 16 cavalli di forza, il resto di 14 cavalli di furza sarà 
usufruito per nn certu numero di lampade Edison, che si 
collocheranno fra breve. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana furuno ben tenute le Obbligazioni 
ferroviarie: Palermo-Marsala-Trapani, prima emissione, 300 e 
300.50; seconda emissione 299; Centrale Toscana 471, Moridio- 
nali 28i; Sarde, serie A, 231.50; serie B, 278.50, 1879, 283; 
Pontebba 450. 

Le Azioni ferroviarie fecesi : Meridionali 591.50 e 553; Ro- 
mane 118.50 e 120; Sarde di pref. 233, 


CONVOCAZIONI 


Societa italiana per il gaz — Assemblea generale 
il 12 marzo in Torino per relazione del Consiglio e dei sin- 
daci, presentazione ed approvazione del resoconto dell’ eser- 
cizio 1883 e fissazione dividendo, nomina di consiglieri e sin- 
daci. 


Banca di Vercelli — Assemblea generale il 16 marzo 
io Vercelli per relazione del Cunsiglio e dei sindaci, appro- 
vazione del bilancio 1883, nomina di amministratori e sindaci, 
modificazioni agli art. 22 e 29 dello statuto sociale. 


Cotonificio veneziano — Assemblea generale il 16 
marzo in Venezia per relazione del Consiglio 6 dei sindaci, 
deliberazione sulla medaglia di presenza e sulle indennità di 
viuggio ai consiglieri e ai sindaci, nomina di consiglieri e di 
gindaci. 

Banca di credito italiano — Assemblea generale 
il 20 marzo in Milano per rapporto del Comsiglio e dei sin- 
daci, presentazione dei conti dell’ esercizio 1883 e relative dee 
liberazioni, nomina di consiglieri e sindaci, 
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Società carbonifera austro-italiana di Mon- 
tepromina — Assemblea ordinaria il 22 marzo in Torino 
per rendiconto dell’ esercizio 1883 e nomina di amministratori 
e revisori dei conti. 


Banca Nazionale nel Regno d'° Italia — A:- 
semblea generale il 22 marzo in Genova per rinnovazione par- 
ziale del Consiglio di reggenza di quella sede. 


Società italiana di trasporti marittimi 
Raggio e C. — Assemblea generale il 29 marzo in Genova 
per relazione della Gerenza, rapporto dei sindaci, presentazione 
del bilannio 1883 e relativa deliberazione, nomina di consi- 
glieri e sindaci, 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Arsenale di costruzione di Torino (3 marzo - esp. def.) — 
Provvista di kg. 37,800 ferro in verghe diverse. Importo ri- 
dotto a L. 15,018.95. Dep. L. 1,900. 

Id. (3 marzo - esp. dof.) — Provvista di kg. 7210 acciaio 
naturale in verghe. Importo ridotto a L. 4,97%3.04. Dep. L. 700. 

Arsenale di costruzione di Torino (4 marzo - esp. def.) — 
Provvista di kg. 37,800 ferro in verghe diverse. Importo ri. 
dotto a L. 14,755.18. Dep L. 1,900. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (5 
marzo - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale n. 4 di l.a cat. da Sassari a Terranova per 
Tempio, compreso fra Sassari e Perfugas, di lunghezza metri 
54,320. Importo annuo ridotto a L. 10,317.20. Dep. provv. 
L. 2,001; def. 1{2 canone. 

Arsenale di costruzione di Torino (7 marzo - esp. def.) — 
Provvista di kg. 5090 acciaio naturale in verghe. Importo ri- 
dotto a L. 2,658.79. Dep. L. 500. 

Id. (7 marzo - esp. def.) — Provvista di kg. 16,350 ferro 
in verghe diverse. Importo ridotto a L. 7,525. Dep. L. 900. 


Prefettura di Livorno (fat. 7 marzo). — Manutenzione 
quinquennale delle opere d’arte del porto Mediceo, darsene e 
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canali interni di Livorno, nonchè delle piazze, strade e calate 
appartenenti al porto medesimo. Importo L. 7j,2i2.50. 

Prefettura di Messina (8 marzo - esp. def.) — Lavori di 
manutenzione settennale del troneo di strada nazionale da No- 
vara-Sieilia a Salicà, Importo annuo ridotto a L. 8,278.:1: 
Dep. provv. L. 1,000. 

Comune di Vittorito, cire. di Solmona (9 marzo) - - Cost ru- 
zione della strada obbligatoria Vittorito-Rajano, lunga metri 
4744.71. Importo L. 50,429.20. Dep. provv. L. 1.000; def. lire 
6,00. Fat. a giorni lò. 

Prefettura di Girgenti (10 marzo). — Opere di sistemazione 
occorreati nel ].0 e 2.0 trouco della strada provinciale n. 60, 
da Palma-Montechiaro per Lieata a Terranova, compresi i sud- 
detti tronchi fra l'abitato di Licata ed il confine della Pro- 
vincia, della lunghezza di m. 9381.07. Importo L. 78,120. 
Dep. provv. L. 8U0; def. il decimo. Consegna a sei mesi. 

Congreguzione di carità di Como (11 marzo). — Costru- 
zione dell’asilo infantile « Giuseppe Garibaldi ». Importo lire 
47,600.18. Dep. L. 4,800, 

Ainministrazione provinciale di Massa e Carrara (+1 marzo). 
— Finimento e completamento del ponte sul Magra, presso 
Aulla. Importo L. 58,504.08. Dep. provv. L. 4,000; def. il 
decimo. 

Municipio di Santa Maria Capua Vetere (fat. 12 marzo). 
— Lavori e provviste per la costruzione del nuovo mercato. 
Importo IL. 45,378.50 ribassato di L. 8 Clo. 

Consorzio stradale Coggiola-Via Bolche, Biella (14 marzo). 
— L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
della strada consortile da Coggiola per Portula e Trivero a 
vie Bolche che doveva «ver luogo in Biella il 28 febbraio è 
rimandato al l4 marzo. 

Comune di Avellino (15 marzo). Costruzione di un edifizio 
per la scuola enologiea da ultimarsi entro 2 anni. Importo 
L. 310,000. Dep. provv. L. 3,000; def. L. 11,000. 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE: 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avriso nelle pagine degli Annunszi/. 


42. IN IN LU INZI 


diretta dall'ing. semm. A. COTTRA 


U 
SEDE E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina ee 
Opificii Meccanici: CAstELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALD ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpiaLI di Vienna del , 
1873 e di Pavigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a | 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- È 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesechè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo ®."), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 


votata dal Municipio di Torino. 


L'IMPRUSA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavorì di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 


caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


——— — o_-—- _- 


Le LIVIKET-CRIAEX CONTINEN- 
‘fl TAL du mois courant est en vente dang 
| ses gares et les librairies, ct chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
| 1.8" vol. Services francais; avec car- 
È tes generales coloriées, des chemins de 
| 
| 
I 


fer de la France et de l’Algério. Prix: 
1 fr. 50. 
2.° vol. Services étrangers, trains 


rangais desservant les frontières , ete 
services franco-internativnaur, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren. 
dre è l'etranger des divers points de 
a France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 
'B cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc 
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STRADE VERRATE DELL’ ALTA ITALIA 


4. UV UCUISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione ce dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
e SAMPIERDARENA : 

ACCIAIO vecchio in rottami ed in i 
guide e ritagli di suide i A A . Chilog. 2ES1,800 circa 


CERARRARO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in guide e ritasli di guide. »p 5,£30O0, 600 » 


GHISA. vecchia da rifondere A ù » 961,000 » 
TOR RIINITURA. e limatura di ferro e | 
acciaio d . 5 è ° A è 3 » 20,220 » 


€ LAMIERA. ai POE in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, zinco. - Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nci Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede T. 5000, cd al VENTESZAO sce è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell’ Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, In piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zon più tardi del gino 415 Marzo 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 successivo alle ore 2 12 pomeridiane. 

T..e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. I 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 80 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione, però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, ‘dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. | 


Milano, 26 Febbraio 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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STRADE FERRATE R 


AVVISO 
PER FORNITURA DI PETROLIO 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ accollo di Chilogrammi 100,000 Pefrolio raffinato d' America da 
consegnarsi : 

Chilogrammi 17,000 pel Magazzino di NAPOLI 


» 11,000 » » LIVORNO 
» 22,000 » » ANCONA 
» 20,000 ), » ROMA 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero attendervi. 

Il Capitolato d'oneri è visibile presso la Direzione Generale in Fi- 
renze, Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7, c nelle Stazioni di FIRENZE 
CENTRALE, ANCONA, ROMA, NAPOLI e LIVORNO. 

Le offerte potranno esser fatte tanto per la quantità totale di Chi- 
logrammi 100,000 di Petrolio, quanta per quella necessaria ad uno o 
più dei magazzini suindicati, e dovranno pervenire in busta suggellata, 
con lettera d’accompagnamento alla Direzione Generale in Firenze, 
non più tardi delle ore 2 pom. del dì 7 Marzo p. v.: le medesime do- 
vranno essere accompagnate dalla dichiarazione del Cassiecre dell’ Am- 
ministrazione constatante l’ effettuato deposito. Sulla busta contenente 
l'offerta dovrà esservi la indicazione: 


Offerta per fornitura di Petrolio. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 8 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle offerte 
includenti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, all’ atto della presentazione dell’ offerta, dovrà farc 
nella Cassa dell’Amministrazione un deposito di L. 25 per ognì mille chi- 
logrammi di Petrolio pei quali intende concorrere. E previa esibizione 
della ricevuta di deposito, ogni concorrente, od un suo delegato potrà 
assistere all'apertura delle offerte stesse. Questo deposito potrà esser 
fatto in contanti od in Titoli di rendita Italiana 5 per cento calcolata 
al corso del giorno. 

Il prezzo del Petrolio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ offerta, c questa dovrà pure indicare le Stazioni di consegna a 
forma dello articolo 3.° del Capitolato. 

Firenze, 20 Febbraio 1881. LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETA’ GENERALE 


RERROVIE cla 


SOCIETA ANONIMA -- SEDE IN ROMA -- Capitale Versato 2,500,000 


‘a VV VISO 


Vendita «i Materiali fuori uso 


L' Amministrazione della Società Generale per le Ferrovic Complementari, esercente la linea 
santhià-Biella pone in vendita. per aggiudicazione mediante gara, i sogucuti materiali fuori di 
uso depositati nelle stazioni di Biella e Santhià: 

Xerro vecchio in suide e ritagli di guide’ kilogr. 500,000 
E"erro vecchio in chiodi è è : 3 A s » 7 000 
‘>+hisa vecchia da rifondere in cuscinetti 

di siunzione. x è è A è s x ò 3 » 100,900 
"Traverse di rovere (da ardere) s ‘ s » 5,000 


I materiali suddetti si possono visitare, in quanto al ferro vecchio in guide ecc. alla stazione 
di Santhià, in quanto al resto alla stazione di Biella. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia praviamente 
versata o alla Direzione dell’ Esercizio in Biella, od alla Sede della Società in Roma (Via di Pictra, 
N. 70) una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del valore dei materiali per cui 
offre, sc esso valore non eceede L. 5000, ed al Ventesimo se è superiore a tal somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’ indirizzo della Società Generale per le Ferrovie Comple- 
mentari in Roma in piego suggellato portante la dicitura: 


Sottomissione per l’ acquisto di materiali fuori d’ uso; 


esse dovranno pervenirle non più tardi del 1° Afarzo 1884. | 

Le schede d’ offerta saranno disuggellate il giorno 6 successivo allo ore 3 pomeridiane. 

Le offerte non scortate dalla ricevuta del deposito cauzionale, o scortate da una ricevuta per 
una somma inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo non conforme al prescute Avviso, 
saranno ritenute nulle. | 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione. 

Il pagamento dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

L'Amministrazione non s’ intendo vincolata a scegliere fra i concorrenti il migliore offerente, 
e può anche rifiutare tutte le offerte qualora nou le giudichi di sua convenienza. 

Roma, 14 febbralo 1884. 
Il Cionsigliere IWMDeelesato. 
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La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e l’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


> D I TT A. M_ _I T E Gre. 
SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 


CELINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 

rodotti, dinamiti, capsulo e miccie, le quali, tanto per la 
qualità cho per i prezzi, non temono nessuna concor. 
renza. 
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COURTIAL E COMP" 
(Già Socio del fu cav. G. ROGHETTE) 
TORINO — Viate STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 
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REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 
Sommaire des malicres conlenues dans la 
livraison de Fèorier 1884: 


Question d'Orient. Egypte. — 
Le Maahdi, l’ Egypte et 1’ Abyssinie. 

Geographic. Connmerco. Poli- 
tique. — Les Chemins de fer rus- 
ses en Asie. . 

Chroniques historiques. NMe- 
moires. — Un chevalier errant au 
Dix-Septiòme siècle. —_— 

Criptographie. Societes scecre- 
tes. Bonux-arts — La pròface de 
Polipbile, par M. Claudius Popelin. 

Finances. Administration. — 
La gestion financière en France de 
puis 1871. 

Nouvelles. — La Dame d’Ellermore. 

Colonisation. Commerce. Sta- 
tistique. — Les colonies francai- 
ses, leur commerce, leur s:tuation 
économique, leur utilità pour la Mé- 
tropole (2.6 extrait) — Chronique 
scientifique — Pensees diverses, 
Pogésie. 

Correspondiances do la 
Rovuo Britannique. — Nou. 
velles des sciences, de la lilléralure , 
des beaux arts, du commerce, ele. 

Correspondance d' Orient. — 
Madagascar et le T'onkin L’utilite de 
la cavalerie dans l’extrème Asie — 
Un tartaren general — Soudan et 
fause philantbropie — La politique 


du parasitisme — Nubar-l'acha — 
L’esclavage dans les paya musulmana 
— Les beggaraa — Parallèle entre 


l’Egypte et l’Afrique francaise — Une 
prouesse de la cavalerie russe — 
loracle de Dodone — Un amiral 
suisse — Le canal de la mer Morte. 
— Une épidémie de fonctionnaires. 
allemands. 

Correspondance d’Alleomagne 
— Les questions sociales en Alle- 
magne — Impòt sur le revenu — 
Assurances en matière d’ accidents 
— Florian Geyer, drame historique 
de M. Schubert — Nouvelles musi- 
cales — La poésie des tétes cou- 
ronnées: Carmen Sylva — Illusions 
et cerités de M. Sturm — Institution 
artistique en Souabe — L’ex position 
de Vienne. 

Correspondanee d’Espagne. — 
La solution de la crise intérieure — 
— Ses nvantages — Ses inconve- 
nients — Deux autres mots sur la 
question exterieure. 

Correspondanco  d°' Italie. — 
Les révélations de la Gaselte de Co- 
logne — i.'union latine — Le piège 
— Un livre récemment paru è Berlin 
— Le cardinal Bilio — Le pére 
Curci — Le tombean de Raphabl et 
celui de sa fiancés — Une lettre de 
lui — Les biens de la Propagande 
— Les jeux. 


TORINO, 18894 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


si pi E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


siasi ‘PGbblici - Industria - Commercio - Finanza 
. de: E SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDY. 


n er —ileiriitorei:: 
Prezzo doll Associazioni: i | SPIA Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
“e Anno Sem. mar i 

Per L'ITALIA . +0... L. 2011 
PeR L'ESTERO . +. è. +. » 28 15 


a 


Un numero separato centesimi 50 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
Annunzio. +. + è e. 3. Cent. 39 » 


Sw Le lettere e dual non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » bu - dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all Ufficio del Giornale, Via Linanze, 13 — Torino 
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Sommario DELLE MATERIE. — Za questione ferroviaria in Ialia (Fine). — Aote sull’ Esposizione internazionale 
di elettricità în Vienna. 1883. (Cont.) — Informazioni particolari del MoxitorE. — Notizie ferroviarie italiane. 
— Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Anmnunzi. 


LA QUESTIONE FERROVIARIA IN ITALIA 


« dovrebbero accontentarsi di un magro dividendo annuo 
« cd attendere la scadenza dell’ appalto per ricevere cu- 
« pitalizzata una parte appunto del dividendo, che equa- 
« mente dovrebbe loro spettare. 


« Che se, per evitare una tale difficoltà, pur istituendo 
« quel fondo, si volesse stabilire che i nuovi rotabili deb- 
« bano appartenere allo Stato, si avrebbe poi in servizio 
« sulle linee appaltate un materiale in parte proprietà 
« dell’ esercente ed in parte proprietà dello Stato, mate- 
« riale di cui bisognerebbe per tutta la durata del con- 
« tratto tener distinti gli inventari, e nell’ adoperarlo e 
c mantenerlo probabilmente l'esercente non procederebbe 
« con completa imparzialità. » 


La prima obbiezione, me lo permetta l’' egregio ex-mi- 
nistro, non ha alcun valore e ne fa prova il sistema stesso 
da lui propagnato, che ponendo a carico delle Società la 
spesa d’ acquisto per gli aumenti di materiale mobile, 
deve necessariamente condurre rispetto agli azionisti a 
quelle stesse conseguenze, che egli disapprova. Non così 
sarebbe della seconda, se veramente essa esprimesse il 
pevsiero della Commissione d'inchiesta, ma ciò non è, 
e l’on. Baccarini sembra non crederlo quando, d'accordo 
colla Commissione stessa, propone che le Società debbano 
esercitare con materiale proprio. 


Certo è però che l’istituzione di questo fondo ha d'uopo 
di essere suffragata da altre considerazioni, e la confuta- 
zione delle opinioni espresse dall’on. Baccarini sarebbe 
incompleta se quelle considerazioni non giungessero a 
dimostrare come anche questo fondo contribuisca all’ at- 
tuazione nella materia ferroviaria di quel concetto econo- 
mico che si definisce colla parola previdenza. 


Se non che, pur desiderando di mantenermi all’ivfuori 
della lotta degli interessi inerenti a contrattazioni di questa 
specie, non devo dissimularmi che specialmevte nel mo- 
mento attuale, l’ eflicacia di questo scritto sarebbe ben 
piccola, se mi limitassi ad una esposizione di principii 
economici o delle applicazioni loro, e non tentassi di uav- 
vicivarmi un po’ più alla realtà dei fatti facendola pre- 
cedere da un breve riassunto sulle condizioni presenti 

dell’ industria ferroviaria in Italia. i 


Le cifre che qui riporto sono dedotte dalle statistiche 


(Cont. e fine — Vedi num. 9) 


L’on. Baccarini, nella relazione che precede il progetto 
di legge, da lui presentato alla Camera elettiva il 18 
gennaio dello scorso anno, mentre si dichiara favorevole 
ip massima alla istituzione di fondi di riserva o di rinno- 
vamento, esprime opinione contraria a che agli aumenti 
di materiale mobile si provveda con fondi prelevati dal 
prodotto lordo; giacchè, come egli osserva, le stesse ragioni 
le quali inducono ad imporre slle Società di fare l’esercizio 
con materiale proprio, escludono uba distinzione fra il 
materiale che lo Stato venderebbe loro in principio dello 
appalto e quello che si dovrà in seguito acquistare in 
causa degli numenti del traffico. Due ‘cbbiezioni presenta 
l'en. Baccarini alla proposta della Commissione d'inchiesta 
della instituzione di un fondo speciale per quelli aumenti; 
l’una nella ipotesi che del nuovo materiale mobile acqui- 
stato diventi proprietario lo Stato, l’altra che esso vada 
in aumento di quanto già possiede la Società. L'impor- 
tanza del documento e l’autorità dello scrittore mi fanno 
debito di riferire testualmente quel brano della relazione 
a cui alludo, per provarmi a combattere quelle obbiezioni. 


« Ed incominciando da questo secondo punto (cioè 
« dalla seconda delle ipotesi accennate), scriveva l’ ono- 
« revole Baccarini, ove l’ esercente trovasse man mano 
« aumentata la sua proprietà senza che spenda per i 
nuovi acquisti, siccome alla fine del contratto lo Stato 
sarebbe pui obbligato a comperare dalle Società tutto 
il materiale in servizio, bisognerebbe stabilire la parte- 
cipazione annua dell’esercente al prodotto lordo, tenendo 
conto del fatto che esso riceverà alla fine dell’ appalto 
una somma capitale, corrispondente al valore del nuovo 
materiale acquistato. 


« E quindi si dovrebbe limitare la partecipazione delle 
« Società alla differenza fra il corrispettivo che loro spet- 
« terebbe per i servizi che sono a loro carico e l’annuità 
« corrispondente a quel capitale. Cosicchè gli azionisti 
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ufficiali pubblicate dal ministero dei lavori pubblici, e si 
riferiscono all'esercizio dell’anno 1882. 

Il prodotto lordo della rete continentale, escluse alcune 
linee di proprietà privata esercitate dagli stessi proprietari, 
cioè quelle da Milano a Saronno ed Erba, quelle da Co- 
negliano a Vittorio, da Torino a Lanzo, da Torino a Ri- 
voli, da Settimo a Rivarolo, fu superiore a cento ottanta 
milioni di lire. A formare questa somma concorsero le 
seguenti reti ferroviarie: l 

Alta Italia (chilom. 3587) (1) per lire 116,780,370 

Romane (chilom. 1676). . .. »  32,712,213 

Meridionali (chilom. 1545). . . »  25,206,358 

Calabresi (chilom. 738)... . » 4,320,714 

Venete (chilom. 140)... .. » 1,176,270 


c quindi in media lire 23,445 per chilometro esercitato. 
(Questa media è però così differente secondo le varie reti, 
che la conoscenza delle cifre parziali diviene necessaria 
per portare un giudizio sul rendimento delle nostre fer- 
rovie. Essa fu di lire 32,507 per la rete dell'Alta Italia, 
di lire 19,518 per quella delle Romane, di lire 16,315 per 
le Meridionali, di lire 5855 per le Calabresi, infine di 
lire 8402 per le Venete; dalle quali cifre scorgesi chia- 
ramente la grande preponderanza delle linee dell’ Alta 
Italia a formare quella media generaie. 


Questa però ha già per se stessa qualche valore, ed a 
provarlo mi son dato cura di raccogliere le medie corri- 
sponderti dei vari Stati della Germania, le quali si rife- 
riscono all’ esercizio dal 1° aprile 1880 all’ ultimo marzo 
dell'anno seguente (2). Quelle medie furono : per le fer- 
rovie prussiane esercitate dallo Stato, marchi 29,131 per 
chilometro; per quelle della Baviera marchi 18,537; 
della Sassonia m. 31,688; del Wurtemberge m. 17,013; 
di Baden marchi 22,278; e la media geverale del prodotto 
lordo di tutte le ferrovie germaniche, comprese quelle di 
proprietà privata, esercitate da privati, fu di m. 59,899, 

E non sarà, parmi, inutile il notare che la rete ger- 
manica esercitata in quell’anno misurava in media chi- 
lometri 33,429; dei quali: 

di proprietà dello Stato ed esercitati da esso Kil. 22,189 
di proprietà di privati ed esercitati dallo Stato » 3,670 
di proprietà di privati ed esercitati da privati » 7,576 

- Kil. 33,429 

I risultati dell'esercizio delle ferrovie francesi sono più 
conosciuti fra noi, tuttavia riferirò alcune cifre dell’ eser- 
cizio corrispondente all'anno 1882 nell’intento di stabilire 
con maggior precisione la presente nostra condizione 
ferroviaria. 

La Francia ha, come è noto, sei compagnie concessio- 
narie, le quali esercitavano, fino a pochi mesi sono, }e 
due prime reti costrutte (Ancien reseau, Nouveau reseau) 
ed ora, per convenzioni recenti, devono compiere la co- 
struzione iniziata dallo Stato ed esercitare una terza rete. 
Nell'anno 1882 la lunghezza media esercitata della prima 
rete fu di chilometri 10,425, ed il prodotto lordo medio 
per chilom. di L. 75,500. La secouda rete è ad un di- 
presso della stessa lunghezza, cioè di chilom. 10,413 ed 
il medio prodotto lordo per chilometro fu assai prossimo 
alla media italiana, ossia di lire 23,375. A queste reti 
dlebbonsi aggiungere la rete denominata di Stato, perchè 
di proprietà dello Stato ed esercitata da esso, e le linee 
di proprietà dello Stnto e affidato provvisoriamente in 
esercizio ad alcuna delle sei compagnie, che misuravano 
in complesso chilometri 3778, e diedero un medio pro- 
dotto lordo chilometrico di 8309; infine, alcune poche 
altre linee di proprietà privata, Riassumendo: la lunghezza 


(1) Lunghezza media esercitata. 
(2) Statistik der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen Deut- 
schlands, etc. — Betriebsjabr, 1880-81]. Berlin 1882. 
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di tutte le ferrovie francesi in esercizio nell’anno 1882 fu 
di chilometri 25,617, ed il loro prodotto lordo di lire 
42,637 per chilometro. (1). 

Se non che, mentre queste cifre possono, almeno entro 
certi limiti, fornire criteri di giudizio rispetto all'attività 
commerciule ed industriale di un paese, esse non rappre- 
sentano che uno dei termini del rapporto, quando il giu- 
dizio voglia estendersi alle cond’ziuni reali di quella in- 
dustria. È d’uopo in questo caso contrapporre alle cifre 
stesse quelle delle spese occorse ud ottenere quei prodotti; 
i confronti allora fra paese e paese perdono però graude- 
mente di valure, non solo per le sostanziali differenze di 
metodo esistenti nelle diverse Ammipistrazioni circa le 
norme direttive di questa parte della gestione ferroviaria, 
ima ancora più per la diversità di alcune condizioni na- 
turali. Un paese, per esempio, frastagliato da catene di 
monti, dovrà necessariamente avere un maggior pumero 
di linee a forti pendenze di un altro, in cui l’ estensione 
della parte piana sia di gran lunga prevalente; il primo 
trovasi, rispetto alle spese dell'esercizio ferroviario, în po- 
sizione meno favorevole del secondo. Così se una delle 
principali materie di consumo in questa industria, il carbou 
fossile, manca ed un paese, l'esercizio ferroviario vi sarà 
più costoso. L' Italia, se non è fra le nazioni d’ Europa 
quella che ha le peggiori condizioni naturali per l'esercizio 
delle sue ferrovie, è certamente fra quelle che le hanno 
meno buone; ed è in massima parte a questo stato di 
fatto che bisogua fur risalire le conseguenze puste in ri- 
lievo dalle seguenti ultime cifre. 

Le spese di esercizio della rete continentale italiana, 
quale si è definita più sopra, ascesero nell’anno 1882 « 
circa centoventidue milioni di lire, la quale somma deve 
così suddividersi : 


Per la rete dell'Alta Italia lire 71,983,75n, ossia lire 
20,068 al chilometro in esercizio; per la rete Romana 
lire 23,299,503, ossia lire 13,902 al chil, in eserc.; per 
la rete Meridionale L. 19 .86,124, ossia lire 12,832 al 
chil. in eserc.; per la rete Calabrese lire 6,175,000, ossiu 
lire 8,367 al chil. in eserc.; per la rete Veneta lire 669,421, 
ossia lire 4,782 al chil. in eserc. — Totale lire 121,953.803. 
Media lire 15,867 al chil. in eserc. 

Cioè la spesa media di esercizio appare in quell’ anno 
di lire 15,867 per chilometro. Quest’ ultima cifra corri- 
sponde al 67 66 per cento dell’altra di lire 23,445 che si 
è trovata addietro siccome valore del medio prodotto lordo; 
così che, salvo le osservazioni che qui tosto soggiungonsi, 
potrebbe dirsi che l'esercizio dell’ industria ferroviaria è 
costato in quell’anno all’ Italia circa il sessantotto per 
cento del prodotto ottenuto da essa. Questo risultato ha 
però d'uopo di alcune dilucidazioni e di alcuni correttivi. 
Infatti, se da quelia media generale passiamo a conside- 
derare le corrispondenti percentuali di spesu per le tre 
prime reti, troviamo che esse furono ll 61 63, il 71 22, 
11 78 65; le quali cifre dimostrano, dapprima, che nella 
valutazione delle spese non si sono seguite dalle tre Am- 
ministrazioni le stesse norme ; poì che da alcune fra esse, 
e forse da tutte, si compresero fra le spese di esercizio 
altre spese non classificabili fra le strettamente ordi- 
narie (2). Ciò risulta ancora più chiaramente esaminando 
nelle indicate statistiche le spese parziali per ciascun ser- 
vizio; ma questo esame mi condurrebbe ad una non breve 
discussione tecnica, che io devo qui evitare. 

Ma pure ammettendo il fatto che fra quelle spese alcune 


siuno s/raordinarie, (e per la rete Meridionale esso è con- 


fermato anche dal bilancio presentato da quella Società 
ni proprii azionisti), ad altre della stessa natura, come 
appare dalla precedente analisi delle spese di un esercizio 


(1) Annales des ponts et chaussces — Juin 1882. 


(2) Devesìi notare che la media generale è alquanto alterata 
dall'avere contribuito a determinarla il risultato dell'esercizio 
delle linee Calabresi, che dà per la spesa il 142.02 per cento 
del prodotto lordo. 


—_ 


ferroviario, rimane a provvedere. La considerazione delle 
medesime mi porterebbe a ricerche intorno gli effetti di 
questo esercizio sul bilancio dello Stato, ricerche le quali 
mi svierebbero dal tema principale e sarebbero forse nel 
momento meno opportune. Però per completare quanto 
ho detto rispetto alle spese d'esercizio della rete conti- 
nentale, nou posso dispensarmi dal ricordare: che nel bi- 
lancio di definitiva previsione del Ministero dei lavori 
pubblici per l’anno 1883 era inscritta una somma di lire 
6,900,000, ed altra di sette milioni fu inscritta in quello 
del primo semestre 1884 colla denominazione: Spese in 
conto capitale sulle ferrovie dell’Alta Italia per lavori di 
completamento delle linee e per provvista di materiale in 
numento di inventario; che un progetto di lexge per spese 
della stessa specie e relativo n questa e ad altre reti di 
proprietà dello Stato fu presentato alla Camera dei de- 
putati; che desse, infine, sono beo lungi dal soddisfare 
ni bisogni del traffico attuale. Da questo non lieto ricordo 
due conseguenze parmi lecito dedurre: dapprima essere 
urgeute l’escire da questo stato provvisorio nell’ ordina- 
mento ferroviario, in secondo luogo che qualunque partito 
si adotti per una sistemazione duratura, si abbandonivo 
i vieti sistemi che condussero a questi risultati, per en- 
trare francamente nella via che una esperienza von breve 
ci ha additato, quella del prevenire. 

Le varie osservazioni che ho esposte sopra la inefficacia 
pratica di confronti fra le spese di esercizio per reti fer- 
roviarie di paesi diversi, mi esime dal riferire altre cifre 
in proposito ad esse. 


Non farò che una eccezione, citandone alcune intorno 
all' esercizio ferroviario della Germania, e ciò non già, 
amo ripeterlo, pel valore relativo che esse possono avere, 
ma perchè mi sono necessarie, volendo menzionare quelle 
dei fondi di riserva e di rinnovamento. Attingo le poche 
notizie che seguono alla statistica indicata più addietro. 

Queste spese medie di esercizio, eccettuate, s’ intende, 
quelle a carico di quei fondì speciali, furono nell’anno 
1880-81, per le ferrovie di proprietà dello Stato e da esso 
esercitate, il 54 29 per cento del prodotto lordo; per quelle 
di proprietà di privati esercitate dallo Stato il 51 14; per 
le ultime, nelle quali proprietà ed esercizio sono di pri- 
vati, il 55 per cento. La media generale ascese al 53 93 
per cento. 

Se non che, subito dopo i prospetti di quell» statistica, 
nei quali sono assai mivutamente forniti particolari rag- 
cuagli intorno le spese, due ne seguono, il primo dei 
quali ha per titolo: « Sopravanzi dell’esercizio e loro im- 
piego »; l’altro « Fondi di riserva e di rinnovamento ». 
Fra quei modi di impiego, interessi di azioni, di obbli- 
gazioni, ecc., trovansi quei fondi deì quali nel susseguente 
prospetto è determinato l’uso. La distinzione fra questi 
fondi sta in ciò, che i fondi dì rinnovamento provvedono 
tanto rispetto al materiale mobile, quanto all'armamento 
della via, a quelle spese che sono comunemente denomi- 
nate di manutenzione straordinaria, di rifacimento e simili, 
e si esteadono fino al vero rinnovamento o sostituzione; 
mentre i fondi di riserva sono destinati agli ingrandi- 
menti, miglioramenti della via e delle Stazioni, ed all’au- 
mento del materiale mobile. Ora, senza entrare nelle par- 
ticolarità tecniche dell'impiego di essi fondi, parmi che 
il miglior modo di fissare l’attenzione sopra l'importanza 
di essi nell'ordinamento ferroviario germanico, sia di qui 
dare notizia delle somme versate in ciascuno dei detti 
fondi e delle somme spese a carico di essi nell’ anno 
1880-81, e dell'importo della rimanenza loro alla fine del- 
l’anno medesimo. Ecco le cifre : 

1° Foudi di rinnovamento: 

Rete di proprietà dello Stato e da esso esercitata, 
somme versate (1) marchi 6,150,131; somme spese, marchi 
6,299,794; rimanenza, marchi 24,15],012. 


(1) Queste comprendono anche gli interessi annuali delle ri- 
manenze. 
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Rete di proprietà privata ed esercitata dallo Stato, 
somme versate, marchi 34,190,030; somme spese, marchi 
30,980,700; rimanenza, marchi 57,995,703. 

Rete di proprietà privata ed esercitata da privati, 
somme versate, marchi 17,453,351; somme spese, marchi 
14.065,210; rimanenza, marchi 36,279,819. 

Totali delle somme versate marchi 57,758,512; somme 
spese, marchi 51,34,704; rimanenza, marchi 118,527,034. 

2° Foudi di riserva: 

Rete di proprietà dello Stato ed esercitata da esso, 
somme versate, marchi 6,330; somme spese, marchi —; 
rimanenza, marchi 111,278, 

Rete di proprietà privata ed esercitata dallo Stato, 
somme versate, marchi 1,414,142: somme spese, marchi 
3,050,821; rimanenza, marchi 3,589,684. 

Rete di proprietà privata ed esercitata da privati, 
somme versate, marchi 5,479,6%9; somme spese, marchi 
3,696,698; rimanenza, marchi 16,862,869. 

Totali delle somme versate, marchi 6,900,461; somme 
spese, marchi 4,747,519; rimanenza, marchi 20,563,831. 

Così i fondi di riunovamento e di riserva, nel loro com- 
piesso, considerati in rapporto alla totale lunghezza della 
rete, corrispondovo a marchi 1,924 per chilometro, in 
somme versate, a marchi 1672 in somme spese, ed a 
marchi 4,158 in rimanenze od in dotazione per l'avvenire. 
Questa, per la nostra rete continentale, mantenute le stesse 
proporzioni, dovrebbe ammontare a circa quaranta mi- 
lioni di lire. 

lo spero di essere giunto così a rendere chiaro il punto 
di vista speciale nel quale, seguendo l'esempio del ricor- 
dato economista francese, ho cercato di pormi, per dare 
a queste poche pagine qualche valore di opportunità. 

L'industria ferroviaria ha trovato nella propria espe- 
rienza alcuni criterii amministrativi, dall’applicazione dei 
quali i rischi, i pericoli del domani sono grandemente 
diminuiti. L'essere l’industria esercitata dallo Stato ov da 
privati, l'essere la strada in proprietà dell’ esercente di 
essa oppur no, sono contingenze che non modificano il 
valore pratico di quei criterii, ed è perciò che a coloro i 
quali tacciavano quasi di ingenuità la Commissione di 
inchiesta di avere nel contratto di appalto delle linee 
Neerlundesi, contratto relativo a piccola rete, posta iu ri- 
lievo e lodata la instituzione di quei fondi di previdenza, 
volli rispondere oggi coll’ esempio di un grande Stato e 
di una rete quadrupla in lunghezza dell’italiana. 

Se però quei criterii segnano un vero e reale progresso 
nella industria delle ferrovie indipendentemente da altre 
condizioni, essi si elevano, secondo il mio avviso, in un 
contratto d'appalto, sino a costituire le norme direttive 
di esso. 


Le differenze essenziali fra una concessione ferroviaria 
ed un contratto d'appalto, sono troppo evidenti perchè io 
debba menzionarle; esistono ragioni buone in favore del- 
l'uno e dell’altro sistema; ma due qualità del primo, che 
si riassumono in una mnggiore libertà d'azione pel con- 
cessionario ed in una maggior sicurezza di stabilità nel 
bilancio dello Stato, non pussono rinvenirsi nel secondo 
se non con una razionale e larga applicazione di quei 
criteril. 

D'altra parte è anche vero, che, pur non tenendo conto 
di quella malattia morale che travaglia il nostro paese 
forse più che altri, e la quale assume in determinati mo- 
menti tutte le forme, dalle più voltari alle sublimi al- 
lorquando una contrattazione per essere conclusa deve 
subire l’ esame ed il giudizio di molte persone, fra i ca- 
ratteri sostanziali che si possono in essa desiderare, la 
semplicità e la chiarezza von sono gli ultimi. Queste qua- 
lità, come già ebbi a notare, fucevano difetto nelle con- 
venzioni del 1877, e forse non poteva essere altrimenti; 
giacchè, se l’unico modo di non stabilire troppi vincoli 
fra le parti contraenti e di precisare gli obblighi ed i 
diritti dell’una e dell'altra, è, come io credo, quello di 
provvedere con istituzioni speciali, di cui la funzione si 
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compia quasi indipendentemerte dalla volontà delle parti 
stesse, a quel molto che è prevedibile in un esercizio fer- 
roviario, quelle qualità dovevano mancare in un contratto, 
merito del quale era di avere bensì preveduto tutti i casi 
possibili, ma solo per dividerne i rischi e farne sopportare 
ull’'evenienza le conseguenze ad ambe le parti. Infine, 
pare a me, che per quanto la istituzione di fondi speciali 
abbia fondamento in un ordine di fatti di natura tecnica, 
e tali senza dubbio sono la durata di una caldaia, di una 
traversa, di un disco, pure il concetto della creazione loro 
essendo prettamente economico, una assemblea chiamata 
a prouunciarsi su di essa può farlo con più sicura co- 
scienza del proprio voto che se il suo giudizio è costretto 
a portarsi sopra un prezzo concordato per l'esecuzione di 
quell’opera. 

Ma al disopra di queste considerazioni, alle quali suno 
ben lungi dall’annettere molto valore, i veri, i principali 
obbiettivi di quelle istituzioni sono: la stabilità e la sin- 
cerità del bilancio dello Stato nei suoi rapporti coll’eser- 
cizio ferroviario; la tutela di quegli interessi del com- 
mercio e delle industrie che all’esercizie stesso si legano, 
Volgiamo indietro lo sguardo e ripensiamo quante volte 
in questi anni fumrzo sorpresi dalla presentazione di pro- 
getti di legge per nuove spese di aumenti nel materiale 
inobile. di ingrandimenti di Stazioni e così via, mentre 
nello stesso teilmpo giungevano al nostro orecchio i la- 
menti del commercio sulla ipefticacia di quei provvedi- 
menti. Chi poteva prevedere, dicevasi, un così rapido 
aumento di traffico? Non indaghiamo se il fatto sia esat- 
tamente in questi termini: limitiamoci a riconoscere che 
un aumento graduale di traffico fortunatamevte esiste ed 
a studiare i mezzi per togliere ugni ostacolo al suo na- 
turale sviluppo. 

Giunto a questo punto un dubbio sorge nell’ animo 
mio. Devo io, nell'ipotesi, che ormai sembra fondata, che 
il Governo abbia intavolate trattative per affidare all’in- 
dustria privata l'esercizio delle nostre ferrovie, precisare 
i miei desiderii, le mie aspirazioni circa ai modi coi quali 
dovrebbe funzionare questa previdenza applicata all’eser- 
cizio ferroviario; devo io allargare il campo delle mie in- 
vestigazioni -a qualche altra parte del problema, per 
esempio a quella della costruzione della nuova rete, per 
mostrare i pericoli del sistema sinora seguìto e resi noti 
dall'esperienza di altre nazioni; oppure devo acconten- 
tarmi, anche a costo che il titolo di queste poche pagine 
sembri pomposo rispetto al contenuto, di avere colla espo- 
sizione di fatti meno conosciuti, attirato, per quanto sia 
in me, l’attenzione sui medesimi e sui vantaggi che da 
essi possono derivare in un nuovo ordinamento ferro- 
viario ? 

Parmi più prudente, e per me anche doveroso verso 
l’ attuale Ministro dei lavori pubblici, che tanta e sì lo- 
data parte ebbe nel lavoro della Commissione d’inchiesta, 
l’arrestarmi qui; augurando a lui, pel bene del nostro 
paese, di poter condurre in porto questa nave travagliata 
dal provvisorio e dalla imprevidenza che ne consegue. 


Milano, ll febbraio 1884. 
E. BRrIoscHI. 


NOTE | 
sull’ Esposizione internazionale di elettricità 


IN VIENNA — 1383 


(Continuazione — Vedi numero 9). 


Vediamo ora quali erano le macchine a vapore in moto 
all’ Esposizione. 

Quelle che più di tutte erano ammirate sono le macchine 
di Arminglon della fabbrica Armiugion and Sims, Providence 


Rhode Island. Di queste macchine eranvene due esemplari 
a Vienna, una di 69 cavalli destinata per mettere in moto 
delle macchine Gèrard e Gramme; l’altra di 50 cavalli, 
per una delle macchine esposte da Edison. 

Il meccanismo consta di un solo cilindro che mette in 
moto l’ albero con due volanti. Il regolatore comanda di- 
rettamente |° asta de’ cassetto semplice di distribuzione e 
consta di due ganascie a molla le quali, per effetto della 
forza centrifuga, si aprono più o meno, fucendo così va- 
riare il grado di ammissione del vapore nel cilindro. Il 
numero dei giri delle macchine è di 315 ed il cilindro ha 
250 m/m di corsa per 212 m/m di diametro: la pressione 
vel vapore è di 7 atm. 

La macchina occupa un piccolissimo spazio, è semplice 
e solida ad un tempo e nonostante la grandissima velo- 
cità si muove senza far rumore con una regolarità ammi- 
revole. Per |’ ungimento del cassetto e del cilindro si ha 
un uliatore americano posto nel tubo d’ arrivo del vapore 
e così fatto che l'olio cola goccia a goccia ma sclo quando 
il vapore è ammesso nel tubo, mentre lo scolo si arresta 
appena sia interrotta |’ ammissione del vapore. 

La Ditta Mrste Maschinenhalle und tecnisches Bureau di 
Franz losef Zifferer di Vienna espose, per conto della fab- 
brica AMatthes et Wagner di Neustadt Magdeburg, una mac- 
china orizzontale di 40 cavalli con distribuzione Corliss 
senza molle, L’ ammissione può variare fra 0 e 40 “/, della 
corsa. ll diametro dello stantutfo è di 300 m/m mentre la 
corsa è di 900. La macchina lavora a 6 atm., ha una ve- 
locità nello stantutfo di 2,000 al minuto. Nonostante questa 
velocità relativamente grunde, la rotazione della macchina 
sì mantiene costante. 

Con queste macchine mettevansi in moto Dinamo di 
Gramme e di Chertemps. 

La Schiveizerische Locomotivfabrir di Winterthur espose 
una macchina compound con manovelle equilibrate. Lo sforzo 
prodotto è di 60 cavalli. La distribuzione di questa mac- 
china si è quella nota col nome Brown, direttore dello 
Stabilimento. 1] numero dei giri che questa macchina fa è 
di 165; ma pur mantiene sempre una perfetta regolarità 
dovuta all’ eccellente sistema di distribuzione. 

Le dinamo messe in moto dalle macchine di Winterthur 
erano del tipo (rramme. 

La fabbrica Brand et Zhuillier di Briîtnn, che già altra 
volta abbiamo menzionata, espose una macchina orizzontale 
di 60 cavalli. La distribuzione è a doppio cassetto Meyer. 
Il regolatore agisce direttamente sulla valvola d’ ammis- 
sione. La corsa dello stantuito è assai grande e circa tre 
volte il diametro. 

Con questa macchina sono messe in moto le dinamo della 
Ditta Bruckner, Ross et C.° 1 

La Ditta Maschinenfabrih Fr. Resha di Bulbna-Praga pre- 
senta una macchina destinata a lavorare col vapore alla 
pressione di 10 atm. effettive. Essa fa nno sforzo di 60 
cavalli con espansione variabile per mezzo del regolatore. 
Il diametro del cilindro è di 260 m'm ela corsa dello stan- 
tuffo m/m 350. I volanti sono iu numero di due e fanno 
244) giri al minuto. 

La Erste Briinner Maschinenfabrik-Gesellschafr di Briinn 
espose una bellissima macchina delia forza di 240 cavalli. 
lissa è del tipo compound ove nel piccolo cilindro funziona 
il sistema di distribuzione Co//nann, mentre nel gran ci- 
lindro la distribuzione è a cassetto regolabile a mano. Il 
diametro del cilindro ad alta pressione è di 400 m/m mentre 
quella del cilindro a bassa pressione è di 650 m/m. La 
corsa per entrambi è di 900 m/m. I cilindri sono tutti e 
due circondati da una camicia di vapore che costantemente 
si rinnova. La pressione del vapore è di 7 atm. ed il nu- 
mero dei giri per sviluppare tutta la forza è di 100 al mi- 
nuto. 


Questa macchina serve per muovere le macchine 2Brusk 
della Znternational Electric Company Limited. 

Nel riparto della famosa fubbrica Gar: et C.° di Budapest, 
troviamo diverse macchine a vapore. 

La più grande si è quella di 100 cavalli effettivi fab- 
bricata dalla Prager Maschinenbau. Actiengesellschafi, vormals 
Ruston et C. di Praga. 

Essa è fatta per lavorare alla pressione di 8 a 10 atm. 


Il tipo è quello compound verticale con cilindro ad alta pres- 
sione del diametro di 290 m/m e quello a bassa pressione 
di 440 m/m. La corsa per ambi è di 440 m/m. La distri- 
buzione è fatta con cassetto semplice. Ognuno dei cilindri 
la una camicia di vapore. 

Il numero dei giri è di 180 al minuto. 

Questo motore serviva per mettere in moto direttamente 
sul prolungamento dell’ albero del volante, una macchina 
elettrica di dimensioni colossali di cui terremo parola più 
tardi. 

Altra macchina a vapore applicata nel riparto della fab- 
brica Ganz si era quella di John and Henry Giayune di Londra. 

Essa era denominata 2° /avincibile. Il tipo era quello com- 
pound verticale, ed i due stantufii facevano muovere un 
albero su cui era applicata l’ armatura mobile di una mac- 
china elettrica destinata all’ illuminazione, quindi muovesi 
coll’ enorme velocità di 800 giri al minuto. 


La macchina lavora col vapore a _7 atm. e poteva svi- 
luppare una forza di 25 cavalli effettivi. 

La Ditta First Salm’sche Maschinenfabrik und Kesselschmied 
di Blansko (Moravia), espone due macchine a vapore, di cui 
una per far funzionare le dinamo di Biirgin et Allioth e 
)’ altra per le dinamo di A. Gracier. 

ln queste macchine, una di 28 e l’altra di 42 cavalli- 
vapore vi ha di novo un sistema di distribuzione del 
Proell, nel quale il regolatore fa un tutto assieme al mec- 
canismo di precisione della macchina. 

La macchina di 28 cavalli con un’ ammissione di 055 
della corsa e con condensazione, può sviluppare un lavoro 
massimo di 53 cavalli; mentre 1’ altra di 42 cavalli, posta 
in quelle condizioni civè con condensazione e 0.55 d’ am- 
missione, sviluppa fino a 78 cavalli-vapore. 

Per le dinamo di Piette e Arizik provvedeva la macchina 
della Ditta £. Skoda di Pilsen (Boemia). Questa macchiua 
orizzontale è del tipo Corliss; lavora a 7 atm. e facendo 
100 giri al minuto sviluppa 70 cavalli di forza. Il diametro 
dello stantuffo è 370 m/m., la corsa di 790 m/mn. 

Il cilindro è munito di camicia di vapore. 

Nel ripa:to di Schuckert di Nurimberga troviamo una 
macchina a vapore gemella, cioè a doppio cilindro della 
fabbrica Maschinenban. Actiengesellshaft vormals  Breitfeld 
Danèk et C. di Praga {Carolinenthal}. 

Le dimensioni della macchina sono: 

Forza della macchina: 60 cavalli. 

Diametro del cilindro: 240 mjm. 

Corsa dello stantuffo: 450 mim. 

Numero dei giri: 188 al minuto. 

Diametro del volante: 1.750. 

Trasmissione con 9 corde del diametro di 40 mm. 
Distribuzione del sistema Rieder. 

Il regolatore agisce direttamente per regolare il grado 
d’espansione. | 

Si ha poi una macchina di 40 cavalli di /Z. Z6ng di Bu- 
dapest. Essa fa 105 giri ed è del tipo Collmano. 

Nel riparto Siemens, ove erano le macchine destinate pel 
tramway elettrico, la motrice era una della fabbrica Brand/ 
e Lhuillier già menzionata. Essa era della forza di 50 ca- 
valli ed aveva l’espansione tipo Meyer. 

Per ultimo fra le grosse macchine citeremo una della 
Ditta Bolzano Tedesco et C. di Sehlau (Boemia) notevole per 
un sistema di distribuzione del Regner, col quale anche 
adoperando cassetti piani, mossi da appositi bilancieri, si 
ottengono i medesimi vantaggi che colle valvole a scatto. 
La macchina era della forza di 80 cavalli. 

Delle macchine che muovono direttamente la dinamo 
senza servirsi delle trasmissioni, eranvene parecchie a 
Vienna. 

Già abbiamo fatto cenno di due applicate a dinamo della 
fabbrica Ganz di Budapest e costruite, una dalla Prager 
Maschinenban Aetiengesellschaft, e V'altra da J. et H. Groyune 
Hammershmith Iron Works di Londra. 

Ora nello stesso riparto del Ganz troviamo altri piccoli 
modelli di macchine ad azione diretta e costruite pure da 
I. ed H. Gieynne. Una di esse era adatta per dar la luce 
elettrica in un bastimento. 

Abbiamo poi un taotore del noto tipo BrotkKerkood esposto 
dalla Ditta Br&ckner, Itoss el C. di Vienna, 
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Molto belli 


motori 
Abrahm esposti da Schukert di Nurimberga e fabbricati da 
I. Mesthaler et C. di Nurimberga. 

Ecco la descrizione di questo motore (1): 

La macchina è munita di quattro cilindri disposti ra- 
dialmente e funzionanti a semplice effatto. Gli stantuffi di 


sono Ì rotativi a vapore sistema 


questi cilindri agiscono tutti colle loro aste su di una 
manovella ‘fiz. 12). Il vapore agisce dall’ esterno e le aste 
di comando della manovella trovansi sempre premute sia 
nel loro cammino verso l’ interno che verso l’' esterno. Da 
questa disposizione segue che la macchina non ha punti 
morti e che essa si regola da sè anche quando vi fosse 
del consumo nei cuscinetti d° unione colle manovelle: la 
macchina poì, sempre per questo motivo, funziona con 
gran regolarità anche quando debba fare un numero con- 
siderevole di giri, 

La corsa dello stantuffo è breve; ma lo stantuffo è in 
se molto lungo {v. fig. 14 e 15) e munito d’anelli di chiu- 
sura. 

L’asta degli stantufi non ha bisogno di guida, e pel 
modo con cui scno disposti, essi possono essere collegsti 
due a due ad uno stesso anello nella manovella motrice 
(fig. 14 e 15). 

I quattro cilindri, col loro sostegno e la cassetta di di- 
stribuzione, sono fusi in un sol pezzo. Lo spazio e clie 
circonda i cilindri è destinato a contenere la camicia di 
vapore (tig. 13, 14, 16; che-circonda pure la cassetta di 
distribuzione, 

Gli spazi a e d ricevono direttamente il vapore dalla 
caldaia. Nella figura 16 l’asse c dicesi asse della distribu- 
zione, che passa entro il cilindro verticale che è quello di 
cui è costituita la cassetta di distribuzione. Quest’ asse c 
è inesso in moto da una coppia di ruote ad ingranaggio 
F, P', alle quali il moto primo è dato dall’albero d in pro- 
lungamento dell’ albero motore della macchina: e siccome 
il rapporto dei diametri delle ruote ad ingranaggio è di 
1:2, cosi ne segue che mentre l’albero della macchina fa 
un giro, quello della distribuzione ne fa solu mezzo. 

Per la distribuzione servono i due cuscinetti cilindrici 
00, pp (fig. 16) ognuno dei quali provvede per due cilindri 
consecutivi. La cavità dei due cassetti cilindrici è maggiore 
del diametro dell’albero di distribuzione cc, per cui questo 
vi può girare liberamente. All’albero sono collegate delle 
molle che incontrandosi contro scanalature praticate nei 
cassetti cilindrici, costringono questi a girare iù una al- 
l'albero, senza però impedire che essi si possano spostare 
alquanto nella direzione del loro asse anche durante il 
moto rotatorio. 


Nell’interno dell’albero di distribuzione, che è cavo, come 
vedesi nella fig. 16, passa un'asta a'a’, la quale colle tra- 
verse è collega 1 due cassetti che si spostano contempo- 
raneamente all’asta a'2° passando le traverse % nelle aper» 
ture 7.7 zx dell’albero di distribuzione. 

L’ estremità superiore dell’ albero di distribuzione porta 
il regolatore che consiste in due pesi v, ©’ (fig. 16) colle- 
gati colle leve d'angolo ti cui è sospeso direttamente il 
cassetto cilindrico superiore. 

Il carico del regolatore consta: 1° del peso dei due cas- 
setti col loro accoppiamento; 

2° della pressione della molla a spire &, che trovasi 
fra il cassetto superiore ed il regolatore. 

La tensione della molla X pnò regolarsi dail’ esterno me- 
diante la vite 5’ e quindi con questa vite si può aumen- 
tare o diminuire il numero dei giri, diminuendo od au- 
mentando la tensione della molla. 

Le luci d' ammissione dai cilindri nel cilindro della di- 
stribuzione, sono poste in 99’ e gg {fig. 16) e la loro forma 
in sezione trasversale è quella di un triangolo rettangolo 
alquanto smussato nella parte più alta. Il vapore dalla 
caldaia dopo essere passato nella camicia @ entra nell’ a- 
pertura annulare 7 e per x nell’ interno del cassetto. 

1 cassetti sono divisi internamente da quattro pareti a 
spirale, e queste divisioni in una alle luci d’ introduzione 


(1) Vedi Centralblgtt fur Elektrotechik Munchen, 1883, 
pig. 002. 
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e di scarica, sono rappresentate nella fiz. 18 che indica io 
sviluppo del cassetto superiore. 

La fig. 17 rappresenta in piccolo una parte della sezione 
orizzontale della macchina. Gli spazi 00 sono sempre pieni 
di vapore che viene dalla culdaia, inquantochè essi sono 
sempre in comunicazinne colla camera 4 e colle luci m 
(fig. 16). 

Gli spazi pp sono quelli pei quali passa il vapore di 
scarica. 

Le aperture triangolari 77" e 77 fig. 16) n21 cilindro di 
distribuzione sono alquanto più grandi che quelle 97 (fig. 
17) nel cassetto. Per la distribuzione delle luci nel cilindro 
della distribuzione e di quella nei cassetti, quando questi, 
per l’azione del regolatore , sono sollevati od abbassati, 
l’avanzo rimane sewpre lo stesso, perchè i lati verticali dei 
triangoli costituenti la sezione delie luci, non cambiano la 
loro posizione; mentre l’ ipotenusa a causa dello sposta- 
mento nel senso verticale, è interrotta e variando l’ area, 
modifica il grado d’ ammissione. 

Per contro i rapporti per le luci di scarica, sia qualunque 
la posizione del regolatore, rimangono sempre costanti. Con 
questa semplice disposizione è il regolatore che governa 
direttamente |’ ammissione nei cilindri. 

Abbiamo già detto che la velocità dei cassetti è metà 
quella dell’ aibero della macchina: per tal motivo le luci 
di scarica si dispongono due a due diametralmente, con 
che si ottiene che i cassetti sono completamente liberi e 
non soggetti a pressione, il che è essenziale per macchine 
che devono lavorare a grandissima velocità. 

Nella fig. 18 vedesi che le luci g hanno una fenditura in 
prolungamento dell’ orlo orizzontale; questa fenditura per- 
mette l’ incamminamento della macchina e | ammissione 
per ?/, della corsa. Un leggero sollevamento del regolatore 
riduce l’ ammissione ad '. della corsa. L’ automaticità con 
cui la riduzione avviene nella macchina si è la ragione per 
cui essa raggiunge quel grado di regolarità così necessaria 
nella applicazione all’ elettricità. 

Neil’ annessa tabella indichiamo i dati principali concer- 
nenti i tipi di macchine Abrahm quali finora si costrui- 
rono. 


Diametro] Corsa |NUMER® | PESO 


dui dei giri | ;n 


SFORZO SVILUPPATO 


a A a A a 
CILINDRI cilur.1 0 atm. [5 atm.,{4 atm { 3 atm. 


mm 


21.0 | 21.0 


Queste macchine, pel loro peso così piccolo e per lo 
sforzo relativamente grande che possono esercitare, sareb- 
bero adattabilissime per l’ illuminazione elettrica dei con- 
vegli ferroviari quando non si adoperino gli accumulatori. 

la casa Stemens et Hulshe di Berlino espose le macchine 
a vapore rotative del noto sistema Dolgoruki che quella 
casa fubbrica. 

Oltre ciò la ditta Siemens espose a Vienna, per ia prima 
volta, un nuovo tivo di macchina a vapore sistema Sirmens 
et Halske, specialmente destinato all’ elettricità. 

Il motore è verticale e fatto per attaccarsi ad una pa- 
rete. Esso ha due volanti che fanno da puleggie. La pres- 
sione di lavoro è di 7 atm. effettive, e facendo 350 giri 
al minuto può sviluppare una forza di 160 cavalli-vapore. 
L’ammissione è di 0,30 della corsa. Il diametro dello stan- 
tuffo e di 220. 

La macchina potrebbe anche lavorare a 5 atm. ma in 
allora per ottenere la stessa forza bisogna che faccia 4U0 
giri al minuto. Altri motori rotativi esposero: 

a) Rulolf Schimmer a Traunfels und Joseph Arimmer 
di Vienna per far muovere macchine elettriche ma non 


sullo stesso albero del motore. Il sistema è del tipo Aùstg. ! 


lle Strade Ferrate 
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dì Zoom, rotalive engine. Thames Iron Works Blachwall 
E. London. Esso muove direttamente la macchina dinamo- 
elettrica. 

Nell’Esposizione eranvi pure le seguenti macchine a gas: 

Due macchine orizzontali di Langen e Wolf di Vienna. 
Esse sono del sistema Otto quale ora lo si costruisce con 
due ciliodri per macchina. Le manovelle dei cilindri sono 
nello stesso piano e dulla stessa parte dell'albero. Ognuno 
dei motori sviluppa la .forza di 8 cavalli; 

Una macchina della stessa fabbrica e dello stesso tipo 
per la forza di 40 cavalli; 

Una macchina di 8 cavalli ma ad un cilindro solo. 
Essa ha un regolatore speciale onde poterla applicare con- 
venientemente a muovere le macchine per l'illuminazione 
clettrica senza che si percepiscano le pulsazioni causate 
appunto dai periodi inattivi delle macchine a gas; 


Un motore a gas della fabbrica 2. el ZF. Aùrling di 
Hannover fatto sul tipo A0rling-Stechfele. 

Il motore, che sviluppa la forza di 6 cavalli, ha una 
speciale disposizione per l’ ungimento rutomatico del ci- 
lindro. Inoltre per il raffreddamento vi è una serie di tubi 
in chisa con nervature esterne, nei quali passa continua» 
mente l'acqua destinata a raffreddare le pareti del cilindro. 
e quest’acqua per la forma speciale dei tubi nei quali è con» 
dotta, si raffredda di nuovo appena esce call'inviluppo cir- 
condante il cilindro. Durante l’inverno il calore trasmesso 
dall’acqua ai tubi con nervatura può far utilizzare l'appa- 
recchio come stufa. 

La stessa casa espose un altro motore del medesimo tipo, 
ma della forza di soi 3 cavalli. 

La firma A. Bucm di Vienna espose un piccolo motore a 
gas di JMartn-l'obsoa per la forza di un cavallo, Questo 
motore si distingue da quello di Otto pel fatto che lo 
scoppio del gas succede ad ogni colpo di stantuffo, quindi 
si ha una maggior regolarità nel movimento e la macchina 
meglio si adatta per gli usi dell’ elettro-tecnica senza bi- 
sogno di speciali disposizioni nella trasmissione onde ot- 
tenere e correggere le pulsazioni dovute ai periodi inattivi 
della macchina. 

La fabbrica di Jacob Warckaloeskî di Vienna presenta 
uno de’ suoi motori verticali della torza di 4 cavalli. Questo 
motore, tuttochè nei particolari di costruzione sia molto 
diverso da quello Otto massime nel cilindro, nel cassetto 
e nel regolatore, pure siccome si fonda sul medesimo prin- 
cipio che quello Otto ed ha come questo la successione 
dei 4 periodi, venne giudicato ip Italia una contraffazione 
della macchina Otto, e pende in Austria una lite in pro- 
posito. 

La Gaskraft Maschinen Fabrik dr Bernhard Obligs espose 
un motore verticale a gas della forza di } cavallo di forma 
di quello di Warchaloreski. Però il principio è sempre quello 
delle macchine Otto. 

(Continua). 
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Essendo ultimata la costruzione delle nuove linee 
Bra-Carmagnola e Treviso-Cornuda, il Ministero det 
lavori pubblici ha disposto perchè abbia luogo la vi- 
sita di ricognizione delle medesime, incaricando al- 
}Vuopo, per la Bra-Carmagnola i sigg. comm. Bussi, 
IR. Commissario tecnico, e cav. Marone, ing. capo del 
Genio civile a Torino e direttore del lavori: Cc per 
la Treviso-Cornuda i sigg. comm. Bussi sullodato , 
cav. Porta, ing. capo del Genio civile a Treviso € 
cav. Frigimelica, ing. capo direttore dei lavori, collo 
intervento per entrambe le linee del Direttore del- 
l'esercizio della rete dell’ Alta Italia, il quale ha de- 


e 


_- ——.— ——_ = 


legato a rappresentarlo i rispettivi Capi servizio del 
Traffico. — La visita di codeste linee avra luogo nei 
prossimi giorni. 


>< 


La ferrovia funicolare di Superga è pressochè com- 
piuta. Nei giorni scorsi si sono fatte le prove delle 
caldaie e dei locomotori fissi, le quali diedero ottimi 
risultati. Sappiamo che alla fine della corrente setli- 
mana s' iniziera una serie di esperimenti della fune 
e dei locomotori sopra la tratta da Sassi ad oltre la 
seconda galleria, cioè per la metà circa dell’ intera 
linea. In seguito a questi esperimenti, avra luogo la 
visita ufficiale di ricognizione che stabilirà 1 epoca 
dell’ apertura al servizio della linea. 


>< 


Notizia che riceviamo da Brescia ci assicura che il 
tronco della ferrovia Parma-Brescia-Isco, compreso 
fra Parma ed il Po, potra essere aperto all’ esercizio 
entro il corrente mese, non restando oramai, per la 
sua ultimazione, che a completare una parte dell’in- 
chiaiamento. Nel corso di questo mese sara posto mano 
ai lavori occorrenti pell’ impianto di una Stazione 
provvisoria all’estremila del tronco stesso, nella lo- 
calità denominata Sacca, 1 quali lavori potranno essere 
compiuti prima dello scadere del mese. 

>< 

Sappiamo che Vl apertura all'esercizio della ferrovia 
da Gallarate a Laveno potrà aver luogo fra il 10 ed 
il 15 corrente, essendo che prima della metà del 
mese potranno essere compiuti i lavori che la Com- 
missione, la quale ha proceduto alla visita di ricogni- 
zione della linea stessa, ha ritenuto fosse conveniente 
eseguire prima dell’ apertura della linea al pubblico 
servizio. 

| >< 

Ci scrivono da Perugia che quel Municipio ha pre- 
sentato all’ approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici il progetto definitivo di una nuova linea ferro- 
viaria da Perugia ad Umbertide, della quale il Muni- 
cipio stesso intende domandare al Governo la con- 
cessione in 4.a categoria. La nuova linea avrebbe la 
lunghezza di circa 28 chilom. e sarebbe preventivata 
dell’ importo di L. 2,4:30,000. 


>< 


Il 1° corr., come avevamo preannunziato venne 
aperto all'esercizio il nuovo tronco di ferrovia Can- 
dela-Rocchetta Melfi, della lunghezza di 11 chilom. 

Il nuovo tronco fa parte della rete delle ferrovie 
complementari appartenente allo Stalo; esso sarà eser- 
citato dalla Società delle Meridionali sulle stesse basi 
della Convenzione 28 ottobre 1871, approvata colla 
legge 30 dicembre stesso anno, con personale e ma- 
teriale delle Meridionali. 

Le tarille ed i regolamenti da applicarsi al tronco 
di cui trattasi sono gli stessi emanali o da emanarsi 
sulle linee Meridionali. 

Sul nuovo tronco avvi la sola stazione di Rocchella 
Melfi che venne ammessa al servizio viaggiatori e ha- 
sagli, merci a grande ed a piccola velocila, veicoli 
e bestiame, con tutte le stazioni meridionali c ca- 
labresi. 

Finora la nuova stazione non è ammessa al servizio 
cumulativo colle ferrovie dell’ Alta Italia, Romane, 
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della Società Veneta e Sicule: epperò i trasporti in 
destinazione di queste ferrovie saranno appoggiati a 
Candela. 
>< 

. In dipendenza della nuova legge 29 giugno 1882 
sull’ ordinamento dell’ esercito, sono stati nominati 
Commissarii militari per tutte le ferrovie del Regno, 
senza distinzione di rete i signori: 

Colonnello cav. (x. Di Lenna — Tenente-Colonnello 
cav. (r. Goirau — Tenente-Colonnello cav. V. Cortese 
— Maggiore cav. L. Tosi. 


>qe 


Ci scrivono da Milano che la Società per le ferrovie 
del Ticino, sub-concessionaria dell'esercizio delle linee 
Como-Varese-Laveno e Malnate-Saronno, concesse alla 
provincia di Como, ha stabilito di adottare per le 
linee medesime le tariffe in vigore sulle ferrovie del- 
l’ Alta Italia ridotte del 5 p. Oro. 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle fer- 
rovie dell'Alta Italia nel mese di gennaio 1884 rag- 
giunsero la somma totale di L. 9,395,617.03, il che 
corrisponde a L. 2,485.80 al chilometro, mentre nel 
gsennato 1883 non ascendevano che a L. 8,3:3,901.85 
cioe L. 2,245.84 al chilometro; si ebbe quindi nel 
gennaio 1SS4 | aumento di L. 1,061,715.18. Si ha 
pero da notare che i chilometri in esercizio nel gen- 
naio 1S8$84 erano 3778, mentre nel gennaio 1883 non 
erano che 3708, 

>< 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane ha 
presentato al Ministro dei favori pubblici il progetto 
definitivo della stazione di Trastevere a Roma, con 
binari di transito per i passeggieri c per le merci. 

Il progetto è ora in esame presso il Consiglio 
Superiore dei lavori pubblici. 

>< - 

Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate Meridionali ha fatto presente al Ministero dei 
lavori pubblici il bisogno di provvedere all’ acquisto 
di n. 100 carri piatti da servire perle nuove ferrovie 
complementari della Calabria. 


i >< 
Siamo informati che il Consiglio Superiore di Sa- 
nità ha suggerito al Governo un complesso di norme 
da servire di base ad un regolamento che sarebbe 
opportuno di emanare per la disinfezione dei carri 
che le Societa ferroviarie impiegano nel trasporto del 
bestiame. 
I i >< 
Abbiamo da Bari la notizia che quella Deputazione 
provinciale, in vista dei benefizii che risentirebbero le 
popolazioni interessate dalla sollecita apertura all’ e- 
sercizio dei due primi tronchi della ferrovia da Ca- 
ianello ad Isernia, ha espressi voti al Governo del Re 
perché voglia sollecitare il più possibile il compisuento 
di quei due tronchi di linea. 
>< 
Il Consiglio di aniministrazione per le Strade fer- 
rale dell'Alta Italia ha accolto con alcune osservazioni 
ed avvertenze il progetto di norme intese a regolare 
il trattamento da usarsi agli agenti sospesi dal ser» 
vizio ed indi riammessi. 
><a 
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Monitore delle Strade Ferraie 


Il Consiglio stesso ha autorizzata l' ordinazione a 
partita privata di 70 tonnellate di rolaie in acciaio 
fuso per carri trasbordatori, dalla Ditta Bochumer- 
Verein, ed ha approvato lo schema di contrallo per 
l'appalto dei lavori di costruzione dei serramenti pci 
magazzeni del viadotto di piazza d' Arnii a Sampier- 
darena, in seguito alla costruzione della linea sussi- 
diaria Rivarolo-Sampierdarena. 


>< 


Il predetto Consiglio ha inoltre prese le seguenti 
deliberazioni : 

Ha autorizzata la stipulazione del contratto con la 
Società la Fondiaria per la vendila nelle principali 
Stazioni delle polizze d'assicurazione contro i disastri 
ferroviarii:. 

Ha approvato il contratto colla Ditta Socin e Wirch 
per Pacquisto di due motori fissi a vapore per l'illu- 
minazione elettrica della Stazione di ‘Torino-Porta 
Nuova: 

Ila autorizzata la riduzione im atto regolare dello 
schema di convenzione colle Ditte G. Agusti e  Bel- 
martino Domenico e Traverso pel servizio delle ma- 
novre dei vagoni con cavalli, rispetlivamente nelle 
Stazioni di Arquata e di Ronco; 

Ha sottoposto a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
il verbale della conferenza tenuta in Milano nello 
scorso febbraio per stabilire }l nuovo servizio diretto 
fra Vienna e Roma, via Pontebba; 

Ha aderito alla domanda del comm. Amilhau perché 
quattro agenti della ferrovie Serbe possano far pra- 
Lica presso la Ragioneria centrale e l'Agenzia del 
movimento; 

Ha accordato, in seguito a domanda della Ditta 
R. Monnier e Comp., che le tasse sopra alcune spe- 
dizioni di sagon, eseguite nello scorso anno 1882, 
siano liquidate coi prezzi della fecola di patate. 

Ha approvato l’appendice alla convenzione vigente 
colla Ditta Ricolfi per la proroga di un anno del con- 
tratto relalivo ai trasporti a domicilio a Savigliano e 
lo schema di contratto colla Ditta L. Cristiani pel 
servizio bastagi nella Stazione di Mantova. 

><a | 

Ci scrivono e riceviamo all’ ultimo momento da 
\oma: i 

Sono qui giunti nuovamente i direttori delle tre 
crondi reti ferroviarie italiane per la definitiva com- 
pilazione del progetto ferroviario. Frattanto continuano 
attivissimi i negoziali tra il Ministero e la Sociclà 
delle Meridionali per la conclusione della convenzione 
per la rete Adriatica: non si tratta più che d’' inten- 
dersi circa la quota di partecipazione agli utili che 
da una parte si chiede sia del 62 1]2 Ofjg e dall al- 
l'altra del 60 0/9. 

Del resto la firma della convenzione si puo  rile- 
nere assai prossima. Avvenula questa, si addiverrà 
subito alla conclusione delle trattative per la conces- 
sione della rete Mediterranea, la quale non dara luogo 
certamente a lunghe discussioni. 


>< 
In seguito a proposta del Consiglio d'amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero del 
lavori pubblici ha approvato: 


La spesa di L. 75,000 per la costruzione di 3 Lel- 
toie in ferro nelle nuove officine di Torino. 


Idem di L. 19,000 per modificazioni ed aggiunte 
ai binari della stazione di l’ontedecimo. | 

Idem di L. 31,000 per l impianto di una nuova 
stazione a Vanzago fra Rho e Parabiago. 

Idem di L. 18,420 per l'impianto di un rifornitore 
nella stazione di Battrio. 

Idem di L. 13,000 per l'impianto di 2 gru da pesi 
da 2 tonn. sulle banchine del canale Scomenzera nella 
stazione marittima di Venezia. 


>< 


ll Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sugli affari seguenti: 


Nuove proposte del Municipio di Roma ner la costruzione 
di un nuovo ponte sul Tevere alla Regola. 

Andamento generale della strada provinciale Orviniense 
n. 203 (Perugia). 

Schema progetto di statuto consorziale per la bonifica- 
zione dell'Agro Romano (Roma). 

Classificazione fra le proviuciali delle strade ed opere 
inscritte al n, 142, 143, 159, 160, I6L, 162 (Massa). 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti allari: 


Lavori suppletori per la costruzione di un ponticello 
sulla strada Calabra Nazionale presso Tirialo. 

Laveri addizionali alla difesa frontale alla Golena presso 
Capo d’argine (Bondeno). 

Maggiori lavori al primo tronco della strada provinciale 
da Trapauvi a Montallegro. 

Maggiori lavori al tronco Sella- Misericordia sulla strada 
provinciale dalla Madonnuzza di Petralia a Caltanisetta. 

Nuova sistemazione di un tronco della strada del To- 
nale per evitare la ricostruzione di due ponti. 

Collaudo del primo tronco della ferrovia Teramo-Giu- 
lianova. 

Maggiori compevsi all’appaltatore della strada provin- 
ciale da Rossano calabro alla strada nazionale Silana. 

Transazione coi frat. Lentati appaltatori di opere stra- 
dali circa tre controversie dipendenti da appalti. 

Lavori alilizionali per la rettifica della strada nazionale 
di Canal di Brenta presso l'Onda (Com. di Carpanè), 

Progetto di appalto per la costruzione di una dirama- 
zione della Stazione al porto di Gallipoli, 

Ricorso dei frat. Modo nel comune di Acireale che victa 
la ricostruziune di una loro casa. 

Acquisto di 4 miglia di cavo telegrafico sottomarino 
dalla casa Henleg. 

Appalto del trasporto «della corrispondenza postale e 
pacchi da Palazzolo-Ancide a Vittoria (Siracusa). 

Progetto per l’impiauto di una fermata (Movadifena) 
fra Avenza e Sarzana, 

Contratto di pigione novennale di alcuni locali per l’uf- 
ficio postale di Iglesias. 

Maggiori lavori al porto di Catania; concorso dello 
Stato in detta spesa. 

Progetto per la costruzione di una nuova Stazione fra 
Poegibonsi e Siena. 

Ricorso della Deputazione provinciale di Reggio contro 
il riparto dell'opera di manutenzione del porto di S. Venere, 

Progetto di restauro alle opere d’arte dei tronchi j°-20-3° 
della strada nazionale Spezia. 

Maggiori spese per opere di difesa al ponte sul Sele 
lungo il tronco Battipaglia-Ogliastro. 

Subappalto dell’intera linea Foggia-Manfredonia dopo 
la risoluzione del contratto coll’impresa Dramis. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 
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Ferrovia Chivasso- Casale — L'appalto tenutosi 
il 28 febbraio al Ministero dei lavori pubbiici ed alla Pre- 
fettura di Novara per la costruzione del secondo trunco 
della ferrovia Chivasso-Casale, compreso fra il confine 
della Provincia di ‘Torino e Novara e la fermata di Palaz- 
zolo, della lunghezza di m. 15,000 dell'importo di L. 700,000 
fu dichiarato deserto, essendo stata presentata una sola 
offerta. 

Il nuovo appalto avrà luogo il 22 corrente. La cauzione 
provvisoria è fissuta in L. 30,000; la definitiva in L. 70,000. 
I fatali a giorni lo. 


Gli sbocchi del Gottardo — I giornali di Genova 
pubblicano la seguente lettera, che l'on. ministro dei la- 
vori pubblici ha diretto al barone A. Podestà, sindaco di 
quella città: 

Roma, 27 febbraio i854. 
Onor. Collega, 

Lessi accuratamente la domanda pervenutami a firma di 
V. S. On." e dei rappresentanti tutti di codesta nobile 
regione d’Italia, ed al riguardo mi è duopo informarla, 
per norma di lei e dei suoi colleghi, che nelle proposte 
sia presentate dal Governo alla Camera, ed in quelle altre 
che eventualmente presenterà, gli sboccli del Gottardo fi- 
gurano, come evidentemente lo richiede la loro posizione 
geografica, assegnati alla rete tirrena. 

Si compiaccia frattanto V. S. On."° renderne comparte- 
cipi i firmatari della succitata domanda, ed accogliere coi 
medesimi i sensi del mio ossequio distintissimo. 

Suo 

i GENALA. 

Eguale dichiarazione l'on. Ministro ha fatto alla Depu- 
tazione provinciale di Genova. 


Spese ferroviarie — L'on. Boselli ha presentato 
alla Camera nella seduta del 28 febbraio la sua relazione 
sul progetto per la spesa di 9 milioni, da destinarsi alle 
opere ferroviarie. 

In questa relazione si tratta smpiamente la questione 
delle somme da imputarsi in conto capitale ed in conto 
esercizio. 


Prodotti ferroviari — Da! Ministero dei lavori 
pubblici abbiamo ricevuto il solito resoconto dei prodotti 
delle ferrovie del regno pel mese di novembre 1883. 

Da esso risulta che i complessivi prodotti nel detto mese 
furono di L. 17,207,932 con un aumento, cioè, di L. 252,572 
su quelli dell’egual periodo dell’anno precedente. 

Negli undici mesi dell’ anno si ebbe complessivamente 
un aumento di L. 11,687 293. 

Il prodotto chilometrico, quello, cioè, da cui più pro- 
priamente si possono trarre significanti argomentazioni, fu 
nel novembre di L. 1,814, mentre nel mese istesso del 1882 
fu di L. 1,873: presentò, quindi, una diminuzione di l. 15. 
Ma questa è, piucchè. altro, addebitabile all’ apertura di 
nuove linee, le quali naturalmente, nei primi periodi di 
esercizio, rendono poco: e ciò è sì vero, che, invece, nel 
complesso degli undici mesi, il prodotto chilometrico fu 
di L. 20,005 di fronte a L. 19,307, otfrendo così un au- 
mento di L. 618. 

Tutte le linee così di proprietà dello Stato che appar- 
tenenti a Società hanno, nel corso dell’anno, dato un 
numento di prodotto; ma, nel novembre, furono in dimi- 
nuzione le calabro-sicule di lire 82,727 e le venete di 
lire 18,342. 

I vari cespiti, ossia: viaggiatori, bagagli, merci a grande 
velocità e diversi, si sono mantenuti pressochè stazionari, 
solo le merci a piccola velocità segnano un rimarchevole 
aumento. 


Ferrovia Torino-Cirie-Lanzo — Mercoledì, 27 
febbraio u. s., si tenne in una sala del palazzo municipale 
ci Torino l'assemblea generale ordinaria della Società 
Anonima Canavese per la Strada Ferrata Toripo-Ciriè- 


e degli interessi materiali 


fosse 


Lanzo. Presiedeva il comm. Paolo Massa, fungeva da se- 
gretario il comm. L. Arcozzi-Masino che diede lettura della 
relazione del Consiglio d’amministrazione. 

Da essa si ricava che durante i primi mesi del 1883, 
per la rigidezza dell'inverno e per la instabilità della pri- 
mavera, i prodotti della ferrovia diminuirono in confronto 
dell’eguale periodo del 1882 di circa L. 18,0C0. 


Preoccupato da questo stato di cose, il Consiglio volse 
ogni sua enura a promuovere ed aumentare il movimento 
nei mesi dell’ estate e dell’ autunno e vi riuscì favorendo, 
nei limiti del possibile, alcune feste nei paesi della linea 
e richiamando con una ben compresa pubblicità l’attenzione 
del pubblico sulle bellezze delle vallate a cui conduce la 
ferrovia, che quando avranno maggior copia di buoni e 
capaci alberghi richiameranno senza dubbio verso Torino 
una parte del movimento forestiero che oggi ha perduto. 

Gi introiti lordi dell’ esercizio 1883 sommarono a lire 
596.137.57, da cni sottraendo la somma di L. 76,626.02 per 
tasse pagate allo Stato si ha un introito netto di lire 
519,511.55, con un aumeato sul corrispondente introito 
dell'esercizio 1882 di L. 4,296.27, 


Gl’ introiti fuori esercizio ammontarono a L. 19,885,03. 
Alla somma degli uni e degli altri introiti aggiungendo 
I. 10,920 per la sovvenzione chilometrica governativa si 
ha un totale di L. 500,316.38 rappresentante l’entrata netta 
dell’ esercizio. 


Le spese d’ esercizio nel 1883 in L. 285,322.81 supera- 
rono di sole L. 322.81 lau somma preventivata. Le spese 
per servizio di titoli e capitali sommarono a L. 135,000 
per interessi ed ammortamento delle obbligazioni sociali, 
ed a L. 110,000 per interessi ed ammortamento del mutuo 
coll'Unione Banche Piemontese e Subalpina a norma della 
relativa convenzione 5 marzo 1878. 

La relazione si occupa in seguito della situazione al 31 
dicembre 1883 per ciò che ha tratto al valore della linea, 
al materiale mobile, ui meccanismi ed attrezzi di mobiglio 
ed agli stabili, nota che la situazione economica va sempre 
più consolidandosi ed accenna ai buoni risultati del sistema 
adottato per la contabilità tecnica ed amministrativa ed 
alla diminuzione delle vertenze per causa di espropriazione. 


Venen:lo al prodotto e movimento dci viaggiatori e delle 
merci, dice che di fronte ad un aumento di 3,243 viag- 
giatori nel 1883 si ha una diminuzione di prodotti pari a 
L. 2,673.91; il prodotto delle merci a grande ed a piccola 
velocità segnò un aumento a favore del 1883 di L. 4537.97 
Ed il Consiglio spera che ove siano meglio apprezzati i 
vantaggi dei trasporti per ferrovia su quelli per carreggio 
ordinario, e più conosciuto l’esistenza del servizio cumu- 
lativo delle merci coll’Alta Italia, il movimento delle merci 
sarà certo per prendere maggiore sviluppo. 

La relazione parla della regolarità del servizio della tra- 
zione e di quello della manutenzione, aggiunge che dal I° 
gennaio 1884 gli stipendi degli impiegati furono accre- 
sciuti del 9 per cento, che venne istituita la Cassa di pre- 
videuza e la partecipazione del personale ai maggiori in- 
troiti ed alle economie sulle spese. 

Il Consiglio chiude la relazione rinnovando le lodi al- 
l’ egregio Direttore ing. Orlando Bignami ed esprimendo 
la sua soddisfazione a tutto il personale. 

Alla relazione sono uniti numerosi prospetti statistici 
diligentemente compilati. 


Dopo l'approvazione della relazione, l'Assemblea autorizzò 


‘il Consiglio d’amministrazione a contrarre con un Istituto 


dì credito, preferibilmente colla: Cassa di Risparmio di 
Torino, un mutuo passivo di L. 300,000 con mora di dieci 
o dodici auni, al tasso del 5 75 070, mediante ipoteca, allo 
scopo di estinguere la passività di L. 100,000 incontrata 
pello scorso anno, per acquisto «di materiale mobile e per 
diminuire d’ alquanto l'onere delle 110,009 lire annue che la 
Società è obbligata a pagare all’ Unione Banche per inte- 
ressì ed ammortamento del debito antico. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — La Zwberlà annuncia 
che tra la Direzione della Società del Gottardo ed i dele 
gati della Municipalità di Bellinzona vennero firmati in 
Lugano i preliminari per una convenzione circa l'impianto 
dell’ officina centrale di riparazione nella località detta al 
Persico, al nord di Bellinzona. 


Ferrovie francesi — Una circolare del Ministro 
dei lavori pubblici, in data del 26 gennaio, indirizzata 
alle Camere di commercio, le invita a formolare i loro 
voti sull’importante questione delle tariffe. 

Ecco le tre questioni poste dalla circolare : 

1° Quali sono le tasse delle ferrovie che permettendo 
alle merci estere di arrivare sui nostri mercati in condi- 
zioni più vantaggiose di quelle che loro sono offerte dagli 
altri modi di trasporto, turbano, in pregiudizio della pro- 
duzione nazionale, le condizioni economiche risultanti dal 
nostro regime doganale ? 

2° Quali sono, fra le tariffe di transito, quelle i cui 
prezzi devono essere applicati, nelle condizioni indicate 
dalle Compagnie, all’ esportazione dei nostri prodotti? 

3° Quali sono, per ciò che riguarda le tariffe di tran- 
sito, le misure da prendersi nnde accrescere il movimento 
commerciale dei nostri porti? 


— Il Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia della ferrovia del Nord ad aprire all’ esercizio la 
sezione della ferrovia da Lens ad Armepntières , compresa 
fra Banvin-Provins ed Armentieres. Essa ha la lunghezza 
di m. 21,305, in essi compresi 9,520 m. delle linee in 
esercizio. 

All’ infuori delle due stazioni estreme di Bauvin-Provins 
ed Armentières, la detta sezione comprende le stazioni di 
Don, Wavrin, Beancamps-Erquingliem ed Ennetièrea-en- 
Weppes. 

— La Commissione che si occupa della ferrovia del Se- 
negal ha sentito il colonnello Bornis de Borgues che Je ha 
date informazioni sullo stato dei lavori. La Commissione 
ha conchiuso per l'adozione del credito di 3 milioni, ri- 
mettendosi alla Camera per ciò che riguarda l’ esecuzione 
fino a Bafoulabéè. 


Ferrovie spaguuole — La (racela pubblica l'atto 
di costituzione della Compagnia delle ferrovie Vazcongados 
‘Paesi Baschi. La concessione, che data dal 9 luglio u. s. 
porta lo stabilimento di una ferrovia da Vittoria a San 
Sebastiano, con diramazione sulla linea di Bilbao. 

Sede sociale a Madrid; capitale sociale 34 milioni di pe- 
setas, delie quali 20 milioni in 40,000 azioni di 660 pese- 
tas ciascuna e l4 miliovi in obbligazioni. 

Sulle 40,000 azioni, 2000 componenti la prima serie, sono 
dichiarate sottoscritte dai fondatori. 


Ferrovie greche — La ferrovia, che dal porto del 
Pireo per Atene condurrà al confine settentrionale tessalico 
ed a Larissa, epperò si unirà alla rete ferroviaria turco - 
serba ed alle altre ferrovie europee, ha !a lunghezza di 
342 chilometri ed è suddivisa in queste © sezioni: Dal 
Pireo a Tebe 81 chilometri, da Tebe a Livadia 35, da Li- 
vadia a Lamia 104, da Lamia ad Orfana 88 e da Orfana a 
Larissa 34. ti 

Su tutta questa linea ferroviaria verranno costruiti 28 
ponti, e 22 gallerie della tunghezza complessiva di m. 1i,430. 

Le spese furono calcolate in lire italiane 70 milioni Gli 
studi e lavori preliminari furono eseguiti da una Commis- 
sione diretta da ingegneri francesi chiamati sul luogo dal 
governo greco. 
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Notizie Diverse 


_. 


Torino e l’Esposizione nazionale del ISSI. 
— Sotto questo titolo è cominciato a uscire il gran gior- 


Monitore delle Strade Ferrate 


nale illustrato, che il Comitato dell’Fsposizione affidò, dopo 
la gara apertasi, a due fra gli editori più ragguardevoli 
d'Italia, la casa Treves di Milano e la casa Roux e Favale 
di Torino. L’ Esposizione nazionale di quest'anno sarà un 
avvenimento dei più importanti della nostra storia: e me- 
rita di essere descritta ed illustrata con la massima cura. 
I tre numeri finora pubblicati del nuovo giornale sono lo- 
devolissimi per il testo non meno che per le incisioni. Fra 
queste ammiriamo i ritratt. del Principe Amedeo presidente 
del Comitato generale, del deputato Villa, presidente del 
Comitato esecutivo, dell’ architetto Riccio, e degli altri 
membri del Comitato. Uno splendido panorama generale 
degli edifici dell’Esposizione, dominata dalle Alpi e bagnata 
dal Po, occupa due grandi pagine. Poi abbiamo la veduta 
della facciata principale; e l’interno e l’esterno del Castello 
antico, che sarà una delle meraviglie e la novità più at- 
traente di quella mostra. Due pagine disegnate sul vero 
dallo Ximenes ci introducono nei varii locali e mostrano 
i lavori in corso. Nel testo sono da segnalare un’ampia e 
brillante monografiu sulla città di Torino dovuta a Fdmondo 
De Amicis, un articolo di Vittorio ‘l'urletti sul Castello 
del Valentino, la relazione molto importante delle origini 
dell’ EEspos.zione, di ciò che s’è fatto fin qui e di ciò che 
sì prepara, e la descrizione del Castello uatico. — Questi 
sono numeri preliminari, e ne uscirà qualche altro prima 
dell’apertura dell’ Esposizione: dopo la quale, il giornale 
uscirà ogui settimana, stampato alla vista del pubblico 
nella grande Galleria delle Macchine. Questo giornale in 
grande formato, con la collaborazione dei priacipali scrit- 
tori e dei più celebri artisti del nostro paese, mostra fin 
dal principio di essere degno dell'Esposizione, e ne formerà 
una splendida storia illustrata (Prezzo d' associazione per 


40 numeri dì otto pagine a tre colonne in gran formato, 
FR 10). 


Il Canale di Palestina — Il Iuorotenente colon- 
nello Colville, che si era recato a visitare il Wady Fl 
Aksbah, valle che si estende dal capo del golfo di Akabah 
al Mar Morto, per conto degli azionisti della Società del 
Canale di Palestina, ha presentato a questi ultimi la sua 
relazione corredata di carte topografiche e di altri rilievi. 

Il colonnello riferisce che il punto più alto della valle si 
trova a 40 miglia da Akubuh ed è a 939 piedi sopra il 
livello del mare. Egli è di opivione che tutto il fondo della 
valle sia formato di ghiaia e che la roccia sia più bassa 
del livello del mare. Nello stesso tempo egli nota che, 
aprendo il Canale in una direzione ad occidente, il punto 
più alto sarebbe di 675 piedi al disopra del livello del 
mare, e in tal caso occorrerebbe fare un taglio attraverso 
terreni calcarei. 

Il luogotenente generale Rundall ha pure mandato alla 
Società un rapporto in cui stima il costo probabile del 
Canale da San Giovanni d’ Acri al Giordano a 7,500,000 
lirs sterline facendolo largo 200 metri per 30 di profondità 
e a 400,000 facendolo largo 100 metri per la stessa pro- 
fondità, essendo la sua lunghezza di 26 miglia e mezzo. Il 
Canale più basso dal Mar Morto ad Akabah dovrebbe es- 
sere lungo 67 miglia di cui 21 sarebbero in galleria larga 
100 piedi per bUO di altezza. Il costo di questo secondo 
Canale sarebbe di lire sterlina 42,579,300, dGimodochè il 
Canale totale da San Giovanni d’ Acri ad Akabah, comprese 
le spese addizionali, costerebbe circa 65 milioni di lire 
sterline. 


Udficii telegrafici. — Il 25 febbraio u. s. nelle Sta- 
zioni ferroviarie di Marmore, prov. di Perugia, di Sassa- 
Tornimparte, prov. di Aquila, di Agropoli, prov. di Sa- 
lerno, di Elmas e Campeda, prov. di Cagliari, di Beaulard, 
Bricherasio e Torre Pellice, prov. di ‘Torino, di Bozzolo, 
prov. di Mantova, di Corbezzi e Vajoni, prov. di Firenze, 
di lornovo di Taro, prov. di Parma, di Pra e Quinto al 
Mare, prov. di Genova, di Romagnane Sesia, prov. di No- 
vara, di San lorenzo al Mare, prov. di Porto Maurizio, e 
di Tissi, Usini e Scala di Giucca, prov. di Sassari, è stato 
attivato il servizio telegrafico pel Governo e pei privati, 
con orario limitato. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


(ceci 


I titoli ferroviarii non hanno avuto nella settimana scorsa 
oscillazioni di molta entità. Furono sempre ben tennti i valori 
della Società delle ferrovie Meridionali; azioni da 653 0 l[i a 
507: obbligazioni da 285 ij2 a 287; buoni a 542. 

Si negoziarono poi le Azioni comuni delle Ferrovie Romana 
a 12]; le Obbligazioni Livornesi CD Aa 205 circa; le Obbliga- 
zioni della Centrale Toscana da 477 a 478; le Sarde nuove da 
2N5 [ia 250 14. 


CONVOCAZIONI 


Compagnia gencrale dei tramways a va- 
pore picmountesi. — Assemblea generale il 15 marzo a 
Bruxelles, per rapporto del Consiglio, approvazione del bi- 
lancio, nomina eventuale di ammiuistratori e commissari. 


Banca di Pinerolo. — Assemblea generale il }6 
marzo in Pinerolo per relazione del Consiglio, bilancio con- 
suntivo 1883, modificazioni allo statuto, nomina di consiglieri 
e sindaci. 


Ranca di Milano. — Il 23 marzo assemblea generale 
in Milano per relazione del Consiglio, rapporto dei sindaci, 
approvazione del bilancio e del pagamento degli interessi pel 
2° semestre 1883, nomina di consiglieri e sindaci, delibera- 
zione intorno alla fusione della Banca di Milano coll’ Uniune 
Banche Piemontese e Subalpina dì Torino e provvedimenti re- 
lativi, autorizzazione al Consiglio di compiere ogni atto ne- 
cessario all'esecuzione delle relative deliberazioni, 


Società anonima gencrale italiana di telo- 
foni ed applicazioni elettriche. — Assemblea ge- 
nerale il 27 marzo in Roma per resoconto del Consiglio sul- 
l'esercizio 1883 e relativo bilancio sociale, resoconto del Con- 
siglio sulle convenzioni fatte e da farsi con altre Società 
telefoniche, nomina di amministratori e sindaci, comunicazioni 
diverse. 


Societa anonima per la strada ferrata da 
Acqui ad Alessandria. — Assemblea generale il 27 
marzo in Firenze per resoconto annuale del Consiglio, rela- 
zione dei sindaci, presentazione ed approvazione dei conti del- 
l'esereizio j8£2, nomina dei sindaci supplenti per il 1884. 


Società anonima per la Strada ferrata da 
Torreberrectti al Gravellone presso Pavia. — 
Assemblea generale il 27 marzo in Firenze per resoconte del 
Consiglio, relazione dei sindaci, presentazione ed apprevazioue 
dei conti dell'esercizio }883, nomina di sindaci. 


Società della ferrovia Sicula Occidentale. 
— Assemblea ordinaria il 27 marzo in Roma per approvazione 
dei conti e del bilancio sociale, nomina di amministratori e 
di sindaci, comunicazioni del Consiglio. 


Ranco di Roma. -- Assemblea generale il 29 marzo 
in Roma per approvazione del bilancio, fondo di riserva e di- 
videndo i$83, determioazione della somma da retribuirsi ai 
consiglieri, elezitcne di consiglieri e sindaci. 


Impresa industriale italiana di costrazioni 
metalliche. — Assemblea generale il 3i marzo in Napoli 
per relazione del Consiglio d’ amministrazione, relazione dei 
sindaci sul bilancio 1883, approvazione dello stesso e relativo 
dividendo, nomina di amministratori e dei sindaci titolari e 
supplenti. 


Societa anonima delle ferrovie Nord-Mi- 
Bano. — Assemblea generale in Milano il 31 marzo. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Amministrazione provinciale di Roma (fut. 0 marzo). — 
Manutenzione quinquennale della strada provinciale Tiburtina- 
Valeria-Sublacense, tronco IV dall'Osteria di Arcinazzo alla 
Casilina sotto Frosinone. Importo annuo ridotto a L. 7,480.45. 

Amministrazione provinciale di Coserta (10 marzo). — Co- 
siruzione di un tronco della strada di Roma, della lunghezza 
di m. 245#. Importo L. 50,000. Dep. provv. L. 2,000; dof. 


. L, 5,000. Fat. 20 marzo. 


Direzione del Genio militare in Messina (10 marzo), — 
Costruzione di una tettoia, scuderia e sistemazione della con- 
duttura d’acqua potabile nella tenuta Ambelia presso Scordio, 
pel deposito allevamento cavalli, da eseguirsi in 150 giorni. 
Importo L. 54,000, Dep. L. 5,000. Fat. a giorni 5. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (fat. 
10 marzo). — Opere e provviste occorrenti al completamento 
dell’argine Drizzagno sul fiume Reno in Bagno di Piano, dalla 
Botta Querzola alla Mussolina. Imporio ridotto a L. 144,020.50, 
dietro il ribasso del 12 0:00. 

Municipio di Forio (13 marzo). — Opere e provviste oc- 
correnti aila definitiva sistemazione ed ampliamento del depo- 
sito navale, da compiersi entro tre anni. Importo L. 104,457.48. 
Dep. provv. L. 6,000; def. L. 10,100. Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Cagliari ()5 marzo - esp. def.) — Opere e 
provviste per l’ aggiunta di due luci a m. 5 caduna al ponte 
attuale sul torrente Girasole, con corrispondente rialzamento 
della strada nazionale orientale fra Tertenia 3 Lotzorai, e la 
formazione di argine sulla destra del torrente colla relativa 
sistemazione dell’ alveo. Importo ridotto a L. 23,032.75. Dep. 
provv. L. 2,000; def. il decimo. | 

Prefettura di Sassari (fat. 17 marzo). — Novennale manu- 
tenzione della strada nazionale orientale, n. 2 di ]° cat., da 
Cagliari a Terranova, ]5.0 tronco, compreso fra il confine 
della provincia di Cagliari, nella regione Sordovanus, e l'abitato 
di Dorgali, della lunghozza di m. 10,340. Importo annuo ri- 
dotto a L. 4,061.39, 

Prefettura di Reygio Emilia (18 marzo). — Costruzione 
del 4% tronco della strada obbligatoria Toano-Cerredolo, della 
lunghezza ci km, 5,683.2à per l'importo di L. 56,324.19. Dep. 
provv. L. 3,000; def. L. 6,000. Fat. 2 aprile. 

Ministero dei lavori pubblici (fat. 20 marzo). — Opere e 
provviste occorrenti al bonificamento degli stagni e paduli di 
Ostia e dell'Isola Sacra. Importo ridotto a L. 941,279, dietro 
il ribasso di L. 12.03 Vo. 

Ministero dei lavori pubblici (fat. 20 marzo). — Opere e 
provviste occorrenti al bunificamento degli stagni e paduli in 
contrada di Porto, Camposalino e Macearese. Importo ridotto 
a L. ì,136,072.40, dietro il ribasso di L. 12.03 Ola. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (fat. 
22 marzo) — Opere occorrenti alla costruzione della travata 
metallica del ponte sul torrente Pagliara 2° a 5 luci della 
lunghezza di m. 108.75, con impaleatura metallica, massiceiata 
e banchine. Importo ridotto a L. 100.055.21 dietro il ribasso 
di L. © 0[o. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (24 
marzo). — Costruzione di un ponte a 15 arcate sul torrente 
Fella lungo il }.o tronco della strada nazionale n. 51 bis com- 
preso fra Piano di Portis e la città di Tolmezzo. Importo lire 
321,000. Dep. provv. L. 10,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


———— 


G. PASTORI, Direllore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi/, 
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SOCIETÀ ANONIMA 
per la vendila di Beni del Regno & Halia 


IN ILIQUIDAZIONE 
CAPITALE NominaLE L. 10,000,000 — CapitaLe VErsATO L. 4,900,000 


Si prevergono i signori Azionisti che vien convocata l’ assemblea generale ordinaria di questa 
Società, nei suoi Uffici, in Roma, via Duc Macelli n. 79, piano 1.9, pel 31 marzo prossimo ven- 
turo, alle ore 3 pomeridiane. 


Ordine del siorno: 


]. Relazione sull’ esercizio 1883; 

2, Rapporto dei sindaci revisori dei conti; 

3. Presentazione ed approvazione dei conti del 1883; 

4. Nomina di tre sindaci e di due supplenti, a termini dell’ articolo 183 del Codice di com- 
mercio e degli articoli 4 e 5 delle disposizioni transitorie. 

Il deposito dei certificati delle azioni, che a mente dell’ art. 26 degli statuti sociali deve es- 
sere fatto 15 giorni prima dell’ adunanza, potrà effettuarsi presso la Cassa della Società, nel lo- 
cale anzidetto; a Firenze e Torino presso quelle della Società generale di Credito Mobiliare Ita- 
liano, ed iu Genova presso la Cassa di Sconto 

Roma, li 27 Febbra'o 1881. 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 
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CAPITALE SOCIALE 


| SSUISTA ANSIMA | con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere L. 2,500,000 
AVENTE SEDE ' + . i PO, ori) ? 
IN BERGAMO Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serin, Pradalunga, ie 


Comnenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 


| 
o 
| 
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| 
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PROSPETTO DEL CONSUMO. I PREZZI DI VENDITA. 
SAI ASS, SSL ; 'Cemadio lenta presa L. i.80 al quint. Staz. Bergamo 
Marca di i » rapida » » 3.60 P) » » 
1864 | 16,000 1873 | 363,000 | =» > q.s. 04.00 » ” 
1865 20,000 1874 329,000 ‘Calce idr. di Palazzolo» 2.50» » Palazzolo 
1866 70,900 1875 336,000 Cemento Portland . » 5.00» » » 
1807 40,000 . 1876 403,000 » » o cq. 5. n» 7.00 » » » 
1858 22,000 1877 | 516.000 | Calco di Vittorio. , » 1.95» » Vittorio 
1864 92,000 1878 391,000 Cemento n»... n3.10 » » » 
1870 75,009 uu sd Calce dolce di Narni o» 2.20» » Narni 
1871 86,000 880 462,000 Fabbrica vaio 
1872 229,000 isti ix o Ribassi per grandi farnilure. 


—————————————_—+_————___—_—_ —_ 
—————-—_————_tt——————_—————————————————————@ ———_——_—_—_———€ ____ - 


Rivolgersi alla Direzione della Società in BERGAMO od agli Incaricati locali ove sono stabiliti. 


Avviso importante. 
| 
i 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll'iscrizione SOCIETA ITALIANA 
e qualificano anche taluno di essi, sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. = Ad climinare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, ed in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fah- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Ditta Sociale e la 
marca stessa ; sensa î quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dayli Stabilimenti della Società Italiana. RODA 
Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Socicla. 
Bergamo Marzo 1883. LA DIREZIONE. 
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ene VASTA E È na pi licia 1: o su 


STRADE 


4 UYU UV I SO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


— — —— —) _—__y—————Pm—6——€—r——_—_—m€m—€m€_—_6_y_— _ —P  ————— <=. —nc - .._o 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, HILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOTA 
>» SAMPIERDARENA : 

ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e ritagli di suide A i - °° Chilog. 254,500 circa 
EP ZKZgRRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in suide e ritasli di guide... »p 5,450, 600 » 
GHISA. vecchia da rifondere P è » 961,000 » 
TO RINITTURA. e limatura di ferro e 
acciaio i A A - » A A 5 è E a » L0O0,ZZA0 » 
TITAMIERKRA. di ferro in sorte, accialo e ferro in root 

tami, zinco. —-— Quantita diverse. 


I matcriali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZYO del va- 
Jore dci materiali per cui offre, sc esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESZIUO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più lardi del giono 45 TMarzo 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 successivo alla orc 2 1{2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione, però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono devositati. 


Milano, 26 Febbraio 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


Monitore delle Strade l'errale 


-—- -—- — ———o- —.____ —-———— 


SOCETÀ ANONIMA ITALIANA 


per la Regia Cointeressata dei Tabacchi (Ron) 


-——————= 


Capitale versato . 


. Z. 20,000,000. 


SPECCILIO delle riscossioni fatte nel mese di dicembre 1883 confrontate con quelle del mese corrispondente del ISS2. 


ANNO DIFFERENZA ANNO o DIFFERENZA 
PROVINCIE PROVINCINI —— rene rc 
in in È in in 

a | ii aumento { diminuz. i | LSSE aumento | diminuz. 
Alessandria ..| 365.562,50] 351,480 80/14,081.70 » Porto Mauriz. 104404.05 103,741.20) 753.45 » 
Ancona........ 135,207 57| 125,246.55| 9,901,02 » Potenza ....... 1532,319.65] 115,130.70/17,188.95 » 
Aquila......... 89,009.70] 85,926.30] 3,083.40 » Ravenna..... 140,703 60] 140,59:3,90/ — 309.70) » 
ALPEZZO..ce.eece S4,840.25] 82.430.401] 2,409,85 » RegegioCalab.{ 110,328. »] 106,437.80; 12,890.20 » 
Ascoli Piceno]  68,693.90| 64.827,40] 3,866.50 Reggio Emil | 126,889,90) 113,09!.40/13, ‘798. 501 » 
Avellino....... 83,376. >| 75,690.70| 7,685.30 > Roma.......... 767,606.85 725. 812.24 141,794 61 » 
Hotlssteana 306,026.05) 314,530.05 ) 8,004. afRovigo ......0. 205,318.25 173/384.N0 35,033.4 > 
Belluno,....... 47,453.97|  41,997.80| 5,456.17 » Salerno........ 218,322.35) 210,999.90)] 7,923.45 » 
Benevento ....|  42,681.55]  41,107.85) 1,573.70 » Sassari ........ 120,046.85] 116 580.90! 3,465.95, Du 
bergamo...... 211,438.10| 208,699.65| 2,738.45 » = [Siena........] 82,331.90] 83,741.75 » | 1,409.80 
Bologna.......| 341,084.15| 327,113,60/13,970.50 » Sondrio 24,022.85) 22,974.40] 1,048.4o » 
Brescia ........ 247,507.55] 249,471.85 D 1,964.3){Teramo........ 64,937.395/ 50, 968 60| 4, ‘968. 751 » 
Cagliari ....... 209,176.85] 205.267,35] 3, = 50 » Torino ......... 624,737.80] 608,302,40/16,430.40 » 
Campobasso..| 84,003.50| 89,983 20 9,979.70|Treviso...... 142,816.52 129/927. D 12,889.52: » 
aserta........ 330/742 95) 309/270.35/21 a) 60) © »  |Udine.......... 250.747,65) 235/756 40114,991.25j 
Catanzaro..... 112,102.15/ 119,004 60 6, de 45f Venezia ....... 365,924.85] 361.259.551 4,1669.20 » 
Chieti.......... 111.008,15] 108/446.50 2 561.65 Verona ....... 263,4538.95]253,207.00 10,140.85: » 
Como....... | 237,354.55| 244, "483. 90) » 7 129.35 Vicenza......, 143,147.90) 137, ,311.85 5,836. > Li | 
Cosenza....... 112,937.80] 110,554,85] 2,382.05) ” So 114/283 249 22|13775.0295£ TRI 900 
Cremona. ...| 184/980:45] 197/763 45| > » [12,788]. pifmme L-[11,283,24922/19,775,02078/601.154.39 TDI 
Cuneo ......... 268,961.75) 261,018.70| 7,943.05 » diminuzione..l. +... + .|.. - +. .[92,931.95 
Ferrara........ 213,574.95| 213,805.85 » 230.90] Rosta l'au- cai 
Firenze........ 694,586.75| 641,297.95/53,288.80 » viento di dela e. 508.219 44 
Foggia ........ 180,067.15] 170,936. »| 9/131.15] -— » [Prod datgeo, i 
Forli ,.......... 145,606.85| 132,675.25/12,931,60 » al 30 dicem.|  132,394,535.951  132,503,786 84| 4,094,800.11 
Genova........ 664,676 65] 605,465.705|59), 210.90 ) sel = Ta 
Grosseto 84,918 30 84,945.85 è 27.55 Totali gen. E 152,181,836.17 147,31S;510,02 4,603,019.50| 
Lecce .......... 244,556.10] 252 466.90 » 7,900.80 ala ‘OP 
Livorno ....... 171,063.05| 161/149.15| 9,913.90] ” » aa ii aio 
IRR 188,774.70| 180,395.60] 8,376,.10 Gestione Siciliana. 
Maucerata....,. 3,595.05 
cen | SEI 7-|Caltanissetta.| 95,849.75] 90,563.85| 5,985.90]  » 
MassaCarrara| 102.303,40] 87,426.65[14,866.75] > [Catama........ 216,683.60) 207,318 80] AL&UA.GOI » 
Milano......... 830,777.15| 840,467.05| © » | 9,68u.9gfGirgenti....... 137, 880.80] 132.024.905] 5,805.85] > 
Modeua ui 191,360.15 182617.45 8 742.70 » Wessina coesgso 148. 117. 95 123,748.72 19,360.23 » 
Napoli dt 98.753,50 910,306,40j48,447.10 : Palermo..,.... 268,754.25 23:3,,0)60.60 3,188.65 » 
Novura 335/725.10 349,910,20 . 14, 185. 10 SIracusa...... 12) ‘889.05 118,496.1» 3,392.90 » 
l’adova........ 266.479.901] 262,222.39] 4,9257.52 Trapani ....... 93,243. ni _89,294.60/ 7,948 40)» 
Parma....,....| 181,655.10} 167,758.75|139 di 35) » Somme L.[1,082,418 40] 996,012.67|85,905.73 » 
Pavia........ 287.751.498] 279,730.75 & 020.65 » Prod. dal gen. Da 
Perugia....... 207.714,75] 197,276.30/10,438.45 » naio al 30 
PesaroeUrb.°| 179.686,15] 81,302.40 » 1,616.25f dicembre. .[9,408,560.73|8,893,121.26[515,439,47 
Piacenza...... 130,492.05] 123,986.70| 6,505.35 » at O 400 079 13/9 &R9 63303601 245 90 
Dia O ES i CS a OT a 

li Ragioniere della Gestione Siciliana 
Roma, 22 febbraio 1884. A. CONSONNI. 


Per delegazione del Consiglio 


A. BERETTA. E, GOUPIL. 
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‘4. UYU VISO 


L’'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla costruzione di un 
Magazzino o piani caricatori per le Merci e allo ampliamento dei piazzali della Stazione di EM- 
POLI, apre una gara a schede segrete fra coloro che volessero concorrere all’ accollo dei detti 
lavori 

Il Capitolato, registrato a Firenze il 19 Febbraio corr. al N. 815 el al quale sono unite quattro 
tavole di disegni sarà ostensibile dal giorno 25 corr. nell’ Ufficio dell’ Ingegnere Ispettore-Capo 
della 1* Sezione del Mantenimento situato al Paro superiore del palazzo già dell’ Esposizione a 
Porta al Prato in Firenze. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrà fare nella Cassa Centrale dell’ Ammini- 
strazione in Firenze una cauzione provvisoria di L. 4000 in denaro ovvero in rendita del valore 
corrispondente al corso del giorno, in Cartelle del Debito Pubblico Italiano al Portatore od in 
Titoli della Società direttamente garantiti dallo Stato. 

Ogni concorrente dovrà presentare alla Direzione Generale la sua offerta firmata, redatta in 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, nou più tardi delle ore 12 

meridiane del giorno 13 Marzo prossimo. 
«La busta suggellata contenente l’ offerta dovrà, oltre la tirma del concorrente, portare l’ indi- 
cazione: 


Offerta per l’accollo dei lavori di ampliamento al servizio 
Merci della Stazione di EMPOLI. 


Quei concorrenti ch3 non avessero eseguito o non avessero in corso dci lavori per conto del- 
l’ Amministrazione dovranno insieme alla loro offerta presentare un certificato di idoneità rilasciato 
loro da un Ingegnere-Capo delle Ferrovie Italiane, del Genio Civilo o di Uffici Tecnici Proviu- 
ciali, il quale certificato dovrà avere una data non anteriore di sci mesi da quella del presente 
Avviso. 

L’Amministrazione si riserva picna libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
feribile, sotto tutti i rapporti, quand’ anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, c ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche 
tutte le offerte, volendo rimancre perfettamente libera. 

L'apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo negli Uffici della 
Direzione Generale il giorno 13 Marzo prossimo a ore 2 pomeridiane. 

L’aggiudicazione definitiva dell’ accollo si farà in seguito c resta subordinata alla sanzione del 
Governo. 


Firenze, 25 Febbraio 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL O 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nò 
bisogno di riparazioni. — Molte silenzioso. 


| 
| Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
| esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe | 

centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. | 
| Perciò ll suo use permette di realizzare una grande economia nov salo sul con- 
| sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
| trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia | 
‘ domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, | 
| ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai | 
| suol costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Svizzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE : 


| 

il 

I v . . 

| Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
cd ogni applicazione 


industriale, natale, ecc. 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Pinanze, 12. 


, Quest’Bfficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. i 


L'IMPRESA INDUSTA:ALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. Auche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha conseguite | 

| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2* (Gruppo ®.°), la Giuria le sonferì 
ìl premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTAIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di 7eitoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
ì lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dsl 1880 per couto delle Ferrovie Meridio 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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Socio del fu cav. G. ROCHETTI 

TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
scambi ed incrociamenti d' 


Già 


i 
\ 


COURTIAL E COMP® 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASISNE: Locomubili, Caldaje, ecc. ecc. 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


Specialità per 


| 
| 
| 
| 
: 
| 
| 


RZ 


mr 
Vuole 


| cei 
ED shit 


LI 


CHE LA SCCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


I  _ 2 _- ——_—— -—, —- —to 


STABILITA A 


CIELIVNGIO (Circondario di Savona) 


grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi | 


sI RENDE NOTO 
prodotti, dimamiti. capsule e miccie, le quali, tanto per la 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


ccp — —— ————————m 


qualità che per i prezzi, non temono nessuna concor- || 


renza. 


Piste D I INA MIT E 
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LI 


TORINO, 18S4 
Tip. del Moziiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Anno XVII Mercoledì 12 Marzo. 188%. Num. 11. AI. 


WONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


cc; E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


r.evori\ Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
Zi Nina SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali oe Commerciali. 
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L'Iuh 4 
Prezzo delle Associazioni: | iù Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Anno Sem. as ac 
Per L'ITALIA... .. L. 20 1 
Per L'ESTERO. . +... » 28 15 


—_— oc o 
—____________€6 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 6u 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . è è. 3, Cent. 39 L) 


Re Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


I 


Le Associazioni ec gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 


—. —_— 
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SomMARIO DELLE MATERIE. — Ze Strade ferrate italiane nel 1882 (Fine). — Ferrovia Pernasette- Ponte Tresa. — 
Vote sull’ Esposizione internazionale di elettricità in Vicuna. 1883. (Cont.) — Informazioni particolari del Mo- 


NITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 
— Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 1882 


Iutanto, malyrado le numerosissime disposizioni di ten- 
ditore che furono studiate e esperimentate specialmente 
ull’ estero, ncn sembra però che finora siasene trovata al- 
cuna che soddisfi convenientemente alle principali condi- 
zioni necessarie, quali la solidità e la semplicità, oltre ad 
una adatta conformazione per congiungere anche due vei- 
coli che si trovino ad un certo dislivello, permettendo in- 
fine l’ agganciamento loro senza che |’ ageute incaricato 
della manovra debba introdursi fra i respintori dei me- 
desimi. 

I tenditori di sicurezza in luogo delle catene sono molto 
adottati all’ estero, segnatamente in Germavia, ed in tal 
modo it veicolo viene ad essere munito alle sue estremità 
di due tenditori centrali uno dei quali, sebbene aggan- 
ciato, funziona solo nel caso in cui l' altro venga a rom- 
persi. Però come si è notato da principio, taii tenditori 
non costituiscono in realtà due unioni distinte perchè, 
essendo ambedue attaccati alla medesime asta di trazione, 
resterebbero egualmente iueflicaci quando questa venisse 
a rompersi. Recentemente il sig. Uhlenhut ha proposto 
un nuovo sistema, secondo il quale il tenditore ausiliario 
sarebbe in parte indipendente dall’ asta di trazione: ma 
finora tale sistema non fu sufticientemente esperimentato 
per poter pronunziare un sicuro giudizio sulla sua utilità, 
e ad ogri modo esso non soddisferebbe all’ ultima delle 
condizioni poc' auzi indicate , la quale ha preoccupato non 
poco i tecnici ferroviarii per le molte disgrazie che si la- 
mentano a danno degli agenti addetti all’ agganciamento 
dei veicoli. Non mancano del resto dei sistemi più o meno 
ingegnosi che rispondono anche a questa condizione, e 
taluno venne pure esperimentato sulle ferrovie dell’ Alta 
Italia, ma generalmente essi peccano per soverchia com- 
plicazione o non provvedono all’ aggganciamento di riserva, 
ed in ogni caso il loro costo non sarebbe in relazione cui 
vantaggi che se ne potrebbero ricavare. 

Pertanto, allo stato attuale delle cose, non sembra che 
si possa fare assegnamento sopra un sistema di unione 
che, anche senza corrispondere a tutti i requisiti, valga 
almeno a sostituire convenientemente le catene di sicu- 
rezza; e così la Commissione ha consigliato che le mede. 
sime siano conservate sul nostro bviateriale ed adoperate 
colle norme finora io uso, raccomandando però che si isti- 


(Continvazione e fine — V N. 8). 


Agganciamento dei veicoli. — Un' altra questione nelle 
inodalità del materiale mobile che fu presso di noi oggetto 
di particolare esame è quella relativa all’ agganciamento 
dei veicoli. 

Più volte fu constatato che, rompendosi il tenditore, le 
catene di sicurezza non reggono all’ urto a cui vanno sog- 
gotte e si spezzano contemporaneamente ; ed è perciò che 
in seguito ad uva discussione fatta in proposito nell'anno 
1877, dai rappresentanti delle nostre principali Ammini- 
strazioni ferroviarie col concorso di delegati governativi, 
si era ammesso dalla maggioranza che una sufticiente 
garanzia per l’ accoppiamento dei veicoli si potrebbe ot- 
tenere soltanto impiegando, invece delle catene, un ten- 
ditore di riserva affatto indipendente dal tenditore che 
funziona, e di sufficiente robustezza per resistere agli urti 
possibili in caso di rottura di quest’ ultimo. Intanto, vista 
la maucanza di un apparecchio che potesse soddisfare al- 
l’ uopo, erasi proposto in via di trausazione che, senza | 
sopprimere le catene , si tralasciasse di agganciarie, per 
utilizzarle solo in caso di rottura del tenditore onde por- 
tare tutto il treno alla prossima stazione. 

Tule proposta però non venne mai tradotta in atto, 
perchè in reultà non tutte le nostre Ammibistrazioni fer- 
roviarie ammettono la inefficacia delle catene, avendo, ad 
esempio, quella delle ferrovie Meridionali fatti rilevare 
molti casi in cui esse avrebbero corrisposto sufficiente 
mente allo scopo. Siccome poi nelle conferenze internazio- 
nali tenutesi a Berna nell’ ottobre 1882 per l’ unità tec- 
nica del materiale mobile in servizio cumulativo, si am- 
mise che qualsiasi sistema d’ attacco debba permettere lo 
agganciamento coi veicoli muniti delle catene di sicurezza, 
così non si è più insistito per l’ attuazione del provvedi- 
mento che in certo modo era stato accettato dai rappre- 
sentauti le vostre Amministrazioni ferroviarie nel 1877. 
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tuiscano su tutte le reti delle precise osservazioni per 
coustatare come e quanto esse possono tornar utili, e in 
pari tempo non si trascuri dal personale ferroviario lo 
studio di un sistema di doppio tenditore che soddisfi alle 
volute condizioni di semplicità di sicurezza e di economia. 


Valvole di sicurezza inaccessibile. — Passando ora ad 
un altro argomento che interessa in special modo la si- 
curezza dei treni è il caso di discorrere dei mezzi. più 
udatti per impedire gli scoppi delle locomotive. 

Siccome molte volte in occasione di simili disastri vi 
fu luogo a dubitare che ne fosse causa immediata una 
eccessiva pressione promossa dal macchinista col soprac- 
caricare le valvole di sicurezza, così è ben giustificato lo 
studio d’ una valvola che riesca inaccessibile al macchi- 
vista medesimo quale vien prescritta dalle disposizioni re- 
golamentari in vigore, avendo oramai la lunga esperienza 
dimostrato che nel personale di condotta delle locomotive, 
nonostante il più severo divieto, vi è una tendenza a so- 
praccaricare le valvole nell’ intento di economizzare com- 
bustibile, sebbene in fatto, tele economia sia il più delle 
volte illusoria. 

È poto che gli anelli applicati generalmente alle val- 
vole a bilancia non servono bene al loro scopo, ciò che 
ha motivato delle proposte di modificazioni, le quali per 
quanto risulta non avrebbero però incontrato molto favore. 

Invece si è assai diffusa, specialmente all’estero, la 
valvola duplice immaginata dal sig. Ramsbottom, costi- 
tuita da due valvole caricate da un'unica molla inter- 
media per mezzo di un bilanciere che si prolunga in una 
leva, la quale serve al macchinista per riconoscere il fuu- 
zionamento delle valvole stesse. 

Questa leva però non può servire per sopraccaricare le 
valvole, poichè, aumentando il carico dell’ una, verrebbe 
di altrettanto diminmito quello dell' altra. Per altro è pos- 
sibile esercitarvi un sopraccarico, agendo direttamente 
sulla molla, inconveniente al quale si proporrebbe di ov- 
viare chiudendo la molla stessa entro apposita cuffia. 

Le ferrovie Meridionali hanno cominciato ad applicare 
questa valvola ad alcune locomotive. 

Sulle ferrovie Belghe è adoperato con molto successo 
un altro tipo di valvola, che parta appunto il nome di 
valvola Belga, e che consiste in una serie di lamine di 
sCciaio sovrapposte con carico diretto e rinchiuse in una 
specie di tubo o camicia, se così vuol chiamarsi, in modo 
che il macchinista non può agire sulle molle. ‘Cale vul- 
vola sarebbe molto accetta per il suo regolare funziona- 
mento e per la sua buona conservazione. 

L’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia nel- 
l’anno 1881 aveva proposto un altro tipo di valvola inac- 
cessibile con carico diretto sopra una molla a spirale, e 
che avrebbe il vantaggio di presentare per la molla un 
assetto migliore in confronto colla valvola Belga. Essa 
sarebbe protetta egualmente da un tubo mubito di fori 
per dare esito al vapore. 

La Commissione di cui più volte si è fatto parola prese 
in esame questi tre tipi di valvole dichiarando preferibile 
il sistema Ramsbottom siccome quello cho permette lo 
scarico a mano della pressione, ed è di più facile osser- 
vazione quando la locomotiva è in moto. 


Nel corrente anno però l’ Amministrazione delle ferrovie 
dell’ Alta Italia propose di esperimentare la valvola Wil- 
son. Essa è duplice come la valvola Ramsbottom, ma 
ognuno dei coperchi è caricato direttamente da una molla 
a spirale racchiusa in una scatola foggiata a tronco di 
cono. Sulle due scatole preme uno stesso bilanciere che 
può muoversi intorno ad un’ asta verticale fissata in mezzo 
alle due valvole. Il bilanciere stesso si prolunga in una 
leva come nella valvola Ramsbottom poce’ anzi indicata. 


La valvola Wilson sembra che soddisfi conveniente- 
mente alle principali condizioni richieste per una valvola 
inaccessibile, e sebbene abbia un doppio numero di molle, 
pure nel complesso fu ricorosciuta molto semplice, e 
quindi l’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia 
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comincierà ad adottarla in via di esperimento. Iutanto 
essa ne farà l'applicazione a due locomotive destinate a 
figurare alla prossima Esposizione di "l'orino. 


Viti passaticcie e tiranti dei focolari delle locomotice. 
— È poichè siamo sull'argomento degli apparecchi di 
sicurezza non è fuor di proposito accenti are che la Cum- 
missione stessa amm:se la convenienza di una graduale 
upplicazione delle viti passaticcie perfurate per collegare 
le pareti dei focolari delle locomotive, onde rendersi conto 
dello stato delle viti medesime, limitando però la perfo- 
razione alle due estremità, ed-ai soli tirauti orizzontali , 
non riconoscendosi necessaria la perforazione dei tiranti 
verticali, in quanto che le rotture di questi ultimi sono 
molto più rare, e, nel caso, esse si manifestano per altri 
indizi esterni, 


Purificazione dell’ acqua d' alimentazione delle locomo- 
titre. — È noto che sono assai numerose le sostanze che 
mescolate coll’ acqua di alimentazione impediscono in 
parte l' indurimento dei sedimenti culcari e quindi la 
loro aderenza alle pareti delle caldaie. Ma il vantaggio 
che si ricava da tali discrostanti non è che parziale, e quindi 
pon impedisce collo andar del tempo l’'accumulazione dei 
depositi, mutivo per cui, a parere di molti, il miglior mezzo 
per evitare le incrostazioni sarebbe la epurazione chimica 
preventiva dell'acqua, sistema questo che non presente- 
rebbe presso di nor reali e suflicienti vantaggi, avuto 
riguardo alla spesa non lieve che è necessaria per la sua 
applicazione. 

Esariinati pertanto i vari sistemi in uso all’ estero per 
purificare l’acqua d'alimentazione deile locomotive, ne 
è resultato che finora nessnno ha dati risultati pratici da 
consigliarne senz’ altro l'applicazione; però la Commis- 
sione ha raccomandsto di eseguire delle esperienze. sia 
con una lastra di rame applicata interamente alla caldaia, 
sia coll’ impianto di epuratori presso qualche stazione, in 
special modo nelle località dove l'acqua è più cattiva. 


Riscaldamento dell'acqua nel tender. — È parlando 
in five del risculdamento dell'acqua di alimentaziove nel 
tender, la Commissione stessa fu di parere che tenuto 
conto della esperienza fatta finora sulle nostre linee, l’u- 
tilità che si ricava dall’ impiegare a tal uopo il vapore 
di scappamento sia, tutto ben considerato, inferiore agli 
inconvenienti che ne derivano nel funzionamento della 
locomotiva, e quindi essa ha concluso che almeno per 
ora non convenga adottare altro sistema di riscaldamento 
deli’ acqua all’ iufuori di quello ordivario, utilizzando cioè 
il solo vapore esuberante negli intervalli delle fermate. 


Veicoli-cerchioni ed assi. — In quanto al mnteriale pei 
cerchioni e per gli assi è oggidi seneralizzato !' acciaio 
Bessemer o Martin, per la convenieuza del suo costo. 

Circa poi ai sistemi di collegamento dei cerchioui alle 
ruote, la Commissione tecnica della quale ci occupiamo, 
prese ad esame i vari sistemi finora usati in Italia, e spe- 
cialmente quello a cerchietto, introdotto recentemente sulle 
ferrovie dell’ Alta Italia. 1s30 consiste in un cerchietto 
che poggia per metà sul cerchio della ruota e per l'altra 
metà s' introduce in una scanalatura praticata nella parte 
interna del cerchione dal lato dell’ orlo ; ed essendo Ja 
sua sezione un poco piegata ad angolo, esso mantiene il 
cerchione perfettamente unito alla ruota, in modo da pre- 
sentare buona garanzia di sicurezza in caso di rottura. 

Tale apparecchio ha poi il vantaggio di costare relati- 
vamente poco, e di potere essere applicato senza prati- 
care alcun foro nel cerchione. 


Ruote. — Abbiamo in Italia vari sistemi di ruote, e 
cioè : ruote a razze con mozzo in ferro, ruote con mozzo 
in ghisa e razze ripiegate a triangolo o poligono, e sulle 
linee Venete si hanno ruote piene d' acciaio. 

In generale le ruote piene hanno il vantaggio di un 
movimento più dolce, e di non sollevare Ja polvere ; la 
ruota migliore di tal tipo è da molti ritenuta quella Man- 
sell, a disco iu legno che riesce anche più leggera; ma 
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essa è però eostosa, ed il suo impiego dovrebbe essere 
limitato alle vetture di lusso od ai treni diretti. 

Una buona ruota pienn in ferro è pure costrutta se- 
condo un ultimo sistema dalla casa Krupp; quanto infine 
alle ruote piene d’ acciaio esse non costano meno di quelle 
in ferro, e sono naturalmente più sozgette a rottura. 

La Commissione propose pertanto di procedere per cli- 
minazione, cominciando l’ esame dalle ruote in ghisa, che 
sono le più economiche di primo acquisto, vedere in quali 
casi possano ammettersi senza nuocere alla sicurezza, e 
studiare per gli altri casi i tipi più convenienti. 


Casse delle cetture. — Il doppio pavimento ha nelle 
vetture due vantaggi: ripara dal freddo, ed impedisce 
che qualche pezzetto incandescente vada a frapporsi negli 
angoli che i pezzi del telaio formano con le tavole del 
pavimento. Perciò, nonostante il maggior dispendio, esso 
fa in massima consigliato per le vetture di lusso di prima 
classe. 

Il doppio cielo fu poi ritenuto quasi come una neces- 
sità nel nostro clima per ogni specie di vetture. 


Casse dei carri. — Pei carri destinati ad uso continuo 
od alternato del bestiame, convien provvedere al modo di 
preservare il pavimento dall’ iufluenza nociva delle infe- 
zioni del bestiame. 

Il cielo dei vageni viene coperto talora con lastra me- 
tallica, tal altra con tela incatramata. In vari casi lo 
zinco ha fatto cattiva prova, ed ha durato poco ; la tela 
incatramata ha il vautaggio d’ impedire meglio gli sgoc- 
ciolamenti nell’ interno, ma ne è costosa la manutenzione. 
Quanto ai cieli interamente in ferro non venvero ritenuti 
consigliabili nei nostri climi, quantunque possano presen- 
tare qualche econumia. 
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La Gazzelta Ticiale del 5 marzo ha pubblicato il se- 
guente decreto del 3 febbraio u. s., controfirmato dai 
ministri Magliani, Genala e Savelli: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
giorno 29 gennaio 1SS4 fra il Ministro delle finanze (ix- 
terzin del tesoro) ed il Ministro dei lavori pubblici, per 
} Amministrazione dello Stato, e la Bunca della Svizzera 
Italiana per la concessione alla Banca medesima del pro- 
lungamento da Fornasette a Ponte Tresa, sul territorio 
italiano, della linea già concessa da Menaggio a Porlezza 
e da Luino a Fornasette, convenzione che farà parte intc- 
grate della concessione approvata col decreto 7 gennaio 
1883, n. 1195 (serie 3°). 


Atto addizionale alla convenzione stipulata il 17 dicembre 1882 
cd all'annesso capitolato per la concessione di una linea di 
ferrovia da Menaggio a Porlezza e da Luino a Fornaselte, 
ed approvato con R. Decreto 7 gennaio 1883, numero 1195 
(serie 3°). 


DI 


Fra le Loro Eccellenze il commendatore Francesco Ge- 
nala, Ministro dei lavori pubblici, ed il commendatore 
Agostino Magliani, Ministro delle finanze, inlerim del te- 
soro, per conto dell’Amministrazione dello Stato, e il signor 
ingegnere Emilio Olivieri, quale procuratore rappresentante 
la Banca della Svizzera Italiana, come da procura in data 
25 gennaio 1884, rogato Vegezzi, pubblico notaio, residente 
in Lugano, 

Si è convenuto e si conviene quanto segue: 

Art. 1. È accordata alla Banca della Svizzera Italiana la 
concessione della costruzione e dell’esercizio del prolunga- 
mento da l'ornnsette a Ponte Tresa sul territorio italiano 
della linea già concessa mediante la convenzione del 17 di- 
cembre 1852, approvata col R. Decreto 7 gennaio 1883, 
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n. 1195 (serie 3%), da Menaggio a Porlezza e da Luino a 
Fornasette, con facoltà di eseguire l'intera linea sul terri- 
torio italiano, in conformità del progetto da approvarsi. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto ad eseguire, a tutte 
sue spese, rischio e pericolo, la costruzione e l' esercizio 
di detto prolungamento secondo il progetto di massimu 
redatto dall'ingegnere Emilio Olivieri, in data 13 luglio 
1883 approvato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
con voto del 9 novembre 1883, n. 3209. 

Art. 3. Oltre alle Stazioni e fermate prescritte coll’arti- 
colo 9 del capitolato connesso all’ atto di concessione in 
data 17 dicembre 1883, sarà stubilita una nuova fermata 
a Cremenaga e una Stazione a Ponte Tresa. 

Il secondo comma dell'art. 9 suddetto è però sostituito 
dal seguente: 

« Per il passaggio dei treni sul tratto del territorio svìz- 
zero, il concessionario è tenuto a sottomettersi interamento 
alle prescrizioni che saranno stabilite dall'Autorità doga- 
nzle, sopportando tutte le maggiori spese dipendenti sia 
dalla istituzione ai punti di contine di un servizio di do- 
gana, sia dall’accompagnamento e dalla vigilanza dei detti 
treni durante il transito sul territorio svizzero secondo che 
al Ministero delle finanze piacerà di stabilire ». 

Art. 4. Ferme restando tutte le condizioni stabilite colla 
convenzione e capitolato approvati col R. Decreto 7 gen- 
naio 1883, si intenderanno le medesime estese pure alla 
concessione portata dal presente atto, al quale saranno per 
conseguenza applicabili le agevolazioni contemplate dal- 
l’art. 11 del capitolato medesimo rispetto alla tassa di re- 
gistro. 

Dovrà quindi il concessionario soddisfare anche per 
questo prolungamento al pubblico tesoro la tassa di sor- 
veglianza nella misura stabilita dall’ articolo 13 di detto 
capitolato. 

Art. 5. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se non dopo approvata per Decreto Rcale. 

Fatta a Roma, quest'oggi ventinove del mese di gennaio 
dell’anno 1884. 


Il Ministro dei lavori pubblici, F. GENALA. 

Il Ministro delle finanze, interim del lesoro, A. MAGLIANI. 
Il Rappresentante della Banca della Svizzera Italiana 
Ing. ExmiLio OLIVIERI. 

GIANATTI Gio. VINCENZO, leslimonio. 
NoveLLO FELICE, lestimonto. 


NOTE 
sull’ Esposizione internazionale di elettricità 


IN VIENNA — 1883 


(Continuazione — Vedi numero 10). 
Trasmissioni, 


Non tutte le macchine a vapore esposte a Vienna furono 
fatte espressamente per applicarle alla produzione indu- 
striale dell’elettricità, però in quelle che per tal uso furono 
costruite si nota una tendenza grandissima ad evitare, per 
quanto è possibile, le trasmissioni, o per lo meno a dimi- 
nuirne notevolmente il numero. Ciò onde economizzare nella 
forza e per non incorrere negli inconvenienti che nascono 
dallo scivolamento delle cinghie, per riguardo alla conti- 
nuità della produzione dell’ elettricità 

Quindi ia necessità di dare alle macchine una velocità 
grandissima, che, abbiamo visto, giunge fino ad 809 giri 
al minuto. 

Quando trattasi di macchine piccole che esercitano poco 
sforzo e che hanno in moto organi relativamente leggeri, 
non si ha inconvenienti a farle così veloci; ma quando la 
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macchina è molto grande e per conseguenza deve aver 
stantuffo, aste motrici, ed organi del movimento di peso 
considerevole, mi pare che l’aumento di velocità oltre i 100 
o 150 giri al minuto, sia poco favorevole per la durata 
della macchina, ed è certamente sfavorevole per l’econo- 
mia del vapore, non potendosi a quelle velocità regolare 
l’ espansione in modo economico neanche coi sist:mi di 
distribuzione a valvole. 

Una velocità grande nelle macchine richiede inoltre una 
notevole precisione in tutta la costruzione, perchè il mi- 
pimo difetto può esser causa di grandi avarie. 


Un bellissimo esempio di macchine molto veloci si è 
quello cui sopra abbiamo accennato della motrice Armin- 
gton, ove tutto è ridotto alla più semplice espressione. Pure 
mentre ammiriamo questo meccanismo, ci è duopo conve- 
nire che, nelle circostanze ordinarie, sia meglio avere una 
macchina che abbia velocità limitata e trasmetta alle mac- 
chine dinamo-elettriche i movimenti colla velocità che 
esse richiedono per mezzo di trasmissioni bene adatte. 

Per raggiungere lo scopo occorrono diverse cose; e fra 
le altre la leggerezza nei nezzi che entrano a furmare la 
trasmissione, il buon ungimento dei cuscinetti e la bontà 
delle cinghie che debbono essere formate da materiale non 
soggetto a troppe alterazioni. 

In quanto alla leggerezza degli organi, specialmente delle 
puleggie, sarebbero cunsigliabili quelle di ferro. Abbiamo 
visto a Vienna diversi tipi di queste puleggie e fra gli altri 
quello dì Makîie di Londra, e quello di Moritz Zaffè di 
Vienna. 

Per i cuscinetti, è consigliabile il tipo Sellers, mentre 
l’ ungimento deve ottenersi con oliatori automatici e con- 
tinui onde evitare il riscaldo. 


In quanto alle cinghie pare ora dimostrato che per 
quelle principali che dal volante della macchina vanno alla 
trasmissione principale, sia più economico e duraturo il 
sistema colle corde di canape. Le corde devono essere di 
prima qualità e ben preparute onde non si strappino. 

Per le trasmissioni secondarie, diversi sono ì materiali 
ché vennero proposti ed applicati oltre il cuoio. Abbiamo 
cinghie di cautchouch, di cotone e di filo metallico prepa- 
rato a maglie. 

Le cinghie di cautchouch durano poco e costano assai 
care; se sono in contatto coll'olio presto si deteriorano e 
si strappano. 

Le cinghie di filo metallico, di cui si vedevano a Parigi 
diversa applicazioni, pare che ora siano quasi abbandonate. 

Pare invece che acquistino sempre maggior coufilenza 
le cinghie di cotone impregnato. Esse suno tessute con 
cotone umericano Poellers. Non sono influenzate dalle con- 
dizioni atmosferiche in modo sensibile per cui la loro ten- 
sione, una volta stabilita, si conserva quasi costante sulla 
puleggia. Esse sono facilmente riparabili come quelle di 
Cuolo. 

Le fabbriche principali di cinghie di cotone, cho figura- 
vano a Vienna, erano: 

E. Hagen et C. di Hamburg; 

Tullis, American Colton Belling, rappresentata da A. Kack 
cl C. di Vienna. 


II. 
Macchine Dinamo-elettriche e Magneto-eleltriche. 


Le macchine atte allo sviluppo dell’ elettricità erano & 
Vienna largamente rappresentate non solamente dai co- 
struttori già noti e che avevano esposto a Parigi; ma an- 
cora da molti altri che solamente da poco si dedicarono 
alla fabbricazione di macchine ed oggetti attinenti all'elet 
tricità. 

Noi quindi non ci occuperemo delle macchine già pote 
come per esempio: quelle del Gramme, del Siemens, del Pac- 
cinotti, del Meritens, del Zablochkoff, del Trouré, dell’fdisor, 
del Gilcher, del lirgensen, del Brush, dell’ Hopkinson, del 
Gravier, del Birgin ecc. ecc. che vennero esperimentate al- 
l’epoca della mostra di Parigi. Solo diremo brevemente 
delle altre macchine che, o ncn firurarono a Parigi, 0 vi 
cerano esposte come uno studio che ora ha raggiunto un 
grande sviluppo ed ebbe la sanzione della pratica. 


S. Schuckert di Ni:-nberg. 


Questo costruttore fece la sua prima comparsa all'Espo- 
sizione internazionale di Monaco uel 1882, e già fiuo da 
quell'epoca si poterono constatare i veri progressi da esso 
fatti nella costruzioue delle macchine elettriche e delle 
lampade ad arco. 


La macchina dinamo elettrica dello Schucker! si compone 
di due sostegoi in ghisa i quali sorreggono le eilettro-ca- 
lamite, disposte orizzonvtalmente una ip alto e l’altra in 
basso del sostegno. 

Il nucleo di queste elettro -calamite è cilindrico, eccetto 
che nella parte mediana ove esse sono alquanto incavate per 
lasciar passare l’ armatura girevole. Le incavature custie 
tuiscono i poli delle calamite. 


L’avvolgimento dei fili è fatto per molo che nella parte 
superiore si abbinno due poli nord, e nella parte inferiore 
due poli sud. 

L'armatura girevole che passa per questi poli è ad anello 
piatto ed ha diversi vantaggi. 

l’asse di quest'armatura è sorretto dagli stessi sostegni 
in ghisa che supportano le due elettro-calamite. 

L’armatura consiste in un anello formato da un certo 
numero di anelli sottili, isolati l'uno dall’ altro e ricoperti 
con filo. Siccome i poli delle elettro-calamite si prolungano 
per una parte semicircolare fatta per modo da lasciar gi- 
rare l'armatura mobile e che la abbracciano anche lateral. 
mente, ne segue che essa riceve una furte induzione. 


L'inversione dei poli succede facilmente perchè i dischi 
che costituiscono il nucleo nell’armatura mobile sono iso- 
lati fra di loro ed in conseguenza delle dimensioni relati- 
vamente grandi dell'anello si lascia sufficieute tempo alla 
magnetizzazione e smagnetizzazione. Uva gran parte del 
lavoro meccanico, prodotto per far girare la macchina, viene 
convertito in elettricità. 

L'isolamento è anche facile ad ottenersi perchè la massa 
del filo è ripartita su d’una grano periferia. Questa è una 
delle ragioni per cui la macchina prestasi anche per cor- 
renti a grande tensione. 

Il commutatore della macchina corsiste in un certo nu- 
mero di settori metallici isolati l'uno dall'altro e legati ri- 
spettivamente ai nuclei dei rocchetti che costituiscono 
l'armatura mobile. Il numero di queste sezioni varia da 10) 
a 100 a seconda che la macchina deve dare una tensione 
debole od una forte. L’estremità di ognuna delle sezioni è 
collegata al suo rispettivo settore mediante una vite per 
modo che essa possa facilmente essere smontata in caso 
di riparazione. Questo commutatore viene collocato sul pro- 
lungamento dell’asse dell'armatura mobile ed all’esterno di 
uno dei due sostegni allo scopo di essere di più facile 
accesso All’altra estremità dell'albero collocasi la puleggia 
colla quale sì trasmette il moto all’armatura. 


Volendo adattare la macchina all’illuminazione con lam. 
pade ad incandescenza, lo Schuckert, come anche ultri co- 
struttori, adotta per le macchine una speciale disposi- 
zione per la quale la macchina non consumi in lavoro se 
non quel tanto che occorre per sviluppare l'elettricità ne- 
cessaria alle lampade che sono nel circuito. Con queste 
macchine dette macchine compound si può in un circuito 
spegnere una ad una tutte le lampade senza introdurre 
delle resistenze artiticiali come prima facevasi. 


Per capir meglio come succeda il l'atto basterà esaminare 
la fig. 19, ove è indicato il corso della corrente principale, 
mediante linee piene, e della correute derivata con linee a 
tratti. 

Nella macchina Compound una parte dell’ avvolgimento 
di filo delle elettro-calamite trovasi nel circuito delle lam- 
pade, ed un’altra parte, composta di uo filo sottile, attac- 
casi alle due spazzole. 

Se ora un certo numero di lampade, disposte parallela— 
mente, viene a spegnersi, ullora la resistenza nel circuito 
esterno varia, quindi la parte di filo che avvolge la elettro— 
calamita e che trovasi in questo circuito, deve avere una 
minor corrente ed agire più debolmente, mentre, secondo 
la legge della divisione della corrente, nel circuito secon 
dario, che ha sempre la stessa resistenza, diventa maggiore” 


Per tal modo conservasi lo stesso momento magnetico 
nelle calamite e conseguentemente anche la stessa tensione, 
nonostanze l’inserzione di diverse resistenze nel circuito 
esterno. 

Come si vede, la tancaliiva compound è una combina- 
zione delle macchine ove le elettro-calamite trovansi nello 
stesso circuito della corrente, e di quelle altre macchine 
a circuito secondario, ove una parte della corrente è im- 
piegata per alimentare le elettro-calamite. Nel primo tipo 
di queste macchine l’intensità della corrente è la stessa 
tanto nell'armatura mobile come nella elettro-calamita e 
nelle resistenze esterne, ma la tensione disponibile è mi- 
nore; nel secondo tipo di macchine invece la tensione non 
cambia La macchiba compound invece lavora sempre colla 
stessa tensione utile, sia qualunque la resistenza esterna. 


L’invenzione delle macchine compound venne fatta con- 
temporaneamente da Crompton, Siemens e Schuckert, senza 
che l’uno sapesse dell’altro. Però anche il Brush usava una 
simile disposizione di circuiti nelle sue macchine anche 
prima di questi inventori senza sapere di riuscir così ad 
ottenere una macchina compound. 

L’Esposizione dello Schuckert era bellissima pel numero 
e per le qualità delle macchine ed oggetti esposti, e mostra 
come la fabbrica sia ora in pieua vitalità. Vi si vedevano 
infatti oltre trenta macchine destinate o per ìlluminazione 
nd arco (sistema Pielle et Arizik', o per l'illuminazione ad 
incandescenza (sistema £dison e Aflleri, 0 per la galva- 
poplastica, o per il trasporto della forza. 

Nel riparto deilo Schuckert eranvi le macchine rotative 
sistema Abdrakm di cui abbiamo già tenuto discorso. l’ap- 
plicazione di queste macchine a vapore per muovere di- 
rettamente l’asse delle macchine dinamo-elettriche è faci- 
litata nella macchina Schkuckert dal fatto che l'armatura 
girevole ad anello piatto abbisowna, a petto di diversi altri 
motori dinamo-elettrici, di una minor velocità di rotazione. 


Gana et C. di Budapest 
Macchina elettrica di Carlo Zipernowski. 


La famosa fubbrica di Ganz e! C. di Budapest, già tanto 
conosciuta per i suoi prodotti in ghisa dura peri mulici, 
ruote da veicoli ecc. ecc. decise da parecchi anni di appli- 
carsi anche alla elettro-tecnica e stabili un riparto speciale 
denominato Z/eltro-tecnische- Abtheilung alla cui immediata 


direzione trovasi il distinto elettricista ZipernovsAi, mentre. 


tutta la Ditta è diretta dall'ing. I/eki0ar4 che pur si occupa 
con successo di cose elettriche. 

La casa Ganz et C. si fece conoscere nell’Esposizione di 
Parigi nel IS88I. L'anno successivo aveva già fatti grandi 
progressi nella elettro-tecnica e gli impianti di illumina- 
zione da essa fatti nell'impero austro-ungarico, erano nel 
1882 numerosissimi ed assai ben riusciti. 

Ia mostra fatta a Vienna fu una conferma di quanto già 
conoscevasi per fama, per cui la fabbrica prese un posto 
distintissimo fra quelle che si occupano di cose elettriche. 

Fra le cose esposte troviamo diverse macchine dinamo- 
elettriche, lampade elettriche, regolatori di corrente ecc. 
tutti di tipi proprii della fabbrica. 

Qui ci occuperemo solo delle macci:ine, riservandoci di 
parlare delle lampade in altro capitolo. 

La macchina Zipernoroski, prodotto della casa Ganz et C. 
è destinata sia per l’ illuminazione con lampade ad incan- 
descenza, sia per quella cun lampade ad arco. 

Le fig. 20 e 21 danno la sezione longitudinale e trasver 
sale della macchina. 

Essa consta di un tamburo fisso ove sono disposti i 
rocchetti di incuziove. Nell’interno del tamburo gira l’ar- 
matura mobile composta di diverse elettro-calamite, la cui 
magnetizzazione è prodo!ta da un'apposita eccitatrice. La 
parte centrate / delle elettro-calamite porta verso i poli 
un pezzo di ferro P che alla parte esterna segue la curva- 
tura parallela a quella del tamburo. Le elettro-calamite 
sono disposte radialmente e collegate fra loro da due dischi 
metallici M traforati come indica la fig. 20. La traforatura 
serv eper produrre una corrente d’aria nell'interno dell’are 
matura e per evitare le così dette correnti di Zocault. 

L'avvolgimento del filo attorno alle elettro-calamite è 


fatto per modo che i poli di nome contrario si succedono, 
quindi vi ha un numero pari di elettro-calamite e di roc- 
chetti di induzione. 

La comunicazione del circuito dell’eccitatrice coll’arma- 
tura mobile è fatta da due spazzole che fregano contro due 
anelli c isolati fra loro e dall’asse. 

I rocchetti d’ induzione hanno una forma speciale rap- 
presentata nella fig. 22. : 

Essi sono formati da un'anima di ferro 0 di ghisa, com- 
presa fra due lamine d’ottone invitate all’ anima. Attorno 
all'anima si avvolge il filo ££. 

Le lamiere d’ottone non oltrepassano le spirali e sono 
fra di loro separate: esse sono poi forate in diversi punti 
allo scopo di evitare la formazione di correnti d’induzione. 

L'anima di ferro o di ghisa è fatta a nervature m, come ve- 
desi nella fig. 22, separate fra li loro da pezzi di legno e 
racchiase in un pezzo di lamiera di rame foggiato, coma 
indica la fig. 33, ove uno dei lati è aperto in m x. Le la- 
miere di rame suno poi alternativamente saldate fra loro 
all'estremità del taglio #m # per modo che colle successive 
costituiscano uno spirale continua. Le diverse parti sono 
separate fra loro con amianto o con carta. 

(Questi rocchetti d'induzione vengono disposti attorno al 
tamburo, come indicano le fig. 20 e 21 e la continuazione 
deila condotta, fra i successivi rocchetti, si fa nel modo 
schematicamente indicato nella fig. 25, oppure come è in- 
dicato nella fig. 24. Essi vengono uniti fra loro od in uno 
o più circuiti, Il tamburo è avvolto alla superficie da sot- 
tili fogli di cartone; su di essi si avvolgono degli anelli 
FFEFin legno e lo spazio fra loro compreso è riempito con 
filo di ferro ricotto ed avvolto al tamburo (fig. 20 e 25, 
Con ciò non solo si riesce ad ottenere maggior solidità 
pel tamburo, ma anche a ripforzare l’effetto dell’ induzione 
bei rocchetti. 

Questa macchina può servire tanto per l’ illuminazione 
colle lampade ad arco, come per quella con lampade ad 
inespdescenza. La costruzione della macchina permette una 

maggiore utilizzazione del campo magnetico delle elettro-ca - 
lamite in rotazione, 

L'uso delle macchine a corrente alternata anche per la 
illuminazione con lampade ad incandescenza venne intro- 
dotto dalla fubbrica Ganz et C. in seguito all’ esperienza 
fatta che una lampada ad incandescenza alimentata con 
corrente continua si assottiglia nel filo che va al polo po- 
sitivo e si ingrossa in quello che va al polo negativo, 
quindi dopo un certo tempo il filo più sottile si rompe. 

Se si inverte la corrente solo di tanto in tanto, allora 
si ingrossa la parte superiore del filo a spese delle due 
estremità. Invece se adoperasi una macchina a corrente 
alternata, allora sono le estremità del filo che si ingroa- 
sano alquanto e la lampada dura di più. 

Ciò combina colle esperienze fatte dal dottor J. Puluj di 
Vienna sul trasporto di particelle materiali fatto dalla cor- 
revte a spese dei conduttori. Questo professore constato 
che nelle lampade ad incandescenza il carbone è polveriz- 
zato alla superficie. 

La macchina più grossa che trovavasi nell’ Esposizione 
si era quella della fabbrica Ganz. et C. destinata ad ali- 
mentare circa 2000 lampade ad incandescenza. 

Fssa è collegata con una macchina a vapore ad azione 
diretta, come già abbiamo indicato parlando dei motori 
dell'Esposizione. 

La macchina è a correnti alternate del tipo ora descritto, 
colla differenza cle essa è collegata con una dinamo-elet- 
trica a sei poli, la quale serve da eccitatrice e fa corpo 
colla macchina intera. 

1 rocchetti della macchina e l’anello d’induzione dell’ec- 
citatrice sono attaccati al volante della macchina a vapore. 
La parte fissa della macchina è disposta in un tamburo 
assicurato con due grossi alberi e così disposto che essa 
possa allontanarsi dalla parte mobile in caso di riparazioni 
od altro. 

Le elettro-calamite alla circonferenza, come pure i roc- 
chetti indotti, collocati alla periferia interua del tamburo 
fisso e che costituiscono l’ apparecchie per la produzione 
delle correnti alternate, sono in numero di 30. 

L'eccitatrice a 6 poli, che gira nell'interno del tamburro, 
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produce delle correnti che vengono raccolte da 6 spazzole 
nel collettore: da questo, mediante due altre spazzole spe- 
ciali, vengono condotte a due anelli di contatto d' onde 
vanno nelle elettro-magneti per produrre la magnetizzazione. 

I 6 poli dell’eccitatrice sono «dei campi magnetici costi- 
tuiti dai pezzi di ferro applicati ai poli e che a due a due 
collegano l’ossatura dei 24 rocchetti. 

l.e correnti alternate sono per ultimo raccolte in due 
grossi conduttori e di li nei locali dove deve aver luogo 
l’illuminazione. 

1 vantaggi che la casa Ganz si ripromette dalle dispo- 
sizioni adottate per queste macchine sono: 


Diminuire il personale di sorveglianza perchè 1’ unione 
della macchina motrice con quella elettrica permette ad 
un solo operaio di accudire ad entrambe senza troppa fa- 
tica specialmente per l’ungimento. 

La soppressione di qualunque cinghia od organo di tra- 
smissione e la maggior conservazione dei cuscinetti di 
rotazione a causa della limitata velocità che occorre dare 
alla macchina. 

Una maggior costanza nella corrente e quindi nell’illu- 
minazione, non avendosi più alcuvo scorrimento per parte 
delle cinghie. 

La riduzione ad un minimo dello spazio occupato dalle 
macchine. 

Oltre la gran macchina, diverse altre erano esposte a 
Vienna dalla casa Ganz, e fra le altre le seguenti: 

1) Una dinamo a quattro poli che faceva 790 giri al 
minuto ed era mossa direttamente ca una macchina com- 
pound di Groynne. Essa poteva alimentare 30) lampade di 
20 candele, sviluppando la macchina a vapore uno sforzo 
di 25 cavalli. 

2. Un apparecchio completo per l'illuminazione di un 
battello a vapore, composto di una macchinetta Giryane 
da 10 cavalli, una macchiua a corrente alternata ed una 
eccitatrice. La macchina fa 7950 giri ed alimenta, in un 
circuito, 60 lampade ad incandescenza da 20 candele, ed 
in un altro una lampada ad arco da 4000 candele. 


3) Un altro apparecchio completo per l’ illuminazione 
ad arco mosso dal volante di una macchina di uston el 
Proctor di Praga. 

4) Diverse macchine per caricare accumulatori. 

5) Una macchina primaria per trasmissione di forza a 
distanze ecc. eec. 


+ 


Alacchina Ferranti. 


La International Electric Company Limited espose, fra le 
altre macchine dinamo-elettriche, una recentissima dovuta 
al erranti di Londra e costruita dalla fabbrica erranti 
Thompson and Ince di Londra. 

Essa consta di tre parti principali: l'armatura girevole e 
due cleltro-magneli disposte simmetricamente rispetto al- 
l’asse verticale della macchina, come vedesi nella fig. 26 
che rappresenta la sezione longitudinale della macchina. 

La parte che presenta un carattere speciale si è l’arma- 
tura girevole. Essa consta di due dischi isolati fra loro e 
dall'asse di rotazione. Ira i due dischi trovasi un anello 
isolato di bronzo col contorno a ravgi, attorno a cui si 
avvolgono a spira delle striscie di rame, come è indicato 
nella fig. 27. Le striscie sono isolate fra di Joro da un 
preparato di cautchouch. Una delle striscie incomincia in 
1 e finisce in .M', un’altra incomincia in 7” e finisce in 
MU" ecc. Le estremità dl"... sono formate con perni di 
bronzo fosforato che si collegano coll’ anello collcitore. | 
peroi N'N"N"... sono isolati. I fori Z/.//.Il... servono per 
collegare i dischi laterali coll’anello centrale, come si vede 
nella fig. 23. 

Ogni striscia di rame fa due volte il giro della periferia 
sinuosa dell'armatura mobile ed è assicurata alla parte 
esterna ad uno dei dischi mediante un perno a vite in 
contatto elettrico col disco. Ogni striscia essendo isolata 
dalla successiva, si hunno diverse correnti parailele che 
pastono dal disco interno di bronzo e che terminano ad 
uno dei dischi laterali. Ad ognuna delle parti dell'armatura 
trovasi un anello collettore, uno dei quali è collegato da 
un pezzo di rame al disco centrale di bronzo e l'altro al 


disco laterale opposto, per cui i due anelli costituiscono i 
reofori del circuito dell’armatura girevole. Invece di aversi 
le solite spazzole per raccogliere la corrento si hanno due 
ceppi di rame che fregano sugii anelli collettori e sono 
premuti costantemente da una molla. 


Da questi ceppi la corrente è condotta su sbarre di rame 
a due serrafili posti esternamente alla macchina e di lì nel 
circuito priucipale. La macchina è eccitata da un genera- 
tore indipendente, tipo Siemens, ed ha una resistenza iu- 
terna assai debole in confronto con quelia del circuito. 

Ultimamente la Ditta costruì un tipo speciale di mac- 
china eccitatrice. 

La differenza di pontenziale alle estremità sarà molto 
approssimativamente costante, data una certa velocità. 

Quindi sia qualunque il numero delle lampade che si 
mantengono accese nel circuito, nci limiti comportati dalla 
potenza della macchina, l’int:nsità luminosa delle lampade 
rimarrà pressochè costante. 

Secondo l’inventore, la macchina regolasi da sè per modo 
che diminuendo il numero delle lampade nel circuito si 
diminuisce lo sforzo necessario per far muovere la dinamo, 
e quindi non si ha un consumo inutile di forza. 

Nella tig. 29 è indicato lo scheletro di una delle arma- 
ture laterali fisse. 1 nuclei C delle elettro-calamite sono 
fusi in una al disco A: questi nuclei sono poi collegati da 
due anelli r e r' ‘fig. 29 e 26’ che sono di bronzo, inca- 
strati nei nuclei ed assicurati con viti. 

1} filo è avvolto attorno ai nuclei ed ognuno di essi ha 
un filo a sé che si collega col filo del nucieo susseguente, 
per modo che tutti i rocchetti sono collegati in serie e 
presentano alternativamente un polo nord ed un polo sud. 
Quando le parti laterali sono fissate ullà contro l’ altra, i 
rocchetti clie si guardano presentano poli di segno con- 
trario, ossia un polo nord è di contro ad uno sud, e così 
via via. 

Le macchine Zerrauli dal lato costruttivo nulla lasciano 
a desiderare, l’ungimeuto si fa in modo continuo e sicuro; 
le diverse parti sono costrulte cun gran precisione e pos- 
sono cambiarsi facilmente. 

In quanto ai risultati, dai lato della produzione dell’elet- 
tricità, dello sforzo necessario, della compensazione al di- 
minuire delle resistenze esterne ecc. ecc., parrebbe che 
dalle esperienze fatte, la macchina Ferrauti si presenti 
come una delle migliori. 

Attendiamo però ancora i risultati ufficiali delle espo- 
rienze fatte a Vienna, essendo colà che la macchina venne 
per la prima volta presentata al pubblico. 

O!tre le macchine finora menzionate, si nvevano a Vienna 
quelle di Gerard; di Z. Zeîn el (. di Stuttgart: di L. I. 
Schwerd di Carlsruhz; di Frane Arblilinger di Vienna !con 
un nuovo metodo per uttenere il raffreddamento delle mac- 
chine, a circolazione d'aria); di Spiecker et Cl. di Colonia; di 
Egqer Armenezky et C. di Vienna; di E/phiustone et Vincent 
di Londra ece. ecc.; ma il descrivere tatti questi tipi di 
macchine ci porterebb@ oltro i limiti che ci siamo prefissi 
e quiudi basterà aver fatto cenno delle principali. 


Pile termoelettriche. 


l.a produzione delle correnti per mezzo dell’azione diretta 
del calore su metalli opportunamente disposti, non ha fatto 
ancora molti progressi. Dopo la scoperta del prot. Socdeck 
nel 1821 e le successive interessanti esperienze eseguite 
dal Powillet, dal Lecquerel, dal Melloni, dal Marcus, dallo 
Stefan ecc. ecc. e le pratiche applicazioni del Clumort( e del 
Noè, si può dire che ben poco di nuovo siasi fatto in 
questo ramo di applicazioni dell'elettricità che pur ha tante 
attrattive per la semplicità che esso presenta e per l'utilità 
che avrebbe qualora si potesse riuscire a far pile termo- 
elettriche di piccolo volume e di potenza relativamente 
erande. A Vienna abbiamo notato un solo espositore di 
pile termo-elettriche; il Zaulensack e Billuer di Vienna che 
applicava alcuue pile alla preparazione di oggetti galva- 
nizzati. 

Ci riperesce di non poter dare una descrizione di queste 
pile, inquantochè |’ espositore non aveva presa ancora la 
privativa e quindi teneva segreta la formazione delle pile, 
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La pila, come quella di Zedic:ek di Prags, viene riscal. 
data direttamente con carbone e, secondo l’inventoro, sa- 
rebbe ora talmente perfezionata da potersi applicare con- 
venientemente alla industria. Attendiamo però. sia il giu- 
dizio della Commissione di Vienna, come i risultati delle 
esperienze. 

(Continua). 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Onde provvedere sollecitamente all'apertura all'eser- 
cizio della linea Bra-Carmagnola, fra l'ingegnere-capo 
del Genio civile di Torino, direltore tecnico dei lavori, 
ed un rappresentante della Direzione dell’ esercizio 
per le ferrovie dell'Alta Italia, vennero concretati i 
lavori provvisorii da eseguirsi nelle Stazioni di Bra 
e di Carmagnola, prima dell’apertura della linea con 
riserva poi di eseguire quelli definitivi pei quali i 
progetti tecnici gia furono sommessi alla superiore 
approvazione. 

I lavori provvisorii concertati sono già in corso di 
esecuzione e polranno essere compiuti fra qualche 
giorno. Si spera quindi che si possa procedere alla 
visita di ricognizione della linea il giorno 17 del cor- 
rento mese. 

>< 


Il giorno 10 corrente, con treno speciale da Torino 
ad Alessandria e ritorno, venne fatta la prima prova 
della locomotiva di nuovo lino studiata dal Servizio 
tecnico del materiale per le Strade ferrate dell’ Alta 
Italia, onde servire per la nuova succursale dei Giovi. 

Questa locomotiva deve essere esposta nella Mostra 
di Torino, e prima d' introdurla nell’ Esposizione si 
volle riconoscere se lulto corrispondeva alle previ- 
sioni dello studio. 

Siamo lieti di poter constatare come le prove sieno 
riuscite soddisfacentissime sotto ogni riguardo. La 
macchina potè correre a 60 chilometri, anche in 
tracciato con molte curve, e con un carico di 120 
tonnellate. Sul piano inclinato di Villanuova, la velo- 
cità superò i 45 chilometri che è quella normale, 
in quel tratto, per 1 treni direlti. 

Sì può quindi dire che il nuovo studio sia riuscito 
a dimostrare come una macchina a 6 ruote accoppiate 
possa essere anche utilizzata per grandi velocità, se 
costruita convenientemente. 

La locomotiva torna di elogio, tanto a chi la studiò, 
come a chi la costrui, ed essa sara una delle cose 
più notevoli della prossima Esposizione. 


>< 


La Deputazione provinciale di Torino ha rivolte 
vive istanze a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
perchè sia accordato il sussidio di L. 1,000 a chilo- 
metro per la durata di 35 anni, di cui all'articolo 12 
della legge 29 luglio 1879, n. 5002, alla linea di fer- 


rovia progettata fra Chieri, Piova e Casale. 
><a 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all’ approvazione governativa il 
verbale della conferenza tenuta in Bologna fra i rap- 


presentanti delle Amministrazioni della guerra, del 
Genio civile c dell'Alta Italia, per prendere gli accordi 
relativi alla esecuzione dei lavori necessarii all'allar- 
gamento del ponte Reno e per la costruzione di due 
binari indipendenti fino a Bologna, uno per la linea 
Bologna-Verona e l’altro per la linea Bologna-Pistoia, 
colla soppressione dell’attuale bivio-Reno. 

Nella predetta conferenza i varii delegalì si sono 
messi d'accordo circa al modo di ripartire fra le Am- 
ministrazioni precitate la spesa di L. 520.000 occor- 
rente per l'allargamento del ponte Reno. 

Sappiamo che non appena compiuti gli elaborati di 
progetto per le opere concertate nella conferenza, 
sara prontamente posto mano ai lavori relativi. 


>< 


S. E. il Ministro dei lavori pubblici, con suo de- 
creto dell'8 corrente, ha autorizzata la costruzione e 
l'esercizio di una tramvia a vapore da Porta Casale 
di Vercelli per Stroppiana, Motta dei Conti e  Villa- 
nova sulla sponda sinistra del ponte Po presso Casale. 


>< 


Sappiamo che il Consiglio di Stato in sua recente 
adunanza ha ritenuto che si possa addivenire alla con- 
cessione della costruzione e dell’ esercizio di una fer- 
rovia ca Besana ad Uggiono in prolungamento di 
quella gia stata concessa al Municipio di Besana da 
Monza a Besana. 

La lunghezza della muova ferrovia è presunta di 
m. 13.208, giusta il progetto compilato dagli ingce- 
neri Anderloni e Dall’ Acqua. 

La spesa totale risultante dal progetto slesso è di 
IL. 1,7-10,000, compresa la provvista del materiale mo- 
bile, ossia L. 131,734 in media per chilometro di 
strada. l 

La concessione della linea è proposta sulla base del- 
Part. 18 della legge 20 luglio 1879, e col sussidio di 
cui all'art. 11 della legge stessa. Il contributo a ca- 
rico dello Stato, calcolato in conformità delle dispu- 
sizioni di quest’ ultimo articolo , risulterebbe di lire 
1,086,720. 

La costruzione della linea è proposta colle  moda- 
lita del terzo lipo delle ferrovie economiche. 

Le stazioni previste lungo il tronco sono cinque, 
cioe: Besana, Renate, Centemero, Molteno ed Oggiono. 


>< 


L stato ripresentato al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto tecnico di una ferrovia a sezione ridotta 
da Firenze a Fiesole, modificato a seconda delle pre- 
scrizioni del Consiglio superiore. 

La spesa preventlivala per la costruzione di detta 
ferrovia, la cui lunghezza è di m. 6,580, ammonta a 
L. 972,000. 

La linea, nel suo andamento planimetrico, presenta 
im. 3590 di rettilinei e m. 2990 di tratti in curva con 
raggio vario fra in. 70 e m. 400: ed in quello alti- 
metrico, m. 640 di livellete orizzontali ce m. 5940 di 
livelletle in ascesa con pendenza variabile fra V' 11 
ed il 50 per mille. 

Le opere d’ arte da costruire consistono in: N. 9 
acquedotti di m. 0.60: N. 4 acquedotti di 1 m.; N. 4 
soltopassaggi da m. 6.00 e N. 4 cavalcavia di m. 7.00. 

Sono poi progettate N. 3 stazioni e N. 5 casotti di 
cuardia, 

>< 


I prodotti delle Strade ferrate Romane nel 1883, 
paragonati a quelli del 1N82, furono i seguenti: 
Prodotti totali. Nel 1883 L. 35,159,291 86; nel 1882 
82,712,219.24: aumento nel 1883 L. 2,441,078.602. 
Prodotto chilometrico. Nel 1883 L. 20,850.11; nel 
1882 L. 19,421.88; aumento nel 1883 L. 1,428.78, 

Chilometri esercitati. Nel 1883 chilom. 1,GS6: nel 
1882 chilom. 1,084.344: aumento nel 1883 chil. 1.006. 


>< 


L. 


Per la ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini è stato pre- 
sentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto di 
appalto dei movimenti di terra pel tronco da Argenta 
a Bastia, della lunghezza di m. 4940. 

L'ammontare dei lavori da appaltare rileva a lire 
193,000 e le espropriazioni ed i lavori imprevisti sono 
preventivati per la somma di L. 162,570. 

La sezione normale proposta per la strada è con- 
forme a quella del tronco precedente da Ferrara ad 
Argenta, e cioè di m. 5.00. 

L'andamento planimetrico del tronco è costituito 
da tre rettiliner e da due curve, una di m. 1000 e 
Valtra di m. 1500 di raggio. La pendenza massima 
è limitata al 6 per mille. 

Fra i lavori da appaltare € compresa la costruzione 
di N. 9 passaggi a livello. 

>< 


Altro progetto di appalto fu sottoposto alla supe- 
riore approvazione, quello cioè pei lavori di costru- 
zione del terzo tronco della ferrovia Legnago-Mantova 
dell'importo preventivato di L. 950,618 e della lun. 
ghezza di m. 7,132. 

Di questo progetto, daremo nel prossimo numero 
del Monitore le consuete informazioni tecniche. 


>< 


Ci mformano da Firenze che | Amministrazione 
delle Strade ferrate Meridionali ha presentato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, per approvazione, una pro- 
posta relativa alle spedizioni di sommaco, secondo la 
ifnale tali spedizioni verrebbero aminesse a fruire 
della tariffa speciale N. 1 a piccola velocità quando 
trattisi di sommaco macinato, e della tarifla speciale 
N. 4 pel sommaco in foglie a vagone completo. 


>< 


La Societa Modenese per la esposizione, fiera e 
corsa di cavalli che avranno luogo prossimamente in 
Modena, ha presentata istanza alle Amministrazioni 
ferroviarie per ottenere: la validita di tre giorni ai 
biglietti di andata e ritorno, a favore degli accorrenti 
alla fiera: prezzi di favore pel trasporto di macchine 
e bestiame tanto nell'andata che nel ritorno; e la ri- 
duzione del prezzo dei Diglietti ai giurati, Invitati, 
scuole ecc. 

>< 


Il Consiglio comunale di Sondrio, in sua recente 
adunanza, ritenendo di somma importanza per lo svi- 
Inppo commerciale della Valtellina che la ferrovia da 
questa a Milano non sia soggetta ad interruzione di 
sorta, ha fatto viva istanza a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici. perche 1° esercizio della ferrovia da 
Milano a Lecco venga affidato alla stessa Società cui 
sara concesso TU esercizio della linea da Lecco alle 
Alpi. 

>< 


Monitore delle Strade Ferrate 


lana oa ie Ere 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici V organico del personale da adi- 
birsi alla nuova Stazione di Castellino-Tanaro che 
verrà in Dreve aperta all’ esercizio lungo la linca da 
Savona a Bra. 

La nuova stazione, destinata ad accrescere la po- 
tenzialità della linea ora delta, sarà abilitata a tutti i 
servizi internì e cumulativi italiani, e servirà all’ in- 
crociamento dei treni. 

>< 


Ci informano da Siracusa che quella Camera di 
commercio ed arti, in vista della cresciuta produzione 
del sale marino, ha avanzato istanza al Ministero dei 
lavori pubblici onde voglia provvedere che sia accor- 


‘“ dato un ribasso di tarifla, sulla linea da Siracusa a 


Messina a favore dei trasporti di tale prodotto, nella 
stessa misura che gia fu consentita, pel sale marino 
sulla ferrovia Palermo-Marsala-Trapani e per il sal- 
cemma, su tutte le ferrovie dell’ Isola. 

In causa della elevatezza della attuale tariffa, sulla 
linea da Messina a Siracusa non si trasportano che 
insignificanti quantita di sale, imperocchéè il commercio 
si vale all'uopo della via di mare, molto più econo- 
mica. 

Qualora venisse accordato il chiesto ribasso, non 
solo ne deriverebbe un sensibile sviluppo alla pro- 
dizione con grande beneficio dei produltori ce con- 
sumatori, ma ne sarebbe altresi avvantaggiata | a- 
zienda ferroviaria la quale attirerebbe a sè un tras- 
porto che ora le sfugge. 

>< 


Siamo informati che, di comune accordo, le tre 
principali Amministrazioni ferroviarie avrebbero sta- 
bilito che le spedizioni di barbabietole a vagone com- 
pleto possano godere del beneficio della tariffa spe- 
ciale n. 50 anche per fe distanze inferiori a 151 
chilometri, 

Ci viene poi assicurato che sulle ferrovie dell’ Alta 
Italia e su quelle Romane sara anche accordata qual- 
che facilitazione alle spedizioni della stessa merce in 
piccole partite, le quali sulle ferrovie Meridionali go- 
dono gia della tariffa speciale n. 1 a grande velocità. 

>< 

La Deputazione provinciale di Reggio Emilia, con- 
cessionaria della ferrovia Ventoso-Iteggio-Correggio- 
Carpi, ha sottoposto all’ approvazione governativa il 
progetto definitivo del tratto di prolungamento della 
ferrovia predetta da Scandiano a Sassuolo, del quale 
pure le deve essere falla la concessione. 

Il prolungamento si compone di due tratli e cioè 
del tronco Scandiano-Sassuolo, lungo m. 11,869 e del 
congiungimento del tronco stesso colla linea Scan- 
diano-IReggio che misura m. 620; cosicchè il tracciato 
ha lo sviluppo complessivo di m. 12,450. 

La planimetria è formata da 12 curve dello svi- 
luppo totale di m. 4790 e da 10 rettilinei della lun- 
ghezza di m. 7690. 1 raggi delle curve variano fra i 
im. 200 ed i m. 3000. 

Le livellelte costituenti Valtimetria sono in numero 
di 27, di cui 4 orizzontali per la lunghezza di metri 
1,190, n. 11 in discesa, per la lunghezza di m, 4,200, 
e n. 1f in ascesa per una lunghezza di m. 7,090. 
La pendenza massima adottata in discesa raggiunge 
Ul per mille e quella in ascesa V11.50. 


c degli interessi materiali 


—————— _ 


I manufatti speciali sono 9, cioè: 1 ponte in ferro 
di 10 m.; 2 ponti di 8 m.; 2 ponti di m. 6; l’ adal- 
tamento del ponte esistente sulla Secchia; 2 caval- 
cavia ed un sottopassaggio. I manufatti minori con- 
sistono in: n. 28 acquedotti di m. 0.60; n. 1 id. di 
m. 0.80; n. 5 id. di m. 1; n. 2 id. di m. 1.50; n. 5 
id. di m. 2: e n. 4 ponticelli di m. 3. 

Oltre ai due cavalcavia ed al sottopassaggio preci- 
lati, sono proposti allri 22 attraversamenti mediante 
passaggi a livello, per la custodia dei quali è pre- 
ventivata la costruzione di n. 8 casotti da guardiano. 
Lungo il tronco, oltre le due Stazioni estreme, sa- 
ranno da eseguire n. 4 fermate, una a Scandiano 
(Porta Modena), una per Dinazzano, un'altra per Ca- 
salgrande, e l'ultima per la Veggia. 

Il tipo proposto per l'armamento è a sistema Vi- 
enule con rotaie d'acciaio del peso di chilog. 20 per 
metro lineare. La spesa preventivala per la costru. 
zione del tronco, compresa la occorrente provvista 
di materiale mobile, rileva a L. 1,625,000. 


><a 


In seguito a proposta del Consiglio d’ amministra 


zione delle Ferrovie dell’Alta Italia, il Ministero dci 
lavori pubblici la approvato: 

La spesa di L. 6,400 per impianto di una gru fissa 
da 6 tonnellate in Stazione di Torino Succursale. 

Idem di L. 6,000 per il riordinamento dello Scalo 
merci nella Stazione di Legnano. 

Idem di L. 12,900 per l'impianto di una fermata 
nella località della Mano di Ferro fra Avenza e Sar- 
zana, sulla linea Genova-Pisa. 

Idem di L. 40,000 per opere di ampliamento e ri- 
ordino dei binari passeggieri, e per l'impianto di un 
muovo marciapiede e modificazione degli attuali, nella 
Stazione di Torino P. N. 


>< 


I} Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha autorizzato la spesa di L. 8,000 
per l'applicazione ad altre 20 locomotive del deposito 
di Pontedecimo, dell'apparecchio Riggenbak, per mezzo 
del quale si sostituisce un getto di vapore alla sabbia 
sui piani inclinati, e più specialmente nelle gallerie. 


>< 


Lo stesso Consiglio ha approvato la Convenzione 
col Municipio di Milano pei provvedimenti riguardanti 
la pubblica viabilità in corrispondenza alla muova 
Stazione di smistamento a Porta Sempione. 


>< 


Dal Ministero dei lavori pubblici è stata autorizzata 
la trazione a vapore della tramvia sulla strada di cir- 
convallazione a Milano fra la stazione del Lazzaretto 
e Porta Romana. 

>< 


Abbiamo ricevuto la relazione dell’ on. Boselli sul di- 
segno «di legge per l' autorizzazione di spese in conto ca- 
pitale sulle ferrovie in esercizio di proprietà dello Stato 
per l'esercizio finanziario dal 1° gennaio al 30 giugno 1884. 

Riservandoci di ritornare in un prossimo numero su 
questo argomento, riferendo dalla elaborata relazione le 
giuste considerazioni ed i suggerimenti a cui pienamente 
ci associamo, ci limitiamo oggi a citare i segucuti dati 
principali. 

I nove milioni chiesti con questo progetto, si riferiscono 
a bisogni straordinarii, imprescindibili el urgenti, a prov- 
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vedimenti che furono o sono necessarii per assicurare lo 
esercizio delle ferrovie di proprietà dello Stato nel periodo 
dal 1° gennaio 1884 al 30 giugno 1884. 

E riguardano per lire tre milioni le ferrovie dell’ Alta 
Italia, per lire ottocentomila le Calabro-Sicule e per lire 
cinque milioni dugentomila le ferrovie Romane. 

I lavori e le provviste a cui sono assegnate queste spese, 
cousistono in costruzioni e rannodi di binarìi, impianto 
di illuminazione a luce elettrica, modificazioni, adatta- 
menti, ampliamento e riordinamenti di locali, acquisti di 
locomotive, opere di difesa, provvista di rotaie, mobiliare 
per le officine e gli uffici, ecc. 

Alla spesa si provvede con la alienazione di parte delle 
obbligazioni ecclesiastiche, delle quali era stata autoriz- 
zata l’ emissione per gli esercizi 1881-82-83 con la legge 
23 luglio 1881, e delle quali trovasi a disposizione dello 
Stato la somma di 36 milioni di lire. 

Un elenco delle forniture di materiale mobile ferroviario 
in corso di costruzione negli stabilimenti privati nazionali 
al 31 dicembre !883 segna: 21 locomotive, per la somma 
di L. 1,243,200, commesse per le Calabro-Sicnle allo sta- 
bilimento Pietrarsa; 16 del valore di L. 1,078,444, per 
le Romane allo stabilimento Ansaldo; 2 del costo di lire 
00,200, per l'Alta Italia alla ditta Cerimedo in Milano. 

Si costruirono inoltre 60 carrozze (L. 400,735) a Pie-. 
trarsa per le Romane; 34 (L. 342,551) dalla Società ve- 
neta di Vicenza per l'Alta Italia; 58 (L. 719,195) dalla 
ditta Grondona di Milano; 34 (L. 393,992) dalla ditta 
Miani-Venturi di Milano; 45 (L. 671,161) dalle Officine 
di Savigliano; 12 (L. 127,680) dalla ditta Diatto di To- 
rino per la stessa Alta Italia; 40 carri a Pietrarsa (lire 
169,160) per le Calabro-Sicule; e per l’ Alta Italia 194 
(L. 932,210) dalle Offcine di Savona; 117 (L. 556,415) 
da quelle di Savigliano; 213 (L. 1,023,930) dalla ditta 
Grondona di Milano; 155 (L. 730,965) dalla ditta Miani- 
Venturi di Milano) 65 (L. 446,410) dalla Società veneta 
di Vicenza; 109 L. 483,905) dalla ditta Diatto di Torino; 
139 (L. 657,445) dalla ditta Cerimedo di Milano. 


>< 
Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 


mane, dopo avere nella sua adunanza del 4 marzo 1884, 
trattato alcuni affari interni, deliberava : 


1. Modificazione di tariffa pel trasporto dci pinoli e 
delle pine. 

2. Nuova tariffa pel trasporto dei piccoli colli. 

3. Accordi con la Società concessionaria del tramway 
a vapore Navacchio Calci per l innesto della sua linea 
nella stazione di Navacchio. 

4. Sostituzione del tavolato di lamiera a quello in le- 
gname in alcuni ponti della linea Foligno-Ancona, 

5. Acquisto di ghiere d' acciaio per tubi bollitori, di 
ghiaia e pietrisco. | 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sugli affari seguenti: 


Perizia di opere addizionali per lo spurgo del canale di 
Montecchio ed ampliamento della Regli delle Lepri nel- 
l’ Agro Cortonese (Arezzo), 

Progetto per marginamento della Sacca Sessola nella 
Lasruna di Venezia. 

Id. di opere addizionali per 1’ alzamento dell’ argine 
sinistro di Adige a Valle di Cavarzere (Venezia). 

Id. di lavori di riparazione alle arginature del Senio 
nelle località Baldassari-Tnzzari-Vitelloni e Graziani in 
circondario di Lugo. 

Id. per opere di difesa e d' ingrossamento dell’ argine 
sinistro di Secchia al froldo Fracassina, in comune di 
Soliera (Modena). 

Id. di lavori da eseguirsi nel )884 in manutenzione 
delle opere di verde lungo le arginature di Adige nelle 
sezioni 2° e 53° del circondario idraulico di Verona, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Domanda del Consorzio idraulico di S. Giustina in Ro- 
vigo per sussidio governativo in opere di riparazione a 
danni di piena, 

Progetto di manutenzione del primo canale diversivo 
di Ombrone e delle sfociature &a sinistra del medesimo 
nella bonifica Grossetana. 

Proposta di transazione nella vertenza pendente tra la 
nmministrazione dei Canali demaniali (Canali Cavour) ed 
il Consorzio irriguo di Garlasco (Pavia). 

Id. di riparazione a varii tratti di bauchina lungo il 
corse Vittorio Emanuele nel porto di Messina, 

Il. per rialzo ed ingrosso di banca nell’ argine s‘nistro 
di Adige a Volta Marezzana Bragante in comune di Boara 
Pisani (Padova). 

Id. riformato di manutenzione per un novennio del 3° 
tronco fra il bivio della Nazionale n. 5l bis ed il ponte 
sul torrente Pontebbana (Udine). 

Collaudo dei lavori per la costruzione del 1° tronco 
della strada provinciale dal Vornano sotto Forcella a 
Penne per Bisenti e Bacucco (‘Terame). 

Collaudo Calderai del tronco di strada provinciale fra 
Biseuti ed il viadotto sul Fino (Teramo). 

Progetto di parziale riordino ed aggiunta di binari 
nella stazione di Alessandria (l’errovie Alta Italia). 

Id. per la costruzione di muri di cinta alla stazione di 
Catanzaro, nella Taranto-Reggio (Ferr. Calabro-Sicule). 

Disegni di ponti a travate metalliche lungo le liuee 
Menaggio-Porlezza e Ponte Tresa-Luviro. 

Progetto esecutivo del ponte sul Cassibile lungo il 2° 
tronco fra i chilom. 8 e 19+ 800 della ferrovia Siracusa- 
Licata (Ferr. Sicule). 

Id. d' ampliamento della biblioteca nazionale di Parmpo. 

Indennità spettante al comune di Caltagirone per la 
eseguita manutenzione della traversa nazionale nell’ in- 
terno del suo abitato (Catania). 

>< 

II Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti allari: 

Lavori di sistemazione di un tratto della strada nazio- 
nale Firenze-Ancona. 

Concessione al comune di Besana della costruzione ed 
esercizio del prolungamento della ferrovia Monza-Besana 
fino a Oggiono. 

Collaudo e liquidazione dei lavori fatti dall’ impresa Pe- 
raldo nel 2° tronca della ferrovia Teramo Giulianova. 

Maggiori spese e maggiori compensi per la costruzione 
del tronco Piadena Casalmaggiore sulla linca  Parma- 
Brescia. 

Lavori addizionali al frollo Mora Portielo, lungo l’ ar- 
gine destro del Po (Revere). 

Convenzioni con la ditta Orlando per gli accessori del 
bacino di Livorno per la smontatura e rimontatura delie 
inacchine idrovore, caldaie ecc. ecc. 

Lavori per la difesa frontale dell’ argine destro del Po 
da Venezia a Corbola (Rovigo). 

Acquisto e allattamento di un fabbricato appartenente 
all'impresa Nelli presso lo sbocco della galleria di La- 
veno (Novara-Pino) per uso di magazzino e eventualmente 
per alloggio di una squadra di cantonieri. 

Rialzo e ingrossamento di una banca ail’ argine sinistro 
dell’ Adige a Volta Spavesata (Este). 

Appalto della manutenzione di un trouco della strada 
nazionale Calabra. 

Domanda del comune di Formia perchè sia dichiarata 
di pubblica utilità la costruzione di una strada interna 
del pnese. ì | 

Collaudo e liquidazione dei lavori fatti dall’ Impresa 
Chiesa e Baietta al 3° tronco della ferrovia ‘l'eramo-Giu- 
lianova. 

Domanda del Ministero della pubblica istruzione perchè 
sia dichiarata opera di pubblica utilità l'ampliamento del 
Museo di Storiu naturale di Pisa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


l'errovie complementari. — L'appalto del 3 
marzo, al Ministero dei lavori pubblici, per la fornitura di 
tonnellate 12,840.043 di rotaie in acciaio Bessemer, desti- 
nate all’armamento di diverse ferrovie complementari, è 
andato deserto, sì che rimase definitivamente aggiudicato 
al signor Fittipaldi di Napoli per L. 2,399,042.31). 


Ferrovia Soudrio-Colico-Chiavenna. « L’ap- 
palto del 6 marzo, al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Sondrio, per le opere e provviste occorrenti 
ulla fornitura ed al collocamento in opera delle travate 
metalliche pei ponti lungo i tronchi Colico-Morbegno e 
Trivio-Campo della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna, del. 
l'importo di L. 106,000, fu dichiarato deserto, essendo stata 
presentata una sola offerta dalla Società ausiliare italiana 
di strade ferrate e tramvie. Il nuovo appalto avrà luogo 
il 21 corrente. La cauzione provvisoria è di L. 9,000; la 
definitiva di L. 15,000. 


Fcrrovia Belluno-l'eltre-Treviso. — L'appalto 
del 6 marzo, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pre- 
fettura di Belluno, per la costruzione del ponte in mura- 
tura sul torrente Cordevole a Bribano sulla ferrovia Bel- 
luno-Feltre-Treviso e la strada nazionale Belluno-Feltre. 
Primolavo dell'importo di L. 325,000, è andato deserto. Il 
nuovo appalto si farà il 31 marzo. La cauzione provvisoria 
è di L. 17,090; la definitiva di L. 32,500. I fatali soro fis- 
sati a lO giorni. 


El progetto ferroviurio e gli sbocchi del 
Gottardo. — La questione degli sbocchi del Gottardo 
e della concessione all'esercizio della rete Adriatica della 
linea Milano-Chiasso han dote luogo da qualche tempo ad 
una agitazione nelle provincie della Lombardia, della Ve- 
nezia e del litorale adriatico, al seguito della quale fu te- 
nuto il 2 corrente in Venezia un Comizio nel quale fu 
approvato un ordine del giorno con cui si domanda al Par- 
lamento che lx linea Milano-Chiasso venga attribuita alla 
rete adriatica. 

I} 3 marzo l’on. Genala, ministro dei lavori pubblici, ha 
indirizzato all'on. Maurogonato la seguente lettera che ri- 
produciamo, come abbiamo riprodotta quella dailo stesso 
ministro inviata al sinduco di Genova: 


« Roma, 3 marzo. 
« Caro Collega, 

« Come tu già sai, la proposta di assegnare la linea 
Milano-Chiasso alla rete tirrena delle ferrovie italiane non 
© cosa mia, giacchè fu fatta parecchi mesi, anzi quasi un 
anno addictro dal mio predecessore, l’on. Baccarini, quando 
fu presentato il suo progetto per l’esercizio delle strade 
ferrate. 

« Benchè non possa ancora dirti quale sarà la decisione 
definitiva di questa questione, alla quale ta tanto ti inte- 
ressi, mi è grato assicurarti fino da ora, che, in qualunque 
modo essa venga risoluta, gl'irteressi delle Provincie ve- 
nete non ne patiranno alcun detrimento, nè sarà loro tolta 
nessuna parte di quel movimento commerciale, a cui per 
la loro posizione geografica legittimamente aspirano; giacché 
la determinazione delle taritteè internazionali, fatta d’ ac- 
cordo fra le due Società esercenti, e le condizioni del ser- 
vizio cumuiativo immensamente migliorato, renderanno 
praticamente indifferente l'appartenenza della linea Milano- 
Chiasso all'una rete o all'altra. 

« F queste mie assicurazioni spero che basteranno 8a 
persuaderti che il Governo non ha dimenticato, nè trascu- 
rato gl’interessi di Venezia, ma vi ha anzi provveduto in 
tutta quella misnra e con tutta quella considerazione che 
meritano le condizioni di una così patriottica ed importante 
città... 

« I coi s.luti affettuosi, abbiti una stretta di mano dal 

e Tuo GENALA ». 


Domenica, 9 corrente, si tenne poi al Municipio di Ve. 


* pezia una riunione a cui intervenivano le rappresentanze 


e degli inici 


di 197 provincie, 121 Comuni e 30 Camere di commercio, 
e si approvò un ordine del giorno, da mandarsi come pe- 
tizione al Parlamento, in cui nuovamente si chiede che la 
linea Milano Chiasso sia attribuita alla rete adriatica. 


— Anche a Torino la Commissione ferroviaria, composta 
dei delegati del Municipio, della Provincia e della Camera 
di commercio, tenne ieri nna riunione, in cui approvossi 
un ordine del giorno del senatore Di Sambuy, per rinno- 
vare le istanze al Governo, aftiuchè coi nuovi ordinamenti 
ferroviarii il servizio della Novara-Pino non abbia ad essere 
sacrificato alla Milano-Chiasso, come è attualmente, e 
che Torino non sia più oltre isolata relativamente al valico 
del Gottardo. 


l'errovia Eboli-Reggio. — Un telegramma parti- 
colare dell’Opizione da Mileto, 10, reca: 

Oggi si è tenuto un meeting importante per la variante 
interna della ferrovia Eboli-Regzio. Intervennero il Comi- 
tato di Monteleone, i sotto Comitati, le rappresentanze mu- 
nicipali, le Sccietà operaie del circondario. Molti oratori 
presero la parola. Grande entusiasmo. Vennero interessati 
gli onorevoli Francica, Grimaldi, Chimirri, Baracco, Mar- 
tini, Napodano, wxatlì e il generale Pozzolini affinchè pro- 
pugnino la giusta causa di queste popolazioni. 


La ferrovia di Savona c I impresa Gua- 
stalla. — La Gazzetta Ufficiale del 6 marzo pubbl'cu la 
legge che autorizza il pagamento di L. 11,700.000 all’im- 
presa I. Guastalla e Comp. per lavori di costruzione della 
ferrovia Savona-Bra, ni termini e nel modo stabiliti con 
l'atto di transazione stipulato in Roma il 9 novembre 1883. 

Nel n. 50 del d/onitore del 12 dicembre 1883 abbiamo 
dato per intero l’articolo unico di detta legge colla relativa 
transazione. 


La direttissima Roma-Napoli. Le manifestazioni 
a favore della Direllissima inlerna (progetto Cottrau! col- 
l’allacciamento Telese-Caianello coutinuano. 

Oltre alle Deputazioni provinciali di Caserta, Benevento, 
Foggia, Bari e Lecce ed ai Municipii di Monopoli, Alta- 
mura e Gravina delle Puglie, come già dicemmo negli ul. 
timi numeri, hanno emesso voto in questo senso, la De- 
putazione provinciale di Avellino, la Camera di commercio 
ed il Comizio agrario di Caserta, i comuni di Benevento, 
di Bari e di Foggia, ove si è costituito anche un Comi- 
tato centrale con incarico di riunirsi in consorzio colle 
provincie interessate, la Camera di commercio di Benevento, 
monche i comuni di Ariano, Melfi, S. Agata dei Goti, Ga- 
latina, Faicchio, S. Salvatore ‘l'elesino, Caiazzo, Ruviano, 
S. Potito, Baia Latina, Dragoni, Alife, Ailano, S. Abgelo 
d’Alife, San Gregorio, Letino, Calagione, Castelvolturna, 
Pontelatone, Portico, S. Tammaro, S. Maria Capua Vetere, 
‘Teano, Vairano, Conca, Pico, S. Giorgio, Aru, Arpino e 
molti altri. 

Hanno poi promesso di aderire i comuni di Venafro, 
Francavilla-Fontana, Minervino, Acerra, Cassino ecc. 


Treno speciale settimanale fra Londra e 
Roma. — Per la mancanza di viaggiatori, in seguito ad 
accordi fra le ferrovie Alta Italia e Romane, l’8 marzo u. s. 
fu soppresso sul percorso fra Ventimiglia e Roma il treno 
speciale settimanale, composto di sole vetture a letti (slce 
ping-cars) attivatosi, giusta l’avviso del 5 dicembre 1883, 
in via di esperimento, fra Londra e Roma, via Calais-Pa- 
rigi-Marsiglia-Nizza-Genova-Pisa. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — 1] Ministro dei lavori pubblici 
ha presentato alla Camera un progetto di legge che ha 
per oggetto la dichiarazione di utilità pubblica e la defi- 
nitiva concessione della linea da Corbeil a Montereau alla 
Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo. Questa linea avrà 
per effetto di venire in sussidio, fra Villeneuve Saint 


materiali 475 


Georges e Montereau, alla linea da Parigi a Lione, dive- 
nu'a insufficiente per i bisogni del traffico, e permetterà 
nel tempo stesso di servire alle località della vallata della 
Senna. La lunghezza totale del percorso è di 61 km. Le 
spese sono valutate, per una linea a doppio binario co- 
struita in modo da permettere la circolazione a treni con 
grande carico, a 25 milioni di franchi. La Compagnia con- 
tribuirà alle spese di soprastruttura per 29,000 franchi al 
chilometro. 


Ferrovio germaniche. — I.a seconda Camera Ba- 
varese ha approvato, con lI0 voti contro 29, un progetto 
di legge relativo alla costruzione di 13 ferrovie secondarie. 
Un credito di marchi 16,333 ,400 è stato approvato a tale 
scopo. 


Verrovio greche. — Il giornalo Hora d’ Atene an- 
nunzia che si è formato un gruppo per la costruzione della 
limea Atene-l.arissa. Si comprenderà perchè è stato neces- 
sario uno lungo lasso di tempo per arrivare a questo primo 
passo verso la realizzazione del progetto, già vecchio, 
quando si sappia che tale ferrovia, di uno sviluppo di 26 
miglia germaniche, deve attraversare una contrada mon- 
tagnosa poco popolata e sprovvista quasi completamente 
di ogni industria. Solo la situazione di questa ferrovia si 
migliorerebbe se la Porta acconsentisse che la linea si 
unisse a quella che va da Salonicco a Belgrado. 


Treni internazionali. — Lo Compagnie ferroviarie 
austriache si sono poste d'accordo colle svizzere per sta- 
bilire, appena aperto l’Arlberg, nella prossima estate, due 
treni internazionali per Parigi l’uno, l’altro per Marsiglia. 
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izie Diverse 


Nomine nel personale del Genio civile. 
Gli ingegneri-capo: Zainy, capo dell’utticio Porti in Napoli, 
Passerini, direttore dello Stabilimento di Pietrarsa e dei 
Granili e ispettore per l’esercizio delle ferrovie, e Marzocchi 
sono stati promossi a ispettori; gli ingegneri Fossati e 
Leruccia vennero promossi da ingegneri-capo di seconda 
classe a ingegaeri-capo di prima, e gl’ingegueri Gerosa e 
Mazzanti furono promossi da ingegneri ordinari di prima 
classe ad ingegneri-capo di seconda. 


—_ 


Opere idrauliche di 1° e 2° categoria. — 
Nella riunione tenuta il 5 marzo gli uffici della Camera, 
meno |’ 8° che non si trovò in numero, presero ad esame 
il disegno di legge: « Spese per opere idraulicho di prima 
e seconda categoria, ed clessero commissari gli onorevoli 
Ferracciù, l'enani, Pullè, Finzi, Marchiori, Morpurgo, Chi- 
mirri, Romanin-Jacur. 

.Ecco il testo del progetto di legge: 

Art. 1. È autorizzata la spesa straordinaria di L, 7,000,000 
per fare fronte a lavori di straordinaria riparazione delle 
opere idrauliche di prima e seconda categoria. 

Art 2. La somma indicata nel precedente articolo sarà 
inscritta nella parte straordinaria del bilancio della spesa 
del Ministero dei lavori pubblici in un capitolo speciale 
colla denominazione: « spesa per riparazioni straordinarie 
alle opere idrauliche di prima e seconda categoria « ri- 
partendola nei seguenti esercizi: 


1° semestre 1884. . . . . . L. 2,000,000 
Anno finanziario 1884-85. . . » 3,000,000 
Anno finanziario 1885-86. . . » 2000,000 


Art. 3. Per far fronte alla spesa autorizzata colla pre- 
sente legge s’iscriverà nel bilancio dell'entrata, alla cate- 
goria movimento di capitali, una somma corrispondente da 
ricavarsi mediante l’alienazione di parte delle obbligazioni 
sull’Asse ecclesiastico delle quali era stata autorizzata ln 
emissione per gli esercizi 1881-1882-1883 colla legge 23 
luglio 1881, numero 333 per far fronte a spese straordi- 
narie di lavori pubblici e che nci detti esercizi non furong 
alienate, 


ri — T———— —_————er"- . - «es 


Art. 4, I lavori da eseguirsi per effetto della presente 
legge sono dichiarati di pubblica utilità. 


I} quartiere di Piazza d'Armi a Milano. — 
La Giunta municipale di Milano ha approvato, dopo lunga 
discussione, la convenzione preliminare col Governo, già 
firmata dall’intendente di finanza e dal direttore del Genio 
militare, per la cessione al Municipio dell’attuale piazza 
d'Armi, Castello e adiacenze. 

Approvò inoltre la convenzione 27 gennaio 1884, firmata 
dal sindaco e dall’assessore Tagliasacchi, e dal presidente 
del Consiglio di amministrazione della Società fondiaria 
milanese, con la condizione dell’approvazione da parte del 
Consiglio comunale, per la costruzione di un nuovo quar- 
tiere. 

La relazione della Giunta, con i rispettivi piani, sarà di- 
stribuita ai consiglieri entro la settimana prossima. 


Concorso. — La Gazzelta Ufficiale del 10 marzo pub- 
blica l’avviso del concorso per esame a 20 posti di inge- 
gnere-allievo nel R. Corpo del Genio civile. Gli esami 


avranno luogo in Roma ed incomineieranno il 19 maggio1884. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana animate furono le transazioni in ob- 
bligazioni ferroviarie: Meridionali, 292,91; Palermo-Marsala- 
‘Trapani, prima emissione, 308,306.50; seconda emissione 307,306; 
Centrale Toscana, 473; Sarde serie A, 289.50; serie B, 287.50, 
287; 1879, 259,50, 288.50; Pontebba, 462.50. 

Nelle Azioni le transazioni più attive furono in Meridionali 
da 505 a 575 e oggi b7I; Romane, 121.50, 122; Sarde di pre- 
ferenza, 240. 


CONVOCAZIONI 


Banca Napoletana. — Assemblea gonerale il 22 marzo 
in Napoli per relazione del Consiglio e dei sindaci, approva- 
zinne del bilancio iS83 e destinazione degli utili, momina di 
amministratori e sindaci. 


Hanca Romana. — Assemblea generale il 27 marzo 
in Roma per presentazione del bilancio 1883, relazione dei 
censori, discussione ed approvazione del bilancio e delle pro- 
poste per la erogazione degli utili. 


Hanca Gonerale. — Assemblea generale il 28 marzo 
in Roma per relazione del Consiglio e dei sindaci, nomina di 
consìglieri e sindaci. 


Societa italiana di lavori pubblici. — As- 
semblea generale il 29 marzo in Torino per relazione del Con- 
siglio, rapporto dei sindaci, approvazione del bilancio 18£3 e 
fissazione del dividendo, elezione di sindaci. 


Compagnia Realic dello Ferrovie Sarde. — 
Assemblea generale il 31 marzo in Roma per relazione del 
Consiglio, presentazione del bilancio consuntivo 18853 e pre- 
ventivo 1884, deliberazione intorno al dividendo, nomina di 
consiglieri e di sindaci. 


Societa anonima dell’ Acqua Pio (Antica 
Marcia). — Assemblea generale il 1° aprile in Roma per 
rapporto del Consiglio e relazione dei sindaci, approvazione 
del bilancio e determinazione del dividendo, nomina di consi- 
glieri e sindaci. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Prefettura di Roma (fat. 18 marzo). — Costruzione di due 
latrine a torretta nel sifilicomio di Roma, di locali ad uso di 
ufficio sanitario e di una via per dare un secondo accesso al 
predetto stabilimento. Importo L. 57,990, oltre a L. 8,010 per 
imprevisti, diminuito del 34 0lg. Dep. L. 6,000. 

Consorzio fra î Comuni di Boccioleto, Rimasco, Iima, 
S. Giuseppe e Carcoforo, prov. di Novara (20 marzo - esp. 
def.) — Cestruzione del tronco di strada obbligatoria Boccio- 
leto Fervento, della lunghezza di m. 3,018.99. Importo ridotto 
a L. 69,424.57. Dop. provv. L, 2,000; def. L. 10,000. 

Municipio di Napoli (21 marzo). — Lavori per l’ apertura 
dell'ultimo tratto della via del Duomo. Importo L. 1,254,351.06. 
Dep. provv. L. 100,000; def. L. 230,000. 

Municipio di Torino (21 marzo). — Opere e provviste oc- 
correnti par la custruzione di acquedotti murati in alcune vio 
della città, da compiersi non più tardi del prossimo agosto, 
divise in due lotti. Importo del 1° L. 41,000; dei 2° L. 42,000. 
Dep. per eiascuno L. 4,000. Fat. 531 marzo. 

Municipio di Moncalieri (21 marzo). — Costruzione di un 
ponte in muratura sul torrente Banna. Importo L. 30,000. 

Municipio di Oviglio, prov. di Alessandria (22 marzo), — 
Costruzione di un edificio scolastico e sistemazione del fabbri- 
cato, già chiesa della Trinità. Importo L. 97,000. Dep. provv. 
L. 2,000. Fat. 7 aprile. 

Opera Pia Colonna, Roma (fat. 22 marzo). Opere e prove 
viste occorrenti alla ricostruzione del prospetto del palazzo 
sulla via Cesarini, n. 95 al 29, con rivolto sulla via del Gesù, 
n. 52 al 55, e riordinamento interno della parte dell’ edificio 
non espropriata. Importo L. 85,000 ribassato del 18.15 Q{o. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefetttura di Potenza (24 
marzo - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale n. 60 Apulo-Lucana, compreso fra Grottole 
ed il confine verso Bari, di lunghezza m. ©5,749.00, esclusa 
la traversa di Matera. Importo annuo ridotto a L. 29,739.07. 
Dep. provv. L. 3,200; def. 1|2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Brescia (24 
marzo). Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale del Caffaro, compreso fra la Porta Pile in Brescia e 
la testata sinistra del ponte sul fiume Chiese a Barghe dolla 
lunghezza di m. 28,840. Importo annuo L. 10,510.64. Dep. 
provv. L. 1,000; def. 12 canone. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Profettura di Aquila (24 
marzo). — Costruzione del i° tronco della strada provinciale 
di serie Aquila-Ascoli, compreso fra il fosso Mallenica, pressu 
la chiesetta di S. Paolo di Barete, e l’inpesto eol tratto co- 
struito prima di Marano, della lunghezza di m. 6,5)2.70, da 
compiersi in due anni. Importo L. 135,000. Dep. provv. lire 
7,000; def. il decimo. Fat. a giorni ]5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (24 
marzo - esp. def.) — Costruzione di una panconatura metal- 
lica ed altre opere in ferro e ghisa, oecorrenti alla chiusa 
stabile di Governolo attraverso il Mincio. Importo ridotto a 
L. 66.901,21. Dep. provv. L. 4,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (26 
marzo - esp. def.) — Nuvennalo manutenzione del tronco della 
strada nazionale da Nicosia par Mistretta a Santo Stefano di 
Camartra, compreso fra la Sella delle Crociate e la Portella 
del Contrasio. di lunghezza m. 16,680. Importo annuo ridotto 
a L. 10,845.24. Dep. provv. L. 1,200; def. i{2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (26 
marzo - e:n. def.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada naz: nale delle Calabrie, n. 3%, compreso fra Cosenza 
e Coraci, della lunghezza di m. 42,397. Importo annuo ridotto 
a L. 10,820.04, Dep. provv. L. 1,000; def. 1|2 canone. 


G. PASTORI, Direllore-proprieltario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi), 


urtò rotante —_ dii age cre a 


PRODOTTI DELL 


I _r————@_______myt@ a e 
| Strade Ferrate Meridionali. 
| 8: SETTIMANA. — Dal 19 al 25 febbraio 1884 


| Chil. 


Cc degli interessi materiali 


E STRADE FERRATE DEL RI REGNO 


Strade Ferrate e Romane 


SETriMana — Dal 3 al 9 dicembre 1883 


colla deduzione dell'Imposta Governativa) 


49 È 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 

eserciti totali chil. (*) 

Prodotti della settimana. 1,686 622,074.22/19,238.62; 

Settimana corrisp. del 1882. 1,686] 535,178.99 18,097.74 

Differenza (inpiù . . .| — 35,695.25) 1,130.88 
( in meno. — — =" 

Ammontare dell’Esercizio le —_ — — —--|--—-- 


1686,000| 22,525,123.28;20,528.82 
.|1694, 056 30,405,924.10/19,041.44 


— du. ao 


1° gennaio al 9 I0.bre i883 


Periodo corr, 1882. 


1,044] 2,119,499.)9| 1,497.38 


cò 


Aumento . . 
Diminuzione . 
(*) Media annua, 


FERROVIE VENETE 


Fsercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pr 


LL PRODOTTI |PRODOTTI 
| RETE ADRIATICA E TIRKENA SSSroLt totali chuome 
Prodotti settimanali 1884 1,722.00 419,497.87] 261.02 
Settimana corrisp. nel 1883.|1,593.00 465,012.66] 291.91 
Differenze nei prodotti della|--——|———-———{1——= 
settimana 1883. . . .[-}-129.00j— 15,514.79/— 30.88 
' Introiti dal 1° gennaio 1884 1,722.00/  3,619,515.92 2.119,35 
| Introiti corrisp. nel 1882 |1,588.36] 3,522,500.70| 2,217.74 
| Differenze nei na de _—.._|  ——- polenta 
1° gennaio 1882 133.64/+ 120,949. 16 93. 39 
i RETE CALABRO-SICULA | 
Prodotti settimanali 1884 |1,377.— 285,316.52] 207.20 
I Settimana corrisp. nel 1883. Ì 338. — 244,612.96] 182 82 
Differenze nei prodotti dellaj--—-—|-——-——_-{— 
i settimana 1883. . . .|+ 39.—|—  40,703.56/|— 21.38 
Introiti dal 1° gennaio 1884.{1,377.-—| 1,804,666.49| 1 1,310.56 
i Jntroiti corrisp. nel 1883, 10338. —_ # 846,836.34; 1,380.30 


| erO== GIO 5 danenezdcoE ce SIE 


1° gennaio 1883. . +. .14 39.—|—  42,109.88,— 69.72 


TT r1t1#111[7Ts>»=x» 
FERROVIE DIVERSE 
Prodotti del mese di gennaio 1884 


(Depurati dalle tasse guvernative). 


i Differenze nei prodotti dalf—-—-— 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
LANZO RIVOLI! [RIVAROLO 

chil. 32 chil, }° chil, 23 
Grande Velocità... . +. è 23.631,64 10,361. È 7,511,38 
! Piccola Velocità. . . . + . 7,370,67 "239,50. ___8,693,04 
| Totali | 31,002,31 11,046. 77 —— 14,239,42 
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pubbliche. 
VICENZA 
VICENZA i PADOVA 
TREVIS® pia BASSANO 
1885 — Mose di ottobre....| 70,265.74| 31,351.66 co a 70 


Mesi precedenti dell’ anno..| 467, 931.14 2119, 974.67] 


ToTALE....| 538.196.88| 241,331.33|2 


1882 — Mese di ottobre.. 81,4189.96|  28,221.52 
Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75| 181, ,62.82 


i 


TOTALE.... 


450,800. 11 


209.874,37 246,411 00 


178 M nitore delle Strade Ferrate 


STRADE PRRRATE DELL ALTA ITALIA 


A UTUTISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA, PISTOIA 
Cc SAMPIERDARENA : 

AGGIAIO vecchio in rottami ed in 
guide e ritasli di guide è : ù - Chilog. 251,800 circa 
CEKRERO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in suide e ritasli di guide. »p 5,450, 60) » 


(+-FIISA. vecchia da rifondere " s » 961, 0009 » 
FTOoRrINITUKR A e limatura di ferro e 
acciaio ° A 4 = A 3 4 è s è » 20,220 » 


TAMIERA. di ferro in sorte, adélziò e ferro in rot- 
tami, zinco. - Quantità diverse. 


! materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati, 


Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione cho abbia previamente 
versata all' Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTESZAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, il piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più tardi del giorno 15 TMarzo 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 successivo alle ore 2 12 pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. | 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione, però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali devrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le, sottomissioni per l acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dille Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i matoriali stessi 
sono devositati. 


Milano, 26 Febbraio 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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- FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


. . . | 
Automatici ad aria compressa 


Non automatici ad aria compressa. 
Automatici a vuoto 

Non automatici a vuoto. 

A vapore per locomotive. 


AMMONTARE delle applicazioni) del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 
31 Luglio 1882. 


Locomotive . . . .N., 11,975 
Carrozze e carri. . » 51,673 
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AGENZIE 


Î L sp aJRoma, via 4 Fontane, 159 
) ITALIA e SVIZZERA rporino, via Carlo Alb. 31 


FRANCIA, BELGIO ,\Quai de Iemmapes, 152 
OLANDA | Parigi 


GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


| 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Compagnia in LONDRA. 
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A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invarisbili di posizione. — S:nza guasti nò . 
‘ bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindi 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
ga Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. 

suo uso permette di realizzare noa grande ecenomia non sale sul con- 


| sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
| trice. Spediziono franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia . 

domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
ing. di arti e manifatture , 7-4 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai | 


Lin e ita dati 


COURTIAL E COMPA 


suoì costruttori privilegiati siguori B. Roy e C. a Vevey (S-izzera). 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 
Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, tuotalure, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 
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prodotti, dinamiti. capsule e miccie, le quali, tanto per la . 


DI 


NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


GA 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 


TORINO — Viate STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


CIEINGIO (Circondario di Savona) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
è .in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


D'OCCASIONE: Locomoubili, Caldaje, ecc. ecc. 
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Torino -= Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


Grnartis, Numeri di saggio GRATIS 
dello splendido. più economico e 
unico Giornale di Aode, che esegzuisca 
nelle proprie officine tutti i cliches su 
disegni originali e del suo Auseo spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura o dinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla SraGrione — Ailano. 
PREZZI D°' ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 
anno sem. trim. 
GraNnDE EpIZIONE #6.—- 9.- 6. — 
PICCOLA » .- 2.50 2.50 
La Stagione dà in un anno: 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
(irande edizione ha inoltre 86 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello, — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STAGIONE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37, 
In Torino, presso 1’ Ufficio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale SIN Ì 
per la Società Italiana per le Forrovie Meridivuali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
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Anno XVII 


Mercoledì 19 Marzo 1884. 


Num. 12. 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


2 E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


r.avdri, Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
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Li Den SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 
x 


Guids degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali c Commerciali. 
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NA 
Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA +... +... L. 20 1I 6 
PkR L’EsTERO . . ... 3» 28 15 8 


—— 
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Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


A Lì. p d'a RE Pet -28 3-0 

WI FIESTA eeato E 

. ME 1 Paga; 

ei, È ” 
elfi VO, vel 3 e 


ar RARA 
ar EU. AI: 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . » + 3 . Cent. 30 » 


=. 


i Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
\2/4 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


— — 


Sommario DELLE MatEeRrIE. — Gli accessi al Gottardo. — Le spese per le ferrovie dello Stato. — Prodotti ferro- 
viari nel 1883. — Società generale di Credito mobiliare italiano. Itelazione presentata dal Consiglio d'amministra- 
zione all’Adunanza generale ordinaria degli azionisti tenuta il 15 febbraio 1884. — Informazioni particolari del 
MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azio- 


nisti. — Annunzi. 


GLI ACCESSI AL GOTTARDO 


Non abbiauuo voluto fino ad ora parlare della questione 


ferroviaria, perchè essendo stato deciso dalla Giunta par- { 


lamentare di mantenere il più scrupoloso segreto , riesce 
impossibile una seria discussione, a meno che non si vo- 
glia ragionare sopra determinazioni che si attribuiscono 
dai più al Governo, e poi si è soventi volte forzati di 
smentire perchè inesatte. 

Nell' entrante settimana sarà pubblicata, assai proba- 
bilmente la relazione dell’ on. Grimaldi, e noi allora colla 
scorta di essa, esamineremo tutto il progetto ferroviario, 
con quella imparzialità e ponderazione che è richiesta e 
dalla sua vastità e gravità e dai tanti iuteressì che vi ci 
sono legati. 

Ma di una questione, che in questi giorni è stata ar- 
gomento di fierissima polemica, possiamo, pur ignorando 
l’ intiero progetto, discorrere: vogliamo dire della Milaro- 
Chiasso, 

È noto a tutti che per accedere alla linea del Gottardo 
vi sono due strade : la Novara-Pino, più specialmente de- 
stinata al Piemonte e al porto di Genova, la Milano- 
Chiasso servente la Lombardia, il Veneto, l'Emilia ecc. 

Il progetto di legge assegna amendue le linee alla rete 
Mediterranea, e da ciò apprensioni e timori grandissimi 
non solo di Venezia, ma di tutto il Veneto, che vede in 
tale assegnazione la rovina del porto veneziano. Proteste, 
meeting, riunioni ecc., articoli vivacissimi, una polemica 
ispirata al sentimento, che fa cozzo col ragionamento più 
comune, nulla è stato risparmiato in questi pochi giorni. 

Tecnici ed estranei alle passioni e alle lotte politiche, 
desiderosi in egual modo di veder sempre più svolgersi 
il traffico nei due porti principali della nostra penisola, 


diremo anzi inclini a che Venezia, questa incantevole 
città un dì regina dei mari, possa risorgere e riprendere 
il primato nel mare Adriatico, vogliamo esaminare quanto 
ci sia di vero in tutto ciò che si scrive e si dice, e sc 
realmente danno ne possa derivare a Venezia. 

Fin da quaudo l'on. senatore Jacini difese il passo del 
Gottardo, su quello dello Spluga , fu sempre dichiarato 
che la nuova linea aveva per iscopo di far che tutte le 
regioni della Svizzera e della Germania occidentale si 
servissero del porto di Genova pei loro commerci oltre 
mare. Nella zona di competenza del Gottardo (e onde 
persuadersene basta osservare le carte annesse alle dotto 
relazioni allora stampate) il porto di Venezia non trova 
posto, perchè alla sua zona appartengono i passi del Bren- 
nero e della Pontebba, dai quali è escluso il porto di Ge- 
nova, per cui è invero esagerazione somma quella di dire 
che perchè non si lascia la Milano-Chiasso alla rete Adria- 


tica, il commercio di Venezia ne soffrirà. grandissimo 
danno. 


Venezia (pur troppo) non da Genova riceve danno, ma 
da Trieste che le fa concorrenza perfino nella zona ve- 
neta, che dovrebbe esserle di esclusiva competenza. ll 
Governo austriaco per mezzo delle varie Società ferroviarie 
facilita in tutti i modi il commercio triestino, e con tale 
risultato che noi vediamo sui mercati non solo germanici, 
ma avche svizzeri, far concorrenza le merci provenienti 
da Trieste a quelle provenienti da (ienova. 

E che ciò avvenga facil cosa è a spiegarsi. 

Venezia invoca l’ aiuto del Governo perchè possa lot- 
tare con Trieste, tanto largamente sorretta dal proprio 
Governo, e sta bene; e da noi non si mancò mai, con 
tutti i mezzi che i vostri trattati ci forniscono di tutelaro 
e favorire il commercio veneziano, e se talune volte non 
sì riescì nell’ intento non fu certo nè per difetto dì vo- 
lontà, nè per mancanza di energia, ma unicamente per 


Monitore delle 


la grande disparità delle condizioni della lotta, perchè 
noi non possiamo gettare sulla bilancia che i pochi chi- 
lometri che corrono da Venezia al confine, meotre le fer- 
rovie austriache conservano le merci sulle loro linee per 
un percorso grandissimo, per modo che auche una lieve 
diminuzione di tariffe ha una grande influenza sul prezzo 

t).ale di trasporto. Per cui non è da ascriversi nè a 
tt ascurs.tezza, nè a dimenticanza del Governo se Venezia 
suffre della concorrenza di Trieste. 

Ma che il Governo debba artificialmente, col mezzo di 
speciali tariffe ferroviarie, danneggiare il porto di Ge- 
nova è atto che davvero non si può in nessuna guisa 
consigliare. 

Venezia chiede che siano parificati i prezzi di trasporto 
a Gottardo dal suo porto con quelli dal porto di Genova, 
cioè che non si tenga conto della minor distanza di 114 
chilometri che questo porto ha dal Gottardo. 

Ora se tale provvedimento venisse preso non si saprebbe 
invero come negare, ad esempio, domani di accordare che 
il prezzo di trasporto da Genova al Brennero venisse pa- 
rificato a quello di Venezia, ed allora oltre che verrebbe 
tolto ogni concetto direttivo nelle tariffe, si sottrarrebbe 
a ciascun porto la propria e naturale zona dì competenza. 

Venezia teme che essendo i due valichi del Gottardo 
nelle mani della Mediterranea, questa possa far in modo, 
con tariffe speciali, che tutto il movimento venga diretto 
u Genova. 

Tale timore ci sembra ingiustificato dopo le dichiara» 
zioni del Governo, dalle quali appare che le tariffe inter- 
nazionali debbono essere stabilite d'accordo fra le due 
Società, di guisa che l’' Adriatica ha sempre modo, col 
suo vete, d' impedire che sulla Novara-Pino si faccia una 
tariffa che danneggi i trasporti diretti al Veneto. 

Di più, giova notare che ora si sta costruendo la Lecco- 
Como, linea che abbrevierà il percorso da Chiasso a Ve- 
nezia di 24 o 25 chilometri, e quindi che è destinata a 
diventare (Como-Lecco-Bergamo-Rovato) la vera linea 
per Venezia d'’ accesso al Gottardo. 

Ora al più si potrebbe domaudare che i cinque chilo- 
metri da Como a Chiasso venissero esercitati in comune, 
benchè anche se esereitati dalla sola Mediterranea non 
potrebbero per nulla aver influenza sull’ instradamento 
delle merci dirette a Venezia. 


Noi poi non sappiamo apiegarci la solidarietà di tutte 
le provincie venete con Vevezia, perchè è cosa troppo 
evidente che Verona, ad esempio, Udine, Treviso ecc., do- 
vrebbero piuttosto cercar modo che il Gottardo non sot- 
traesse troppo traffico, al fine di veder transitare le merci 
pel Brennero e per la Pontebba, sulle cui vie dette città 
sì trovano. 


Concludendo , crediamo che se può avere influenza e 
importanza per le Società esercenti l' assegnazione all'una 
piuttosto che all’ altra rete la linea Milano-Chiasso, i ti- 
mori di Venezia sono infondati, massime per le disposi- 
zioni prese dal Governo, che saggiamente tendono ad evi- 
tare le disastrose conseguenze di una lotta di tariffe, de- 
rivante da una sfrenata concorrenza, alla quale Venezia 
vorrebbe fosse fatto ricorso. 


Confidiamo che tornata la calma negli animi, Venezia 
si ravvederà, e venuto il momepoto della riflessione rico- 
noscerà la giusteza della nostra considerazione ispirata 
solo al desiderio che le nostre ferrovie abbiano a servire 
ugualmente tutte le nostre città. 


Strade Ferrate 


LE SPESE PER LE FERROVIE DELLO STATO 


Dal resoconto sommario della Camera dei deputati 
togliamo quanto riguarda la discussione del disegno 
di legge « Spese in conto capitale per le ferrovie di 
proprieta dello Stato » fattasi nelle sedule del 12 e 
13 corrente marzo : 


Seduta del 12. 


Gabelli è ssrato alla Commissione di avere, a proposito 
di questa legge, alla quale nell’ intendimento del Ministro 
doveva darsi poca importanza, accennato , sebbene molto 
timidamente, ad alcuni aspetti del vastissimo problema 
ferroviario, Issa infatti offre argomento a considerare le 
condizioni nelle quali si trovano le nostre strade ferrate; 
condizioni tutt’ altro che confortanti, ed a cui non si sov- 
viene adeguatamente con questo disegno di lege. 

Esamina alcune spese alle quali s’ iutende provvedere, 
per deplorare che si considerino in aumento di capitale 
spese che sono invece di reintegrazione di capitale, come 
deplora che in materia di costruzioni ferroviarie proceda 
cen criteri d’ amministrazione poco corretti; di maniera 
che si fa apparire il capitale ferroviario più elevato di 
quello che in realtà non sia, per trarne rosei pronostici 
sui redditi di quel capitale, esponendo il paese a disillu- 
sioni che tarderanno, ma che non mancherauno certamente. 

Così si attribuiscono ad un aumento di traffico, che, 
malauguratamente non si avvera nella misura che si vuol 
far credere, le spese per il materiale ferroviario mobile, 
dovute invece alla trascuranza in cui il materiale fu la- 
sciato per lupgo tempo. 

(L’ oratore sì riposa alcuni minuti). 

Propone un ordine del giorno per invitare il Ministero 
a presentare alla Camera, prima delle convenzioni ferro- 
viarie, un elenco particolare@giato di tutte le spese che 
furovo imputate, o intende che sieno in conto capitale. 

Parla del traffico ferroviario, affermando che mentre 
questo è da noi appena metà di quello delle ferrovie fran- 
cesi, e poco più di un terzo di quello delle linee inglesi, 
sì anmevta troppo spesso il numero dei treni-chilometri, 
con grave danno del materiale mobile, e per conseguenza 
della pubblica finanza. 

Sostiene che oggi, non fra dieci anni, e nello stato at- 
tuale dei traffici, occorrono 242 nuove locomotive .; e so- 
lamente sulla rete dell’ Alta Italia occorrono 4000 carri 
e oltre 200 carrozze. Tutte le nuove spese, necessarie su- 
bito, per acquisto di materiale mobile salgono a 45 mi- 
lioni ; volendo provvedere a tutti i bisogui, occorrerebbe 
spendere un minimo di 200 milioni; mentre con questa 
lexge si propone una spesa di nove milioni. 

Se il materiale mobile è in così cuttiva condizione, 
peggio è pel materiale fisso ; le stazioni, i binari, ecc., 
sono oramai insufiicienti; in alcube località, il servizio è 
ridotto assolutamente impossibile. 

Domanda all'on. Ministro se sia vero che la Direzione 
delle ferrovie dell'Alta Italia ha presentato al Governo un 
conto di spese, necessarie nella sua sola rete, che ascende 
a 128 millioni. Se è vero, come ha ragione di credere, 
come si può sperare di provvedere a tutti i bisogni con 
questa legge ° 

Si augura che l'on. Ministro possa dichiarare infondati 
tutti gli appunti che ha mossi; se però così non potrà 
dire, prega il (roverno di confessare nettamente il male 
se esiste; affinchè il Parlamento possa eflicacemente prov- 
vedere. (Bene! Braro !). 

Baccarini dichiara che veterà la legge, benchè non sia 
persuaso che fusse necessaria per eseguire quei lavori a 
cui deve provvedere. 


Dice all’ on. Gabelli di no credere corretta la sospen- 
sione dell’ accettazione di merci in varie stazioni, e che 
egli, quando fu Ministro, non consenti mai a tale prov- 
vedimento. In ogni modo, non ammette che ciò dipenda 
esclusivamente dal difetto di materiale mobile. Anzi più 
spesso avviene che il materiale mobile ci sia, ma che 
inanchi assolutamente il modo di utilizzarlo per la condi- 
zione dei binari e delle stazioni. 

Dà spiegazioni sul modo di imputare il costo delle 
nuove locomotive al conto esercizio e al conto costruzioni, 
sulle risultanze del contratto di Basilea, e confuta con 
dettagli tecnici le osservazioni dell’ on. Gabelli, 

Parla delle somme spese per le ferrovie, dichiarando 
che dal 1879 al maggio 1883 si sono spesi 98 milioni per 
materiale mobile. Si augura che su questa via si perse- 
veri, e allora si provvederà presto a tutte le necessità 
delle ferrovie italiane. 

Crede eccessivi i timori manifestati dall’ on. Gabell 
sulla condizione delle nostre ferrovie. L' Italia ha speso a 
questo proposito in quattro anni 150 milioni; non si po- 
teva pretendere di più. 

Conclude leggendo un articolo di giornale per dimo- 
strare che anche le linee ferroviarie di altri paesi si sono 
trovate in certe occasioni, come quelle italiane, in caso 
di non potere supplire ai bisogni del tratfico. (Bene, draro). 


Seduta del 13. 


Ruspoli, pur convenendo nella convenienza di regolare 
l' inventario del patrimonio ferroviario, voterà il disegno 
di legge: ma avrebbe desiderato ch’ esso comprendesse 
lavori necessari ed urgenti quali la ricostruzione di un 
ponte sulla Trebbia presso Piacenza, giacchè dal 1859 ad 
oggi la ferrovia si serve di un ponte provinciale sul quale 
devono passare anche i ruotabili comuni ed il quale ora 
minaccia rovina. 

Bianchi conviene coll’ on. Gabelli, che uno dei prov- 
vedimenti più necessari per il riordinamento delle ferrovie 
sia quello di adattare le stazioni alle cresciute necessità del 
servizio; ed esorta il Ministro dei lavori pubblici di voler 
accogliere alcuno dei progetti che vennero presentati per 
rendere possibile il servizio delle merci a Milano. 

Genala (ministro dei lavori pubblici), rispondendo ul 
discorso di ieri dell’ on. Gabelli, dichiara di non credere 
che lo stato presente delle strade ferrate, e la quantità 
del materiale mobile bastino al traffico. Attribuisce questa 
insufficienza, prima all’ inoperosità nella quale le Socictà 
furono condannate dalla minaccia del riscatto ; poi alla 
spesa troppo inferiore al bisogno che il Governo fece per 
ricostituire il materiale fino al 1879. Le leggi del 1878, 
del 1879 e del 1881 provvidero in parte al bisogno, ma 
non in modo che sia rimossa la minaccia di quelle so- 
spensioni nel traffico, che si lamentarono negli anni de- 
corsi; sebbene soltanto sotto la sua ammibistrazione siano 
state annunziate al pubblico. 

Non si tratta soltanto di aumentare il materiale mo- 
bile, ma di ampliare le stazioni ed aumentare i binari. 
Non crede che per riordinare in questa guisa il servizio 
ferroviario occorrano 200 milioni, come affermava l’ on, 
Grabelli; molto più che la misura di quelle opere dipende 
in buona parte dall’ assetto che si darà alle ferrovie; giac- 
chè la distribuzione delle linee attribuisce diverso sviluppo 
al movimento. 

Codesta è la ragione per la quale il Governo si è li- 
mitato a presentare un disegno di legge per autorizzare 
la spesa di nove milioni, colla quale si provvede soltanto 
ad opere non autorizzate dalle lexgi precedenti, da ese- 
guirsi durante il primo semestre del 1884, Entro il quale 
il Governo s' impegna a presentare un disezno di legge 
per porre te-dinee ferroviarie in condizione da rispondere 
intieramente alle necessità del servizio. 

Conviere nelle considerazioni dell’ on. Gabelli concer- 
nentì la distinzione delle spese in spese d'’ esercizio e spese 
in conto capitale; ma nota che ora l' amministrazione at- 
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traversa un periodo transitorio, e che non è possibile se- 
guire quella distinzione teoretica senza che in relazione 
ad essa sia riordinata l’ amministrazione colla istituzione 
dei {nudi di riserva. 

In quanto all’ ordine del giorno presentato dall’ on. Ga- 
belli, dice che l'elenco che con esso si domanda, non 
può essere presentato fino a quando non sia deciso l' as- 
setto definitivo delle ferrovie. 

Risponde all'on. Ruspoli, a proposito del ponte sulla 
Trebbia, che c’è stata una lite, che le competenti auto- 
rità hanno deliberato che la provincia di Piacenza nop vi 
abbia alcun diritto, e che non potrebbe ora improvvisare 
un giudizio diverso. i 

Io quanto alle stazioni di Genova e Milano, risponde 
all’ on. Bianchi che in parte si è provveduto, e che al 
resto si provvederà col disegno di legge che ha promesso 
di presentare. | 

Varè dà alcune spiegazioni sulle origini della lite a 
proposito del ponte sulla Trebbia. 

Cavalletto crede sia dovere del Governo di provvedere 
alla sicurezza del passaggio sulla Trebbia, o costruendo 
un ponte nuovo, o riparando quello esistente. 

Gabelli è lieto che tutti gli oratori, compreso il Mini- 
stro, abbiano confermato l'esattezza delle sue osserva- 
zioni; così è dimostrato quanto sia davvero grave il pro- 
blema ferroviario in Italia. 

Dice all’ on. Baccarini che non pensò mai ad attaccare 
specialmente la sua amministrazione ; i suoi appunti fu- 
rono mossi alla Amministrazione ferroviaria in genere. 

Non conviene che ci sia bisogno di aspettareta quando 
siano decise le convenzioni ferroviarie, a fare il calcolo 
approssimativo di ciò che alle ferrovie occorra, e torna 
con dettagli tecnici sui dati accennati nel suo discorso 
precedente, relativamente allo stato delle ferrovie. 

Dice che il Ministro non deve trincerarsi dietro il pa- 
rere di individui o Corpi consulenti; il Ministro deve es- 
sere sempre responsabile dell’ Amministrazione sua. Ri- 
pete che non ha voluto oggi alludere o all’ uno o all’altro 
Ministre; se sarà necessario specializzare, non esiterà a 
farlo; ma oggi ha voluto solameute dimostrare che le 
nostre ferrovie si trovano in cattivo stato, e che bisogna 
in qualunque modo provvedere. 

Insiste nel chiedere l' elenco di cui trattasi nell’ordine 
del giorno che ha presentato, e che crede abbastanza fa- 
cile a fare. (Bene!). 


Per la morte degli on. Giuseppe Massari e Quin- 
tino Sella essendo state sospese le sedute della Ca- 
mera, daremo nel numero prossimo la continuazione 
della discussione. 


PRODOTTI FERROVIARII NEL 1883 


Dal prospetto trasmessoci dalla Direzione generale delle 
Strade ferrate presso il Ministero dei lavori pubblici, rica- 
viamo quali furono i prodotti totali delle ferrovie nel 1883 


confrontati con quelli del 1882: 
1883 1882 


AltaItalia L. 104,159,013 L. 96,362,133 
Ferrovie dello Stato(Romane » 34,907,957 » 32,712,213 


Calab.-Sic. » 12,594,913 è» 12,318,827 

» di Società esercìte 
dallo Stato . . . » 18,539,686 » 18,190,032 
» Meridionali . . . » 26,095,139 » 24,939,103 
» Venete. . . . 0. »  1,261,644 » 1,163,413 
» Sarde . . . . . »  1,524,597 » 1,419,319 
Ferrovie diverse. . . . . »* 3,763,603 » 3,115,674 


Totale L. 202,856,512 L. 190,220,714 


Si ebbe adunque nel 1883 un aumento dilire 12,633,798 
in confronto del 1882. — Aumentarono: le Ferrovie dell'Alta 
Italia di L. 417,284; le Romane di L. 2,195,744; le Calabro- 
Sicule di L. 266,086; le Ferrovie di Società esercìte dallo 
Stato di L. 269,654; le Meridionali di I, 1,156 036; le Ve- 
nete di L. 98,231; le Sarde di L. 105,238; le Civerse di lire 
647,929. 

La lunghezza assoluta che al 31 dicembre 1883 era di 
chilom. 9,666, al 31 dicembre 1882 era di chil. 9,521; e la 
lunghezza media di esercizio che nel 1883 era di chilo- 
metri 9,301, nel 1882 era di chil. 8,997. 

Il prodotto chilometrico nel 18383 e 1882 fu il seguente 


1892 1882 


Alta Italia . .L. 37,467 L. 36,695 


Ferrovie dello Stato (Romane » 20,692 » 19,413 
Calabro-Sicule . » 9,219 » 9,172 

» di Società esercìte 
dallo Stato . . . . . . » 19,807 » 19,454 
» Meridionali . . .. . . » 16,058  » 16,048 
D Venete. . . +... 0... > 9,209 » 8,492 
» Sarde. . ...,. n 3,811 » 3,648 
Ferrovie diverse. . . . . . . » 10,171 » 9,499 
Media complessiva L. 21,810 L. 21,142 


Si ebbe quindi nel 1883 un aumento di L. 688 in con- 
fronto del 1882. Aumentarono le Ferrovie dell’ Alta Italia 
di L. 772; le Romane di L. 1,279; le Calabro-Sicule di lire 
47, ]je Ferrovie di Socictà esercitate dallo Stato di L. 353; 
le Meridionali di L. 10; le Venete di L. 717; le Sarde di 
L. 163; le Diverse di L. 672. ‘ 


SOCIETÀ GENERALE 


DI 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


RELAZIONE presentata dal Consiglio d° Amministrazione 
all’'Adunanza generale ordinaria degli Azionisti tenuta 
i 15 febbraio 1884. 


SIGNORE, 


Nel sottoporre alle vostre deliberazioni, come è debito 
nostro, i resultati dell’ esercizio dell’ annata 1883 vi in- 
tratterremo brevemente, come praticammo anche negli anni 
precedenti, delle operazioni e delle imprese che interessano 
la vostra Società. 

I vostri sindaci dal canto loro adempiendo alle prescri- 
zioni del nuovo Codice di commercio, vi terranno parola 
dell’ andamento dell’ amministrazione nelle singole sue 
parti e dell’ esame ch’ essi fecero del bilancio che avete 
sott’ occhio. 

OrERAZIONI DI BANCA E DIvERSE. — L’ utile che ci fu 
dato ricavare dal complesso di queste operazioni figura nel 
Conto Perdite e Profitti per una somma presso che eguale 
a Quella registrata sotto l’ istesso titolo nell’ anno prece- 
dente. 

La realizzazione dei terreni del Lazzaretto di Milano nella 
quale siamo, come sapete, interessati colla Banca di Cre- 
dito Italiano, procede in modo soddisfacente secondo le 
previsioni. 


Monitorc delle Strade Ferrate 


Nell’ anno del quale vi rendiamo conto è stato fatto un 
solo reparto in ragione del 10 per cento della primitiva 
partecipazione, perchè quella amministrazione impiega la 
maggior parte delle somme disponibili a sovvenire, con 
garanzia ipotecaria, i costruttori allo scopo di facilitare le 
vendite, l'importo complessivo delle quali supera già la 
metà del capitale impiegato in quella impresa. 

Abbiamo ragione di esser paghi del modo col quale pro- 
cedono le operazioni della Societa Veneta per imprese e 
costruzioni pubbliche. 

Rafforzata per gli accresciuti suoi mezzi essa riuscì a 
concludere anche nell’ anno scorso parecchi affari che pro- 
mettono lucri importanti. | 

Il rendiconto ed il bilancio del secondo esercizio della 
Società di Navigazione Generale Italiana dimostrano come 
ne vada sempre crescendo l’ importanza, c'ò che resulta 
dalla aumentata percorrenza delle sue navi e dai maggiori 
introiti verificatisi nell’ esercizio 1882-83. 

Gli utili di questo (pagati gli interessi del 6 0{0 sul ca- 
pitale sborsato), sarebbero stati maggiori assai di quelli 
conseguiti nell’ esercizio precedente se l' amministrazione 
non avesse creduto conveniente consentire alcuni aumenti 
di spese ravvisati necessari pel buon andamento del ser- 
vizio. 

Per deliberazione dell’ Assemblea generale questi utili non 
furono distribuiti mu furono posti in serbo per consolidare 
vieppiù la posizione della Società la quale dispone ancora, 
oltre il capitale versato, di somme rilevantissime che fi- 
gurano in bilancio sotto diversi titoli in altrettanti conti 
di previdenza. 

Grazie a tali prudenti provvedimenti può ritenersi assi- 
curato a questa Società nazionale un prospero avvenire. 

Le condizioni nelle quali si trova la Società Anonima 
Fornaci alle Sieci continuano ad essere soddisfacenti e tali 
da affidarci di una crescente prosperità. Lo straordinario 
ritardo delle piccole alluvioni autunnali dell’ Arno non per- 
mise di utilizzare completamente in quest’ anno i poten- 
tissimi mezzi dei quali la Società può ora disporre per la 
pescagione della mota; perciò la scarsità di questa materia 
prima, indusse il Consiglio a differire l’ accensione del 
nuovo forno. L'esercizio del 1883, per questo motivo, pel 
considerevole aumento delle tasse e per gli interessi dei 
capitali spesi nei nuovi impianti si svolse in condizioni 
meno favorevoli di quelle del 1882, ciò non ostante l'utile 
conseguito è pur sempre assai largo. 

Nel primo semestre del corrente 1884 sarà attivato il 
nuovo forno e crediamo di poter asserire che i protitti dei 
futuri esercizi cresceranno in ragione dell’ aumentata pro- 
duzione. 

Ristabilita in Italia la circolazione metallica, le Assem- 
blee generali delle due Compagnie di assicurazione a pre- 
mio fisso contro Ì’ incendio e sulla vita chiamate Za For- 
diarta deliberarono che le somme provenienti dall’ aggio 
sul capitale versato in oro fossero gradatamente restituite 
agli azionisti. i 

Questo rimborso ebbe principio nell’ anno decorso e sarà 
continuato in questo e nei futuri esercizi; abbiamo fondato 
motivo di eredere che nel frattempo gli utili, sempre cre- 
scenti, delle due Società giungeranno a tal somma du per- 
mettere la continuazione di annue distribuzioni agli azio- 
nisti. 

Anche in quest’ anno le operazioni delle due Società si 
accrebbero considerevolmente e le condizioni della assicu- 
razione contro gli incendi furono alquanto migliorate per 
l’ accordo intervenuto fra le principali Compagnie allo scopo 
di porre un argine ai continui ribassi di tariffe sui rischi 
industriali che avevano ormai reso pericolosissimo e quasi 
impraticabile, da ogni prudente amministrazione, questo 
ramo di assicurazione. 


La Società Generale Immobiliare di Lavori di Utilità 
Pubblica ed Agricola presenterà fra breve all' approvazione 
dei suoi azionisti il bilancio del 1883 e crediamo potervi 
assicurare che i resultati del medesimo saranno molto con- 
fortanti. 

Infatti le operazioni di questo Istituto, che colla mas- 
sima prudenza batte la via dei crediti fondiari, sono con- 
siderevolmente accresciute nell’ anno decorso, e le nume- 
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rose proposte che ancora sono in corso di studio, fanno 
presagire buoni effetti anco pel corrente esercizio. 

L’ accresciuta operosità si deve in gran purte alle buone 
disposizioni dei mercati interni e degli esteri, che accol- 
gono con crescente favore le obbligazioni di questa Società. 


StRADE FERRATE ITALIANE. — La Società delle Strade 
Ferrate Meridionali, retta sempre con singolare prudenza, 
si trova adesso in vieppiù prospere condizioni, 

Il R. Governo nell’ intendimento di affidare a due So- 
cietà l’ esercizio di tutte le Strade e riordinarle conforme, 
per quanto è possibile, alla configurazione geografica lon- 
gitudinale d’ Italia, hu richiesto di recente la Società delle 
Strade Ferrate Meridionali di secondare questo suo vasto 
disegno a patti da convenire. 

Noi, nella fiducia che l' avverire di quella Società sarà 
per corrispondere al suo passato, conserviamo in essa un 
largo interesse. 


SOCIETÀ ANONIMA PER LA VENDITA DI BENI DEL REGNO 


D° IraLIA. — Col 31 dicembre 1833 questa Società giunse | 


al suo termine poichè in detto giorno veniva a scadere la 
proroga stabilita col R. Decreto del 20 novembre 18705. 

Il Consiglio d’ amministrazione convocò , come era de- 
bito suo, in assemblea generale straordinaria gli azionisti 
nel giorno 15 dicembre 1883 per la nomina degli stralciari 
e dopo avere brevemente riassunte le operazioni compiute 
dalla Società, i vantaggi procurati al Governo mercè la 
guarentigia da lui assunta di fronte al medesimo, espose 
come, per effetto di questa gnarentigia, rimangano tuttora 
nell’ attivo della Società dei crediti, per somme assai ri- 
levanti, verso acquirenti decaduti i beni dei quali furono 
o dovranno essere esposti di nuovo in vendita. Fece poi 
notare all’ assemblea come la liquidazione di questo attivo 
(che pure non potrà farsi senza qualche perdita) richieda 
ad ogni modo un tempo assai lungo ed importi la neces- 
sità di speciali ed ampie facoltà nei liquidatori i quali dei 
fondi di svariata natura che stanno a garanzia di questi 
crediti dovranno trar partito nel miglior modo possibile. 

L’ assemblea tenendo conto di queste osservazioni del 
Consiglio nominò in conformità dell’ ordine del giorno, 5 
stralciari fissandone le attribuzioni. 

Come già vi dicemmo altra volta noi abbiamo tenuto il 
debito conto delle esposte condizioni nella valutazione dei 
titoli di nostra proprietà. 


IMPRESE DI COSTRUZIONE (Ferrovie Meridionali). — Gli 
appaltatori signori Gargiulo e De Rosa presentarono in 
quest’ anno i documenti comprovanti la regolare liquida- 
zione di ogni vertenza con alcuni dei loro cottimisti ed 
altri interessuti: in seguito a ciò noi pur conservando, 
oltre la personale loro obbligazione, tanta parte delle reali 
cautele che valga a garantirci dell’ esatto adempimento di 
ogni altro impegno da loro assunto, rilasciammo una parte 
deì depositi che erano nelle nostre mani. 

Nella lite pel credito che la Società delle Ferrovie Me- 
ridiunali vanta verso il sig. Gargiulo, e nella quale l’Im- 
presa era stata coinvolta, la Corte d’ appello di Napoli 
pronunciò una sentenza che mise l’ Impresa stessa fuori 
causa. 

Contro questa sentenza il sig. Gargiulo sporse ricorso 
in Cassazione, ma noi confidiamo che almeno in questa 
parte essa sarà confermata. 

(Ferrovia Ligure). — La Corte d’ appello di Torino, ac- 
colse nella sua parte più importante il ricorso presentatole 
dalla Società costruttrice e riformò la sentenza profferita 
da quel Tribunale di commercio nella causa vertente fra 
quella Società e 1’ Impresa Talacchini e Laschi ed il suo 
fidejussore. 

La parte avversaria denunciò tale giudicato alla Corte 
di Cassazione di "l'orino rivoigendosi in pari tempo all’ i- 
stessa Corte d’ appello per ottenerne la rivocazione. 

La Corte d’ appello con sentenza pronunciata or sono 
pochi giorni respinse questa dimanda e noi abbiam f:de 
che la Corte di cassazione nun vorrà accogliere il ricorso 
a lei fatto. 


SOCIETÀ ANONIMA PER LA REGÌIA COINTERESSATA DB 
Tagaccui. — Col 31 dicembre i883 verendo a scadere il 
termine assegnato dalla convenzione del 25 luglio 1868 e 
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rea 


dalla legge del 24 agosto successivo per la durata di questa 
Società, essa doveva io quel giorno cessare dall’ esercizio 
della privativa dei l'abacchi, e, riconsegnando al R. Go- 
verno gli stabilimenti e lo stock dei Tabacchi, porsi in li- 
quidazione. 

Il Consiglio d'amministrazione nell’ intento di affrettare 
queste consegne e specialmente di rendere più semplici le 
necessarie perizie, di concerto col Governo stabilì, fino dal 
ruese di settembre scorso, le norme da seguirsi per con- 
durre a termine in via amichevole e secondo le norme 
stabilite nella citata convenzione queste molteplici opera- 
zioni. 

L’ assemblea generale degli azionisti, convocata straor- 
dinariamente il 27 ottobre 1883, approvò unanimemente 
queste disposizioni del Consiglio e nominò gli stralciari 
perchè dessero senza ritardo principio alle consegne pro- 
cedendo poi alla liquidazione del patrimonio sociale. 

Grazie a queste provvide disposizioni, noi confidiamo 
che questa operazione, dalla quale attendiamo favorevoli 
resultati, potrà esser condotta a termine con sollecitudine. 


ArFari Diversi (Manifattura di Cuorgnè). — Il continuo 
sorgere di stabilimenti concorrenti non può certo miglio- 
rare le condizioni di questo cotonificio. 

Tanta è però la buona fama che sonosi acquistata i fi- 
lati di questa manifattura che nemmeno in quest’ anno le 
scarseggiarono i clieuti e crediamo che gli utili conseguiti, 
che prevediamo superiori a quelli dello scorso anno , sa- 
ranno tali da remunerare assai largamente il capitale im- 
piegato in questa impresa industriale. 


(Stabilimento Metallurgico di Piombino. — La industria 
metallurgica si svolse nell’anno decorso in mezzo ud ognor 
crescenti ditficoltà per la crescente concorrenza interna ed 
estera e per gli straordinari ribassi dei ferri. 

Ciò non ostante, mercè le cure solerti ed intelligenti 
della locale direzione, la quale nulla trascurò per ottenere 
continuità di lavoro e rendere la produzione quanto più 
possibile economica, si ebbero anche in quest’ anno dallo 
stabilimento di Piombino degli utili soddisfacenti. 

Alle miniere carbonifere di Tatti e Montemaussi, acqui- 
state da quella Società, non potè peranco esser dato lo 
sviluppo di cui sono suscettibili, perchè, prima di intra- 
preudere importanti e costosi lavori! di muovi impianti, 
occorreva meglio studiare le condizioni dello strato carbo- 
nifero per stabilire con esattezza il centro da dove questi 
lavori dovevano incominciare. 

Ma il tempo essendo oramai sufficiente a questi studii, 
quel Cousiglio è deciso a por mano quanto prima ai pro- 
gettati ampliamenti. 

Dato per tal modo l'impulso alla maggior produzione 
sarà subito costruita la ferrovia che congiungerà la mi- 
niera alla linea maremmana. i 


(Stabilimenti e Boschi della Mongiana). — Questa Impresa 
è tuttora nelle condizioni delle quali vi tenemmo parola 
nella precedente nostra relazione. 

Stiamo ora esaminando nuove proposte coll’ intento di 


giungere a poter trarre in qualche modo miglior partito 
dai prodotti forestali di quel vasto tenimento. 


DerositI DI Piazza AD INTERES8si. — I depositi delle 
somme in conto corrente ad interesse ascendevano al 31 


dicembre 1883 a... .. 0. +. +. + IL. 24,395,272.98 
ed al 31 dicembre 1882 a... . ., » 18,028,654.600 


. L. 6,366,618,38 


per l’anno 1883 in confronto del precedente. 


PorTaFOGLIO. — Gli etfetti sull’ Italia ed i Vaglia e 
Buoni del Tesoro entrati durante l’ anno 1883 ascesero alla 
somma di +... . .. 0. » L. 563,576,363.50 


Al 31 dicembre erano in corsc effetti per L. 52,245,273 84 


Havvi perciò un aumento di . . 


divisi come segue: 


a due © più firme L, 49,368,391.93 
all’ incasso . 2,876 886.91 


L. 52,245,278.84 
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in portafoglio . . L. 18,845435 
ip circolazione. . . . .. . » 32,397,151.54 


L. 52,240,278 84 


Gli effetti sull’estero entrati durante l’anno 1883 ascesero: 
su Francia a. . .... » Fr. 123,645,930.49 
su Inghilterra a. . . . . +. è». L. st. 2,674,759.3.9 
su Germania a. . . . . 0... + R.  1,306,462.34 
su Austria a. . +. +... . +.» Fior. 173,779.46 


Al 31 dicembre erano in corso effetti: 


su Francia per . . . . è... +. Fr. 5,093,955.40 
su Inghilterra per . . . .. .. L. st. 166,592.8.11 
su Germania pero . . ... è... R. 811,953.73 


su Austria pero. . . ... 0. ; 45 648.15 


dei quali esistevano : 


im portafoglio per Francia . , .- . Fr. 639,210 37 
” per Inghilterra . L. st 23,950.8.4 

» per Germania . . . . R. 27,652 91 

” per Austria . . . . Fior 2,342.27 

in circolazione per Francia. . . . .Fr. 4,454,745.03 
» per Inghilterra . . .L. st. 142,642.07 

» per Germania . . . . R. 784 300.82 

» per Austria . Fior 43.305.88 
[ARAZZI | 


EyFETTI E CREDITI IN SorFERENza. — In questo conto 
si ebbe nell’ anno 1883 una diminuzione molto rilevante. 

Infatti, mentre nel bilancio del 1882 esso figurava per 
L. 424,110.14, lo vediamo in quello del 1883 figurare per 
sole L. 308,006.30, con una differenza in meno per questo 
ultimo esercizio di oltre LL. 116,000. 

Questa notevole diminuzione è dovnta ad importanti in- 
cassi fatti nel corso dell’ anno, ai quali si contrapposero 
pochissime e piccole partite nuove passate in questo conto, 

Vi ripetiamo anche quest’ anno che la somma inscritta 
sotto questo titolo in bilancio è di gran lunga inferiore 
all’ importo dei ricuperi sui quali crediamo di poter fare 
sicuro asseguamento. 


SPESE GENERAL?» — In queste spese riscontrerete un 
piccolissimo aumento di fronte a quelle verificatesi nell’e- 
sercizio 1882; esse figurano nel conto Perdite e Profitti 
. dell’ annata 1883 per L. 1,039.545.19. 

Questo lieve accrescimento è dovuto ad un aumento nelle 
spese di amministrazione al quale si contrappone una di- 
minuzione di poco inferiore nelle imposte e tasse. 

Al 31 dicembre 1883 il fondo di riserva ordinaria saliva 
a L. 9,150,998.54, mentre al 31 dicembre dell’ anno prece- 
dente era di L. 8,496,616.72. 

Il considerevole aumento di L. 654,382.12 si compone del 
10 per cento sugli utili dell’ esercizio del 1882 passato in 
questo conto in conformità delle prescrizioni statutarie e 
degli interessi incassati sui titoli nei quali il capitale di 
questo fondo è investito. l 

Anche la riserva straordinaria, per gli interessi lucrati 
durante l’ esercizio del 1883, si accrebbe per modo che al 
31 dicembre scorso ammontava a L. 986,293.36. 

Il maggior valore dei titoìi di nostra proprietà figura nel 
bilancio che oggi vi presentiamo, per L. 1,450,000 e questa 
sorima, come sapete, non è compresa nel conto Perdite e 
Profitti. 

Pagati agli azionisti gl’ intereasi del 6 per cento sul ca- 
pitale versato, il bilancio che viene sottoposto al vostro 
esame presenta un saldo di utili di L. 1,697,127.00 com- 
preso il resto portato a nuovo dal bilancio dell’ esercizio 
precedente. n 

Aggiunte che sieno alla riserva ordinaria L. 181,004.89 
e fatte le altre prelevazioni prescritte dagli statuti sociali 
rimangono (come vedrete dal prospetto che fa seguito al 
conto Perdite e Profitti) L. 1,425,900.96. 

Noi vi proponiamo di distribuire a titolo di dividendo 
L. 1,400.000 00 cioè L. 14 per ogni azione e di portare le 
rimanenti L. 25,900.96 a conto nuovo. 

ra ancora recente la perdita deplorata del nostro egregia 


Monitore delle Strade Forrate 


collega marchese Giovanni Battista Raggi che la morte ci 
tolse il conim. prof. ANGELO VEGNI. 

Dell’ ingegno eletto, dell’ animo benefico, dell’ operosità 
sua feconda e instancabile come illustre scienziato fu, al- 
l’ annunzio della sua morte, universale e sincera la lode 6 
amaro il compianto, eome ns fu, vivente, grandissima la 
stima. 

A noi rimarrà cara la memoria di lui che, sempre amico 
schietto e fedele, ci fu compagno nella amministrazione 
per oltre quindici anni. 

Nel mese di dicembre ultimo scorso il comm. Alessandro 
Casalini rinunciava all’ ufficio di amministratore della vo- 
stra Società, nè valsero le insistenti premure dei colleghi 
per farlo recedere dal fermo proposito di ritirarsi dalle 
varie amministrazioni delle quali faceva parte. 

Il vostro Consiglio credè pertanto opportuno di valersi 
delle facoltà concessegli dall’ art. 23 degli Statuti sociali 
nominando provvisoriamente duo nuovi amministratori, 
cioè il sig. Borri cav. RAFFAELE in sostituzione del com- 
pianto prof. comm. Angelo Vegni, ed il sig. Papa cav. 
avv. GIOVANNI ANTONIO in luogo del comm. Alessandro 
Casalini. 

A voi spetta di provvedere in modo definitivo 

Cessuno in quest'anno dal loro ufficio gli amministra- 
tori signori BasToGI conte PIETRO — COLLARINI comm. 
PIETRo — PaRODI comm. Giacomo — FENZI cav. Ema- 
NUELE ORAZIO, i quali tutti possono essere rieletti. 

Uniformandovi poi alla deliberazione presa dalla assem- 
blea generale ordinaria nello scorso 1883 vi compiacerete 
procedere alla nomina di tre sindaci e di due supplenti in 
sostituzione dei sindaci signori # GIACOMELLI comm. Giu- 
SEPPE — NALDI cav. RAFFAELLO == CHIOCCHINI cav. PIETRO, 
e dei supplenti signori: CINI cav. GIOVANNI — TABARRINI 
avv. CAMMILLO, imperocchè il mandato loro conferito è va- 
levole per un solo anno. 

Dobbiamo però farvi notare che avete piena facoltà di 
conferire di nuovo l’ ufficio alle medesime persone. 


SIGNORI, 


In conformità dell’ordine del giorno della presente adu- 
nanza abbiamo l’ onore: 

1. Di presentare alla vostra approvazione il rendiconto 
dell’ esercizio 1883 e le nostre proposte. 

2. Di invitarvi ad eleggere sei amministratori tre sin- 
duci e due supplenti. 


DELIBERAZIONI. 


1. Fatto |’ appello nominale e constatata a termini del- 
I’ art. 37 degli Statuti sociali la legale costituzione del- 
l’ Assemblea, questa viene invitata a pronunziarsi sul di- 
sposto dell’ art. 40 degli Statuti stessi in cui è detto che 
« nei casi previsti dall’ art. 148 del Codice di commercio 
« |’ Assemblea generale ha facoltà di eleggersi volta per 
« volta un Presidente proprio ». 

Sulla proposta di alcuni azionisti ed astenendosi il Con- 
siglio dal votare, viene all’ unanimità confermata la pre- 
sidenza dell'assemblea generale al sig. marchese Andrea 
Neri Corsini, 

. Previa lettura della Relazione presentata dal Consiglio 
di amrrinistrazione e dopo inteso il rapporto dei sindaci, 
l’ Assemblea approva unanime, salvo il Consiglio che di- 
chiara di astenersi, la Relazione del Consiglio stesso ed i 
conti allegati che precedono. 

3. L’ assemblea generale approva inoltre sulla proposta 
del Consiglio ehe il dividendo pel 1883 di L. 14 per Azione 
venga pagato a cominciare dal 25 del corrente mese. 

4. Il Presidente osserva che la disposizione dell’ art. 21 
dello Statuto sociale, soddisfu alle prescrizioni dell’ art. 123 
del nuovo Codice di commercio applicato colle disposizioni 
transitorie anche alle Società preesistenti, quindi non oc- 
correndo veruna deliberazione in proposito invita l’ assem- 
blea a procedere alla nomina degli amministratori e in 
pari tempo a quella dei sindaci e supplenti. 

Eseguito lo spoglio delle schede segrete, riuscirono eletti 
ad amministratori per un bieunio i signori: 


Bastogi conte Pietro — COLLARINI comm. avv. PIETRO 


“” 


— FeNnzr cav. ExanuEeLE OraZzIO — PAPa cav. avv. Gio- 
VANNI ANTONIO — ParRODI comm. GiacoMo 

@ per un anno il sig. BorrI cav. RAFFABLE 

a sindaci i signori: GIACOMELLI comm. Giuseppe — NALDI 
cav. RAFFAELLO — CHIOCCHINI PIETRO 

ed a sindaci supplenti i”signori : CINI cav. GIOVANNI — 
TABARRIN[ avv. CAMILLO. 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Siamo autorizzati dal Comitato esecutivo a dichia- 
rare aflatto erronea la voce sparsa che l’ inaugura- 
zione della grande Esposizione nazionale di Torino 
possa essere ritardata. Essa avrà immancabilmente 
luogo il 26 aprile, coll’ intervento delle LL. MM., 
delle rappresentanze ecc. 

Gli espositori debbono pertanto affretlarsi ad oc- 
cupare il posto loro assegnato, giacchè il Comilato 
è fermamente deciso di non ammettere coloro che 
ciò non avessero eseguito prima del 10 aprile p. v. 

>< 

Come avevamo annunciato in un precedente nu- 
mero, giovedì scorso ebbe luogo, in via di esperi- 
mento, sulla ferrovia funicolare di Superga la prima 
corsa di prova del locomotore da Sassi per oltre 1600 
metri. Il risultato è stato ottimo, essendosi constatato 
il perfetto funzionamento di tutti gli organi del detto 
locomotore, nonchè la buona condizione della strada 
e la stabilità dell’ armamento. Altre tre corse sì ri- 
peterono sabato con |’ intervento dell’ on. senatore 
Ranco, presidente della Societa, ed anche queste die- 
dero i migliori risultati. 

Nella corrente settimana si ripeteranno gli esperi- 
menti, trainando due veicoli carichi, in attesa di ul- 
timare alcune opere di complemento nel secondo 
tronco verso Superga, per addivenire poi alle definitive 
prove di tutto il sistema. Frattanto non possiamo che 
augurar bene del pieno successo. 

>< 

In seguito ad una seconda visila di ricognizione 
della ferrovia Gallarale-Laveno, nella quale si è con- 
slatato che la nuova linea poteva con sicurezza venir 
aperta al pubblico servizio, l Amministrazione del- 
1’ Alta Italia ha provveduto perchè detta apertura 
avesse luogo lunedì 17 corr. 

A questo proposito aggiungiamo che il Ministero 
dei lavori pubblici ha risolto la nota questione con- 
troversa, decidendo che una delle Stazioni intermedie 
si chiami Ternate-Varano. 

>< 

Ci consta che sabalo prossimo, 22 marzo, avra luogo 
per parte della Commissione all’ uopo nominata la 
visita ufficiale di ricognizione della linea Carmagnola- 
Bra. 

>< 

Martedì della scorsa settimana, 11 marzo, una Com- 
missione governativa appositamente nominata, ha 
proceduto alla visita di ricognizione della ferrovia da 
Albano ad Anzio ed ha riconosciuto che i lavori di 
costruzione furono regolarmente compiuti, e che V'a- 
pertura all’ esercizio può concedersi a partire da do- 
menica, 23 corrente. 

>< 
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Il giorno 15 marzo ebbe luogo la visita di rico- 
cnizione della linea Treviso-Cornuda. 

L'esito ne fu buono, si che si ritiene imminente 
l'apertura della linea all’esercizio. 

>< 

Sappiamo che |’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell'Alta Italia ha preparato il progetto tecnico 
ed il preventivo della spesa occorrente pei lavori di 
ampliamento della Stazione di Treviso, riconosciuti 
necessarii ed urgenti e pella cui sollecita esecuzione 
ebbero ad interessarsi vivamente la Camera di com- 
mercio ed arti ed il signor sindaco di Treviso. 

>< 

La Deputazione provinciale di Modena, concessio- 
naria della ferrovia economica Sassuolo-Modena-Mi- 
randola-Finale, ha fatto domanda al Ministero dei la- 
vori pubblici per ottenere che sia praticata la visita 
di ricognizione del tronco della linea predetta, com- 
preso fra Cavezzo e Finale, onde poterlo aprire al- 
l'esercizio. I lavori di costruzione di questo tronco 
sono cosi avanzati da ritenere come certo che la 
Commissione governaliva che sara incaricata della vi- 
sita predetta, vorrà acconsentirne l'apertura al pub- 
blico servizio pel giorno 1° del prossimo aprile, come 
è vivo desiderio delle popolazioni interessate. Il tronco 
ha la lunghezza di chilom. 20. 

><u 

Sappiamo che nelle ultime conferenze tenute dai 
rappresentanti delle tre principali Amministrazioni 
ferroviarie circa il servizio cumulativo italiano, furono 
concretate due tariffe speciali a prezzo ridotto; una 
pel trasporto dei piccoli colli e l’altra pel L'asporto 
delle classi lavoratrici e dei prodotti agricoli. 

Le predette tariffe trovansi ora in corso di appro- 
vazione presso le Amministrazioni interessale e  sa- 
ranno fra breve sottoposte alla sanzione di S. E. il 
Ministro dei lavori pubblici. 


>< 


Ci scrivono da Roma che il Ministero del Tesoro 
ha approvato per la parte che lo riguarda lo schema 
di convenzione per la concessione al comune di RBe- 
sana della costruzione e dell’ esercizio di una ferrovia 
da Besana ad Oggiono in prolungamento di quella da 
Monza a Besana, gia precedentemente concessa al pre- 
detto Comune. 

L'ammontare del concorso governativo , stabilito 
colle norme dell’ art. 11 della legge 29 luglio 1879, 
è fissato nella somma di L. 1,086,726. La lunghezza 
della linea è preventivata di m, 13,210. 

>< 

L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
{talia ha accordato la estensione ai trasporti di con- 
terie eseguiti per conto della Ditta Barbon e Comp. 
di Venezia, delle riduzioni di prezzo accordate ad altre 
Ditte. 

| >< 

L'Amministrazione stessa ha sottoposto all'approva- 
zione, in linea tecnica, del Ministero dei lavori pub- 
blici i preventivi della spesa di L. 150,500 occorrente 
per la costruzione di tre piani caricatori coperti sul 
Molo verso il bacino, nella Stazione marittima di Ve- 
nezia e di L. 70,300 pei lavori di ampliamento del- 
l’area pel deposito delle merci nei magazzeni posti 
nella Stazione predetta. 


= 


>< 


La precitata Amministrazione ha inoltre presi i se» 
suenti provvedimenti: 

Ha presentato alla superiorità il progetto tecnico 
relativo ai provvedimenti occorrenti per garantire la 
stabilità della ferrovia presso Cornigliano e difenderla 
contro le mareggiate. La spesa preventivata per la 
esecuzione dei lavori ammonta a L. 280,000 ed i la- 
vori slessi consistono nella esecuzione di due pennelli 
a mare. Il proposto provvedimento fu riconosciuto 
dall’ Amministrazione assai più conveniente che non 
la deviazione, in quella localita della ferrovia. 

Approvo il fabbisogno per |’ acquisto a traltativa 
privata dalle Ditte Cesare Vianello e Rossi Davide di 
100 mila chilogrammi di olio d’ oliva per l’ importo 
di L. 99,750; 

Aggiudico alle Ditte medesime la fornitura di 50,000 
chilogrammi di olio minerale lubrificante al prezzo 
di L. 54 al quintale; 

Approvo il verbale delle conferenze tenute dai rap- 
presentanti delle tre principali Amministrazioni fer- 
roviarie per concertare le modificazioni da introdursi 
nelle attuali tariffe pel trasporto in servizio cumula- 
tivo italiano di sacchi vuoti; 

Ammise l’ entrata dell’ Amministrazione nel Con- 
sorzio per la sistemazione del torrente Nervia, a di- 
fesa del ponte ferroviario presso Ventimiglia; 

Approvo lo schema di contratto colla ditta Puppo 
Simone e Calderai per lavori di ripristino della fer- 
rovia presso la stazione di Levanto; 

Approvo lo schema di contratto e tariffa di prezzi 
per l'appalto delle opere occorrenti alla costruzione 
di una nuova galleria per collegare le nuove calale 
della Sanità, nel porto di Genova, alla linea della 
Coscia. 

><a 

Ci consta che numerosi Comuni dell’ alta Brianza 
occidentale, ritenuto che il tracciato l'erroviario ap- 
poggiato dal Censiglio provinciale di Como fra Pon- 
tenuovo e Camerlata (ferrovia Como-Lecco) è di gran 
danno alle loro numerose ed industri popolazioni, le 
quali si vedrebbero escluse dal beneficio della fer- 
rovia; considerato che adottandosi la linea settentrio- 
nale fra Camerlata, Albese ed Incino, insieme al tronco 
Cantu-Trecallo, invece del tracciato meridionale, ver- 
rebbero pienamente soddisfatti gl’ interessi della zona 
settentrionale senza danneggiare quelli di Cantu che 
riescirebbe egualmente servito dai tronchi Cantu-Ma- 
riano e Cantù-Trecallo; considerato infine che si ot- 
terrebbe un rilevante risparmio nella spesa di costru- 
zione della linca, Hanno rassegnate vive islanze a S. 
E. il Ministro dei lavori pubblici perchè voglia rivol- 
gere la propria attenzione sulle condizioni di quei 
Comuni e sulla proposta che essi fanno, esprimendo 
i loro caldi voti perchè nell’ adozione del Lraccialo 
della linea di che trattasi, sia accordata fa superiore 
approvazione a quello settentrionale fra Camerata, 
Albese e Incino e insieme al tronco Cantu-Trecallo. 

Circa la nuova linea Lecco-Como, sappiamo che la 
Società delle ferrovie Nord-Milano avrebbe fatto do- 
manda al Ministero dei lavori pubblici per assumerne 
I esercizio, obbligandosi alla costruzione di un tronco 
di congiunzione Cantu-Albate, da inscrivere nella 
quarta categoria. 

>< 

Sappiamo che l'Amministrazione delle Strade fer- 

rate Meridionali è stata officiata dal Ministero dei la- 
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vori pubblici a provvedere sollecitamente alla esccu- 
zione dei fabbricati definitivi dei viaggiatori nelle Sta- 
zioni di S. Vito Lanciano, Ordona e Francavilla, lungo 
la linea Bologna-Verona. 


>< 


La Società per le ferrovie del Ticino ha chiesto al 
Ministero dei lavori pubblici l’ autorizzazione di poter 
comporre, sulle linee di tramvia da essa esercitate 
in provincia di Pavia, i treni merci con sei carri ri- 
morchiati da una sola locomotiva. 


>< 
Ci informano da Pisa che quella Camera di com- 
mercio ed arti, facendosi interprete delle istanze che 
le furono rivolte da molti negozianti della citta € 
della provincia, ha fatto domanda a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici perchè voglia compiacersi di or- 
dinare la sollecita riunione delle due stazioni ferro- 
viarie di Porta Fiorentina e di Porta Nuova, esistenti 
in Pisa, per la spedizione delle merci; dal qual prov- 
vedimento attendono grande giovamento i commer- 
cianli precitati. 
>< 


Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana intorno al progetto di 
appalto del 8.0 tronco della linea di terza categoria 
da Mantova a Legnago, compreso fra le progressive 
17 + 167.51 e 24 + 700. 

La lunghezza del tronco risulta di m. 7,532.49 e 
l'importo relativo è preventivato complessivamente 
di L. 950,620, delle quali L. 737,000 per lavori e 
provviste da appaltare e L. 218,620 per le espro- 
priazioni, la provvista del materiale d'armamento della 
via e di quello fisso delle Stazioni e pei lavori im- 
previsti. 

La planimetria del tronco consta di m. 6,920.50 di 
allineamenti e di m. 612 di tratti in curva con raggio 
variabile fra m. 600 e m. 1000. 

In quanto al profilo sì hanno m. 2,900 di livelletle 
orizzontali, e m. 4,652.49 di livellette in pendenza 
con inclinazione massima dell'1.90 per mille. 

Lungo il tronco è progettata una sola Stazione, 
quella di Castel d'Ario, e per provvedere dell’occor- 
rente alloggio il personale di sorveglianza della strada 
sono proposti n. 6 caselli da guardiano e una garella. 

Alla continuita delle strade ordinarie da altraver- 
sare colla ferrovia si provvede mediante n. 24 pas- 
saggi a livello. 

Per l’ attraversamento dei corsi d’ acqua che s'’ in- 
contreranno colla ferrovia e per dare il necessario 
sfogo alle acque di pioggia saranno da costruire 
n. 48 manufatti, ciot: 20 acquedotti della luce di 
m. 0.60; 11 idem di m, 1; 1 idem di 1.20; £ idem 
di 1.50; 2 idem di 2; 6 idem di 2.50; 3 ponticelli di 
m. 3: 2 ponti di m. 8; 1 ponte a travata metallica di 
m. 11.80, con due archi laterali di m, 2.50 cadauno. 

Oltre alle predelte opere sono proposte n. 39 de- 
viazioni di acque e n. 8 deviazioni di strade. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha cniesso 
parere favorevole sugli affari seguenti: 

Progetto d'appalto dei movimenti di terra pel tronco 
Argenta-Bastia della ferrovia Ravenna-Rimini. 

Progetto di lavori suppletivi per il risanamento del 
lago di Orbetello, nella bonifica Grossetana. 
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Costruzione di un ponte in ferro sul Savena nei press 
di Ca dei Fabbri in comune di Minerbio (Bologna), 

Domanda Bruno, Biondi e Mignacco per derivazione di 
acqua dal torrente Cicana ad uso potabile ed industriale 
in territorio di Chiavari (Genova). 

Domanda del Consorzio irriguo Valentino e San Ger- 
mano per licenza di eseguire alcune opere a sponda destra 
di Po, in territorio di Casale (Alessandria). 

Sesta tariffa suppletiva pei lavori eseguiti dall'impresa 
Comboni lungo il 6° tronco della ferrovia Pontebbana 
(Ferr. Alta ltalia). | 

Progetto defivitivo riformato per la ferrovia da Castel- 
lamare a Cancello e sue diramazioni (Ferr. Mer). 

Progetti di pouticelli per l’atttraversamento dei laghi 
da Cersigno a Cancello (Ferr. Merid.). 

Sistemazione di una galleria alla tripcea fra le pro- 
gressive 2. 244 e 2. 346 nel 1° tronco Rivarolo-Migna- 
nego della ferrovia succursale dei Giovi. 

Progetto modificato d'appalto dei tronchi riuniti 2° e 
3° della ferrovia Cuneo-Mondovì. 

Progetto riformato per l'ampliamento dei binarii prio - 


cipali nella Stazione di Dego, lungo lu linea Savona-. 


Acqui (Ferr. A. I.). 

Progetto per la costruzione del fabbricato definitivo per 
viaggiatori, del magazzino merci, e di un nuovo fabbri- 
cato cessi alla Stazione di Candela (ferr. Merid.). 

Progetto per la costruzione di muove case cantoniere 
pei tronchi da Novara a Romagvano della ferrovia No- 
vara- Varallo. 

Progetto di appalto per la provvista di 20 deviatoi pei 
tronchi Romagnano-Borgosesia-Varallo nella ferr. Novara- 
Varallo. 

Progetti per l’attraversamento del torrente Pesio e per 
una variante fra le progressive 18793 e 19861 del 1° 
tronco della ferrovia Fossano-Mondovì-Ceva. 

Progetto d'appalto dei tronchi 2° e 3° fra S, Dalmazzo 
e Robilante e fra Robilante e Vernante della ferr. Cuneo- 
Nizza per Ventimiglia. 

Progetto definitivo di una ferrovia a binario ridotto da 
Perugia ad Umbertide. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Porto di Genova — Maggiori spese per lavori straor- 
dinari di escavazione compiuti dall'impresa Queirolo. 

Progetto d'appalto per lavori sull’argine sinistro del 
Tagliamento. 

Progetto d'impianto d’una sirena a vapore nel faro di 
Punta Maestra (Rovigo). 

Domanda delle Strade ferrate Meridionali perchè sia 
dichiarata di pubblica utilità la espropriazione delle ri- 
imanenti aree occorrenti per l’ isolamento del viadotto di 
Torre Annunziata sulla Napoli-Eboli. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l'errovia Bologna-Verona. — ll 2 aprile p. v., 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Bologna, si addiverrà all’incanto per l’appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della fer- 
rovia Bologna-Verona, compreso tra la città di Persiceto 
ed il paese di S. Felice sul Panaro, della lunghezza di 
metri 21,227, escluse le espropriazioni stabili, l'armamento 
e il materiale fisso, pella presunta somma, a base d’asta, 
di lire 993,563. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
diciotto, dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 50,000, ed 
in lire 100,000 qnella definitiva. Fatali a 15 giorni. 


e degli interessi materiali 


189 


—_— ———— — —— 


Ferrovia Foggia-Manfrvedonia. — Il 27 marzo, 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Foggia, si addiverrà all’incanto per l’appalto delle opere e 
provviste occorrenti al compimento della ferrovia tra Foggia 
e Mapfredonia, della lunghezza di m. 39,500 circa, escluse 
le espropriazioni stabili e la provvista del ferro d’arma- 
mento e dei meccanismi fissi, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d'asta, di lire 1,384,000. 

I lavori dovranno ultimarsi nel termine di mesi cinque 
dal giorno della consegna. 

La cauzione provvisoria è ffssata in L. 50,000, ed in 
lire 100,020 quella definitiva; fatali a 15 giorni. 


Gli sbocchi del Gottardo. — Il Consiglio provin- 
ciale di di Milano, nella seduta di giovedì, 13 corr., ha 
fatto adesione al voto dell’assemblea tenutasi in Venezia 
il 9 corr., ed ha approvato una petizione, formulata dalla 
Deputazione, da trasmettersi al Parlamento, per l’inclusione 
della linea Milano-Chiasso nella rete adriatica. i 

— La Giunta muicipale della stessa città, previi accordi 
col Sindaco, diramò una circolare ai signori consiglieri co- 
munali, colla quale, per l'imminente sessione primaverile 
del Consiglio, viene messa all'ordine del giorno anche la 
proposta di voto onde appoggiare presso i poteri dello 
Stato la petizione della speciale Commissione municipale 
chiedente che nel riparto delle ferrovie italiane la linea 
Milano-Chiasso venga assegnata alla Società adriatica; e la 
proposta altresi di domanda perehò in caso diverso, venga 
concessa la costruzione della linea Saronno Mendrisio, di 
suprema necessità per Milano. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie germaniehe. — Nel 1833 l'esercizio delle 
ferrovie dello istato sassone ha dato un prodotto totale di 
marchi 64,978,259, superando di m. l,862,869, quello 
dell’anno precedente. Questo aumento si estende a tutti i 
rami di servizio. 

Dal rapporto sulla situazione delle ferrovie dello Stato 
del Wurtemberg durante l’esercizio 1882-83 si scorge che 
al 1° aprile 1883 le linee avevano uno sviluppo di 1,543 
chilom. 

Fin qui il Governo ha impiegato una somma di marchi 
447,900,000 alla costruzione di queste linee, ossia in media 
marchi 290,195 per chilom. Il totale dei prodotti si è ele- 
vato a marchi. 27,874,307. Le spese avendo raggiunto ]a 
somma di marchi 15,257,651, il benefizio netto è stato di 
marchi 12,616,656, dei quali 12,476,724 sono stati versati 
nelle casse dello Stato. 


— La seconda Camera del Ducato di Hesse-Darmstadt 
ha votato un progetto di legge relativo alla costruzione di 
diverse linee secondarie, da compiersi dallo Stato col con- 
corso dei comuni interessati. Il Governo si è riservato il 
diritto di incaricarsi esclusivamente, presentandosi il caso, 
dello stabilimento di tre di dette ferrovie. La somma da 
fornirsi dal Tesoro è stata fissata da marchi 2,491,000 a 
m. 3,446,000. (Questi capitali saranno riuniti per mezzo 
dell’emissione di un prestito 4 0[o. 


Ferrovie greche. — Da qualche tempo si dibatteva 
in Grecia la questione intorno ad uu’ importante ferrovia 
destinata ad unire Atene e Larissa da una parte, e la fron- 
tiera orientale del Regno dall’altra. La Grecia deve anche 
essere posta in comunicazione diretta colla rete del resto 
d'Europa. Per non citare che un esempio, la distanza che 
separa Atene da Vienna si troverebbe accorciata di un 
terzo. I'rattanto si annunzia che i piani particolareggiati 
della linea in discorso furono determinati. Essi portano 
non meno di 28 ponti e 22 tunnels. Questi ultimi avreb- 
bero uno sviluppo totale di 11,430 m. Il costo della linea 
& preventivato in Fr. 44,800,000. 

Il Governo greco ha l’ intenzione di confidare ad una 
Compagnia lo stabilimento della ferrovia e l’esercizio di 
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essa per 99 anni. La linea dovrà essere compiuta entro è 
anni. Il Governo garantirebbe un minimum di prodotto, il 
cui tasso resterebbe da stabilirsi cogli interessati. 

Il prodotto del prestito di Fr. 170,000,000 che il Governo 
è stato autorizzato a contrarre recentemente ip vista della 
soppressione del corso forzoso, del compimento della rete 
ferroviaria e del completamento dell'armamento della ma- 
rina militare, è destinato in parte all’ esecuzione del pro- 
getto di cui parliamo. 


Ferrovia dell'’Est-Marsiglia. — Venne presen- 
tato alla Camera dei deputati francese un progetto di legge 
per la costruzione d’una ferrovia d’interesse locale, a sem- 
plice binario ed a scartamento normale, destinata a prov- 
vedere al movimento delle persone e delle merci nella parte 
est di Marsiglia, cioè dal mercato dei Capuccini al Cimi- 
tero di San Pietro. 

Secondo il progetto, la lunghezza della linea è di metri 
220)0; sarebbe stabilita per la maggior parte sotto terra, 
cioè per m. 1,450, e per m. 750 a cielo aperto. Oltre le 
due Stazioni estreme, ve ne sarebbero altre due intermedie, 
una delle quali sotterranea, sotto la Piazza S. Michele. 
Laccesso a questa Stazione, posta ad una profondità di 
3/) metri, avrà luogo mediante una scalinata ed un ascen- 
sore. La ‘sola opera d'arte, oltre le gallerie, è un ponte di 
22 metri sul torrente larret. La spesa è calcolata in franchi 
1,280,000. Sarà adottata una sola classe di vetture; la ta- 
riffa 0.75 fr. per chilometro, con un minimo di cent. ]U. 
Le locomotive dovranno bruciare il loro fumo. Il conces- 
sionario è obbligato a provvedersi il materiale tutto in 
Francia. Calcolasi si avrà un movimento medio di 4000 
persone per giorno. 


Ferrovie portoghesi. — Al 1° gennaio 1884, la 
rete portoghese comprendeva 1,520 chilom, cioè a scarta- 
mento normale chilom. 1,437, ‘ed a scartamento ridotto 
chilom. 83. Le iinee in costruzione alla stessa data am- 
montavano a chilom. 483 5. Il prodotto di tutte le linec 
nel 1883 fu di fr. 20 68,778 e la media chilometrica fu di 
fr. 13,920. 


Ferrovia dell'Arlberg. — Come annunziammo nel 
Monitore del 27 febbraio u. g., il Governo austriaco ha 
chiesto al Parlamento altri 5,700,000 fiorini per il compi- 
mento della ferrovia dell'Arlberg, il cui costo con ciò viene 
portato a fiorini 41. 300,000. — Dalla relazione del Mini- 
stero dei Javorì pubblici che accompagna la domanda, to- 
gliamo i seguenti motivi della nunva spesa. 

Fra le ragioni che costringono il Governo a oltrepassare 
il bilancio di costruzione preventivo della ferrovia dell’Arl- 
berg è la prima il gran tunnel fra l’Austria e la Svizzera. 
I geologi incaricati di studiare la natura della montagna 
da traforarsi dichiarano che per la posizione bassa del 
tunnel non si avrebbe ad incontrare che pietra dura ed 
intera, e vestirlo di muraglia non sarebbe stato necessario 
che per chilom, .7 su chilom. 14. La montagna invece si è 
mostrata di qualità cattivissima e difficilissima; piena di 
tutti i vizi proprii a una montagna di lavagna e deplo- 
rati già alla ferrovia del Brennero. Gli strati di lavagna 
quasi verticali e paralleli all’ asse del tunnel cambiavano 
di qualità a ogni passo. Alla pietra dura seguiva imme- 
diatamente una pietra grafitica che si struggeva colle dita; 
a questa seguivano strati di argilla, di Gneiss e di Quari 
che sotto l'influenza dell’aria, alla quale si apriva l’ingresso, 
distruggevansi come burro al sole, mentre la stessa la- 
vagna diventava pieghevole come pasta. Per conseguenza 
le pressioni della montagna si facevano terribili, rompendo 
le costcuzioni di legno e alzando il piano inferiore della 
Galleria fino a un metro di altezza. Nell'autunno del 1882 
il Ministro dei lavori pubblici dovette mandare una Com- 
missione straordinaria per sorvegliare il progresso del la- 
voro e per tutelare la vita degli operai. 


Non è da maravigliarsi se con tutto ciò le muraglie 
della galleria, calcolate nel bilancio preventivo a centim. 65 
di spessore, dovevano costruirsi grosse di centim. 120 in 
alcuni punti, e se i lavori di muramento nel tunnel su- 
pereranno di 2 volte e mezzo il loro totale preventivo. 

Una seconda ragione per il costo aumentato della for- 
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rovia dell’Arlberg è il premio di fiorini 1,600 che il Governo 
deve pagare agli impresarii per ogni giorno di tempo di 
costruzione risparmiato. Parrà strano a molti che il Go- 
verno austriaco siasi deciso ad sccordare un premio così 
alto agli impresarii della galleria, ma quando si stabilì il 
tempo di costruzione si calcolò colle esperienze fatte allora 
al San Gottardo, e si credeva che un lavoro di metri 33 
per giorno colle attuali macchine perforatrici fosse appena 
ad ottenersi. Il fatto sta che impresarii e Governo erano 
persuasi essera il patto di costruzione molto più favorevole 
per l’ultimo che non per i primi. 

La terza ragione sta nella costruzione delle linee che da 
oriente e da occidente danno accesso al gran tunnel. 
Mentre nel bilancio preventivo figuravano molti incisi fatti 
in pietra dura, si dovette poi riconoscere che i pendii da 
traversarsi non erano composti di pietra dura ma di ma- 
teriali dolci che cedevano da tutte le parti e non fornivano 
neaneo ll materiale necessario per la costruzione di muri 
e ponti, con cui sì era calcolato per il bilancio preventivo. 
Con ciò era cambiato l’intero progetto di costruzione della 
ferrovia, che era d'uopo costruire su principii affatto di- 
versi: dovevano moltiplicarsi gli argini e gli incisi, ed al- 
largarsi questi ultimi perchè non potevano eseguirsi a 
picco, come si sarebbe potuto fare in pietra dura; dovevano 
condursi i binarii per lunghi tratti sopra muri e viadotti 
non preveduti nel bilancio, ed ecco perchè il movimento 
di terra e pietra prevalutato a metri cubi 1,500,000 è asceso 
a metri cubi 2,000,000. 


Oltre 100,000 fiorini furono spesi in lavori di acquedotti 
per le fonti incontrate negli incisi di materiale dolce. In- 
vece di 4 piecoli tunnels dell’assieme di metri 430 di lun- 
ghezza, si costruirono 9 della lunghezza di metri 1095. 
Aumentò di 8 il numero dei cavalcavia e di metri 030 di 
lunghezza; aumentò di 12 il numero degli acquedotti e di 
metri 300 di lunghezza. 

Quanto all’ armamento della linea, le recenti esperienze 
hanno dimostrato che una ferrovia di montagna come la 
Arlberebabn che conta pendenze fino al 3 per 1000 e 
raggi di curva fino a metri 250 non può far di meno di 
un armamento fortissimo e solidissimo, che aumentò an- 
ch'esso considerevolmente le spese di costruzione; senza 
tener conto delle traverse di ferro adoprate negli scambi e 
nel gran tunnel per raccogliere esperienze. 

L’ivtera somma di fiorini 5,700,000 richiesta ora dal 
Governo servirà a pagare per l’acquisto di terreni fiorini 
600,000; per la costruzione della linea fiorini 1,200,000; 
per l’armamento fiurini 400,000 e per il gran tunnel fiorini 
3,000 000. 


Notizie Diverse 


Appalti dci lavori di conto dello Stato. — 
Dal Ministero dei lavori pubblici è stata indirizzata la 
seznente circolare ai prefetti del Regno: 

L'art. 2, lettera d, del Capitolato generale, approvato con 
Ministeriale Decreto 31 agosto 1870, per gli appalti dei 
lavori pubblici di conto dello Stato, dispone che gli atte- 
stati rilasciati dagli ingegneri, governativi o privati, ai 
concorrenti alle aste, per comprovarna la idoneità, debbono 
essere confermati dai prefetti o sottoprefetti. 

Accade invece, non di rado, che i signori prefetti 0 sot- 
toprefetti si limitino ad accertare la firma dell’ ingegnere 
che fece il certificato; mentre ciò non risponde al concetto 
ed allo scopo della citata disposizione, come ebbesi giù 
occasione di far notare colla circolare del 28 ottobre 1878 
n. 23. 

lkaccomando perciò vivamente ai signori prefetti e per 
loro mezzo ai signori sottoprefetti da essi dipendenti, che 
non solo prima di apporre la prescritta conferma ai certi- 
ticati di idoneità dei concorrrenti alle aste, si assicurino 
che essa è ben dovuta sia riguardo alle dichiarazioni degli 
ipgegueri come sulla provata capacità degli aspiranti; ma 
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che lo facciano risultare dal loro visto, il quale non alla 
sola firma dell’ingegnere ma al contenuto del certificato 
dovrà riferirsi. 

Confido che le nuove raccomandazioni fatte colla pre- 
sente, di cui gradirò che la S. V. Ill.ma mi accusi intanto 
ricevuta, sortiranno pienamente il loro effetto. 

Per il Ministro 


CORREALE. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana scorsa fu sempre attivo il movimento nei 
valori ferroviari: le Azioni Meridionali da 573 1|2 salirono a 
577 1j2 e chiudono a 573; le Obbligazioni della stessa Società 
da 291 a 290 12; le Obbligazioni Livornesi CD da 298 a 
297 1{2; le Obbligazioni della ferrovia Centrale Toscana a 
479 1{2; le Sarde nuove da 291 a 292; le Vittorio Emanuele 
a 301 172. 

Dei vocali titoli delle Ferrovie Romane si negoziarono le 
Azioni comuni a 121 1/2 e 122, le trentennarie a 758. 


CoA 


CONVOCAZIONI 


Stabilimento metallurgico di Piombino. — 
Assemblea generale il 26 marzo in Firenze per relazione del 
Consiglio e dei sindaci, bilancio 1882, nomina di consiglieri e 
sindaci. 


Compagnia fondiaria italiana. — Assembiea 
generale il 27 marzo in Roma per relazione del Consiglio e 
dei revisori dei conti, approvazione del bilancio 1883 e riparto 
di utili, nomina di sindaci, 


Società anonima per la ferrovia Parma- 
Guastalla-Suzzara — Assemblea generale il 27 aprile 
in Milano per comunicazioni sulla situazione finanziaria ed altri 
oggetti che saranno indicati. 


Ranca Tiberina. — Assemblea generale il 28 marzo 
im Torino per relazione del Consiglio e dei sindaci, consuntivo 
1883, determinazione del dividendo, elezione di consiglieri e 
sindaci. 


Ranca Generale. — Assemblea generale il 28 marzo 
in Roma per relazione del Consiglio e dei sindaci, nomina di 
consiglieri e sindaci. 


Societa anonima Ferrovia-Soperga. — A3- 
semblea generale il 29 marzo in Torino per relazione del Con- 
siglio e dei sindaei, conto 1883, nomina di amministratori @ 
sindaci. 


Società anonima della tramvia Como-Fino- 
Saronno-Fino-S. Pietro Martire. — Assemblea 
generale il 31 marzo in Saronno per proposta di modificazione 
del tronco Fino-Como, cessione della tramvia Saronno Fino- 
Como alla Società per le ferrovie del Ticino, scioglimento della 
Società. 


Società anonima delle Ferrovie secondarie 


Momane. — Assemblea generale il 3ìÎ marzo in Roma per 
approvazione del bilancio 18853, surrogazione di 2 consiglieri, 
determinazione di una somma per le medaglie di presenza agli 
amministratori ed ai sindaci. 


Societa italiana dei cementi e dello calci 
Sdrauliche. — Assemblea generale il 31 marzo in Ber» 
garno per relazione del Consiglio e dei sindaci, nomina di am- 
miìmistratori e sindaci, 
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Società anonima delle Nerrovie Nord-Mi- 
lano. — Assemblea generale il 31 marzo in Milano per ap- 
provazionne del bilancio }883, nomina di consiglieri e di sin- 
daci. 


Società per le Ferrovie del Ticino. — As- 
semblea generale il 31 marzo in Roma per relazione del Con- 
siglio e dei sindaci, bilancio 1883, acquisto della tramvia Sa- 
ronno-Como, elezione di consiglieri e sindaci. 


Società per le Ferrovie Napoletane. — As- 
semblea generale il 31 marzo in Roma per relazione del Con- 
siglio e dei sindaci, bilancio 1883, nomina di consiglieri e 
sindaci. 


Società nazionale delle Officine di Savi- 
gliano. — Assemblea generale il 3i marzo in Torino per 
relazione del Consiglio e dei sindaci, bilancio e dividendo, no- 
mina di amministratori e sindaci. 


. Società per le ferrovie dell'Appennino cen- 
trale. — Il 3) marzo assemblea generale in Roma per re- 
lazione del Consiglio e dei sindaci, bilancio 1S83, elezione di 
consiglieri e di sindaci. 


Società generale delle torbiere italiane. — 
Assemblea generale il 3 aprile in Torino, coll’ordine del giorno 
della prima convocazione andata deserta. 


Societa italiana per condotto d'acqua. — 
Assemblea generale il 9 aprile in Roma per rapporto del Con- 
siglio e relazione dei sindaci, approvazione del bilancio e del 
dividendo, nomina di consiglieri e di sindaci. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società anonima della Strada ferrata da 
Mortara a Vigevano. — Dal 20 marzo alla Banca Lo- 
mellina in Vigevano, e alla Banca Musso in Torino pagamento 
di L. 11.25 a caduna azione della Società in acconto del di- 
videnco j884. 


Compagnia napoletana per illuminare o 
riscaldare col gas. — Il Consiglio di amministrazione 
ha stabilito a L. 20 l’acconto sul dividendo 1883-84 che verrà 
distribuito dal © aprile p. v. a Parigi, piazza Vend6me 12; 
a Lione presso la Società di credito lionese, e signori Ved. 
Morin, Pons e C. banchieri; a Ginevra presso i banchieri 
Bonna e C.; a Napoli presso la sede della Compagnia. 


Socictà anglo-romana per l'illuminazione 
di Roma col gas ed altri sistonoi. — Nell’ adu- 
nanza generale del ò corr. si stabili il pagamento del cupone 
n. 24 io L. 50 per azione, pel 2° semestre 1883. Pagamento 
dal 15 aprile p. v. alla sede sociale in Roma. 


VERSAMENTI 


Società anonima per la ferrovia Sassuolo- 
Modena-Mirandola e Finale. — Il versamento dei 
due ultimi decimi sullo azioni sociali dovrà eseguirsi il 

i corr. in Modena all'ufficio di presidenza o in Milano presso 
la ditta Figli Weill Schott e Comp. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NotizIE FERR. ITAL ) 


Municipio di Recanati (26 marzo - esp. def.) — Costruzione 
del terzo tronco della strada comunale obbligatoria detta del 
Porto Recanati, della lunghezza di m. 4,569. Importo ridotto 
a L. 33,619.66. Dep. provv. L. 2,00; def. L. 4,000. 

Amministrazione provinciale di Terra di Lavoro (fat. 26 
marzo). — Costruzione di un tronco della strada di Roma de- 
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nominato Rettifica di S. Andrea, della lunghezza di m. 2458. 
Importo ridotto a L. 49,500. Dep. provv. L. 1,0C0; def. lire 
5, UUO. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (26 
marzo). — Ricostruzione dei vélti del ponte sul torrente De- 
gano, sistemazione e consolidamento dei tratti laterali di strada 
fra Villa Santina ed Esemon di Sotto, lungo il 3° tronco della 
strada nazionale n. 5 bis dai Piani di Porti al Monte Mesurina 
pel Mauria, da compiersi in mesi 18. Importo L. 115,094. 
Dep. provv. L. 8,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (26 
marzo - esp. def.) — Novennale manuienzione dei tronchi della 
strada nazionale n. 37 da Sapri al lonio, compresi fra il Pon- 
ticello 1 Mare d’acqua presso lo incasso di Episcopio e la 
sponda sinistra del fiume Sinni di lunghezza m. 48,383.50. Im- 
porto annuo ridotto a L. 8,526.07. Dep. provv. L. 1,000; def. 
J{2 canone. 


Municipio di Tolve, cire. di Potenza (27 marzo). — Co- 
struzione del nuovo carcere mandamentale. Importo L. 41,578.00. 
Dep. provv. L. 1,000; def. L. 4,000. Fat. 12 aprile. Consegna 
entro 12 mesi. 


Amministrazione provinciale di Roma (27 marzo - esp. def.) 
— Manutenzione quinquennale della strada provinciale Tibur- 
tina Valeria Sublacense, tronco IV, dall’Osteria di Arcinazzo 
alla Casilina sotto Frosinone. Importo anuue ridotto a lire 
7,050.352. Dep. provv. L. 500. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (23 
marzo - esp. def.) — Costruzione di una panconatura metal- 
lica ed altre opere in ferro e ghisa occorrenti nella chiusa 
stabile di Governolo attraverso il Mincio. Importo ridotto 2 
L. 66,901.28. Dep. provv. L. 4,000; def. il decimo. 

Direzione straordinaria di Spezia pei lavori della R. Ma- 
rina (28 marzo). — Costruzione di un bacino di carenaggio 
nell’ Arsenale di Spezia e di altre apere accessorie. Importo 
I. 4,000,000. Dep. provv. L. 400,000. Fat. a giorni 8. Con- 
segna a 36 mesi. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Padova (31 
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marzo). — Costruzione d° una briglia nel troneo maestro di 
Bacchiglione nell'interno della città di Padova. Importo lire 
77,226.70. Dep. provv. L. 15,000; def. L. 45,000. Consegna 
entro anni 3. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Lecce (31 
marzo). — Bonificazione della valle Ponte Grande, presso 
Brindisi. Iu.porto L. 105,560. Dep. provv. L. 6,000; def. lire 
12,000. Consegna ad un anno. Fat. a giorni 15. 

Consorzio della strada Murisengo-Scandeluzza- Valleversa 
sedente in Scandeluzza (3) marzo). — Costruzione del 2° tronco 
della strada consortile da Muriseago per Scandeluzza alla pro- 
vinciale di Valleversa. Importo L. 45,590. Dep. provv. lire 
3,000. Fat. 15 aprile. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (1 
aprile - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronc: della 
strada nazionale n. l di 2° cat., da Tempio a Longosardo con 
diramazione al Palau, compreso fra la città di Tempio e il 
villaggio di S. Teresa, di lunghezza m. 56,370.50. Importo 
annuo ridotto a L. 16,756.50. Dep. provv. L. 1,500; def. 12 
canone. 

Municipio di Santa Maria Capua Vetere (1° aprile - esp. 
def.) — Costruzione del nuovo mercato. Importo L. 43,378.00 
ribassato del 12.60 Oo. 

Comune di Avellino (3 aprile). — Costruzione del lastricato 
della strada del corso V. E. e banchine rispettive, con la si- 
stemazione della piazza della Libertà. Importo L. 279,000. 
Dep. provv. L. 10,900; def. 11 decimo. Consegna a 2 aoni. 
Fat. a giorni 15. 
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G. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 


9* SettIMANA. — Dal 26 febbraio al 4 marzo 1884 


— —-_ 


Strade Ferrate Romane 
504 SETTIMANA — Dal 10 al 16 dicembre 1883. 


i golla deduzione dell’Imposta Gevernativa) 


Chil. | PRODOTTI |PRODOTTI 

RETE ADRIATICA E TIRRENA eserciti totali chilom. dl Da eoncia) 

n va chil. 
Prodotti settimanali 1884 [1727-20] Daple:ze] Dochel Prodotti della settimana. .| —T,686| 705,341. 04,21,813.98 
Settimana corrìsp. nel 1883.|1,090.86 466,084.50] 292.06 Solimità mia ie ua ,813.96; 
Differenze nei prodotti dellal--——-—{———-———T - corrisp. de : ’ ,431.12119,806.46 
settimana 1884. . +. .|-}-131.64[— 79,077.78|— 23.92 nea ———|l_-__r__ - 
î e LE ola Differenza I m più e C) () ca) 64,914.82 2,007.50 

viti O : > in meno. . .{ — _ Pal 
Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.69j 4,194,672.20| 2.434.96! A mmontare dell’Esercizio dall—-—-—|-———_|—__ 


Introiti corrisp. nel 188% 
Differenze nei prodotti dall -—---|———- 
1° gennaio 1884 _. . .[+133.50|+ 206,026.94[— 74.90 


— —— 


ReTKk CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1884. |1,377.— 

Settimana corrisp. nel 1883.}1,338.— 

Differenze nei prodotti della} — 
settimana 1884. . . 


332,000.74 
228,742.85 


241.10 
178 43 


39.—|— 93,257.89|/— 062.67 


Introiti corrisp. nel 1883 .{1,338.— 
Ditferenze nei prodotti dall————|-——- 
1° gennaio 1884. . . .|[+ 39.—[— 80,083.70,— 17.64 


(one 


FERRO VIE DIVTERSEH 
Prodotti del mese di febbraio 1884 


(Depurati dalle tasse governative). 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO 

chil. 32 | chil. 12 | ehil. 23 

Grande Velocità. . . . è.» 2.086,81 9,192,35 7,5U6,96 
Piccola Velocità . >. +. + è +. 8,303,59 229,1 7,836,24 
Totali . . .| = 33,390,40 9,421 8} = 15,342,49 


1,089.19] 3,988,651.26| 2,00v.80]}e 


gennaio al 16 I0.bre i853'1686,000}33,230,769.22|20,554.02 
.|1624,152|31,046,355.22|19,224.45 


Aumento E E RE 1,848) 2,184,414.00] 1,330.07 
Diminuzione . . è . è. +. — — a 


(*) Media annna. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


Periodo corr. 1882. . . 


pubbliche. 
VICENZA Mila Papova 
TREVISO Sco BASSANO 
1885 — Mese di ottobre....| 70,265.74| 31,351.606| 29,231.7 


Mesi precedenti dell’anno..| 467,931.14| 2(9,979.67] 238,527.50 
ToTALE....| 538.196.88| 241,331.33| 267,759.27 


28,221.52) 31,460.80 
181,652.82|214,981.1: 


1882 — Mese di ottobre....| 81,489.96 
Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75 


ToraLk....| 400,800.11 


209,874.37]246,411.59 


SAT ui ea 2 


SOCIETÀ ITALIANA 


Sale E RBL ARSA ere IE RAID} DINTAVAI 


CAPITALE: Nominale L. 


ec degli interessi materiali 


PER LE 


—_-_ATECRIKAITT Tr 


SOCIETA" ANONIMA sedente in FIRENZE 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 


Cedola di LI. 7.50 


200,000,000 — Versato L. 190,000,000 


maturante al 1° Aprile p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di rischezza mobile 6 


di circolazione 


a Firenze 


» 


» 
» 
» 


Vs vv 


Ancona 
Napoli 
Livorno 
Genota 
Torino 
Roma 
Milano 
Venezia 
Palermo 
Ginevra 
Parigi 
Bruxelles 
Berlino 
Francoforte spm 
Amsterdam 
Londra 


presso la Cassa Centrale. ...... +03 + 


id. dell’Esercizio <a 4 e È 
Id. Id. ae e e a a E ® 
Banca Nazionale nel Reguo d'Italia 
Cassa Generale > @& @& dsl - M 
Società Generale di Credito Mobiliare en 
0, id. 
il sig. Giulio Bellinzaghi . 
1 signori Jacob Levi ce Figli . 
I. e V. Florio 
Bonna e Comp. 


la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale . 


Banca di Parigi e dci Paesi Bassi . 
il sig. Meyer Cohn . 


-B. H. Goldschmidt 


la Banca di Parigi o dei Pacsi Bassi 
i si&g. Baring Brothers c C. 


Firenze, li 14 Marzo 1884. 


Lu.a IDirezione Generale. 


. L. 


» 


. Fior. 
. L. st. 0.5.1]2 


6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
6.30 
2.96 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


££. VC  U ISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


-——_———_rrrrr_ ——€&È—€@————————————__—»— 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alfa Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
medianic gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 
ACCIAIO vecchio in senere ed in 


lime di rifiuto - 3 3 A o Chilosri 24,600 circa 
EBBRONZO da “ifbcadicta sa in liana 
e toòàrnitura o. e ° @ ° o . e ° e D) A 7,500 » 


CERCHI fuori uso per carri e carrozze » 1310,000 » 
CE-ARCKFII fuori uso per locomotive e 

tenders s “ è 3 i i A s è » SZ0O0 » 
E Et AR>RO vedeshio in pezzi &rossi e imMi- | 

nuti, lamerino, gsratelle, e da lavoro » 214123,500 » 
GHISA da rifondere s a è A 5 è » 104,000 » 
OTTONE da rifondere.. è A ; . 4 » L0,£L00 » 
FRAME da rifondere ec. in limatura e 

tornitura s e è s 3 è è È » 413,600 »n 
ZINCO dadaa Lion aéera ° à 3 > ù î » 11,400 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno cssere spedite all'indirizzo della Direzione dell Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in picgo 
suggellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zo0n più tardi del giorno Ss Aprile 1884. Le schedo 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

I.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norine vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate lc sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità c quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA, 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 19 Marzo 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


c degli interessi materiali 


Ln o nn" 


AVENTE SEDE 


IN BERGAMO 


OSSISTA AMOMINA 


SOCIETÀ ITALIANA DEI 


PROSPETTO DEL CONSUMO. 


QUINTALI ANNI 
1879 
1874 
1875 
13876 
1877 


16,009 
20,000 
70,000 
40,000 
72,500 . 
92,000 
75,009 1879 
86,000 
229,000 


1867 


ANNI 
1864 
1865 
1866 

136 


QUINTALI 


363,000 
329,000 
336,000 
403,000 
516.000 
391,000 
329,000 
462,000 
593,000 


| 


Marca di 


Fabbrica 


i 


(CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


È, <& 
> HR ESSE E An | 
con 14 Medaglie alle principali Esposizioni Nazionali ed Estere 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, 
Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, Vittorio e Narni presso Roma 


| 


— I Ile — ———————— —  r —r___ rr _——_———r—€m6@—6————_t& 


CAPITALE SOCIALE 
L. 2,500,0C0 
con L. },500,000 
di versato 


PREZZI DI VENDITA. 


Cemento lenta presa L. ì.80 al quint. Staz. Bergamo | 


» rapida» »n3.C0 » » » 
| » » q.s. » 4.00 
Calce idr. di Palazzolo» 2.50 
Cemento Portland . » 5.00 

» » q. ss. » 7.00 
‘Calce di Vittorio. . » 1.25 
Cemento » +» 3.10 
ICalce dolce di Narni » 2.20 


ti) » 
» Palazzolo 
» » 
e 
» » 
» Vittorio 
» » 
» Narni 


i A N 1 


Ribassi per grandi forniture. | 


o 


sa 


Avviso importante. 


Alcuni fabbricanti di qui per accreditare i loro prodotti li spediscono entro sacchi coll’iscrizione Società ITALIANA 
e qualificano anehe taluno di essi,‘sotto il nome di Calce Idraulica di Palazzolo od uso Palazzolo. — Ad eliminare il 
pericolo che tanto le Direzioni dei lavori, quanto le Imprese, cd in genere i consumatori di materiali idraulici, ab- 
biano a rimanere ingannati da tali indicazioni, questa Società si fa dovere di ricordare che i prodotti di sua fab- 
bricazione, vengono spediti in sacchi aventi al legaccio un timbro in piombo, colla marca di fabbrica approvata dal 
Governo e debitamente depositata per gli effetti di Legge, ovvero in barili con etichetta portante la Dilta Sociale e la 
marca stessa ; senza î quali contrassegni i consumatori non possono essere garantiti di acquistare materiali prove- 
nienti dagli Stabilimenti della Società Italiana. ” 
Avvertesi inoltre che la Calce Idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta da questa Società. 
Bergamo, Marzo 1883. LA DIREZIONE. 


655,000 
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TP e «e i e e eee --—-—__—__ PTT 


SISTEMA GREINDL 


POMPE A 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDLI E POILLON; 


| 


| 
| 


Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 000 
. Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti”. &' 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — S?nza guasti nè I rà è “<l Re 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. | = = . > KS 
o . . A Cc È & 
La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. a S fa 18 
nio ma. I H_S 
A GA “dè > | i = > hi = 0 
/ lio: ICAO RE - Lf DD 
tese de È a né fr y — .S 
CRD, E ù e 05 È 
SB n <) ! i] o NO == — S 
SESSI A È N A «c è at Va fs 
pr RES) RR (e Reg Eee | {1 Me LT Vo ZI 
(Ra e Be i Di Sirio Mode, sa 33: oO, Z, S -- us D O 
mi IE Rigore Te IL TROTA tei Rd Ada Ca : A | > :Ò ” lu tt Dillo 
| SARO II SEGA NM ib (1 MMIEEa BS ra | ® fu cc ce | à x 
== Mi GIONA, MALI fi me pri iti n pae Cia 1 been] a SS [N etti — n S 
er pitt Lù | Hi IMMRRIIGVISI)À: NURRINAET (i ict RAERUITIAT I == todi cià Hi : ! N sa end s Q s o | ‘ 
- mi LATI) CERI LINDA MEGELLIAATI TPALGLAITTI Ivi Tiia DA OURORA DETTI ai Ret] DS - 
== A! > MMI} e MRANTT): MIRA IZ ECIIRIAIIAIATE {IMI RES UAR Qu Due 
=> = î Ein TAMAMIENIC HI i VISITI Or 3 O mnIt 
i ZZZ È < SERI mal 3a)° 
= =ZRE == = ì i | su Z% fe È 
SW t=& =“ S === e 
den . —— _— “= —S — = —=-ea—tt— = = | 2 2 —, bat ru < S 
x i mai had Oo co 
Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl | cà li S Ni © ci 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe eu DS i D © c|N 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. | ®) 2 S mo 5° als 
Perciò il suo use permette di realizzare una grande economia non solo sul con- | Ò WD fade E ba 
| sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- | n Hu . Qu 4° — 2 
trice. Spedizione franca di t ratuita del Catalogo a chiunqu facci WJ < JJ iS 
. Sp porto e g 0g que ne faccia Ot E NI 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, = c > 3 S 
ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montparnasse Parigi, oppure ai | pull -S u © o è 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). I Da S n A SES 
, i s ai cn 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE ' Li = = e - 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — | Q a 
© 
| 
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ava 


a FILE 
d) = Bash 
wo 2) & ° 
D vazione n 0 ° 
SOCIETÀ ol gs = 588 di 
Ai 3 = ss. (È 
per la Fabbricazione della | . <d 558 | 
di = a S S3 di | 
DINAMITE NOBEL iis @ 8.8 A 
I 0 Ù pia 
e Prodotti Chimici ' bd Cei ui KH 
ner E IIIFISE va #528 |P 
PE 
DEPOSITI IN ITALIA. OE E 2308 \W 
Belluno ZEegec 3 290 | 
FABBRICA Bergamo , , 5 Es Sos | 
Cagliari FABBRICA Dx o <2 27 A | 
. e I° Genova 4 O di; 295° i 
in Avigliana (Fist) Forca i a Isleten (Svizzera) Qfi-ui tì | 
Fornitori esclusivi Messina N Fornitori esclusivi VA = 1) c""" È 6) 2 Oa 4 
DEL A. MINISTERO DELLA GUERRA | ale” 70 5 0 FEDERAL Aa ”gosì 
Pallanza (Novara) { 3 | EL SOVERN DERALE Erga Mò 
Roma ” 7, CG Utah 6) i” 7, 
Salerno n , © È Mi 
ona nto faj | Pi ET cu VARE , n bal 
Brevetto 11 Giugno 1879 O arcagt Brevetto 11 Giugno 1879 | 09) > I Ra 5 
e 1.° Luglio 1882 ado Ligure e 1° Luglio 1882 Lal hi - 0 
vere Isola d° Elba _s SES R £ = Ù Ceo I 
Firenze cÈ aa a o I i ; 
S. Valentino (Abr. alentino (Abr.){" $ di S — o ® 
el 5 O Et, 
La Fabbrica di Avigliana è WOSEA sola in Italia che sia autorizzata a servirsi È ‘na Cd 00 = san 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- Y A a E Do] 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- Li DA omo 


scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’uso più sicuro e l' effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). | 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani eda esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Wfficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazion® 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE : Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l'Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d' oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.5), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANMA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 703,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di futti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto Periodo di tempo. ai a 

rai la ine ha assunto dA 1880 per 0. .. ovie Meridio- AREE RIZZI ITIATIE ZI 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la a di N. 707 veicoli ferro- \ 
viarii, e per conto del Ministero della AQ di N. 2 grandi liane: 1994 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. Tip. del Afonitore delle Strade Ferrate 

“n Per A Via Finanze, LS 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 


COURTIAL E COMP® 


ANNO ET 


NITORE DELLE 


__Mercoledì 906 Mar zo 1884. 


Num. 13. 


STRADE FERRATE 


en E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ra vasi iB>ubblici - Industria - Commercio - Finanza 


(55) 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Commerciali. 


o. — — am—-—@@———@—È__m__ @—__@ T———@——r—_——T————mÈ6———__—_—Éé——_ —@ 
n —_ 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. TA 


Prr L'ITALIA  . . . 0.0. L. 20 11 6 
Per L'ESTERO . » 28 15 8 


Un numero separ di centesimi 50 
» arretrato » 60 


—_____@€#« oms____r 
n — — — 


6 6—————_———— ————__——————È6 ————é@— —@_—Ò__— _ —— __ ————_—m€ 


Prezzo delle Inserzionied Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . è + 3. Cent. 39 » 


» Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


—_ EE EEA 
-- - -___ | — € —————€ o 


Lc Associazioni e gli Annunzi sì ricevono all'Ufficio del Giornale, VI ia Finanze, 13 — ToRrINO 


Sommario DELLE MATERIE. — Ze ferrovie dell’ Alta Italia nel 1882 — La Convenzione fra il Governo ed il Mu- 
nicipio di Genova — Note sull’ Esposizione internazionale di elettricità in Vieuna. 1883. (Cont.) — Informa- 
zioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 


— Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


nel 189882 


* Lio crnttnetatti 


Nella seduta della Camera dei deputati dell’ ]ì dicembre 
1883, 1’ on. Ministro dei lavori pubblici ha presentato la 
Relazione sull'andamento dell'Amministrazione delle fer- 
rovie dell’ Alta Italia nell’anno 1882, in adempimento 
del disposto dell’ art. 18 della legge 8 luglio 1878. 

Pubblicata or non è molto crediamo di dovere esami- 
narla brevemente, sebbene si riferisca ad epoca arretrata, 
togliendone le cifre ed i dati più interessanti per servire 
di confronto cogli anni successivi. 

La Relazione si divide in 7 capitoli: il 1° concerve la 
Amministrazione ; Il 2° la manutenzione ed i lavori ; il 
3° il traffico; il » la trazione e il materiale ; ‘dl 50 il 
contenzioso ; il 6° il personale ed il 7° VELI, e i 
spese di esercizio. 


Al cap. I. — Amministrazione — si nota che il totale 
dei chilometri esercitati al 31 dicembre 1882 era di 3726. 
Con decreto del 19 marzo il conte Luigi Guaccimani , 
fu nominato al posto di consigliere di init ina 
che trovavasi vacante fino dall’ epoca iu cui il consigliere 
comm. Blumenthal era stato assunto al posto di Vresi- 
dente, in sostituzione del dimissionario comm, Morgndinì, 


Le modificazioni al regolamento 6 marzo 1879,, alle” 


quali si accennava nella relazione del 1888, .veupero: ap- 


provate con decreto: reale 6 
per oggetto di ampliare le attribuzioni della 1ìxezione 


dell’ esercizio e di maggiormente concentrare il .funziona- 


mento dei servizi centrali. Allo intento; pgi di agevolare 


aprile 1882, Esse. ‘avevano 


le relazioni del Consiglio colla Direzione dell’ esercizio , 
fu ammesso normalmente il direttore dell’ esercizio alle 
sedute del Consiglio, col mandato di riferire sugli affari 
proposti. 


Al cap. II — dfanutenzione e lavori — si dice che. 


durante il 1882 all’ Amministrazione governativa per lo 
esercizio della rete dell’Alta Italia non vennero affidate 
costruzioni di nuove linee ferrate e quindi le spese soste- 
nute nell'annata stessa per opere eseguite a carico del 
bilancio dello Stato riguardano, come quelle del prece- 
dente esercizio, la continuazione dei lavori di costruzione 
della Stazione marittima di Genova, le pendenze liquida- 
torie dovute per la costruzione delle nuove linee ultima- 
mente costrutte ed il complemento delle linee già in 
esercizio; oltre ai provvedimenti necessari per far fronte 
allo sviluppo preso dal traffico ed alle nuove esigenze ri- 
chieste dal miglioramento del servizio. 

. Queste spese vennero classificate, come per il decorso 
auno, in due categorie: 1° in conto di primo impianto; 
2° ig conto di capitale sulle linee in esercizio, e vengono 
così riepilogate: 


1. Spese in'couto di prirzo tina . LL ),929,271.73 
2. Spese in conto di Su sulle linee 


‘in esercizio è € A » 10,993,583.46 


Totale L. 12,922,855.19 


Le altre spese sostenute nel 1882 per lavori e manur 
tenzione delle linee furono, portate a earico dello spese in 
conto: di esercizio e figurano nel relativo bilancio per la 
somma totale di L. 16,159,218.27. A questa somma, che 
rappresenta il consuntivo del 1882, va ag ggiunta la cifra 
di L. 1,094,825.52, corrispondente al. quarto della spesa 
sostenuta nello stesso auno 1882 per rifacimenti di bi- 
pario di modelle scaduto, e che, levata - dalle spese in 
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conto capitale, deve essere portata a carico dei conti di 
esercizio. 
I rifacimenti di binario eseguiti durante il 1882 asce- 


SCO ® e . 4 L de sr da . m.l. 493,347 
a cul aggiungendo i crash nel 1S81  » 205,005 
» » I8SO >» 312,141 
» » 18790 0» 234556 
Rifacimenti nel 2° semestre 1878 >» 101,028 

si Da un'estesa complessiva dal 1° luglio 
1878 a tutto il 1882 dio .0.0.0.0. m.1. 1,436,5%7 


Le spese incontrate nel 1882 per rifacimenti di binario 
risultano: 
a) a carico dell'Amministrazione in. . L. 6,408 876.24 
3) per conto di concessionarie di linee 

private, contabilizzate al conto d'ordine 

« Debitori e creditori diversi». . > 


Spesa totale L. 7,400,465.46 


056,589.22 


Oltre ai preaccennati lavori, l' Amministrazione ne ha 
pure eseguiti per conto di terzi, cioè: «) per gli efletti 
della vertenza fra il Governo e l'impresa Guastalla, omai 
definita; 3) per conto della Parigi-Lione-Mediterraneo si 
è eseguito il rinforzo dei binari nella nuova galleria di 
raccordamento alla galleria del Frejns. 

Per conte del Ministero della guerra nel ISS2 si ulti- 
marono i piavi caricatori ad uso militare nelle Stazioni 
di Novi e Casale, e si eseguirono, per oltre la metà, i 
lavori per la costruzione del piano caricatore ad uso mi- 
litare in Stazicne di San Giuseppe. 

Vengono poscia indicati i lavori in corso di esecuzione 
ed i progetti in corso di studio nel 1882, i quali natu- 
ralmente variarono fino al giorno d'oggi, sì che torna 
inutile il parlarne. 

Diremo, per semplice informazione, che * 


a) per la linea Camerlata-Chiasso si spesero nel ISS2 
L. 79,038.39, a cui aggiungendo le spese a tutto il 1881 
in L. 11,358,789.33, si uveva alla fine del 1882 la spesa 
complessiva di L. 11,437,827,72; 

5) per la linea Treviglio-Rovato si spesero nel 1882 
L. 60,237.97, a cui aggiungendo le spese a tutto il 1881 
si aveva alla fine del 1882 una spesa complessiva di lire 
7,476,922; 

c) per la livea Pontebbana nel 1882 si spesero lire 
648,228.71, a cui nggiungendo quelle spese a tutto il 
1882 in L. 37,156,322.73 si aveva al 81 dicembre 1882 
la spesa complessiva di L. 37,804,004.44; 

d) per la Stazione marittima di Genova, nel 1852 sì 
spesero, fra la Stazione marittima propriamente detta e la 
nuova gal:eria di San Benigno, L. 340,106.63, a cni ag- 
giungendo le spese negli anni precedeuti in L,, 906,096.11 
si aveva alla fine del 1882 una spesa complessiva di lire 
1,246,202.74, 


Al cap. II — Orari — si espongono anzitutto lc mo- 
dificazioni di maggior rilievo portate agli orari dei trevi 
nel 1882. 

Riguardo alle tariffe, si portarono importanti e Lbene- 
fiche variazioni ad esse e alle condizioni vigenti tanto 
pel servizio interno, quanto per a cumulativo italiano. 

Nci rapporti internazionali, © ltre alle modificazioni e 


varianti portate alle tariffe dirette, l'apertura del Gottardo 
rese necessaria una radicale riforma delle tariffe colle fer- 
rovie estere in corrispondenza. 

Noteremo qui le principali riforme e varianti. 

Parlando del serrizio inferno riguardo ai viaggiatori, 
la Relazione nota che nel 1882 il servizio dei treni eco- 
nomici coutinuò come negli scorsi anni, dando risultati 
soddisfacenti. 

Come di consueto, nella ricorrenza di feste, fiere, con- 
esposizioni. gite, ecc., furono attuati treni di pia- 
cere, prorogata la validità dei biglietti di andata e ri- 
torno, accordate speciali fermate ecc., restando in vigore 
quando ne era il caso, l'applicazione delle speciali con- 
cessiuni contenute nel decreto ministeriale è dicembre 1876. 

In seguito al soddisfacente risultato ottenuto dalla ven- 
dita dei biglietti ferroviari nel Grand Z/00ed Milan in 
Milano, tale concessione venne pure estesa anche ad altri 
alberghi che ne fecero richiesta, così all’////el Z'urope a 
Torino, Dezieli a Venezia, Isotta e Génes a Genova. Ora 
si sta studiando se e come convenga accordare anche la 
registrazione dei bagagli. 

Per facilitare il concorso degli elettori politici ai loro 
collegi venne aumentato il periodo di tempo in cui quelli 
possuno viaggiare, fn revocata la disposizione che prescri- 
veva di percorrere la via chilometricamette più breve, 
lasciando invece percorrere la via che più presto conduce 
a destinazione; fu accordato dì frazionare il viaggio in 
modo da putersi fermare nelle Stazioni intermedie; ed in- 
fine ai viaggiatori di 3* classe venne concesso di prender 
posto nei treni diretti quando vi sieno vetture di detta 
classe. 

Col 1° luglio 1882 i prezzi dei biglietti da Stazione a 
Stazione furono rettificati in base alle distanze adottate 
il 1° gennaio I&SI. Come naturale conseguenza, si retti- 
ficarono pure i prezzi dei biglietti circolari di andata e 
ritorno in base aile dette distanze rettificate. 

Passando alle qerci, la Relazions dice che le riforme 
portate alle tariffe già vigenti, la creazione di tariffe 
nuove, alcune modificazioni alle disposizioni regolamen- 
tari, speciali riduzioni pel trasporto dì date merci e non 
poche facilitazioni di diversa natura, dimostrano quanto 
siasi fatto nel 1882 per rendere il servizio ferroviario 
sempre più atto a soddisfare le esigenze ognor crescenti 
del commercio e dell’ industria, 

Non possiamo indicarle tutte, 
cipali, 


(dA) Assi 
SPessl, 


ci limiteremo alle prin- 


La stazione di Cavi fu ammessa al servizio a grande 
velocità limitatamente ai colli non eccedenti ciascuno i 
100 chilog.; quella di San Salvatore alla piccola velocità 
pei colli nou eccedenti i 100 chilog., e quelle di S. Mar- 
tino Veneto e Lissone Muggiò alla grande e piccola ve- 
locità senza limitazione di peso. 

A tutto dicembre furono aperti all'esercizio i tronchi Stra- 
della-Pavia e Pavia-Garlasco-Mortara-Robbio, la nuova 
linea Novara-Pivo e il tronco Pinerolo-Torre Pellice. 

Vennero aperte al pubblico servizio le Stazioni di Ri- 
valta-Scrivia, di Ponte Serchio, di l'assionano, di Castel- 
rosso e di Lerino. 

Allo scopo di aiutare per quanto possibile lo sviluppo 
dell’agricoltura, la tariffa speciale n. 30 pel trasporto dei 


concimi venne abrogata e sostituita da una nuova por- 
tante prezzi inferiori; pei trasporti di pali o pertiche per 
sostegno delle viti di lunghezza non superiore a quella 
del vagone impiegato, furono fatti prezzi speciali in so- 
stituzione a quelli stabiliti dalla tariffa speciale n. 21, cd 
i prezzi di trasporto delle canne palustri in fascì portati 
dalla tariffa speciale n. 32 furono modificati, togliendo la 
disposizione che le assoggettava all’applicazione dell'arti- 
colo 114 come merci voluminose, 


Si accordarono facilitazioni per il trasporto del solfato 
di ammoniaca impuro, delia barite, della paglia ecc. 

Si portarono modificazioni alle disposizioni e alle con- 
dizioni regolamentari per le spedizioni di frutta fresche 
ed ortaglie, di blocchi di marmo e granito e delle pelli 
fresche. 


Affine di agevolare il trasporto di cavalli destinati o di 
ritorno da corse, fu stabilito che siffatti trasporti possano 
aver luogo tanto in servizio interno, quanto in servizio 
cumulativo italiano, nei 15 giorni che precedono e seguono 
l'epoca fissata per le corse. 


A cominciare dal 1° aprile, ai trasporti di cavalli stal- 
loni e delle cavalle da monta destinate alla riproduzione, 
venne estesa l'applicazione della tariffa speciale n. 18. 

Veaone concretata una tariffa ridotta valevole tanto in 
servizio interno, quunto in servizio cumulativo italiano, 
applicabile ai trasporti di tutti quei giornali, le cui Am- 
ministrazioni ve avessero fatta domanda, 


A causa di ripetuti ingombri, lo scalo di Sub Benigno 
essendo stato riconosciuto insufficiente per l'imbarco delle 
merci in arrivo che aumentano ogni giorno, ed allo scopo 
di evitare possibilmente ripetute sospensioni all’ accetta- 
zione dei trasporti, venne stabilito che tutti i vagoni 
completi di merci destinate ad essere imbarcute nel porto 
di Genova devono essere indirizzate a Santa Limbania, 
meutre a San Benigno (dentro e fuori recinto) non po- 
tranno essere indirizzate che le piccole partite. 

In presenza degli immaniì disastri delle inondazioni del 
Veneto, le ferrovie, desiderando di cooperare ail’ allevia- 
mento delle tristi conseguenze che ne derivarono, cerca- 
rono nel miglior modo possibile di stabilire le interrotte 
comunicazioni, ed applicarono le tasse normali sì per le 
imercì che per i viaggiatori. 

(Continua). 
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LA CONVENZIONE 
FRA IL GOVERNO ED IL MUNICIPIO DI GENOVA 


Pubblichiamo il testo ufficiale della convenzione con- 
chiusa tra il presidente del Consiglio dei mipistri, mi- 
nistro dell'iuteruo, il miuvistro delle finanze dx0erimi del 
tesoro, il ministro dsi lavori pubblici, il ministro della 
guerra ed il ministro della marina; ed il Municipio di 
Genova rappresentato dal barone Avdrea Podestà ff, di 


sindaco e dall'avv. cav. Giacomo Falcone assessore mu- 
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nicipale — Di questa convenzione abbiamo dato un largo 
sunto nel n. 40 del Monitore del 3 ottobre 1883. 


LI 


- € Si premette: 

« Che allo scopo di definire amichevolmente il giudizio 
vertente circa il concorso del comune di Genova nella 
spese per la costruzione della ferrovia del Gottardo, di 
sistemare il servizio ferroviario nel porto, di facilitare la 
comunicazioni fra il centro di Genova ed i comuni an- 
nessi ad essa con Regio Decreto 26 ottobre 1873, nonchè 
di mettere la città stessa in condizioni di provvedere con 
opportune opere edilizie e stabilimenti commerciali ai bi- 
sogni creati dallo sviluppo del commercio, si è convenutu 
quanto appresso : 


« Art. 1. Il Municipio di Genova pagherà la somma, 
di sei milioni di lire italiane come suo concorso nelle 
spese sostenute dallo Stato per la costruzione della fer- 
rovia del Gottardo, rinunciando alle eccezioni ed oppo- 
sizioni dedotte in via giudiziaria. 

« Il paramento sarà fatto al Tesoro dello Stato in rate 
annuali di lire trecentomila senza decorrenza d’ interesse 
a cominciare dall'anno 1886, 

« Verificandosi il caso previsto dall'art. 18 del trattato 
di Berna, che lo Stato ritragga un interesse od utile 
qualunque della sua partecipazione nelle spese di costru- 
zione della ferrovia del Gottardo, il comune di Genova 
vi parteciperà in proporzione e nella misura delle somme 
effettivamente versate a questo titolo nelle casse dello 
Stato ed in ragione delle rispettive date di versamento 
per parte dello Stato e per parte del comune, 


« Art. 2, Il Governo acconsente a che vengano dal 
Municipio ed a sue spose demoliti i bastioni e colmati i 
fossi delle fronti basse verso levante comprese fra i Lba- 
stioni di Montesano e quello del Prato; prima però di 
intraprendere tale demolizione sarà pure a spese del co- 
mune costrutto un nuovo muro di difesa consistente nel- 
l'argine destro del torrente Bisagno con sovrapposta can- 
cellata, convenientemente sistemato e riunito ai salienti 
dei due indicati bastioni, mercè due tagliate da rimanere 
ricolme in tempo di pace e da vuotarsi in caso di guerra 
puerreggiata. 

« Sarà spianata e rogolarizzata la piazza d'armi ivi 
esistente. 

« Le spese delle opere indicate in questo articolo sa- 
ranno a carico del comune. 

« Art. 3. Il suolo attualmente occupato dalle opere di 
fortificazione che si devono spianare e che esistono tra 
l'attuale Porta Pila ed il bastione del Prato verrà incor- 
porato alla piazza d'armi che sarà regolarizzata a seconda 
del tipo annesso, foglio n. 1 (3), e n. 2 (4). L'altro 
tratto, che è quello compreso fra la detta Porta Pila ed 
il bastione di Montesano, escluso lo spazio occupato dalla 
ferrovin orientale, diventerà piena ed assoluta proprietà 
del comune insieme alla parte di spianata antistante e 
descritta in tipo foglio n. 1 (2) con tinta roser, quale 
correspettivo delle spese ad essa incombenti per i lavori 
sopradescritti. 

« Art. 4. Per gli efletti dei due articoli precedenti è 
stata stipulata tra i Ministeri della guerra, delle finanze 
e del tesoro ed il comune di Genova la speciale Conven- 


2()0) 


Monilore 


—_ 


zione contenuta vell'allegato 4 che fa parte integrante 
del presente atto. 

« Art. 5. Il comune di Genova cede allo Stato, perchè 
provveda ad una comoda sistemazione del servizio ferro- 
viario intorno al Porto ed al soddisfacimento dei bisogni 
marittimi del Porto stesso, i portici, magazzini, ufticii e 
terrazzo costituenti la costruzione conosciuta sotto il nome 
di terrazzo a mare che da piazza Salumi si estende fiuo 
alla Dogana, dividendo in quel tratto le calate da via 
Carlo Alberto a piazza Caricamento. 


« I patti e condizioni correlativi al pieno eseguimento 
del mresente articolo sono stabiliti nel protocollo speciale 
unito alla presente (allegato 2), e che ne fa parte inte- 
grante. 


+ « Art. 6. Il comune di Genova cede al Governo, per 
l' Amministrazione ferroviaria che accetta, i magazzini 
generali per il prezzo di un milione di lire da pagarsi 
entro tre mesi dall'approvazione definitiva di questa con- 
venzione cogli oneri e condizioni di cui nell' allegato 2. 


« Art. 7. E fatta al Municipio di Genova la concessione 
Qi erigere e di esercitare sulla spiaggia posta ai piedi 
della lanterna uno stabilimento di magazzini per le ma- 
terie infiammabili ed esplodenti ai patti ed alle condizivui 
di cui nell'allegato C. 

« Art. S. Per mettere il Muvicipio in grado di poter 
eseg'uire le opere più necessarie al movimento commer- 
ciale fra il porto e la città ed a quelle poste a suo carico 
dell'allegato 2, a liberare lo stesso porto dai pericoli del 
deposito delle materie infiammabili ed esplodenti, non che 
ai miglioramenti edilizi più urgenti: 

« 2) Il Governo cede al comune di (ienova la libera 
proprietà delle aree e piazzali che risultarono dalle opere 
stradali compiute dal Municipio fra piazza Cavour ed i 
cancelli di Santa Margherita, e che sono indicati nel tipo 
annesso, allegato Z con tinta rossa e circoscritti colle 
lettere A4A4. BBBBB. CCCCCCC. 


« 0) La Cassa dei depositi e prestiti, osservate le 
leggi di sua istituzione e colla garanzia delle delegazioni 
sulle imposte dirette, farà un prestito al comune di Ge- 
nova per la somma complessiva di dieci milioni di lire 
all'interesse del quattro per cento. II pagamento del pre- 
stito sarà fatto in dieci anni in ragione di non più di un 
milione in ogni anno, e il rimborso verrà effettuato con 
annualità comprensive degli interessi e dell'ammortamento 
nel termine di trentacinque anni a partire dal giorno del 
pagamento di ciascuna delle rate del prestito. Narà però 
in facoltà del Comune di aumentare questa rata annuale 
di ammortamento, ed anche di saldare il proprio debito 
in una sola volta, salvo le norme contenute nell'art. 87 
del regolamento della Cussa di depositi e prestiti, appro- 
vato con Regio Decreto 9 dicembre 1875, n. 2802, serie 
terza. 

« Art. 9. La presente convenzione e gli atti di pas- 
saggio di proprietà dallo Stato al Municipio, e dal Mu- 
nicipio a chi eventualmente ricevesse da esso la conces- 
sione del deposito delle materie infiammabili, saranno re- 
gistrati col diritto fisso di una lira. 


« Art. 10. La presente convenzione non avrà effetto se 
non dopo l'approvezione del Consiglio comunale di Ge- 
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nova e l'approvazione per legge di quelle stipulazioni che 
abbisognassero della satizioue legislativa. 
« l'atto in Roma addì 26 settembre 1883. 


« Firmati: ZI presidente del Consiglio dei ministri, 
« ministro dell'interno, Divriris, 
« Il ministro delle finanze ed interim del lesora 
c A. MAGLIANI, 


« Il ministro dei lavori pubblici, GrENALA. 
« Il ministro della guerra, FeruERO. 
« Il ministro della marina, F. Acton. 


« A. Popresti, /. di sindaco di Geuvca. 
« G. FALCONE, Assessore. 
« Pirmno BerTARELLI, leslimonio. 
« Marco Crcuero, lesltimonio ». 


NOTE 
sull’ Esposizione internazionale di elettricità 


IN VIENNA — 1883 


(Continuazione — Vedi numero 1]). 
II. 


Pile el Accuinulatori. 


a) Pile. — Tra le pile relativamente moderne e più usi- 
tate per Je applicazioni elettriche, quella di Zeclanchè è la 
migliore, poichè abbisogna di poche cure ed è di poco co- 
stosa manutenzione. In questa pila, come è noto, gli ecci- 
tatori sono il sale ammoniaco ed il perossido di manga- 
nese, e gli elettro? sono il carbona e lo zinco. 

Le ferrovie Busch/#hrader Fisenbaha di Praga esposero a 
Vienna le loro pile sistema A0%/frst colla quale otten- 
gonsi gli stessi vantaggi che colle Zeclanche. 

La pila è rappresentata nella fig. 89. Essa consta di un 
vaso di vetro che in dè subì un restringimento tutto in 
giro. ll vaso è coperto dal coperchio 2 di ghisa, cui è so- 
speso inferiormente con un’asta di ottone il blocco Z di 
zinco: nel prolungo dell'asta e dalla parte superiore del co- 
perchio, trovasi la vite serrafili .X. Per l° altro polo serve 
una lamina di piombo piegata ad S che poggia sul fondo 
del vaso e che è collezata ad un filo / isolato con gutta- 
perca nell'interno del vaso. 

Lo spazio compreso fino al restringimento‘ del vaso è 
riempiuto con cristalli di solfato di rame. Sullo strato si 
colloca un disco di porcellana poroso. Il liquido da mettersi 
nella piia consta di una soluzione di se/falo di 2izco e di 
mannesto. 

Quando la pila è a posto e tutte le parti sono assicurate, 
allora si mesce il liquido servendosi dell'imbuto Z posto nel 
coperchio. Per impedire l’efllorescenza dei sali bisogna cu- 
rare che uella parte del vaso di vetro in contatto col co- 
perchio 7 siavi uno strato di gomma liquida alquanto densa. 

Per }linee di molta importanza basta riempire la pila ogni 
sei od otto mesi, mentre nelle lince secondarie bastera far 
quest'operazione ogni dieci o quattordici mesi. 

La pila si conserva eminentemente costante, è semplice 
nella sua manipolazione e puo esser messa in ordine dai 
manovali ordinari delle Stazioni. 

Altre pile esposero a Vienna: 

La A. A. p. Drag DPurer Fisenbahau — Fran: Rychnoirski 
di Lesberg -— la A. A. p. Vesterreichsche Nordwestbahn 
— l1ng. Carlo Wolff di Vienna ecc. ecce., ma non crediamo 
utile occuparci di esse che presentano poco interesse. 


e degli inicsessi maferiali 20 | 
b) Accumulautori. — L’ interesse svegliato nel pubblico L'accumulatore di Calò consta di una cassetta di ebanite 


dalla scoperta degli accumulatori fatta dal P/a4te e modi- 
ficata da /aure non è certamente diminuito, anzi aumen- 
tasi ogni dì più in vista della grande importanza che gli 
accumulatori possono avere nelle pratiche applicazioni. 

Lo scopo cui tendono gii sforzi dei primi inventori e di 
quelli che si sono messi a studinre lo stesso argomento, 
si è quello di diminuire il peso degli accumulatori, ren- 
dere più facile e pronta la loro curica, cd ottenere il mas- 
simo effetto utile, civè la minima perdita di lavoro resti- 
tuito ip confronto di quello spess per caricare gli accu- 
mulatori. 

A Vienna non erano molti gli espositori che si occupa- 
rouo di questo problema, la cui soluzione non può per 
uuco dirsi trovata. 

leco quali erano i principali fra gli espositori di accu- 
mulatori: 

Il signor Gaston Pluute fece una mostra completa delle 
sue batterie secondarie allo scopo di mostrare il modo con 
cui si formano, si caricano e si applicano in pratica. 

Le principali applicazioni dell'accumulatore Planté erano 
quelle fatte al freno Achard, per le strade ferrate, all’elet- 
tro-chimica, all'incisione del vetro, allo scoppio delle mine 
ed all’ illuminazione nelle miniere in sostituzione delle 
lampade di sicurezza di Zary. 

Per quest'ultima applicazione gli accumulatori, la cni 
formazione è sempre la stessa come nei grandi, hanno pic- 
colissime dimensioni per modo che due di essi possono 
uccupare il volume di una lampada ordinaria da minatore. 

Gli accumulatori sono disposti in tensione e vengono 
caricati da due piie Bunsen in mezz'ora. Sulia cassetta che 
contiene gli accumulatori vi ha una piccolissima lampada 
Swan che può rimanere accesa per un'ora circa. 

Naturalmente questo è un semplice tentativo, ma è certo 
che continuando gli studi in tal senso si potrà riuscire ad 
applicare gli accumulatori convenientemente e con grande 
vantaggio per i minatori, evitando il pericolo delle esplo- 
sionì. 

L’accumulatore Planté è lento nella sua formazione e ri- 
chiedeva persino un mese di azione di correnti alternate. 

Negli ultimi accumulatori del Planté, adoperando una 
soluzione d’acido nitrico invece di quella d'acido solforico, 
si può ottenere la formazione in quindici giorni circa. Ma 
la presenza dell'acido nitrico non deve durare oltre le 24 
ore; dopo quel tempo la soluzione si toglie, le lastre di 
piombo vengono lavate con acqua e quindi immerse in una 
soluzione d’acido solforico. 

La forza elettro-motrice è di 2.4 volt e discende fino 
a 2,2. La cupacità per ogni chilog. di piombo usato negli 
accumulatori è di 07,000 coulomb, il che corrisponde a 
16 ampere. 

Il Aorudliih espose un accumulatore in cui si hanno 10 
lastre di piombo fuso e formate a graticcio: i quadretti del 
graticcio sono più grandi che nell’accumulatore /unre. 
Tanto i fori del gratiecio come (tutte due Je superficie della 
lastra sono riempiute di minio che forma un corpo solo 
colla lastra. 

La separazione fra lastra e lastra è fatta da Dacchette 
in vetro. Il bagno è d'acido solforico diluito. 

J dati concernenti questi accumulatori sono: 

Capacità in ampere 400. 
Forza elettro-motrice volt 2,15. 
Peso della lastra di un accumulatore 2,06. 

Per una batteria del peso di 0 chilog. circa si possono 
avere 250 ampère per ora. Ma per caricarlo occorrono 1500 
umpère. 

Non si hanno ancora dati precisi sulla resistenza interna 
di questi accumulatori, ed anche i dati sovra esposti suno 
molto incerti. Per formare gli accumulatori si fa passare 
una corrente continua durante sessanta ore. Per scaricarsi 
poi essi richiedono da 10 a 15 ore ed il miglior modo di 
utilizzarli si è facendo loro produrre una corrente di 7 
ampèere. 

MH signor De Culò, di cui farernuo menzione in altra parte 
di questo scritto, espose in un padiglione a parte i suoi 
accumulatori caricati, in parte, mediante una macchina di- 
namo-elettrica mossa da un mulino a vento. 


entro la quale si immergono delle lastre di metallo pre- 
parate con una lega di 90 00 di piombo e 10 Q{q di zinco. 
Queste lastre sono immerse prima in un bagno d' acqua 
acidulata con acido solfaricn, onde vivificare 11 metallo. Nel 
bizno lo zinco è sciolto dall'acido e così la lastra, resta 
alia superlicie tutta bucherata, il che, a detta dell’ inveu- 
tore, è importantissimo e fa «i che una lastra così prepa- 
rata e pesante 5 chilog. abbia lo stesso effetto che una 
lastra di piombo ordinaria del peso di una tonnellata. Nui 
nou discutiamo questa cifra che ci pare molto esagerata cd 
attendiamo di conoscere i risultati dell’esperienza: qui solo 
ci limitiamo a dare il modo di preparazione dell' accumu- 
latore eccondo quanto ci venne detto dai rappresentanti 
dell’inventore. 

Mediante un'operazione di salvanoplastica il De Calo fa 
deporre sulla piastra positiva uno strato di ossido di 
piombo meutre sulla piastra negatva, e sempre collo stesso 
procedimento galvanico, fa deporre uno strato di piombo 
chimicamente puro. Secondo l'asserzione del sig. De Calò, 
l'influenza che ha sull'azione della lastra il modo di depa- 
sitarvi il piombo o l'ossido è molto grande, egli però lo 
ticue segreto, come pure non vuole indicare come sia for- 
mato un terzo strato dello spessore di circa 1 m{m che egli 
mette sulin lastra, però combinandolo nel seguente modo: 


70 0) di perossido di piombo con #0 Of) di questa ma- 
teria segreta da una parte della lastra, mentre dall’altra lo 
strato consta di 30 Un della materia ignota e 70 0jo di 
piombo puro ridotto chimicamente. 


Preparate così le lastre esse vengono avvolte con tela 
grossa 0 pergamena e sono tenute staccate l'una dall'altra 
da pezzi di Jesno che l'inventore dicc di preparare con un 
procedimento di cui egli solo ha il segreto. Del pari sono 
preparate le pareti che costituiscono la cassetta entro cui 
si mettono le lastre. 

L'inventore prepara tre tipi di accumulatori del peso di 
10, 18 e 5 chilog. ed il prezzo relativo è rispettivamente 
di 30, 40 e 70 fiorini austriaci, 

La //eetrical Power Storage Company di Londra espose 
una vasta serie di accumulatori del tipo Zaure Sel/om 
Volkinar applicati ad un battello elettrico, ad un velocipede, 
all'illuminazione del padiglione imperiale e di una camera 
con 200 lampade ad incandescenza, e finalmente ad ali- 
mentare una lampada ad arco del tipo Zizerno;rski fabbri. 
cata da Gaur et Comp. di Budapest. 

Per l'illuminazione delle 200 lampade ad incandescenza 
e della lampada ad arco si hanno 115 accumulatori capaci 
di dare 2 cavalli di forza; 190 di 1 cavallo e 40 di 12 
cavalio. 

lla carica di questi accumulatori veniva fatta da tre 
macchine Ganz di cui due erano accoppiate insieme ed 
una serviva da eccitatrice pel campo magnetico delle altre 
due. La forza elettro-motrice di queste lampade era di ©ù 
volt. 

Due sono i tipi ordinari di accumulatori; uno di 2 ca- 
valli e puo dare una corrente di 700 ampere in un’ora, 
l’altro di 1 cavallo e può fornire una corrente di 350 am- 
pere in un'ora. 

Naturalmente sc si vuole una corrente con un numero 
minore di ampère, allora la durata è proporzionatamente 
maggiore. 

Gli accumulatori di 300 amptere sono formati da sette 
puia di lastre di piombo puro fuso, colle loro faccie fatte 
a graticcio, come quelle dei AornQ/N4, grosse m[m 3 e con 
una superficie di 250 x 225 mim. 

Per gli altri accumulatori da 700 ampere si hanno do- 
dici paia delle medesime piastre. 


In ogni caso esse vengono spalmate di ossido di piombo 
e poste entro la cassetta piena di soluzione d'acido solforico. 

Così essi sono pronti per la formazione badando a che 
le piastre siano disposte in ogni accumulatore accoppian- 
dole ad arco multiplo. Le lastre hanno un prolungo alla 
parte superiore e per esso sono sospese alle pareti del vaso 
o cassetta di vetro che contiene la soluzione. La sospen- 
siove si fa da un lato per le lastre di numero pari e dal 
luto opposto per quelle di numero impari. Le estremità 
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delle due serie di piastre venzono poi fra loro accoppiate 
con due sbarre di rame che costituiscono i reofori dell’ac- 
cumulatore. 


Per formare gli accumulatori basta caricarli, il che per 
la prima volta richiede una corrente della forza elettro- 
motrice di almeno 2.2 volt per superare quella degli ac- 
cumulatori. Il mezzo più economico per la formazione e 
per la carica, si è di mettere tutti gli accumulatori in 
serie se la macchina dinamo-elettrica è abbastanza forte. 
Così con una macchina che abbia 220 volts di forza elet- 
tro-motrice si possono caricare 10 ncecumulatori disposti 
in serie e la formazione non durerebbe che 50 ore mentre 
le cariche posteriori si potrebbero fare in 12 o 13 ore. Se 
invece la macchina potesse dure solo una forza elettro- 
motrice di 88 volt p. es. allora non si potrebbero caricare 
che 40 accumulatori disposti in serie, wa il loro numero 
si potrebbe aumentare disponendoli in fila di 40 gruppi di 
diversi accumulatori ognuno disposto parallelamente mentre 
ì gruppi sono tra loro collegati in serie, Naturalmente in 
questo caso, siccome la correute è divisa in ognuno dei 
gruppi, il tempo che si impiega per la formazione e per 
le carica, aumenta col crescer del numero di accumulatori 
in ognuno dei gruppi paralieli. 


Secondo il costruttore, il rendimento degli accumulatori 
è del 90 Oto, la resistenza interna e di cs: di ohm, e con 


una forza elettro motrice di ?.15 volt si può avere una 
forza di 65 chilograrometri all'ora. 

Le lastre di piombo, sempre secondo il costruttcre, do- 
vrebbero durare quattro o cinque anni essendo minima la 
parte che si ossida per ogni carica. 

La International electric Company Limiled espose degli 
accumulatori del tipo Plant e Plantè-Lane-Foa destinati ad 
accendere delle lampade ad incandescenza del tipo Lane- 
Fox. 

L’Electrodock di Barrier et Tourvieille-di Levallois-Per- 
ret presso Parigi. L' E/ecirodock è una pila secondaria 
fondata sullo stesso principio che quella di Zante. Esso 
consta .n un cilindro di vetro entro cui trovansi diversi 
tubi di piombo concentrici e tenuti distanti l' uno dal- 
l' altro da bastoncini di vetro. Ogni tubo è spacesto se- 
condo una generatrice e nella parte superiore si hanno due 
prolunghi nelle pareti che penetrano in un coperchio di 
legno comune a tutti i tubi di uno stesso elemento. Così 
non vi ha bisogno di saldatura per l'unione di questi tubi 
coi reofori. La superficie interna e quella esterna dei tubi 
non è liscia, ma incavata con solchi regolari disposti a 
schiena di peace. Ciò rende ì tubi più leggeri, aumenta la 
superficie e facilita l'applicazione dello strato di mastico 
occorrente per far funzionare l'accumulatore. Il mastico si 
compone di /zlargirio, carbone în polvere e permanganato di 
potassa, sì riduce tutto in polvere e si fa l’ impasto con 
sciroppo di zuccaro. I cilindri tanto esternamente che in- 
ternamente vengono sapalmati con tal pasta che si indurisee 
nello spazio di 24 ore. 


Il litargirio è il più adatto ad assimilarsi l’ossigeno sotto 
l'azione della corrente: il permanganato di potassa influisce 
per ossidare il litargirio in contatto collo zuccaro: per ul- 
timo il carbone, oltre a goder della proprietà di immagaze 
ziuare l’idrogeno, rende il mastico più poroso, più conpdut- 
tore e quindi più penetrabile al liquido ed all’azione della 
corrente. 


Il mastico aderisce fortemente ai cilindri di piombo in 
grazia delle solcature praticate nella superficie dei cilindri; 
ma però potrebbe darsi il easo che una parte del mastico 
cadesse al fondo e disturbasse il regolare funzionamento 
dell'accumulatore. Per ovviara a questo inconveniente si 
usa far in modo che i cilindri di piombo restino sospesi 
al coperchio di legno che poggia sul vaso di vetro e che 
così distino dal fondo di circa due centimetri. 

Nelle esperienze fatte a Parigi nel Conservatoire des arts 
et metiers dal prof. Tresca, gli accumulatori diedero un ren- 
dimento di 2500 chilogrammetri per ogni chilog. di materia 
attiva degli e/eclredock, il che è poco rispetto ai risultati 
ottenuti cnn altri accumulatori. Ma gl’inventori dell'electro- 
doch giustificano l'aumento di peso colla solidità e durata 
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che essi si ripromettono dal loro spparecchio, mentre gli 
accumulatori che diedero risultati splendidi avuto riguardo 
all'effetto utile per ogni chi/og. di peso, non poterono com- 
petere per la loro durata. 


Gli accumulatori hanno ognuno il loro polo negativo ed 
il positivo, il primo è unito coi cilindri ridotti e l’ altro 
con quelli ossidati, perchè si sa che nelle pile secondarie 
al passaggio della corrente, si ha sul polo negativo il de- 
posito di piombo ridotto alio stato spugnoso, e sul polo 
positivo il deposito del perossido di piombo. 

La corrente può essere o quella prodotta dalle pile o 
quella generata nelie macchine dinamo-elettriche od in 
quelle magyneto-elettriche. 

Volendo adoperare gli accumulatori come generatori della 
corrente dopo essere stati formali e caricati, si ottiene nel- 
l'interno di ogui elemento un procedimento opposto a 
quello che si aveva quando gli accumulatori si caricavano. 
Il piombo ridotto del polo positivo 31 ossida ed il perossido 
di piombo si riduce, 

Caricando gli eleclrodockh colie pile è necessario interca- 
lare nel circuito che va alla pila, un interruttore pel caso 
in cui diminuendo la forza delle pile la corrente degli 
electiodock non vada nalle pile. Una simile disposizione 
sarebbe bene fosse applicata anche nel caso in cui la carica 
vien fatta colle mucchine. 

Per caricare gli electrodock, essi possono disporsi in 
quantità od in tensione: è preteribile però quest’ ultima di- 
sposizione. - 

Il polo positivo degli eleetrodock si unisce con quello 
positivo della pila o della macchina. Nei primi momenti, 
quando l’electrodock è ancora in formazione, è utile inver- 
tire per poco la direzione della corrente. Ma una volta che 
l’accumulatore è formato, si deve aver somma cura acciò 
i poli siano fissati e che la corrente sia ricevuta sempre 
nello stesso senso. 

Il De Aabath espose una batteria de’ suoi accumulatori 
pel riparto della UVrited States Electric Lighting-Company . 

Il principio su cui fondasi quest’ accamulatore è quasi 
lo stesso che quello del P/enté. Un certo numero di sottili 
lamiere di piombo vengono immerse in una soluzione di 
acido solforico senza far uso di minio. Ogni lastra è com- 
posta di una specie di guaina formata da lamerino di piombo 
e le cui pareti verticali, alte quasi quanto la cassetta che 
contiene il bagno, sono forate con buchi rotondi. Nell’ in- 
terno di queste guaine si dispongono parallelamente delle 
striscie di lamiere di piombo larghe quanto è larga la 
guaina ed alternativamente liscie ed ondulate. Così la so- 
luzione acida può circolare liberamente per tutto l’interno 
del'e lastre o guaine di piombo. 

Queste lastre composte sono tenute distanti fra loro da 
bacchette di vetro. | 

Ogni enssetta contiene undici paia di tali piastre com- 
poste, e, secondo l’inventore, può dare in un'ora una cor- 
rente di 180 ampere. 

Per formare una batteria di questi accumulatori occor- 
rono 60 ore di corrente continua con 60 ampòre. Nelle ca- 
riche successive la medesima corrente può caricare gli ac- 
cumuiatori in 4 ore. i 

La forza elettro-motrice è di 2.2 volt. 

1} peso di un accumulatore è di 113 libbre {ossia chilo- 
grammi 52 circa), di cui 80 libbre ‘o chilog. 36 circa) sono 
di piombo. 

Se si utilizza immediatamente dopo la carica la corrente 
degli accumulatori, il loro rendimento può essere del 90 0j0 
mentre se si lasciano gli accumulatori carichi per qualche 
giorno la perdita può essere del 25 o 30 00. 

[.a resistenza interna è di 0.005 ohm. 

Oltre questi accumulatori eranvene annunziati altri, ma 
non arrivarono a tempo, almeno per quanto a me consta. 


(Conlinna). 
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Sappiamo che l' ing. Fell ha presentato a S. E. il 
Ministro dei lavori pubblici la domanda di concessione 
della costruzione e dell’ esercizio di una ferrovia da 
Vulx alla frontiera francese, costituente la parte su 
territorio italiano della linea Qulx-Briancon. 

Il predetto ingegnere ha gia completati gli studii 
definitivi della parte italiana della nuova ferrovia e 
quelli di massima per la parte francese. 

Come contributo del Governo italiano nelle spese 
di costruzione, l’ ing. Fell domanderebbe la somma 
di 9 milioni da pagarsi in 10 annualità a partire 
dall’ apertura all’ esercizio della intera linea Oulx- 
Briancon che esso si impegnerebbe di portare a com 
pimento nel termine di due anni. 

Tutto l' alto Piemonte, il cui commercio, dopo la 
apertura all’ esercizio della linea del Gottardo (che ne 
mutò radicalmente le condizioni) trovasi grandemente 
danneggiato, annette grandissima importanza alla ese- 
cuzione della progettata ferrovia la quale varrà a ri- 
mediare in parte ai danni patiti. 

Epperò il sindaco di Torino nello interesse della 
ciltà e delle provincie che fanno centro ad essa ha 
calorosamente instato presso il Governo affinche sia 
accordata all ing. Fell la chiesta concessione, 

SS 

Come preannunzianino, la Commissione apposita 
mente nominata, composta dei rappresentanti del Go- 
verno e delle ferrovie Alta Italia in unione a quelli 
dell'impresa, sabato 22 corr., ha proceduto alla vi- 
sita di ricognizione della linea Bra-Carmagnola, ed ha 
constatato che questa è solidamente costruita e pronta, 
col compimento di lavori di poca importanza, ad es- 
sere aperta all'esercizio. L'opera più importante della 
linea è il ponte a travate metalliche sul torrente Ric- 
ciardo, fatto dalla Societa delle officine di Savigliano, 
del quale alcuni giorni prima della visila si era com- 
piuto con esito soddisfacentissimo Il necessario esperi- 
mento di stabilita. 

La detla Commissione ha proposto al Ministero dei 
lavori pubblici che V apertura al pubblico servizio 
abbia luogo il 7 del p. v. aprile. 

>< 

La Commissione governativa che la fatto la visita di 
ricognizione del tronco della Jinea Belluno-Feltre-Tre- 
viso, compreso fra Treviso e Cornuda, della lunghezza 
di 25 chilometri, ha espresso l'avviso che se ne possa 
autorizzare l' apertura all’ esercizio col giorno 1° del 
prossimo aprile. 

>< 

Ci informano che la Deputazione provinciale di 
Bergamo, concessionaria della ferrovia da Bergamo 
al Ponte della Selva ha chiesto al Ministero dei la- 
vori pubblici che sia proceduto alla visita di ricogni- 
zione del primo tronco della linea medesima, com- 
preso fra Bergamo ced Albino. 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici ha nominato la Com- 
missione che dovrà procedere alle visite di ricogni- 
zione della ferrovia funicolare di Superga. Tale Com- 
missione è composta dei signori: comm. Borgnini, ispet- 
(ore cel Circolo di Torino, comm. Bussi commissario 


e degli interessi materiali 


governalivo per le ferrovie dell'Alta Italia, comm. Ca- 
vallero prof. alla Scuola d' applicazione del Valentino, 
e comm. Valvassori, delegato governativo per i la- 
vori di costruzione. 

La Commissione fisserà l’ epoca di queste visite 
che ritenianio sara nei primi giorni del p. v. aprile. 
—< 
La maggior parte dei giornali di Roma annunzia 
che la Commissione parlamentare per l'esercizio delle 
ferrovie ha concluso che la linea Coma-Chiasso ap- 
partenga alla rete Adriatica. 

>< 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Lecco-Como ha presentato per approvazione al Mini- 
stero dei lavori pubblici il progetto di appalto dei 
lavori di costruzione del tronco della predella ferrovia 
compreso fra Oggiono e Lecco, della Innghezza di 
im. 10,975 e dell'importo di L. 2,864,000. 

Intorno a questo progelto daremo le consuete in- 
formazioni tecniche in un prossimo numero del Mo- 
nitore. 

>< 

Siamo informati che parecchie Società di ferrovie 
secondarie e di tramvie a vapore, seriamente preoc- 
cupale delle conseguenze che deriverebbero al pub- 
blico servizio dalla prossima chiamato sotto le armi 
di talune classi, stante ehe vari del personale dei 
macchinisti e di quello viaggiante, addetti al servizio 
delle predette ferrovie e tramvie sarebbero compresi 
nella chiamata, st sono rivolte a S. E. il Ministro dei 
lav. pub. con viva preghiera di voler promuovere dal 
Dicastero della guerra un provvedimento tale che 
valga a scongiurare il danno grandissimo che esse, 
unitamente al servizio pubblico, andrebbero a subire. 

Siamo pero dolenti di dover annunziare a quelle 
Società che attendibili. mformazioni ci mettono in 
grado di poter assicurare che il Ministero della guerra 
non è punto disposto di secondare le loro istanze per 
quanto riconosca in parte Ja ragionevolezza della do- 
manda da esse avanzala. 

>< 

Sappiamo che per le funzioni della sellimana Santa 
in Roma, verra effettuato un treno speciale da Parigi 
alla Capitale italiana e ritorno, ad uso dei forestieri 
che volessero assistervi. 

>< 

Di concerto colle Amministrazioni ferroviarie at- 
striache dello Stato e della Suidbahn verra coll’orario 
estivo, atlivalo un nuovo servizio direlto fra Roma e 
Vienna che avrebbe principio col 20 maggio p. v. 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha pertanto sottoposto all'approvazione di S. 
E. il Ministro dei lavori pubblici le opportune modi- 
ficazioni d’ orario della linea Venezia-Udine-Pontebba, 
le quali modificazioni in relazione al nuovo servizio 
diretto, migliorano pure il servizio locale di quella 
linca in esito ai desideri pin volle manifestati dalla 
rappresentanza di quella popolazione. 

SE 

IH sig. conim. S. Breda nella sua qualita di Dresi- 
dente della Societa anonima degli alti forni, accia- 
Jerie e fonderia di Terni, ha presentato al Ministero 
dei Isvori pubblici, per ottenere la dichiarazione di 
pubblica utilità, il progetto di un binario industriale 
destinato ad unire la stazione di Terni con lo stabi» 
limento di fonderia predetto, 


NM binario si distacca all'uscita verso Foligno dalla 
stazione di Terni, e si sviluppa con miti pendenze e 
con raggi di curve alte al passaggio del materiale 


ordinario fino a raggiungere con un braccio Ta Toca- | 


lita detta della Fornace, dopo uno pereerso di metri 
1700, e con altro braceto il fianco della fabbrica di 
armi dipendente dal Ministero della euerra. 

Sappiamo che le rappresentanze legali dell'isola di 
Sicilia, per iniziativa della Camera di commerero ed 
arti di Palermo, hanno deciso un movimento concorde 
onde ottenere che il Parlamento cd il Governo, nella 
prossima discussione del grave problema ferroviario, 
si determinino a fissare benevolmente la loro atten- 
zione sui bisoeni e sulle condizioni dell’ Isala. 

Le deliberazioni che saranno prese dai Corpi mo- 
rali mireranno allo scopo di attenere il pronto com- 
pletamento della rete siciliana ed un’ organizzazione 
dell’ esercizio ferroviario che assicuri fondatamente 
ed efficacemente che quind' innanzi non saranno me- 
nomamente trascurati i vitali interessi dell'Isola. 

E siccome riuscirebbe inutile qualunque nuova or- 
canizzazione qualora per le linee siciliane continuasse 
ad essere divisa fra diverse Società la direzione e 
quindi la responsabilita del servizio, le predette rap- 
presentanze insteranno perche tulte le linee della Ni- 
cilia siano affidate ad un’ unica Societa la quale as- 
suma il servizio delle lince in esercizio e di quelle 
nuove che verranno di mano in mano aperte al puh- 
blico traffico. 

>< 

Ci scrivono da Rovigo che quella Deputazione pro- 
vinciale, in esecuzione di un deliberato del proprio 
Consiglio, ha recentemente aggiunto Te proprie istanze 
al Governo, 9 quelle gra avanzate dalle  rappresen- 
tanze provinciali di Venezia e di Padova, per conse- 
enire, a termini dell'art. IN della Tegge 20 luglio 
1879 e della legge 5° giueno 1881, la concessione 
della costruzione e dell'esercizio della ferrovia Me- 
stre per Mira. Dolo, Piove, pressi di Corezzola, Ca- 
varzere, Adria con diramazione dat pressi di Corez- 
zola a Brondolo. 

La predetta Deputazione ha instato perche tale con- 
cessione venga accordata in base al progetto Lecnico 
studiato dall ing. Itomano ce gia da lempo presentato 
al Ministero dei lavori pubblicit. per approvazione, 
salvo ben inteso quelle modificazioni che saranno ri- 
tenute opportune. 

2% 


Siamo informati che il Ministero dei lavori pubblici 
ha approvato la modificazione di tariffa, proposta dalla 
Amministrazione delle ferrovie. dell'Alta Italia, pei 
trasporti sulla propria rete di Tegnami di lunghezza 
eccezionale su vagoni disgiunti che dalle strade fer- 
rate in corrispondenza verranno consegnati ai transiti. 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate. dell'AMta 
Italia ha sottoposto all'approvazione superiore una 
proposta di modificazione all'art. 86 del regolamento 
del personale concernente il premio da accordarsi ai 
macchinisti pei minuti ricnuperali durante il percorso 
e le trattenute da farsi pei minuti perduti. 

>< 

La predetta Amministrazione ha autorizzalo la pro- 

roga dei seguenti contratti: di un anno colla  dilta 


| 
| 
| 


>» Strade Ferrate 


—_ a, 


Ferrando Giacomo pel servizio di presa e consegna 
a domicilio in Sestri-Donente: di nn anno colla ditta 
Martino Pedezzi pel servizio bastagi nella Stazione di 
Vicenza: di un anno colle ditte Visehioni, Bertolasio, 
Luscia, Righettini, Ligozzi, Fava, Donini, Zanelli, Fu- 
rioli, Prenguber, De Ferrari per servizio d'imbarco è 
sbarco viaggiatori e merci sui e dai piroscafi del 
Lazo di Garda. 
>u 

L'Amministrazione medesima ha approvato l'acquisto 
dalla Compagnia Graigola Mertyr di 300 tonnellate di 
mattonelle di carbone inglese, cd ba autorizzata la 
riduzione in atto regolare dello schema di convenzione 
stipulato colling. sig. Luigi Lauger per la posa in 
opera. degli apparecchi elettrici per l'impianto della 
iiuiminazione nella Stazione di Torino P. N. 


>< 

HR. Commissario per l esercizio delle Strade fer- 
rate Romane è stato dal Ministero dei lavori pubblici 
incaricato di attendere alla vigilanza dei lavori di co- 
struzione della linea Castellammare-Cancello, e sue 
diramazioni, concessa alla Societa delle Strade ferrate 
Meridionali. 

>< 

Il Consiglio d'ammivistrazione delle Strade ferrate A.T. 
ha approvato l'ammissione della Stazione di Sarzana al 
beneficio della tariffa locale n. 6. 

>< 

In seguito a proposta del Consiglio d'amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato: 

La spesa di L. 50,000 per la trasposizione del servizio 
merci di 5* classe presso il cavalcavia di S. Salvario a 
Torino P. N. 

[lem di L. }5,800 per l'amp'amento del piazzale e per 
l'impianto duun binario morto nella Stazione di Nizza 
Monferrato sulla linea Alessandria-Cavallermaggiore, 

Idem di L. 240,900 per il raddoppiameuto del binario 


«fra Modena e Rubiera. 


Idem di T,. 307,940 per lavori di ampliameutoZze rior- 
dino generare delia Stazione di Parma. 
>< 
Il Consiglio d’amministrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua seduta del 17 marzo corrente, prendeva, fra lo 
nitre, le segnenti più importanti deliberazioni : 
l. Approvava i luvori che appresso: 

n) I sottopassaggio alla linea Cancello-Aveilino e 
Cancello-Napoli con ia condottura delle acque di Napoli; 

h) Aleuni lavori intesi a proteggere dalle inondazioni 
la linea Maremmana; 

c) Alcuni lavori conseguenziali a quelli di costruzione 
della linea di allacciamento fra la Stazione e il porto di 
Napoli; 

d) L' armatura provvisoria e ricostruzione del ponte 
sull'Albegena, linea Maremmana; 

e) Il completamento del selciato dei piazzali esterni 
della Stazione di Roma, e la cessione dei medesimi al 
Municipio. 

2. Approvava l'acquisto di alcuni generi occorrenti al- 
l'esercizio, cioè: vernici, cerchioni di acciaio e di ferro, 
ceneri di trazione e catene di ferro, travi di larice. 


_< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Domanda di sussidio del comune di Forno Canale per 
Invori di ripristino lungo Ja strada comunale che dal 
Capoluogo di Forno mette al villazgio di Gerace (Belluno). 

Progetto riformato di manutenzione novennale del 3° 


o degli interessi matcriali 205) 


tronco della strada nazionale n. 24 da Modena a Tra- 
muschio (Modena). | 

Collaudo dei lavori esegniti dall’ impresa Parisi pel 
tronco stradale da Castellarano a Boteglia (Reggio Emilia). 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Gazzotti per 
la costruzione del tronco stradale dal torrente Dolo a 
Mandriolo (Reggio Emilia). 

Progetto di lavori sul finme Oreto nella linea di dira- 
mazione al porto di Palermo (Ferrovie Sicule). 

Variante al progetto di un binario di sicurezza nel 
tramvia a vapore Napoli-Caivano-Giuliano. 

Progetto modificato di una ferrovia a sezione ridotta 
da Firenze a Fiesole. 

Domanda Balestrieri e progetto per prolungare la tram- 
via Lucca-Ponte Moriano fino alla Stazione ferroviaria di 
Lucca attraversando detta città. 

Piano regolatore edilizio e di ampliamento della borgata 
deeli Scoglitti nel comune di Vittoria (Siracusa). 

Progetto definitivo pel prolungamento a Sassuolo della 
linea ferroviaria Reggio-Scandiano. 

Prog:etto per la ricostruzione di sei ponticelli e sedici 
chiaviche lungo la strada nazionale p. 25 da Modena al 
liorentino (Modena). 

Progetto definitivo della ferrovia Schio-Torrebelvicino, 

Progetto d'appalto del 1° tronco fra la Stazione di Ce- 
rasomma e la Galleria di Ceracci nella ferrovia Lucca- 
Viareggio. 

Progetto d'appalto da Gargaruso ad Accettura della 
provinciale n. 209, 

Progetto d'appalto del tronco da Stigliano ad Accettura 
della provinciale n. 209 (Potenza). 

Collaudo definitivo di pesi a bilico formti dalla Ditta 
Gandiglio per le Stazioni nelle linee di Caldlare e Valle- 
lunga (Ferrovie Sicule). 

Progetto di massima del 1° e 2° tronco Lama-Selci- 
Borgo Pace e Borgo Pace-San Pietro, rete ferroviaria Me- 
tavurense, 

Proposte dell'ufficio del Genio civile sulla linca da se- 
guirsi per la riattivazione del Nuovissimo (Venezia). 

>< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari : 

Ferrovia Ivrea Aosta — Tronco Tavagnaseo-Quincinetto 
— Totalità della somma finora avtorizzata L. 132.000 — 
Maggiori spese necessarie per lavori addizionali L. 32,000. 

Comune di Tuoro, prov. di Perugia — Domanda di 
dichiarazione di pubblica utilità per la condottura di 
ucqua potabile. 

Compartimento telesrafico di Roma — Proposta di af- 
fidare la provvista dei pali telegrafici per gli anni INNI-N7 
al sig. Sebastiano Barrer. 

Progetto d'appalto per lavori di rinforzo  dell’'argine 
destro dell'Adige presso Roviga. 

Progetto dì cottimi fiduciari, per la costruzione di mu- 
retti a secco lungo la ferrovia Siracusa-Licata (1° tronco). 

Progetto di componimento concordato fra l'Amministra- 
zione delle Bonifiche iu provincia di Salerno e i Principi 
Colonna, con cui è riccuosciuta a questi ultinii la facoltà 
di servirsi dell’acqua di alcune sorgenti, salvi però i di- 
ritti dello Stato. 

Progetto d'appalto per lavori di completamento di una 
parte della strada provinciale n. 78 (Campobasso). 

Progetto d'appalto per lavori di sistemazione d’ un 
tratto della strada nazionale n. 2 (Brescia). 

Progetto d'appalto pel trusporto delle corrispondenze 
tra i vari uffici postali di Pulermo. 

Strada nazionale Spezia-Reggio — Due progetti d’ap- 
palto per la costruzione di muri laterali, da attidarsi al- 
l’impresario della manutenzione della stessa strada, 

Progetto d'appalto per lavori urgenti di riparazione e 
difesa sulla destra del Po presso Rovigo. 

Ferrovia Viterbo-Attigliano — Tronco Viterbo-Monte- 
fiascone — Progetto d'appalto per la costruzione del 
ronco stesso, > 


L'ingegnere Guido Paravicini ha indirizzato alla 
Perseveranza una lellera intorno al prolungamento 
fino a Mendrisio della linea Milano-Saronno. Noi che 
nel Monitore del 20 febbraio u. s. rispondemmo 
al menzionato giornale, che primo sollevò la que- 
stione, limitatamente alla spesa ed al poco utile 
della linea. progettata, ed al danno che apporte- 
rebbe alla Milano-Chiasso, ci associamo di buon 
grado alle considerazioni dell'egvegio ingegnere, che 
ha pienamente espresso e svolto il nostro concetto. 
Lieti di avere trovalo mu forte appoggio nella com- 
petente parola dell'ing. Laravicini, diamo, nella parte 
sostanziale, Il suo scritto: 


La Milano-Mendrisio, a mio avviso, non può giovare 
al servizio merci, ul quale uccorrono tariffe ridotte e ser- 
vizio pronto, condizioni che si possono accordare soltanto 
da linee di grande traffico, e di forte renilita, e che non 
saranno concesse dalla Società del Gottardo che per la 
liiea più lunga della sua rete, cioè per quella di Chiasso. 

I curarsi di pochi chilometri di accorcramento effettivo, 
quando colle taritle si fanno virtualmente scomparire le 
centinaia, non può condurre a risultato pratico, È un ri- 
petere l'errore nel quale siamo tante volte caduti in Italia, 
ove si moltiplicano le cosìle'te linee di accorciamento, 
ora chiamate direllissizio, Con nessun profitto pel com - 
mercio, e colla rovina invece della nostra rete ferroviaria. 
Il duplicare l'accesso orientale al Gottardo non servirebbe 
che a dividerne il traffico, e quindi ad iudebolire la po- 
tenza di entrambe le linee. 

Der i passaggieri poi è noto che i treni si compongono 
ora nei grani contri con vetture dirette a punti princi- 
pali della gran ferrovia che debbono servire. Ciò si farà 
sempre a Milano, e per la linea di Chiasso, e pel citato 
interesse della Sucietà del Gottardo. e per il ragguarde- 
vole nomero di viaggiatori ehe scende a Como, osova si 
cirie all'amenissimo Lario, Aperta la Mendrisio-Milano, 
non sì potra quindi fare che un treno apposito, un dn- 
plicato cioè, Il quale arriverà € Vero alcuni minuti prima 
a Mendrisio, ima ivi dovrà sostare per attendere il treno 
principale di Chiasso, In ultima analisi, per la. maggior 
parte del viaggiatori, che per comorlità preferirà la via 
principale, nono sì otterrà che unn sosta di dieci minuti 
a Mendrisio per ricougiungere i due treni. 

Ecco quanto si otterrà spendendo parecchi milioni; e 
dico parecchi, sapendo che dovremo noi italiani im- 
mobilizzarre non pochi ancora anche nel territorio sviz- 
zero, per crearvi una Stazione internazionale nuova, che 
la Società del Gottardo certo non vorrà fare, mancandole 
i mezzi fors'anche, per essere essa in condizioni discrete, 
ma non certo troppo larghe. 

Per l'Italia poi è tempo di pensare seriamente a_ non 
sciupare i denari dei contribuenti in opere inutili. Fer- 
rovie ne abbiamo a sufficienza, ma lavoro per esse scarso 
assai, } mentre tanti bisoxni urg'entissimi reclamano aiuti 
ovunque, il destinare ogni risorsa, anzi Facenmulare de- 
Diti sopra debiti per moltiplicare ferrovie improduttive, è 
cosa che mai abbastanza st potrà biasimare. 

Al Gottardo conilucono già si può dire tre ferrovie 
quasi piane, se ne progettano ora due altre, e tutti questi 
movimenti si vuole confluiscano sopra una sola ad un 
binario, e con pendenze del 27 per mille. Le prime non 
avranno lavoro, od il secondo ne avrà troppo, 

A Venezia poi per far qualche cosa di pratico, e non 


veder sempre Milano isolata dover soccombere, gi è ten- 


tato di gettare le basi di un accordo per questo serio in- 
teresse almeno. Ma per arrivarvi era necessario tener 
conto anche degli interessi di altri dei rappresentanti, 
interessi che in parte sono milanesi, come di provincie 
lombarde a noi legate da molteplici affari. Bergamo, 
Brescia, Como, la Valtellina non potevano certo far buo 
viso alla Milano Mendrisio in ellora proposta per la rete 
Adriatica, La condotta di Milano surebbe stata affattg 


egoistica sostenendola, e come tale avrebbe avuto risul- 
tati assolutamente nulli, avrebbe anzi distrutto |’ effetto 
dell'adunanza, dalla quale è a sperarsi ancora invece 
qualche buon frutto per la nostra città. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Sondrio-Colico Chiavenna - L'ap- 
palto del 21 marzo, al Ministero dei lavori pubblici ed alia 
Prefettura di Sondrio, per le opere e provviste occorrenti 
alla fornitura ed al collocamento in opera delle travate 
metalliche pei ponti lungo i tronchi Colico-Morbegno e 
Trivio Campo della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna, del. 
I’ importo di L. 108,000, fu provvisoriamente deliberato 
alla Società Ausiliare di Strade ferrate e ‘Tramvie di To- 
rino, col ribasso di L. 19.06 0xg I fatali sono fissati al 29 
corrente. 


Ferrovis Belluno-Feltre-Treviso — L'appalto 
del 21 marzo, al Ministero dei lavori pubblici e alin Pre- 
fettura di Belluno, per la costruzione del ponte in mura- 
tura sul torrente Cordevole a Bribano sn!la ferrovia Ba!- 
luno-Feltre-Treviso, dell’ importo di L. 325,000, andò per 
la seconda volta deserto, 

Ferrovia Chivasso-Casale. — l'appulto del 22 


marzo, al Mivistero dei lavori pubblici e alla Prefettura di 
Novara, per la costruzione del 2" tronco della ferrovia Chi- 


vasso-Casale, fra il confine della provincia di Torino e la” 


fermata di Palazzolo, dell'importo di 1. 700,000, è andato 
deserto tanto al Ministero che alla Prefettura. 


Spese ferroviarie. — Nella seduta della Camera 
del 19 marzo si è continuata e terminata la discussione 
sul disegno di legge per spese in conto capitale per l'eser- 
cizio delle strade ferrate di proprietà dello Stato, appro- 
vandosene i due articoli. 

Per le dimissioni del Ministero, annunziate nella tornnta 
del 20 corr., la conseguente crisi ministeriale, ancora in- 
soluta, 6 la sospensione delle sedute della Camera, il men- 
zionato progetto non ha potuto ancora essere votato a 
scrutinio segreto. 


Ferrovia Adriatico-Tiberina -- 1) 20 corr. nella 
sala della Deputazione provinciale di Roma, ebbe luogo 
una importante adunanza promossa dal Comitato esecutivo 
del Consurzio per la ferrovia Adriatico-l'iberina, alla quale 
hanno preso parte o aderito una cinquantina di senatori 
e deputati delle province interessate. | 

Dopo avere concordemente rilevato la importanza gran- 
dissima di questa strada per ragioni economiche, politiche 
e specialmente militari, è stato deliberato alla unanimità 
di fare presso il Governo le pratiche più opportune aflin- 
chè con Convenzioni ferroviaria o cou eventuali costru- 
zioni di linee locali non sin pregiudicata la custruzione di 
questa linea di abbreviamento da Roma a Venezia; ne sia 
assicurata la concessione domandata dal Consorzio, o il 
Governo ne faccia per legge sancire l'obbligo della co- 
struzione, come si fece preliminarmente per la Roma-Na- 
poli. 


Ferrovia Roma-tIbano-Anzio-Nettuno. — 
Come anuunziammo, domenica 23 corr. ta avuto luogo 
l'inaugurazione della ferrovia Roma -Albtano-Anzio-Nettuno. 
Il treno inaugurale, composto di 15 vagoni, portante le 
Autorità e gli invitati, fu accolto festosamente nelle varie 
Stazioni. — La ferrovia si apre oggi, 26, al pubblico 
servizio. 


Ferrovia Eboli Reggio — Nell'adunanza tenuta 
sabato scorso dal Consiglio superiore dei lavori pubbliei, 
questo ha ritenuto cha, per la natura e condizione dei ter- 
reni, debba adottarsi il tracciato dferiore per la ferrovia 
l'boli-Reggio presso Palmi. — Così la /tassegua. 


Ferrovia Amalfi-Salerno-Cava -- Chiamato il 
Consiglio superiore dei lavori pubblici ad esaminare il 


progetto per unn ferrovia da Amalfi per la costiera alla 
linea Saleruo-Cava, ha emesso il parere che sia da prete- 
rire l'andamento per Maiori e Cava, anzichè per Vietri, 
sul quale dovrà eseguirsi un progetto regolare di massima 
prima di costituire nn consorzio di comuni per la costru- 
zione. 


l'errovio Sicule — La Camera di commercio ed arti 
di Messina, nella seduta deil'8 marzo, ha preso la seguente 
deliberazione: 

La Camera è dolente di non poter appoggiare il voto 
della consorella di Palermo, perchè l’ esercizio delle fer- 
rovie sicule sia assunto da una Società sutonoma. Invece 
è di parere e delibera di fare istanza perchè la Sicilia sia 
unita ad una delle grandi reti continentali con unico si- 
stema di tarillu e trattamento tanto al di quà che al di là 
dello Stretto e con servizio cumulativo direttamente fatto 
dalla societa attraverso lo Stretto medesimo. 

Mania alla Presidenza perchè comunichi il presente de- 
liberato a tutte Ie Rappresentanze elettive, ai deputati, a 
senatori, nonchè a tutte le Autorità politiche ed ammini- 
strative locali. (V. Iufurm.). 


lerrovio ferraresi — La Deputazione provinciale 
di Ferrara in unione alla Commissione che deve coadiuvarla 
nell'esecuzione delle deliberazioni prese dal Consiglio stesso 
per gli interessi ferroviari, tenne la sua prima adunanza, 
e deliberò: 

l. Far eseguire gli studii di tutte le linee designate 
nell’ ordine del giorno approvate dal Consiglio, premettendo 
le segnenti: 

a; Ferrara Copparo; 
db} Ferrara-Masi-Mizliarino-Codigoro; 
c} Ferrara-Cento-Modena, 

2. Accordarsi coi Comuni 
essi il concorso proporzionale 
medesimi. 

3. Concertarsi a nome della provincia ferrarese cogl' in- 
teressati di quelli di Modena e Bologna per gli accordi 
atti alla costituzione d’ un Consorzio e quant’ altro. 

4. Pregare gli on. deputati di far pratiche presso il Go- 
verno per conoscere quale sussidio la provincia può spe- 
rare dallo Stato a sollievo della spesa che dovrà sostenere 
per le ferrovie in parola. 


Ferrovia Saronno Tradateo-Vedano — 
giamo nel Pungolo del 22 marzo: 

I due ponti in ferro l’uno a Carbonate, l’altro a Tradate 
sul Fontanile, furono ultimati il 2i corrente. 

Eissi furono posti in opera colla solita inappuntabile pre- 
cisione dalla ditta Mereghetti, Arnaboldi e Comp. che tanto 
lodevolmente costrusse la linea. 

I due ponti vennero eseguiti nello Stabilimento del sio. 
cav. Felice Grondona, sono di tutta solidità, precisione ed 
elevanza 

Martedì scorso venne pure ultimata la deviazione del 
tram presso Trailate, per cui la linea può essere posta su- 
bito in esercizio. 

Mancherebbe solo la posizione del filo telegrafico, lavoro 
di © giorni, e pel quale il benemerito ing. cav. Radice ha 
vivamente e replicatamente insistito presso la Direzione 
dei l'eleyrati dello Stato per l’ immediato impianto, dopo 
di che più nulla potrebbe ostare all’ aprimento al pubblico 
per il 1° aprile della linea. Ciò esaudirebbe i voti di mol- 
tissimi interessati che da tempo sospirano quel tronco fer- 
roviario, il quale in complesso misura chilom. 21,500. 

— Il 22 corr. apposita Commissione collaudo i lavori della 
linea, Si erede che in seguito a ciò questa possa aprirsi 
al pubblico esercizio nei primi giorni del prossimo aprile. 


interessati per ottenere da 
neila spesa per gli studii 


Leg- 


Farrovie e tramvie pisane — Con instromento 
13 febbraio 1834, rogato Cassinis, registrato a Torino, si 
è costituita una Società anonima sotto la denominazione 
di Società anonima per le ferrovie economiche e lraravie aq va- 
pore della provincia di Pisa, allo scopo di esercitare la 
tramvie da Pisa a Pontedera e da Navaccliio a Calci , lr 
cui concessione fu alla Società ceduta per L. 150,000 dai 
signori comm. ing. Francesco Benedetto Rogcetta e U. 
Geisser e Comp., che le cedettero altresì le proprietà di 


e degli interessi materiali 


alcuni appezzamenti di terra fra quelli sni quali la tramvia 
deve stabilirsi, per la somma di UL. 57,017.89, e le fecero 
promessa di venderle ancora un altro appezzamento di ter- 
reno pure fra quelli che servono alla sede propria di detta 
tramvia, per il prezzo di L. 10,647.35. La sede della “o- 
cietà è in Torino; la sua durata è a tutto il 18 ottobre 
1958, salvi casi di riscatto. 

Il capitale sociale è di L. 1,100,000 in numerario, di- 
viso in 4400 azioni da L. 250, sl portatore o nominative 
a scelta dell’ azionista, sottoscritto totalmente e versato 


per 3[10; gli altri 7/10 a versarsi a rate di BL. 25 non pri- 
ma del 31 marzo 1884, dietro deliberazione del Consiglio 
d' Amministrazione, con preavviso di giorni 15. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia dol Gottarde: — ll movimento sulla 
linea della ferrovia del Gottardo ‘(266 chilometri) nel pas- 
sato mese di febbraio fu il seguente: Persone trasportate 
6,500 (1883 febbraio: 60,977), introito franchi 240,000 (fr. 
255,147.95); merce trasportata tonn. 41,100 ‘tonn. 40,305, 
introito fr. 500,000 (fr. 502,395.98). Introito complessivo 
fr. 740,000 (fr. 757,943.93), ossia fr. 2,781.90 (fr. 2,847. si 
in media per chilometro. 

La spesa d'esercizio sulla stessa linea durante il mese 
di febbraio, non compresi gli assegni al fondo di riserva 
per rinnovazione della linea e del materiale d'esercizio e 
gli assegni dei debiti, e dedotti gli introiti dei censi, es- 
sèndo stata di fr. 397,000 (1883 febbraio: fr. 392,998.51), 
ossia fr. 1,492.48 ‘fr. 1,477.44) in media per chiiometro, il 
maggior introito sulle spese fu di fr. 343,009 (fr. 364,045.42). 


Ferrovio greche — l'inaugurazione della ferrovia 
da Volo a Larissa ha avuto luogo il 18 marzo corrente. 


Ferrovia del Pacifico nel Canada — il Par. 
lamento del Canadà ha approvato un prestito di 22 mi- 
lioni e mezzo di dollari, a prufitto della Società delle fer- 
rovie del Pacifico, onde è a credere che sarà quanto prima 
dato un impulso maggiore ai lavori di costruzione di 
quella linea, specialmente ne.la direzione nord del lago 
superiore. 

Il tracciato della linea è compinto da Porto Arthur, 
porto occidentale del lago superiore , per un percorso di 
circa 100 miglia inglesi” ad oriente. 

La costruzione ne sarà compiuta fino a Mackay’s Harbour, 
per la prossima primavera. 

I lavori di costruzione pelle Montegne Rocciose e di 
tracciato ad oecideute del Kicking Horse Pass, verso la 
Columbia britannica, saranno ripresi nei primi giorni del- 
l' aprile prossimo. 


Ferrovia aerea — Si legge nella Meure di Liegi: 
A Tilff è stato inaugurato un nuovo sistema di ferrovia, 

È una ferrovia serea, che la Società della Vicille-MYon- 
tagne ha fatto costruire per collegare alla stazione i suoi 
laboratori sulla riva destra dell’ Ourthe a tre o quattro 
cento metri a valle del ponte. 

Questa ferrovia, di genere nuovo e praticamente molto 
vantaggioso nei passuggi di fiumi e valli, è stata costruita 
da una Società tedesca di Lipsia. 

Consiste in dne rcbuste funi di ferro, tese a dieci metri 
di altezza ed assicurate con travature in legname, equi- 
distanoti lungo la linea. 


I carri a ruote incavate scorrono sulla funi mossi da 


una catena continua, la quale a sua volta si svolge per 


effetto di una macchina a vapore. 

La ferrovia fu costruita sotto la direzione del signor 
Kelpin, nel periodo di due soli mesi. 

L’ inaugurazione ufficiale della breve linea ebbe luogo il 
giorno 22 del mese in corso. 
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Notizie Diverse 


Quorificenza. — Anpunziamo con piacere che l’av- 
vocato Martuscelli cav. Enrico, capo dell'ufficio di riscontro 
della Corte dei conti in Milano pei rapporti coll’ Ammini- 
atrazione delle N. A. l.,, venne nominato, con decreto del 
16 corr., commendatore della Corona d’Italia. 


Ponto sull’ Inn — La città di Braunau in Austria 
e di Simbach in Baviera sono congiunte fra loro per mezzo 
di un ponte di legno gettato sul fiume Inn. 

Essendo il ponte in cattivo stato, causa i pesanti tras- 
porti di legnami e gli urti dei massi di ghiaccio, i Go- 
verni austriaco e bavarese hanno deciso, di comune ac- 
cordo, di sostituirlo con un nuovo ponte di ferro a piloni 
di pietra, il quale avrà la lunghezza di metri 289, ossia: 
m. 113 sulla parte austriaca e m. 176 sulla bavarese. 

Le spese complessive sono state preventivate in fiorini 
398,500 ossia: fiorini 158.500, per l’ Austria e 480,000 
marchi per la Baviera. 

Quest’ ultima ha già stanziata la sua prima rata, cioè: 


‘190,540 marchi. 


Ufficii telegrafici — Il 9 corr. nelle stazioni di 


tramvia di Bologna, piazza Malpighi, e di Bazzano, in pro- 
vincia di Bologna, e ii 19 corr. nel comune di Montero- 
tondo, prov. di Roma, è stato attivato il servizio telegra- 
fico per il Governo ed i privati, con orario limitato. 


e e. e ela ecco e — deine re 


GUIDA DEGLI AZIONISTI | 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

Nella scorsa seltimana le Azioni delle Ferrovie Meridionali 
scesero da 675 I[4 a ©1660 i;4, e ehiudono a 573. 

Si negoziarono le Azioni Comuni delle Ferrovie Romane a 
3 privilegiate a Ul e 3/0, le trentennarie a 761 1{2 
a 7052. 

Ebbero vari affari anche le Obbligazioni Ferroviarie; @ si 
trattarono le Livornesi C D a 297 1{2 e 296 3;I, chiudendo 
di nuovo a 297 1{?; le Centrali Toscane a 426; le Meridionali 
a 290 e 240 112; le Vittorio Emunuele a 301 1{2; le Sarde 
nuove a 291. 


ESTRAZIONI 
Ferrovie narde. — Il 7 marzo ebbe luogo in una sala 
della Direzione delle Ferrovie Sarde la 13" estrazione a sorte 
di 161 cartelle Obbligazioni della serie A aventi diritto al 
rimborso a datare dal 1° aprile. 
Per i numeri estratti vedasi la Gazzetta Tficiale del 21 
marzo corr. 


CONVOCAZIONI 

Banea Nazionale. — Assemblea generale degli azio- 
nisti in Milano il 2Gaprile per rinnovazione parziale del Con- 
siglio di reggenza di quella sede. 

Soeictà anonima dellin Ferricra Masson. — 
Assemblea generale il 26 aprile in Livorao per relazione e co- 
mupicazioni del Consiglio, relazione dei sindaci, bilancio 1833, 
elezione di consiglieri e sindaci. 

Società delle ferricre italiane. — Assemblea 
generale il 29 aprile in Roma. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Ainministrazione provinciale di Salerno (3 aprile). — La- 
vori di rettifica alla strada Sarno-Palma, per la deviazione, 
cioè del tronco compreso fra il cancello Lauzieri e Muro rutto, 


Pr ti=rmecor——.tni 


di lunghezza m. 3,i104.50. Importo L. 72,075.37. Dep. provv. 
I,. 4,000. Consegna ad un anno. Fat. :8 aprile. 

Municipio di Roma (3 aprile) — Lavori per un museo 
provvisorio d’oggetti d'antichità. Importo L. 69,673.80. Dep. 
provv. L. 7,000. Consegaa a mesi 4. Fat. 22 aprile. 

Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Salerno {3 
aprile). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale delle Calabrie, compreso fra il piazzale della Stazione 
di Campagna e la milliaria 65, di lunghezza m. 33,019. ln. 
porto annuo L. 21,200, Dep. provv. L. 3,000; def. {2 canone. 
Fat. a giorni ls. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(3 aprile). -- Costruzione del tronco della strada provinciale 
di 1* serie n. 15, compreso fra l’ abitato di Bagnoli e quello 
di Salcito, di lunghezza m. 11 432.52. Importo L. 511.400. 
Dep. provv. L. 24,000; def. il decimo. Consegna a mesi trenta. 
Fat. a giorni lo. 

Prefettura di Cagliari (3 aprile» — Opere di fondazione 
necessarie all'impianto di grue della portata di 16 tonnellate 
nella Darsena di Cagliari e lavori di ricostruzione di un tratto 
di banchina presso la medesima. Importo L. 85,600. Dep. 
provv. L. 4,230; def. ìl decimo. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Piefettura di Aquila (3 
aprile - esp. def.) — Sessennala manutenzione del tronco della 
strada nazionale degli Abruzzi, n. 3Ì, compreso fra l’ innesto 
colla strada per la Stazione ferroviaria di Solmona fino al 
Ponte Titolo Giove. Importo apuuo ridotto a L. 14,707.85. 
Dop. provv. L. 1,010; def. ‘|2 canone. 

Prefettura di Girgenti (fat. 4 aprile.) — Opere di siste- 
mazione occorrenti nel l" e 2° tronco della strada provinciale 
n. 86 da Palma per Licata a Terranova, eompresi i suddetti 
tronchi fra Licata ed il confine della provincia. Importo ri- 
dotto a L. 78,120. 

Prefettura di Brescia (5 aprile). — Opere di deviazione è 
sistemazione della strada nazionale n. 2 del Tonale nel tratto 
che traversa la valle del Guasto, della lunghezza di m. 714 20. 
Importo L. 47,800. Dep. provv. L, 2,500; def. il decimo. Fat. 
a giorni lu. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL RE 


Strade Ferrate Meridionali 


10! SkTtImana, — Dal d allil marzo 1884 


settimana 1884. . . .[-HI35.—[— 33,821.22— 

' TITTI ! "ess 
Introiti dal l" gennaio I£84[1,723.70 

. Introiti corrisp. nel 1€82 |1,590.07 

. Differenze nei prodotti dal Si 

i 1° gennaio 185840. . .[4+132.63[+ 209,851.16 


e n __—_—_ — —- e 
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sa — mo è proce | ssi... —. 
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i RETE CALABRO-SICULA 


Iatroitidal 1" gennaio 1884.11,377.— 
‘ Introiti corrisp. nel 1883 .|1,338.— 


Prodotti del mese di feblraio 1884 


(Depurati dallo tasse governative). 


e e e —___-__ C€_T_Pr—_6—. 


; 33,390, 10 


Totali 


‘ Differenze neì predolti dall—-—-—|- ——_ ___|—__._ 
1° gennaio 1884... .[4 929.—|— 84 203.23,— 12.13 
III AZZ ZZZ ZZZ AZIZ ZA 


Monitore delle Strade Ferrate 
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PRODOTTI PRODOTTI - --. IRCRSE Tg 


Chil. 
Rere AprIATICA E Tirnena |CESMOTÙ SAL chilom. 
Prodotti settimanali 1884 |1,733.— 469.986.10] 271.20; 
‘ Settimana corrisp. nel 1883.|1,558.— 456,161.88] 272.94. 
. Differenze nei prodotti dellal---—-—|—-——-——- |-—_——! 


54. 
TREO | Di ffTerenza 


4,564,66.30| 2 706,19: 
4,424,813.14) 2,782.78 Jo 


x 3 davi . e 
=6.5,9 ! eriodo corr. 1883, 


Aumento . o . 0 . +0. 
:Diminuzioue 


Prodotti settimanali 1884. 11,377. 229, 15:0.04] 166.4}; 
Settimana corrisp. nel 1883.|1,358.— 200,030.49/ 71 92 
Differenze nei prodotti dellal—-—-—|-—--—-———|———T— 

settimana 1884. . . .|+ 39.—-|— 880.45/— E.7] 
enzo far oe ee deri 


ti 
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TORINO- | TORINO. | SETTIMO 

LANZO RIVOLI {RIVAROLO 

chil. 32 chil, 12 chil, 29 
Orande Velocità. , ‘1.085, 9,:02.55 1,506,9ti 
Piernla Velocità . 8,203,59 229,51 7,839,29 


Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 

eserciti totali chil. (#) 

Prodotti della settimana. . 084 DIO 0-19. 88to: 
Settimana corrisp. del 1882, 1,581] 568,5360.96!17,583.00 
_-___| __T_ —_ - 


Ammontare dell'Esercizio e 


pubbliche. 
VICENZA VICENZA PaDOo va 
T ie THIENE SR, 
REVIsO Cota BASSANO 


Mesi 
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Comune di Fivizzano (5 Aprile) — Costruzione del 2.0 
tronco dell'a strada comunale obblizatoria di Crespiano, della 
lunghezza di m. 2,899. Importo L. 49 830. Dep. provv. lire 
1,510; def. L. 3,000. Consegna ad otto anni. Fat. a giorni 15. 

Comune di Corleto Perticara (6 aprile). -- Costruzione del 
condotto d'acqua potabile del fonte pubblico, di lunghezza 
m. 3,7,7, dell'imparto L. 58,0f7.17, da compiersi in 6 mesi. 
Dep. provv. L. 3,000; def. L. 7,500. Fat. a giorni 15. 

Corniune di Vetralla (7 aprile. — Opere e provviste occor- 
renti per la costruzione della nuova conduttura di acqua po- 
tabile e della nuova fognatura, divise in 4 lotti: }.0 fornitura 
di condotti in ghisa ed in ferro trafilato, e di altri mezzi 
speciali. saracinesche, grate e rubinatti di presa d’acqua. Im- 
porto L. 18,953.41 — 2.0 opere murarie, cavi di terra, rico- 
struzione dì selciati, lavori in peperino ed altri, e condattura 
in terra cotta. L. i3,514.73 — 3.0 Fogne di |* cat. e relativi 
selciati, chiusini e boccacci. L. 15,23.5DI — 4.0 Fogne di 2 
e 3" cat. e relativi seiciati, chiusini e boccacci. L. 13,983.86. 
Dep. provv. L. 750 per lotto. Fat. a giorni 16. 


Ministero dvi lavori pubblici e Prefsttura di Campobasso 
(& aprile). — Costruzione del 5.0 tronco della strada provin 
ciale di 1° serie, n. 15}, da Petrella par Palata alla ferrovia, 
compreso fra la Sella sotto il casino Mastro Adamo e i can- 
ceili di leva fra Palata e Tavenna, della lunghozza di metri 
13,093.28, dell’ importo di L. 182,141.27 da compiersi in due 
anni. Dep. provv. L. 10,000; def. il decimo. Fat. a giorni i5. 

Municipio di Ualtegirone (16 aprile). Costruzione della con- 
dufttura dell’acqua che dalia montagna Ganzeria deve traepor- 
tarsi in Caltagirone. Importo L. 609,725.04. Dep. provv. lire 
20,000. Consegna ad un anno. Fat. a 30 giorni. 


STI TITATTTTTTE TI TITISTIE—<=SZ£6£CxE®Tr e _r—-__—e 
G. PASTORI, Direllore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE | 


{Vedasi Avriso nelle pagine degli Annunsi/, 
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GNO 
Strade Ferrate Romane 


3° SETTIMANA — Dal 15 al 21 gennaio 1884 


‘cvila deduzinnae dell'Tirboeta Governativa) 


7i,891.65] 2,30).16 


finpiù . + 
( in meno. 


gennaio al 2! datto i88k1684,000]) 1.860,612.10,19,256,80 
.'i6s2,635] 1,G7,882.18]17,209.71 


A di 1, 086.79 
(*) Media aunua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Societa Veneta per Imprese e Costruzioni 


| 


70,2605.74] 91,551.66] 29,921.70 
precedenti dell’anno..| 467,031,14 SA SLI 


TOTALE... 538.199,88] 241,331.32| 207,750,27 
1882 — Mese di ottobre....| 81,484.96/ 28,221.52| 31,460.80 
‘Mesi precedenti dell'anno..| 379,310.75| 18i,622,82!214,981.13 
Torate....| 460,800.11| 209,874.37|246,411.54 


9,421 $3 15,512,49| 
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e degli interessi materiali d)y 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


SIRADE FERRARI LIARIDIDJALI 


—--_ TE-C(I-%9.tv_ 


SOCIETA" ANONIMA sedente in FIRENZE 


CAPITALE: Nominale L. 200,000,000 — Versato L. 190,600,000 


———__—_—T———_—_—______& - ————_———_PP_ m——————m—__m__m 
- ila iii cli agua de TE 


Si notifica ai Signori Portatori d’'Obbligazioni di questa Società che la 
€ Cedola ai LI. 7.50 


maturante al 1° Aprile p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile e 


di cirealazione 


a Nirenze presso la Cassa Centrale oe de e e e e e a 6.90 
» Ancona ì Hd. dell'Ksereizio 2/22 e 6.90 
» Vapoli » Id. id, è & dle a de » e è & » 6.50 
» Zicorno » = Banca Nazionale nei Regno d'Italia 0.060 +0 +++. 6.30 
» Genora » Cassa Generale Wie di e ed a de 6.30 
» Tonino » Società Generale di Credito Mobiliare Italiano... .. 0.» 6.30 
» Roma » si id. » 6.30 
» Milano » il sig. Giulio Bellinzaghi Lo LL 60604060664 6.30 
» Venezia » 1 signori Jacob Levi e Figli 0.0.0. L06086 0.30 
» Palermo » I. e V. Florio - °° 3 6.30 
» Ginevra >: Bonna.e Compi » è La &£ a è de» LE 6.30 
» Parigi —» la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale. . » 6 30 
» Bruxelles » © Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . » 6.30 
» Berlino » il sig. Meyer Cohn °° 6.30 
» Francoforte spn »  B. H. Goldschmidt a sé a 6.30 
» Amsterdan » la Banca di Parigi 0 dei Paesi Bassi... .... 0. . Fior 2.96 
» Londra » i sigg. Baring Brothers e Co... L. st. 0.5.1]2 


Pirence, li 14 Marzo 1884. 


T.a Direzione Generale, 


210 | | Monitore delle Strade Ferrate 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4. U UISsSOÒO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA cd ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in gsenere ed 6 in 


lime di rifiuto s . “ ° . Chilogr. 241,600 circa 
BRONZO da ifcnaerà sa in limardeà 
e tornitura . È & s A = . A È o » A7T,500 n 


CERCHI fuori uso per carri e carrozze ©) 130,000 » 
CERCHI fuori uso per locomotive e 

tenders A s 4 è è < A ° n > è » SBZ,O0O0I » 
EC EARRARO vecchio in pezzi grossi e mi- 

nuti, lamerino, &ratelle, e da lavoro » 212,500 » 
(+HI.ISA. da rifondere i > è A é < » 104,000 » 
OTTONE da rifondere . i é È è °°» 10, ZLZ00 » 
KRAMIE da rifondere ed in limatura e 

tornitura = e è : a A è s » 413,600 »n 
ZIINCGCO da \ifcnacea be È e s è 4 » 11L4A0GO0O » 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 


Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZYO del va- 
lore dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al FENTESZMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, iÎn piego 
suggellato portante la dicitura: Soltomissione pei l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giono Ss Aprile 18844. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

TL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dulle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA, 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 19 Marzo 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


ec degli interessi materiali 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. 


Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 


24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) c Savona (Liguria) 


Principali lavori esequiti, în corso di esecuzione, 


Ponte sul Tanagro °° 0. 0.0 0 0 


Lunghezza metri 


. Municipio di Siciynano 


30 


Id. sul Mella ca è a #4 » di Mowgio Udinese 854 
Id. sul Salso (A) in Licata. . . . > di Licata 106 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle A/ura . >» di Firenze 12 
Ponte sul Monticzane a San Martino , >» di Conegliano 23 
lì gsull’Arno in Pisa (B) . . . >» ai Pisa 107 
Id, sull’ Ancinale . . > di Cardinale 2; 
N. 3} ponti sul Busento e sul Crati” : > di Cosenza 114 
Ponte sull'A.icinale . NE” >» di Cardinale 1358 
l’onte Sisto sul Tev. ia Roma ‘(allarg .) » di Roma 100 
N. 2 ponti sull’Adige (A) (B) E > di Verona 343 
Ponte sul Zellicos::io presso Modena . > di Fanauo 27 
id. Strada Srazione Montiguto +. > di Panni 16 
ll. sul Lamone . . . va > dì Faenza 4) 
ld, sul Mallero . e” >» di Sondrio 30 
ld. sul Malone è 0.0.0. + +» » di S. Benigno 65 
Id. sul Titerno (Rist.) . . . + » S. Lorenzello 27 
Id. sul Meduna . . +0... » di Azzano Declino 50 
lu. sul Mansnari . . . i, a » di Pizzo 14 
Id. sul Terdoppio i > di } «rrascù 24 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adi das ecc. . Provincia di Milano 293 
N. 4 ponti sull’Agragus e Pandolrina . >» di Girgouti 46 
N. 6 ponti Tram. Gambcrate-tiovernolo . >» li Mantova 401 
Ponte sul Crostolo dle e de > di Reggio Einilia 36 
Id. sulla Chiana ne bi ale » di Orvieto 13 
ld. sul Zumone . . » di Raveuna 6U 
N. 4 ponti snl Gallico, Scaccioti ‘e Ca- 

tona (Rist.) e Stillaro —. . ? >» di Reggio Calabria 210 
N. 16 id. sul Sanorbi, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa * >» di Cagliari 483} 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra è » di Novara Si 
Lai. sull’ A7/da a Mazzo . . > . di Sondrio 50 
N. 3 ponti sul Sabato e Salso!a . . » Ji Avellino 63 
Punte sul Liri Pia S. Giorgio ed 

a Casamari >» di Caserta 97 

Id. sulla Bormidaa (or tomiglia (G) » di Cuneo 63 
ld, sul Reinello è Tummare2cchia + > di Benevento 43 
ld. Canale Sifone . . . . è » dì Saleruo 4 Ì 
Id. sul Zestene . . +0. +. R » Ùl. di 
Id, sulla Nera . . + sl . » di Umbria " 
li sull’Astico a Caltrano PE, di Vicenca 24 
$ ponti sulla Finmarella di Borgia ; » di Catanzaro 36 
Li sul Sizieto GG) L06000... » di Catania 147 
Id. Sull'A/Duta . L060..06.0» > di Ascoli Piceno 2U 

Id, sul Crati a Bisignano è sul 
Belmonte , . . » di Cosenza 73 

Id. sull’ Alcaringi © Bottone ‘e sul 
Volturno . . 2a >» di Campobasso 117 
Il. ossa Marina (Argenta) n. cl Ferrara 27 
Id. Delmona . . io a: ca > di Mantova e) 

ld. suil’ Ufente, Schiazza e Roc- . 

cagorga ; > di Roma SÌ 
Id. sul Brembo (B e sull’ Inragna P » di Bergamo 121 
N. 2 ponti sul Cordevole . » di Belluno Gu 

N. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina Neto, Aesi- 

ma Merapotamo, Kiume Grande 

e Disyrazia 4 Le » dì Catanzaro ll 
N 9 ponti per strade provinviali » > di Messina 372 
Ponti sul Savoco, Zonca d' de Pio- 

tra € Fondachello . . * °0 0 >» id. 304 
Ponte sul Velino... .... + » di Aquila 33 

Ide “sol-Eire Lg die e » di Ravenna 

Id. sul Musone .o . L06006 » di Padova 14 
Ponte sul Zarione . . + cs A » di Ravenna 63 

Id. sul Cassibile . . NE » di Siracusa 32 

Id. sul Ticino a Turbigo (a) » di Milano e Novara l19 
Ponte Canale . . .- + + Ditta Cassian Bon e LU. 12 
N. 2 ponti per le Regie Caocie . + Ministero della Real Casa dò 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

lavo, Breita (B) € Fiumarellta , Ministero dei Lavori Pubblici 494 
N.2 ponti mobili (Spezia) . . _ . della Guerra ll 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, 

La0az, ecc, eco. a Muro e 

Piazzale Pontebba... + +. Ferr. Udine-Pontebba 591 
Tonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . >» Mestre-Dortogruaro 173 
N. £ Soprapassaggi —. € d'oc è > Milano-kho-Vigevano 2A 
N. 9 puuti e ponticelli, per la : >» Milano-Eiva-Sarouno 46 
N. 7 Viadotti e Punticelli . + i >» Saronno-Varesa 390 
Ponte suli’ Addu ., . . è... + o >» Monza-Calolzio 103 

Id. sull’ Oglto do e , >» Cremona-Mautova 128 
N. 18 ponticelli (F) . . A sa >» Cumpofranco-8erradifaleo 255 
N, 46 ponti, per la . i sia » Mantova-Modena (629 
N. 158 ponticelli, per la' da i >» Vercelli-Pavia 498 
Soprapassaggio . . . Pa” » ‘lorino-Rivali 13 
Ponte Gallenya A > Toriuo-Cuorgue 6 
Ponte sul Ticino a Sesto-l'al: ande 66). > Novarta-Pinv 205 
Ponte Peluso e Ficgo (rafforzamenw) . » Meridionali 
N. 34 ponti e ponticelli . . ....° > id. 215 
N.2 id, Svua d- » Novara-S. Bernardino n 


——— 


o assunti, dal Gennaio 


Poute sulla Regusia Mora. +. +, . Ferr. 
. 7 ponti 0 ponticelli . . 0.0. . 

N. 7 ponti, per la (L) dala ; 

Si ll ponti, (ratforzamento] so i 
ll punti . . + vs ai e E 

N 19 ponti, per la. , Lap ate 


Ponte sul Sreichio (G) Cavalcaria ” 
N. $ ponti e ponticelli. . . . 6... 
N, 1) ponti . 

Id. sul Tevere (C) a ‘Giove e 8 pont. ui 
Ponte sul Marniolajo . 7 

>» Cava/cavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . 
N. 8 ponticelli. . . . + è» + ì 
Nepi ponticelli. x Lou e Aa soa 
Ponte sulla Magra (G) . . . n 
Ponte sul Rivo Galera... è +» 

Il. sul Tevere (G) . 
Ponti sui canali di Pol’ena € ss Marco 
N. 5 ponti (rallorzamento) |, è 
Viaautto Mona (HI +... è», 
N. 7 ponticelli, per la 0.0.0. +. 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . 
Viudutto sul Séva (Ho e : 
N, 5 ponticelli , è @® sa tana 
N. 4 Ponticelli . . + è a 
N. 15 ponti sul Pescara: (B), 'Aterno ecc. 
N. 18 ponti (G) e ponticelli. RETI 
Ponte sulla sVeru Lo. e. +. + 
N. 4 ponti e pontcelli, +... . . 
N. 7 porti diversi, per la . .. .. 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . 
N. 45 ponti sul 7azagro, Sele, Plutano 
Ponts sul Sele (Gle n. o ponticelli 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . 

Id. sul Vella e 30 ponticelli diversi. 
N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 pouti (diramazione Zago di l'omo) 
N. 13 travate nuove e varii ponticelli . 
Ponto sul (’analello (G) . è è... 
N. <1 punti e ponticelli . +. . +.» 
N. 51 puuti e ponticelli . . . , ; 
Fouti nu «Veto (A) ce sul Passovecchio e 

+ 12 ponticelli, . . è... 

N. 17 ii per la . ...-. + 


VPIVIYVPVVIVVGVIVINIGVVIVIIINVSLVII 4 VYVENVVuIEVI 


N. 18 ponti, per la. . . è 000. 
N. 5 pouti e ponticelli, per la. i è 
N. 29 ponti e ponticelli, per li... 
N. 37 ponti e ponticelli, per la 

N. 29 ponti 0 ponticelli... . + 
N. 39 ponti e ponticelli, per la, + 
N. 2 viadotti delle Fontane e Agri ipas (D) 
l’onte sul Z/ataui e N. 10 ponticelli 


N. 5 ponticelli, per la... . .. + 
N. 13 ponti, per la sc "ici e Sd 


Di 2 ponticelli, per la . . . la 
21 punti e ponticelli per la. 
Ponte sul Morello ., . . è 


N. 2 punti sul Néneto e Gurnalunga 
Ponte sul S. Leonardo ssi ae 
N. 4 ponticelli, . . 
N. 9 id, per l'Impresa Casaroni ‘ 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde . 
N. 98 pouti e pontiselli per la . . . + 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione . 


MAAITIZAZ ZZAZIZAMZA IE RAI 


1871 el Gennaio 1R84. 


Lunghezza inetri 


Novara-Varallo 
Novara-Seregno 
Gallarate-Laveno 
Pisa-Colie Salvetti 
Napoli-Nola -Baisno 
Asciano-Grosseto 
Pisa-Spezia 
Parina-Spezia 
Taranto-=Briadisi 
Kirenze-Roma 
Roma-Livoruo 
I.ivorno-Genova 
livorno-Firenze 
Parma-Spezia 
Ferrara- Argenta 
Parina Spezia 
Fiumieino-Pontegalera 
Viterbo-Attisliano 
Napoli-Castollammare 

Napoli-Foyugia 
Complemen‘ari 
Codola- Nocera 
Roma-Napoli 
Belluno-Birbano 
Albacioa Matelica 
Civitanova Maccrata 
Pescara-Aquila 
Aquila- Rieti, 
Rieti Terni 
Termoli Campobasso 
Laura-Avellino 
Palermo Messina 
Eboli-Picerno 
Eboli-Reggio 
Picerno-Potenza 
Torremare-Pisticci 
Pisticci-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
arie 

I 


Triviguo-Potenza 
Taranto-Strongoli 


Strongoli-Cotrone 
Cotrone-Catanzaro 
Catanzaro-Soverato 
Marina-Catanzaro 
Soverato-Assi 
Assi-Rogztio 


Reggio-.Villa S. Giovanni 


Buifaloria-Cosenza 


09 
1,3 
114 
136 
8:5 
153 
85 
4 


1482 
281 
601 


Porto Empedocle-Girgenti 195 


Girgenti-Campofranco 
Campofr.- Passofunduto 
Campofranco-Lercara 
Favarotta-Canicatti 
Diramazione Vallelunga 
Lercara-Catania 
Catania- Messina 
Catania-Siracusa 
Catan'ta- Licata 
Siracusa-Licata 
Oristano-Giara 
Palermo-Trapani 

Alta Italia 


N. 2 penti sul Cervri/ita e sul Tacina, - Impresa Greco-Allegrini 


Cavu'cavia Martina. . ite 
Ponte sul Vigiersta , . ‘. è è» 
Id. sull'Anitrellie . . è + è è 
Id. sul Liri presso Isola. + 
Punte Fesca e Viadotto pei . 
Ponti per l'Acquodotto di Caltanissetta . 


Id. sul Terdoppio e sul Luryosco . 
Il. sul Langosco. . è +.» 
Il. presso Gerace... . + 
Id. sul Polleiia è». . + di a 
Id. sul Noci é Cav alcavia si 
Id. Groppcli sul Curriona , 


l egrazzi 


. Id. 

»- +» R. Miniere dell'Isola d'Elba 

. Società Cartiere Meridionali 

» . Cartiera del Sig. Courrier 

Tramiocays di Bari 

Ditta Galupin-Stte, Jacob e C. 

Id. sul Cartoni e ponticello ('arrioita Ferr. privata Cave di Carrara 
Improsa Medici 

. Impresa Provasi 

- Impresa Romea 

. Uramways Napoletani 

. Società Veneta di Costruzioni 
Ferrovie delle Cave di Carrara 


Id. sul Zeverea a in Roma ( (C) Società del Ponte di Ripetta 


ld. sul Soleo . . . è 000 
N. 5 ponti c ponticelli. . 
Viadotto Rio Geuil (E)e NL 
N. 756 ponticelli 6 travature . . 
Ponte sul Po a Borgoforte (raffierz. y (C) 


. Impresa Cast-lli 
Forr, Frov. 
6 ponticelli n Malaga-Siviglia (Spagna) 251 

r diversi 4574 


di Reggio-lmilia 


Ponte girevole per l'arsenale di Turanto Ministero della Marina 


TOTALE: 


253 


48 


93 


2147 Ponti della lungl. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e Aancate metalliche — (B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) Zn due campate, con pila di 40 m. d’altesza 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile < spalle fondate ad aria compressa — 
(H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 sn. — (K) fon meccanismi idraulici ed a ropore pel movimento = (L) Ad arco, 


(Segue). 


#4 è - 
PAESE dille] + 


212 Monitore delle Strade Fercale 


Tettuio delle Stazioni di Fuggia, Bari Superficie coperta M.Q. Superficie coperta M. Q. 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- Pensiline e lanternini per . . . +. . Particolari diversi 126 
sino, Misti, Antrodoco, Campa- Teittoie e Pensiline . . . +. + + « . l'errovia Palermo-Trapani 3900 
basso, Castellammare , per le 0f- ‘ettoie Stazione Milano » 00.00. Impresa Vaucamps 24101) 
firino e Mayazs, in Taranto è per sd Tettoia dol Grewrt=- Motel... . è. Grand-Iotel Napoli 19) 
la Stazione di Fal/coaara . . + . Kerr. Meridionali 13535 | Prolupgamento tettoia rimessa Campo- 
Td. nell'Arsenale di Napolî  . . . Ministero della Guerre 534 Lasto Nar ; . - « FRersvie Moridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Vissonti- Modroue “02 Id. nella Borss di Bologua + DT. Sasiett Borsa Polonia 1150 
. 14. del Politeama di Pale:wmo . . Società Galland 990 ld. presso Gioia Taro"... . + Duca di Cardinale ” GU) 
Merra Metallica. >. «+ + +» + + » Reggio Parco di Caserta 142 | Tottoie metalliche per la . . . . . . Società Napoletana del Gas 346 
T'ettoie del nuovo Gassometro di Romu Società Anglo-Romaua 1935 | pel puoto Franco di Napoli , . . Secictà dei Magazzini Generali 
Id, del Tivoli di Monte Mario. . Società di Monte Mario disagio a e e pod De Tao e Vail 5300 
Id, delle Stazioni di Brescia e Paria ss Prolungamento Tettoia dello Stabilimento ° 
e Sarona —. . +. . +. + + + Ferrovie Alta Italia 742 Tardy e Benech < + + +... Tardy e Benech 200) 
ld. della Stazione di Cagliari «. +. Ferrovie Surde De 1200 lu. il. per le oflicine di . . +, Castellaninare e Savona 12291 
Id. per l’Esposizione di Belle Arti . Comitato Bello Arti in Napoli 1594 


Id, in Avellino. . +. . è. » Provincia di Avelliuo 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania Torneria di AMessina e 
Rimesse Locomotive di Iegyio, Si- 
racusa, Girgenti . + + è + + . Ferrovie Calabro-Sicule 2A 
Id. del Grandv A/le:go del Quirinale Commendatore Guerrini pi) 
Id. pel Nuovo Palazio del Minister v 
. .- . Ministero delle Finanze 17.30 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,777 


Bluckhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
coni, — N. 2 caldaie per lo Regie Navi Luni e Baleno, — SA, 1055 veicoli 
per le Ferrovie Alta ltalia, Meridionali e Sicula Occidentale, — N. 54 Va- 
sche per ritornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma- 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei 


Finanze . . . +... . tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola cd ai ruderi 

ld. dei Mfagazzini Gener. di Mestina Impresa Bonanno $Uî0 | dei Bsgui di D, OLinpia in Roma. — Tavolati metallici di n, 42 ponti dolla 

Ul, pel Teaso Nazionale in Roma, Impresa L. Belluuì o C. 10%) | Reta Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 

Pensilina del Mulazzo Qui;. in Roma. Ministero della R. Casa 218 | Meridionali, — Rotaie, materiale minuto o materiale lisso pel tronco Marina- 
Id, e Tettoia in Napoli . . . . , Società Magazzini Generali 337 | Catauzaro a Uatanzaro, ece, . 

Serra pel R. Purzo di Caserta . . . Ministero della R, Casa 1-42 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 

Id. pel Polazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 841 ne- 


N, 3 pensiline por le Stazioni di Purso 
Empedocle-Caldare è C'ostragio- 
vati... +. +. » + + . Ferrovie Meridionali 
l'ottoia € lanternini, per la =. . . . Rogia Coiuteress, dei Tabacchi 1635 


tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn, di ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso © materiale minuto per Ferrovie e tramways: serbatoi, sola: metal- 
lici, ecc. Oltre uu gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIAN 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


—__———_—T——m———m__66__—_6—_______ __cro___—-ceoc-rr-tmm.—w __———m_—————_—_——m—_——— mm __T—m6—_—_—_—— 


SOCIETA AINONIMA 


Capitale statutario 100 milioni, emesso 50 milioni, versato 55 milioni 


Si prevengono i portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C. tipo oro e tipo carta, che a 
partire dal 31 marzo corrente si effettuerà il pagamento della Cedola N. 24 per |’ interesso tri- 
inestrale scadente in quel giorno in L. 15 per ogni Obbigazione, 

Sono incaricati di esso pagamento : 


In Ronna, dalla Società Generale di Credito Mobiliare Italtano ec dalla Bauca Generale; 
» Lirenze, 
» Genova, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» TORZNVO, \ 

» Milano, Banca di Credito Italiano ; 
» Ginevra, signori Bonna e Comp; 
» Veuchdatel, signori Pury e Comp.; 
» Basilea, signori De Speyr e C. 


Nelle piazze estere i pagamenti suddetti saranno, sino a nuovo avviso, eseguiti in franchi alla 
pari. 


Roma, lo marzo 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 203 
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STRADE FERRATE ROMANE 


—————— ihmoe(..li:(x5 _ _-_r——— 


{UYU VISO 


per l'accollo di Case Cantoniere da ampliarsi nelle linee 


ROMA CIVITAVECCHIA. 


———_——=@qil@ff@à@—— —m———t 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romaue volendo procedere all'ampliamento di N, 27 
Case Cantoniere esistenti nel tratto Roma-Civitavecchia, apre una gara a schede segrete per 
tutti coloro che volessero concorrere all'accollo di tali lavori. 

L'accollo è diviso nei lotti descritti nel seguente prospetto: 


—___m————__— 


——— —_— 4% © >. - se —_-- — °- __—- — i — _.—____- - —_—_—_—--. ———— 6 -< sn rin 2 e -- +. —- ——————mr@ 


Numero Quantità Pusiziono 
LINEA °° delle 
del Lotto Case Cantoniere chilometrica 
da ampliare 
10172.80 
11319.35 
12324.95 
I° 7 13151.82 
16918,70 
18437.75 


20229 35 


25066.10 | 
265169.90 | 
273(18.90 I 
o 32269 65 

di 8 35373.25 

38874.90 

dava 40972 15 
CIVITAVECCHIA 43668.00 


43988.30 
n0019.75 
51331.90 
III° 7 d2069.60 
03117.90 
54996.50 
06688 55 


59547.80 
62504.70 
IV* 5 66427.20 ! 
67504.00 
747717,00 ! 

(Segue) 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il Capitolato di appalto e serie dei prezzi unitari registrato a lizenze il 13 marzo andante al 
N. 1)380 cd al quale sono unite 4 tavole di disegni, è visibile nell’ Ufticio dell’ Ingegnere Capo del 
Servizio del Mantenimento nel Palazzo dell’ Fsposizione a Porta al Prato in Firenze ed in quello 
dell’ Ingegnere Capo della 3% Sezione posto al piano superiore della Stazione di Roma, lato par- 
tenze. 

Ogni concorrente contemporaneamente alla sua offerta in carta da bollo da L. 1.20, nella quale 
saranno richiamati gli estremi di registrazione dei documenti di accollo suaccenuati, dovrà depo- 
sitare nella Cassa Ccutrale dell'Ammiuistrazione in Firenze o presso il Gestore di Cassa in Roma, 
una cauzione di L. 300 per ogni Casa Cautoniera da ampliare compresa nel lotto al quale in- 
tende concorrere, ovvero l’ equiva'ente in Cartelle al Portatore di Rendita Italiana al corso del 
giorno in cui si effettuerà il deposito. 

Per ogni lotto dovrauno farsi separate ufferte, per cui quelle cumulative, presentate per più di 
un lotto o per tutti i lotti riuniti, saranuo ritenute come nulle. 

Dette offerte dovranno essere fatte pervenire nou più tatdi delle ore 12 meridiane del 2 aprile 
prossimo alla Direzione Generale delle Strade l'errate Romane in Firenze, Piazza dell’ Unità Ita- 
liana N. 7 ed in busta sigillata, sulla quale oltre il nome del concorrente dovrà esservi l’ iudi- 
cazione: OFFERTA PER L'ACCOLLO DEL . .. LOTTO DI CASE CANTONIERE DA AMPLIARE 
NELLA LINEA ROMA-CIVITAVECCIIA. 

Insieme all’ offerta quei concorrenti che non avessero in corso 0 giù eseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione delle Strade l'erraje Romane dovranno trasmettere un certificato di 
un Ispettore od Ingegnere-Capo del Genio Civile o Militare, o di un Ingegnere Capo di un'Am- 
ministrazione ferroviaria in data non più lontana di sci‘mesi da quella del presente Avviso, che 
giustifichi l’ idoneità del concorrente ad eseguire opere edilizie. 

L'Amministrazione si riserva picna libertà di scegliere fra gli offereuti quello che crederà pro- 
feribile, sotto tutti i rapporti, quando anche non avesse offerto il maggior ribasso, c ciò senza 
alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare parimeute 
senza obbligo di manifestarne il motivo anche tutte le offerte, volendo rimanere perfettamente 
libera. 

L'apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Generale il giorno 3 aprile prossimo a ore 2 pomeridiane. 

L’ aggiudicazione dell’accollo si farà in seguito e sarà subordinata all'approvazione del Governo. 


Firenze, 19 marzo 1884. 
LA DIREZIONE GENERATE. 


en cin] actes de Paul Hevse — Les 
beaux-arts è Munich — $ Neerologie 
— La fete des artistes viennois. 
Correspondance d°' Italie. — 
L’Italie et la régence de Tripoli — 
La triple alliance etjie désarmement 
— Un projet d’ amphictvonnat — 
Des inconvéuients d'un désarmement 


phie sociale. — Les Alemania 
pur le P. Didon. | 

Escrime. Art militaire. — L'6.| 
pe, ses formes, son histoire — Pen- 
gées diverses. 

Correspondianecs de la 
Revuo Britannique. — Now 
celles des sciences, de la lillerature LI 


REVUE BRITANNIQUE | 


ATI ii IO 
ncaccanA-@ md coon ti 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatre dee maltiéres contenues dans la 
livraison de Mars 1884: 


Travaux publics. Finanecs — des beaus arts, du commerce, etc. en ltalie — L'anniversaire de Mnz- 

, Le résoau de l’état et le deficit. Correspondance d°' Orient. — zini — Mazzinisme et Garibaldisme 

Economie. Commeree. Inda- Tonkiu et politique de gage — Merw — Le cardinal di Pietro — Le Va- 
strie. — Étude sur les causes de et Merwiens — Kusses ed Anglais tican et les princes bavarois — La 
la crisecommerciale en France. — le point faible de ces derniers! conversion de» biens de la propa- 

Nouvelles. — L'bistoire d’ un ma- — Tiéve de mauvaiso humeur entrei gRande et l'intluence extcrieure de 
riage. in Russie et l’'Alleniagne — Prestige O l'Italie. 


Finances. Administration. — 
La gestion financière en lrance de- 
puis 1871%/2.e extrait). 

Histoire. Veyages. Méetalinr- 
gie. — Lea mines d’or dans les 
temps anciens et dans les$temps 
modernes,. 

Chroniques]historiques. — I. 
Dons Maria la brava — Il Une vi- 
sion de Méhémet-Alv, 

Critique litteraire. Philoso - 


conpromis — Progrès des meeurs. 
dans le Liban — Bosnie ed Herzé - 
govine — Brigandage — Raccorde-: 
ment des chemins de fer serbes et 
tures — Voynge du prince Rodolphe ; 
— Vuria. | 
Correspondance d'Allemagne | 
— Les nouveaux projets de loi de- | 


Correspondance de Londres. 


— LA guerre nu Soudan -- Les dv- 
namiteurs irlandais — Le boomerang 
— Future explosion du globe terre- 
stre — Ecrivains couronnès — Mé- 
muires de la reine Victoria. — Let- 
tres de la princesse Alice — L'acteur 
Salvini et miss Fortescue. 


vant Ie Parlement — Mesures contre; Chronique et bulletin biblio- 


l'emigration — Un roman de Nie- 
mann — Za jin de dou luna, drame 


graphiqgue. — De | uudace, de 
l’audace et toujours ide audace. 


o 


PS Carrozze e carri. . » 51,673 l'ompagnia in LONDRA. 
e) 


e degli interessi materiali 
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LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


iRoma, via 4 Fontane, 159 


Automatici ad aria compressa \ ITALIA e SVIZZERA;p_.. ‘n ( 

Non automatici ad aria onipicisa ‘isf e SVIZZERA srorino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto " FRANCIA , BELGIO {Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA Parigi 

A vapore per locomotive. "GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


| 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


r—________—__ __—_—r-_- = 


AMMONTARE delle applicazioni) del freno 
VesrincnoUSsE dd aria compressa, sino al a ge Pa i 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni im paest im cui non 


esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


' ——————— —— —r———41k+-——_‘‘ 


Locomotive . . . . N. 15.975 


215 
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SOCIETÀ >E2%" ANONIIA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo 


FABBRICA Cagliari | VASBERICA 
e . . Ci ; c. - > . x 
in Avigliana Ss) [roca | ‘a Îsleten viercra) 


Fornitori aselusivi Messina 
Paliimo 
Pallanza (Novara) | 


Fornitori esclusivi 


DEL R. M'NISTERO DELLA GUERRA DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


Svadrio 
Brevetto 1L (ringno 1879) pesta dia 
CI Luglio N88 "| Vodo Ligure 
sane Isola d' Elba ) 
Firenze 
S. Valentino (Abr. 


Lc 


Cc 
cena 


Breretto fl Givano 1S79 
e 1° Luglio 1882 


l'oma 
Saler;0 


[e 


CONSTMIZ, 


———__—m—_—_————P_n ——T——_t—m ——@—_-———_—_——€m_@mm_——__rt@ 


La Fabbrica di Avigliana è la sola in lialia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatizia esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con an Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’uso più sicuro e l' efletto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Pri informazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 

AVIGLIANA (Piemonte). 
o O 
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UFFICIO SUCCURSALE 

dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Pinanze, 13. 

0 ì 
Quest’Uficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonament 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 
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“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI METALLICIIE 


diretta dall'ing. comin. A, COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 
Opificii Meccanici: CasteLLAMMAnE Stabia; è Savona (Liguria, 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Diita Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Moxpiati di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argeuto a Parigi. Auche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 15881 in Milano, V Impresa ha consegnite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2* (Gruppo £."), la Giuria le sonferì 
| il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande cd vico seedoglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 
L'IMPRESA INDUSTRIADI ITADIANA Da assunto la esecuzione dal gennaio 
: 1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
i quadrati di Tetloie, ossia i quatiro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
| i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
| Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 

nali, Sicula-Vecidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
| viarii, e per conto del Ministero della Marina \a fornitura di N. 2 grandi 
| caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


—_ — — — — —+. - — ro cero — 4. -o--— -.. ille 


30 APRE; | 


Di a 


EL 


coniugi tra di 


Le Se 


fi 


le quali, tanto per la . 


Bon temono messuna concore | 


NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


iccie, 


X 


CONTINENTALE CI GLICERINE E DINAMITI 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
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TORINO — ViaLe StuPINIGI, 3 (Cavalcavia di via 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d' 


‘Già Socio del fu cav. G. 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


D'OCCASIGNE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


COURTIAL E COMP® 


TORINO, 1S$S2 
Tip. del Jfonziore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


ME XVII Mercoledì 2 Aprile 1884. Num. 414. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Giavori, Pubblbilici - Industria - Commercio - Finanza 
R?, SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


di Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzionied Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . . +. i. Cent. 39 *» 


- Anno Sen. Trim. 
Per L'ITALIA è... +... L. 20 1! 6 
Per L’EstERO . . . .. 3» 28 15 8 


————_ 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Ie Associazioni ec gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DeLLE MatERrIE. — Ze ferrovie dell’ Alta Italia nel 1882 (Cont.) — Za ferrovia Torino-Rivoli nel 1883 
— Note sull’ Esposizione internazionale di elettricità in Vienna. 1883. (Cont.) — Znformazioni particolari del 
MowitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azcio- 
misti. — Aununzi. 
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LE FERROVIE DELI ‘AL TA ITALIA vettero vincere per ottenere quei risultati che l' Italia, 


pei sacrifizii fatti pel traforo del Gottardo a buon diritto 
nol 1S$S2 si riprometteva. 

Vennero indette delle conferenze che si tennero a Ba- 
silea ed a Lucerna fra i rappresentanti delle ferrovie del- 
l' Alta Italia e quelli di quasi tutte le ferrovie Svizzero 
e germaniche, nelle quali si stabilirono gli accordì por 
l’ attivazione, contemporaneamente all’ apertura dell’ eser- 
cizio della nuova linea, dei seguenti servizi diretti per 
trasnorti di viaggiatori e di bagagli, ai quali servizi par- 
tecipano tutte le principali stazioni italiane ed estere : «) 
colla Svizzera. 2) colla Germania; ci col Belgio e con 
Londra, tanto per la via di Basilea-Belfort-Parigi, quanto 
per quella di Basilea-Belfort-Reims-Laon. 


(Continuazione — Vedi num. 13) 


Come in servizio interno, anche in servizio cumulativo 
ilaliano, vennero per i viaggiatori applicate le solite ri- 
duzioni per esposizioni, congressi, ecc. 

Daì giorno ]l maggio il servizio cumulativo col Lago 
Maggiore venne esteso al trasporto dei bagagli, e così 
la registrazione diretta dei medesimi ha ora luogo diret- 
tamente fra tutte le stazioni della rete dell'Alta Italia, delle 
Romane e Meridionali, e tutte quelle lacuali, senza che Molte difficoltà si dovettero superare per giungere ad 
occorra rispedizione in Arona. un defibitivo accordo. Si stabilirono, in seguito a questo, 

Allo scopo di facilitare lo scambio delle merci fra le | percorsi facoltativi sulle linee corcorrenti; si convenne 
strade ferrate e la Società del tramway Novi-Ovada, si | che le ferrovie dell’ Alta Italia rappresentino , rispetto alle 
acconsentì allo scambio delle merci nella stazione di Novi, | Amministrazioni delle ferrovie al nord di Chiasso, quello 
senza con ciò stabilire un servizio cumulativo, ma isti- | delle Romane e delle Meridionali, mentre dall’ altra parte 
tuendo un semplice servizio di presa e consegna delle | la ferrovia del Gottardo regola con queste Amministra- 


merci alle condizioni generali fatte ai privati pei mezzi | Zioni tutti ì rapporti del servizio italo svizzero , le ferrovie 
ordinari di trasporto. dell’ Alsazia e Lorena, i rapporti del servizio italo-ger- 


Nel 1882 furono condotte a termine le trattative per | Manico ed italo belga, nonchè con Londra via Anversa e 
l'attuazione del servizio cumulativo ferroviario marittimo, | via Ostenda, ed infine le ferrovie francesi dell’ Est, 
che avrebbe potuto avere principio coi primi del 1883, se quelli del servizio con Parigi e Londra via Parigi e via 
reclami degli spedizionieri di Genova e Venezia, che ve- | Laon. 


dono togliersi un servizio di rispedizione ai porti di mare, Dietro conferenze tenute a Milano e a Bruxelles dai 
non avessero indotto il Ministero a ristudiare la cosa prima | rappresentanti delle tre grandi Amministrazioni italiane 
di prendere una definitiva decisione. e quelle delle ferrovie francesi P. L. M., del Nord e del- 


Le invovazioni e le riforme portate nei diversi servizi | 1' Est, e delle ferrovie inglesi, del Belgio e dell'Olanda, 
internazionali furono nel 1882 di un’ importanza veramente | si gettarono le basi per il riordinamento dell' intero ser- 
straordinaria, causa l’ apertura del nuovo valico alpino | vizio dei viaggi circolari internazionali, che ebbe piena 


del Gottardo, e avuto riguardo alle difficoltà che si do- ! attuazione nel luglio 1883. 


—___ —— 


Al servizio diretto z/alo-austro-ungarico vennero am- 
messe nuove stezioni tanto delle ferrovie italiane che delle 
austrinche, e furono aggiunte alle esistenti altre terifle 
speciali. 

Intorno al servizio cumulativo i/alo-D0emo, le cui ta- 
riffe sono sempre quelle entrate in vigore nel luglio 188], 
non vi è nella d’importante da aggiungere a quanto sì 
disse nella relazione dell’ anno precedente. 


AI 1* gennaio 1882 è entrato in vigore un supplemento 
alla tariffa i/alo-germanica, via Brennero, dell’ ottobre 
1880, contenente le modificazioni ed aggiunte concordate 
nella conferenza di Berlino, fra le quali deve essere no- 
nota quella che assegna alla via di Pontebba la parteci. 
razione al traffico fra le Stazioni italiane della linea Ve- 
nezia-Pontebba e quelle delle R. Direzioni di Berlino, 
della Sassonia e della Turingia. 

Al 1° ottobre venne poi pubblicata la tariffa via Bren- 
nero e Pontebba, riordinata sulla base di quella della via 
Gottardo, coll’eliminazione di tutte le relazioni devolute 
a quest'ultima via. | 

Intanto avvennero la interruzione del Brennero e la 
conseguente rospensione del servizio per tale via. 

Nel frattempo si aperse la nuova via d'accesso al Got- 
tardo colle nuove tariffe per Pino, le quali annullarono 
una gran parte dei prezzi esistenti nella tariffa via 
Chiasso in causa dell’abbreviamento delle distanze. Si 
dovette in conseguenza pubblicare anche un supplemento 
col nuovo istradamento dei trasporti, ed in tal modo sì 
chbe l’attuale tariffa completa per tutto il servizio diretto 
italo-germanico. 

In seguito all'apertura della linea del Gottardo, per 
iniziativa delle Strade ferrate francesi dell'Est, era stata 
soppressa, a datare dal 1° luglio 1882, la tariffa speciale 
d'importazione ed esportazione grande velocità n. 201 e 
formulato un nuovo progetto tanto per questa che per 
quella a piccola velocità n. 401. Ma per le rimustranze 
delle ferrovie dell'Alta Italia, la riforma delle tariffe fu 
differita. | 

Il servizio cuinulatirvo italo-franco-svizzero fu denun- 
ciato dalle Ferrovie francesi e soppresso col 1° giugno 
1882 in seguito all’ apertura della via del Gottardo. Le 
spedizioni dirette alla Svizzera per la via di Modane sono 
ora carteggiate in servizio italo-francese fino a Ginevra 
transito per oltre. 

Riguardo al servizio ilalo-svizzero per la via del Got- 
tarde, in seguito ad accordi, le ferrovie interessate si 
scambiarono le relative tariffe. Dall'esame di quelle dei 
percorsi svizzeri essendosi rilevato una elevatezza di prezzi 
che paralizzava i benefizi della minore percorrenza via 
Gottardo, 1° Ainministrazione dell’ Alta Italia, mediante 
carteggi e conferenze, sì sforzò di persuadere le ferrovie 
svizzere della necessità di ribassare in modo importante 
le loro tariffe, dichiarando che le ferrovie italiane von 
avrebbero messo in vigore le proprie tariffe speciali finchè 
i ribassi per il percorso svizzero non fussero stati attivati. 
Ciò fece sì che la Gottardbahn, la Jura Berna Lucerna 
e la Emmevthalbahn accordarono, dopo lunghe discus- 
sioni, tariffa discretamente mdotte pei cereali, semi da 
prato, semi oleosi, riso ed orzo, vini, cotoni greggi ed 
agrumi per località importanti, senza però che si potesse 


Moniftore delle Strade Ferrate 


ottenere altrettanto dalle ferrovie dell’ Unione svizzera e 
del Nord-lst. 

Nessuna speciale modificazione fu portata nel servizio 
cumulativo colle poste austriache. 

In seguito all'apertura della linea del Gottardo pel 
transito di Uhiasso, e della Novara-Pino, furono apportate 
modificazioni al serrizio cumulalivo colle Posle svicsere. 

Nel 1882 furono date parecchie disposizioni per il ser- 
vizio riguardaute le operazioni e le formalità doganali. 

Colla promulgazione del nuovo Codice di commercio 
essendo andate iu vigore il 1* gennaio le disposizioni con- 
cernenti la responsabilità delle Arsministrazioni ferroviarie, 
contenute nel titolo XIII del Codice stesso, fu riunita iu 
Firenze una Commissione di delegati delle tre grandi 
Amministrazioni ferroviarie italiane per coordinare alle 
disposizioni medesime quelle delia nuova tariffa unica, 
compilata per base delle nuove convenzioni ferroviarie, 
Ultimato il lavoro e riunitasi in Roma la stessa Commis- 
sione, si ravvisò la necessità che, in peudenza dell’ ap- 
provazione ed attuazione della detta tariffa unica, fosse 
provveduto alla separazione di quelle vigenti in generale 
e speciali, cioè: le prime implicanti l'interà responsabilità 
delle Amministrazioni ferroviarie a tenore del nuovo Co- 
dice, e le seconde portanti ln limitazione della responsa 
bilità consentita dall'art. 4i6 del Codice stesso. 

Altre disposizioni, in coerenza delle norme del nuovo 
Codice, furono prese e pubblicate. 


nah __) 


LA FERROVIA TORINO-RIVOLI 


nel 218983 


Ara è n 


Dall'egregio sig. ing. Lorenzo Raimondo, Direttore 
della ferrovia economica Torino-Rivoli, riceviamo 1 
seguenti cenni statistici riguardanti la gestione del- 
l'anno 1883 di detta ferrovia, i quali, come di con- 
sueto, siamo ben lieti di pubblicare: 


La ferrovia Torino-Rivoli, che nel 1871, epoca in cui 
fu aperta al pubblico servizio, aveva un prodotto lordo 
chilometrico di lire 6,619, seppe a poco a poco, e col- 
l'aumento dei treni e colle facilitazioni sui prezzi di tra- 
sporto, portare detto prodotto lordo chilometrico a lire 
13,310, somma ragguardevole quando sì ponga mente ai 
numercsi impianti di tramvia effettuatisi in questi tro 
ultimi anni e alla concorrenza che fanno alle ferrovie lo- 
cali di breve percorso, non essendo essi colpiti dalla tassa 
di bollo ed erariale del 13 00. 

Restando limitata u 12 chilometri la lunghezza della 
linea in esercizio, il numero dei treni misti fatti durante 
l'anno 1883 fu di 6,519 con una media giornaliera di 18 
treni. 

La composizione media dei treni risultò di 1 locomotiva, 
di 5.22 vetture-viaggiatori e di 1.05 vagoni-merci e ba- 
gugli. Le locomotive fecero insieme 78,718 chilometri, le 
vetture-viaggiatori 408,06 ed i vagoni-mercì e bagagli 
81,864 chilometri. 


Il numero dei viaggiatori trasportati fu di 425,566; le 
tonnellate di merci a G. V. e bagagli furono 128, e 
quelle a P. V. furono 2,932. 

Il numere dei viaggiatori di 1° classe fu di 38,026, e 
di 367,530 quelli di 28, con un prodotto per i primi di 
lire 37,489.63 e per i secondi di lire 1])6,470.80 in ra- 
gione cioè del 24 0) gli uni e 76 0a gli altri, e di lire 
0,062 per ciascun viaggiatore-chilometro di prima e 0.035 
per ognuno di quelli di seconda, 


Durante l’anno si ottenne del Ministero dei lavori pub- 
blici di effettuare treni-operai tra Rivoli e Tessitura al 
prezzo di lire 3 mensili, cioè mediamente a lire 0,016 per 
chilometro. Gli operai trasportati figurano fra i viaggia- 
tori di 2° classe in numero di 76,700. 

La percorrenza dei viaggiatori ascese a 3,842,152 chi- 
lemetri in totale; di questi 601,896 debbonsi riferire ai 
viaggiatori di 1* classe, i quali mediamente percorsero 
chilometri 10 ciascuno mentre il percorso medio dei viag- 
giatori di 2° classe sarebbe stato di chilometri 8. 


La percorrenza delle merci G. V. e bagagli fu di chi- 
lometri 14,169 e la media per tonnellata di 1l. Il pro- 
dotto d’ogui tonnellata trasportata fu di lire 7.20 e quello 
della tonnellata-chilometro di 0.69. 


La percorrenza delle merci a P. V. fu di chilometri 
31,908, e la media per tonnellata di 11. Il prodotto di 
ogni tonnellata trasportata fu di lire 1.48 e quello della 
tonnellata-chilometro di 0.13. 


I prodotti della linca, depurati dalle imposte governa- 
tire, furono in complesso di lire 159,730 04, e le spese 
in lire 98,219.50, con un utile quindi a favore dei con- 
cessionari di lire 61,510.54 e di lire 33,133.16 a favore 
del Governo per tasse erariali e bollo, cioè lire 2,761.09 
per chilometro esercìto, superiore al 17 0jo degli introiti 
lordi della linea, non ancora tenuto calcolo della ric- 
chezza mobile, ecc..... 

Tale esagerazione di tassa a carico dei viaggiatori su 
questa linea dipende dalla poco equa tassa di bollo che 
colpisce con eguale misura, però ingiustamente, chi da 
Torino si reca a Pozzo di Strada, come colui che dalla 
stessa città st reca a Reggio di Calabria. 

Gli incassi della ferrovia furono di lire 192,863.30, e 
gli intreiti lordi depurati dalle succitate tasse e distinti 
per categoria risultarono di: 


Viaggiatori . . . . L. 153,960.52 


Bagagli e merci a grande velocità. . . » 924,1] 
Merci a piccola velocità . . . ... » 4,347,96 
Prodotti diversi o... ... 60.0. 497.45 


Totale L. 159,720.04 
Le spese d'esercizio della linea distinte 
per categoria vanno così ripartite: 


. L. 18,158.80 
26,379.70 
20,315.10 
33,365.90 


Spese generali d’amministrazione 
Sorveglianza e manutenzione della strada » 
Movimneuto e servizio commerciale . . . » 
Trazione e materiale mobile . . . . . > 


Totale L. 
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Il prodotto lordo chilometrico 


die ua 
Le spese per chilometro furono » 


. L. 13,310.83 
8 184.96 


Risulta un prodotto netto chi- 
lometrico di. . . LL 5,120.87 


Il direttore dell'esercizio 
Ino. Lorenzo Ratmoxpo. 


NOTE 


sull’ Esposizione internazionale di elettricità 
IN VIENNA — 1883 


(Continuazione — Vedi numero 13). 


IV. 


INuminazione elettrica. 


Una fra le più belle applicazioni dell’ elettricità, alla 
quale è senza dubbio riservato uno splendido avvenire, si 
è quella dell’illuminazione. 

le esagerazioni che tecero rovinare diverse Società di 
capitalisti che si occupavano dell’illuminazione elettrica, 
non riuscirono a far cessare i continui progressi per parte 
degli scienziati e degli industriali. L'illuminazione elettrica 
si fa ogni dì più strada e quando il problema potrà esser 
risolto per modo da non obbligare quasi ciascun utente a 
produrre l'elettricità che gii è necessaria, ma si possa, 
come si fa per il gas, avere un centro comune di produ- 
zione, è certo che le spese per l'illuminazione elettrica 
saranno di molto ridotte e tal simpatico mezzo potrà so. 
stituirsi a quello più pericoloso del gas. 

Gli esperimenti fatti dall'Edison per la produzione in 
grande dell'elettricità, sin a New-York che a Milano, mo- 
strano giù la possibibilità pratica dell'impianto, nè vi ha 
dubbio che, cambiando le condizioni economiche nelle quali 


| esso fu fatta, si possa riuscire anche a dimostrare la con- 


venienza economica del sistema. 

Le Compaguie del gas, che per un momento ripresero 
coraggio quando videro la caduta di tante Società per le 
applicazioni elettriche, ora si preoccupano di nuovo seria- 
mente della luce rivale. Vediamo infatti in quasi tutte le 
grandi città o la riduzione nei prezzi del gas, o l’ intro- 
duzione di becchi ingegnosi e di nuovo genere che diano 
luce più viva e non facciano desiderare la sostituzione di 
un mezzo più intenso d'illuminazione. 

L'Esposizione di Vienna presentava molte novità in fatto 
d'illuminazione elettrica. 

Già abbiamo accennato alle nuove macchine specialmente 
destinate alle piccole lampade ad incandescenza; ora diremo 
qualche cosa circa le lampade. 

Come si sa, le lampade elettriche dividonsi 
mente in due grandi gruppi: 

Lampade ad arco e Lampade ad incandescenza. 

Le lampade ad arco sono quelle in cui vi ha un’ inter- 
ruzione nei conduttori della corrente. In quel punto, che è 
precisamente quello da cui deve partire la luce, si ha una 
gran resistenza nell’arco voltaico che si forma fra le due 
estremità del circuito interrotto, quando la distanza non 
è molto grande. 

Queste estremità sono formate da sbarre di carbone ap- 
positamente preparato; le sbarre, a motivo della gran re- 
sistenza che si ha nell’arco, sono portate nelle estremità 
ud altissima temperatura. Allora dal polo positivo al negativo 
si ha una corrente che trascina seco delle particelle in- 


ordinaria- 


98,219.00 4 candescenti di earbone. 


Le lampade ad incandescenza invece sono quelle in cui 
non si ha alcuna interruzione nel circuito, ma la luce è 
data nelle lampade dall’incandescenza di un filo di carbone 
prolotta dalla resistenza che esso offre al passaggio della 
corrente. 

Propriamente parlando, tanto le lampade ad arco, come 
quelle ad incandescenza, sono costituite da un centro lu- 
minoso prodotto dalla incandescenza del carbone al pas- 
saggio della correute; pure l’ uso ha stabilito tali denomi- 
nazioni e conviene conservarle. 


Lampade ad arco. 


Numerosizsime sono le lampade di questo genere che 
furono presentate a Vienna: noi però parleremo solo di 
quelle che o non furono esposte a Parigi, o che dopo la 
Mostra del 1881 subirono qualche radicale modificazione. 


Lampada Soleil della Compagnie genérale belge de Lumiere 
electrique - Bruxelles. — Questa lampada non è nuova; 
ma ebbe un radicale perfezionamento. Come si sa, la prima 
lampada Soleil aveva i carboni quasi verticali che si inft- 
lavano in due fori praticati in un pezzo di marmo. La 
corrente passava per i carboni, ed alla loro estremità in- 
feriore era interrotta dal marmo: la resistenza che si svi- 
luppava aumentava la temperatura delle punte di carbone 
che comunicavano il loro calore al marmo fino al punto 
da renderlo incandescente e capace così di fornire la luce 
emanata dalla lampada. l carboni si consumavano e per il 
loro proprio peso, man mano che si consumavano discen- 
devano Nei fori del marmo. 


Nella nuova lampada invece i carboni sono in fila l’uno 
dell’altro e disposti orizzontaimente in due incavature pra- 
ticate secondo l’asse di un parallelepipedo di marmo. Le 
estremità di questi fori sono fatte a sfera ed i carboni 
sono sempre premuti contro questa incavatura da molle a 
«pira. Lo spazio compreso fra i due fori è pure perforato 
da un piccolo canale a sezione circolare ed avente il me- 
desimo asse dei due fori. Questo canale costituisce il pas- 
saggio dell'arco voltaico attraverso il marmo. La lunghezza 
dell'arco è alquanto maggiore di quella del piccolo canale 
e ciò perchè a causa della forma sferica data all’incavatura 
dei due fori nel marmo, i carboni bruciano senza toccare 
il fondo dell’incavatura vedi fig. 30). Da una delle faccie 
del pezzo di murmo, e precisamente da quella che deve 
essere rivolta verso il sito da illuminare, si fa una inca- 
vatura ad imbuto, come vedesi nella figura 30, e che co- 
munica col piccolo canale ove passa l’arco voltaico. Il pezzo 
di marmo è rinchiuso in una specie di cassa di lamerino 
la quale, in corrispondenza dell’imbuto, ha un foro pel 
quale passa la luce. 

Come vedesi nella fig. 30, uno dei carboni è pieno mentre 
l’altro è perforato lungo l'asse. Nell’interno di questo foro 
si mette una bacchetta di carbone che ha pressochè lo 
stesso diametro del foro. Questa bacchetta può essere spinta 
avanti od indietro, o mediante una corda o per mezzo 
di apposita elettro-calamita. Per far accendere la lampada 
si spinge la baechetta di carbone attraverso il canale che 
unisce i due fori nel marmo, fino a che tocca la punta 
del carbone pieno. Allora la corrente si stabilisce ed im- 
mediatamente dopo la bacchetta di carbone si ritira e l'arco 
voltaico si forma. 

Per alimentare la lampada si può adoperare sia una 
macchina a corrente continua che una a corrente alternata. 

Quando usasi una macchina a corrente continua il car- 
bone cuvo è collegnto al polo negativo e ciò perchè esso 
è quello che meno si consuma, mentre il carbone del 
polo positivo, essendo soggetto a più rapido consumo, si 
fa pieno. Il consumo dei carboni è limitato per modo che 
nno lungo 100 m[jm può durare fino a 24 ore I pezzi di 
carbone si consumano fino all’ultimo briciolo perchè basta 
che si introduca nei tubi che portano i carboni un pezzo 
nuovo perchè questo, premuto dalla molla a spira, spinga 
innanzi il pezzo precedente fino a che sia tutto consumato. 

Il marmo usato per le lampade Soleil dura da 20 a 30 
ore a seconda dell’intensità della corrente usata. 

Ecco alcuni dati numerici su queste lampade: 
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POTERR Lunghezza {| Resistenza { Corrento |Forza E. M.j Cavalli 
illuminante 
in candele all'arco in chm in ampero in volt elettrici 
500 12,5 mm 0) a) | . 80 0,56 
1200 25 > 16,5 8 132 },42 
200) % >» 10 12 120 1,93 


I | 
La lampada Soleil ha una luce rossa che, secondo le 
esperienze fatte, attraversa meglio la nebbia. 

Quindi essa sarebbe specialmente adatta per i fari ma- 
rittimi e per i fanali dei bastimenti. Però per l’illumina- 
zione delle città, dei teatri ecc. la luce rossa è poco ap- 
propriata. 

Oitre ciò la lampada Soleil, in relazione alle altre lam- 
pade ad arco, è quella che consuma più forza. 


Lampada Cance. — Fen le lampade ad arco finora poco 
note, ma che presentano molti vantaggi, abbiamo quella 
di Cance presentata dagli Aleliers de coctruclion mecanique 
et d'appareils electriques di Parigi. 

Questa lampada si compone di una vite senza fine V 
ifig. 31) girevole attorno ad un asse verticale. Questa vite 
si infila nel dado O che sostiene il telaio ab ove è fis- 
sato il carbone C. Questo telaio, relativamente assai pe- 
sante, tende a discendere pel proprio peso e quindi il solo 
effetto della gravità può portare a contatto i due carboni 
Cec. 

La corrente entra dal reoforo positivo P, passa nel te- 
laio 20 e va al carbone positivo C: indi, quando i carboni 
sono a contatto, passa pel carbone negativo C', è condotta 
al rocchetto 2' indi a quello 2, e di li al reoforo nega- 
tivo P”. 

Quando la lampada è accesa ed i carboni trovansi alla 
distanza voluta perchè si formi l’arco voltaico, i rocchetti 
d'induzione sono attraversati dalla corrente ed influendo 
sui due cilindri di ferro N ed N' attaccati alla traversa su- 
periore cd li costringono a sollevarsi fino a far urtare la 
traversa contro la piastra /'/” ed a far mettere in contatto 
il dado £ (fig. 32) colla piastra °F secondo il piano S'S. 


Siccome per effetto della gravità la vite VV’ è costretta 
a girare attorno al suo perno e lasciar quindi abbassare 
il telaio 43 e conseguentemente avvicinare le punte dei 
carboni, è chiaro che quando la placca /"/ è premuta 
contro il dado £, questo impedisce che la vite giri e quindi 
che i carboni si avvicinino. 


Se ora i carboni si consumano e l’arco si allunga, na- 
turalmente la resistenza aumenta ed i rocchetti non rice- 
vendo più la stessa quantità di elettricità, perdono della 
loro forza e lasciano cadere i due nuclei NN'; in allora la 
vite è libera di nuovo di girare fino a che, stabilitasi di 
nuovo la lunghezza normale dell’arco voltaico, entrino a 
funzionare i rocchetti nel modo sovra accennato. 


Quando i carboni sono a contatto e che quindi la lam- 
pada è spenta, se si fa passare la corrente, la forza nei 
due rocchetii sarà massima ed essa, agendo con maggior 
intensità sui nuclei N ed N’, questi premono contro il dado £ 
e cercando di sollevarlo fanno girare la vite in senso inverso 
con che i due carboni si distaccano, l’arco si forma ed 
immediatamente diminuisce la forza nei rocchetti 2, e 2.. 

Come si capirà facilmente, questo regolatore è molto 
sensibile; la luce che dà è assai costante perchè indipen- 
dente dagli ingranaggi facili ad arrestarsi. 


Le lampade Cance si dispongono generalmente in deri- 
vazione, tuttochè niente impedisca che esse siena collocate 
in tensione. 

Fceco alcuni dati numerici riferentisi a queste lampade: 


Energia 
PoTERE Resistenza Corrente Forza consumata 
illuminante elettro-motric, da ogni 
in Carcel in vhiu in empoere in volt lampada in 
cavalli 
40 a 15 3,7 6.5 a 7,0 43 071) 


c degli interessi materiali 


Lampada di Egger-Aremenelski di Vienna. — La lampada | che si ingranano fra i denti di altra rotella infissa all'al- 


è rappresentata schematicamente nella fig. 33. Essa consta 
di due rocchetti cavi A4 e 2 di cui il primo riceve diret- 
tamente la corrente principale, ed il secondo solo una de- 
rivata. Entro il rocchetto A passa il tubo fisso A cui la 
lampada è appesa. I nuclei a e d, rispettivamente di A e 
B, sono collegati fra loro da un sistema articolato che 
sorregge il carbone superiore c. Quando il nucleo a è at- 
tratto e quindi sollevasi, allora le articolazioni v e v' strin- 
gono il carbone c e lo sollevano. Se invece il nucleo @ 
discende, le articolazioni v e v trovano un intoppo mw' 
che le apre onde lasciar cadere il carbone c col suo sostegno. 

Le due cordicelle 0, “ che si accavalcano alle rotelle R, 
R' sono legate da una parto al porla-carbone c e dall’altra 
alla sbarra W che porta il carbone inferiore c'. La sbarra W 
ha inoltre le due rotelle S, S' che scorrendo contro le aste 
F, FP mantengono la direzione rettilinea del movimento. 

Oltre ciò alla traversa W è collegata uu’ asta verticale 
che porta alla sun estremità un piccolo stantuffo il quale 
scorre in un cilindro P pieno di glicerina e che serve di 
guida ul sostegno del carbone c'. . 

- La corrente passando nel rocchetto A attrae il nucleo @ 
ed il carbone superiore c che scorre nel tubo #7 e l’ arco 
si forma fra cec. 

Ma appena queat’arco è più grande del normale e che 
quindi la resistenza aumenta, ne segue che una maggior 
quantità di elettricità passerà per 2, il nucleo d è attratto 
e coi due arresti m, 1’ apre le due articolazioni v, v e fa 
cadere il carbone c fino a che l’arco ridiventi normale. 


Dal modo con cui sono accoppiati i carboni, segue che 
mentre il superiore discende quello inferiore sale, e quindi 
la sensibilità del regolatore aunuenta. 

Non possediamo dati precisi di queste lampade ed at- 
tendiamo che sieno fatti di pubblica ragione dalla Com- 
missione di Vienna. 


Lampada elettrica ad arco tipo Hauch. — Questo tipo è 


specialmente destinato per illuminazione di breve durata. 


ed ha per scopo precipuo quello di prestarsi al suo ufficio 
anche quando la corrente diventa debole. 

Nella lampada (v. fig. 34) la parete a destra della figura 
è completamente isolata dal resto dell’apparecchlio. 

Io ognuna delle pareti trovansi delle guide verticali, le 
quali servono per dirigere gli elettrodi della corrente nel 
loro moto su e giù. 

In O si ha una rotella che gira attorno ad un perno 
fisso alla parte inferiore dell’elettrodo c. A questa rotella 
si avvolgeuna cordicella la quale, accavalcando poi le ro- 
telle A e 28 del castello indi la rotella S dell’eletttrodo 2 
si fissa all’altro capo al coperchio dell’apparecchio. Questa 
corda serve a mettere in relazione i movimenti dei due 
elettrodi. e le cose sono così combinate che quando l’elet- 
trodo D si solleva p. e. di un centimetro, l’elettrodo c si 
abbassa di due centimetri, il che mette i carboni nelle 
condizioni in cui si trovano per rispetto al consumo, sotto 
l’azione del passaggio della corrente, quando essi sono di 
identiche dimensioni. | 


Le rotelle A e B non sono assicurate al coperchio delle 
lampade, ma ad una specie di bilanciere 7 girevole at- 
torno ad un asse / che alla sua volta è sorretto da un 
sostegno a forchetta. 

Il bilanciere, per mezzo di un pezzo che sporge fuori a 
cui è collegato un solenoide, viene messo in moto e 
mentre la rotella A si solleva, la rotella 2 si abbussa. 

Se succedesse un sollevamento dell’elettrodo superiore C 
ed un abbassamento di quello inferiore D, e se fra questi 
due elettrodi vi fosse equilibrio, essi non si potrebbero 
muovere l’uno verso l'altro perchè l’elettrodo C è più pe- 
sante di quello D. 

Ma l’equilibrio non esiste e quindi bisogna trattenere la 
cordicella che lega i due sostegni non appena il solenoide 
comincia ad agire. 

A tale scopo l’inventore Hauck fa passare la cordicella 
sulla rotella £ prima d’andare dalla rotella A a quella 8. 
La rotella 4 è sostenuta da quella specie di telaio cui è 
assicurato il bilanciere A. 


Alla circonferenza la rotella £ trovasi mupita di denti 


bero di rotazione della ruota / che serve di freno. Non 
appena l'elettrodo superiore si abbassa, la ruota 7 è messa 
in movimento dal moto causato nella cordicella. 


Sopra l’asse / di rotazione del bilanciere 7 è infilato 
un pezzo metallico il quale da una parte è munito di un 
piccolo braccio attraverso al quale passa la vite e. Dal- 
l'altra parte del pezzo e verso il basso, esso è sostenuto 
da una corda chs si accavalca sulla ruota /. 

Se il solenoide M viene introdotto nel roccletto N 
allora la ruota F è premuta contro il pezzo che fa ie freno 
e questo preme alla sua volta contro la molla che uppog- 
giasi sulla vite A. Con ciò viene frenata la ruota Z ed i 
due carboni si allontanano sino a che la forza del solenoide 
M fn equilibrio alla tensione della molla e. 

Se i carboni sono consumati, l’arco voltaico è più lungo 
e quindi la corrente è più debole perchè la lunghezza del- 
l’arco voltaico aumeuta, allora il solenoide Af esce dal roc- 
chetto, la ruota £ non è più premuta contro il freno e 
permette il moto alla rotella É: la rotella A si abbassa e 
quella B si alza, quindi le punte dei carboni si avvicinano 
di nuovo. 

Il movimento della ruota / permette l’ oscillazione del 
ceppo girevole attorno al punto / fino a che la vite e batta 
contro il coperchio. In tale condizione la ruota / può 
muoversi indipendentemente dal freno e permettere così 
che le punte dei carboni si tocchino. 

Ciò deve pertanto evitarsi o per lo meno deve farsi in 
modo che succeda solo gradatamente. A tale scopo serve la 
molla £ la quale è premuta dal pezzo che fa da freno ed 
io pari tempo preme contro la ruota / onde moderarne la 
velocità. 


Nella figura 34 si intende rappresentata la disposizione 
per la quale invece di un solo solenoide se ne han due. 

La distanza dei carboni si regola dapprincipio colla vite 
superiore .I; sotto ai solenoidi trovasi una vite 70 la quale 
permette di mettere in tensione la molla che tende a far 
allontanare l’asta del telaio dai rocchetti, appena dimi- 
nuisca l'intensità della corrente. 

La corrente entra nel serrafili P_va all’ elettrodo supe- 
riore C, passa nell’inferiore D e poi nella parete a destra. 
Da essa un filo va ad avvulgersi attorno ai rocchetti mentre 
l’altro portasi ad un altro serrafilo isolato a. 

Anche per queste lampade non possediamo dati precisi 
sulla resistenza e sul consumo di forza a seconda dell'in- 
tensità luminosa. 


Troppo lunga riescirebbe la presente relazione, se ci do- 
vessimo occupare di tutte le eltre lampade ad arco che 
figuravano a Vienna. Ci accontenteremo quindi d'iudicare 
solamente le principali. Esse sono: 

La lampada A/ostermann presentata dalla Socielé Fran- 
caîse d'eclairage clectrique - F. Gerard di Parigi. Essa è no- 
tevolissima per la sua semplicità e perchè soppresse tutti 
gl’ingranaggi. | 

La lampada Zipernowshi della casa Ganz et C. di Budapest. 

La lampada /ie/fe e Arizik della fabbrica Schuckert. 

la notissima lampada Siemens. 

La lampada Weston. 

La lampada B#irgin e Crompton. 

La lampada Brusk. 

La lampada Prequel — ecc. ecc. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
per MONITORE 


In seguito all'aumento ognor crescente del Lraffico, 
e soprattutto dell'ingente movimento di viaggiatori 


‘ che indubbiamente provocherà la Esposizione nazio- 


nale di Torino, l'Amministrazione delle Ferrovie del- 
VAI Italia sta trattando colla Società della Parigi- 
Lione-Mediterranco per il noleggio di venti locomo- 
tive-viaggiatori per un periodo di circa sei mesi. Ci 
consta che le pratiche all'uopo sono abbastanza av- 
viate, da permettere l’arrivo in Torino delle dette lo- 
comotive prima dell'apertura dell'Esposizione. Aggiun- 
giamo poi che venne gia stipulata una convenzione 
per il noleggio di otto locomolive pel servizio-merciì, 
costrutte dalla ditta Henschel e 1. di Cassel per conto 
della Società Ausiliaria di Parigi, il di cui arrivo è 
imminente. 

Sappiamo pure che si sta trattando con diverse 
Societa estere per il noleggio a tutto dicembre del 
corrente anno di 700 carri-merci di diverso tipo, i 
quali saranno tra breve presi in consegna a Vienna, 
Charleroi, Parigi, cec., mentre venne prorogata a tutto 
novembre la convenzione colla dilta Cirio pel noleggio 
di: :300 carri. 


XY 


Sabato venturo arrivera a Torino da Parigi Il pre- 
annunciato treno speciale diretto a Roma coi viag- 
siatori che desiderano assistere alle feste della Set- 
limana Sanla. Detto treno ripartira nelle ore pome- 
ridiane della succesiva domenica per la capitale.* 


Pr 


Apposita Commissione tecnica, composta del Regio 
Commissario dell'esercizio per le ferrovie dell’ Alta 
Italia, comm. Bussi, e dell’ ing. capo del Genio civile 
di Reggio Emilia cav. Medici, la proceduto nel giorno 
27 dello scorso mese, per incarico del Ministero dei 
lavori pubblici, alla visita di ricognizione del tronco 
di diramazione dalla linea Sassuolo-Modena-Mirandola 
compreso fra Cavezze e Finale, della lunghezza di 
chiloni. 20. 

Alla visita hanno preso parte anche i rapprescen- 
fanti della provincia di Modena, concessionaria della 
linea, della impresa costruttrice dei lavori e della Di- 
rezione dell’ esercizio. 

La predetta Commissione ha espresso I° avviso che 
l'apertura all'esercizio del nuovo tronco di ferrovia 
possa essere autorizzata pel giorno S corrente. 


>< 


Di conformita a deliberazione del Consiglio d'Am- 
ministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia e previ 
concerti intervenuti colle Strade ferrate Romane e Me- 
ridionali, a cominciare dal 1° aprile corr. venne estesa 
a favore del personale del tribunale supremo di guerra 
e marina sedente in Roma, la riduzione del 50 p. Oo 
sui prezzi di tarilla stabilita pel trasporto degli im- 
piegati delle Amministrazioni centrali dello Stato e 
delle loro famiglie. 

>< 


I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell'Alta Ttalia nel mese di febbrato ISS 
raggiunsero la somma totale di L. 8,658,527.72, dl 
che corrisponde a L. 2,290 al chilometro, mentre 
nel febbraio del 1883 non ascendevano che a lire 
S,550,560.30, cioe L. 2,279.22 al chilometro: si ebbe 
quindi nel febbraio 1884 Taumento di L. 102,767,42. 
Si ha pero da osservare che i chilometri in esercizio 
nel febbraio 1884 erano 3778, mentre nel febbraio 
1883 non erano che 9751. 
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I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a tutto febbraio 
1S84 furono di L. 18,053,944.75, mentre nell’ eguale 
periodo del 1883 ascesero a L. 16,889,462.15; per cui 
si ebbe un aumento di L. 1,164,482.00, tenuta sempre 
ferma l' accennata differenza dei chilometri in eser- 
cizio. 


freni 


ST 


Ci scrivono da Roma che la Direzione tecnica per 
gli studii della linea ferroviaria Ponte Santa Venere- 
(Gioia, ha negli scorsi giorni inviato al Ministero dei 
lavori pubblici gli elaborati da essa compilati per il 
progetto di massima definitivo di 2 tronchi di linea 
al due estremi della medesima, fra la stazione di 
Rocchetta-Melli e di Rapolla-Lavello e fra le stazioni 
di Altamura e di Gioia, 

Il primo ha la langhezza di m. 23,200.00, 1° altro 
quella di m. 36,296.85. Siccome poi per tutti e due 
vi sono varianti, bisogna aggiungere al tronco Roc- 
chetta-Rapolla uno studio di variante per la estesa di 
m. olz4 651 e a quella di Altamura-Gioia una variante 
di lunghezza di m. :33,050.63: cosicchè la lunghezza 
complessiva di progetto che si presenta, misura 
chilom. 96. 

Gili elaborati relativi a questi progetti di massima 
colle delle varianti sono costituiti da planimetrie quo- 
tate, profili, da progetti di opere metalliche con me- 
morie tecniche, quadri, prospetti e conti preventivi 
del complessivo numero di 43. 

I progetti furono studiati e presentati, per la scelta 
e la sanzione da parte della superiorità di un defini - 
tivo tracciato che costituisca base sicura nell’ etlet- 
tuazione degli appalti e nella costruzione dei lavori, 
senza incagli e difficoltà. 

Il personale di quella Direzione compì con altività 
c diligenza lodevolissima tanto Je operazioni di trac- 
ciamenti e di rilicvi, come gli studii per la compila- 
zione degli elaborati costituenti i progetti. 


_T— 


Per la ferrovia di 5.a categoria da Solmona ad 
Isernia fu presentato al Ministero dei lavori pubblici 
dalla Direzione tecnica governativa della linca da 
Moma a Solmona il progetto di massima di tutta la 
predetta linca, unitamente allo studio definitivo di 
un tronco della linca stessa, il quale comprende la 
galleria Maiella cd i suoi accessi, della lunghezza 
complessiva di m, 6659, dei quali m. 83607 in gal- 
lerta. 

Questo Lronco è compreso fra le due stazioni ‘con- 
template iu progetto, di Palena e di Campo di Giove. 
L'importo dei lavori da appaltare rileva a L. 5,209,000 
e quello complessivo del tronco a L. 3,620,000. 

I manufalti progettati sono in numero di dicci, dei 
quali tre viadotti di una certa importanza ce n, 7 
manufatti minori. 


Poeatti 


<c 


Con suo recente decreto S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici ha disposto. che il sig. Segretario ge- 
nerale ed i sig. Direttori generali del Ministero siano 
antorizzati a surrogarsi reciprocamente, nei casi di 
assenza, nelle funzioni cui sono rispettivamente de- 
legati di presiedere gli incanti. per Tappalto delle 
opere pubbliche e di stipulare. gli alti e contratti 
relativi. 

—_< 


Sopra proposta della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Mi- 
nistro dei lavori pubblici, con decreto in data 14 feb. 
braio p. p. registrato alla Corte dei conti il 22 stesso 
mese, ha conferita al sotto capo del Controllo Spese 
sig. cav. Marco Arici la nomina di capo del Controllo 
stesso in sostituzione del sig. cav. Antonio Fochesato, 
stato collocato a riposo in seguito a sua domanda. 


>< 


Ci informano da Roma che il Ministero di agri- 
coltura, industria e commercio ha, per la parte che 
lo riguarda, approvata una modificazione di tariffa 
proposta dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali 
allo scopo di agevolare i trasporti sulle lince della 
Sicilia delle stuoie in ritorno che iservirono pel tra 
sporto della neve, del ghiaccio e del carbone. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade Ferrate 
dell'Alta Italia ha rassegnato per approvazione a S. È. 
il Ministro dei lavori pubblici la proposta di abrogare 
Vart. 7 delle vigenti tarille e condizioni dei trasporti 
riguardante l'aggiunta di una tassa proporzionale alle 
spedizioni di merci caricate o scaricate sul ponte 
Spinola (Porto di Genova). 


>< 


Il Consiglio medesimo ha autorizzata l'applicazione 
sul tratto da Venezia a Peri della tariffa di di L. S 
per tonnellata ai trasporti di petrolio da eseguire 
dalla Banca commerciale Bavarese fra la Russia e la 
Germania. 


_< 


Lo stesso Consiglio la stabilito V impianto del ser- 
vizio telegrafico fra lo scalo merci di Torino P. N, 
ed i locali pel servizio ferroviario nel recinto dell'E- 
sposizione nazionale. 


>< 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrale Meri- 
dionali ha sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il progetto di nuovo orario delle 
linee Termoli-Campobasso e Renevento-Napoli, col 
quale verrebbero soddisfatti i desideri e tacilali i 
molti reclami fatti contro |’ attuale orario dalle Am- 
ministrazioni provinciali di Campobasso e di Benevento. 


>< 


Ci informano da Firenze che la Direzione dell’ c- 
sercizio per le ferrovie Romane avrebbe deciso di 
stabilire fra la stazione di Roma e quelle prossime 
del Portonaccio, Ciampino e San Paolo, delle sonerie 
elettriche (sistema Siemens)" allo scopo di segnalare 
alla stazione di Roma la partenza o il passaggio di 
ulti i treni. 


><a 


La predetta Amministrazione ha sottoposto all’ ap- 
provazione governativa il progello per la ricostruzione 
del ponte sull’ Albegna al chilom. 157 + 000 della 
ferrovia Roma-lisa. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori 
relativi ammonta a L. 107,300, 


—_<= 


Con loro recente istanza al Ministero dei lavori 
pubblici i sindaci dei comuni di Napoli, Ottaiano, 
Somma, Sant'Anastasia, San Sebastiano, Pollena-Troc- 


‘chia, Cercola, Ponticello e Barra, debitamente auto- 


rizzati dai rispettivi Consigli comunali a riunirsi in 
consorzio per domandare sulla base della legge sulle 
ferrovie complementari la concessione della costru- 
zione e dell'esercizio di una ferrovia di 4' categoria 
a sezione ordinaria della lunghezza di circa 26 chi- 
lometri per congiungere i detti Comuni alla linea 
Castellammare-Cancello, hanno domandato che in pen- 
denza dell'approvazione del Consorzio da parte della 
Deputazione provinciale, siano riserbati 1 26 chilo- 
metri occorrenti per la linea. Ottaiano-Napoli, sul 
complesso dei 1,550 chilometri assegnati dalla legge 
2) luglio 1879 alla 4° categoria, onde così rimangano 
disponibili allora quando sara presentata nelle forme 
legali la relativa domanda di concessione. 

A questo riguardo sappiamo che la Societa delle 
Strade ferrate Meridionali si è dichiarata pronta a 
costruire ed esercitare la predetta linea, sostenendo 
essa a proprio carico gli oneri dei Comuni, ed ac- 
contentandosi del solo concorso governativo, a senso 
dell'art. 11 della legge preindicata. 

> 

Diamo le informazioni tecniche che abbiamo pro- 
messo nel /ozilore della scorsa settimana inlorno al 
progetto di appalto del tronco della ferrovia da Lecco 
a Como, compreso fra Oggiono e Lecco. 

La lunghezza del tronco è prevista di m. 10,970 e 
l'importo dei lavori di costruzione è preventivalo 
complessivamente di L. 2,864,000. Di questa somma 
L. 2,345,000 rappresentano l'ammontare dei lavori e 
delle provviste comprese in appalto, e L. 519,000 la 
somma a disposizione dell''Amministrazione governa- 
tiva per provvedere alle espropriazioni stabili, all'ac- 
quisto del materiale di armamento della via e dei 
meccanismi fissi per le stazioni, ed ai lavori diversi 
cd imprevisti. 

Per quanto riflette il tracciato, il tronco è suddiviso 
io m. 5570 di allincamenti ed in m. 5400 di tratl 
in curva, con raggio variabile fra m. 300 ce m. 500. 
Per | allimetria si hanno: m. 2890 di livellelte oriz- 
zontali: m. 2026 di tratti in ascesa e m. 6960 di li. 
vellette in discesa, con pendenza massima del 16 per 
mille. 

Lungo il tronco sono previste una stazione ed una 
fermata ; la prima ad uso dell’ abitato di Valmadrera, 
e la seconda di quello di Sala al Barro, 

L'opera d'arte più importante da costruire è un 
ponte a travata metallica sul fiume Adda, della 
lunghezza di m. 120, diviso in tre campale. 

Le altre opere d' arle previste sono in numero di 

7, CIOG: 

Acquedotti da 0.60 a m. 1.00 N. 29; id. da m. 1.50 
a m. 3.00 N. 21; ponticelli da m. 4.00 a m. 8.00 N. 5; 
ponte di m. 9.00 N. 1: id. di m. 12.00 N. 1, oltre a 
N. 17 acquedotti e ponticelli, di luce varia fra m. 0.40 
e m. 4.00 da costrurre all'infuori della sede stradale. 

Fra i lavori preventivati meritano menzione n. 4 
gallerie della lunghezza rispettiva di m. 216, m. 90, 
m. 90 e m. 200; metri 200 di muri di sostegno e 
m. 130 di muri di rivestimento. 

Per mantenere la continuità delle strade da altra- 
versare colla ferrovia sono proposti n. 24 passaggi 
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Monitorc delle Strade Ferrate 


a livello: ed all'alloggio del personale di sorveglianza 
della strada, provvedono n. 11 case cantoniere sem- 


plici, n. 2 case di guardia doppie e n. 7 garelle. 


>< 

In seguilo a proposta del Consiglio d’amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato : 

La spesa di L. 15,500 per l'impianto di un binario lon- 
gitudinale in Stazione centrale di Milano da collegarsi 
con piattaforme ai binari trasversali alle due estremità 
dei magazzini G. V. per servizio di spedizione dei pacchi 
postali. 

Idem di L. 27,216 per l'impianto di apparecchi di si- 
curezza Saxby e Farmer ai bivi; Sangone-Tanaro, Ca- 
sale-Mondovi, Recco Ferrara, Tirolo-Asti-Mortara. 

Idem di L. 75,000 per il parziale riordino, e per l'ag- 
giunta di binari nella Stazione di Alessandria. 

Idem di L. 100,000 per la costruzione di una passarella 
ad impalcatura metallica nelia nuova Stazione di smista- 
mento a Milano P. Sempione. 


>< 
Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate Io- 


mane, nella sua seduta del 31 marzo 1884, dopo avere 
trattato alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 

1. Lavori di completamento pel servizio della dogana 
alla Stazione di Roma. 

2. Verniciatura di n, 35 ponti in ferro. 

3. Costruzione di un magazzino merci e ampliamento 
del piano caricatore scoperto alla Stazione di Grosseto. 

4. Prolungamento sino a Napoli del secondo filo tele- 
grafico fra Cancello e Avellino. 

o. Acquisto di acqua e impianto del relativo serbatcio 
per l'inaffiamento dei piazzali interni della Stazione di 
Roma. 

6. Modificazione di tariffa pel trasporto delle barba- 
bietole. 

7. Acquisto di materiali per deviatoi, e acquisto di sevo 
bianco. 

><u 

Abbiamo ricevuto la Relazione sull'andamento dell'A m- 
ministrazione delle Ferrovie Romane nell’ anno 1882, 
presentata alla Camera dei Deputati dall’ onor. Genala, 
ministro dei lavori pubblici, nella tornata del 20 dicembre, 
Ce ne occuperemo, terminato l'esame in corso di quella 
delle Ferrovie Alta Italia. 

>< 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto febbraio 1884. 


I. (Gallerie, 


ta - — mn n na. 


i. Tronco Rivarolo-Mignanego. 


Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel }* (ronco m. 1. 4105.72 


Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di febbraio. . . . 
eseguita a tutto il mese di geunaio ....... 


Idem. 


Avanzamento delle Gallerie nel mese di febbraio . . ... 


Restano da perforarsi m. ]. 2,739.75 


-__——_——_—_È_m_———__——_—__—_—__mm____É_m_r—m——rPrmrtt 
2, Tronco Mignanego-Ronco. 


Lunghezza della grande Galleria di Runco. ...... m. l. 8.288,38 


l. Perforazione 
Galleria 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in febbraio . . . . 
Perforazione eseguita a tutto gennaio . ............ 


c..m. |. 


Y Imbocco sud (Ponterosso) . ......-.... 
delinitiva .( dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud| 33. 
| AMACCHI, dalia Finestra della Pieve. ...... 


RIVESTIMENTI nana 
in muratura Rivestimento 
Arco 
rovescio 


SCAVO 
ee SOT — 
Piccola Allarg.o 


s in 
ezivue 
9 ta calotta 


core plete 


Strozzo | Calotta [picait 


1365.98 | 1091,09 | 265.60 
» 1262.09 | 938.13/ 113.85 


1072.3/[ 209.10 
812.20] 96.00] — 


265,11] 112.59 


102.9u| 155.96] 152,75 


‘-” —— 


140.50! 17.47 
12.—-| — — 
76.65) 10.50 


—r— o | _r—.r—r——————6  -1— -___—_n_ —_———_— «III 


625.59, 190.62 
500.50 113.—| — 


—-_—_—r———___6m  eami—_— @@*@*<*esceooc_  —.—- fJ&-ree °° | -_P_ror_— 


Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di febbraio. . 


Restano da perforarsi m. |. 


Galleria di direzione (Ponterosso) . . ....... m. J.| 162.55) 175.1: 
Pozzi verticali N. 2 e 80 Finestra della Piove. . » 5.80] 145.1 
Pozzi inclinati di Busalla... 000. » 471.30] 441.—-|397.— 


_————— - ————————— f ccnalczazza 


175.151 172.—| 164.—- 
93.50) 83.+-| 430 
427.—|381.—-|377.— 


[--1!_;°—P_—r—i “ne-@ uitco-rm-Éìi 


2. Perforazioge 
i Gallerie 
ausiliarie e pozzi 


Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in febbraio m. 1. 


55. 15] 695.95|636..-|345.3) 
Perforazione eseguita a tutto GeNORIO panca ì di 


hu8.8:)| 543.—| 459.30 


—— "i c—stu» | -——@ | o _— yP—| ——r————— 6 [| r——P———m6€6 


96.15] 87.15] 93.—|[106.— 


Imbocco nord (Ro0bco) . LL. 318,—|284,—|227,—| 266. 105.—- 
Avanzamento Gallerie ausiliarie @ pozzi nel mese di febbraio m. Ì. 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. ind 
. . e_°% . . . 0 e e e e 0 a e s os asa 0 e oso è os e a eo e é@ LI , RA , 7 65 

Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di febbraio A Diso dei gii wii ian dla diri » i 418 /638.22 
Torare L. 3,950,415.87 


v . ©” .) na, 
Importo dei lavori eseguiti a tutto gennaio È o A pi “i » 3,35%, 000 904 
e 06 0 0.0 e s »s0 0 0.0 ss s0 eo e 6. 0 » o e 0 o e * so , Vhi «e o 


59) ,808.93 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di febbraio pei due tronchi ....... \wagacla 
Gior di sai sa V-L TPODCO 4 ian N. 58.451 172 
iornate di operai impiegate nel mese di febbraio \ 2° id » 35.480 
ToraLe N. 93 9li 1j2 


Media giornaliera delle giornate di operai in febbraio N. 3,£33.32. 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti aflari: 

Progetto del Municipio di Roma pel nuovo ponte da 
costruirsi sul Tevere all’ Orso. 

Id. di lavori da farsi nella stazione di Treviso per l’in- 
nesto delle nuove linee Treviso-Belluno e Treviso-Motta. 

Id. di una variante nel tracciato del 7° tronco da Brescia 
a Mandalossa della ferrovia Parma-Brescia-lseo. 

Id. per la costruzione del tronco fra la stazione ferro- 
viaria di Aquila e la città omonima della nazionale degli 
Abruzzi n. 31 (Aquila). 


Domanda di sussidio del comune di Bassano per ripa- 


razione di danni al ponte in legno sul Brenta (Vicenza). 

Progetto di parziale deviazione della traversa nell’ abi- 
tato di Rivergaro del 1° trouco della strada nazionale 20? 
Genova-Piacenza (Piacenza). 

Atto di sottomissione dell’ Impresa Medici per costru- 
zione di un baraccone provvisorio lungo il tronco Rutino- 
Vallo, della linea Battipaglia-Castrocucco. 

Maggiori spese pel compimento del tronco Verrès-Cham- 
bave nella ferrovia Ivreu-Aosta. 

Progetto d’appalto per la provvista di traverse e posa 
dell’armamento sulla ferrovia Moretta-Saluzzo, 

Id. di lavori suppletivi pel completamento del 1° troncs 
da Omomorto per Sant Angelo al fosso Petricoso della 
strada provinciale n. 212 (Potenza). 

Id. suppletivo per i lavori di riparazione nel 5° tronco 
della nazionale Sapri-Jonio n. 37 (Potenza), 

Domanda di sussidio della provincia per lavori di ri- 
costruzione del ponte provinciale di Zelo (Rovigo). 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti aflari : 

Progetto d'appalto delle travate metalliche occorrenti 
per i ponti dei trouchi nu. 3, 4, ò della ferrovia Legnago- 
Monselice. 

Ferrovia Genova-Pisa — Progetto d’ impianto defini- 
tivo del servizio merci a P. V. nella stazione di Quinto 
a mare. 

Ferrovia Ravenna Rimini. Tronco Argenta Bastia — 
Progetto d'appalto per. movimenti di terra, 

Progetto d'ampliamento della stazione di Reggio-Calabria. 

Progetto d'appalto a trattativa privata per la rico- 
struzione della torre del Faro nel porto di Marsala. 

Canali di Paderno e della Martesana (Miluno) — Pro- 
getto di lavori straordinari di manutenzione da aflidarsì 
all'impresa Gervosini. 

Porto di Savona — Proposta d' acquisto di terreni del 
Mupicipio di Bergeggi per allargamento di cave di pietra 
necessarie ai lavori del porto. 

Strada provinciale Castel di Sangro-Torino del Sangro 
(Aquila) — Progetto d'appalto di lavori di completa- 
mento e consolidamento del 1° tronco, 

Ferrovia succursale dei Giovi — Progetto di sostitu- 
zione di una galleria ad una triocea, lungo il tratto Ri- 
varolo Mignanego. 

Ferrovia Sondrio-Colico — Progetto d’ appalto per la 
fornitura e messa in opera delle travate metalliche peri 
ponti del tronco Morbegno-Sondrio. i 

Piano regolatore di alcuni quartieri della città di 
Messina. 

Progetto di appalto per lavori sull’ argine destro del- 
l' Adige a Lardera (Lodi). 

Strada naz. Cagliari-Terranova — Progetto di spesa per 
provvedere a danni di forza maggiore sul tronco Ovile- 
Cannes. 

Ferrovia Catania Licata — Progetto per lavori di con- 
solidamento presso la galleria Fosella. 

Progetto d'appalto a termini abbreviati per lavori di 
consolidamento sulla destra dell'Adige presso Verona. 

‘ Progetto di maggiore spesa per lavori accessori ad un 
ponte della Novara-Pino presso Sesto-Culende. 


>< 


c degli interessi maleriali 
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L’Impresn industriale italiana di costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. Alfredo Cottrau ha eseguito a 
proprie spese uslì recinto dell’ Esposizione nazionale di 
Torino un gran padiglione in ferro e lastre, lungo 
20 metri, largo 16 metri, occupando quiudi una super- 
ficie totale, oltre gli accessi, di 320) metri quadrati. — 

Il padigiione è composto di sette centive in ferro ad 
arco aventi una corda di 16 metri, collegate da travicelli 
a traliccio, e da altrettante terzere, ed appoggiate sopra 
colonne in ferro di sezione a doppio 7. Le centine che 
formano i frontoni del padiglione sono eseguite in lamiera 
traforata e cuntornate da una mantovana, 

Le colonne pui sono rivestite da finti pilastri eseguiti 
in legno con capitelli ornati, e le parti laterali del padi- 
glione sono pure cuntoruate da una ricca mantovana in 
legno trafurato. 

Superiormente alle centine e lungo tutto il padiglione 
trovasi un ben disposto lucernario coperto a vetri, com- 
posto di altrettanti piccoli archi corrispondenti alle sud- 
dette centine, collegati lateralmente da altri travicelli in 
forma di archi. 

La copertura è fatta in legno, ricoperta poi con fogli 
di zinco in furma di rombi, ciò che appunto dà a questa 
copertura il più grazioso aspetto. 

Tutto il padiglione è circondato da un elegante para- 
petto, pregevole lavoro in lamiera di ferro traforato, so- 
stenuto da colonuette in ghisa ornata. 


Oltre questo padiglione l' Impresa industriale italiana 
espone nei giardini dell'Esposizione un ponte metallico in 
acciaio di 24 metri di corda, smontabile e facilmente tra- 
sportabile perchè composto di pezzi leggieri, e di picco- 
lissima mole. 

Questo ponte, il quale è destinato principalmente per i 
piccoli Comuni e per.il servizio dell’armata, sarà, durante 
la Esposizione, montato e smontato ripetute volte in uno 
spazio di tempo inferiore ad un'ora, e la sua resistenza e 
rigidità sarà sperimentata col passaggio dei veicoli più 
pesarti e dei più forti pezzi di artiglieria di campagna e 
di assedio. 

L'Impresa espone poi nel padiglione : 

I. Veicoli ferroviarii. — Vettura di 3* classe, tipo 
Alta Italia per servizio economico; vettura di l* classe a 
3 assi con due compartimenti a letti tipo Alta Italia; vet- 
tura mista di 1* e 2? classe per ferrovia a scartamento 
di 1"00 (tipo Impresa industriale italiana); 2 vagoni per 
ferrovie a scartamento ridotto di 1"00 (tipo Impresa in- 
dustriale italiana). 

II. Varii pezzi di forgia per materiale ferroviario 
mobile. | 

III. Afateriale di armamento per ferrovie. 

IV. Afodelli. — Vettura della ferrovia Sicula Occi- 
dentale, scala 1[10; ponte ad arco (sistema A. Cottrau) 
di 36 metri di corda a Castellammare del Golfo, scala 110; 
tipo speciale di ponte economico ad una sola trave per 
ferrovie secondarie con pile metalliche; ponte militare 
istantaneo (sistema A. Cottrau); gran ponte sul Ticino 
a Sesto Calende a due piani sovrapposti e campata cen- 
trale di 100 metri circa fra gli assi delle pile; gran via- 
dotto Olona per la ferrovia Malpate-Varese ; gran ponte 
girevole metallico ad arco per l’arsenale Marittimo di Ta. 

ranto di 89 metri di lunghezza e 67 metri di corda fra 
i centri di rotazione sulle spalle, scala 1[20. 

V. Folografie. 

VI. Diversi. — Una scala ascensoria ideata ed ese- 
guita dal signor Salvatore D'Urso, capo modellatore del- 
l'Opificio dell'Impresa in Castellammare; un medagliere 
in legno iutagliato di 1 metro di larghezza per m. #.80 
di altezza; n. 2 quadri fotografici di m. 0.86 di lun- 
ghezza per m, 0.60 di larghezza del nuovo quartiere e 
della galleria Umberto I in Napoli, progettata dall'ing. Al- 
fredo Cottrau; quadro fotografico di m. 0.80 di lunghezza 
per m. 0.60 di larghezza del progetto di ponte ad arco 
(sistema A. Cottrau), di 125 metri di corda sul Po a 


Monitore 


Torino; quadro fotografico di m. 0.80 di lunghezza per 
m. 0.60 di larghezza del progetto di ponte snl Nilo a Man- 
surah, a due piani sovrapposti e parte girevole in mezzo; 
regolamento della Cassa di mutuo soccorso fra gli operai 
dell’Opificio di Castellammare. 


I quattro quadri fotografici sovra menzionati sono 
esposti dal comm. Cottrau in proprio nome. 
T o_o ì | e CO e 
Notizie Ferroviarie Italiane 
Ferrovia Ferrara-Kavenna-Rimini. — 1] 7 


aprile, presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefet- 
tura di Verrara, si addiverrà simultanenmente all’ incanto 
per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla esecu- 
zione dei movimenti di terra del tronco della ferrovia Fer- 
rera-Ravenna-l'imini, compreso fra Argenta e Bastia, 
lungo metri 4,941.15, in provincia di lerrara, per la for- 
mazione del corpo stradale, esciuse le onere d'arte, i fab- 
bricati, ed ogni altra opera, non che le espropriazioni 
stabili, per In presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, 
di lire 202,000. 

I lavori duvranno essere compiuti nel termine di niesi 
diciotto, dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna. 


La cauzione provvisoria è fissata iu lire 10,000, ed iu 
lire 20,000 quella definitiva. I fatali al 12 aprile. 
Ferrovia Belluno-l'eltre-Treviso. — Il 11 


aprile, presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefet- 
tura di Belluno, si addiverrà simultaneamente ad un nuovo 
incanto con modificazione alle condizioni d'appalto, stante 
la deserzione delle aste precedenti, pelle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia Bel- 
luno-Feltre-"T'reviso, compreso fra Bribano e Busche, della 
lunghezza di metri 10,415, in provincia di Belluno, escluse 
le espropriazioni stubili e la provvista dei ferri d'arma- 
mento a del materiale fisso per le Stazioni, per la presuuta 
somma, soggetta a ribasso d’asta, di Jire 1,1581605. 

I lavori dovrauvno ultimarsi nel termine di mesi 
dal giorno della consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 54,000, ed in 
lire 108,020 quella definitiva; i fatali al 22 aprile, 


— 1l 14 aprile, presso il Ministero dei lavori pubblici e 
la Prefettura di Belluno, si addiverrà simultaneamente ad 
un nuovo incanto con modificazione alle condizioni d’ap- 
palto, stante la deserzione delie aste precedenti, pelle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco delia 
ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, compreso fra Busche e 
Feltre, della lunghezza di metri 9982, in provincia di Bel- 
luno, escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei 
ferri d'armamento e del materiale tisso per le Stazioni, per 
la presunta eomma, soggetta a ribasso d’asta, di L. ] 330,305. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
venti, dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna. 

Jin cauzione provvisoria è fissata in lire 63,000, ed 
in lire 126,000 quella definitiva. Fatali al 22 aprile. 


venti 


Ferrovia Foggia-Maufredonia. — l'appalto 
del 27 marzo, al Ministero dei lavori pubblici e alla Pre- 
fetturn di Foggia, per le opere e provviste occorrenti al 
compimento della ferrovia tra loggia e Mabvfredonia, del- 
l’importo di L. 1,384,000, andò deserto tanto al Ministero 
che alla Prefettura. Il nuovo appalto avrà luogo il 9 aprile. 
Il deposito provvisorio è fissato in L. 50,000; il defibitivo 
in L. 100,000. I fatali sono fissati el 14 aprile. 


Ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna. — L'ap- 
palto del 29 marzo, al Ministero dei lavori pubblici e alla 
Prefettura di Sondrio, per le opere e provviste occorrenti 
alla fornitura ed al collocamento in opera delle travate 
metalliche poi ponti lungo i tronchi Colico-Morbegno e 
Trivio-Campo, della ferrovia Sondrio-Colico-Chinvenna, fu 
provvisoriamente deliberato all'impresa industriale di Na- 
poli, che fece il ribasso del ventesimo. 


delle Sirade Ferrate 


Gli sbocchi del Gottardo. — Il Consiglio pro- 
vinciale di Genova, nella seduta del 26 marzo, approvò 
all’ununimità, su proposta dei corsiglieri Brusco e Cabella, 
un voto al Governo e al Pariamento perchè nella prossima 
concessione all'industria privata dell’esercizio delle ferrovie 
dello Stato, i due accessi al Gottardo Novara-Pino e Mi- 
lano-Chiasso, siano accordati a quella Compagnia che dovrà 
esercitare le linee mediterranee, collegate col Porto di Ge- 
nova. I deliberò di unire al voto un memoriale che fosse 
la dimostrazione del medesimo. 


_ Il Consiglio comunale della stessa città, nella seduta 
del 23 scorso mese, approvò un ordine del giorno dei con- 
siglieri Invrea e Curcassi con cui si fanno voti che l’eser- 
cizio ferroviario sia conservato allo Stato e si delibera di 
ricorrere al Parlamento e al Governo per chiedere: 1° che 
nel riparto delle linee ferroviarie vengano assegnate alla 
Socictà che avrà l'esercizio della rete Mediterranea le lince 
d'accesso al Gottardo; 2° ehe nelle condizioni da stabilirsi 
per Società concessionarie sia riservata al Governo e rego- 
lata in modo uniforme per tutte le lince la determinazione 
delle tariffe; 3° che si studii il modo di regolare la deter» 
minazione delle tariffe ferroviarie anche nei rapporti in- 
ternazionini. Delibero inoltre di rivolgere uno speciale 1n- 
vito alle rappresentanze delle provincie e dei comuni che 
possono avere interessi identici in questo puoto a quelli 
di Genova, di presentare esse pure al Parlamento cd al 
Governo uguali istauze. 


— lofine la Camera di commercio di Genova, ripetendo 
il suo voto altra volta emesso sulla convenienza di aflidare 
allo Stato l’esercizio delle ferrovie, fece piena adesione alle 
istanze perchè i due accessi alla ferrovia del Gottardo siano 
compresi nella rete mediterranea, e deliberò di ripetere vi- 
vamente le istanze già da essa fatte perchè nelle conven- 
zioni ferroviarie sia stabilito che le tariffe per tutte le reti 
italiane siano parificate ed esclusivamente basate sopra 
prezzi proporzionali al percorso chilometrico. 


_—. Il Consiglio comunale di Milano, dopo lunga discus. 
sione, approvava nella seduta del 31 marzo il seguente or- 
dine del giurno proposto dal consigliere Castelli: 


« Il Consiglio: 1° Conferma il voto unanime espresso nella 
sua seduta dell'8 maggio 1883 ‘cioè per le reti trasversali’; 2° 
Qualora, contrariamente al suo voto anzidetto, i poteri dello 
Stato sanzionassero la divisione longitudinale, in tale ipotesi 
fa propria la proposta propugaata dalla Commissione muni- 
cipale, a cui si unirono i rappresentanti della Deputazione 
provincinle e della Camera di commercio e per la quale si 
chiede che nel riparto delle ferrovie la linea Milano-Chiasso 
e le altre ad oriente di essa vengano assegnate alla rete 
Adriatica, giusta la domanda già fattane anche dal Con- 
siglio della Provincia; e quindi incarica la Giunta di 
sollecitamente trasmettere alla presidenza della Camera e 
del Senato, nonchè al Ministero ed ai deputati delle re- 
gioni cointeressate la presente deilberazione in un col rap- 
porto della suddetta Commissione. » 


La succursale ai Giovi — La Camera di Com- 
mercio di (senova avendo domandato schiarimenti al Mi 
nistero dei Luvori Pubblici, intorno alle voci corse di 
grandi ritardi nella esecuzione della Succursale dei Giovi 
ha ricevuto la seguente lettera in data del 23 marzo scorso: 


« In risposta alla lettera eontro distinta, il sottoscritto 
conferma pienamente quanto ebbe a significarle con la nota 
di febbraio ultimo relativamente all’ impeguo del Governo 
di far sì che i lavori della Succursale dei Giovi non sof- 
frano ritardo. 

« Le sogginngo poi che si trovano in corso di esame i 
provvedimenti da adottarsi per dare scenatamente ai lavori 
della Galleria di Ronco, da cui dipeude |’ apertura della 
nuova liuea, il maggiore sviluppo consentito dalle condi- 
zioni di quell’opera importante. 

« Ne occorre di far rilevare alla S. V. l'esagaraziono 
dell’asserto che la Succursale non sarà ultimata prima del 
1593, e devo porre in gnardia codesta Onorevole Camera, 
e per suo mezzo il Commercio Genovese, contro questa el 
altre consimili voci diffuse per ignoranza dello stato delle 
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cose, se non per impressionare la pubblica opinione a scopo 
di particolari interessi. Il ritardo dovuto alla qualità del 
terreno non oltrepasserà un anno di tempo, oltre quello 


previsto. 
Il Ministro GENALA. 


Direttissima Roma-Napoli — Il Consiglio co- 
munale di Terracina, radunato d'urgenza, ha deliberato 
di protestare contro la deliberazione presa dalla deputàzione 
provinciale di Roma, con la quale « si fa voto al governo 
affinchè per la ferrovia direttissima Roma-Napoli sia pre- 
ferita la linea interna mediante opportune correzioni della 
ferrovia esistente. » 


Ferrovia Mestre-San Dona. — Scrivono all A- 
drialico da San Donà di Piave, in data 15 marzo: 

Abbiamo oggi la soddisfazione di veder compiuto il 
grande ponte in ferro sul Piave per la ferrovin Mestre-San 
Donà ‘sistema piloni ad aria compressa e truvate metalliche). 

Malgrado le non poche difficoltà incontrate, in un anno 
la Società industriale italiana, rappresentata dal commen- 
datore ing. Cottrau, ha costruita quest'opera importante e 
si è già pusta a disposizione del Governo per le prove 
statiche e dinamiche. 

Se per imprevidenza l’appalto dell’armamento, contraria. 
mente ad ogni buona regola, non fosse stato staccato da 
quello della costruzione, la vaporiera sarebbe oggi da noi 
salutata con gioia. 

Mentre ci gode l’animo d’encomiare l’opera inappuntabile 
della Società industriale italiana, che ormai può affrontare 
impavida la concorrenza straniera, ci corre spontanea una 
congratulazione al simpatico ingegnere sig. Giovanni Ro- 
driguez, direttore dei lavori, per l'esecuzione Jodevolissima, 
ed anche per l’ammirabile contegno degli operai del cantiere. 

Con quest'esempio di sollecitudine sotto gii occhi, la po- 
polazione non può darai pace delle lungaggini frapposte 
alla ricostruzione dell'altro ponte provinciale fra San Donà 
e Musile, distrutto dalle inondazioni del 1882 e cle po- 
trebbe a quest’ora essere compinto. 

Poveri noi! Chi sa quanto tempo ancora si fara atten- 
dere quest'opera, tanto necessaria quanto desiderata?! 


Ferrovia Udine-Cividale — Da fonte molto au- 
torevole il Giornale di Udine è informato che la conces- 
sione della ferrovia Udine-Cividale sarà data in questi 
giorni, che la Società Veneta si propone di incominciare 
i lavori nel settembre venturo e compierlì in pochi mesi 
e che probabilmente, appena compiuta questa linea, prin- 
cipieranno i lavori delia linea Udine-Portogruaro esaguen- 
dola cioè prima dell’ epoca in cui il suo contratto con la 
provincia la obbligasse. 


Ferrovie dell’ Alta Italia — La Ragioneria cen- 
trale delle strade ferrate dell'Alta Italia rende noto che, 
avendo il Banco di Napoli aperto una succursale nella 
città di Padova, i biglietti di quell’Istituto dovranno perciò 
essere accettati anche nelle stazioni situate nel territorio 
della predetta provincia, cioè: Abano, Battaglia, ste 
Sant'Elena, Monselice, Montegrotto, Pudova, Ponte di Brenta 
e Stanghella. 


di nu_nn_ o_o nn mm r_ n —_ a n n nn 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. La Direzione della 
ferrovia del Gottardo ha nominato a suo rappresentante 
in Italia il sig. €. Duggeli, che ha tenuto sinora il posto 
di ispettore del servizio commerciale. L'ufficio avrà sede a 
Milano, e viene soppressa sino a nuovo avviso l'agenzia 
di Genova. 


l'errovie svizzere — La ferrovia funicolare sul 
Gutsch (Lucerna) avrà la lunghezza di m 160; le pendenze 
massime saranno di 47 a 50 0[g e la tassa sarà di cent. 30 
andata e ritorno. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie francesi — Il ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato la Compagnin delle ferrovie dell'Ovest 
ad aprire all'esercizio, a partire dal 6 corr., la ferrovia da 
Ploérmel alla Brobinière. Questa linea ha una lunghezza 
di m. 40,195. 

Indipendentemente dalle due stazioni estreme di Plo&rmel 
comuni alla rete d'Orléans e della Brohiniére, comuni alla 
linea da Parigi a Dieppe, la nuova linea comprende le 5 
stazioni seguenti: Loyat, Néant, Bois-de-la-Roche, Mauron, 
Gaél e Saint Méen. 


Ferrovie germaniche. — Secondo uno studio re- 
lativo alla rete della Prussia, pubblicato dall’ Archiv f: 
Eisenbahnwesen, le ferrovie dello Stato prussiano si sono 
accresciute dopo il 1879 di 2007 chilometri, in essi com- 
prese alcune sezioni in costruzione. Lo stabilimento di 
queste linee richiese una spesa di marchi 196,000,000. Le 
ferrovie progettate dallo Stato comportano uno sviluppo 
di 759 chilometri, che costeranna marchi 69,000,900. Il 
tesoro interviene inoltre per nna somma di marchi 5,200,000 
nella costruzione di 438 chilometri. All’ipfuori di ciò, resta 
ancora da stabilire definitivamente intorno alla costruzione 
di 131 chilometri, per i quall il Governo dovrebbe fornire 
marchi 3,000,900. In tutto dal 1879 si stabilirono 3,336 
chilometri, dei quali l’ amministrazione appartiene allo 
Stato. La sua quota parte in queste ferrovie si è elevata 
a marchi 274,000,000. Ma poichè in seguito agli ultimi 
riscatti di ferrovie private, il Governo è pure divenuto 
proprietario dei loro fondi di riserva, e questi sono di 
marchi 166,000,000, la somma precitata di m, 274,000,000 
si riduce in fatto a marchi 108,000,000. 


l'errovie austre-germaniche — A Francoforte 
hanno luogo conferenze tra rappresentanti delle strade fer- 
rate della Germania meridionale e di quelle dell'Austria 
per trattare la congiunzione con la linea dell’Arlberg e le 
relative tariffe. Sembra che il risultato di queste confe- 
renze sia negativo. 

1 rappresentanti delle Società ferroviarie germaniche di- 
chiararono di non potere cooperare all’ attivazione di unn 
riduzione di tariffe a favore del trasporto dei prodotti del- 
l'Austria Cogheria verso la Germania, come lo chiedevano 
ì rappresentanti delle Società austro-ungariche. 

Anche riguardo alle condizioni di avviamento, risultò 
assai difficile di conciliare gl’interessi divergenti fra la 
linea dell’ Arlberg e quelle della Germania meridionale. 


Ferrovio austro unguriehe — Telegrafano da 
Budapest che a quella Camera dei deputati fu appro- 
vato il progetto per la ferrovia Mostar-Metkovich con 130 
voti contro 73. 
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Notizie Diverse 


Monumento a Sommeiller — Nel mese di giugno 
prossimo ad Annecy, nell’Alta Savoia, s' inaugurerà con 
molta solennità e con intervento di ministri, senatori è 
deputati il monumento a Sommeiller, l’ingegnere ben noto 
pel traforo del Cenisio. 


Il canale dei due mari — La Società di studi 
di lavori francesi ha presentato lo scorso 28 marzo al 
Ministero dei lavori pubblici una domanda per la con- 
cessione: 

1° Di un canale marittimo di grande navigazione fra 
l' Oceano ed il Mediterraneo, cl’ essa costruirebbe a sue 
spese sotto il titolo di « Canale dei due mari »; 

2° Di 8000 ettari di lagune al sud di Narbona. 

Il canale marittimo partirebbe da Narbona per finire a 
Bordeaux o ad Arcachon, passando ‘all’ovest di Tolosa, o 
per Grenade o per Montech. La concessione del canale sa- 
rebbe fatta per 29 anni, con una sovvenzione dello Stato 
che potrebbe essere o una garanzia d’interessi al 4.50 0jg 
sul capitale di costruzione, od una annualità di i0 milioni 
versata per dodici o quindici anni, 


Monitorc delle Strade Ferrate 


La concessione delle lagune di Narbona che la Società 
colmerebbe per rendere atte alla coltivazione, sarebbe fatta 
per un tempo illimitato. 


La gallicria francesco Giuseppe a Vienna 
— Dal Mupicipio di Vienna è stato pubblicato il concorso 
d'asta per l'esecuzione del progetto di una galleria mo- 
numentale a cùpola sul genere di quella « Vittorio Ema- 
nuele » di Milano che porterà il nome dell’Imperatore. 

La nuova Galleria deve sorgere sulla Ringstrasse e sarà 
quasi del doppio più lunga della milanese. 

L’esecuzione verrà divisa in quattro gruppi, secondo le 
quattro braccia della croce greca. 

I lavori del primo gruppo, sopra l’area di }2 case presso 
l'incendiato Ringtheater, comincieraono l'inverno prossimo. 

La spesa è preveutivata in dieci milioni di fioriui. 


UMeii telegrafici — Il 25 marzo, nella stazione 
ferroviaria di Bisignano, in provincia di Cosenza, è stato 
attivato il servizio telegrafico pel governo e pei privati 
con orario limitato. 


-— Col giorno I° aprile furono aperte al servizio tele- 
grafico pei privati le stazioni di Dogna, Montesanto, Mo- 
rengo, Reana del Rojale, Sele delle Langhe, Argenta e 
Portomaggiore. 


— A partire dal giorno suindicato anche l'Ufficio tele- 


grafico di Vignale Novarese (bivio presso Novara) venne 
autorizzato a trasmettere e ricevere telegrammi privati. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

Nella scorsa settimana furono sempre negoziate attivamente 
le varie Obbligazioni : Ferrovie Livornesi A B a 295 1{2 e C 
D a 297 12; le Centrali Toscane a 450 12; le Vittorio Ema- 
nuele a 302 1{2; le Meridionali a 29) iy2 circa; le Sarde nuove 
da 2y] ljt a 292. Le Palermo-Trapani (tipo oro) vennero 
trattate per qualche piccola partita a 307, le altre (tipo carta) 
a 305.50. Le Pontebbane rimasero a 459, le Meridionali Au- 
striache a 297, le Azioni Ferrovie Romane a 122. 


CONVOCAZIONI 


Banca Veneta di depositi ce conti correnti 
— Assemblea generale il 20 aprile in Venezia per relazione 
del Consiglio e dei sindaci, bilancio 1883, 


Manifattura di Cuorgune — Assemblea generale il 
2a aprile in Torino, per relazione del Consiglio e dei sindaci, 
bilancio 1883 e relativo dividendo, nomina di amministratori 
e sindaci. 


Società della ferrovia privata marmifera 
di Carrara — Assemblea generale il 28 aprile in Firenze 
per rapporto del Consiglio e dei sindaci, bilancio 1833, nomina 
di consiglieri @ sindaci. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Forrovia Palermo-Marsala-Trapani. — ll 
pagamento della cedola scaduta al 1° aprile p. v. sulle Ob- 


bligazioni di 1" emissione in L. 7.50 e del saldo del dividendo 
sulle Azioni per l’ esercizio 1883 in L. it. 10,42 si effettuerà 
in Milano, presso il sig. A. Villa, Piazza Scala, 3. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTIZIE rERR. rrAL, ) 


Consorzio stradale Coggiola-Via Bolche - Biella. (Fat. 8 
aprile) — Opere e provviste occorrenti alla costruzione della 
strada consortile Coggiola per Portula e Trivero a vie Bolche, 
divise in 3 lotti. L'importo del 1" è ribassato del 25.6 Uto; 
del 2° del 20.55; del 3° del 22, 


Opera pia Colonna — Roma. (9 aprile. Esp. def.) — Rico- 
struzione del prospetto del palazzo sulla via Cesarini, n. 95 
al 99, con rivolto sulla via deì Gesù n. 52 al do, e riordina- 
mento interno della parto dell’ edificio noa espropriata. !m- 
porto ridotto a L. 67,572.00. 


Amministrazione provinciale di Roma (9 aprile. Esp. def.) 
— Manutenzione quinquennale della strada provineiale Tibur- 
{ina-Valeria-Sublacense, tronco Ill, dalla colurnetta di Arsoli 
all’ osteria di Arcinazzo. Importo annuo ridotto a L. 3,979.82. 


Municipio di Mucomer. (Fat. 10 aprile) — Sistemazione 
delle vie interne e costruzione di due fogne. Importo ridotto 
a L. 102,162- 


Ainministrazione provinciale dell'Umbria. Perugia (10 aprile. 
— Sessennale mauutenzione della strada Tifernale s dal Bosco 
sulla Eugubina al borgo di San Giustino, sulla nazionale Ur- 
baniense. Importo totule L. 67,609.96. Dep. provv. L. 2255, 
Fat. 25 aprile. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (18 
aprile. Esp. def.) — Manutenzione quadriennale della bonifica 
Grossetana. Importo annuo ridotto a L. 42,206.6. Deposito 
provv. L. 2500; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (19 
aprile. Esp. def.) — Opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione della travata metallica del ponte sul torrente Pagliara 
<.0 a © luci. Imp, ridotto a L. 95,033.40. Dep. provv. L. 5000; 
def. il decimo. 


Ministero dui lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (19 
aprile. Esp. def.) — Costruzione del primo tratto del 5.0 tronco 
della strada provinciale di 2° serie, n. 9, dalla nazionale Si- 
lana per Longobucco. Imp. ridotto a L. 7.48,614.90. Dep. provv. 
4. 10,000, dof. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine. (Fat. 
19 aprile). — Opere e provviste occorrenti alla ricostruzione 


deì volti del ponte sul torrente Degano. Imp. ridotto a lire 
112,00.6.43. 


Id. (Fat. 19 aprile). — Costruziono di un ponte a 15 arcate 
sul torrente Fella. Imp. ridotto a L. 306,562.40. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (19 
aprile. Esp. def.) — Costruzione del l.0 tronco dolla strada 
provinciale di serie Aquila-Ascoli, tra il fosso Malconica e lo 
innesto col tratto costruito prima di Mirano. Imp. ridotto a 
L. 107,298. 1 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi). 


c degli interessi materiali 


ORTA 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


11° SertIManA. — Dal 12 al 18 marzo 1884 4? Settimana — Dal 22 al 28 gennaio 1884. 
| Chil PRODOTTI leropotti 5 colla deduzione dell'imposta Governativa; 
1 . RO —___—————_——_——11———————--Pv"r"o ———rrr_——————_—_—_ 
iti hilom. Chil. | PRODOTTI |PRoDOTTI 
ReTE ADRIATICA x Tinnema |esorcitif __ totali — (ebllom. eserciti totali | chil. (*)! 


Prodottisettimanali 1884 |1,733.— 476,679.19] 275.06) p ts al AIAR! e 
. ei dotti della settimana, . > 684 611,969.01;19,000.63 
Settimana corrisp. nel 1883.|1,598.— 437,534.50] 273.80] 2I0C ; i 2 3946 84/18 039.681 
Di ferenze nei prodotti delll--——|-——--——— | Settimana corrisp. del 1883.| 1,634] — 583,246.84/18,004 
22,722.67] 940.90 


settimana 1884. . . .|-}135.—|— 39,1 44.694 3.26 (inpiù So 
| | —_—_——=——= {== | Differenza (în a a ES a 23 
‘ Introiti dal 1° gennaio 1884[1,724.54|  5,J41,34 101 2 981.28 spione]: a bo e ll ni 
‘ Introiti corrisp. nel 1882 (1,590.79) 4,862,347.64/ 3,056.50 a delie detto IS64 1684,000] 2,472,582.61|19,192.38 
da Sa “ ISSISS|T 276.905,85, 75,98|Periodo corr. 1888. . . .|1682,732 2255, 129.02/17,469.81 
i 1° gennaio 1884 _. . -|!33.75/{_ <78,995.89|— 75.28 orione 
ere i n o 1,268} 217,453.59| 1,722.87 


RETE CALABRO-SICULA Aumento . . - 
Diminuzione . . » . . . — 


Prodotti settimanali 1884. |1,377.— 24ì,785.71] 175.59] (*) Media annua. 


Settimana corrisp. nel 1883.|1,338,— 222,604.99] 173 85 FERROVIE VENETE © 
Differenze nei prodotti della | —_—_—.-—__——_- F E R R O V | E V 

settimana 1884. . . .|t 39. 9.180.72/— 1.74 Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 

; A î r--——_—q I nu ctu pespueicuciisi pubbliche. 

Introiti dal ] CA 1,377.--]  2,641,598.61| 1,918.37 ——ÈÈ..Me, ee {i 
Introiti corrisp. nel IE 3 .{1,338.—| 2,748,214.67| 1,604.50 1 LICENZA 
Differenze nei prodotti dal TSI Ia THIENE gli 

1° gennuio 1884 . . . -t 39.—|— 93,383.97;— 13.87 ScHu 


ECECRRO VIE DIVERSE! |1885 — Mese di ottobre....| 70,265.74| 31,951.66 29,231.7 
Prodotti del mese di febbraio 1884 Mesi precedenti dell'anno..| 467,931.14| 2(‘9,979.67 238,527.5 


(Depurati dalle tasse guvernative). 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO 


LANZO RIVOLI |RIV ; ra 
LANZO | RIVOLI (RIVAROLO! 660 _ Mese di ottobre....| 81,189.96| 28,221.52 


ToTALE....| 538.196.88| 241,331.33|267,709.27 


rn —=27|Mesi pr i dell’anno..| 379,310.75| 181,652.82 
È sfseaate Velocità a > vo i 2.086,81 9,192.351 —7,506,26 Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75| 181,652.8 
i —Piecola Velocità. . . . 0... 8,303,59 229,51 17,830,83 prendi pre 
| Totali i | 31,090,40 9,421 89! — 15,342,49 Toranr....| 460,800.11] 209,874.37 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


PER LA 
Regìa Cointeressata dei Tabacchi in Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Cilapitale Versato IL... 50,000, D00 


A tenore dell’ art. 38 degli statuti sociali, l’ Assemblea generale ordinaria per l' esame ed ap- 
provaziune del bilancio dell’ Esercizio del Monopolio per l’ anno 1883, dovrebbe aver luogo nel 
prossimo mese di aprile, ma dovendo il bilancio stesso essere subordinato alla valutazione dello 
Stok dei Tabacchi da farsi da speciale Commissione, e non potendo la stessa compiere l’incarico 
se non verso la fine di aprile, è necessario di ritardare la convocazione dell’ Assemblea al pros- 
simo mese di maggio. 

Nell’ informare di ciò i signori Azionisti perchè conoscano la ragione dell’ inevitabile ritardo , 
la Commissione di Stralcio si riserva d’ indicare con altro Avviso il giorno della convocazione 
dell’ Assemblea. I 


Roma, li 24 Marzo 1881. 
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STRADE ERRATE DELL ALTA ITALIA 


4. U UU I S0 
Vendita di lateriali fuori d’uso. 


— __ 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Talia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 


Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRTA : 
ACGGIA IO vecchio in senere ed in 

lime di rifiuto . i . 3 - .- Chilogri. 21,600 circa 
BRONZO da Filcndete ed in limaàtana 

e tornitura . è s “ A : A A 33 A DI 17,500 » 


CGIESRCIHI.I fuori uso per carri e carrozze » 1350, 000 » 
CERARCKFII fuori uso per locomotive e 

tenders e 5 è E à ° ì 3 i » - SBZ00O » 
FERRO cCescnio in vezzi &rossi e mi- 

nuti, lamerino , gsratelle, e da lavoro Dn 212,500 » 
GHISA da rifondere è 5 è i z A » 104,000 » 
OTTONE da rifondere.. i s . ; 3 » 10,400 » 
FAME da rifondere ed in limatura e 


tornitura è Ò i Ò a = 3 ì » 13,600 n 
ZINCO da “fonia 3 ù é A $ Ù » 11,400 » 


i materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIZO del va- 
lore dci materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia in Milano, il piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20rx più (ardi del giorno s Aprile 18584. Lc schede 
d'offerta saranno dissuggellate il giorno 10 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ae- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE c LUCCA, 
e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 19 Marzo 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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OCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IN BERGAMO 


Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


cl end 


Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» 


Cemento idr.* lenta presa L. 1.00 al quint. 


» » rapida » »3.—  » n (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina-| 

» » rapida super.» 4.— » Z. » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. i cad., importo che 

» » Portland nat.°» 5.— » O|Palazzolo (m viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
| » » »  artif'.n 7.--  » RI» ° entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calee idr." di Palazzolo »_2.50 ” < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del! 
| » » di Vittorio » 1.25 » Ef Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in: 
Cemento idr.* » » 3.10» L » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. ]' 
Calce di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). | 

; . Fu RECTRCA Le somministrazioni a vagone completo offrono 

libassi per yrandi forniture. = speditezza ed economia nei ici | 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


“ 


21. n —@. —oo-—w < 


La Società garantisce’ di provenienza delle proprie Officine soltanio la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la, 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni etfetto di legge. l l | 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


sìtuate in detto Comune. | 


nei 


LL 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Forrevie Meridional 


Torixo, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
Eni GREINDL E GREINDL E POILLON,; 


[O E essi Amt ni Ì 
Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè ; 
: bisogno di riparazioni, — Molto silenzioso. 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 


> Grarts, Numeri di saggio Gratte 

E o (NEO bal dello splendido, più economico c 
ae rene ai Rea BEBE oi. : ", (N i 

MT e eo PI unico Giornale di Mode, che eseguisca 

LT lea CT N io nelle proprie officine tutti i cliches su 


PMAUTATR AG 211: Lagifi 


-- 


HUtjii ) di Late ill amet iL e Var» 
si ‘ n IPRRTCIITROIE” Hic ar ART 
mme RIST RL ALIT ki} RTORO L mi ; Ni 4! À i lt ST 
-_ ! ARR ATRCT) Ì 4 Vo seta 
| ili ijà i tati 
i ALL IISRIAttA } Di 


disegni originali e del suo Museo spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura o:dinaria 720,000 copie in -14 


lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla $Staeione — Milano. 


PREZZI D’' ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 
anno sem. trim. 
GRANDE EDIZIONE #l6.—- 9.- dd. — 
PICCOLA » f.- 4.50 2.50 


La Stagione dà in un anno: 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 86 figuvini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STAGIONE 


È Ino Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
lu Torino, presso l’ Ufticio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


| esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
' centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe & pistons. 
|| Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne. faccia 
| domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai 

| suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE . 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della querra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuolaiure, disseccamenti 
but eri ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 


[WTCA Sar tere 


È 
3 n :: — e _ air 
Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
| 
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SOCIETÀ #85» ANONIMA ig E SH i 
3 “= 24 a Lia 
per la Fabbricazione della ù - 1 SES | 
— = IS = | 
I so DD 5% I 
FE TOR= Ù s3% 
e Prodotti Chimici n° Coe CE È 
I i | 
Or = 208 
DEPOSITI IN ITALIA. MS 358 lb 
o A | ‘gl È Ra ° | 
ergqani om @ i 
i FABBRICA Cagliari FABBRICA È D = 9 Q È S 2 E @ È 
se DIST. i (renova : A © dl 3 20489 
i In Avigliana (if [Lorca a Isleten (Svizzera) HI ,/Qk-0595°ì08 
Forni i Messina S lobi a & Z, pe È 9 ca 4 
ornitori esclusivi Pali: È Fornitori esclusivi 0 1) — 0 CI 
BEL R- MINISTERO DELLA GUERRA | Pny/oxza (Novara) ) $ |EL GOVERNO FEDERALE Ga 23 A ef 
Roma - 7 G ui pere Z 
Salerno ui . al w 4 a 
Sondrio pi TI Ra 7,3 . n bj 
Brevetto 11 STI oe Lin Brevetto 11 Giugno 1879 09) Ss =” ERO n 
e 1.° Luglio 1882 e 1° Luglio 1882 0 5 tl 2 fl e O 
NazLa Isola d’ Elba Ì S cai | £ )) Fao 
Firenze cb i La cas : 
| S. Valentino (Abr. ‘atentino (Abr. S f Ss — o * 
| ge c | «n ) = 4 o 
| DI t Lom @ 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in GEA che sia autorizzata a servirsi % ‘5 2 È0 — sn 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di. , 7 na 23 s S 
ac) t 
o LS l 


scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e l’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
A AVIGLIANA (Piemonte). 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


| namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
Ù 


| 
Nizza) | 


COURTIAL E COMPA 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonament 
e le inserzioni pei medesimi & prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigie di puntualità ed esattezza. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
COSTRUZIONI METALLICHE 


i 
|D | 
| diretta dall'ing. somm. A. COTT i 
Sepe E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina | 
| 
| | 
I 

i 


"e = — e _ ——————- -_—_—€m—m<«>——@ TORTA 


Opificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e SAVONA (Liguria) 


fa 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANMA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 
i 1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
| Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. Anche nella re- | 
conte Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, 1° Impresa ha conseguite | 
| ricompense ‘maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochò oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
| il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d'oro, 
| 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


TORINO — Viate STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


- —_—————_————t—€ SRO 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


| 
votata dal Municipio di Torino. | 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tuttoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre la ]mpresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, )a fornitura di N. 707 veicoli ferro- i 
viarii, e per conto del Ministero della ‘Marina la fornitura di N, 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. | 


| TORINO, 1994 
Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Mercoledì 9 Aprile 1884. 


Num. 15. 


- MUNTTORE DELLE 


Vs avori Pubblici - 


[RADOS FERDATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria - 


Cflosmmnmnercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Triin. | 
L. 20 ll 6 
» 28 15 8 


PER L'ITALIA . «+... 
Per L'ESTERO >. . è... 


n 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 6u 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


— 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 3,00 la linea 
Annunzi . . . .è + 3. Cent. 39 » 


“ga Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


LLe Associazioni e gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, 


Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario peLLe MatErIE., — Ze ferrovie dell’ Alta Ialia nel 1882 (Cont.) — — Note sull’ Esposizione inlerna- 
zionale di elettricità in Vienna. 1883. (Cont.) — Bibliografia. — Informazioni particolari del Monirore. — 


Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


nunzi. 


— Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — An_ 


LU FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


nel 18982 


(Continuazione — Vidi nun. 14). 


Parlando dei selegrafi, la Relazione dice che al 31 di. 
cembre 1882 la rete telegrafica constava di chilometri 
9,832.900 di cui chilometri 9,396.50)0 di filo aereo, e chi- 
lometri 486.400 di canape collocato nelle gallerie, con un 
aumento complessivo di chilometri 757.800 in coufrouto 
del 1881. Tale aumento si rese indispensabile per l’ iu- 
sufficienza dei fili di cui prima si poteva disporre, per 
il sempre crescente scambio di telegrammi dipendente 
dall'aumento di traffico verificatosi nel 1882, e per l’aper- 
tura di parecchie nuore lince esercitate dall’Amministra- 
zione. 

Chilometri 79.920 vennero posti in oliena per il funzio- 
namento di 40 sonerie elettriche state applicate ai dischi 
mobili a distanza delle Stazioni e degli attraversamenti. 

Al 31 dicembre erano in funzione: 942 apparati tele- 
grafici Morse; 981 apparatì elettrici a campana; 728 so- 
nerie elettriche diverse; 26 quadri elettro-magnetici per 
il controllo degli scambi; 8 apparati elettrici indicatori 
della linea di provenienza dei treni; 458 parafulmini ap- 
plicati ai cordoni telegrafici delle gallerie; 1002  paraful- 
mini applicati agli apparati a campana; 47,408 coppie di 
pila elettrica Daniel e 5501 orologi diversi. 

Alla stessa epoca trovavansi aperti 526 uffici tele- 
grafici, di cui 435 ammessi, oltre che alla corrispondenza 
di servizio ferroviario e di Stato, anche al servizio dei pri- 
vati per l'interno e per l'estero. . 

Pei materiali ed apparati elettrici diversi l'’Amministra- 
zione si è valsa unicamente dell'industria nazionale otte- 
nendo anche una sensibile economia. 

Durante il 1882 si trasmisero 4,432,900 telegrammi di 
servizio ferroviario. I dispacci privati trasmessi furono 
276,299, di cui: 257,981 diretti all'interno, e 18,318. al- 
l'estero, Duraute lo stesso periodo si ricevettero 180 ,984 
telegrammi privati, di cui 171,182 provenienti dall in- 
terno, e 9,802 dall'estero. 


Gli incassi relativi alla corrispondenza privata ammon- 
tarono a L. 362,051,80, di cui L. 106,706 39 furono poste 
a credito dell Amministrazione dei telegrafi dello »tato 
per sua quota stabilita colla convenzione 1° marzo 1874. 
Il prodotto effettivo della corrispondenza privata fu quindi 
di L. 200,845.41. Le spese relative ammoutarono a lire 
410,051.43. 

Quanto all'i/luminazione, il gaz consumatosi per il ser- 
vizio ferroviario, e quindi pon compreso per |’ illumina- 
zione dei caffè, uflici postali e doganali, il cui importo 
venne ii rimborsato all” Amministrazione, fu 
di metri cubi 1,365,604, che costarono L. 320,335,61. 

I gazogeni di Bologna e Verova apportarono un utile 
di Î. 52, 792.23 in confrouto della spesa che si sarebbe 
dovuto sostenere valendosi del graz delle rispettive Società 
locali al prezzo di tariffa stabilito pei consumatori di 
quelle città. 

In seguito al miglioramento dell’illuminazione deì ma- 
gazzini per le merci a grande velocità della Stazione cen- 
{rale di Milano ottenutosi con becchi a gaz intensivi 
Siemens adottati nel 1881), venne esteso un tale sistema 
d'illuminazione alla tettoia della Stazione di Alessandria 
ove si applicarono 18 dei detti becchi, 

Il 23 maggio si è inaugurata l'illuminazione a luce 
elettrica nella Stazione centrale di Milano, con tre fari 
del potere illuminante di circa 6000 candele normali. Le 
macchine dinamo-elettriche a corrente continua sono del 
sistema Siemens ed Halske di Berlino e funzionano per 
mezzo di due macchine motrici a gaz del sistema Otto, 
della forza di 20 cavalli ciascuna. Le spese d'impianto 
ummontarono a L. 66,500. 

Nel dicembre 1882 il Consiglio d’ amministrazione ha 
autorizzato l'introduzione dell’ illuminazione elettrica si- 
stema Bilrgin nelle officine di ‘Torino. 


A sussidio delle comunicazioni telegrafiche ed allo scopo 
di concorrere alia diffusione dì quelle invenzioni che mi- 
rano ad aumentare e facilitare ì mezzi di comunicazione, 
l'Amministrazione ferroviaria ha proceduto all'applicazione 
del telefono fra vari suoi uffici ed in diverse Stazioni, 
stipulando all'uopo apposite convenzioni colle Società con- 
cessionarie di tale servizio o periuettendo loro l'impianto 
in via d'esperimento. 
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Passando al Morimento dei treni, la Relazione dice che 
il traffico ognor crescente si è aumentato anche nel 1882 
in confronto del 1881, ed ha perciò richiesto l'istituzione 
di nuovi trenì merci su alcune linee, ed un aumento di 
treni facoltativi. 

I treni passeggieri (diretti, 0224/08, misti, merci con 
passeggieri, economici) sommarono nel }SS2 a 176,284, 
mentre nel 1SS1 non furono che 165,741; i treni merci 
nel 1882 furono 137,674 iv confronto di 117,403 del IS81; 
e i militari 398 nel ISS2 e 26) nel ]1S8Ì, In complesso 
314,456 nel 1882 e 283,404 nel I8S1 con un aumento 
nel 1882 di 31,052, 

Il complessivo percorso chilometrico dei detti treni fo: 
pei passeggieri nel 1882 di chilometri 13,745,021; nel 1881 
di 13,213,152; per le merci 7,086,942 nel 1882; 6,583,970 
uel ]8SI. In totale chilometri 20,851,963 nel 1882, e 
19,797,122 nel ISSI, con un aumento di chil, 1,034,841 
nel 1882, 

Il numero dei biglietti passeggieri distribuiti nel 1882 
fu di: 9,199,132 biglietti ordiuari a tariffa intera; 4,070,892 
biglietti ordinari a tariffa ridotta, civè : andata e ritorno, 
circolari, di abbonamento, ecc. 

L'irregolarità del servizio più costante e più lamentata 
fu quella dei treni in ritardo. I trevi che all'arrivo si con- 
statarono in ritardo, e conseguentemente in contravven- 
zione ul regolamento sulla polizia delle strade ferrate, fu- 
rono in numero di 9,002, cioè: diretti 1,930, omzilus 
7,188, misti e merci con viaggiatori 378. 

Fra le molteplici cause dei ritardi le principali sono: i 
lavori di rifacimento binari, di ricarico massicciata, ecc., 
i trasbordi sulle linee del Veneto interrotte dalle inonda- 
zioni; l'incrocio di molti treni in Stazioni dove vi ha de- 
ficienza di binari; i ritardi per attendere treni di coinci- 
denza di altre Amministrazioni ai transiti di Pisa, Bo- 
logna, Ala, Chiasso e Modane; l'abbondanza di merci 
celeri coi treni viaggiatori. 

Le inondazioni che devastarono nel 1882 la regione 
veneta ripercossero la loro triste influenza sulla regolarità 
delle comunicazioni su tutta la rete dell'Alta Italio. Fra 
ì danneggiati l'Amministrazione ferroviaria può dirsi la 
più colpita. | 

Riguardo agli 2/urtuni si osserva come nessun viag- 
giatore, su di un totale di oltre 18 milioni in tutto l’anno, 
abbia perduta la vita per effetto di accidenti ferroviari, 
ed i feriti siano stuti solo 14, mentre nel ]SS1 raggiun- 
sero il numero di 37. Per contro è notevole l'aumento dei 
suicidi saliti a 51 in confronto dei 44 verificatisi nel 1881, 

I rigorosì provvedimenti presi per impedire e reprimere 
severamente ognì manomissione di bagagli e merci eb- 
bero un risultato, se non completo, almeno soddisfacente, 
poichè il Joro numero, in confronto dell’anno precedente, 
si trova in diminuzione di 142 — è bensi vero che nel 
1882 abbiamo ancora 312 casi, cifra rilevartissima, però 
non accertata e molto discutibile. 

Anche nel 1882 sì verificò più volte che individui, anche 
in elevate sfere sociali, ebbero a reclamare per furti di 
oggetti che poi rinverinero nelle loro case, che infine ac- 
cusarono il personale ferroviario di furti e manomissioni 
non mai perpetrate dal medesimo, I} noto anche un pro- 
cesso penale vertito a Roma per dolosa spedizione di 
gruppi a danno delle ammivistrazioni ferroviarie. 

Le contravvenzioni ferroviarie sulle linee dell'Alta Italia, 
che -nel 1881 furono accertate in 1191, nel 1882 uscesero 
n 1500, aumentando di 109. Vi fu aumento per: ?v0ro- 
duzione, transito e pascolo abusiri, abbandono di animali, 
costruzioni, depositi, escari ed altri danneggiamenti ecc. 
Per contro si ebbe una diminuzione sensibile nell’ aso 
arbilrario dei biglietti da viaggio, e nei reuti contro la 
sicurezza dei viaggiatori e dei conrogli. 


Dal capitolo IV - Trazione e Materiale - si ricava che 
delle 62 locomotive ordinate nel 188], venivano nello stesso 
anuo consegnate (oltre alle 12 appositamente acquistate 
per la linea Novara Pino) 5 a 4 ruote accoppiate della 
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ditta A. Maffei, Monaco. Le consegne effettuatesi nel 1882 
in dipendenza delle ordinazioni del 1881 furono di 36 lo- 
comotive; sì che al 31 dicembre 1882 ron rimanevano 
a consegnarsi che 4 locomotive a 6 ruote accoppiate com- 
messe allo Stabilimento di Pietrarsa e Granili. 

La quantità di locomotive ordivate durante il 1882 fu 
eguale a quella dell'anno precedente, cioè di 62, delle 
quali 13 a stabilimenti nazionali (11 a quello di Pietrarsa 
e 2 alla ditta Cerimedo e C.) e 40 ad Esteri. Di queste 62 
locomotive ne furono nel 1882 consegnate 19, tutte dagli 
stabilimenti esteri. Al 831 dicembre 1882 ne rimanevano 
a consegnare 47, di cuì 4 in dipendenza di covtratto 
del ISSI, 

L’amministrazione nov potè far concorrere l'industria 
nazionale in più larga misura alle costruzioui di locomo» 
tive, perchè le condiziuni di questa rendevano ciò incon- 
ciliabile cogli interessi dell'esercizio ferroviario. 

Quanto ai veicoli assai importanti ne furono le ordina- 
zioni nel quadriennio 1879 82 sommando a 294 carrozze 
e 2710 carri; cicè, per le carrozze 40 nel 1879; 80 pel 
1880; 94 nel IS8S1 ; 80 nel 1882; e per i carri: 225 nel 
1879; 427 nel ISS0O; 1127 nel ISSI e 931 nel 1882. 

L'ibtiera fornitura venne aflidata alle diverse ditte pa- 
zionali. La consegva dei veicoli ordinati nel 18S0 fu ul- 
timata nel 1882; di tali veicoli furono ip quest’ ultimo 
anno consegnate 19 carrozze di 1* clusse, 19 di l" e 2% e 
25 carri a bagaglio; in totale 63. 

Le prime consegne si fecero nel 1881 cioè 1 carrozza 
di 1* classe, ed 1 di l.a o 2.a 

Dei veicoli ordinati nel 1SS1, 915 vennero consegnati 
nel 1882, 

In quest'anno si ordinarono 101] veicoli e se ne con- 
segnarono 420, 

Del materiale ordinato nel 1881 per la Novara-Pinc, 
una parte, comprese le 12 locomotive, veniva consegnata 
nello stesso anno e le altre qualità furono consegnate 
nel 1882, 

Io complesso il materiale ruotabile e galleggiante in 
servizio od in costruzione al 31 dicembre 1882 per le fer- 
rovie dell’ Alta Italia eran così ripartito : 

Macchine locomotive 906, di cui 859 in servizio e 47 
in costruzione ; 

Carrozze da viaggiatori 2,463 di cui 2,375 in servizio 
ed 88 in costruzione ; 

Carri da merci, bestiame e diversi 17,383, di cui 16,879 
in servizio e 508 in costruzione ; 

Battelli a vapore 4 tutti in servizio. Di questi due ven- 
nero ceduti all’ Amministrazione della R. Marina ; 

Gabarre ‘s/eeps) n. 1. 

Le pratiche mosse dall'amministrazione fino dal 1879 e 
e le successive trattazioni e conferenze in argomento si 
tradussero nei provvedimenti adottati per il quinquennio 
1582-86 a modificazione degli stanziamenti già assegnati 
dalla leege 29 luglio 1879. 

Le quantità di materiale mobile così determinate e le 
spese relative sono: 

Locomotive : nel 1882, n. 58, L. 3,710,445; nel 1883, 
n. 22, L. 1,000,200; nel 1884, n. 10, L. 665,000; nel 
1886, n. 0; totale n. 100, L. 6,040,645. 

Carrozze: nel 1822, n. 80, L. 1,184,092; nel 1883, 
n. 120, L. 1,286,852; nel 1S84, n. 44, L. 577,856; nel 
1885, n. 29, L. 424,456; nel 1886, n. )}4. L. 197,800; 
totale, n. 287, L. 3,671,086. 

Carri: nel 1882, n. 931, L. 4,451,917; nel 1883 nu- 
mero 267, L. ]1,373,835; nel 1884, n. 251, L. 1,221,615; 
nel 1885, n. 245, L. 1.137,780, nel 1886, n. 229, lire 
1,079,845; totale, n. 1,923, L, 9,204,902. 

Totale generale: nel 1882 L. 9,346,454; nel 183 lire 
3,660,917; nel 1854 L. 2,464,47]; nel 1885 L. 2,227,236; 
vel 1886 L. 1,277,645. Totale L. 18,976,723. 

Nel ISS2 si prosegui l'attuazione delle modificazioni sia 
alle locomotive sia alle carrozze è carri, già intraprese 
negli anni precedenti, allo scopo di migliorare i tipi del 
inateriale mobile ed accrescerne l’ uniformità. 
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La Relazione accenna alle disposizioni date per le vet- 
iure postali, il trasporto dei malati, il riscaldamento delle 
vetture, in via di esperimento, colle cassette ad acetato 
di seda del sistema Ancelin, l'applicazione dei freni continui, 
il materiale specialmente riservato alla linea del Gottardo. 

Venne dato seguito alle pratiche preliminari per il tra- 
sporto delle Officine principali di Torino P. N. in località 
più vasta, dove coll’attuazione dei mezzi più perfezionati 
di lavoro e mercè una ampiezza e disposizione di locali 
più confacente alle aumentate esigenze di riparazioni del 
materiale mobile si potesse conseguire un maggiore e più 
completo sviluppo di lavori. 

Si stabili di annettere una piccola oflicina per ripara- 
zione dei veicoli, nonchè una rimessa per locomotive alla 
nuova stazione di smistamento in pro®ctito a Porta Sem- 
pione a Milano; si iniziarono i lavori di ampliamento alle 
officine di Verona e Bologna; si proseguì l'impianto di 
una piccola oflicina presso il deposito locomotive di Ve- 
nezia e si ultimò la rimessa locomotive nella stazione di 
Ventimiglia. 

Circa ai lavori di riparazione di materiale eseguiti nelle 
grandi officine durante il 1882, l’ aliquota delle locomo- 
tive, sul totale di quelle possedute, fu del 13.22 per 00 
con una diminuzione in confronto della corrispondente 
aliquota del }881, che fu del 13.60 per cento, e la gia- 
cenza media in oflicina per la riparazione fu di 162 gior- 
vate per locomotiva. 

Si ripararono in tutto nel 1882, 25,941 veicoli, cioè 
4,298 carrozze e 2700 carri. L’ aliquota dei veicoli in ri- 
parazione fu del 12.54 per cento per le carrozze e del 
9.06 per cento per i carri. La giacenza media in officina 
per la riparazione fu di giornate 23.5 per le carrozze e 
di 15.3 per i carri. 

Enumerati i lavori che il servizio del materiale pre- 
senterà alla grande Isposiziune nazionale di Torino del 
1884, la Relazione nota che con ottimi risultati procedet- 
tero nel 1882 le lezioni degli allievi fuochisti nelle scuole 
all'uopo istituite a Torino, Alessandria, Milano, Bologna, 
Venezia e Verona, tendenti ad avviare i giovani operai 
nella carriera di macchinista, Esse furono frequentate da 
136 giovani, dei quali 132 presentaronsi agli esami e 119 
furono promossi. 

Il numero di individui destinati a guidare la locomo- 
tiva fu nel 1882 di 846; di questi 699 erano macchinisti 
effettivi e 147 fuochisti chiamati a seconda dei bisogni a 
funzionare da macchinisti, per manovre od altro. 

Riguardo ai cumbustibiti, si ricava da un prospetto di 
confronto, che gli acquisti fatti nel 1882 sommarono a 
tonn. 267,013 per un importo di L. 8,29,842.20; mentre 
quelli del 1881 furono di tonn, 382,532 per un importo 
di L, 12,900,698.72, Il consumo nel 1882 fu di tonn. 327,023 
dell'importo di L. 10,540,153.32; mentre quello del 1881 
fu di tonn. 301,915, dell'importo di L, 9,996,654.02. La 
ritnanenza al 31 dicembre 1882 era di tonnellate 48,12]; 
dell’ importo di L. 1,482,165.40. 

(Continna). 


NOTE 
sull’ Esposizione internazionale di elettricità 


IN VIENNA — 1333 


(Continuazione — Vedi numero 14). 


Lampade ad incandescenza. 


La iuce moderata che danno le piccole lampade ad in- 
candescenza, la facilità di adattarle a sostegni e lampadari 
come si fa dei becchi a gas, rende questo genere d’ illu- 
minazione assai simpatico e molto adatto per i locali chiusi 
e per le abitazioni. 


| 
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Già fin dall’epoca della prima Esposizione internazionale 
di elettricità in Parigi, le lampade ad incandescenza de - 
sturono un vero entusiasmo nel pubblico e, nonostante il 
costo elevato di questo genere d° illuminazione, esso ogni 
dì va più diffondendosi sia nei teatri, che negli opifici, 
nei caffè, alberghi, negozi, ecc. ecc. 

Nell'Esposizione di Parigi erano rappresentati solo quattro 
tipi di lampade ad incandescenza: quello di Edison, quello 
di Sinan, quello di Marim e quello di Lane-For. 

All'Esposizione di Vienna il numero dei tipi aumentò di 
molto e quindi, siccome quasi tutti gl'inventori di lam- 
pade vollero metterle in buona vista, la loro mostra riuscì 
molto attraente, tanto più pel modo con cui era fatta. Essi 
ebbero infatti la felice idea di unirsi con negozianti di 
mobili e far preparare nell'interno dell’Esposizione un gran 
numero di stanze di diverso uso, arredate con mobili di 
ogni qualità, e di illuminare queste stanze colle lampadine 
applicate a sostegni e lampadari appositamente fusi. Oltre 
ciò si applicò l'illuminazione ad un teatro nell’interno della 
Botonda, e ad una galleria di quadri. 

Quel che notavasi in alcune delle lampade ad incandc- 
scenza esposte a Vienna si è la tendenza di aumentare la 
loro intensità luminose, e mentre a Parigi la potenza 
massima era di 16 candele, a Vienna eranvene fino di 500 
candele, 

Diciamo ora qualche cosa dei principali tipi di queste 
lampade: 

Edison. — La lampada Edison non è cambiata per nulla 
dalla forma che aveva nell’ Esposizione di Parigi, comc 
pure nulla è innovato circa il metodo con cui si forma il 
carbone, 

Quel che varia si è l’intensità luminosa ed invece dei 
due soliti tipi A e 8 da I6 e da 8 candele, sc ne avevano 
a Vienna quattro, di cui ecco i dati principali: 


Resistenza in ohm 


Potere | Forza E, M. Corrente Lunghezza 


illuminante 
in candele in volt n dotati in ampere del filo 
8 |da 50a 55) 125 7 0.75 circa | $0 mim 
16 |» 1008 il0) 2650 140 | 0.75 » 80» 
à3 |» 100a 110) 125 70 | 15 » iO » 
:00 |a 100a110) — 25 |{da4a4.5/200 » 


Le lampade da 100 cundele sono state fatte solo ir via 
di esperimento; ma la Ditta Edison stessa consiglia di non 
adoperarle. 


Sivan. — La lampada Swan cambiò la forma di filamento 
di carbone che invecv di essere a doppia curvatura è ora 
come quello delle lampade Edison cioè ad 7. 

Lo Swan prepara lampade di differente intensità lumi- 
nosa da l candela fino a 200 candele. Ma le lampade per 
l’uso ordinario sono di 12 o di 20 candele. 

Per le lampade «di grande potere illuminante si propor- 
zionarono le dimensioni del filo di carbone per modo da 
aver la medesima tensione nella corrente, e quindi aver 
un potere illuminante proporzionale alla corrente che si 
ha nel circuito. 

I dati principali conc:rnenti le lampade di grande in- 
tensità luminosa sono: 


Intensità Forza E. M, | Resistenza Corrento Energia per ] 
lumiuvosa in a caldo in volt- 
canlelo in volt in ohm in ampere ampere 
59 104 ò 3.29 339 
100 104 16 6.00 678 
200 104 8 13. 1306 


Queste cifre sono solamente approssimate e si atten- 
dono ancora i risultati delle esperienze della Commissione 
di Vienna, per aver dati più precisi. 

Maaim. — La lampada Maxim rimase per la forma del 
filo foggiato ad dY/, quale era all’epoca dell’ Esposizione di 
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Parigi; anche la materia di cui il filo è formato, è sempre 
il carbone di cartone Bristol. 

Solu si perfezionò la fabbricazione del carbone onde ren- 
derlo di composizione più omogenea, per cui ‘la Ditta 
United States Electric Lighling Company, che prepara le 
lampade Maxim garantisce ora una durata di 2000 ore. 

Nell’ esposizione di Vienna vi era una sola qualità di 
lampade Maxim della forza illuminante da 45 a 50 candele 
I dati per queste lampade sono: 


Resistenza a freddo . . . . 75 
» a caldo. . ... 40 » 
Forza elettro-motrice . . . . 70 volt 
Corrente... ... +. 1,75 ampere 
Volt-amperes. . .. è... 122 


Zane- Foa. — La costruzione di queste lampade ebbe 
qualche perfezionamento dopo 1l 1881. Il filo è formato da 
cotone infuso durante cinque ore in una soluzione d'’acido 
#olforico, allo scopo di distruggere la fibbra ed ottenere 
maggior uniformità nel filamento. La soluzione viene va- 
riata di forza a ogni ora. Nella prima ora è al massimo 
grado e diminuisce gradatamente nelle altre quattro ore. 
Dopo ciò il filo lo si piega su di un nucleo di coke da 
storte, la cui sagoma deve essere quella da darsi al fi.o 
della lampada. Indi si mette il nucleo coi fili entro un 
crogiuolo e si circonda tutto con piombaggine in polvere 
sottile; il crogiuolo viene riscaldato al calor bianco. 

Il pezzo a '!flg. 35) mette in tensione il filo, diventa fra- 
gile sotto l’azione del calore e permette quindi di togliere 
il filo dal nucleo senza che lo si rompa. 

La figura 36 mostra la forma della lampada. Il telaio 
da'bb'ee' è di smalto e nell’interno delle parti a'e# ed ae, si 
hanno due fili di platino che in e’ ed in a si collegano 
colle estremità del filo di carbone. 

La fig. 37 rappresenta il sostegno della lampada ove i 
pezzi ad angolo e ed e' sono messi in contatto colle estre- 
mità dei fili d d’ con cui le lampade sono in comunicazione 
col circuito principale. lle cose sono disposte in modo che 
il contatto non avvenga fino a che girando la base, non 
si vada ad urtare contro l’arresto posto al disotto della 
base atessa. 


Colle lampade Lane-l'ox si fece l'illuminazione di un 
viale nel Prater, per conseguenza la Junghezza del circuito 
per queste lampade è la più grande fra tutte quelle dei 
circuiti delle altre lampade ad incandescenza. 

La disposizione data alle lampade fa sì che la forza 
elettro-motrice che si ha io ogni lampada, ossia la ditfe- 
renza di potenziale che si ha ai punti d'attacco della lam- 
pada col circuito, decresce colla distanza dalla lampada alla 
sorgente dell’ elettricità. 

l'rattandosi di un lungo circuito bisogna regolare la re. 
sistenza del filamento in carbone nelle lampade a seconda 
della distanza cui esse funzionano. Quindi le lampade sono 
provate e classificate una ad una nel laboratorio prima di 
metterle in opera. 

Per le lampade di 58 candele che si avevano neli'illu- 
minazione di Vienna e nel circuito di 650 metri di Innghezza, 
la forza elettro-motrice nelle lampade variava da 63 a SI 
volts e conseguentemente doveva farsi variare nella lampada 
la resistenza fra i limiti di 00 e 40 ohm. Ciò forniva una 
corrente costaute di 1,25 ampere per tutte le lampade. 

[I dati elettrici medti delle lampade Lane-Fox espeste a 
Vienna sono: 


Potere illuminante. . . .. 18 candele 
Forza elettro-motrice. . . ., 60 volt 
Resistenza a caldo . . . . 48 ohm 

» a freddo . . . . 88 » 


Corrente. . è... +... 1.29 ampere 
Volt-ampere . . . . . +. 70 


Stemens — La casa Sismens et Halsche di Berlino già da 
più d’un anno fabbrica lampade ad incandescenza di sua 
speciale costruzione. La forma generale si è quella ibdicata 
nella fig. 38. 

Il filo è di cotone, piegato come nelle lampade Edisob; 
esso è ingrossato alle estremità 4 @ ed è saldato ai fo- 
glietti di rame d d. 

A questi foglietti sono saldati i fili di platino c c che 


vanno fino alle piastre inferiori esterne alla lampada (9 9). 
Un piccolo globo 4 di smalto mantiene i fili di platino 
isolati e ad una distanza fissa fra di loro: questi fili at- 
traversano un cilindro pieno di una composizione iso- 
lante composta di vetro e di amianto. Alla base si ha un 
tappo f di gesso colato. L'aria viene espulsa dal globo di 
vetro dalla parte superiore, dopo che iì carbone ed il suo 
sostegno sono completamente assicurati al loro posto. 

Le piastre 9, 9 formano i contatti con piastre analoghe 
in ottone poste nella base o sostegno della inmpada, iso- 
late fra di loro ma connesse, l'una col reoforo positivo, 
l’altra con quello negativo del circuito. 

Le lampade esposte a Vienna dal Siemens erano di tre 
qualità ed avevano i seguenti dati: 


POTRRE Resistenza Corrente Forza E. M. E* 
illuminante a callo l U7) 
in candele in ohm in ampere in volt volt-ampere 
}2 200 0.52 105 54.6 
16 140 .75 105 78.7 
25 85 1.25 105 131.92 
Gerard. — Questa lampada ha una forma nuova: invece 


di essere col carbone formato da un filo continuo curvato 
ad arco, come nelle ordinarie finora conosciute, essa lo 
ha di due o più asticine di carbone a sezione circolare. 

Queste asticine sono ingrossate nei punti cui si colle- 
gano fra di loro o coi reofori, come vedesi nelle figure 39 
e 40. L’unione è fatta con una specie di pasta di carbone. 
Nella parte inferiore i reofori di platino penetrano in ci- 
lindretti di quella pasta di carbone che collegano così le 
asticine coi reofori. 

La forma data al filo facilita la costruzione della lam- 
pada e quando il filo deve essere doppio (fig. 29) per le 
lampade di una grande intensità, la sua espansione è libera. 

In quest’ultimo caso le due paia di asticine sono colle- 
gate in serie da un’asticina corta orizzontale (fig. 39). 

Le asticine hanno circa 1{2 millimetro di diametro e 
sono formate da una pasta di carbone coke polverizzato 
finissimo: la pasta si trafila con una specie di siringa e la 
si mette in un forno. Per rendere le asticine atte all’illu- 
minazione ad incandescenza, esse vengono carbonizzate fa- 
cendo depositare del carbone sulla loro superficie mentre 
le bacchette sono attraversate da una forte corrente che le 
riscalda fino al calor bianco circondate da un gas idro- 
carburo. Quest’operazione continua fino a tanto che le asti- 
cine presentano la voluta resistenza che si misura mentro 
si fa l'operazione della carbonizzazione. 

La maggior difficoltà che si incontrò si fu nel trovare 
una pasta “di carbone atta a colle gare fra di loro le asticine 
ed a resistere all’alussima temperatura cui sono sottoposte 
durante l'illuminazione. 

I dati su queste lampude, quali ci vennero forniti dal- 
l'inventore sono: 
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Miller. — L'ingegnere Miiller di Hamburgo presentava 

per la prima volta a Monaco nel 1882 la sua lampada ad 

incandescenza di cui la fig. 41 dà uno schema. 

Il filo di carbone ba una forma a spirale ottenuta pren- 
dendo il filo ad V ed attortigliandolo due o tre volte per 
modo da formare una spirale. Ma le due parti a spirale 
non sì toccano in nessun punto per cui il filo è continuo 
ed isolato da una estremità all’altra. Nella figura è rappre- 
sentata la projezione di fronte della spirale. 


I 2 
Itesistenza ba 
POTERE i | a 
l i Forza E. M. Corrente S 
illuminante | 2, 
| a caldo |a treddo = 
i > 
da 150 a 200 can. sora 56 volt [vor 8 ohm 20 ohm 7 ampere 302 
> 4004500 > + 36 875 vol. 6.75-7.50 obim/ 19» |da7.5a 12amp.; 900 


D) 
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Te estremità del filo sono cementate a due punte di 
smalto a per modo da essere in perfetto contatto coi reo- 
fori di platino disposti nel tubo è ed isolati fra di loro. 

La base Da una vite in ebanite che stringe le estremità 
dei fili di platino per la quale passa la corrente che va 
alla lampuda. 

Il Muller fa lampade di diverso potere illuminante da 2 
a 100 candele. 

I dati concernenti quelle comuni da 18 candele sono: 


Forza eluttro motrice. . . 1006 volt 
Corrente... . »è 0... 0,75 ampere 
Resistenza a caldo . . . . 140 ohm 


Volt-ampere . . . . . +. 788 


(ireîner e Friederichs. — Questa Ditta espose una lam- 
pada in cui il carbone ha la solita forma ad U; e dilfe- 
risce solo nel modo d’attacco alla base. 

Ecco alcuni dati concernenti le lampade che la Ditta 
Greiner e Friederichs preparano: 


Forza in candele | Tensione in volt | Corrente in ampere 


ì 4 1,2 
2 6 1,2 
4 10 1,2 
5; 12,5 1,2 
5 25 0,6 
10 51) 0,8 
10 300 0,4 
16 100 0,6 
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Bernstein — Una novità nelle lampade ad incandescenza 
si era quella presentata dalla Ditta Beruslein-Eleclic Light 
Manufacturing C. di Boston. 

Il principio da cui partì il Bernstein per costruire la sua 
lampada si fu quello che il centro luminoso dà una luce 
più bella ed intensa, a parità delle altre circostanze, quanto 
più grande è la superficie irradiante. Quindi egli fece il 
filo del carbone grosso, ma cavo internamente, allo scopo 
di non aver una sezione troppo grande e diminuire quindi 
la resistenza. 

L'idea del carbone tubolare venne attuata per primo da 
un nostro compatriota il Cruto di Piossasco, della cui lam- 
pada ad incandescenza diremo più tardi. 

Ma il Cruto si preoccupava di diminuire la sezione del 
filo onde avere una resistenza più grande a parità di dia- 
metro esterno. Il Pernstein, mentre non voleva di malto 
diminuire la resistenza, si preoccupa della superficie esterna 
del filo facendolo più grosso possibile e con ciò crede ot- 
tenere , oltre che una più bella luce, anche una durata 
maggiore nel filo ed unn grande economia di forza a petto 
delle altre lampade ad incandescenza. 

Per formare il filo il Bernstein usava prima la carta av- 
volta attorno ad un cilindro ed unendo i lembi con zoomma 
Ja quale si carbonizza nella cottura. Per avere le estremità 
del tubò più grosse, come in generale è necessario in tutte 
le lampade ad incandescenza, egli tagliava il foglio di carta 
secondo la forma indicata nella fig. 43, per cui avvolgendo 
la carta al cilindro il cui asse fosse normale ai due lati ret- 
tilinei del foglio, è evidente che le estremità si ripiegano più 
volte sopra se stesse e producono un ingrossamento nel 
tubo. Il tubo, tolto il cilindro, veniva messo a carboniz- 
zare eutro un crogiuolo pieno di piombaggine in polvere 
sottile e portato al calor bianco. Ma i risultati ottenuti con 
questo sistema lasciarono molto a desiderare, massime per 
quanto concerne l'omogeneità del tubo. a 

Si fu perciò che la carta venne abbandonata e vi si so- 
stituì la seta; la quale dopo che ha subito un processo di 
carbonizzazione analogo a quello ora indicato, dà un tubo 
edi consistenza quasi metallica ed elastico. 

Se dopo averlo piegato ad arco, lo si abbandona a se 
stesso, si raddrizza come farebbe una molla d’acciaio. Per 
ottenere un simile risultato il Bernstein usa uno speciale 
procedimento nella carbonizzazione del tubetto di seta: tale 
procedimento è un segreto dell’inventore. 

Lo estremità del tubetto, come vedesi nella fig. 42, sono 
innestate ni due estremi dè, ingrossati a forma di pera. 


Questi estremi portano anche i fili di rame cc, tenuti a 
distanza da un ponticello d di porcellana. | fili passano poi 
attraverso ad un tubo di porcellana ove sono fra di loro 
isolati e terminano, uno nella vite # di ottone e l'altro nel 
tubo 9 pure di ottone, ma isolato dal resto della lampada 
per mezzo dello strato di gelso f che serve anche ad as- 
sicurare il globo al sostegno. 

I dati concernenti queste lampade, quali ci vennero co- 
municati dal rappresentante dell’inventore sono i seguenti 
per lampade da Uò candele: 


Forza elettro-motrice. . . . 23 volt. 

Corrente: li a è, «4 & & i ampere 
Resistenza a caldo. . . . . 3.3 ohm. 

Volt-ampere . . .. . +. . i6l 


Lu fabbrica prepara anche lampade della forza illumi- 
nante di 150 candele con una forza elettro-motrice di 46 
volt, ma di cui non si conosce ancora con molta precisione 
la resistenza. 

Siccome le lampade Bernstein presentano, rispetto alle 
altre ad incandescenza, una minor forza elettro-motrice ne 
segue che si può disporre un gran numero di tali lampade 
in serie, il che è molto comodo per gli impianti nei teatri, 
nelle officine e nelle private abitazioni, come anche per 
l'illuminazione delle vie. 

La lampada Bernstein esiste da troppo poco tempo e le 
esperienze su essa fatte non sono ancora così concludenti 
per poter stabilire con certezza se sono o non veri i van- 
taggi tecnici ed economici che l’iuventore pretende. 


Lampada Cruto. — Questa lampada fece la sua prima 
comparsa a Monaco di Baviera durante l’Esposizione di 
Elettricità del 1882. Essa è dovuta ad un modesto e labo- 
rioso individuo di Piossasco vicino a Torino. 

Occupandosi egli, per suv diletto, di operazioni di galva- 
noplastica, riuscì ad ottenere lamine di carbone puro trat- 
tando coll’elettricità gas ricchi di carburi, 

Quandoil Cruto sentì dell'invenzione dell'Edison, si propose 
di fabbricare il filo di carbone necessario per la lampada 
in modo fucile e perfetto per modo da potersi ottenere una 
costante resistenza e composizione nei fili dello stesso 
diametro e della stessa lunghezza. I suoi studi furono co- 
ronati da successo. gli riuscì a preparare i fili per via 
elettrica, e questi fili tuttoche sottilissimi sono capillari, 
perchè sono formati dal deposito ottenuto elettricamente 
di una crosta di carbone puro attoruo ad un filo di platino 
che si fa in seguito volatilizzare facendovi passare una forte 
Corrente. 

L'invenzione del Cruto fece furore a Monaco e la si 
considerò come una delle cose più importanti per l’illu- 
minazione ad incandescenza. 


Mancava però al Cruto l’esperienza per la fabbricazione 
materinle della ]Jampada e per ottenere il vuoto perfetto 
per cui gli esperimenti istituiti a Monaco non diedero quei 
risultati che si sarebbero potuti ottenere, se la fabbrica- 
zione fosse stata più accurata. 

Nel 1883 si ripeterono le prove dal prof. Galileo Ferraris 
del R. Museo Industriale e dal Padre Denza, ed 1 risultati 
furono soddisfacentissimi. 

Ora si può dire che tutte le difficoltà sono vinte ed ab- 
biamo fiducia che lu Società Cruto possa far figurare de- 
gnamente la sua lampada all'Esposizione di Torino e recar 
così lustro al nostro Paese. 

lle lampade Cruto sono ad uno e a due fili. 

Quelle ad un filo hanno la furma pressochè identica a 
quelle dell’ Edison, ed i dati relativi sono: 


Forza illuminante . . . . . 32 candele 
Forza elettro-motrice . . . . 50 volt. 
Resistenza a caldo . . . . . 44 ohm. 
Corrente» + a a « + È w & 1.36 ampere 
Lunghezza del filo . . . . » 150. m;m 


Questo tipo era quello esposto a Vienna. 
Oltre questo, e sempre ad un filo solo, si preparano 
dalla Società Cruto le seguenti lampade: 


Da 86 candele con una forza elettro-motrice di 50 volt; 
resistenza a caldo 46.70 ohm. ed una cur- 
rente di 1,05 ampere. 
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Da 8 candele con forza elettro-motrice di 25 volt; re- 
sistenza a caldo 25 ohm. ed una cor- 
rente di 1,00 ampere. 

Le lampade a due fili banno i carboni disposti in ten- 
sione ed i dati illuminanti sono: 


Potere illuminante. . ..... 32 candele 
l'orza elettro-motrice. a... . 112 volt. 
Resistenza a caldo . . .. .. 49 ohm. 
Corrente... 6.0.0... 0.75 ampere 
Lunghezza complessiva dei fili . . 300 m;0m 
(Continua). 
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Regolamento per il servizio della utensileria nei grandi 
stabilimenti industriali. - Studio di Orazio CHIAZZARI 
Dre-Torrss, Ingegnere Ispettore principale delle Ier- 
rovie dell’ Alta Italia. 


Nel Alonitore del 14 novembre 1883 abbiamo esaminato 
brevemente un’ importante pubblicazione dell’egregio ca- 
valiere Chiazzari intorno alla lavorazione a cottimo ed ai 
rapporti fra capitale e lavoro. In essa, fra i molti argo- 
menti trattati, si accennava a quello importantissimo che 
riguarda l’ utensileria nei grandi Stabilimenti industriali 
e più specialmente nelle officine meccaniche. Per dare 
un'idea di tale importanza basti notare che le varie 
grandi Officine delle Ferrovie Alta Italia possedevano 
al 1° gennaio 1883 tanti attrezzi per L. 672,000. La ma- 
nutenzione dei soli piccoli attrezzi costò nell’anno decorso 
oltre L. 180,000. E si aggiunga che una parte conside- 
revole delle spese sfugge certo alle prenotazioni contabili 
perchè non tutti gli utensili si riparano dalle apposite 
squadre a ciò destinate, mentre ogni operaio sente l'amor 
proprio di riparare i suoi attrezzi meglio di qualunque 
altro professionista. Il cav, Chiazzari osservando inoltre 
che gli utensili di uno stabilimento meccanico, rappresen 
tano il settimo almeno del valore totale dei terreni, mec- 
canismi e fabbricati che lo compongono e che il perderli 
o guastarli è cosa tanto facile, quanto è diflicile il man- 
tenerli nell'ordine necessario, ha creduto, valendosi della 
sua lunga esperienza, di formulare una specie di regola- 
mento che fissasse le norme per delibire razionalmente 
questa partita, 


Il regolamento non si compone che di 12 articoli con- 
cernenti il riparto, la dipendenza, il registro inventariale, 
la riparazione, l'asportazione, la scorta e la conseena 
degli utensili, la responsabilità dei capi squadra «di Officina, 
la verifica dei registri e la contabilizzazione delle spese. 
l'acendo voti che questo regolamento trovi presso di noi 
larga applicazione, ci associamo agli elogi meritati che 
si tributano all'ing. Chiazzari per i suoi continui studi 
tendenti a facilitare il buon andamento delle Officine e 
degli Stabilimenti industriali, sulla cui prosperità è fon- 
data, com’ egli giustamente si esprime, la ricchezza e lo 
sviluppo economico dell’intiera Nazione. 
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Informazioni Particolari 
DEL. MONITORE 


Sappiamo che la già annunciata Commissione tec- 
nica nominata dal Ministero dei lavori pubblici per 
la visita di ricognizione della ferrovia funicolare di 
Superga, dopo falla una escursione sulla linea, trovò 
che sono ancora indispensabili alcuni lavori di com- 
plemento che richiederanno qualche giorno, ultimati i 
quali procederà alle prove definitive della ferrovia. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Frattanto il comm. Borgnini ha lasciato ieri To- 
rino, diretto a Roma, ed il comm. Bussi è partito per 
Milano, per la visita di ricognizione della linea Sa- 
ronno-Vedano che avra luogo domani. | 

Domani si fara pure la visita di ricognizione del tronco 
Bergamo-Albino, della linea Bergamo-Ponte della Selva, 


>< 


L'Ufficio del Genio civile. di Torino, incaricato 
degli studii e lavori della ferrovia di 3* categoria da 
Chivasso a Casale, ha completato e presentato alla 
superiore approvazione il progetto eseculivo del terzo 
tronco della linea medesima compreso fra Palazzolo 
e Casale. 

Intorno a questo progetto, col quale restano com- 
pletati gli studii della intera linea ci siamo procurati 
i seguenti ragguagli tecnici. 

Il tronco, del quale trattasi, si distacca dal kilom. 
Zi + 700 da Chivasso ed arriva al kilom. 40 + 456.73. 
Ila percio la lunghezza di m. 18,756.73, 

1 relativi lavori di costruzione sono preventivali 
complessivamente dello importo di L. 1,710,000. Di 
questa somma L. 860,000. rappresentano l' ammon. 
tare delle opere e provviste comprese nell’ appalto, 
e L. $30,000 il valore delle espropriazioni, del ma- 
teriale di armamento, dei meccanismi fissi delle sta- 
zioni e dei lavori diversi ed imprevisti, ai quali tutti 
provvederà l Amministrazione governativa o diretta- 
mente o con appalli speciali. 

La larghezza della sezione normale della strada è 
prescritta in m. db. 

Lungo il tronco dovranno costruirsi: N. 5 stazioni 
per gli abitati di Trino, Morano e Balzola; N. 18 case 
cantoniere semplici; N. 6 garelle ; N. 35 passaggi a 
livello e N. 80 opere d' arte consistenti in acquedotti 
e ponticelli di luce variabile fra m. 0.80 e m. 7.00. 

Il raggio minimo delle curve è di m. 6000: quello 
massimo di m. 1000; la maggior pendenza è quella 
del 5.14 per mille. 

Nell’ andamento planimetrico si hanno m. 17,118.93 
di allineamenti e m. 1637.80 di tratti in curva, ed in 
quello allimetrico, m. 3026.67 di orizzontali, metri 
546.73 di livellette in ascesa e m. 14,883.33 di li- 
vellette in discesa. 

>< 

Notizie attendibili che all’ ullimo momento ci giun- 
cono da Roma assicurano che iersera venne firmata 
la convenzione con le Meridionali per la rete Adriatica. 
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L'on. Luzzatti, partecipando alle preoccupazioni che 
in questo momento agitano il personale degli impie- 
gati delle ferrovie dell'Alta Italia, chiese, nella  se- 
duta della Camera di ieri, d'interrogare il Ministro 
dei lavori pubblici intorno alla situazione della Cassa 
pensioni delle dette ferrovie, e al modo con cui si 
deve provvedere alle eventuali deficienze, per assicu- 
rare i fini morali cd economici che si propone rag- 
giungere. 

L'on. Ministro, riservandosi d'indicare il giorno in 
cut avrebbe risposto, assicuro l'on. Luzzatti che egli 
si è occupato di questa grande questione, e che con- 
fidava di averla risoluta in modo pienamente soddi 
sfacente. 

L' interrogazione sara svolta alla riapertura della 
Camera, 
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L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all’ approvazione del Ministero dei 
lavori pubblici un progetto di tariffa speciale comune 
pel trasporto dei piccoli colli, concretata di accordo 
fra i rappresentanti delle tre principali Amministra- 
zioni. 

Questa nuova tariffa sara indubbiamente bene ac- 
cetta al pubblico siccome quella che verrà a comple- 
tare nel miglior modo il servizio di trasporto dei pac- 
chi postali. Essa è suddivisa in cinque zone di per- 
correnza, cioé fino a km. 250: da km. 251 a km. 300: 
da km. 501 a km. 1000; da km. 1001 a km. 1500; 
oltre 1590 Km.; ed in quattro categorie di peso cioè 
fino a 5 kg.: da kg. 5.01 a kg. 10 da kg. 10.01 a 
ke. 15; da ke. 15.0] a kg. 20. 

Il prezzo del trasporto per ogni collo varierà a 
seconda della percorrenza: da cent.mì 50 a L. 1.60 
pei colli di 5 kg.; da cent.mi 60 a L. 2.20 per quelli 
da kg. 501 a 10; da cent.mi 80 a L. 8.50 per quelli 
da kg. 10.01 a 15: e da L. 1.10 a L. 4.80 per quelli 
da kg. 15.01 a 20. 

La tariffa è combinata in guisa che la sua appli 
cazione potra farsi colla massima facilità. 

Trattandosi di provvedimento che tanto iuteressa 
la maggioranza del pubblico, ci permettiamo di ri- 
volgere viva preghiera a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici affinchè voglia provvedere con tutta solleci- 
tudine all'approvazione della nuova tariffa. 

e, 


Sappiamo che la Direzione delle Stia ferrate del 
Gottardo, in vista specialmente della prossima aper- 
tura della Esposizione nazionale di Torino, ha deciso 
di ristabilire, a datare dal 1° maggio p. v., i treni 
diretti notturni fra Bellinzona e Luino. 

> 

Con suo recente decreto il Ministro dei lavori pub- 
Dlici ha autorizzato la Deputazione provinciale di Fer- 
rara a far eseguire gli studi e le operazioni geode- 
tiche per la “compilazione dei progetti tecnici delle 
seguenti linee ferroviarie: 

1. Ferrara-Copparo 


2. Ferrara per Masi, Torello e Migliarina a Codi- 
goro; 
3. Ferra ‘a per Mirabello, Cento, San Giovanni in 


Persiceto a Modena. 
>KQ 


Siamo informati che la Societa degli Alti Forni e 
fonderie di ‘Terni, Cassian Fon e Comp. ha fatto 
istanza all’Amministrazione delle Strade ferrate del- 
l'Alta Italia per ottenere una riduzione sui prezzi di 
trasporto dei tubi di ghisa fabbricati nel proprio sta- 
bilimento e diretti a Stazioni di quella rete ferroviaria. 

Finora l'industria nazionale dei tubi di ghisa, per 
quanto favorita da una speciale tarilla di trasporto 
sulle ferrovie Iomane, trovasi grandemente inceppata 
dalla concorrenza estera, e noi riteniamo che sarebbe 
savio provvedimento da parte del Governo quello di 
estendere anche alle ferrovie dell’Alla Italia le stesse 
facilitazioni che i trasporti di cui trattasi godono già 
sulla rete delle Romane; o quanto meno accordare 
qualche riduzione che valga a sviluppare presso di 
noi una industria così importante. 


> 
Nelle conferenze tenute in Firenze in dicembre p. p. 
pel servizio cumulativo-italiano, i rappresentanti delle 


Amministrazioni ferroviarie dell’ Alta Ttalia, Romane 
e Meridionali, trattando la questione delle facilitazioni 
da accordarsi pel trasporto degli operai, campagnoli 
ecc. che si portino da un punto all’ altro allo scopo 
di impiegarsi in lavori agricoli od in pubbliche co- 
struzioni, si sono messi di accordo per stabilire al- 
l’uopo una tarilfa comune secondo la quale verrebbe 
accordata la riduzione del 50 per cento sui prezzi 
ordinari della 3.° classe agli operal e campagnoli ecc. 
viaggianti in numero di almeno 20 persone. 

Siamo ora informati che il verbale della conferenza 
nella quale fu trattata Ta questione di cui sopra, venne 
testè sottoposto dall’ Amministrazione delle ferrovie 
dell’ Alta Italia all'approvazione del Ministero dei la- 
vori pubblici. 
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Ci scrivono da Firenze che la Direzione generale 
delle Strade ferrate Romane ha chiesto al Ministero 
dei lavori pubblici la sanzione governativa alla deli- 
berazione del proprio Consiglio di amministrazione 
con la quale veniva accordata la facolta alla predetta 
Direzione di trasportare le barbabietole e la polpa di 
barbabietola coi prezzi della tariffa speciale n. 50 anche 
pei percorsi inferiori a 151 chilometri, ec che al tra- 
sporti stessi m piccole partite sia accordato il ribasso 
del 25 0[o conformemente a quanto hanno gia stabi- 
lito le ferrovie dell'Alta ttalia e Te Meridionali, 

> 

A partire dal 15 del corrente mese, V Amministra- 
zione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia ha disposto 
che siano attuati biglietti di andata c ritorno fra le 
stazioni di Argenta e di Montesanto. 

>< 

L'Amministrazione provinciale di Abbruzzo Cileriore, 
in sua recente adunanza, ha espresso il voto al G. cerno 
del Re perche nella costruzione della ferrovia. Sol- 
mona-Isernia, e propriamente del tronco Roccaroso- 
Solmona, sia mantenuto il tracciato che da Solmona 
per Campodigiove e per la montagna di Coccia, presso 
Palena, arriva a Iroccaroso. 

>La 

Ci informano da Napoli che la Sociela concessio- 
naria della ferrovia Napoli-Nola-Baiano ha presentato 
alla approvazione covernaliva i progetti riflettenti le 
stazioni principali di Napoli, Nola e Baiano, nonché i 
tipi degli edifizi ed i piani delle stazioni secondarie. 

ax 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha studiato e presentato per approvazione al Ministero 
dei lavori pubblici un progelto di variante al trac- 
ciato dei binario di allacciamento della stazione col 
porto di Ancona, giusta il quale viene lasciata libera 
un arca pei magazzini generali che il Municipio di 
quella città sarebbesi determinato di DOStEa uire lungo 
la banchina del porto. 
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Sappiamo che la Direzione generale dei telegrafi sta 
prendendo le opportune disposizioni perchè sia pro- 
ceduto all'impianto della linea telegrafica lungo il 
tronco Gozzano-Orta-Masino, della ferrovia da Gozzano 
a Domodossola, la cui apertura all’ esercizio potrà 
probabilmente aver luogo entro il prossimo mese di 
maggio. 

><a 
Sappiamo che la Direzione dell'esercizio per la fers 


rovia Torino-Cirie-Lanzo ha chiesto l'approvazione go0- 
vernativa onde poter concedere: la riduzione del 35 O[o 
a quelle comitive di viaggiatori in numero non infe- 
riore ai 30 che si recassero all'Esposizione di Torino 
a scopo d'istruzione o come rappresentanti di operai, 
alunni di scuole, Società operate, ecc.; e la riduzione 
del 50 Oo sul trasporto delle merci destinate o pro- 
venienti di ritorno dalla Esposizione. 
>< 

Ci informano da Catania che quella Deputazione 
provinciale in sua recente adunanza ha deliberato di 
rivolgere preghiera a S. E. il Ministro dei lavori pub- 
blici perchè voglia affrettare le pratiche occorrenti, 
onde i lavori di costruzione della ferrovia da Valsa- 
voia a Caltagirone, per la quale la provincia di Ca- 
tania ha fatto grandi sacrifizi pecuniari, possano  es- 
sere al più presto intrapresi. 

>< 

L’ Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta Italia 
ha rassegnato per approvazione al Ministero dei lavori 
pubblici i seguenti preventivi di spesa: 

a) pell’impinuto di una stazione a Cadeo, al casello 
n. 4 della linea Piacenza-Bolugna (spesa L. 37,250); 

5) pel collegamento dei binari principali verso Asti, 
della stazione di San Damiano (spesa L. 4,700); 

c) pell'impianto di due bilance a ponte fisso, sistema 
Opessi, della portata di 30 tonn. ciascuna, da impiantarsi 
nelle stazioni di Casalecchio e di Borgo Panigale della 
linea Bologna-Pistoia, (spesa L. 12,800); 

d) per la costruzione di un cavalcavia in stazione di 
Chiavari, lungo la linea Genova-Spezia (spesa L. 26,500). 

L'Amministrazione stessa ha poi sottoposto alla supe- 
riore approvazione: il progetto e preventivo pella esecu- 
zione di alcune opere di ampliamevto della Stazione di 
Cuneo e per la costruzione di un piano caricatore militare 
il cui preventivo è di L. 101,000; il progetto per la co- 
struzione di uva tettoia passeggieri nella Stazione di Udine 
la cui spesa è preventivata di L. 181,200. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici la emesso 
parere favorevole sui seguenti allari: 

Relazione sui lavori eseguiti nel 1883 pel ristauro del 
palazzo ducnle di Venezia. 

Proposta Moschini per otturamento di un gorgo pros- 
simo all'argine sinistro di Po tra Bocca di (iauda e San 
Nicolò (Mantova). 

Progetto per difesa frontale alla sponda sinistra di Po 
di contro a porta S. Andrea iu comune di Orio Litta 
(Milano). 

Progetto di lavori addizionali per sistemazione dell’ ar- 
gine destro dell’Euza inferiormente alla botta S. Giovanni 
ìn comune di Brescello (Reggio Emilia). 

Progetto per quinquennale appalto di manutenzione dei 
cavali di Trevisana e Iriulana navigazione (Venezia). 

Progetto per sistemazione dell’argine sinistro di Piave 
da Noveuta all'incontro della ferrovia Mestre-Portogruaro 
(Treviso). 

Progetto per risarcimento e conservazione delle difese 
froutali lungo |’ arginatura sinistra di ‘Tagliamento da 
Latisana a Pertegada (Udine). 

Domanda Cavaltini per modificazioni ed una deviazione 
di acqua dal torrente Era ad uso di forza mutrice, iv co- 
mune di Bellosguardo Pontedera (Pisa). 


Ricorso Molan per licenza di conservare alcune opere 
eseguite a sponda destra del torrente Bertena in comune 
di Arzignano (Vicenza). 

Nuove proposte di armamento delle cateratte metalliche 
alle luci della botte dell’ Emissario di Bientina in co- 
mune di Vicopisano (Pisi). 

Domanda del comune di Polistena per sussidio in lavori 
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di arginamento al torrente Jerapotamo (Reggio Calabria). 

Progetto per rialzo ed ingrosso di argine a destra di 
Bacchiglione dalla rampa pei Molini di Creola alla casa 
Borasin, comune di Saccolengo (Paduva). 

Progetto per riulzo e difesa arginale sulla sinistra di 
Panaro dulla botta Fregui al froldo Bottazzo, comune di 
Finale (Modena). 

Progetto di variante alla Serra da costruire all'origine 
della nuova inalveazione del torrente Visona di Castel- 
vecchio nella bonifica di Bientina (Pisa). 

Perizia dei lavori da eseguire nel 1884 in manutenzione 
delle ripe ed arginature sulla destra di Arno comprese 
nella provincia di Pisa, 

Domanda di sussidio della deputazione provinciale per 
lavori di riparazione alla strada provinciale di Valle 
Trompia (Brescia). 

Domanda di sussidio del comune di Lastelasse per 
lavori di riparazione alla strada comunale obbligatoria 
omonima (Vicenza). 

Manutenzione per un’ anno del tronco della strada na- 
zionale Ienestrelle-Cesana (Torino). 

Progetto di lavori di completamento del viadotto sulla 
frana lornari e dell'acquedotto precedente lungo il tronco 
2° Potenza-Grottole (Potenza). 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’ Impresa Vita per la 
costruziove di un ponte sul torrente Zappulla lungo la 
provinciale Messina-Palermo (Messina). 

Progetto di lavori suppletivi al 2° tronco dall'abitato 
del Castel del Giudice al burrone Canale della provinciale 
di 1° serie n. 15 (Campobasso). 

Progetto di ampliamento e modificazioni di binari nelle 
stazioni di Modena e Rubiera lungo la linea Piacenza- 
Bologna (S. F. A. I.) 

Progetto per la trasformazione del poute pensile sul 
Po presso Casale Monferrato (Alessandria). 

Maggiore spesa per opere di sostegno e difesa lungo il 
tronco Varano-S. Giano della ferrovia Gallarate-Laveno. 

Nuovi tipi del materiale mobile per la ferrovia Arezzo- 
Fossato. 

Progetto d'impianto di un magazzino merci a piccola 
velocità e per l'ampliamento della stazione di Ogliastro 
sulla linea Battipaglia-Castrocucco (S. F. C. S.) 

Collaudo deile opere eseguite dall’ impressa Tognazzi 
per costruzione di latrine nel fubbricato di questo Mini- 
stero (Roma). 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Tosi e cotti- 
mista Franceschini per la sistemazione del tronco stradale 
Veggia-Castellarano (Reggio Emilia). 

Progetto definitivo di variante per la deviazione della 
sirada nazionale n. 41 tronco Monselice-Bevilacqna al 
passaggio a livello della linea Monsclice-Leenao (Padova). 

Progetto di variante pel clindaggio delle pile metalliche 
del ponte sul fiume Simeto lungo la linea Messina-Sira- 
cusa (5. F. Sicule). 

Domanda della Deputazione provinciale di Modena per 
l'impianto di una fermata ad Albareto lungo la ferrovia 
Sassuolo-Mirandola. 

Piano regolatore d’ampliamento della città di Cesena 
(Forlì). 

Nuove analisi di prezzi per sostituzione di cave pei la- 
vori di costruzione del 3° tronco della prov. di 1° serie 
n. 19 fra Alimena e ii fiume Sasso (Palermo). 

Dichiarazione di pubbiica utilità per espropriazione delia 
casa «lunga » per la continuazione del murazza sul corso 
lungo il Po in Torino. 

Piano regolatore di ammplia:nento di Castellamare Aiein- 
tico (Teramo). 

>< 

Dall'egregio ingegnere G. Taddei riceviamo, con 
preghiera di pubblicazione, la seguente lettera ch'egli 
ha indirizzato al Giornale dei luvori pubblici in con- 
futazione di un articolo da questo pubblicato nel nu- 


mero della scorsa settimana intorno ai freni Wesln- 


shouse: 


IMustrissimo Sig. Direttore 
del GrorxaLe DEI Lav. Ping. e FERR., — Roma. 


Nel n. 14 del Giornale dei Lavori Pubblici sotto il ti- 
tolo « Pericolo scongiurato — Mancata azione del freno 
automatico Westinghouse » trovo riportato un fatto se- 
gulto da apprezzamenti che per non dire erronei dirò per 
lo meno ingiusti. 

Voglio quindi sperare che Ella vorrà mostrarsi impar- 
ziale e pubblicare queste mie poche righe di risposta. 

Se il convoglio munito del freno Westinghouse non 
venne potuto fermare alla Stazione di Meana, ma si slanciò 
sul binario di salvamento, ciò si deve all'essere effettiva- 
mente mancata la pressione d'aria nel serbatoio principale 
e quindi il freno era nella impossibilità di funzionare. 

È per lo meno gratuita l’asserzione che il macchinista 
avesse la pressione massima nel serbatoio principale e 
nella conduttura, e che lo valvole triple hanno impedito 
il funzionamento del freno. 

Infatti sullo stesso treno e nel giorno susseguente il 
freno funzionava benissimo, senza che avesse richiesto ri- 
parazioni di sorta. 

Venne constatato che nei primi giorni del funziona 
mento del freno Westinghouse, nella lunga discesa della 
linea di Modane i macchinisti per risparmiare carbone 
continuavano, come per lo passato, a lasciar cadere la 
pressione nella caldaia non potendo quindi mantenere 
quella dell’aria nel serbatoio principale pel funzionamento 
del freno. 

Ed è per ciò che l'Amministrazione dell'Alta Italia fu 
obbligata, dopo il fatto di Meana, a concedere un maggior 
consumo di carbone. 

Dopo questa concessione non si ebbe più a verificare 
alcuna mancanza di pressione d'aria nel serbatvio e con- 
dotta principale, ed i freni continuarono a funzionare 
sempre inappuntabilmente bene. 

‘Tutti sanno invece che i freni a vuoto solo continui, 
come l’ Hardy, hanno bisogno di molto maggiore pres- 
sione in caldaia di quello che sia necessario pel freno 
Westinghouse, perchè l’eiettore possa fare un conveniente 
vuoto; e se nel fatto di Meana il treno fosse stato munito 
del freno Hardy, il macchinista non essendo avvertito in 
tempo dal manometro come nel Westinghouse, il treno 
avrebbe corso un pericolo molto più serio. 

A questo proposito potrei riportare diversi veri disastri 
e pericolosi accidenti occorsi per mancanza non avvertita 
del freno Hardy; mi limiterò solo a ricordarne uno acca- 
duto in Italia che fortunatamente non ebbe che lepide 
conseguenze. 

All'occasione della prima prova del freno Hardy tra 
Torino e Settimo, parte del treno in marcia rimase sulla 
linea senza che l'ingegnere della Compagnia del freno a 
vuoto, il macchinista e l’indicatore (ordre désordre) ap- 
plicato dall’ Hardy se ne siano accorti, la porzione ante- 
riore del treno proseguendo la sua corsa fino a Settimo. 

Se dalla visita di qualche valvola tripla fatta recente- 
mente, e non subito dopo il fatto di Meana, si constatò 
qualche impurità, ciò lo si deve a cattiva manutenzione, 
e perchè qualcuno vi introdusse olio o petrolio che colla 
polvere provocò qualche incrostazione, mai però tale da 
impedire il completo funzionamento della valvola, come 
lo prova il continuo e perfetto funzionamento dei frevi 
sulla linea di Modana. 

Un tale fatto così anormale non si è mai verificato 
sulla linea Ventimiglia-Genova ove frequentissime sono 
le gallerie, come pure in nessuna delle molte linee di 
moutagra ove è applicato il freno Westinghouse. 

La ragione poi speciosa che dopo il fatto di Meana non 
si potrà diminuire il numero dei frenatori, è molto più 
valevole pel freno Hardy che pel \estinghouse, giacchè 
coll'Hardy se si rompe un accoppiamento (inconvenieute 
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che succele frequentemente sulle linee di montagna ed 
al quale ora si cerca di rimediare) tutto è perduto. 

Mentre pel Westinghouse quando gli organi siano 
mantenuti a dovere non vi è pericolo che esso manchi 
per rottura senza che il trevo s’arresti; ciò essendo la 
prerogativa della automaticità. 

Concludendo non posso, signor direttore, nasconderle il 
mio più vivo disgusto nel rilevare come con fatti isolati 
estranei all'azione dei freni si cerchi denigrare |’ 1ncon- 
testata superiorità del freno Westinghouse. 

Che se la Comp. Westinghouse volesse adottare lo stesso 
sistema d’aggressione pei suoi competitori, i giornali non 
avrebbero che ad occuparsi di soli freni. 

Faccio quindi appello alla S. V. perchè, nell’ interesse 
comune voglia astenersi di dar ospitalità nel suo accre- 
ditato giornale, ad articoli che possnno intaccare ingiu- 
stamente la riputazione dei freni \Vestinghouse, 

Mi creda, egregio sig. direttore, 

Torino, 8 aprile 1884. 
devotissimo servitore 
G. TADDEI. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l'orrovia Faenza-Wirenze. — ll 22 aprile presso 
il Ministero dei lavori pubblici e le Prefetture di Firenze 
e di Ravenna, si addiverrà simultaneamente all’ incanto 
per lo appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della ferrovia laenza-Firenze, com- 
preso fra Fognano e Marradi, della lunghezza di metri 
17,142.96, cadente nelle due provincie di Firenze e di Ra- 
venna, escluse le espropriazioni stabili, la provvista e posa 
in opera dei ferri d’ armamento e meccanismi fissi per 
stazioni, per la presunta somma, soggetta a ribasso d' a- 
sta, di L. 4,580,000. | 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 139,500, ed 
in lire 279,000 quella definitiva. Fatali a giorni 15. 

— La Rassegna riceve le seguenti notizie intorno allo 
andamento dei lavori per la linea Faenza-Firenze. I lavori 
della VI sezione Vaghi Firenze, tenuta in subaccollo dalla 
impresa Gattni e Budini procedono alacremente. Sono già 
innanzi i lavori di perforamento della galleria di Pratolino 
lunga m. 3434, di quella del Paretaio, lunga m. 420, di 
quella di San Andrea ® Oreglia, lunga m. 1127, di quella 
Spiccarello lunga m. 366 e dell’ altra di Monte Rinaldo 
lunga m. 210. Oltre a ciò sono molto progrediti i lavori 
di muratura delle gallerie artificiali. La alacrità con cui 
procedono i lavori della detta linea è dovuta principalmente 
alla energia del comm. Carducci, direttore tecnico gover- 
nativo della medesima. 


Ferrovio Sondrio-Colico-Chiavenna. — In 
seguito alla diminuzione di lire 5 per cento sul presunto 
prezzo di lire 95,336.40, ammontare del deliberamento sus- 
seguito all'asta tenutasi il 21 corrente marzo, per l’ ap- 
palto della opere e provviste occorrenti per la fornitura e 
collocamento in opera delle travate metalliche pei ponti 
lungo 1 tronchi Colico-Morbegno e Trivio-Campo delle 
ferrovie Sondrio-Colico-Chiavenna, si procederà il 12 aprile 
presso il Ministero dei lavori pubblisi e la Prefettura di 
Sondrio, al definitivo deliberamento della surriferita im- 
presa a quello degli oblatori che risulterà il migliore offe- 
rente in diminuzione della presunta somma di L. 90,569.08, 
a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 9,000, ed in 
lire 15,000 quella definitiva. 


— Il 22 aprile presso il Ministero dei lavori pubblici e 
la Prefettura di Sondrio, si addiverà simultaneamente, allo 
incanto per lo appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la fornitura e collocamento in opera delle travate me- 
talliche pei ponti lungo il trouco Morbegno-Sondrio, della 
ferrovia Colico-Sondrio, per la presunta somma, soggetta 
a ribasso d’ asta, di lire 220,000. 


I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
sci, dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 11,000, ed in 
lire 22,020 quella definitiva; fatali al 30 aprile. 


Ferrovia Bologna-Veroena. — L’appalto del 2 
aprile, al Ministero dei lavori pubblici e alla Irefettura di 
Bologna, per la costruzione del tronco della ferrovia Bo- 
logna-Verona compreso fra la città di Persiceto ed il paese 
di San Felice sul Panaro, dell’ importo di IL. 993,563, fu 
provvisoriamente deliberato al sig. Edoardo Vigliardi che 
fece il ribasso di L. 11,16 00. 


Progetto ferroviario — L’on. presidente della Ca- 
mera chiamò a far parte della Commissione pel progetto 
sull'esercizio ferroviario ‘gli on. Vacchelli e Di Blasio Sci- 
pione in sostituzione degli on. Ferracciù e Grimaldi. 


Spese ferroviario — Nella seduta della Camera del 
3 corrente si è approvato a scrutinio segreto, con 198 voti 
contro 44, il progetto di legge per spese in couto capitale 
per le ferrovie ip esercizio di proprietà dello stato. 


Personale ferroviario. — Leggiamo nel Popolo 
Romano : 

Nel personale delle ferrovie dell’Alta Italia si fa circolare 
una petizione già coperta da qualche migliaio di firme, 
perchè il Parlamento tuteli, colle nuove convenzioni, la 
posizione degl’impiegati stessi. 

L’allarme e i timori suscitati nel personale ferroviario 
da taluni giornali, che hanno tutvaltro tine che quello di 
tutelare gl'impiegati delle ferrovie, non hanno alcun fon- 
dato motivo. 

Noi siamo in grado di assieurara che il Governo prima 
che si pensasse ad inutili petizioni aveva, come ha, sta- 
bilito nelle nuove convenzioni che le Società sono obbli- 
gate a mantenere gl'impiegati attuali negli stipendii e di- 
ritti acquisiti e nel caso di riforme organiche del personale, 
portanti minori stipendi, queste potranno applicarsi sol- 
tanto al personale che venisse assunto al servizio in av- 
venire, 


La succursale dei Giovi. — Dal Commercio di 
(ienova togliamo le seguenti notizie a conferma delle in- 
formazioni da noi date fin dal 30 dello scorso gennaio: 

L’ispettore del genio civile, comm. Borgnini e il diret- 
tore dei lavori della succursale dei Giovi, comm. ing. Billla 
incaricato dall’on. ministro dei lavori pubblici di studiare 
sul luogo le difficoltà d’ordine tecnico sorte impreveduta- 
mente nella perforazione della galleria di Roneo (succursale 
dei Giovi) presentarono già il lora rapporto e le nuove 
proposte intorno ai nuovi mezzi da applicarsi in surroga- 
zione dei meccanici attualmente in azione, pel compimento 
dei lavori. 

Dal rapporto risulta che i lavori saranno compiuti entro 
l’anno 1885. 


Ferrovie sarde — Abbiamo ricevuto la relazione 
letta dal Consiglio di Amministrazione delle ferrovie sarde 
nella seduta che gli azionisti tennero il 31 scorso marzo, 
in Roma nella sede della Società, sulla gestione del 1883. 

Rilevasi da essa che le ferrovie dell’ Isola hanno dato 
un maggiore incasso. 

Infatti, gli utili dell'esercizio di detto anno sono risu)- 
tati in L. 1,316,000, somma questa sufficiente a retribuire 
il capitale sociale in conformità delle previsioni che nel 
precedente anno erano state fatte. Quindi l’ammiunistrazione 
propose e l’assemblea approvò il pagamento del 5 per 0lo 
ossia di L. 12.50 per ognuna delle azioni; e l'assegnazione 
al fondo di riserva di lire 65,800. 

Il Consiglio d’ amministrazione nella sua relazione pro- 
pose poi, prendendo a base i risultati del consuntivo 1883 
jl preventivo per il 1884 così riassunto: Entrata [,. 8,342,900 
- Uscita L. 7,017,200 - Utile quindi L. 1,323,790. Questo 
preventivo è pure stato approvato. 

Le linee ferroviarie sarde ora, col tronco da Terranova 
al Golfo degli Aranci, misurano complessivamente 413 kil. 


Monitore delle Strade icrraice 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'errovie franeesi. — Il Ministro dei lavori pubblici 
ha autorizzato: 

1° la Compagnia della ferrovia d' Orléans ud aprire al- 
l’esercizio, a partire dal 10 aprile 1884, il tronco della fer- 
rovia da Montauban a Brive compreso fra Moptauban è 
Cahors. Esso ha una lunghezza di m. 62,731; 

2° la Compagnia delle ferrovie P. I,. M. ad aprire al- 
l’esercizio la linea da Triguères a Clamecy a partire dal 
10 aprile. Essa misura una lunghezza di m. 76,313.83. 

3° la Compagnia stessa ad aprire all'esercizio il tronco 
della linea da Auxerre a Gien, compreso fra Gien e l'on- 
tenoy, a partire dal 10 aprile. ll trogco è lungo metri 
06.100.590; 

4° la ferrovia dell’Est ad aprire il 1° aprile all’esercizio 
la linea da Jessains ad Eclaron, e la seconda via dalla parte 
di linea da Vassy a Saiut-Dizier, compresa fra Eclaron 6 
Saint-Dizier. 

La linea da Jessains ad Eclaron ha la lunghezza di metri 
02,829. 


Ferrovie svizzere. — Il Consiglio federale ha re- 
spinto la petizione della Società svizzera per la santifica- 
zione delia domenica, chiedente l’abolizione dei treni-merci 
la domenien. I considerandi addotti nella decisione sono: 
che il pubblico in generule sarebbe malcontento di questa 
misura; che del resto la Svizzera è vincolata dall’uso adot- 
tato nei paesi vicini; che un regolamento internazionale 
non avrebbe alcuna probabilità di essere stabilito. 


— ll 1° aprite ebbe luogo in Olten una riunione de! 
Consiglio d'amministrazione de.la Ferrovia Centrale sviz- 
zera, in cui venne fissato il dividendo da assegnarsi agli 
azionisti al 4 O[g e di versare nella Cassa di soccorso per 
gli impiegati della ferrovia la somma di fr. 50,000. 


Ferrovie austro-ungariche. — I progetti di 
legge relativi al riscatto delle ferrovie del Voralberg, Im- 
peratore lrancesco Giuseppe e Principe Imperiale Rodolfo, 
furono ratificati definitivamente dalla Camera dei signori, 

— A tenore dele leggi del 25 maggio 1880 e del 26 


maggio 1582 sulle ferrovie complementari sono state con- 
cesse în Austria nel 


1880 Km. 100,2 di ferrovie di second’'ordine 
1881 » 501,1 » » 
1882 » 322,3 » » 
1883 » 146,5 » » 
1584 » 62,0 » ” 


Tot. Km. 132,1 
Aggiupgusi Km. 159 delle ferrovie medesime per le quali 
in via legislativa è già stata provvista la sovvenzione dello 
Stato. Un gran numero di richieste per concessioni simili 
è imminente, o da aspettarsi con sicurezza nell’ anno gor- 
rente. 


Ferrovie serbe. — I lavori di muratura del grande 
ponte sul fiume Sava fra Belgrado e Semlino sono pres- 
sochè terminati. 1° interro del tronco tra la sponda del 
fiume stesso e la Stazione ferroviaria di Belgrado procede 
alacremente. 

Sono impiegati nei lavori delia linea ferroviaria Belgrado- 
Wranja 6400 operai. Il Governo serbo ha pagato alla So- 
cietà imprenditrice per lavori eseguiti nel gennaio lire 
it. 2,137,609. 


Ferrovie russe. — Si progetta in Russia la costru- 
zione di una strada ferrata, che traverserebbe tutta l'Asia 
russa. Questa strada ferrata colossale avrebbe per punto 
di partenza Lkaterinenburg (sul versante occidentale del- 
l’Ural), passerebbe a Tobolsk, a Jeniseick e a Irkutsk, per 
terminare a Nicolaieff sulla sponda occidentale dell'Oceano 
Pacifico, in faccia all' America del Nord. Un tronco parti- 
rebbe da Jeniseik per Irkutsk e Khiachta per la China e 
l’Amou. Una seconda linea principale deve partire dn 
Astrakan per Herat, la Persia e le Indie con una biforca- 
zione su Buchara, e per Kaschegar per |’ Asia centrale. 


Queste linee avrebbero uno sviluppo di 12,000 chilometri 
e costerebbero circa un miliardo di rubli ‘3 miliardi di 
lire) Ripartendo questa spesa in 20 anni si caricherebbe 
il budget dell’impero di una somma di 50 milioni. Si pro- 
pone nello stesso tempo di impiegare, nel tempo di pace, 
l’armata russa alla costruzione di questa nuova via ferrata 
del Pacifico. Lo czar duve fra breve nominare una Commis- 
sione incaricata di esaminare questo progetto giù svilup- 
pato con cura in tutte le sue parti. 
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Notizie Diverse 


Ministero dei lavori pubblici. — Con suo re- 
cente decreto S. E. il Ministro dei lavori pubblici ba disposto 
che il sig. segretario generale ed i signori direttori gene- 
rali del Ministero siano autorizzati a surrogarsi reciproca- 
mente, nei casi di assenza, nelle funzioni cui sono rispet- 
tivamente delegati di presiedere gli incanti per l’ appalto 
delle opere pubbliche e di stipulare gli atti e contratti re- 
lativi. 


Progetti di legge. — Nella seduta della Camera del 
3 aprile, l’ on. Depretis, presidente del Consiglio dei Mi- 
nistri, ha presentato un progetto di legge per la determi- 
nazione del numero dei Ministri, secondo cui verrebbero 
istituiti due nuovi Ministeri, quello della presidenza del 
Consigiio, e delle poste e telegrati. 

Nell” istessa tornata l’ on. Genala, ministro dei lavori 
pubblici, ha presentato un disegno di legge per il riordi- 
namento della rete telegrafica del Regno, e per dotare di 
servizio telegrafico i Comuni di frontiera che ne difettano. 


I telegrafi dello Stato. — La Direzione generale 
dei telegrafi ha pubblicato un breve riassunto dell’ anda- 
mento dei telegrafi dello Stato nel 1883 in confronto del 
1882. 

La lunghezza delle linee crebbe da chilometri 27,613 a 
28,506; quella dei fili da chilom. 93,799 a 97,136. 

Gli Utlicii telegrafici governativi crebbero di 101, da 1716 
a 1817; gli apparati telegrafici di 130, da 2768 a 2878. Si 
harno inoltre 5 gruppi Wheastone, 12 ricevitori Whe- 
astone pei resoconti purlamentari, 6 apparati Meyer a qua- 
drupla trasmissione, 2 apparati Hughcs e 9 Morse a doppia 
trasmissione. 

Il numero dei telegrammi spediti all’ interno crebbe di 
76,555, cioè da 5,190,909 a 5,267, 464; quelli all’ estero di 
29,971, cioè da 521,180 a 551,151. i 

Il provento dei telegrammi diminuì di 461 mila e 056 
lire, scendendo da 1/1,912,843 lire a 10,451,787; le spese di 
esercizio crebbero invece di L. 1,310,294, cioè da 7,974,932, 
a 9 milloni 285,226 lire. 


Ufficii telegrafici. — Il 1° corr. in Arcole, prov. di 
Verona, e nelle stazioni ferroviarie di Greccio in prov. di 
Perugia e di Zollino in prov. di Lecce, è stato attivato il 
servizio telegrafico per il Governo ed i privati con orario 
limitato. 


La Lotteria Nazionalo di Torino. — Come 
tutto quanto riguarda questa Esposizione, anche la Lotteria 
sarà grandiosa; il Comitato dovette organizzare una spe- 
ciale Sezione Lotteria per poter dar evasione a tutte le ri- 
chieste che di già e prima ancora che |’ Esposizione fosse 
innugurata, affluiscono da tutte le provincie del Regno e 
dall’ Estero. 

Noi non ci meravigliamo di ciò perchè sappiamo che mai 
lotteria fu meglio corredata, basta dire che ci sono premi 
ufficiali per UN MILIONE di lire, fra i quali primeggiano i 
due grandi premi in Oro di lire 300,000 e 100,000, tre 
premi in Oro da 0,000, tre da 20,000, tre da 10,000 ed 
una grande quantità di premi da lire 5000, 3000, 2000, 
1000, ecc, ecc. Si può sin d’ ora ritenere che avremo an- 
che la sorpresa di vedere estrarre la Lotteria di Torino ad 
Esposizione aperta. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRISZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari nella scorsa settimana furono in buona 
vista: specialmente quelli che rappresentano una parte diretta 
nelle nuove combinazioni ferroviarie. E così le Azioni della 
Società delle Meridionali si tennero costantemente attive e sa 
lirono da 58) a 596; anche le Obbligazioni relative accenna- 
rono a fermezza ed ebbero denaro a ?86.50 er-coupon e 289; 
i Boni da 544 ascesero a 518. 

Le Palermo Trapani (oro) vennero negoziate a 302.50 ex- 
coupon; quelle (tipo carta) a 306.50. Le Pontebbane rimasero 
stazionarie e poco trattate a 460; del pari le Centrali Toscane 
a 481. Le Meridionali austriache tennero il prezzo di 299; le 
Azioni ferrovie Romane quello di 122 a 124. 

A Parigi le azioni Lombarde si aggirarono sul 3:8.75 e 
317.00; le Obbligazioni a 299 e 299.50; le Azioni ferrovie Ro- 
mane a 123; le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 302.5G e 302. 


CONVOCAZIONI 


Società Generale per l'illuminazione a gas 
— Assemblea generaie il 19 aprile in Roma per rapporto del 
Consiglio e dei sindaci, approvazione del bilancio, nomina di 
consiglieri e sindaci. 


Banca siciliana. — Assemblea generale il 20 aprile 
in Messina per proposte riguardanti la cauzione degli ammi- 
nistratori, istituzione di succursale, locazione di una miniera 
di pietra pomice, aggiunta allo Statuto, nomina di un ammi- 
nistratore, acquisto di una casa. 


Credito lombardo. — Assemblea generale il 27 aprile 
in Milano per relazione del Cunsiglio e dei sindaci, bilancio 
183:, nomina di consiglieri e sindaci. 


Società generale per le ferrovie comple- 
mentari. — Assemblea generale il 30 aprile in Roma per 
relazione del Consiglio e dei sindaci, bilancio 83, nomina di 
amministratori e sindaci. 


Società anonime mineraria delle Capanne 
vecchio e l’oggio Rindeo. — Adunanza generale il 28 
maggio in Firenze per rapporto dei sindaci, bilaneio (883; 
erogazione degli utili, onorario dei sindaci, cauzione dei con- 
siglieri, estrazione a sorte di consiglieri, nomina di consiglieri, 
nomina di sindaci. ] 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Ferrovie sarde. — Dal 15 aprile pagamento del F_ 0{o 
sulle 40,000 azioni ordinarie (classe 2), nell’ importo di lire 
12.50 nette per ogni azione, e centro il rilascio delle cedole 
portanti i numeri 20 e 2], relative ai due semestri del 1883. 
— In Milano presso la Banca generale, in Firenze presso i 
signori A. French e C., in Torino presso la casa bancaria U. 
Geisser e C., in Venezia presso la Banca Veneta di depositi e 
conti correnti, in Livorno presso la Banca di Livorno. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NorizIE FERR. ITAL.) 


Deputazione provinciale di Torino (14 aprile. — Manu- 
tenzione sessennale del troneo della strada provineiale n. ]6 
compreso fra l'abitato di Rivarolo e l’incontro della provin- 
ciale Chivasso-Ivrea, presso quest’ultimo capoluogo, escluse le 
traverso selciato. Importo annuo L. 18,000. Dep. provv. lire 
3,700; def. L. 6,166.66. 
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Prefettura di Potenza (15 aprile - esp. def.) —- Costruzione 
della strada comunale obbligatoria di Rivello verso Trecchina 
e propriamente dal ponte Foniana presso Rivello al confine 
territoriale di Trecehina, del'a lunghezza di m. 6,236.19. Im- 
porto ridotto a L. 57,443.92. Dep. provv. L. 4,000; def. lire 
9,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Padova (Fat. 
15 aprile), — Costruzione di una briglia nel tronco mastre di 
Bacchiglione, nell'interno deila città di Padova. Importo ri- 
dotto a L. 31i,740.15. Dep. il deeimu. 

Municipio di Camogli (15 aprile). — Lavori di prolunga- 
mento di 100 metri del molo del porto di Camogli da com- 


piersi in giorni 290. Importo L. 19,000. Dep. L. 1,900. Fat. 
a giorni lo. 

Municipio di Moncalieri (21 aprile - esp. def.) — Costru- 
zions di un ponte sul torrente Banna. Importo ridotto a lire 
26,060.02. 


Amministrazione provinciale di Caserta (22 aprile - esp. def.) 
— Costruzione di un tronco della strada di Roma, denominato 
Rettifica di Sant'Andrea, della lunghezza di m. 2,448. Importo 
ridotto a L. 47,925. Dep. provv. L. 1,000; def. L. 5,000. 

Municipio di Itoma (fat. 22 aprile). — Lavori per un museo 


provvisorio d’antichità. Importo L. 69,673.60 ribassato deì 
25.75 Oc. 


iersi in tre anni. Importo L. 219,378.77. Dep. provv. lire 
#,00); def. L. 25,000. Fat. 22 aprile. 


Comune di Tolre (16 aprile). -- Costruzione del nuovo car- 
cere mandamentale, da compiersi in 12 mesi. Importo lire 
4ì,f78.09. Dep. provv. L. 1,000; def. L. 4,000. Fat. a giorni 15. 

Deputazione provinciale di Salerno (fat. 1? aprile). — Man- 
tenimento della strada Contursi-Gange. Importo ridotto a lire 
7,696.00. 

Direzione straordinaria di Spezia pei lavori della R. Ma- 
rina (18 aprile). — Costruzione di una parte dell'o/ficina per 
la lavorazione delle grosse artiglierie nello stabilimento di 
San Vito in prolungamento della parle gia costrnita, da ese- 
guirsi in 200 giorni. Importo L. 145,000. Dep. L. 14,000; fat. 
a giorni lo. 

Comune di Castellazzo Boriiida, prov. di Alessandria ()9 
aprile - esp. def.) — Fabbrica di iocali scolastici e comunali. 
Importo ridotto a L. 1%9,491.30. 

Comune di Rocca Priora, prov. di Roma (20 aprile). — 
Costruzione di un edificio ad uso di palazzo comunale. Importo 
L, 55,200. Dep. provv. L. 1,500. Fat. 7 maggio. 

(ienio militare di Roma (21 aprile), — Esecuzione d’ into- 
nachi o battuti in asfalto vccorrenti per la copertura della 
volte della batteria Appia Pignatelli presso Roma, da com- 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 


n LOTTERIA 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA i 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON, 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè ; 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


| La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe ! 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. | 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia nen solo sul con- 

i sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo-, 
| trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia : 
i domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, : 
; ing. di arti e manifatture , 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai | 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Svizzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Purigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
cd ogni applicazione industriale, navale, ecc. 
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LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferruvie Meridional 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Si vende pure presso i libraj Bocca, 
LoEScHER, CASANOVA, ed altrì prin- 
cipali libraj d'Italia. 


Le LIVTRET-CHAITX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dany 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.” vol. Services francais; avec car- 
tes generales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren> 
dre è l’étranger des divers points de 
a France, le voyageur n'a pas besoin 


de recourir au volume contenant les 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les gtatione balréarsie etc, 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente în Firenze — Capitale nominule 200 milioni, cersato 190 milioni 


MXVIIT.»: Estrazione dei Ruoni in Oro eseguitasi in seduta pubblica il 1° Aprile 1884. — I Buoni estratti 
saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglio 1884, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole se- 
mestrali non scadute. — Dal 1° Luglio 1884 in poi cessano di essere fruttiferi. 


-- - it. cai iii 


Firenze, il 1° Aprile 1884. 


NUMERI ESTRATTI. 


Titoli da cinque 


estratti precedentemente o non ancora rimborsati. 


Titoli unitarj 


a A ASI | Numeri verza ij Numeri ea | on | | ASI l È tai i 
Micro Numeri dei Buoni ci Numeri dei ARR A Numeri dei Buoni Numeri dei Buoni Sa dei Buoni || Numeri dei Buoni 
- [dal Num, al Num. dal Num.j al Nunn! dal Num.} al Num, dal Num. al Num. jidal Num.} al Nuin. {jdal Num.| al Num, 

‘ ll 4539] 22691] 22695) 8561] 42801] 42805 65416; 60420 S8711 88715/108671 108675 

90 246] 250!) 4668) 23336] 23340 8916| 44576) 44580 60521| 65525]| 88981 88985\109721 109725 
84 4lt 420) 4732] 23606] 23660] 8004] 449661 44070 65526| 65530 89026) 890305109736|109740 
466] 2326] 2320|| 4772) 23856] 29860] 8097] 449%1| 44985 65761| 65765 89071] 89075!109931|109935 
645| 3221] 3225) 5099] 254091| 25495] 9075] 45371) 15375 65991| 6599] 89796) 89200/109976|109980 
653, 3261] 8265] 5170] 25840] 25850] 9217] 46081] 46085 660561 66060)] 89996| 90000/110441|110445 
665] 3321] 8325 5195) 25971] 25075) 9241] 46201! 46205 66626) 66630|| 90161] 90165'111011|1101]5 
684| 3416] 3420) 5200) 25996] 26000] 9352) 467536| 46760 67366| 67370)| 90651| 90652|:111241|111245 
1021] 5101} 5105) 8269] 26341] 26345 9450| 47246) 47250 67556] 607564 90806] 99810"111316|111320 
117]| 5851] 5855) 5331] 26651] 26655 9522! 47606) 47610 67641| 67645) 90951] 90900j;111906/111910 
1216] 6076| 6080 5479| 2739]| 273951] 9577! 47881| 47885 677)1| 67715! 91511) 91515|111936/111940 
1224/ 6116| 6120) 5619) 28191| 28095) 9579| 47891| 47595 || 67966| 67970 91766] 917701113941|111945 
1294| 6466) 6470] 5682) 28406 28410! 9612) 48056 4X06N 68136| 68140j{ 91826) 91830; 112746112750 
1303| 6511] 6515] 58261 29126) 29130 9625) 48121 48125 6x7560| 68760)! 92206] 92210,113146|113150 
1459] 7291] 7295ff 5888) 29411] 29415] 9800 48996| 49000 62931| 68935] 92366] 92370/1113156/113160 
1470) 7346] 7350] 5943] 2071]| 29715 10064| 50316) 50320 70036] 70040] 92586| 92590;113186/113190 
151lj 7551]  7555f 6139] 30691] 30695] 10098] 50486] 80490 70906) 70910] 92696] 92700/1153246|113250 
1633] 8161] 8165 6144) 30716| 30720) 10113) 50561] 50565 71806| 71810} 9289]| 92893/113941/113945 
1683) 8411] 8415 6212) 21056| 31060) 103,2 51756| 51760 || 72161 72165| 93626] 93630/113946|113950 
IR58| 9286) 9290) 6227] 31131) 31135! 10460] 52296) 52300 || 72551) 725551 95001] 95005] 114191|114195 
1879) 9391] 9395) 6367| 31831| 31835] 10519 52591| 525095 72756] 72760] 95581 95585||115091 115095 
1975] 9871] 9875 6395| 3197] 31975, 10.520] 22596| 52600 73496) 7500] 95691] 95695!11530]|115305 
2000] 9996] 10000; 6506| 32526 32530) 10546] 527926] 52730 1364) Tao 95866] 95870115501|115505 
2133 10661] 10665] 6515] 32571] 832575 10607] 53031| 53035 || 73686) 73690)! 95911| 93915;11598C|115990 
2140) 10696] 10700] 6555] 32771! 32775) 10782) 53906] 53910 || 73796] 73800! 96186] 96190116836/116840 
2166] 10826| 10830 65911 32951| 32955| 10814! 54066| 54070 || 74236] 74200|| 97646) 97650|1116881|116885 
2186| 10926] 10930] 6616| 33076 23080) 10875] 54371| 54375 || 75916| 75920 97651| 97655/117356|117460 
2254] 11266] 11270) 6721/ 33601] 33603 10900] 54496| 54500 75941| 759450 97731) 97735;117666]117660 
2289] 1144]| 11445] 6757] 33781] 33785 10907] 54531] 54535 || 76681] 76685] 98976] 98980117986|117990 
231]| 1155] 11559 0882! 34406] 34410] 11079! 55391] 55395 76981] 76985]| 9904] 99045)|118251 118255 
2342) 11706| 11710] 6912! 34556! 34560 11119| 55591| 53595 || 77451 77455! 99156 49160118416 118420 
2499| 12491] 12495| 6994| 34966] 34970 13151| 55751| 55755 || 77461| 77465j| 99326| 99340119406|119410 
2528] 12636| 12640|| 7171) 35851| 35851. 11174] 55866| 55870 || 77606: 77610]| 99346| 99350 |119431|119435 
2609) 13041] 13045] 7259] 36291] 36295] 11351| 56751| 56755 || 78806] 788701100126 100130:|1 19:86 119790 
2610| 13046| 13050 7341| 36701] 36705 11475] 57371| 57375 || 78911] 789]0|100696/100703:]119846/119850 
644| 13216| 13220] 7426] 37126| 37136 11508] 57686] 57690 || 79356) 79360100776/100760:120756|120760 
2647] 13231] 13235] 7455) 3727)| 37275) 11557) 5778]| 57785 || 790471] 79475/100771|190775,1120796!120809 
2665] 13321| 13325) 7469] 37341| 37345] 11711] 58551] 58555 || 7952;| 79535/1100971[100975120931|120935 
2819] 14091] )4095) 7601] «8001| 38005! 11712] 58556] ©8560 || 79616) 7962/10] 486/101490/120986/120990 
2983) 14911] )4915)) 7651) 38251] 38255/| 11719] 5859]| è8595 8128] $1285/10196] 101965/121806/121810 
3048] 15236| 15240) 7696) 38476] 38.480|] 11726] 58626] 58630 81486! 81490;102001 102005|122266|122270 
3199| 15991| 15995 7728) 38636/ 3&640|| 117725] 58871| 58875 || 81976) 81980102:26|102330;|122466|122470 
3336] 16676) 16680 ‘7764| 38816] 38820; 11862| 59306] 59310 || 82096] 82100|1102351|102355/122306|122510 
3346| 16726) 16730! 7809] 39041 39045) 11934| 59666] 59670 || 8211]| 82115}1025361102540|122671|122675 
3525) 17621) 17625" 7869)/3944]| 39345; 12079| 60391| 60395 823011 82305104276, 1042&0!1122806|122810 
3575] 17871| 17875) 7904; 395161 295201] 12099| 60491| 60495 R2526| 82530/101451|1044551122931|122935 
3587| 17931] 17935 794]| 39701) 59705] 12195) 60971] 60975 || 82991| 82995!10482)|101825|124591]|1t24595 
3590) 17946! 17950] 8066] 40326 40330/| 12282) 61406] 61410 || 82086] 3090/104921 |104925:1124851|124855 
3599] 1799] e 8081] 4040)] 40405, 12352! 617561 601760 83306] 83310/105021]103025125191|125195 
3601| 180N]| 18005 8085) 40421| 40425; 12358| 61786| 61790 83371| 83375/105091|103095!125256|125260 
3729| 18641 18645| 8090) 40446) 40450] 12369] 6184]| 61845 83391| 833935] 105331 105335121296 125300 
3950] 19746) 19750 815]| 40751| 40755! 12398! 61986| 61990 83x84] 83890|1105776|105770.127186/127190 
4048) 20226] 202.40] 8168) 40536| 40840} 12409) 62041] 62045 84]161| 84165[106141|106145;1:27711|127715 
4110] 20546] 20550] 8175| 40871] 40875! 12482) 62406! 62410 847)1| 84715|106241|106245/|127856|127860 
412]| 20601] 20600) 8267] 413891 41339, 12516] 62576) 62580 84846] 84850/1106511 1065151128001 128005 
4202] 21006 21014 8287] 4143! 41435, 12674| 63366) 62370 || 84926] 84930/107131|107135;|128151|128155 
4306| 21526] 21530] 8443] 42]161| 4216%| 12686] 63426, 634230 80126] 85130!;107366 107370128681 128685 
4330] 21646) 216501) 8456) 42276) 42280, 12943) 64711) 64715 80481| 85485107716 107720;1129656 129660 
4351] 21751] 21750|j  8474| 42366] 42370; 86811} 86815/108146/108150,/130121|130125 
4422) 22106] 22110; 85251 42621] 42625 86881] 86883!108341!108345:/31346]131350 


LA DIREZIONE GENERALE. 


N.B. Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l'elenco dei Buon 
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STRADE FERRATE ROMAE 


; 


AVVISO 
per fornitura di Sevo Bianco 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 70000 Servo ZLiarco, apre una gara a schede 
segrete per tutti coloro che intendessero concorrere a tale provvista. 

Il Capitolato, contenente le condizioni dalle quali dovrà esser rego- 
lata la fornitura, è ostensibile presso la Direzione Generale di queste 
Ferrovie, in Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7), nonchè presso 
i Magazzini di FIRENZE, LIVORNO, SIENA, FOLIGNO, ROMA e 
NAPOLI. 

Le offerte suggellate dovranno pervenire alla Direzione Generale 
suddetta, non più tardi del giorno 17 Aprile corrente. Sulle buste con- 
tenenti le offerte dovrà esservi l’ indicazione esterna: 


» Offerta per fornitura di Sevo Bianco soa 


Ogni concorrente, all’ atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’Amministrazione un deposito di L. 23 (in contanti o in 
cartelle del Debito Pubblico italiano, valutate al corso del giorno) per 
ogni mille chilogrammi di Sevo pei quali intende fare offerte. 

Le buste contenenti le offerte saranno aperte il dì 18 successivo a 
ore 2 pomeridiane presso questa Direzione Generale c a tale apertura 
potranno assistere i concorrenti, previa esibizione della ricevuta della 
. Cassa, faciente fede dell’ effettuato deposito. 

L’ Amministrazione non s'intende vincolata a scegliere fra i concor- 
renti il migliore offerente, ec può anche non accettare veruna delle 
offerte presentate, senz’ obbligo d’indicarne i motivi. 


Firenze, 4 Aprile 1881. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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“ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA DI TORINO 1884 
LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraio 1884 


|002 02 Premi Ufficiali 6002 Premi Ufficiali 
pel valore totale di pel valore totale di 
|1,000,000 di Lire Ocni Bicuierro L. UNA 1,000,000 di Lire 
_ Pz... 
TT Primo premio del valore di 300,000 Lire Italiane. 
Sccondo premio del valore di 100,000 Lire Italiane. 


Tre premi del valore di 50,000 Lire Italiane. 


Tre Premi del valore di L. 20,000 ognuno. — Tre Premi da L, 10,000 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3 , 000. — Quindici Premi da L. ® ,000. — Trenta Premi da L. #,000. 


Più altri Premi pel valore complessivo di L. 2243,000. 


In tutto 6002 Premi ufficiali pel valore totale 
". © ® 
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La Lotteria Nazionale di Torino per i suoi vistosissimi premi ed il numero limitato dei biglietti è la più 
ricca e più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto TTINA Lira 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia posato o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione , Piazza Sun Carlo, } 1, Torino. (Aggiungere ceut. 50 per l’ alfraucazione e 
la raccomandazione di ogui 10 Biglietti). 

I Biglietti della Lotteria di Torino si vendono presso tutti i cambiavalute, tabaccai, ecc., del Regno. 


CC. 4. a e mero * Ud a 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
I IN BERGAMO 


Oficine in Bergamo, Scanzo, Vila di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio , 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


"nà 


| 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
| » » rapida 0 »3.— » » (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina-' 


(n 
”» » rapida super.» 4.— » Z, L) zioni. — Pei sacchi si deposita L. | cad., importo che 
» » Portland nat.“ » d.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
L) » artif".0 7.-- » R D entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calce idr.° id Palazzolo p_2.00 » < di provenienza, in calli suggellati, portanti il nome del: 
|» » di Vittorio » 1.95 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteauti in 
Cemento idr.° D o» 3.10 n 1) ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. l' 
Calce di Narni » 1.60 » Rini al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
Ribassi per grandi forniture. Di Le somministrazioni a vagone completo offrono 


speditezza ed economia nei trasporti. 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
situate in detto Comune. 


AA 
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SOCIETÀ * ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


| DINAMITE NOBEL | 
lE 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


DI 


CHE LA SOCIETA 


NOTO 


Belluno 
Bergamo 
FABBRICA Cagliari 
i cali ressor |(renova 
n Avigliana (Iso) Ivrea 
Fornitori esclusivi Messina. 
Palermo 
Pallanza (Novara) 
Roma 
Salerno 
Sondrio 


’ Spezia 
Brevetto 11 Giugno 1879 1 
dl 10 Luylio 1882 Vado Ligure 


, Intraprenditori, ecc. ecc. 


| 

| 

i 

I 
FABBRICA | 
a Isleten (Svizzera) 
| 

| 
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Fornitori esclusivi 


DEL R. MINISTERO DELLA GUERRA DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


i prezzi, non temono nessuna concore : 


ne tes Ì 


SI RENDE - 


Brevetto 11 Giugno 1879: 


- - —- <<. e - —-———_ 


e _uio Crenu__mÒencelicetti 


e 1° Luglio 1552 


i Isola d' Elba 
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S. Valentino (Abr. V | 

re e 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi | 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- | 


ai signori Ingegneri, Appaltatori 


qualita che per 


prodotti, 


namiti a hase di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. 


La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette ‘d' impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e l’ effetto dei gaz d' esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Prr infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
+ VIGLIAN A A (Piemonte). 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed. esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


—-————— ——_—_——————————__É _ msc __—@—_tîiò  r—————_—_—m—mÈ€m _ . 


IZza) 


- 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni 
di tutti ì giornali d’Italia e dell’estero, s’inenrica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
entigio si puntualità ed esattezza. 


| 
[—— pRESA INDUSTRIALE ImALANA | 

Î 

| 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


‘DI COSTRUZIONI tte 


‘ diretta dall’ ing. eomm. A. COT 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


| Gpificii Meccaniei: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


—— _——_————m6m Tm T —_— 


vara, 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAZITA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia | 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 


1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 


(Già Socio del fu cav, G. ROCHETTE) 


TORINO — ViaLe STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via 


Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha conseguite 


D'OCCASI9NE : Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochò oltre ad una medaglia 


( CUR n IT = rar Sri 


d' oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le soaferì 


| votata dal Munieipio dì Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la. esecuzione dal gennaio 
| 

| 


1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre lu Impresa ha assunto dsl 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, )a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


TORINO, 19$4 
Pip. del Montiore delle Strade Ferrate 


il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, | 
| 
| 
i 
; Via Finanze, 13. 
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Anmo XVII 


Mercoledì 16 e, 1881. 


Num. LA 
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ai. E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.a vcorì Pubbiblici 


Industria 


Clom mercio - F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDD, 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim, COERE 
Per L'ITALIA è. 0.0.0. 1.20 11° 6 
Per L'ESTERO +. +. +...» 28 15 8 


n o — 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » BL 


n 


Le Associazioni Cc gli Annunzi si riccvono all Ufficio del Giornale, 


-—— +0 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali ec Commerciali. 
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—_________——_—__—-_. ——————- ————————6——€—————————_—_—_+——————€__——_——_—mm 
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Prezzo delle Inser.zionied Annun zi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzio. è... è 3. Cent. 39 » 


w Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Via Finanze, 13 — Torino 


fe e e 


— — — ce 


Sommario peLLe Materie. — Ze ferrovie dell’ Alla Italia nel 1882 (Fine). — Ze Convenzioni ferroviarie — Nole 
sull Esposizione internazionale di elettricità in Vicuna. 1883. (Cont.) — Zaformazioni particolari del Moxi- 


tort. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Not 


— Linnunzi. 


izie diverse, — (Wuida degli Azionisti. 


LU FERROVIE DELL'ALTA ITALIA 


nel 1SN8< 
{Contin. e fine — Vedi mun. 15), 
Nel capitolo V — Conlenzioso — si nota che il numero 


totale delle cnuse dirette dalla consulenza legale, che nel 
1881 fu di 81, aumentò nel !882 a 98. Di queste 50 
erano pendenti al 1° gennaio 1882 e 42 sopraggiunsero 
durante l anno ; 23 furono attive e 75 passive; ne fu- 
rouo definite DI 4 con sentenza favorevole, 2 con sfavo- 
revole, 18 con transazione 0 recesso ; 74 rimanevano an- 
cora pendenti al 31 dicembre ISS2, 

Il capitolo VI — Personale — dice che i candidati 
proclamati idovei negli esami del ]88L vennero assunti 
in servizio di mano in mano che i bisoeni lo richiesero. 

Il Consiglio d’ amininistrazione poi il 18 giugno sotto- 
poneva alla sanzione ministeriale un progetto di amplia- 
mento del ruolo organico, il quale portava un aumento 
di 1410 agenti contro una maggior competenza di lire 
2,710,960. Il Ministro dei lavori pubblici approvava la 
proposta con decorrenza dal 1° luglio, e così lo stato del 
personale di pianta dell’ Amministrazione restava stabilito 
in 29,608 aventi, con una spesa nominale di L::33,016,939, 

Il 1° dicembre successivo, in vista dell’ apertura di 
nuove linee, il Consiglio rassegnava altra proposta di va- 
riazioni d’ organico che portava. un aumento numerico 
di 2026 agenti ed nra spesa nominale di L. 2,062,040. 
AI 31 dicembre 1882 non erano uncora pervenute le re- 
lative decisioni ministeriali. 

Il capitolo VII — Prodotti e spese d' esercizio — me- 
rita speciale considerazione. 

I prodotti lordi del 1282 per l'intera rete, compresa 
la navigazione del lago di Garda ed il tratto dal confine 
a Modane esercitato per conto della Società della ferrovia 
P. L. M, ascesero a L }17,463,101.58, mentre quelli del 
1881 furono di L., 118,316,580.14, con una diminuzione 
per il 1882 di L. 853,478.56. 

Questo risultato a primo aspetto così poco seddisfacente, 
è per altro più apparente. che reale, e, per apprezzare nei 


veri termini le condizioni dell’ esercizio 1882, occorre csa- 
minarne partitamente i diversi cespiti d'entrata confrou- 
tandoli con quelli del ISSI. 

Il suddetto prodotto era così composto: 


INR2 188I"9 

Via@giatori ; 42,980,611.096 43,819,024.44 
Trasporti a Ct. V.. 13,297 ,485.53 12,877,033.34 
» a P. V.. 58,802,201.57 57,041.531.47 
Prodotti diversi . 2,382,742.52 4 ,578,990.89 
Totali L. 117,463,101.52 118,316,580.14 


Come si vele, lo sbilancio più importante cade sulla 
categoria dei prodotti diversi con una riduzione di lire 
2,196,248.37, Ma a tale proposito conviene ricordare come 
a far parte dei proventi indiretti del boo entrasse una 
attività assolutamente occasionale di L. 2,009,711.42 at- 
tribuibile alla differenza fra il valore peritale delle scorte 
esistenti al I° luglio 1878 e quello risultante dai conti 
correnti del magazzino della  cessnta Società, sul quali 
esclusivamente | Amministrazione governativa aveva do- 
vuto basare | apprezzamento dei suvi consumi fino ulla 
ultimazione delle perizie. 

Per stabilire pertanto il confronto del biennio in tou- 
dizioni omegrenee, bisogna anzitutto eliminare dai proventi 
del 1881 quella somma di L. 2,559,711.42, che non co- 
stituisce nè un prodetto propriamente detto, nè tanto 
meno un’ attività di competenza di quell’ anno. 

sicostituendo di conformità le cifre di confroctu, si 
avranno i seguenti ritultati : 

Prodotto complessivo del 1881 . 


. L. 110,706,808.72 


Id, id. 1582 » 117,463,101.08 
Aumento nel ISS2. .L. 1,706,232.86 

e decomponendo per categoria : 
Aumento per i trasporti a (1. V.. .L.  420,452,19 
Il. id, il. a P. V.. . » 1,760,730.10 
Il: id. prodotti indiretti. . » 363,463.05 
Diminuzione per i trasporti viaggiatori » 838,412.48 


Ritorna l’ aumento complessivo L. 1,706,252.86 
Il risultato è sensibilmente al dissotto di quanto sì 
aspettava; mau conviene osservare che nel 1882 venne to- 
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talmente a mancare il movimento straordinario dei viag- 
giatori verificatosi nel 1881 per l’ Esposizione di Milano, 
e che nell'autunno le inondazioni delle provincie venete 
arrestarovo su quella importantissima rete quasi comple- 
tamente e durante periodi più o meno lunghi il movi- 
mento interno e quello rilevantissimo di trausito nei rap- 
porti internazionali. 

Le spese di esercizio del 1832 comprese quelle riguar- 
danti la navigazione del lago di Garda e l’ esercizio del 
tratto dal confine a Modane appartenente alla Società P. 
IL. M, ascesero in complesso a IL. 77,744,018.10 in con- 
fronto ui IL. 77,932,204.62 nel 188], con una diminuzione 
per il 1852 di L. 188,186.02, ossia L. 388 per chilometro 
in esercizio e L, 0.22 per chilometro percorso. 

Per apprezzare più convenientemente l’ importanza reale 
delle spese, occorre anzitutto di stabilire la consueta di- 
stinzione fra quelle che devono considerarsi come stret- 
tamente attribuibili all’ esercizio e le altre d’ indole stra- 
ordinaria, la di cui maggiore o minore entità è essen- 
zialmeute variabile da un anno all’altro, siccome subor- 
divata alle condizioni generali dell’ esercizio e del bilancio. 


1882 1881 
Spese strettamente attri- 
buibili all’ esercizio L. 76,160,026.29 L. 72,153,778.09 
Migliorie, straordinaria 
manutenzione e rinno- 
vamento del materiale» 1,583,991.81 » 5,778,420.03 


n = © =_= © «torio cotanto cum «= =» sc» 6 «us 


Totali L. 77,744,018.10 L. 77,932,204.02 


La spesa straordinaria del 1882 risulta pertanto infe- 
riore di L. 4,194,434,72 di quella dell’ anno precedente, 
mentre la spesa ordinaria occorsa per l’ esercizio presenta 
invece un aumento di L. 4,006,248.20 che si decompone 
nei diversi capitoli colla seguente proporzione : 


1882 1881 
4,826,167 44 L. 4,578,776.13 
JA, OSO SHA 76» 12,745,812.45 
25,118, 889.08» 25,389,241.17 
26,125,638 42» 24,330/292. 23 
5,099 486.09» 5,195,6006.1] 


Spese generali . .L. 
Àlauutenzione . 

Trazione... |. 
Traflico. .. .. 


Società private 


w < x x 


Totali L. 76, 160,026.29 L. 72,153,778.09 
ossia un aumento complessivo di L. 4 1006, 248.20. 

Le spese generali d' amministrazione aumentarono di 
I. 247,391.3] per il maggior lavoro i dal traffico 
accresciuto, per l’ esercizio di 137 chilom. di linee 3 
e per gli indennizzi pagati in causa del a di Sar- 
zana, 

Le spese per il servizio della manutenzione e dei lavori 
aumentarono di L. 2,244,032.31, in causa dell’ apertura 
delle nuove linee; dei compensi dovuti al personale del 
servizio attivo per le sue prolungate e straordinarie pre- 
stazioni di permanente vigilanza alle località minacciate 
o guaste dalle piene ; del ricarico della ghiaia deficiente; 
ed infine dei parziali rifacimenti di binario e della manu- 
tenzione dell’ armamento e del materiale stabile. 

La diminuzione di L. 270,351.59 nella spesa che il ser- 
vizio della traziove e del materiale è dovuto in gran 
parte al miglioramenti man mano introdotti nel sistema 
d’ acquisto e di utilizzazione delle materie prime di con- 
sumo, alle disposizioni che si sono studiate per alleviare 
in quanto possibile le spese accessorie di trasporto e di 
mavipolazione, ed infine al concetto di una generale e 
ben intesa economia. Una considlerevole diminuzione di 
rpesa deriva dalla manutenzione delle locomotive e dei 
tenders, la quale dalle L. 0.2312208 del 1881 discese nel 
1882 a L. 0.1930528 con un risparmio di L. 0.0381680 
per chilometro-treno da attribuirsi al materiale nuovo 
entrato in servizio ed alla natura delle materie grasse im- 
piegate per l’ untura, più economiche di quelle usate 
precedentemente. 

Importanti sono le osservazioni che si possono fare circa 
le spese di trazione nel biennio 1881-82. Così mentre ia 


spesa celle linee in pianura per treno chilometro nel 1881 
fu di 1,190, nel 1882 fu di 1,120 e cioè di 7? centesimi 
circa in meno. Così pure vi fu una diminuzione di 12 
centesimi e mezzo nella spesa del treno chilometro sulle 
linee a forti pendenze, essendo la spesa stessa nel 1852 
di IL. 2,384, e nel ISSI di L. 2,509, 

Riguardo al servizio dei treni economici, di fronte al 
costo medio di L, 1269 circa del treno-chilometro su tutta 
la rete nel ISS], si ebbe pei treni economici la spesa di 
sole L. 0,574, e nel 1882 di fronte al costo medio di 
L. 3,194 per treno-chilovietro per tutta la ui si ha pei 
treni economici la spesa chilometrica di L. 0,953. 

Ta spesa per il servizio del trattico aumentò di lire 
1,795,346.19, per le cause, già notate, dell’ apertura delle 
nuove linee, e delle inoidazioni. La diminuzione di lire 
10,170.02 nei corrispettivi alle Società private dipende 
dai prodotti lordi delle rispettive linee; la differenza poi 
è relativamente così tenue da non richiedere speciali spie- 
gaziori. 

Riepilogando i prodctti e le spese esclusivamente attri- 
buibili all'esercizio si hanno i risultati seguenti : 


1882 1881 
Prodotti lordi . . L. 117,463,101.58 L. 115,756,858.72 
Spese d' esercizio, ge- 
nerali ecc... » 76,160,026.29 » 72,153,778.09 
Prodotti netti L. 41,303,075,29 L. 45,603,090.63 
ossia un aumento assoluto di L. 1,706,232.86 e una di- 
minuzione chilometrica di L. 25 nei prodotti lordi ; un 
aumento assoluto di L. 4,006,248.29 e chilometrico di 
L. 801 nelle spese di esercizio, e quindi una diminuzione 
assoluta di L. 2,300,015.34 e chilometrica di L. 826 nel 
totale prodotto petto. 
Confrontando ora tali risultati col bilancio di previsione 


si hanno i risultati seguenti : 


Prodotti Spese Prodotti netti 
Bilancio ie di com- 


petenza +. j . T,. 119,$90,090.— L, 77,990,0900.— L, £2,000,009,— 


Buancio consuntivo ufficiale > 117, 4055, 150.53 > 77,744,018.10 > 39,719,053 45 


Diminuzione del consuntivo 

sul preventivo 0, . +. I. 2,330,S93 42 L. 

I versamenti effettuati durante l'anno 1882 alla regia 
Tesoreria sui prodotti netti dell’ esercizio, ascendono a 
L. 39,300,000, e la loro imputazione all’ esercizio 1882 
od al precedente varia a seconda si tratti dell’ uno o del- 
l'altro dei due bilanci consuntivi. Infatti il versamento 
di L.. 39,300,000 si ha da imputare per L. 21,547,154 23 
al ISSL e per L. 17,752,840.77 al 1882; e quindi sul 
prudotto netto dell’anno in L. 39,719,083.48‘Ttimanevano 
a versare L. 21,966,237.71. 

Da un prospetto per gli anni 1878 (2° semestre) 1879, 
1880, 18&I, 1882 risulta che secondo la contabilità uffi- 
ciale, si efTettuarono i seguenti versamenti alla R. Teso- 
reria: 


50,931,90 L. 2,290,914,52 


Versamonti 
Prodotti netti complessivi 


1878 (2° semestre) . . L. 22,422,813,12 L. 20,000,000 
18790... ++.» 39,991,662.56  » 38,000,000 
ISSO , ... 0.» 40, 180 165,33» 332,500,000 
ISOL ‘<> dica, Si 40,384/375.02 » 29,600,000 
18820... +.» 39,719,083.48 »  39,300,000 
Totaie L. 159,400,000 
Per giustificare ‘° importanza delle somme dovute dal- 
l' Amministrazione al Tesoro dello Stato servono gli ar- 
gomenti delle precedenti relazioni, e cioè che l' Ammini- 
strazione mediante i soli fondi che giornalmente afilui- 
scono alla sua Cassa deve provvedere non solo a tutte le 
spese d’ esercizio ed a quelle occorrenti per alimentare il 
suo capitale d’ operazione, quali sono le scorte di magaz- 
zino; e deve altresi io le spese per i lavori e per 
le provviste imputabili al bilancio generale dello Stato, e 
quelle a carico di altre Amministrazioni, di enti morali 
od imprese, a tenore delle rispettive Convenziovi. 


c degli 


Eeco ora la situazione dell’ Amministrazione al 31 di- 
cemibre 1882, da cui risulta che il debito è esuberante- 
mente coperto. 


AUMENTI DI DOTAZIONE. 
Scorte di magazzini : 
Valore peritale delle scorte al 1° luglio 
1878.0206 66 + L. 15,116,802 89 
Valore delle scorte al 31 dicembre 1882 » 23,895,694.13 


des 


Aumento L. 8,778 891.24 
Materiale d' esercizio : 
Ammontare degli acquisti 
di uuovo materiale di eser- 
cizio in aumento di inven- 
tario eseguiti dal 1° luglio 
1878 al 81 dicembre 1882 L. 16,940,518,99 
Meno i rimborsi effettuati 
dal Ministero dei lavori pub- 
blicì a tutto l’anno 1882» )3,985,797.0; 
RATA SI CUI 2,954,72] .93 
Totali per aumenti di dotazione L. 11,733,613.17 
ANTICIPAZIONI. 
Ammontare delle spese 
futte dall’ Amministrazione 
ferroviaria dal 1° luglio 1878 
al 3) dicembre 1882 per la- 
vori e provviste in conto ca- 
pitale, imputabili al bilancio 
del Ministero dei lavori pub- 
blici come segue : 
Costruz. di liuee nuove L. 13,672,174.19 
Ampliamenti e migliora- 
menti delle linee in esercizio » 25,78) 018.71 
Compimento della linea 
del litorale ligure. ... v  2,194,049.25 
Costruzione della stazione 
marittima di Genova. . » 1,038,610.12 
Totale L. 42,685,852.27 
Di cui furono rimborsate 
dal Ministero dei lavori pub- 
blici a tutto l’anno 1882 L. 35,736,667.08 
Totali anticipazioni . . , L. 6,949,184.69 
CREDITI DIVERSI. 
Verso i seguenti Ministeri 
per lavori eseguiti per conto 
e corrispettivi diversi : 
Ministero dei lav. pubbl. LL. = 490,336.30 
» della guerra» 114,753.78 
» delle finanze» 117,0337.07 
» del tesoro. . » 1,309,779.91 
Verso Società diverse con- 
cessionarie di linee private 
esercitate dall’ Ammipistra- 
zione, per quote a loro ca- 
rico sulle spese di rifaci- 
mento di binario, e per lavori 
completamento, ampliamento 
e miglioramento delle rispet- 
tive linee, eseguiti per loro 
conto ...... -...L. 2,621,163,20 
Verso alcuni Municipi, 
Amministrazioni ferroviarie 
ed imprese di costruzioni 
per lavori eseguiti per loro 
conto... e... 1,281,00)1 93 
Totali dei creditori diversi . . . L. 5,934,972.19 


Complessivamente L. 24,016,870.05 


——————————_———— 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


Come abbiamo annunciato, il giorno 8 corr. il mivistro 
Genala, quale rappresentante del Governo, ed il commen- 
datore Borgnini, quale rappresentante della Società ita- 
liana per le ferrovie Meridionali, hanno firmato il con- 
tratto ed il capitolato per l'esercizio della rete Adriatica. 

Ora il Ministero spinge attivamente le trattative colla 
Società, che assumerà l’esercizio della rete Mediterranea, 
ed è a credersi che tali negoziati, già resi facili dalla 
discussione futtasi per determinare le convenzioni per la 
rete Ailriatica, saranno in pochi giorni conclusi. 

Come pure sollecitamevte si stipuleranno quelle per la 
rete Sicula, la quale era finora esercitata dalla Società 
delle Meridionali. 

I naturale che, pendenti le trattative con queste due 
Società, si mantengano segreti i patti stipulati colla rete 
Adriatica e perciò mettiamo in guardia il pubblico sulle 
nutizie che qua e là vengono pubblicate da diversi gior- 
nali politici, notizie che a noì consterebbero per la mag- 
gior parte inesatte. 

Le nutizie che, per quanto a noi consta, maggiormente 
si avvicinano al vero, sono quelle pubblicate dall'Zcozo- 
siista di Firenze intorno alle basi generali dei contratti 
di esercizio, e che noi riproduciamo : 

1. Lo Stato appalta l’ esercizio delle attuali lince e 
di tutte quelle che nell’avvenire si costruissero per un 
periodo di sessanta anni, diviso in due periodi di trenta 
CIASCUNO. 

2. Le Società assumenti l'esercizio di tali linee hanno 
l'obbligo di provvedere a tutte le spese ordinarie e stra- 
ordinarie di esercizio e di manutenzione, salvo quelle cau- 
sate da forza maggiore, quelle per il rinnovamento del- 
l’armamento stradale e del materiale mobile, e quelle 
domandate dall'aumento dei traflico, alle quali provvedono 
i fondi di riserva. 

3. Le Società hanno |’ obbligo di accettare il perso- 
nale ferroviario, attualmente in servizio, ip base ai diritti 
che ba acquisiti, e debbono mettere la Cassa Peusioni in 
condizioni tali da poter far fronte agli impegni che questa 
ha assunti verso il personale stesso. 

4. ie Società assuntrici non possono aumentare le 
tariffe stabilite; hanno però facoltà di dimimuirle dietro 
approvazione del (roverno e quando ì vantaggi che ab- 
biano ad accordare non costituiscano alcun particolare 
privilegio. 

5. Le Società saranno risarcite dal danno derivante 
da ognì diminuzione delle tariffe che il Governo loro im- 
ponesse, salvo il caso che si tratti di diminuzioni pre- 
scritte per trasporto di generi alimentari quando domi- 
nassero carestie od altre calamità pubbliche, 


6. Le Società hanno pure l’obbligo di costruire le 
nuove linee quando il Governo lo richieda tanto a base 
dei preventivi, quanto a base dei rimborsi di spese. 

7. L'esercizio di tali linee è reso obbligatorio alle 
Società in base alle condizioni generali del contratto 
quando il loro prodotto lordo oltrepussi una determinata 
cifra. è 

8. Le Società debbono acquistare il materiale mobile 
ors. esistente a prezzo di stima e versare l’ importo nelle 
Casse dello Stato entro un brevissimo termine. 

9. La base finanziaria dei contratti è a comparteci- 
pazione dello Stato sul prodotto lordo e sugli utili netti. 

10. Sul prodetto lordo con quota sopra una cifra 
iniziale stabilita uel contratto e con due quote diverse 
sopra un primo e secondo aumento del prodotto lordo; 
sugli utili netti quando essi oltrepassino una certa misura. 

11. Dal prodotto lordo sono pure prelevate quote di- 
verse per i tre fondi di riserva e per la Cassa degli au- 
menti patrimoniali. Ì 

12. Il rimanente prodotto lordo rimane a correspet- 
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tivo della Società per le spese di esercizio e per gli altri 
obblighi che assume col contratto. 

13. Le due Società debbono mantenere una sede nella 
capitale del Regno e sono facoltizzate di tenere anche 
altrove la sede aminibistrativa del loro uflicio. 

14. Le due Società hanno divisa la rete in base alla 
ripartizione longitudinale. Molti tronchi però sono comuni, 
tra cui la linea Milano-Chiasso, della quale viene regolato 
il modo con cui tutte e due le Società debbono egual 
mente servirsi e per la divisione in parti eguili degli 
utili da essa derivanti. 

15. La Società delle Meridionali rimane esistente come 
proprietaria delle sue linee, ma cede allo Stato i suoi di- 
ritti quale esercente delle linee stesse ed assume l’ eser- 
cizio della Rete Adriatica. 

Queste sarebbero le basi principali del contratto; ca- 
dono quindi da sè tutte le notizie di diverse specie che 
hanno dato molti giornali specialmente sulle questioni più 
controverse. 

Analoghe convenzioni stanno trattandosi con la 
cietà della Mediterranea. Il Ministro avrebbe intenzione 
di mresentare sollecitamente questi contratti preliminari 
al Parlamento, ritirando il progetto di massima presen- 
tato dal Baccarini fino dal 18 gennaio 1883 e da lui mo- 
dificato nel gennaio u. 8. 
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NOTE 


sull’ Esposizione internazionale di elettricità 
IN VIENNA — 1883 


{Continuazione — Vedi numero 15). 


Le Strade ferrate del sud dell'Austria esposero a Vienna 
due vetture alle quali era applicato il sistema di illumi- 
nazione elettrica proposto da C'a/.. 

In questo sistema l'alimentazione delle lampade, sia per 
i fanali anteriori della locomotiva, che per l’interno delle 
carrozze, è fatta da una corrente prodotta da una macchina 
dinamo-elettrica messa in movimento o da uno degli assi 
della locomotiva, o da uno degli assi dei veicoli. 

Lissa non riceve il movimento direttamente dall’asse del 
veicolo; ma bensì da un asse sussidiario attaccato al telgio, 
che così è indipendente dalle oscillazioni che l asse del 
veicolo subisce a causa delle inolle. 

Ma Ja corrente, a causa della variabile velocità che hanno 
le ruote di un treno di ferrovia, non può mai essere co- 
stante. Il Calò ottiene la costanza servendosi degli accu- 
mulatori di sua invenzione e già da moi descritti. Ma 1l 
mettere semplicemente in circuito gli accumulatori, non 
basterebbe ed è quindi necessaria la presenza di un rego 
latore, il cui ufficio si è quello di aumentare o diminuire 
il numero degli accumulatori da introdurre nel circuito 4 
seconda che la velocità di rotazione del treno diminuisce 
o cresce, o per meglio dire, a seconda che diminuisce o 
cresce l’intensità della corrente prodotta dalla macchina 
dinamo-elettrica, messa in movimento dalla forza viva del 
treno. 


Il Calò ha messo quindi nel treno un regolatore a forzu 
centrifuga messo in movimento dall'asse del veicolo. Il re- 
golatore è del solito tipo di quello delle macchine fisse. 
Man mano che le »fere del regolatore si sollevano, perchè 
la velocità aumenta, il collare dell'apparecchio, cui è unito 
un commutatore, si solleva ed interrompe man mano i con- 
tatti che introducono le diverse batterie di accumulatori 
nel circuito. Se invece le sfere si abbassano, allora abbas- 
sandosi anche il collare, sì stabilisce un numero maggiore 
di contatti e quindi una maggior quantità di accumulatori 
vien messa in circuito per aumentare l'intensità della cor- 
rente. 

Però il regolatore a forza centrifuga, se può funzionare 


convenientemente quando è applicato a macchine fisse, ove 
non riceve scosse, non presenta quella delicatezza e sensi- 
bilità che occorre per regolare la costanza di una corrente 
elettrica, se è applicato su di un treno soggetto & tante 
scosse. 

L'ing. Aurl Schiller propose perciò un altro tipo di re- 
golatore che pare meglio si presti allo scopo. 

Fsso è schematicamente rappresentato nella fig. 44. 

Il principio su cui fondasi è sempre quello della forza 
ceutrituga. 


L'albero orizzontale a è posto sul prolungamento dell’al- 
bero dell'armatura mobile della dinamo-elettrica, quindi ha 
la medesima velocità. Per mezzo delle due ruote ad angolo 
d e d' sì fan girare i dischi di ghisa e ed f attorno al- 
l'albero verticale S. Il disco inferiore e può girare sola- 
mente attorno all'asse S; ma non può scorrere lungo il 
medesimo essendone impedito dagli anelli / ed 2”. Lo 
stesso disco e porta tre guide fatte come è e distanti fra 
loro di 120% di queste guide una sola se ne vede nella 
fizura; esse servono di guida per il moto su e giù del 
disco .f, il quale, oltre a poter girare attorno all’ asse $, 
può anche scorrere lungo il medesimo. 

Al disopra del disco e, e quindi fra questo ed il disco f 
sono collocate tre sfere A' che trovansi regli spazi com- 
presi tra le tre guide #, ed anzi per mezzo di piccole ner- 
vature fuse nel disco e la posizione delle sfere è nella bis- 
setrice dell’ angolo formato dagli assi di due guide con- 
secutive. 

Al disco f sono unite, di fondita, tre nervature .X che 
rinforzano le guide che scorrono contro quelle 1 del disco e 
Il pezzo g fuso assieme al disco f serve per tarare l’istru- 
mento e per regolarlo. 

Attorno al restringimento, che presenta il disco f nella 
parte superiore, trovasi un collare 3 che può girare libe- 
ramente. Ad esso sono legate a snodo le leve m n. Un 
collare analogo trovasi in / il quale però è fisso all'albero 
S. A questo collare sono unite a snodo le leve x ed o, cui 
alla loro volts sono collerate le altre leve n 22, come ve- 
desi nella figura. All'estremità della leva 2 trovasi un con- 
trappeso o, mertre all’estremità della leva 0 trovasi l'asta p) 
elle comanda il commutatore. 

Il funzionamento dell'apparecchio succede nel seguente 
modo: 

Girando la macchina dinamo-elettrica e quindi l’albero a, 
si mettono in moto i due dischi e ed f. Le sfere È, che 
sono libere, sollecitate dalla furza centrifuga tendono 
portarsi verso la periferia e sollevano quindi il disco /. 

Con ciò per mezzo degli organi di trasmissione, più su 
indicati, la leva 0 è sollevata ed un minor numero di ac- 
cumulatori viene introdotto nel circuito. Se la velocità di- 
minuisce, le sfere si avvicinano al centro, il disco f si 
abbassa, e lo stesso avviene dell'asta p che comanda il 
commutatore, e mette in circuito un maggior numero di 
accumulatori. 

Allo stato di riposo deli’istrumento, cioè quando il treno 
è fermo, il commutatore si trova messo in modo da far 
ummettere nel circuito tutti gli accumulatori, il cuni nu- 
mero è determinato per dare la corrente necessaria alle 
lampade. 

Questo regolatore parrebbe presentarsi meno sensibile 
alle scosse e quindi più sppropriato per l’ illuminazione 
elettrica dei treni. 

Nel sistema Calò gli accumulatori vengono caricati 
dalle macchine dinamo-elettriche destinate all’illuminazione 
quando durante la giornata il treno non abbisogna d'essere 
illuminato. 

Le esperienze fatte dalla Sudbaln fra Vienna e Trieste 
coll'impianto progettato dal De Calò, mostrarono la possi- 
bilità del sistema. Solo nelle lunghe fermate o nelle discese 
a piccola velocità, come quella del Semmering, gli accu- 
mulatori dovevano supplire a tutta l’ elettricità occorrente 
per la illuminazione, ed in certi punti la differenza di po- 
tenziale andava da 32 a 14 volt. Le lampade impiegate 
erano quelle Swan da 8 candele, disposte in circuito de- 
rivato; la loro resistenza quando sono culde è di 26.7 obm: 
esse agiscono con una corrente di 1,2 umpere e 32 volt. 
l’er mettere in funzione 32 lampade erunvi 20 accumulatori 


- o iii FP 


si » 


e degli interessi materiali I 93 


=_=—ore = fg Inc RI er ne 


disposti raggruppati in due serie parallele, con una resi- 
stenza interna di 0,2 ohm. 


Per evitare il pericolo che la presenza della corrente 
degli accumulatori influisca sulla polarizzazione della di- 
nano, questa viene munita di due circuiti distinti, per cui 
l'anello d’induzione è costituito da due sistemi di avvol- 
gimento: il filo del condotto principale è grosso mentre 
quello della elettro-magnete è sottile. 

Durante l'Iispasizione vennero fatti a Vienna esperimenti 
sull’illumibazione delle locomotive mediante la luce elettrica. 

Queste esperienze ebbero luogo fra Vienna e Rekawiukel 
sulle ferrovie dello Stato. 

La lampada esperimentata si fu quella di Sedlaczek, ed 
essa si comportò benissimo. 


V 
Trasinissione dell'energia a distanza. 


L’idea di costitvire un centro unico di produzione del- 
l'elettricità per trasmetterla poi x diversi utenti, come ora 
si fa dell’acqua, del gas e dell’aria compressa, è una delle 
più attraenti e la completa sua pratica realizzazione sarebbe 
una vera fortuna per paesi, come il nostro, ove abbonda 
la forza gratuita dei corsi d’acqua, mentre si ha gran pe- 


— nuria di combustibile che devesi importare dall’ estero a 


prezzi elevatissimi. 

Sono noti i lavori fatti in questo senso dal J/arcel Deprez 
di Parigi e dal Gravier di Varsavia. I sistemi ideati da 
questi ingegneri e praticamente applicati sia nelle Espo- 
sizioni che presso industriali privati, non hanno subìto 
fino ad oggi nessuna importante modificazione, per cui 
nulla di nuovo ci mostrò iu questo senso l'Esposizione di 
Vienna. 

Gli esperimenti finora si limitarono al trasporto e distri- 
buzione di forze relativamente piccole ed il rendimento 
economico lascia ancora molto a desiderare; nuovi studi 
ed esperienze più grandi si faranno, e noi dobbiamo lodare 
grandemente sia il Governo italiano che il Municipio di 
‘l'orino, i quali per incoraggiare i cultori delle applica 
zioni elettriche, anche in questo ramo importante, fissarono 
premi cospicui da distribuirsi durante 1’ Esposizione del 
1884 a chi avrà preseutata la soluzione migliore e più pra- 
tica del problema. 

Nelle pagine precedenti abbiamo fatto menzione dei pro- 
gressi fatti nelle macchine dinamo-elettriche per renderle 
adatte alla distribuzione dell’elettricità per l’illuminazione 
ad incandescenza mediante il sistema compound. 

Per questa interessante applicazione dell’ elettricità, è 
tuttora assai costoso il sistema ideato dall’ Edison onde 
distribuire il fluido a grandi distanze, ed è da augurarsi 
che si trovi modo di diminuire le spesa d’ impianto che 
tal sistema ricbiede, onde diffondere maggiormente l’illu- 
minazione ad incandescenza anche nelle private abitazicni. 


Un sistema di trasmissione dell’ elettricità e della sua 
applicazione per far muovere un'officina, lo si aveva esposto 
dalla ditta Mee/mann Duronmun e Steinlen di Iilhausen. 

Questo sistema era stato presentato anche a Parigi. Ma 
nulla vi ha di molto interessante inquantochè il rendimento 
è tuttora molto piccolo e non raggiunge il 30 0fn. 

Ci resta ora a dire dell’ altra applicazione dell’ energia 
elettrica alla trazione su strade ferrate, problema che nella 
sua forma generale entra in quello della trasmissione del- 
}’ energia a distanza. Noi infatti non intendiamo parlare 
delle esperienze fatte a Parigi per far muovere dei tramvia 
mediante accumulatori caricati sulle carrozze; perchè ciò 
appartiene ad altro ordine di applicazioni di cui daremo 
alcuni esempi nell’ultima parte delle presenti note. 


l'ervrovia clellrica. 


Quantunque l’idea di fare un motore elettrico per le fer- 
rovie sia stata espressa da diversi scienziati, ed uno di 
essi il Davidson abbia tentato di attuarla nel 1850; pure 
si può affermare che chi per primo costruì una ferrovia 
elettrica si fu la Ditta Szewzens et Halsche di Berlino nel 
1875 all'Epoca dell'Esposizione industriale di Berlino. 

Un anno più tardi la Ditta £ygger di Vienna (ora /gger, 


Kremeneeky et C.) anche in occasione di una mostra indu- 
striale a Vienna, preparò una piccola ferrovia elettrica. 

Nel 1881 la casa Stemens et Halscke fece, a sue spese, 
una ferrovia elettrica lunga 2,540 metri dalla Stazione di 
Anhalt, in Berlino, fino a Zicklerfeld. In questa ferrovia le 
ruotare erano sollevate dal suolo e riescivano isolate sulle 
traversine di legno. Esse si utilizzavano per trasmettere 
alla macchiun dinamo-elettrica posta sulla locomotiva la 
elettricità prodotta da una macchina simile mossa da un 
motore fisso che trovavasi nella Stazione di Liclterfeld. 

L'esperimento fatto su questa linea persuase la Ditta 
Siemens a continuare gli studi per migliorare la ferrovia. 
JE già qualche miglioramento si osservava nel modello 
esposto a Parigi nel 1881 e funzionante rogolarmente da 
Piazza della Concordia fino all’interno del Palazzo delle In- 
dustrie ove, come si sa, ebbe luogo la prima Esposizione 
internazionale d’elettricità. 

lle condizioni locali non avendo permesso l'elevazione 
delle ruotaie sul suolo stradale, onde poterle isolare, la 
Ditta Siemens pensò di condurre la corrente alla locomo- 
tiva elettrica mediante conduttori aerei costituiti da tubi 
aventi un taglio lungo una geueratrice. Entro ad ogni 
tubo scorreva un carrello cui era attaccato un filo di rame 
ricoperto di materia isolante; esso menava la corrente alla 
macchina dinamo-elettrica. 

Anche a Vienna noi troviamo la ferrovia elettrica, ed è 
rappresentata nelle due forme summenzionate, cioè colle 
ruotaie isolate da terra, e colle ruotaie a fior di terra, ma 
con i conduttori aerei. 

Diciamo brevemente di queste ferrovie: 


Perrovia elettrica con ruotate isolate. — Questa ferrovia 
era stata eostruita come oggetto d’ Esposizione per dare 
ai pubblico l’idea del modo con cuì essa si può esercire. 
Essa partiva dalla Schwinzuschulallee fino al Nord-Portal 
della Iotonda. 

La lunghezza della linea era di circa 1528 metri con 
tratti in curva di 2350 metri di raggio e pendenza di ::90U; 
lo scartamento di | m. fra asse ed asse delle ruotaie. 

Le ruotaie poggiavano sulle traversine; ma erano solle- 
vate dal suolo. Fra ruotaia e ruotaia era stabilito un con- 
tatto per la continuazione della condotta senza che fosse 
impedito l’ allungamento e l’ accorciamento delle singole 
ruotaie a causa delle variazioni nella temperatura. f.e ruo- 
taie servivauo pel trasporto della corrente da un'estremità 
ull’altra della linea e dovevano essere quindi perfettamente 
isolate, allo scopo di impedire il disperdimento della cor- 
rente. Quando il tempo era asciutto l’ isolamento poteva 
ritenersi come perfetto; ma quando pioveva, allora si ve- 
deva immediatamente che una parte della corrente si di- 
sperdeva, quiudì occorreva aumentare il numero delle 
macchine per produrla. 

Queste macchine trovavansi nella Galleria Bst della Ro- 
tonda ed erano mosse da un motore a vapore di +0 cavalli 
della fabbrica 2rand e ZAuillier di eui già abbiamo di- 
scorso. 

Nelle circostanze normali, cioè quando il tempo era 
asciutto, bastavano a produrre la corrente due macchine 
dinamo-elettriche sistema compovzd e del modello designato 
con G/5.20 nei cataloghi della Ditta. 

Le due macchine erano accoppiate in croce col sistema 
a catena della Ditta Siemens. La corrente di una delle 
macchine eccitava l’elettro-calamita nell’altra, per cui non 
influiva sulla macchina una delle solite cause di differenza 
nella tensione polare, lo scivolamento delle cinghie. 


Per tal modo la tensione polare sulle due dinamo si 
mantiene costante, e la corrente di una macchina non può 
influire sulla polarizzazione dell’ altra, cosa che succede- 
rebbe sovente se le macchine fossero accoppiate parallela- 
mente e massime colle frequenti interruzioni e c mbia- 
menti di direzione della corrente che occorre in una ferrovia, 


Notisi che non tutta la forza che poteva essere svilup- 
pata dal motore era necessaria per far muovere la detta 
dinamo: ron possiamo però dire quale fosse effettivamente 
lo sforzo occorrente per la ferrovia, non suvendolo potuto 
conoscere, non essendo ancora pubblicati i resoconti uffi- 
ciali delle esperienze fatte fare dal Comitato dell’ Esposi= 
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zione. Parrebbe che il rendimento sia stato del 50 0g al 
massimo. 

La corrente, partendo da uno dei poli delle dette dinamo 
è condotta con una gomena di rame all’ estremità di una 
delle due ruotaie nelia Stazione esistente dinnanzi alla 
Rotonda. Di lì la corrente va lungo la ruotaia fino al punto 
ove trovasi la locomotiva elettrica, che mediante due delle 
ruote è in contatto elettrico colle ruotaie, e di lì al polo 
dello stesso nome della macchina ricevezie, che altro non 
è che una macchina dirazio-eleltrica del tipo D.o della 
Ditta Siemens et Halscke. 

La corrente attraversa questa macchina ed indi perl’altro 
polo va alle altre due ruute dal lato opposto e di lì al- 
l’altra ruotaia per rientrare nell’altro polo delle macchine 
generatrici dell'elettricità. 

La macchina ricercule è fissata alla locomotiva, e siccome 
al passaggio della corrente la sua armatura mobile si mette 
a girare, così mediante un congegno di trasmissione, nel 
girare fa muovere anche uno degli assi della locomotiva e 
quindi fa avanzare tutta la macchina colle carrozze che vi 
sono attaccate. 

La tensione della corrente si aumenta se la linea è in 
discesa, e diminuisce quando il treno deve superare una 
pendenza: ma la corrente e per conseguenza anche lo sforzo 
di trazione aumenta nella salita e diminuisce nelle pendenze. 

La velocità massima che si raggiunse fu di 80 chilometri 
all’ora e le maggiori precauzioni vennero prese ailo scopo 
di isolare la linea ed evitare i pericoli per i pedoni che 
volessero attraversarla. 

ILa velocità delle macchine primarie o gencratrici era di 
600 giri al minuto, e quella della macchina nella locomo- 
tiva elettrica era dai #00 ai 050 giri. 

Per poter regolare la velocità della locomotiva è sufli- 
ciente far sì che si possano variare a piacimento le resi- 
stenze nel circuito. Perciò basta che il macchinista giri in 
un senso a poco a poco la manovella di comando ed ic 
allora entrano nel circuito delle resistenze variabili da 2a 
64 uhm fino a che il treno si ferma. 

Girando la manovella in senso inverso le resistenze 
vengono tolte ed il treno si mette in movimento. 

La stessa manovella serve per far variare la direzione 
della corrente nell'interno della macchina motrice della lo- 
comotiva e quindi il senso della rotazione. 

E chiaro che se la macchina motrice gira, per effetto 
della corrente che è generata nella macchina primaria, 
quella macchina produce una corrente che ha una direzione 
opposta a quella della macchina primaria e la forza elettro- 
motrice disporibile è uguale alla differenza fra la forza 
elettro motrice delle due correnti. 


Ciò posto, ne segue che all’incamminamento del treno, 
siccome la macchina dinamo elettrica motrice era in riposo, 
non vi sarà alcuna corrente contraria e quindi si avrà di- 
sponibile tutta la forza elettro-motrice della corrente prin- 
cipe'e. Quindi si faciliterà l'incamminamento del treno, il 
che è un vantaggio specialmente se si fa il servizio con 
frequenti fermate. 

A Vienna una sola delle carrozze serviva da locomotiva, 
cioè aveva applicata la macchina motrice, Issa poteva tra- 
scinare altre due carrozze simili con lò viaggiatori ognuna 
numentando l'intensità della corrente nelle macchine ge- 
neratrici. 

Nei casi in cui vi fossero molte pendenze si potrebbe 
utilizzare, per il peso aderente, quello di tutte le carrozze 
del treno, munendole tutte di una macchina motrice senza 
abbisognare di una sorveglianza speciale per ogvi singola 
carrozza, ma bastando che siavi un solo iudividuo per re- 
golare l'andamento di tutto il treno. 

Nella ferrovia elettrica eravi uu freno a mano e l' illu- 
minazione elettrica prodotta dalla stessa corrente che met- 
teva in moto la macchina. 

Ferrovia elcllrira con condotti aerci. — Le Strade ferrate 
della Sudbahn ottenoero la concessione di una ferrovia da 
Molling a Briihl 

Questa ferrovia, di cui una parte venne messa in eser- 
cizio duraute l'Esposizione, era rappresentata ulla Mostra 
omle far vedere come era costruita la strada, come era 
impiantata la condotta del:a corrente e finalmente come si 
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costruiscono le carrozze motrici, o, se così vogliamo de- 
nominarle, le locomotive elettriche. 


Le ruotaie nulla hanno di speciale essendo del tipo or- 
dinario delle ferrovie. 

La linea è a pendenza del 15 per 1000 ed ha curve di 
80 metri di raggio, e per l’esercizio occorre una tensione 
dai 400 ai 500 volt, mentre per la ferrovia del Prater ba- 
stavano solo 200 volt. Come vedesi la linea trovasi in con- 
dizioni diflicili ed i risultati che si avranno dall’ esercizio 
riesciranno molto istruttivi per altri impianti del genere, 

La condotta dell'elettricità è nerea onde sottrarla possi. 
bilmente alle cause di disperdimento cui va soggetta la 
condotta fatta sulle rotaie. Le figure da 45 a 49 rappre- 
sentano alcuni particolari di questa condotta. 

I pali da telegrafo A sono collocati parallelamente all'asse 
stradale ed a distanze di 5 metri fra di loro. Questi pali 
portano alla loro estremità una mensola in ferro M (fig. 45) 
che nella parte superiore sorreggono due isolatori ZI, /' e 
nella parte inferiore sostengono due tubi di rame N, N 
nei quali è praticata una fenditura lungo una generatrice. 

Gli isolatori /, I" sopportano due canapi metallici c e 
del diametro di m[m 12 nei quali passa la corrente. Essi 
fra palo e palo prendono una forma catenaria e nel vertice 
della curva in P (fig. 46) sono in contatto coi tubi N, N°. 
Quindi i cannpi servono per condurre la corrente e per 
sorreggere i tubi N, N'. Nell’interno di ognuno dei tubi 
trovasi un carrello di contatto ‘fig. 47) il quale è tutto 
metallico ed in contatto elattrico col tubo entro cui scorre. 
Ad ogni carrello è legato una canape che si attacca alla 
carrozza e di lì mena la corrente nella macchina della lo- 
comotiva elettrica o la riconduce dalla macchina nella con- 
dotta principale. 

Le figure 48 e 50 mostrano come succede l'incrocio dei 
tubi quando s'incontrano scambi p. e. nelle Stazioni di 
testa e simili. Gli aghi sono fissati in unn posizione nor- 
male mediante molle e per far lo scambio si possono spo- 
stare contemperaneamente mediante la corda /7y. 

La costruzione del carrello è così fatta che esso s’inscrive 
in curve ristrettissime e si mantiene sempre in contatto 
col tubo entro cui scorre. 


Le carrozze costruite da P. //erlrand et C. sono rappre- 
sentate pelle fisnre da 51 a 54. La macchina elettrica 
motrice trovasi fra i due assi della carrozza ed è conve- 
nientemente sostenuta da due cuscinetti a mensola. 

Sul prolungamento dell'asse dell'armatura mobile trovasi 
innestata una puleggia a scanalatura cui si accavalcano 
delle corde che vengono poi ad accavalcarsi su di un’altra 
puleggia di diametro più grande innestata su ubo degli 
assi della carrozza che civenta l'asse motore. 

L'apparecchio per regolare la velocità della carrozza in- 
troducendo o togliendo della resistenza e per cambiare la 
direzione del movimento è analogo a quello che si aveva 
nelle carrozze della ferrovia nel Prater. Del pari si può 
dire per la disposizione delle macchine generatrici le quali 
erano furnite dalla casa Siemens et IHalscke di Berlino. 


(Continua). 


Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


I giornali hanno dato negli scorsi. giorni notizie 
diverse intorno al lavori della Succursale dei Giovi. 
Noi siamo in grado di riferire Je seguenti informa- 
zioni che ci siamo procurate da fonte sicura: 

I terreno che si va incontrando nell’'escavazione 
della grande galleria di Ronco dall'imbocco sud ando 
in questi ultimi tempi migliorando im modo che la 
Direzione tecnica governativa credette di poler ordi- 
nare all'Impresa Vapplicazione ivi della perforazione 
meccanica, il che questa si dispone a fare. Invece dal 
lato dei pozzi di Busalla, dove si era pure constatato un 


Qenciti 
gptatt) 
‘agotte 
|ettro 


capite 


trovasi 


Creo 


OI n 


" —= = e E- rr - 


c de 


cri e ctr 


|-rim-if——@n’».—1i6——&@6@6————m——È@m@-1@@1@1@11@it19ggr[91p1[1t(@Òa@@ 


miglioramento nei terreni e dove si è oramni arrivati 
in galleria, si verificò un sensibile peggioramento per 
cui ora non è possibile applicarvi il sistema meccanico. 

Desso però sarebbe applicabile all'attacco verso Ge- 
nova dalla finestra della Pieve, dove | Amministra- 
zione si è riservato il diritto di obbligare | Impresa 
a fare un altro impianto meccanico, e la Direzione ha 
rinnovato ultimamente al Ministero la proposta di 
valersi di tale facolta. 

E difficile quindi fare previsioni di una certa esat- 
tezza sul tempo che sara necessario pel completa- 
mento della galleria, ma egli è certo che la condi- 
zione delle cose si è molto migliorata da qualche 
mese a questa parte, e che se non sopraggiunge altra 
contrarietà sia coll’applicazione della perforazione mec- 
canica, sia adottando un più razionale sistema di 
avanzamento, sia anche coll’adozione di almeno alcuni 
dei pozzi proposti, si puo sperare di ridurre a poco 
il ritardo nel compimento di questa importantissima 
opera. 

>< 

Oggi si riunisce nuovamente la Commissione tecnica 
per la visita di ricognizione della ferrovia funicolare 
Agudio da Sassi a Superga, e procederà alle necessarie 
prove con una serie di corse, le quali, come abbiamo 
ogni motivo di credere, riusciranno pienamente sod- 
disfacenti. 

>< 

Domani, 17. avrà luogo per parte del R. Commis- 
sario per le ferrovie e del Genio Civile la visita di 
ricognizione della tramvia a vapore Torino-Sellimo. 
Come abbiamo a suo tempo annunriato, questa tram- 
via doveva aprirsi al pubblico, pel tralto da Torino 
all'Abbadia di Stura, sino dal febbraio u, s.: ma, per 
difficoltà allora insorte, }' apertura all'esercizio venne 
sospesa. Speriamo ora che la Commissione riconosca 
che l'intera linea possa fra brevi giorni essere 
inaugurata ed esercitala. 

Appena ultimato l’ altraversamento della ferrovia 
Torino-Milano, presso la stazione di Settimo, la detta 


tramvia fara il servizio cumulativo colla ferrovia Sel-. 


timo-Rivarolo-Cuorgne. 
—< 

Crediamo che sabato sera si fara la prova della 
illuminazione elettrica della Stazione centrale di To- 
rino. Informeremo in un prossimo numero 1 nostri 
lettori sull'impianto e di ogni particolare di questa 
illuminazione, che certamente deve riescire perfetta e 
forse la più splendida di ogni altra consimile allual- 
mente esistente. 

>< 

La Commissione governativa che ha proceduto, 
come annunciammo nel precedente numero, alla vi- 
sita di ricognizione per UYapertnra al pubblico eser- 
cizio del nuovo tronco di ferrovia da Saronno a Ve- 
dano, della lunghezza di m. 21,300, ha ritenuto che 
l'apertura stessa possa aver luogo, limitatamente al 
viaggiatori, bagagli e merci a grande velocità, il 
giorno 16 (oggi) dei corrente mese. 

La Commissione era composta del comm. Bussi, 
R. Commissario per l'esercizio delle ferrovie dell'Alta 
Italia, e del cav. Rossi, ing. capo del Genio civile di 
Como R. Sottocommissario per la sorveglianza dei 
lavori, in concorso dei rappresentanti della provincia 
concessionaria e di quelli della Societa delle ferrovie 
del Ticino sub-concessionaria della muova ferrovia. 
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Sappiamo che il senatore di Sambuv, sindaco di 
questa città, si è rivolto a S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblicit perche voglia agevolare le comunica- 
zioni fra Torino e la Svizzera, in occasione della im - 
minente apertura della Esposizione nazionale, stabi- 
lendo fra Novara e Torino dei veri treni diretti in 
prosecuzione di quelli provenienti dalla Svizzera senza 
che a Novara succeda trasbordo, come si fa per le 
comunicazioni tra la Svizzera e Milano. 


><a 


Ci consta che fu soltoposto all’ approvazione del 
Ministero dei laveri pubblici, dall’ Amministrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia, lo schema di con- 
venzione da essa stipulato con la Società delle  fer- 
rovie complementari, per Valtraversamento di varie 
linee ferroviarie con tramvie esercitate dalla Società 
medesima. 
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Sappiamo che T ispettore del Genio civile comm. 
Ferrucci fu dal Ministero dei lavori pubblici incari- 
cato di studiare sui luoghi le varie questioni con- 
cernenti la scelta del tracciato per la prosecuzione 
della linea ferroviaria dalla Marina di Catanzaro per 
Catanzaro allo stretto Veraldi. 

>< 

Siamo informati che l' Amministrazione delle Strade 
ferrate dell'Alta [talia presenterà quanto prima all'ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici i capito- 
lati d'onere per l'acquisto di n. 100 carri da sterro, 
di n. 75 vetture e di n. 43 bagagliai che tuttora ri- 
mangono da ordinare sul quantitativo previsto dal 
fabbisogno a tutto il 18S5 per le Strade ferrate 
complementari approvate colla legge del 29 luglio 1879. 

. Veniamo accertati che nei capitolati predetti l'Am- 
ministrazione inserira apposito articolo per valersi 
della facolta risultante dall'art. 9 della legge 5 giu- 
gno 188], n. 240, circa il modo di provvedere al 
pagamento del materiale di che trattasi. 


>< 


Molte Camere di commercio ed arti, come già ab- 
biamo annunziato nel Monitore, hanno inslato presso 
il Governo onde ottenere che le Amministrazioni fer- 
roviarie istituiscano dei biglietti di abbonamento chi- 
lometrico con percorrenza libera. 

Sappiamo ora che lAmministrazione delle ferrovie 
dell'Alta Italia alla Camera di commercio di Verona, 
la quale si era fatta promotrice della istanza, ha ri- 
sposto che, nelle conferenze per il servizio cumula- 
Livo-italiano, i rappresentanti delle varie Amministra- 
zioni ferroviarie si sono occupati attentamente cella 
questione: ma sì dovettero arrestare di fronte a se- 
riissime difficolta, nelle quali forse è da ricercare la 
ragione per cui da nessuna Societa ferroviaria i do- 
mandali biglietti furono instituiti. 

Una sola Amministrazione secondaria ne ha finora 
tentato L'esperimento; ma ha dovuto interromperlo a 
motivo degli abusi che si commellevano dai posses- 
sori dei biglietti e del danno che ne risentiva. 

Ciò nullostante ci consta che le mostre Ammini- 
strazioni ferroviarie riprenderanno in esame nelle 
prossime conferenze la questione, e faranno tutto il 
possibile di trovare una soluzione che soddisfi ai de- 
siderii manifestati dalle Camere di commercio predette, 
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Ci informano che l'ispettore del Genio civile com- 
mendatore Schioppo visitera di questi giorni la linea 
di ferrovia da Macerata ad Albacina, onde risolvere 
talune questioni relative al tracciato d-i tronchi della 
linea medesima al cui appalto non venne per anco 
provveduto. i 


>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali, nella 
sua qualità di esercente le Calabro-Sicule, venne con 
recente decrelo autorizzata ad inscrivere nella classe 
(i — darilfa speciale differenziale GA — del regola- 
mento tariffe in vigore sulla rete Sicula, le stuoie 
di ritorno che servirono al trasporto della neve, del 
ghiaccio e del carbone. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia, in seguito a domanda del sig. sindaco di No- 
vara, ha chiesto al Ministero det lavori pubblici Ta 
autorizzazione per stabilire una fermata all'attuale 
posto telegrafico di Vignale al bivio della linca No- 
vara-Gozzano. 
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La stessa Amministrazione ha rassegnato alla su- 
periore approvazione i seguenti preventivi di spesa: 
a) pell''impianto di binari e piattaforme vccor- 
renti a servizio del magazzino del materiale fisso sul 
piazzale della Mogua a Milano: spesa L. 17,400: 

Db) per lavori di ampliamento e riordinamento 
della stazione di Carmagnola, resi necessari in seguito 
all'apertura della nuova linea Carmagnola-Bra: spesa 
L. 144.000; 

ci pell'impianto di una bilancia a ponfe, sistema 
Opessi, della portata di 50 tonnellate, nella stazione 
di Udine: spesa L. 6.400, 

dd pell' impianto del servizio merci a piccola ve- 
locita nella stazione di Bruno, lungo la linea Ales- 
sandria-Cavallermaggiore; spesa L. 159,000; 

e' pell'inipianto di altra bilancia a ponte del si- 
stema e della portala precitati, in stazione di Bo- 
logna:; spesa L. 6,200: 

f} per la costruzione di latrine isolate in stazione 
di Peschiera lungo Ta linea Milano-Venezia: spesa 
L. 9,700: 

4) pell' impianto di una gru da pesi, della por- 
tata di 6 tonnellate e di una bilancia a ponte di 30 
tonn., in stazione di Castelmaggiore, lungo la linca 
Bologna-Pontelagosenro; spesa L. 12,500, 
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La precilala Amministrazione ha poi chiesto UV ap- 
provazione in linca tecnica dei seguenti progetti: 

a’ pell'allargamento del ponte sul Reno in pros- 
simita di Bologna, causato dall'innesto in questa sta- 
zione della nuova linca Bologna-Verona; spesa lire 
540,000: 

bh) pei lavori di riordinamento ed ampliamento 
della stazione di Montecarlo-San Salvatore, la cui spesa 
e preventivala in L. 58,000. 
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Ci informano da Venezia che quel sig. ingegnere 
capo del Genio civile ha quasi completato il progetto 
della nuova linea complementare da Portogruaro a 
Casarsa. 


Tale progetto, studiato tinto secondo il tracciato 
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sulla destra del Lemene, quanto sulla sinistra , sarà 
fra pochi giorni sottoposto alla superiore approvazione, 
>< 

Nelle ultime sedute tenute la settimana scorsa a 
Milano dal Comitato per la Cassa pensioni delle fer- 
rovie dell'Alta Italia furono prese, quali all'unanimità 
e quali a maggioranza, le deliberazioni seguenti che 
furono rassegnate per la superiore sanzione al Con- 
siglio d' Ammuninistrazione e quindi al Ministero: 

a) Che siano mantenute tutte le modificazioni ap- 
provate dal Comitato nella sua adunanza dei 24) set- 
tembre 1883, colla variante di limitare l'assegno delle 
vedove ai soli 5[9 del 3 0jo e dei dodicesimi versati 
dall'agente, senza tener conto, beninteso, se vabbiano 
fislì minori, oppur no: 

Le delte modificazioni sono: 

1. Non accordare il diritto a pensione se non dopo 
dieci anni di iscrizione ol sodalizio. 

2. Liquidare le pensioni agli agenti nel seguente 
modo: 

— Personale del servizio allivo —:; fino al 20 
anni di compartecipazione compiuti, con 50 di eta, i 
G]6 del 3 0jo e dei dodicesimi versali: | 

oltre ai 20 anni di compartecipazione compiuti 
con 50 di eta, t 66 del 8 00, dei dodicesimi versati 
durante tutta la compartecipazione. 

— Personale del servizio sedentario —: fino al 
25 anni di comparlecipazione compiuti, con 55 di cla, 
i 0x6 del 83 Ofjo e dei dodicesimi versali: 

oltre ai 25 anni di compartecipazione compiuti, 
con 55 di eta, i 66 del 3 0jo e dei dodicesimi ver- 
sali durante tutta la compartecipazione. 

3. Alle vedove di agenti ed alle famiglie di orfani 
che per qualsiasi motivo non avessero diritto a pen- 
sione, accordare il semplice rimborso delle ritenute 
senza interessi. 

4. Agli agenti divenuti inabili prima di aver com- 
piuti i dieci anni di compartecipazione, accordare il 
semplice rimborso delle ritenute senza interessi. 

5. La pensione da assegnarsi alle vedove abbia ad 
essere 1 duce terzi di quella goduta dal marito, od a 
cui avrebbe avuto diritto, senza riguardo se abbiano 
o no figli mmori. 

6. Agli orfani di padre e madre accordare cumu- 
lativamente una pensione eguale alla meta di quella 
goduta dal padre, od a cui avrebbe avuto diritto, 
sempre quando la famiglia sia composta di due o piu 
orfani. -— Nel caso di uno solo orfano Timitare la 
pensione ad un solo quarto, 

7. Tiitenuta di un decimo sullo stipendio del primo 
anno di nomina stabile a tutti i nuovi comparteci- 
panti ammessi, da versarsi alla Cassa « fondo per-- 
dulo. 

h) Che il tasso complessivo di ritenuta sugli sti- 
pendi, a cominciare dal 1° /igyZio ISS, venga stabi- 
lito nella misura del 9 Ojo da pagarsi in parti eguali 
tra TAgente ec FAmministrazione ferroviaria, portando 
così la ritcnuta degli impiegati dal 3 al 4.50 Oo: 

c) Che VAmministrazione paghi una supratassa del 
0.50 Oo a compenso del maggior onere proveniente 
alla Cassa dalle pensioni eccezionali per le disgrazie 
in servizio; 

di Che per quanto riguarda lo sbilancio presente 
della Cassa, per i minori introiti avuti dalla sua isti. 
tuzione al 1° luglio 1884, si invochi dalla  benigaità 
dell'Amministrazione ferroviaria la corrisponsione di 
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un canone fisso di lire 890,000 annue, pari all'inte- 
resse del 5 Ofo sul capitale oggidi mancante. 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, in sua 
recente adunanza, ha ritenuto meritevole di appro- 
vazione, salvo qualche lieve eccezione, il progetto di 
massima per una ferrovia da Nola ad Avellino, pre- 
sentato alla Superiorità dall’ Ammmistrazione provin- 
ciale di Avellino. 

Intorno al progetto medesimo ci pervennero le se- 
cuenti informazioni. 

La linea è proposta a scartamento ridotto ed ha 
nno sviluppo totale di m. 32,290. La spesa totale: di 
costruzione, ivi compresa la provvista del materiale 
mobile, è preventivata in L. 3,481,300 ; ciò che in 
media corrisponderebbe a L. 106,000 per chilometro. 

L'armamento della linea è proposto con rotaie di 
“ acciaio Bessemer, del peso di 18 chilogrammi per 
metro lineare (sistema Vignole): e lungo essa sono 
progettate le seguenti stazioni, cioè: Avellino, Nola, 
Schiava, Avella, Baiano, Quadrelle, Mugnano, Monte- 
forte, Merculiano e la fermata di Ischia dei Preti, 

La sezione normale della strada, al piano di for- 
mazione è stabilita di m. 13.50. i 

Per l’ attraversamento dei corsi d'acqua e per lo 
scolo regolare delle acque piovane sono previste nu- 
mero 86 opere d'arte di cui Je principali sono : 

N. 4 viadotti da costruirsi su profondissini bur- 
roni; un ponte in ferro della luce di m. 10: ed altro 
ponte in muratura a due Inci di m. 3.059 ognuna. 

Oltre delle predette opere è pure progettata la co- 
struzione di una galleria, lunga: m. 170. 

1 passaggi a livello per miantenere Ta continuità 
delle strade ordinarie sono in numero di 27: e pel 
personale di sorveglianza della strada e preventivala 
Ja costruzione di 17 caselli e di 14 garclte. 

Il raggio minimo delle carve è limitato a 100 m. 
e fra due curve ci flesso contrario non si ha mai 
spazio minore di 30 m. La pendenza massima adot- 
tata in profilo raggiunge il 41 per mille limitatamente 
ad un' estesa di 6 chilometri. 

Nell''andamento planimetrico si hanno m, 17,954 
di allineamenti e m. 14,336 di tratti in curva; ed In 
quello altimetrico si riscontrano m. 44140 di livellette 
orizzontali, m. 19,450 di tratti in ascesa e m. S490 
di livellette in discesa. 

Col progetto della linea da Nola ad Avellino la pre- 
delta Amministrazione provinciale ha anche presentato 
al Ministero dei lavori pubblici il progetto di un 
tronco di ferrovia da San Martino ad Arpaia per Cer- 
vinara. 

Intorno al progetto di questo tronco, che dovrebbe 
costituire parte della linca Cancello-San  Martino-Be- 
nevento, il Consiglio superiore ha deliberato che sia 
da sospendere ogni deliberazione fino a quando venga 
sottoposto al di lui esame il progetto della Intera 
linea. 


><a 


In seguito a proposta del Consiglio d'amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero del 
lavori pubblici ha approvato: 


La spesa di L. 6,000 per l'impianto di una gru fissa 
la pesi a larga base senza fondazione, della portata di 
C tonnellate nella Stazione di Rubicra. 


Idem di L. 75,000 per la costruzione di n. 3 tetteie in 
ferro di tipo inglese, per le uuove officine di Torino. 

Idem di L. 316,700 per io spianamento del terreno e 
la costruzione del muro di ciuta del piazzale per le nuove 
otticine di Torino, 


>< 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Classificazione di varie strade fra le provinciali (Caserta), 

Progetto di massima di ferrovie a sezione ridotta da 
Nola ad Avellino e da S. Martino ad Arpaia per Cervinara. 

Delimitazione della frontiera Italo-Svizzera verso Chiasso 
(Como). 

Progetto d'una tramvia a vapore da Mestre a S. Giuliano, 

Andamento generale della strada proviuciale Valnerina 
da l'ereutello a Scheggino (Perugia), 

Domanda del Consorzio cremonese e del comune di Lodi 
per derivazione dall'Adda a Marzano ed a Bisnate (Ure- 
mnna- Milano). Approvazione a favore di Cremona. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’ impresa Podestà per 
la costruzione e sistemazione del 2° tronco della dirama- 
zione Biseuti-Elice-Marina della pruv. di 2* serie n. 45 
{ l'eramo). 

Progetto di variante al tracciato fra le sezioni 300, 339 
del 4° tronco della strada di 2° serie n, 42 da Uasalan- 
guida a Giulmi (Chieti). 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’ impresa Soave per la 
costruzione di muri di sostegno e di parapetto lungo la 
nazionale Vallarsa alle fronti di Malunga e Wasserfall 
( Vicenza). 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’ impresa Solimene per 
la costruzione del tronco da Pontelumito a Castelfranci 
(Avellino). 

Lavori al porto di Genova — Progetto di nuova gral- 
Jeria dalle calate della sanità alla linea della Coscia (Ferr. 
Alta Italia). 

Collaudo dei lavori di finimeuto e consolidamento del 
5° tronco della strada provinciale di 1? serie da Brienza 
a Montemurro (Potenza) 

Progetto della nuova Stazione di Airasca nel tronco 
Airasca-Moretta della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. 

Progetto d'appalto riformato del 1° tronco dalla Sta- 
zione di Mautuva al km. 9 + 700 della ferrovia Mauntova- 
Legnago. 

Progetto d'appalto riformato del 2° tronco dal chilo- 
metro 9 + 700 al km. 17 + 160 della ferrovia Mantova- 
Legnago. 

Progetto per la ricostruzione del pignone al ponte n. 113 
sul Torto al km. 60 + 087 della linea Palermo-Porto 
Empedocle (Ferr. Sicule). | 

Progetto d'appalto rmformato del quarto ed ultime tronco 
Lusenzo-Chioegia della ferrovia Adria-Chioggia. 

Progetto d'appalto delle travate metalliche lungo la 
ferrovia Ascoli-S. Benedetto. 

Domanda del Municipio di Torino per l' approvazione 
di alcune varianti al piano regolatore d'ampliamento della 
città, oltre il Po a Nord del viale della villa della Regina. 

Perizia di riparazioni al 3° tronco della prov. di 2° serie 
Tricarico-Corleto fra Campomaggiore e Basento (Potenza). 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti allari: 

Progetto d'appalto per la manutenzione della strada 
nazionale d'Alemagna (Belluno). | 

Progetto d'appalto per lavori d'imbancamento dell’ ar- 
gine destro dell'Adige presso Rovigo. 

Porto di Messina — Progetto di affidare alcuni lavori 
urgenti delle banchine all'appaltatore della manutenzione 
delle opere d'arte nel porto stesso. 

Argine destro dell'Adige — Progetto di lavori urgenti 
da affidarsi all'Impresa manutentrice delle altre opere. 


Progetto d'appalto per la bonifica degli stagni presso 
la strada di Castelvolturno (Caserta). 

Strada nazionale Spezia-Cremona — Variazione al con- 
tratto di manutenzione fra i pouti sul Re e sall’Anlella. 

Progetto di maggiori lavori di consolidamento di un 
tronco della strada provinciale da Rogliano alla nazionale 
Silana (Catunzaro). 

Domanda del comune di Casola (Ravenna) perchè sia 
dichiarato di pubblica utilità l'allargamento di una via 
posta in quel Comune. 

Proposta del prefetto di Cuneo perchè con R. Doecereto 
sia annullata una deliberazione con cni il Cons. com, di 
Bastia-Mondovi canceilava senza de formalità prescritte 
una strada dall'elenco. 

Progetto definitivo pel bonificamento d'una macchia 
nella valle del Crati (Cosenza). 


Abbiamo ricevuto le seguenti pubblicazioni : 
La Concenzione di Berna esposta dall'avv. Exrico LevI. 


Fra le questioni che maggiormente interessano il Com- 
mercio havvi quella importantissima dei trasporti ferro- 
viari, regolati in massima parte dalla Convenzione di 
Berna, di cui pochissimi conoscono il testo, o hanno co- 
gnizione di tutte le norme fissate in essa. L' egregio 
avvocato Enrico Levi cercò, con il volumetto che anvun- 
ziamo, diffonderle a beneficio del ceto legale, e di quanti 
hanno relazioni d’affari, tanto d'importazione che di 
esportazione coll’ estero. 


i a» fetta 


Alcuni scritti e discorsi di Grusrrer Ronisceni, deputato 
al Parlamento, in occasione della Esposizione nazionale 
del 1881 in Milano. — (Miano. Tip. Bernardoni di 
C. Rebeschini e C. 1881). 


Della Educazione personale o della coltura di sè stesso 
di tUGLieLMo CHaNnNING. - Terza edizione con nuova 
prefazione di Alessandro Rossi. — (Schio. Stab. tipo- 
litografico L. Marin. 1884). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Reggio-Castrocucco. — Il 30 corrente 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Reggio-Calabria, avanti il prefetto , si addiverrà simulta- 
neameute, allo incanto per l’ appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia 
Reggio Castrocucco, compreso fra il torrente Bagnara e la 
stazione di Palmi, della lunghezza di m. 10,097.56, in pro- 
vincia di Reggio-Calabria, escluse le espropriazioni stabili 
e la provvista dei ferri d’ armamento e meccanismi fissi 
delle stazioni, per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d’ asta, di L. 7,599,600. 

I lavori dovranuo essere compiuti nel termine di mesi 
42, dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna. 

fLla cauzione provvisoria è fissuta in lire 260,000, ed in 
430,000 quella definitiva, latali a 15 giorni. 


Ferrovia Foggia-Manfredonia. — L'appalto del 
9 aprile, al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura 
di Foggia, per le opere e provviste occorrenti al compi- 
mento della ferrovia tra loggia e Manfredonia, dell’ im- 
porto di L. 1,384,000, andò per la seconda volta deserto. 
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Ferrovia Viterbo-Attigliano. — 1180 aprile, 
presso il Ministero dei lavori pubblici si terrà il primo 
appalto per la costruzione del tronco della ferrovia Viterbo- 
Attigliano, compreso fra Viterbo e Montefiascone, della lun- 
ghezza di m. 12,930.03, escluse le espropriazioni stabili e 
la provvista dei ferri d’ armamento e del materiale fisso 
per le stizioni. L’ importo è fissato in L. 1,259,000; la cau- 
zione provvisoria in L. 56,000, la definitiva in L. 112,000; 
i fatali a gierni 15. 


Ferrovis Bologna-Verona. — Il 283 aprile sca- 
dono i fataii per l’ appalto, al Ministero dei lavori pubblici 
e alla Prefettura di Bologna, della costruzione del tronco 
della ferrovia Bologna-Verona, compreso fra la città di Per- 
siceto ed il paese di S. Felice sul Panaro, della lunghezza 
di m. 21,227. Importo ridotto a L. 882,681.37. 


Ferrovia Legnago-Monselice. — Il 28 aprile 
corr. presso il Ministero dei lavori pubblici, e la Prefettura 
di Padova, si addiverrà simultaneamente, all’ incanto per 
I’ appalto delle opere e provviste occorrenti per la fornitura 
e collocamento ic opera delle travate metalliche pei ponti 
e per i cavalcavia lungo i tronchi della ferrovia Legnago» 
Monselice, compresi fra Monselice e Montagnana, per Ja 
presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, di L. 150,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
dicci, dalla consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 7,000, ed in 
lire 15,020 quella definitiva; fatali a giorni 15. 


Ferrovia Be'luno-relti e-Treviso. — L'appalto 
del 14 aprile, al Ministero dsi lav ri pubblici e alla Pre- 
fettura di Belluno, per la costruzicne del tronco della fer- 
rovia Belluno leltre-Treviso, compreso fra Bribano e Busche, 
della lunghezza di m. 10,419, dell'importo di L. 1,168,160, 
fu aggiudicato all'impresa Aletti col ribasso di L. 8.87 Uro. 

L’appalto del tronco da Busche a Feltre, della linea 
stessa, della lunghezza di m. 9,582, dell’ importo di lire 
1,530,305, fu aggiudicato alla Società Veneta che fece il 
ribasso deli’ ll vg. 

I fatali per i due appalti scadono il 22 corrente. Per il 
1° tronco la cauzione provvisoria è di L. 54.000; la defi- 
nitiva di L. 105,000. Per il 2° tronco la provvisoria di lire 
63,000, la .finitiva di L. 126,000. 


Ferrovia Ferrara-SRavenua-Rimini — Il si- 
multaneo incanto tenutosi il 7 corrente essendo riuscito de- 
serto, si addiverrà nel giorno 18 corrente mese presso il 
Ministero dei lavori pubblici, e la Prefettura di Ferrara, si- 
tnultaneamente, alla second’ asta per lo appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla esecuzione dei movimenti di terra 
del tronco della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimivi, compreso 
fra Argenta e Bastia, lungo metri 4941.15, in provincia di 
Ferrara, per la formazione del corpo stradale, esc'use le opere 
d’ arte, i fabbricati, ed ogni altra opera, non che le espro- 
priazioni stabili, per la presunta somma, soggetta a ri- 
basso d' asta, di L. 202,000. I lavori dovranno compiersi 
in 18 mesi. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 10,000, ed in 
lire 20,000 quella definitiva. Fatali al 23 aprile. 


Ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna — L'ap- 
paulto del 12 aprile, al Ministero dei lavori pubblici e alla 
Prefettura di Sondrio, per le opere e provviste occorrenti 
alia fornitura ed al collocamento in opera delle travate me- 
talliche pei ponti lungo i tronchi Colico-Morbegno e Tri- 
vio-Campo, della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna, fu de- 
finitivamente aggiudicato alla Società Ausiliaria di strade 
ferrate e tramvie di Torino, col ribasso di L. 5.50 0g. 


Ferrovia Ceva-Ormea. — Il 2 maggio al Mivi- 
stero det lavori pubblici e alla Prefettura di Cuneo, si terrà 
appalto per la costruzione del tronco della ferrovia Ceva- 
Ormea, compreso fra Ceva e Nuceto, della lunghezza di 
m. 7372, escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
dei ferri d’ armamento e del materiale fisso per le stazioni. 
Importo L. 2,012,500. Il deposito provvisorio è fissato in 
L. 76,000; il definitivo in U, 151,000; i fatali a giorni 15 
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Forrovie da Genova a Pincenza, ad Aulla 
e a Borgotaro — La Deputazione provinciale di Ge- 
nova nella seduta del 3 corrente si occupò dei progetti di 
ferrovie da Genova a Piacenza, da Genova a Spezia e ad 
Aulla, e da Genova a Borgotaro e prese la seguente deli- 
berazione: 

« La Deputazione delibera di rivolgersi, come si rivolge, 
al Governo del Re, perchè inerentemente all’ art. 20 della 
legge 5 luglio 1882, voglia far eseguire gli studii delle 
ferrovie da Genova a Piacenza per la valle del Bisagno e 
della Trebbia — da Genova a Spezia e ad Aulla per le 
valli del Bisagno, Fontanabuona e Vara — e da Genova a 
Borgotaro per le predette valli del Bisagno, Fontanabuona 
e Vara e per la valle del Varo, ed incarica il sig. Presi- 
dente di trasmettere copia della presente deliberazione alla 
Camera dei deputati ed ai Ministri dei lavori pubblic. e 
della guerra. 


Ferrovie dell’ Alta Italia. — La Direzione del- 
l'esercizio delle ferrovie dell’ Alta Italia ha pubblicato un 
uvviso, secondo cui a cominciare dal lò corrente, è eu- 
trata in vigore pel servizio diretto italo-germanico, una 
nuova tariffa speciala pei trasporti a piccola velocità ed a 
vagone completo di carboni minerali in partenza dalla Ger- 
mania e destinati all’ Italia. 

I trasporti di cui trattasi, via Chiusso, Pino, Peri e Pon- 
tebba, hanno luogo in base alle condizioni, norme e pre- 
scrizioni vigenti pel servizio cumulativo italo-germapico, 
nonchè in base aile condizioni speciali risultanti dalla 
nuova tariffa, e sono tassati per la percorrenza estera coi 
prezzi stabiliti per almeno 10,000 o 190,000 kg., secondo 
il caso, e per la percorrenza italiana coi prezzi della classe 
29 per almeno 10,000 kg. per vagone, coutenuti nella ta- 
riffa italo-germanica, edizione del 1882. 


Tramvia Vicenza-Marostica-Bassano. — ll 
Consiglio comunale di Sandrigo in seduta straordinaria del 
9 corrente a grandissima maggioranza deliberò : « di co- 
stituirsi in Consorzio con i comuni di Vicenza, Bassano, 
Marostica, Schiavon, Nove, Vallonara, Conco, Bressanvido, 
Dueville, Pianezze e Molvena per la costruzione di una 
tramvia Vicenza-Marostica-Bassano, e di assumere quella 
quota proporzionata di sussidio annuo per anni 5U che 
verrà assegnata ad oguvi singolo Comune ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — L’ Uru:r Wockenblatt 
pubblica una memoria stata inoltrata dal consigliere nazio. 
nale Arnold alla Direzione del Gottardo tendente ad in- 
trodurre tanto sulle ferrovie dell’ Alta Italia quanto sulla 
linea del Gottardo una tariffa per il trasporto delle gra- 
naglie, tale da permettere ai negozianti genovesi di ritirare 
i cereali russi nella Svizzera per la ferrovia del Gottardo 
allo stesso prezzo che ora si paga per i 194 chilometri del 
percorso più lungo colla linea Marsiglia Svizzera. Con ciò 
sarebbe pure possibile al Cantone d’ Uri di impiantare una 
attiva industria per la macinazione del grano e migliorare 
così l’ agricoltura. 


Ferrovie franmcesî. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici hs autorizzato la Compagnia delia ferrovia da Parigi 
ad Orléans ad aprire all'esercizio, a partire dal 7 aprile 
1884, la linea da Quimper a Douarnenez, e la linea da 
Quimper a Pont l’Abbe. 

La prima linea ha una lunghezza di m. 18,498 30, non 
compresi m. 5,347.15 della linea in esercizio da Savenay a 
Landerneau. 

La seconda linea ha una lunghezza di m. 20,492.72, non 
compresi m. 1,158 05 della linea in esercizio da Savenay 
a Landerneau. 


Ferrovie prussiame. — Il 29 marzo decorso ebbe 
juogo a Ludwigslust l’adunanza generale della ferrovia 


Berlino-Amburgo, nella quale si doveva decidere definiti- 
vamente della vendita della ferrovia alla Prussia. Erano 
presenti 2370 voti dei quali 2360 approvarono la vendita 
della ferrovia alle condizioni offerte dal Governo prussiano. 
È noto che si trattava di concedere agli azionisti una ren- 
dita annua del 16 e mezzo per cento ed una indennità di 
marchi 60 per azione. Accettata questa offerta l' ultima 
grande ferrovia ancora indipendente della Prussia è pas- 
sata nelle mani del Governo e questi non ha tardato a 
presentare al Parlamento il dì 31 marzo In nuova legge 
sul riscatto della Berlino-Amburgo e di altre quattro fer- 
rovie di minore importanza. 


Ferrovie inglesi. — Secondo una recente statistica, 
l’intiero capitale della rete britavnica è di lire sterline 785 
milioni, cioe st. 17,100,430 di più che alla fine del 1882. 
Feco per 31 Compagnie, 0.97 per cento del totale, qualche 
notizia particviareggiata: 

Le 31 Compaguie in questione rappresentano, colle 144 
linee ch’ esse hanno in aflitto o che esercitano per altri, 
un capitale di st. 731 milioni. I loro introiti lordi nel 1883, 
hanno raggiunto st. 67,817,322, cioè st. 1,632,505 di più 
che nel 1882, che dava già un introito superiore di sterì. 
2,131,292 a quello del 1881. Se si paragona il 1883 al 1879, 
si constata un aumento di st. 3,318,754 nei prodotti lordi, 
ciò che è considerevole. 

ll capitale azioni ordinarie di 31 Compagnie è di sterl. 
240,312,645. Il dividendo per st. 239,301,487 di questa 
somma è stato di st. 7,163,781, ciò che dà un reddito me- 
dio del 6 per cento. 


Ferrovie fra Londra e Berlino — Quattro sono 
presentemente le principali linee, che uniscono la metro- 
poli inglese alla capitale tedesca, cioè: 

aè la linea olandese, Londra-Queenboro-Annover-Ber- 
lino; durata del viaggio, ore 24,10° comprese ore 7,45’ di 
mare; 

bì) la linea belga, Londra-Harwich-Anversa-Diissel= 
dorf-Berlino, colin variante Londra-H.rwich-Rotterdam= 
Berlino; durata del viaggio ore 34, di cui 7 di mare; 

c) la linea belga, Londra: Dover-Ostenda-Bruxelles- 
Colonia-Annover-Berlino; durata del viaggio, ore 26,23’ di 
cui sole 4,30 di mare; 

di la linea francese Londra-Dover-Calais-Lilla-Bru- 
xelles-Colonia-Berlino; durata ore 26,23”, comprese ore 
1,15 per la traversata della Manica. 

Il sig. de Macre-Limander, già deputato della città di 
Gand, uel Belgio, progetta ora di attivare una quinta linea: 
Londra-Dover-Heyst Anversa-Diisseldorf Berlino, che ri- 
chiederà soltanto ore 19 e mezzo di viaggio, delle quali 
4 sul mare, ossia © ore meno della linea più breve finora 
esistente. 

Questa nuova linea esige però la costruzione di un nuovo 
porto sulla costa fiamminga, a Heyst presso Bruges. 

Fuli ha eseguito i rilievi e gli studii in proposito e creda 
possibile costruire a Heyst un avamporto della superficie 
di 75 ettari, con profondità massima, nel riflusso, di metri 
"7,50, capace quindi di ricoverare anche la grosse navi e 
inolta pescagione. 

La Commissione, nominata dal Governo belga e dalla 
città di Bruges per prendere in esame il progetto in pa-. 
rola, ne ha dato parere favorevole, onde non pare impro- 
babile che se ne intraprendano presto i lavori. 

Un grande canale, simile a quello di Amsterdam, potrà 
congiungere il nuovo porto colla città di Bruges, ove si 
costruiranno cantieri, bacini, scali ecc. 

1’ accelerato trasporto dei pausseggieri e delle merci, sarà 
di molto vantaggio alla Germania settentrionale ed alla 
Russia. 


Ferrovia elettrica. — La f:rrovia elettrica fra 
Sachsenhausen ed O!fenbach ‘Germauia) è ora completa- 
meute terminata. Le prove che ebbero luogo, or sono pochi 
giorni, sulla nuova liuea, furono coronate da un pieno suc- 
cesso. La ferrovia ha 12 stazioni. 
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Notizie Diverse 


Monumento a Q. Scilla. — La Guizella Uyiciale del 
14 aprile ha pubblicato la seguente legge: 

Articolo viiro. Nella parte straordinaria del bilancio del 
Ministero dell'interno per l'esercizio finanziario del primo 
semestre del 188% sarà stanziata la somma di lire cento- 
mila, per un monumento da erigersi n cura del Governo 
in Roma alla memoria di Quintino Sella, davanti al va- 
lazzo del Ministero delle finanze, lungo la via 20 Settembre. 


‘onsiglio dell' industria e del commercio. 
— La (Gazzetta Ufficiale del 10 corr ha pubblicato il seguente 
decreto in data 13 marzo n. s.: 

Art. |. Sono nominati componenti del Consiglio dell’indu- 
stria e del commercio pel corrente anno 18854 i signori: 

Boccardo comm. prof. Girolamo, senatore del Regno. 

Cottrau comm. Alfredo, ingexnere meccanico. 

Del Vecchio comm. avv. Pietro, deputato al Parlamento. 

l'rapchetti cav. Leopoldo, deputato al Parlamento. 

Ciagliardo cav. Lazzaro, deputato al Parlamento. 

Giusso conte Girolamo, direttore generale del Banco di 
Napoli. 

Grillo comm. Giacomo , direttore generale della Banca 
Nazionaie del Regno. 

(Grimaldi comm. avv. Bernarlino, dep. al Parlamento. 

lluzzatti comm. prof. Luigi dep. al Parlamento. 

Orano prof. avv. cav. Giuseppe. 

Ficardi avv. Francesco, dep al Parlamento. 

Plebano comm. Achille, dep. al Parlamento. 

Art. 2. Boccardo prof. Girolamo, senatore del Regno, è 
nominato presidente, e Grimalli avv Bernardino è nomi- 
nuto vice presidente del detto Consiglio per l'anno 1834. 


-- In sostituzione dell'on. Grimaldi, ministro di agri- 
coltura, industria e commercio, venue nomiunto compo- 
nente del Consiglio stesso per l’anno 1884 il barone Andrea 
Podestà, senatore del Regno; e l'on. Luzzatti vice presidente. 


Convenzione fra Genova ed il Governo. — 
Ila Commissione nominata dalla Camera dei deputati per 
l' esnme della convenzione fra il Governo e il Municipio 
di Genova si è costituita eleygendo l'on. Randaccio pre- 
sidente, I’ on. Massubò segretario e l’ on. Parodi relatore. 


La responsabilita civile dei padroni, im- 
prenditori cec. — Nella seduta della Camera dei de- 
putati dell’8 aprilo l' on. Chimirri ba presentato la rela- 
zione sul progetto di legge per la responsabilità civile dei 
padroni, imprenditori ed altri committenti nei casi d’ in- 
fortunio. 


Canalo fra il Baitico o il mare del Nord — 
In un recente rapporto del Ministro della Marina in Ger- 
mania, fa fatta rilevare l’ urgenza della costruzione di un 
canale marittimo di congiunzione fra il mar Baltico ed il 
mare del Nord, di cui si è parlato tanto spesso. 

Li comunicazione fra i due mari si è cià assicurata me- 
diante il canale dell’ Eider, che va da Kiel sul mar Bal- 
tico a Tonning sul mar del Nord; ma questo canale non 
avendo che una profondità mussima di tre metri non è 
praticabile che alle cannoniere e agli altri bastimenti leg- 
gieri. Inoltre la costa occidentale dell’ Holstein € di ditli. 
cile approdo e alla bacca dell’ Eider non si hanno che 4 
metri di profondità; il piecolo porto di Tonning e quello 
di Husun situato un poco più ul nord sono i soli punti 
accessibili a navi di una certa grandezza. 

L’esecuzivne di un vero canale marittimo coi suoi sbocchi 
necessiterà dunque una spesa cousidercvole. 

Il progetto Dablstrom la calcolava a 107 milioni e mezzo 
di marchi. Ma secondo nuovi studii, un primo supplemento 
di 30 milioni è giudicato necessario per dare al canale una 
larghezza uniforme di 22 metri e una profondità media di 
8 metri. 

Nonostante questo aumento di profundità esso non per 
metterebbe il passaggio che alle corvette dell’ ultimo mo- 


dello che pescano 7 metri ; l’ accesso del canale sarebbe 
sempre interdetto agli antichi bastimenti corazzati che ne 
pescano 9. 


Lottcria nazionale di Torino — Pochi giorni 
fa annunziammo che per soddisfare il grande numero di 
richieste di biglietti della Lotteria Nazionale pervenute al 
Comitato dell’ Esposizione generale italiana in ‘Torino, 
questo dovette creare una apposita SEZIONE LUTTERIA tx 
piazza San Carlo n. L, alia quale Seziove furono riservati 
esclusivamente tutti i servizi ed operazioni delli Lotteria. 

Ozgi siam) pregati di annunziare al pubblico che la Se. 
zione Latteria deil’ Esposizione di Torino, malgrado un la- 
voro continuo e senza tregua non può eseguire in gior- 
nata tutte le spedizioni di biglie. che finora le furono ri- 
chieste in dettaglio. e deve furzatamente ritardare gli in- 
vii almeno fino al 15 aprile corrente avvertendo inoltre i 
rivenditori all’ ingrosso che tutte le ordinazioni pervenute 
alla Sezione dopo il 2 marzo subi:anno anche esse un 
ritardo nella spedizione di circa dieci giorni. 

La Seziore Lotteria però ha già preso tutte.le misure 
perchè a principiare dal 15 aprile in poi possa eseguire 
regolarmente tutte le richieste nelle 24 ore. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TRCOLI FERROVIARII 


Li 


I valori ferroviari ebbero nella scorsa settimana varia vi- 
cendi, ma in gencrale trattati con favore. Primeggiarono sopra 
tutti le Azioui della Società meridionale, le quali ebbero 
seambi non interrotti a principio a 596, e dopo essere scesa 
per causa di realizzazioni a 92.50, risalirono a 5095 e a f9i. 

Le Obbligazioni relative ferme anch’ esse sul 290 circa. I 
boni rimasero invariati a 547. Le Palermo-Trapani consegni- 
rono il prezzo di 303.50 (oro); di 303.25 (carta); le Pontebbane 
rimasero a 43; le Centrali Toscane a 481; le Sardo, serie A, 
a 238 e 250.50; la serie B a 200 e 207; le nuove a 280.50. Le 
Azioni ferrovie Romane a 122. 

A Parigi le azioni Lombarde salirono a di7.:0; le ObLliga- 
zioni relative da 290.75 a 300; le Obbligazioni Vittorio Ema- 
nuele a 297.55; le Azioni ferroviarie Romane a i20. 


CONVOCAZIONI 


Società pcr le ferrovie dell’ Appenniao 
centrale. — Assemblea generale il 29 corr. in Roma per 
relazione del Consiglio e dei sindaci, elezione di consiglieri 6 
sindaci. i 


Società per lo ferrovie napoletane — Assem- 
blea generalo il 29 corr. in Roma per relazione dol Consiglio 
e dei sindaci, nomina di consiglieri e sindaci. 


Società per le ferrovie del Ticino — Assem- 
blea generale il 29 corr. in Roma per relazione del Consiglio 
o dei sindaci, acquisto della tramvia Saronao-Como, nomina 
di consiglieri e sindaci. 


Società anonima della strada ferrata Vi. 
sevano-Milamo. — Assemblea generale il 10 maggio in 
Milano per relazione del Consiglio e dei sindaci, retribuzione 
ai sindaci effettivi, nomina di consiglieri e sindaci, 
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DIVIDENDI e PAGAMENTI 


l‘crrovia Sauthia Biella. — Il cambio delle azioni 
interinali culle definitive si fa al Banco Sconto e Sete di To. 
rino ove si potrà riscuotere un acconto di L. 10 sul dividendo 
dell’ esercizio 1885. 


VERSAMENTI 


Società dei tramvia in Padova. — Gli azionisti 
sono invitati ad eseguire nei giorni 23, 29 0 30 corr. il ver- 
samento dell’ 8." deeimo sulle loro azioni in L. 2î caduna. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


— Lavoro urgentissimo 


Prefettura di Verona (22 AR 
con diaframma a robusta- 


di costruzione di una sottobane 
mento di un tratto dell’argine destro d’ Adige, nella località 
detta Volta Terranegra, in comune di Legnago, da eseguirsi 
in giorni 80. Importo L. 44,301.01. Dep. provv. L. 2,400; def. 
il decimo. Fat. 28 aprile. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Brindisi (23 
aprile). — Opere e provviste occorrenti al bonificamento della 
valle Ponte Grande presso Brindisi. Importo L. ]0Vi,560, Dep. 
provv. L. 6.000; def. L. 12,000. Fat. a giorni IE. 


Direzione territoriale del Genio militare di Roma(23 aprile). 
— Restauro e sistemazione delle facciate o di alcuni locali 
al )° piano della caserma S. Francesco in Velletri da com- 
piersi in 180 giorni. Importo L. 12,000. Dep. L. 1,200. Fat. 29 
aprile. 


zione e sistemazione della strada naziunale n. 2 del Tonale nel 
tratto che traversa la valle del Guasto al km. 120. Importo 
ridotto a L. 47,561. 


Comune di Vetralla (24 aprile). — Opere e provviste occor- 
renti alla costruzione della nuova fognatura, divise in due 
Jotti: l.0 fogne di 1° cat. e relativi selciati, chiusini e bcc- 
cacci; importo L. 15,333.b51; 2.0 fogne di 2° e 3° cat. e rela- 
tivi selciati ed altro come sopra; L. :8,983.86. Dep. provv. 
per ogni loito L. 750. Fat. 12 maggio. Termine per il com. 
pimento dei lavori mesi sei. 


Id. (fat. 24 aprile). — Opere e provviste oceorrenti alla 
rinnovazione della condottura di acqua potabile, divise in due 
lotti: ].0 fornitura di condotti in ghisa ed in ferro trafilato 
e di altri pezzi speciali; L. 18,574.34; 2.0 opere murarie per 
costruzione di fontane, lavatoi ed altro, condottura di terra 
cotta, cavi di terra, costruzione di 
L. 13,244.441. 


Municipio di Teverola (24 aprile). — Proseguimento dei 
lavori del 2.0 lotto della strada interna del comune denomi- 
nato Garibaldi. ImportoL. 65,184.40. Dep. L. 5,000. Fatali a 
giorni 15. 


selciati ed altri lavori; 


Prefettura di Roma (26 aprile). — Lavori di costruzione 
del tronco di strada comunale obbligatoria di Veroli da Porta 
Civerta a Porta Napoletana, cen traversa per Porta Paolina, 
della lunghezza di m. 1,032.78. Importo L..16,904.86. Dep. 
provv. L. 806; def. L. 1,200. Fat. 12 maggio. 


Congregazione di Carità di Cremona 26 april: sp. def.). 
— Costruzione difjuva stalla, scuderia, tre case coloniche, mura 
di cinta, portici ed aitre opere accessorie nella cascina Fussa- 
doldo in Castelverde. Importo L. 55,623.35, diminuito del 


17.3:8 0jo._Dep. provv. L. 5,000; def. L. 30,000. 


Prefettura di Brescia (fat. 23 aprile) — Opere di devia- 


| 
i 
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Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (26 
aprile), — Costruzione del 2.0 tratto della strada provinciale 
di l.a serie da Cuccaro a Sanza, compreso fra Rofrano per 
Laurito, e la normale 796, prima di Montano Autilio, della 
lunghezza di m. 14,39), da compiersi in tre anni, Importo 
TL. 372,050. Dep. provv. L. 20,000; def. 11 decimo. Fatali a 
giorni 15. 

Municipio di Chiaiano ed Uniti, prov. di Napoli (27 aprile). 
-- Costruzione e sistemazione di tre strade obbligatorie. Im. 
porto L. 90,799.17. Dep. provv. L. 2,500; def. L. 10,000, 


Direzione delle costruzioni del Dipartimento inarittimo di 
Napoli (28 aprile) — Trasformazione di ferro e ferro omo- 
geneo vecchi della R. Marina in circa 975 tonneliate di ferro 
nuovo di varie dimensioni. Importo L. 141,298. Dep. L. 14,000. 
Fat. il 24 maggio. 


Prefettura di Girgenti (28 aprile - esp. def.) — Opere di 
sistemazione occorrenti nel 1.0 e 2.0 tronco della strada pro- 
viociale n. 66, da Palma Montechiaro per Licata a Terranova, 
compresi i tronchi fra l’abitato di Licata ed il confine della 
Provincia, della lunghezza di m. 9,381.07, da compiersì in 
mesi 8. Importo ridotto a L. 68,993.78. Dep. provv. L. 1,500; 
def. il decimo. 


Municipio di Spezia (28 aprile), — Costruzione di una tet- 
foia metallica nella piazza del Mercato. Ipiporto L. 56,946. 
Dep. L. 5,700. Fat. 13 maggio. 


Municipio di Ferrara (28 aprile). — Fornitura della ghiaia 
occorrente per la manutenzione delle strade comunali esterne 
per il triennio 1884 S6. Importo L. 248,54:.760. Dep. provv. 
L. 2,500; daf. il decimo, Fat. 13 maggio. 


Municipio di Andria (28 aprile). —- Costruzione del macello 
pubblico. Importo L. 62,271.91. Dep. provv. L. 6,200, 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(fat. 28 aprile). — Opere e provviste occerrenti alla costruzione 
del tronco della strada provinciale di l.a serie, n. 15, fra 
l'abitato di Bagnoli e quello di Salcito. Importo ridotto a lire 
431,365.90. Dep. provv. L. 24,000; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (fat. 
28 aprile). — Manutenzione novennale del tronco della strada 
nazionale delle Calabrie fra il piazzale della Stazione di Cam- 
pagna e la milliaria 63. Importo annuo ridotto a L. 20,108.%0. 
Dep. provv. L. 3,000; def. 112 cancpe. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(fat. )]° maggio). — (Costruzione del î.0 tronco della strada 
provinciale di l.a serie n. 13, da Petrella per Palata alla for- 
rovia, fra la Sella sotto il Casino Mastro Adamo e ì cancelli 
di Lena, fra. Palata e Tavenna, della lunghezza di m. 13,193.88. 
Importo ridotto a L. 145,713. Dep. provv. L. 10,000; def. il 
decimo. 


Municipio di Arellino (6 maggio - esp. def.) — Lavori della 
scuola enologica. Importo ridotto a L. 104,295.50. 
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G. PASTORI, Direllore-propriclario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITI: 


au CENGIO (Savona). 


{Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi/. 


% 


_LOTTERIA NAZIONALE 


di TORINO 


Vedi nelle pagine Annunzi. 
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SPOSIZIONE GENERALE ITALIANA DI TORINO 1884 — 
LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraio 1884 


el valore totale di pel valore totale di 
ssocion cate Ocni Bicwierto L. UNA | icon 


Primo premio del velore di 300,000 Lire Haliane. 
Secondo premio del valore di 100,000 Lire Haliane. 
Tre premi del valore di 50,000 Lire IHaliane. 


Tre Premi del valore di L. 20,000 ognuno. — Tre Premi da TL. #£0,000 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3,000. — Quindici Premi da L. 2.090. — Trenta Premi da L. 1.000. 


Più altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufficiali pel valore totale 
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La Lotteria Nazionale di Torino per i suvi vistosissimi premi ed il nuinero limitato dei biglietti è la più 
ricca c più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto TINA. Lira 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia pestale o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione, Piazza Ser Cesto, 1, Zorind. (Aggiungere cent. 00 per l'atlrancazione e 
la raccomandazione di ogni 10 Biglietti). 
a I Biglietti della Lotteria di Turino si vendono presso tutti i cambiavalute, tabuccai, ece., del kiegno. 


UO ME RRPERBEZZE 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 
PER LA 


Regia Coinleressala dei Tabacchi in Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Capitale Versato LL. 50,000,000 


Si porta a pubblica notizia che ai termini dell’art. 41 del regolamento 
i giugno 1869 per l’ esecuzione della convenzione 25 luglio 1868, nel 
giorno 18 aprile corr., alle ore 9 ant., sarà proceduto in Roma, in luogo 
aperto al pubblico, e precisamente nella officina del Gazometro fuori 
Porta del Popolo, al n. 93, all'abbruciamento delle obbligazioni dei ta- 
bacchi rimborsate, appartenenti alle serie Y ed R, nonchè dei residui 
delle serie M, DD, E, L, 5, AA, Z, BB, A, già nella massima parte 
distrutte. 

Detto abbruciamento sarà eseguito coll'intervento dei rappresentanti 
del delegato governativo c di questa Amministrazione. 

Roma, li 12 Aprile 1884. 
Per delegazione del Consiglio 
A. BERETTA. — E. GOUPIL. 
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(TIE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 
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I FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
I Automatici ad aria compressi (METZ | “"W1770V Roma, via 4 Fontane, 159 
o Non automatici ad ARA Aa ° SVIZZERA Forino, via Carlo Al. 31 
| Automalici a vuoto (FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes. 152 
' Non automatici a vuolo. è OLANDA O Parigi 
| A vapore per locomotive. “GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover, 
———_—» "RUSSIA : 4 Grosse Konnshennaja-Strasse, 
I AMMONTARE dele applicazioni, del freno | ISRIZINE, 

VESTINGHOUSE a aria compressa, sino all "Le | Do l 
| 81 Luglio 1882. ‘) Per le ordinazioni in paesi in cui non 
| Locomotive . . . . N. 11.925 esiste Agenzia, rivolgersi direltumente alla 

Carrozze e carri. . » 51,672 Compagnia în LONDRA, 
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SOCIETÀ 5 ANONIMA 
per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Ghimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Firenze 


S. Valentino (Abr.) 


In 


COSUNIZ. 


SM 


La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
, del Brevetto NOBET, per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
, namiti a base di nitroylicerina gelatinizzata, processn che permette di accre- 
scere la sicurezza e neil’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 


LOCOMOTIVA PER TRAMWAY 


Quasi nuova, di costruzione americana, scartamento normale della 


forza di 25 cavalli. Prezzo L. 7,000. 


Visibile e dirigersi all’ Ufficio dei Tramways Vercellesi a VERCELLI, 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICI EKE 
diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
Sepe E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 
Opificii Meccanici : CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonbiaLi di Vienna del 
; 1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
; cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha conseguito 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè ollre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo ®."), la Giuria le sonferì 

il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medoylia d'oro, 
i votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALZAINMA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 


i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marino pel Naviglio dello Stato. 
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quadrati di Zettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente . 


Belluno 
Bergamo i 
FABBRICA Cagliori | FABBRICA 
. ‘2° presso: |(renova lei ne 
in Avigliana Get. |7orea a Isleten (Svizzora). 
Fornitori esclusivi Messina È Fornitori esclusivi 
DEL R- MINISTERO DELLA cueRRa | 1417" E 
LLA GUERRA | Puz/ansa (Novara; / $ | DEL GOVERNO FEDERALE 
Roma = 
Salerno ù 
Sondrio 
Brevetto 11 Giugno 1879 oi | Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1. Luglio 188% DTA e 1° Luglio 1882 
i Isola d° Elba sce 
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L'IMERESA INDUSTIIALE Irancama è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
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, Intraprenditori, ecc. ecc. 


STABILITÀ A 


CEINGIO (Circondario di Savona) 


rado di rispondere allo richieste che le verranno fatte dei suoi 
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CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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SI RENDE 


Ingegneri, Appaltatori 


che per i prezzi. nen temono nessuna concor 
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, dinamiti. capsule e miccie, lc quali, tanto per la 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


COURTIAL E COMP® 
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MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
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E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
CASIGNE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 
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TORINO, 19S4 
Tip. del Moniiore delle Strade Ferrate 
Via l'inanze, 13. 
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Anno XVII 


Mercoledì 23 Aprile 1884. 


Nuna. 17. 


<> MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
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Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. È 
L. 20 11 6 
» 289 15 8 


PeR L’ITALIA 
Per L’Estero . . . 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Cn 
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SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi A . ° e è. 6. o Cent. 39 » 


crap Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


a 


Sommario DELLE MatERIE. — Ze Ferrovie Romane nel 1882. — Le Convenzioni ferroviarie. — Note sull’ Espo- 

sizione internazionale di elettricità in Vienna. 1883. (Cont.) — Informazioni particolari del MoxiToRE. — 

‘olizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — An- 
nunzi. 
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LE FERROVIE ROMANE 
nel 1832 


«A esERzasIO CORIO 4 


Annunziammo a suo tempo che si è distribuita la Re- 
lazione sull'andamento dell’Amministrazione delle ferrovie 
Romane nel 1882, presentata alla Camera dal Ministro 
dei lavori pubblici, a tenore dell'articolo 6 della legge 
25 dicembre 1881. 

Premessi alcuni cenni preliminari sull’ esecuzione della 
legge stessa, la Relazione espone i risultati del bilancio 
consuntivo, diviso in tre parti, situazione patrimoniale, 
movimento finanziario ed esercizio. 

Il patrimonio, che consiste nel’ prezzo di costo della 
rete ferroviaria, riscattata in forza della legge del 29 
gennaio 18S0, n. 5249, serie 2°, è accresciuto, nell’anno 
1882, di L. 9,044,695.45. 

L'aumento corrisponde per lire 5,707,638.71 alle spese 
erogate nell’aumento e completamento delle linea e nel- 
l’acquisto di nuovo materiale mobile e per lire 3,337,056.74 
alla spesa occorsa nell'acquisto di generi per il magazzino. 

La Relazione illustra, con dati e cifre, la situazione pa- 
trimoniale, e così espone la situazione fivanziaria : 

Questa parte del bilancio dimostra nel passivo i debiti 
dell’Amministrazione al 31 diccmbre dello scorso anno per 
il residuo dei prodotti netti dovuti al Tesoro dello Stato, 
e per mandati da nagare ecc., ascendenti complessiva- 
rnente a lire 6,840,325,92. 

E poichè i crediti descritti nell'attivo erano i seguenti: 

Verso varie Amministrazioni governative, L. 850,490.08; 
per mandati da esigere ecc., lire ],790,120.32; per nu- 
merario in cassa, lire 952,858.78, e così in totale lire 
3,903,469,18; ne risultava una differenza di L. 3,337.056.74, 


che è appunto la somma rappresentata dall’ aumento nei 
generi di magazzino, come apparisce nella prima parte 
del bilancio. | 

Dalla parte del bilancio che concerne l’ esercizio si de- 
sume che gl'introiti del traffico e quelli fuori traffico sa- 
lirono in complesso a lire 33,044,156.06; e le spese di 
esercizio a lire 22,883,375.53; d'onde una eccedenza di 
prodotto di lire 10,160,780.53. 


Paragonando queste cifre con quella del preventivo, nel 
quale gl’introiti erano previsti in lire 33,198,000 e le spese 
in lire 22,806,290 risultano in meno lire 153,843,94 negli 
introiti e in più lire 77,085.53 nelle spese, cosicchè il 
prodotto netto è riuscito inferiore di lire 230,929 47 a 
quello previsto. 

Tenendo conto poi degli altri titoli d’introito e di spesa 
indicati nel bilancio stesso, il totale degli introiti ascende 
a L. 33,056,622.29 e quello delle spese a L. 22,962,104.03, 
d'onde un utile di lire 10,094,518.26, il quale però ridu- 
cesi a lire 9,690,145.84 al netto dello scapito sul valore 
del materiale mobile fuori d'uso in lire 404,372.42. 


La Relazione riassume le notizie sulla lunghezza delle 
linee, la percorrenza dei treni e le modificazioni di orario, 
sulla percorrenza del materiale mobile e le è annesso un 
quadro generale del servizio prestato dalle locomotive 
nell’anno 1882. 


Dopo indicazioni sulle tarille e i viaggiatori, nella re- 
lazione si nota che il numero dei viaggiatori delle varie 
classi, trasportati nel 1882, aumentò di 235,495. Tale 
aumento deriva quasi tutto dai viaggiatori trasportati a 
prezzo ridotto, essendosi invece verificata una diminuzione 
nelle due ultime classi pei viaggiatori trasportati a prezzo 
intiero. 

Anche la percorrenza effettuata dai viaggiatori del 1882 
fu maggiore di quella del 1881 per chilom. 15,560,437, 
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ma tale aumento deriva per due terzi circa dai trasporti 
militari. 
Nel complesso dei trasporti a grande velocità si ebbero 
i seguenti risultati : 
1881 1882 


Prodotto totale . . . L. 3,924.548.90 L. 3,763,279.63 


Prodotto chilometrico . » 2,362.76 » 2263.85 
Prodotto a chilom. treno » 0,5929 » 0,5653 
cioè diminuì nel 3882 il prodotto totale di »  161,269,27 
Il prodotto a chilometro lineare di . . » 98.91 
e quello a chilometro-treno di . . . » 0,0276 


Riu...ti i trasporti a piccola velocità si hanno le se- 
guenti differenze: 
Intrcito lordo complessivo del 1882 
Ti 488L cp È SR 


. L. 11,958,060.72 
» 11,686,034.84 


Aumento di prodotto complessivo . . L. = 272,025.88 
Introito lordo a chilom. lineare nel 1882» 7,193.54 
IR ISS, & a& dd È 54 & dia 7,0395.54 
Aumento a chilometro lineare. . . .L. 158 00 
Introito a chilometro treno nel 1882. » 1,7963 
ld: I8SI SL + @ € RL E Le 1,7005 
Aumento a chilometro-treno . . . .L. 0,0308 


Introiti diversi del traffico. — Questo titolo porta: 
pel 1882 un prodotto di... .. .L. 183,965.52 
pel 1881 portava un prodotto di » 151,408.27 


Quindi il 1882 produsse in più . . . . » 32,507.30 

Prodotto complessito del traffico. — Il prodotto lordo 
ottenuto dal traflico sulla rete governativa nell’anno 1882, 
raggiunse la cifra di lire 32,602,323,77 nel totale, corri- 
spondente al prodotto di lire 19,612.38 a chilometro di 
via ed a lire 4,897 a chilometro di treno. 

Fatto il debito confronto col prodotto lordo ottenuto nel 
precedente anno 1881 sulla rete allora sociale e sulle linee, 
ora passate al Governo in forza del riscatto, di T'erentola- 
Chiusi e di Pisa-Colle Salvetti, risulta che nel 1882 si ebbe 
un maggior prodotto lordo complessivo di L. 543,528.16, 
un maggior prodotto chilometrico di lire 311.48, ed un 
aumento anche sul chilometro-treno di lire 0,0054. 

Confronto dei tari prodotti del traffico. — Dalle cifre 
emerge sempre più chiaramente che il maggior aumento 
di prodotto lordo fu dato nel 1832 dal trasporto dei viag- 
giatori (lire 400,214.2), che furono anche in aumento i 
prodotti dei trasporti di bagagli e cavi, di veicoli e be- 
stiami a grande velocità, delle merci, veicoli e bestiami 
a piccola velocità e gli introiti diversi, e che vi fu di- 
minuzione soltanto nel ramo trasporto di mercì a grande 
velocità per le ragioni già indicate, 

Differenze fra i prodotti del traflico dei due anni 1881 
e 1882. — Riassumendo, si ebbero le seguenti differenze 
nei prodotti del traftico pel 1882 sulla rete governativa e 
pel 1881 su quella allora sociale, comprese le linee di 
Terentola Chiusi e di Pisa-Uolle Salvetti, che in quel 
tempo erano esercitate per conto delle rispettive provincie 
proprietarie di Perugia e di Pisa e che furono quiudi ri- 
scattate dal Governo. 
Totale del prodotto del traffico pel 1882 L. 82.,602,323.77 
Id. pel 1881. . ». +. >» 32,058,795.61 
Maggior prodotto ottenuto dal traffico  —-—-—— 

pel 1882, LL. 043,528.16 


Prodotto chilometrico lineare pel 1802 . 
Id. pel 1881 


. L. 19,612.38 
» 19,300.90 


Differenza a favore del 1882 L. 311.48 
Prodotto a chilometro treno pel 1882... . LL. 4.89 
Id. id. pel 188] » 4.84 


Aumento pel 1882 L, 0. 03 

Prodotti fuori del traffico. — La somma che fu incas- 
sata nel 1882 pei vari prodotti che non si riferiscoro al 
traflico proprismente detto, e derivante dai proventi tele- 
grafici, dal taglio delle erbe, da aflitti d’immobili, da ca- 
noni diversi, ecc., ascese a lire 441,832.29. e superò 
quindi di lire 38,801.98 quella corrispondente del 1881, 
che fu di lire 403,050.31. 

Tale aumento corrisponde a lire 23.15 per chilometro 
lineare, ed a lire 0.01 per chilometro-treno. 

Prodotto lordo cemplessicvo. — Nel complesso, il pro- 
dotto lordo totale del traftico e fuori del traffico ammontò 
dunque nel 1882 a L. 33,044,156.05. ossia a L. 19.878.17 
a chilometro di via, e a lire 4.96 a chilometro di treno; 
in tal modo superò quello del 1881 nel totale per lire 
582,330.14; nella media chilometrica lineare per L. 334.63, 
e per lire 0.06 nella media a chilometro treno. 

I.e spese d° esercizio della rete governativa superarono 
nel 1882 quelle sostenute nel precedente anno 1881. 

Esposte alcune economie verificatesi uei vari rami del- 
l' Amministrazione, e illustrate le spese aumentate pel 
movimento e traflico, pei telegrafi, pel mantenimento e 
sorveglianza, ecc. la Relazione riassume il prodotto netto 
dell'esercizio della rete governativa, pel 1882, in lire 
10,160,780.53, con rapporto delle spese aì prodotti di lire 
69.25 per cento. 

Nel 1882 si ebbero in meno, 
precedente, lire 277,872.90. 

Nelle linee estranee alla rete governativa (Falconara- 
Ancona-Ponte (alera-Fiumicino) si ebbero: introiti (Pobte 

Galera-Fiumicino) L, 15,712.58; (Falconara-Ancona) lire 
94,176.89, Spese: L. 43,369.08 per Ponte Galera-Fiumi- 
cino, e L. 31,268 85 per Fulconara-Ancona. 

Alla Relazione sono allegati i quadri del traffico pel- 
l'anno 1882, e residuo dei medesimi al netto delle spese. 

J pure aggiunto il rapporto sulla liquidazione, che ri- 
produrremo in un prossimo numero del Jd/ozilore. 


in confronto dell’ anno 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


L'Economista di Firenze nel suo ultimo numero 
contiene due articoli sulla questione ferroviaria. Nel 
primo parlando in genere delle convenzioni osserva 
che se è giustificabile il segreto che vuol mantenere 
il Ministero non è però meno dannoso in quanto è 
nella impossibilità di impedire che si divulghino no- 
lizie inesalle e su esse si apra una discussione che 
può fuorviare la pubblica opinione, 

Delle molte notizie che corrono sulle bocche di 
tutti crede che sieno attendibili quelle che riguardano 
la trasformazione della Società per le ferrovie Meri- 
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dionali e senza discuterle « le raccoglie riducendole 
in paragrafi ». 
Noi le riportiamo testualmente : 


1. La Società delle Meridionali, conservando la pro- 
prietà delle sue linee, cederebbe allo Stato i diritti di 
esercizio derivanti dalla proprietà stessa e dalle conven- 
zioni stipulate, cedendo in pari tempo allo Stato il proprio 
materiale mobile. 

2. In correspettivo di questa cessione la Società stessa 
continuerebbe a ricevere le sovvenzioni chilometriche sta- 
bilite colle le&gi vigenti che ascendono a circa 32 milioni, 
diminuite di una quota chilometrica analoga ai fondi di 
riserva che si istituiscono. 

3. Sul capitale rappresentato dal materiale mobile 
ceduto, la Società riceverebbe un interesse che si prele- 
verebbe dal prodotto lordo. 

4, Durante il contratto di esercizio rimarrebbero mu- 
tate le basi che la convenzione 25 agosto 1882 ha deter- 
minate per fissare il prezzo di riscatto delle linee. 

Come ben si vede, da queste basi risulta che la So- 
cietà delle Meridionali rimarrebbe esistente come semplice 
proprietaria delle sue linee e per questo titolo avrebbe 
continuate le sovvenzioni; in pari tempo assumerebbe lo 
esercizio della rete Adriatica, correndo l'alea determinata 
dai patti del contratto. 


Nel secondo articolo l’ Economista discorre della 
linea Milano-Chiasso, e crede sapere che le norme 
intorno all'esercizio della linea sieno le seguenti: 


La linea Milano-Chiasso sarebì.e dichiarata comune alle 
due Società; e mentre gli utili e le spese relative all’eser- 
cizio di essa sarebbero ripartiti fra le due Società, queste 
avrebbero eguali diritti rispetto alla percorrenza dei proprii 
treni sulla linea stessa. 


A determinare l'osservanza di tali eguali diritti le due” 


Società dovrebbero stipulare apposite convenzioni e sui 
dissensi deciderebbe il Governo. 

L’ inoltro delle merci da e per la linea Milano-Chiasso 
dovrebbe aver luogo secondo l’ ordine di precedenza con 
cui le merci stesse sono giunte alle Stazioni a capo della 
linea od intermedie alla linea stessa, senza distinzione di 
provenienza e con parità di trattamento ed inoltrate oltre 
la linea stessa, se dirette in Italia, per la via più econo- 
mica allo speditore, che non avesse indicata via diversa. 

La Direzione dell'esercizio spetterebbe alla Mediterranea 
con diritto dell’Adriatica di tenere uno o più delegati 
nelle Stazioni, e di sindacare i prodotti e le spese della 
linea comune negli uffici di ragioneria. 

Infine sarebbero di diritto applicabili sulla linea Milano- 
Chiasso le tariffe speciali che fossero adottate per una 
delle due reti. 


li interessi maleriali 


— -— — —— 


NOTE 
sull’ Esposizione internazionale di elettricità 


IN VIENNA — 1883 


(Continuazione — Vedi numero 15). 


VI. 
Applicazioni diverse dell’ elettricità. 
1 Accendi-sigaro di Edison. 


1° Edison € uno di quei costruttori i quali riuscirono 
nelle loro applicazioni dell’ elettricità a renderle estrema- 
mente pratiche. 

ll suo sistema di illuminazione elettrica, venne studiato 
in ogni sua parte e per modo che il pubblico non avesse 
da incontrare, nel servirsene, quasi alcuna differenza col 
sistema d’ illuminazione a gas. 

Ora a Vienna, l’ Edison, fra le altre cose espone un Ac- 
ceadi-sigaro elettrico che, nella forma esterna per nulla 
differisce da quelli ordinari a gas quali trovansi presso i 
venditori di tabacco. Esso è formato con un conduttore 
flessibile appeso al muro da uno dei capi mentre dall’altro 
porta un piccolo disco su cui sono distesi dei fili di pla- 
tino che fan parte del circuito. Nel punto in cui il con- 
duttore flessibile attaccasi al muro, trovasi una leva oscil- 
lante attorno ad un perno. Questa leva è tenuta sollevata 
quando il conduttore tiessibile è sospeso in uro al disco; 
ma quando il conduttore col disco sono sollevati. la leva 
cade, stabilisce la centinuità del circuito, i fili di platino 
diventano incandescenti e sono quindi in grado di accen- 
dere il sigaro. 

Basta abbandonare il disco perchè la leva si sollevi e 
quindi si interrompa il circuito. 


2. Ascensore elettrico. 


A Vienna la fabbrica di A. Freissler impiantò un ascen- 
sore mosso dall’ elettricità e destinato alle ascensioni nella 
parte superiore della Rotonda. 

L’ altezza dell’ ascensione era di 27 m.e si potevano far 
ascendere quattro persone alla volta. 

Il priucipio su cui si fonda questo genere d’ ascansore, 
è diverso da quello esposto dalla casa Siemens et Halske 
a Parigi nel 1879, nel quale producevasi l’ascensione ‘lella 
loggetta mediante una ruota denta!a infilata nel proluogo 
dell’ asse di una macchina dinamo-elettrica annessa alla 
loggetta. La ruota dentata si ingranava nei denti di una 
asta dentata, che era disposta verticalmente nella gabbia 
destinata ai passaggio dell’ uscensore e per tutta l’altezza 
di superare, 

Nell’ ascensore di Aezssler, Ja loggetta è sospesa ad una 
catena che si avvolge attorno ad un verricello posto nella 
parte più alta dell’ edifizio. Il verricello è messo in moto da 
una macchina dinamo-elettrica cui è annesso un freno 
co-ì combinato che, dato il caso in cui'o la macchina si 
guasti, o la corrente si interrompa, la loggetta si ferma im- 
mediatamente, perchè è frenato l' albero del verricello. 

Inoltre vi è un congegno per cui, una volta che la loy- 
getta siasi fermata durante l’ ascesa o la discesa per qua- 
lunque causa, si possa produrre a mano la continuazione 
del moto fino ad una delle due stazioni estreme, o supe- 
riore od inferiore. 

Il movimento della loggetta è governato da una leggeru 
leva, ed in un quadrante posto in ognuna delle atazioni 
estreme è segnata automaticamente per via elettrica, la 
posizione che ha la loggetta. 

La fermata nelle stazioni estreme succede automatica- 
mente, senza scosse; così pure automaticamente si ha l’a- 
pertura della porta d’ uscita dalla loggetta quando essa si 
arresta ad una delle stazioni estreme 

L’ ascensore è munito di apparecchio di sicurezza pel 
caso in cui si rompa la catena di trazione. 

Inoltre l’ interno della loggetta, come pure le stazioni 
estreme erano illuminate con lampade ad arco. 


3. Battello elettrico. 


La Electrical Porver Storage Company di Londra espose 
sul Danubio un battello elettrico, capace di 40 persone e 
mosso dall’ elettricità. 

Qui o battello denominato Electricity è lungo m. 12.46 
e largo 1.88. Dentro al battello trovansi 78 accumulatori 
del sistema Zaure-Sellon-Volckmar. La macchina motrice 
é un Stemens del tipo D. la quale può sviluppare 7 cavalli 
di forza facendo 700 giri con una corrente di 40 ampére 
data dagli accumulatori. La resistenza della macchina 2, 
è di 0.3 ohm nell’ armatura e di 0.4 ohm nel campo ma- 
gnetico. Sonvi due coppie di spazzole che si mettono al- 
ternativamente in contatto col collettore, a seconda che si 
vuol andare in un senso o nell'altro mediante apposito 
commutatore. 

Per aumentare o diminuire la velocità del battello basta 
introdurre nel circuito un numero più o meno grande di 
accumulatori, il che si ottiene col commutatore ora accen- 
nato. 

L’ albero della macchina è direttamente connesso con 
quello dell’elice del battello. 

La velocità raggiuuta fu di 8 miglia inglesi all’ ora e 
bastarono perciò soli t0 accumulatori in circuito coi quali 
si ebbe una corrente di 41.22 ampère ed una furza elettro- 
motrice di 1]2.5 voll. 

Con tutti 78 gli accumulatori disposti in tensione si ha 
una differenza di potenziale di 165 rolt. Ogni accumula- 
tore è formato da 18 paia di foglie di piombo grosse mm 
3 ei aventi una superficie di 0. 13 x o. ]S = 234 cmq. 


La resistenza di ogni accumulatore è di Da ohm € con 
una forza elettro-motrice di 2.15 roll si ha un lavoro 
corrispondente a 65 kilog. per ogni ora. 

Il peso della dinamo-elettriea e degli accumulatori si è 
di 2.5 tonnellate. Caricati gli accumulatori si fece sul Da- 
nubio un viaggio di 6 ore continue senza bisogno di rin- 
novare la carica. (Questo si fece con una macchina Siemens 
di 25 ampére e 170 volt. 

Quest’ applicazione degli accumulatori può in certe cir- 
costanze riuscire assai conveniente, poichè facendo il 
confronto fra il peso di una macchina a vapore e della sua 
caldaia, con quello occorrente adoperando motori elettrici, 
è evidente che in quest’ultimo caso il peso sarà minore. 

In quanto a spesa parrebbe siavi poca differenza îra i 
due sistemi. 

Per ultimo nell’ adottare il sistema elettrico, si ha il 
vantaggio di non duver adoperare il fuoco nell’ interno dei 
battelli e di non avere alcun pericolo per lo scoppio delle 
caldaie. 

Uno stabilimento marittimo che abbia forza a vapore 
esuberante, un grosso bastimento da guerra e simili, po- 
trebbero convenientemente adoperare questi battelli elettrici. 


4. Velocipede elettrico. 


La stessa Società E/éclrical Porrer Storage Company espose 
nella rotonda un velocipede triciclo, ove la forza motrice era 
data da accumulatori collocati sotto il sedile triciclo. L’e- 
sito di quest’ applicazione non fu però pari a quello che 
ebbe l’ ultra fatta ai battelli. 

Finché l’ esperienza si fa in piano orizzontale, senza 
troppe resistenze, l’ apparecchio funziona; ma non appena 
siavi un po’ di resistenza, e che la strada sia in pendenza, 
il triciclo si ferma. 


5. Il fucile elettrico. 


Altra coriosa applicazione fatta dell’ elettricità si è quella 
di H. Pieper di Liége (Belgio) alla sparo dei fucili. 

L’ elettricità occorrente viene raccolta in un piccolo ac- 
cumulatore, le di cui dimensioni sono tali da poterlo met- 
tere in saccoccia. Uno dei fili va sino alla spalla destra 
del tiratore passando sotto all’ abito ed ivi è assicurato ad 
un arabesco che serve anche d’ ornamento. Il secondo filo 
passando nella manica sinistra dell’ abito si unisce con un 
guanto la cui superficie esterna dove afferrasi il fucile è 
pure ornata con fili neetallici in comunicazione col filo con- 
duttore dell’ accumulatore. ll calcio del fucile è ricoperto 


con lastra metallica ed essa comunica con un filo di pla- 
tino che va al fondo della canna e che quando passa la 
corrente, diventando incandescente, fa partire il colpo. 

Quando il tiratore mette il fucile sulla spalla destra e 
che lo sostiene colla mano sinistra, il circuito non è ancor 
chiuso; ma è necessario per ottenere tale scono che il ti- 
ratore tocchi il cane del facile; allora la corrente si sta- 
Lilisce ed il colpo parte immediatamente. Ma, come facil- 
mente può intendersi, toccando il cane del fucile non deve 
prodursi lo sparo perchè potrebbe «darsi il caso che il cane 
fosse già abbassato quando si prende il fucile in mano e 
quindi produrre il tiro senza volontà del tiratore. 

Per ovviare a quest’ inconveniente il costruttore dispose 
le cose in modo che il cane del fucile è sempre alzato, 
perchè dopo premuto torna da sè alla posizione di pronto, 
nella quale, cume si è detto, non è chiuso il circuito, quindi 
non si può aver lo sparo se non quando il cacciatore co- 
strin;e il cane del fucile ad abbassarsi. 


6. Ferrocia funicolare acrea di Obach. 


ln questo genere di ferrovia il sir. Th. Qiack, ingegnere 
meccanico di Vienna, applicò l elettricità come motore, 

Questo #enere di ferrovia, che è applicabile specialmente 
in montagna per trasporto di minerali, carbone, legna e 
simili, può esser molto utilmente messa in moto dall’elet- 
tricità, quando le stazioni estreme sono in posizione tale 
che riesce incamodo impiantarvi macchine a vapore e tras- 
portarvi il combustibile, o quando siano alquanto distanti 
da un motore idraulico e quindi sia più comodo trasportar 
la forza per mezzo dell’ elettricità. 

Qui noi indicheremu come sia fatta la linea ferroviaria 
potendo ciò avere qualche interesse. 

La linea è sostenuta da pali, alla estremità dei quali si 
mettono le mensole 2/!/ (fig. 55) che sorreggono la fune @ 
ove scorrono le rotelle, le quali alla loro volta sostengono 
le secchie C ed i vagoncini c ‘fiz. 57) per trasporto delle 
merci, oppure i piccoli vagoncini c (fig. 58) pel trasporto 
dei viagiatori. 

La corda di trazione 5 può essere od al disotto della 
corda di guida a (fig. 56) ed allora sono necessari i rulli 
f (fig. ) sui quali scorre la corda di trazione, che pel 
proprio peso prende la forma di curva catenaria, Oppure 
può aversi la corda di trazione è al di sopra della corda di 
guida 4 come vedesi nella fig. 57. 

In ambi i casi la corda di trazione è messa in movimento 
da una ruota orizzontale, mossa o dall’elettricità, o dal va- 
pore, o da un motore idraulico, secondo i casi. La corda 
di trazione è duppia e senza fine, come si vede nella fis. 

, per cui mentre uno dei tratti sale, l’ altro discende. 
La stessa cosa succede per i casi indicati nella fig. 589 ove 
per brevità si rappresentò solamente la metà della sezione 
trasversale della ferrovia funicolare aerea. 

Altra ferrovia funicolare aerea espose la Zesberodoe:fer 
Maschinenfabrik und Fisengiesserei di Leobersdorf con rotaie 
invece di freni per lo scorrimento. Essa serviva pel tras- 
porto del carbone de .tinato alle caldaie dell’ Esposizione. 

La forza motrice era data dali’ elettric'tà. 


7. Arrisatore d' incendio. 


La soluzione di questo problema è una di quelle che più 
attirano gli inventori, anche poco esperti in materia. 

Succede qui una cosa analoga a quanto verificasi nella 
ferrovia per rispetto ai freni. Un’ innumerevole quantità di 
proposte si hanno continuamente a questo proposito e per 
la maggior parte da gente che non è in grado d' abbrac- 
ciare il problema in tutta la sua estensione e solo lo esa» 
mina da un lato, per cui la soluzione viene incompleta 
anzi in urto colle condizioni pratiche in cui dovrebbe Ap- 
plicarsi. n 

L'idea di annunziare gli incendi mediante istrumenti 
automatici che appena l’ incendio incomincia a manifestars!, 
diano un allarme, nacque in moltissimi, ma pochi si sono 
messi nelle condizioni pratiche. Se l’ apparecchio è posto 
p. es., in un teatro od in-uu vasto edifizio, prima che 
csso funzioni occorre che In temperatura si elevi e cho 
quindi 1° origine dell’ inceudio sia proprio nel pusto ove 
l' istrumento è collocato. Se le cose non sono così disposte 
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può benissimo l' incendio svilupparsi e crescere senza che 
’ apparecchio funzioni. 

Moltissimi avvisatori d’ incendio eranvi a Parigi nel 1881 
e molti ancora se ne vedevano a Monaco nel 1882. Mi ri- 
cordo anzi che in quest’ ultima esposizione un dilettante 
di Zonn propose di far correre su tutte le pareti dei teatri 
e dei locali ove si vuole disporre l’ avvisatore d' incendi, 
un filo fatto con lega di facilissima fusione; non appena 
il calore deli’ incendio raggiunge la temperatura di fusione 
del filo, questo rompesi e così stabilisce un circuito di una 
batteria locale di pile e fa funzionare uu campanello elet- 
trico. 

L’ idea era certo bella, ma se ben si osserva, poco pra- 
tica per la gran quantità di fili di cui bisognerebbe di- 
sporre e perchè anche la messa in opera di tali fili non 
riesce comoda nelle parti del teatro ove più facili sono gli 
incendi come p. es. pelle quinte, nei scenari ecc. 

Anche l' Esposizione di Vienna aveva una ricca raccolta 
di avvisatori d’ incendio e noi accenneremo ai principali. 

E prima di tutto diremo degli apparecchi presentati da 
un nostro concittadino, il reverendo lcavaglid Giuseppe pro- 
fessore del seminario di Ravenna. Questi apparecchi erano 
fra i pochissimi oggetti esposti dall’ Italia, eppure attira- 
vano l’ attenzione del pubblico viennese, forse perchè dopo 
il terribile fatto del Xix9-7healer, esso prende grandissimo 
interesse a tutto quanto può garantire la sicurezza dei vi- 
sitatori. 

Gli apparecchi presentati erano tre di due specie; due 
erano dei veri avvisatori d’ incendio, ed uno un piccolo 
congegno mosso dall’ elettricità e destinato ad aprir le 
porte dei teatri in un attimo non appena un incendio si 
manifesti. 

La fig. 59 rappresenta il primo degli avvisatori. 

Fotro ad un tubo di vetro A, chiuso ermeticamente, 
‘trovasi una certa quantità di liquido, dal quale venne pure 
espulsa l’ aria. Il tubo è montato su di un anello girevole 
attorno ad un asse orizzontale. Nelle condizioni normali 
di temperatura, le cose sono disposte per modo che il centro 
di gravità del tubo sia al disotto di esso. Ma quando la 
temperatura del liquido aumenta oltre i 40°, e che per con- 
seguenza il liquido aumenta di volume, anche il centro di 
gravità sollevasi ed il tubo trovandosi allora in disquilibrio, 
gira trascinando seco il pezzo C cui esso è appeso. In tal 
movimento l’ ago «7 liberasi dal dente 2 che lo riteneva 
e così il pezzo HG girevole attorno al punto /", a causa 
deì contrappeso G cude e la parte // si mette in contatto 
colla vite A. Così il circuito si chiude e l’ allarme viene 
dato. 

L'altro avvisatore d'incendi del Ravaglia è indicato nella 
fig. 60 e ci pare ancor più semplice e pratico. 

Esso ha la forma di un termometro di /tumford, cioè è 
composto di due globi di vetro riuniti da un tubo orizzon- 
tale pur di vetro. Nel tubo ed in una parte di uno dei 
globi trovasi il mercurio. I globi sono chiusi al cannello, 
quindi |’ aria è quasi completamente espulsa dall’ interno. 
In ognuna delle sfere è infisso un filo di platino che giunge 
solo fino ad una certa altezza del tubo. I fili sono uniti ai 
reofori di una pila con campanello elettrico. Nelle condi- 
zioni normali il mercurio trovasi nel tratto #/.}/' e bagna 
solo uno dei fili di platino, quindi il circuito non è chiuso. 
La sfera 2 è rivestita di stof.. o d'altra materia poco con- 
duttrice. 

Se ora elevasi di molto ed all’improvviso la temperatura 
dell’aria circostante all’apparecchio, la sola stera A sarà 
immediatamente sensibile, farà aumentare il volume del 
mercurio e così esso andrà a toccare l’altro filo di platino 
nella sfers 2 e chiudere il circuito per dar avviso col cam- 
panello elettrico. 

Se invece la temperatura dell’aria aumenta gradatamente, 
allora essa influirà egualmente su ambedue le sfere, il 
mercurio non sarà spostato e quindi non si produrrà alcun 
segnale. 

Quest’istrumento deve essere molto sensibile, ed è per 
questo che lo crediamo abbastanza pratico. 

L’apparecchio che più di tutti attraeva |’ attenzione del 
pubblico a Vienna si era la scrratura di Ravaglià rappre- 
sentata schematicamente nella fig. 61. ££' è il paletto 


della serratura che entra nella toppa G. Questo paletto è 
spinto costantemente ad aprirsi dalla robusta molla / che 
appoggiasi sul piuolo A. Per tener a posto il paletto, il 
Ravaglià adopera il sistema delle tre leggerissime leve 22’, 
girevole attorno al punto è; Cl” girevole attorno al punto 
c; e DO girevole attorno al punto d. La lunghezza di 


queste leve è così ben proporzionata che in O basta un: 


piccolissimo sforzo per far equilibrio alla tensione della 
molla 2% e quindi mantener chiusa la serratura. Ciò si ot- 
tiene con un piccolissimo dente dell’ asticinn ZO girevole 
attorno al punto 7. 

Dinanzi a quest asticina trovasi un'elettro-calamita 77 
nella quale facendo passare una corrente di pochissima in- 
tensità, essa basta per attrarre l'asticina / ed aprire la 
serratura. 

Se tutte le serrature trovansi in uno stesso circuito ba- 
sterà premere un bottone per chiudere il circuito ed otte- 
nere così l’apertura, contemporanea di tutte le serrature. 

Il Ravaglià presentò anche un piccolo istrumento per 
controllare se le pile hanno sempre |’ intensità voluta per 
provvedere la corrente necessaria al circuito delle serra- 
ture. Perciò egli fu passare la corrente in un’elettro-cala- 
mita, la quale attrae uno dei bracci d’una bilancia, mentre 
l’altro braccio è caricato del peso che, esperimentalmente, 
sì determinò corrispondere alla forza attrattiva voluta per 
1° elettro-calamita. Se questa forza diminuisce, il peso fa 
staccare il braccio della bilancia ed immediatamente si 
stabilisce un circuito pel campanello elettrico onde dare 
l'allarme, 


La Ditta C. A. Mayrhofer ’s Neffe di Vienna in una a 
Robert Langstaff Haviland di Vienna esposero praticamente 
un sistema completo di apparecchi per segnalare gl’incendi 
ed attenuare i danni, massime nei teatri, negozi, magaz- 
zini, ecc. ecc. 

Per far conoscere il modo pratico di funzionare del loro 
sistema, essi esposero un teatro in modello abbastanza 
grande in cui vi ha il sipario metallico, il modo di far 
afìluire abbondartemente acqua in tutte le parti del palco 
scenico, il modo di aprire le porte, di produrre la venti - 
lazione, ecc. 

Tutto ciò è ottenuto per mezzo di chiavi disposte in di- 
versi punti del teatro e che essendo contenute in una cas- 
setta coperta da un vetro possono a qualunque momento 
esser messe in opera. 

la serie dei congegni che entrano a formare il complesso 
dell’apparecchio Mayrkofer è lunga ed occorrerebbe una 
minuziosa descrizione per darne un’ idea. Non crediamo 
però doverne qui parlare essendo di poco interesse. 

Altri espositori dì segnali d’allarme per gl’incendi erano: 

Egger che impiantò i segnali pubblici d’ allarme nella 
città di Vienna. 

Schiffer et Comp. di Vienna che espose apparecchi ann- 
loghi a quelli di /yger ed applicati nelle città di Budapest, 
Presbourg, Mischolz e Koschow. 

Siemens et Halsche di Berlino che fecero pure una mostra 
di segnali d’allarme per servizio pubblico. 

Morite Mersner ’s Sihne und Alois laksch di Vienna ©! 
cui trovato consiste in un /ermografo che dà un segnale a 
quella temperatura che si desidera, 

Quest’istrumento consta di un recipiente metallico for- 
mato con una lega speciale e riempito di una determinata 
quantità di mercurio. Un tubo metallico 7 (fig. 62) è sal- 
dato al recipiente, ma penetra quasi sino al fondo. Aumen- 
tando la temperatura, l’aria contenuta nello spazio L si 
dilata e spinge il mercurio 77 nel tubo. Sul mercurio nel 
tubo galleggia la sfera V di osso che è attraversata da 
un’asticella d’alluminio e porta alle sue estremità una pia- 
strella ) dì platino. L’ asticella passa liberamente ia un 
furo del coperchio c del tubo. 

Nella parte superiore trovasi un contatto A e le cose 
sono così combinate che quando il galleggiante si solleva 
ed il contatto p tocca quello A sì chiude un circuito e 
funziona un campanello elettrico. Il vaso metallico è con- 
tenuto in una scatola cilindrica e può essere sollevato od 
abbassato per mezzo della vite IV. 

Quanto più il vaso si trova in basso, tanto più elevata 
deve essere la temperatura alla quale si vyole ottenere un 


segnale, perchè in allora l’aria nello spazio Z deve dilatarsi 
molto onde spingere più in alto la colonna D e far succe- 
dere il contatto in A. La vite si può far comunicare con 
un indice il quale nella scala graduata posta all’ esterno 
(fig. 63) segna la temperatura cui si vuol ottenere il segnale. 


È evidente che con questo istrumento si può ottenere 
anche l’avviso quando la temperatura si abbassa al disotto 
di una stabilita. Perciò basta mettere un contatto A'(pun- 
teggiato nella fig. 62) all'altezza praticamente fissata e che 
corrisponde all’altezza che ha la colonna D quando la tem 
peratura raggiunge quel grado che si vuol avere segnalato. 

Come si vede, quest'istrumento può aver molteplici ap- 
plicazioni; in caso d’incendin, negli essicatoi di oggetti 
delicati, per l’allevamento di bachi da seta, ecc. ecc. 

(Continua). 
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Come venna annunciato, l'inaugurazione dell’ Espo- 
sizione nazionale in Torino avra luogo sabato 26 aprile, 
a mezzodi, coll’ intervento delle LL. MM. e dei Rit, 
Principi e d' innumerevoli Rappresentanze. 

Il tempo, che negli scorsi mesi fu straordinaria» 
mento favorevole, negli ullimi giorni produsse qualche 
ritardo nei lavori, cio che non impedisce che per il 
26 corrente tulte le gallerie siano compiute e gli 0g- 
getti in esse per la massima parte regolarmente di- 
sposti, e che in breve, coll’attività insuperabile di cui 
sempre si è dato prova, nulla manchi al perfetto 
completamento della nostra Grande Mostra. 

Per dare un'idea dell'importanza di questa ci siamo 
procurato un prospetto della quantita di oggetti che 
dalle Ferrovie dell'Alta Italia vennero introdotti nel 
recinto dell’ Esposizione. Da esso risulta che dal 1.0 
cennato al 22 aprile gli arrivi a grande velocità fu- 
rono 4,308, del peso di chilogrammi 97,941: a pic- 
cola velocità 2,639 del peso di chiloe. 3,5334,148: ed 
i carri 2007, Nei soli 22 giorni del mese in corso 
i carri introdotti ascesero a 1425 — Il servizio delle 
Ferrovie, inappuntabile sotto ogni riguardo, ha avuto 
i meritati encomti dal Comitato esecutivo. 

>< 

Nei giorni scorsi la Commissione governativa ha 
assistito ad altre prove della ferrovia funicolare di 
Superga, ed ha constalito il regolare funzionamento 
del sistema. Crediamo quindi che fra qualche giorno 
la linea verrà aperta al pubblico servizio. Frattanto 
domenica prossima nelle ore antimeridiane avranno 
luogo due corse per la gita degli invitati del Mu- 
nicipio di Torino. 

>< 

Secondo notizie acercditate da Roma, in questi ul- 
timi giorni sarebbero stale definitivamente conchiuse 
le convenzioni per Ta rele Mediterranez. 

A Milano verrebbe stabilita la sede della Societa e 
di tutti gli Uffici d’ amministrazione. 

S< 

La notte di lunedì c martedì si è eseguita col ri- 
sultato il più completo la prova dell'illuminazione ge- 
nerale a luce elettrica della Stazione di Torino P. N., 
che verra allivala regolarmente a cominciare dalla 
sera di domani, 24. 

Sono in totale 35 lampade ad arco voltaico, delle 
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quali 25 destinale alla tettoia, alle sale d' aspetto, al 
vestibolo, al callè ed al salone per la consegna dei 
bagagli in arrivo; le rimanenti sono distribuite nei 
porticati esterni. 

L'intensità Inminosa dell’ arco voltaico di ciascuna 
lampada è eguale a quella di circa 600 candele. 

Le macchine dinamo-elettriche a corrente continua 
e le lampade diiferenziali sono del sistema Siemens 
e HIalske, 

Le 85 lampade sono divise in cinque gruppi indi- 
pendenti e formanti altrettanti circuiti elettrici sepa- 
rati nei quali sono incluse in tensione sette lampade. 

Ciascun circuito è percorso dalla corrente prodotta 
da una macchina dinamo-elettrica che assorbe la forza 
di sette cavalli-vapore. 

I canapi conduttori della corrente misurano in com- 
plesso la lunghezza di circa cinque chilometri e sono 
formati da 14 fili di rame puro del diametro di mym 
1 1/2 isolati da uno strato di guttapercha e da tre 
strati di nastro di cotone incatramato. 

Questi canapi procurano | isolamento il più per- 
fetto, anche perche lungo tutto il loro percorso sono 
sostenuti da isolatori di porcellana applicati con tutle 
le precauzioni necessarie, in modo da impedire la 
perdita di corrente anche nel caso di guasti prodottisi 
nel rivestimento isolante del filo di rame. 

Le macchine a vapore destinate alla produzione 
dell'energia meccanica, che viene poi trasformata in 
energia elettrica, nonche le macchine dinamo-eleltri- 
che, funzionano in un salone rettangolare della lun-” 
chezza di metri 14.50 per 11.70 di larghezza. 

In un locale adiacente che misura m. 6.00 x 11.70 
sono collocati 1 generatori del vapore. 

I motori, in numero di due, vennero costruiti nella 
fabbrica della Ditta Socin e Wick di Basilea, e ponno 
sviluppare la forza di 35 cavalli ciascuno. In cessi la 
distribuzione del vapore si fa a mezzo di valvole 
equilibrate. Ogni macchina è munita di un regolatore 
del sistema Porter col quale si ottiene nell’ albero 
motore la maggior regolarita possibile in pratica nel 
numero dei giri, qualunque sia la forza sviluppata 
dalla macchina. 

—<c 

I rappresentanti delle tre principali Amministrazioni 
ferroviarie, nelle conferenze, intorno al servizio cu- 
mulativo italiano, che ebbero luogo nello scorso di- 
cembre a Firenze, si occuparono dello studio delle 
modificazioni da apportarsi alla tariffa pei trasporti 
destinati alle esposizioni, ai congressi ecc., in guisa 
da poter soddisfare ad un desiderio in proposito ma- 
nifestato dal Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio, 

Veniamo ora informati che il verbale della confe- 
renza nella quale venne trattata la cennata questione 
fu sottoposto alla approvazione del Ministero del la- 
vori pubblici. 

A questo riguardo, sappiamo che i rappresentanti 
delle Amministrazioni ferroviarie hanno proposto di 
mantenere le attuali tarifle ridotte per quanto con- 
cerne il trasporto delle merci, e di accordare mag- 
siori facilitazioni di viaggio, in confronto di quello 
che si usa presentemente, agli esposifori ed ai giu- 
rali. 

><qu 

Lunedi, 21 del corrente mese, ebbe luogo V aper- 

tura allo esercizio per viaggiatori, bagagli, ec merci 
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del tronco da Bergamo ad Albino della ferrov'a di 
quarta categoria da Bergamo al Ponte della Selva. 
La lunghezza del nuovo tronco è di m. 12,550 e 
lungo il medesimo sono situate le stazioni di Ber- 
gamo, Alzano, Nembro ed Albino. Il numero dei treni 
che giornalmente lo percorrono è di 4 nell’andala e 
di 4 nel ritorno. 
>< 
Sappiamo che la provincia di Lucca, a cura e 
spese della quale e di quella di Massa e Carrara 
fu studiato il progetto per una linea ferroviaria da 
Aulla a Lucca, ha ora invialo il progello stesso al 
Ministero dei lavori pubblici con preghiera di sotto- 
porlo al Consizlio superiore per | opportuno esame 
e per \ approvazione in linea d' arte. 
>< 


Ci scrivono da Gozzano che i lavori di costruzione 
del primo tronco da Gozzano ad Orta, della ferrovia 
Gozzano-Domodossola, ebbero di questi giorni un con- 
veniente sviluppo. I lavori più arretrati sono lo scavo 
della trincea Vallacia ced il viadotto sul rivo dello 
stesso nome; però la trincea venne già passata in 
piccola sezione e quindi ne riesce piu facile lo allar- 
gamento fino alla sezione prescritta, ed i lavori di 
compimento del viadotto sono spinti con la maggiore 
sollecitudine. 

Dallo stato attuale delle opere si può arguire che 
l'apertura del tronco di ferrovia da Gozzano ad Orta, 
che tanto preme alle popolazioni interessate, potrà 
aver Luogo verso la fine di maggio o nei primi giorni 
di giugno prossimi. 

><q 

Un altro tronco delle ferrovie complementari che 
prossimanienite, e cioe ai primi del venturo maggio, 
si trovera in condizione d’ essere aperto all’ esercizio 
è quello da Reggio di Calabria a Villa San Giovanni 
della linea Reggio-Castrocucco, del quale venne testè 
ordinata la visita di ricognizione. 

>< 

Siamo informati che il Consiglio delle Strade fer- 
rate, in una delle prossime adunanze, sara chiamato 
a dare il suo parere sulla pubblica utilità e sulla do- 
mandata concessione delle seguenti nuove linee di 
ferrovia : 

1. Linea Montesilvano-Penne la cui concessione è 
invocata dalla Deputazione provinciale di Teramo, a 
senso dell'art. 12 della legge 209 luglio 1879, col 
sussidio di L. 1000 a chilometro per la durata di 35 
anni; 

2. Linea Perugia-Umbertide, la cui concessione viene 
domandata dal Municipio di Perugia a senso degli 
art. 10 e 18 della legge preaccennata; 

3. Linca Castellammare-Sorrento , della quale un 
Consorzio di Comuni interessati domanda la conces- 


‘stone della costruzione e dell’ esercizio alle condizioni 


stesse che per la linea precedente da Perugia ad 
Umbertide. 
>< 

Ci scrivono da Reggio di Calabria che quella Ca- 
mera di commercio ed arti ha officiato S. E il Mi- 
nistro di agricoltura, industria e commercio ad inle- 
ressarsi presso il sun collega dei lavori pubblici per 
ottenere che nella imminente apertura all’ esercizio 
del tronco della ferrovia da Reggio a Castrocucco, 
compreso fra Reggio e Villa San Giovanni, sia con- 


servata e mantenuta la fermata del treno diretlo a 

Reggio Citta, presso lo sbarcatoio della rada, la quale 

fermata e comoda ed utilissima al commercio ed a 

tutti i cittadini che si recano al porto o a Messina. 
>< 

Ci informano da l'irenze che l'Amministrazione delle 
Strade ferrate Romane, anche a nome di quella delle 
ferrovie dell’ Alta Italia, ha sottoposto all’ approva- 
zione del Ministero dei lavori pubblici una proposta 
tendente a modificare la tariffa relativa al trasporto 
dei sacchi vuoti di riforno. 

La proposta consisterebbe in un'equa riduzione 
della tariffa precitata, per guisa che riesca maggior- 
mente proficua al commercio ed alle Amministrazioni 
ferroviarie. 

>< 

Da Macerata ci scrivono che molli commercianti ed 
industriali della città e dei sobborghi si sono rivolti 
a S. E. il Ministro dei lavori pubblici con apposita 
petizione onde ottenere che la stazione di Macerata 
sia costruita nella località gia designata, e che nen 
vengano altese le pratiche che sotto parvenza di pub- 
blica utilità fossero avanzate affine di procurare il 
cambiamento della località anzidella. 


>< 

In seguito ai molti reclami sollevati dai Comuni 
interessati, perché la ferrovia da Castellammare a 
Sorrento, debba costruirsi a scartamento ordinario 
anzichè a sezione ridotta, S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici ha disposto che i reclami stessi, unitamente 
al progetto della linea, fossero sommessi allo esame 
del Consiglio superiore, il quale con suo recente pa- 
rere, pur riconfermando le considerazioni svolte in un 
suo precedente voto sulla oppertunità di introdurre 
nel progetto delinitivo della linea tutte le economie 
possibili, ha avvisato che si possa aderire alle istanze 
dei Comuni predetti, adottando per la costruzione della 
linea medesima la sezione ordinaria. 

Sappiamo che questo parere fu adoltato da S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici, 

>< 

Ci scrivono da Firenze che per le feste che avranno 
luogo prossimamente a Pompei, a favore dei danneg- 
ciali dell'Isola d'Ischia, la Societa delle Strade ferrate 
Meridionali accordera sulle proprie linee pei biglietti 
di andata e ritorno speciali, le seguenti riduzioni; 

da 1a 50 km. il 25 p. 0jo 


» ol a 100 » il 30) » 
» 100 e oltre »o 10139» 
> 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
Romane nella sua adunanza del 17 corrente mese ha 
deliberato, salva la sanzione governativa, di accordare 
alle Associazioni che prenderanno parte al 2° con- 
cresso dei veterani delle guerre nazionali che avra 
luogo in questa citta verso la fine del prossimo luglio, 
l'abbuono stabilito per gli espositori alla Mostra na- 
zionale, e cioè il 60 p. Ojo sulla tariffa generale, alla 
condizione che la rappresentanza di ciascuna Asso- 
ciazione sia limitata a tre persone. 


>< 


I signori sindaci di Rapallo, Santa Margherita. Li- 
gure, Zoagli, Chiavari, Lavagna e Sestri Levante hanno 
rivolta viva istanza a S. E. il Ministro dei lavori pub- 


27? Monitore delle Strade Fer:ate 


blici onde si compiaccia provvedere che il treno 6, 
locale, della linea Genova-Pisa, il quale parte da Ca- 
mogli per Genova alle ore 1.10 pomeridiane, sia fatto 
partire dalla Stazione di Sestri Levante, toccando ben 
inteso tulte le altre Stazioni intermedie. 


>< 


Ci scrivono da Trapani che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha vivamente protestato contro l'orario 
testè messo in vigore sulla ferrovia Palermo-Marsala- 
Trapani ed ha invocato dal Governo che l’ orario 
stesso, assai dannoso agli interessi di quel Capo-luogo 
di provincia, sia sospeso ed in seguito modificato in 
guisa più conveniente per le due provincie interessale 
ed in modo che l' arrivo del 2° treno a Trapani suc- 
ceda in ora non più tarda delle 8 pom. onde si possa 
fare nella sera la distribuzione delle corrispondenze 
postali. 


>< 


In seguito a proposta del Consiglio d’amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato: 


La spesa di L. 6,300 per l’impianto di una bilancia a 
ponte fissa della portata di 30 tonnellate (sistema Opessi) 
nella Stazione di Borgo Panigale sulla linea Bologna- 
Pistoia. 

Idein di L. 8,500 per la costruzione di una tettoia pel 
cortile del magazzino dell'Economato a Torino P. S. 

Idem di L. 29,750 per l’impianto di una Stazione di 
incrociamento a Cadeo fra Pontenure e Firenzuola d'Arda 
sulla linea Bologna-Piacenza. 

Idem di L. 50,000 per l'ampliamento ed il riordino 
della Stazione di Monza. 


>< 
Dal Consiglio d’' amministrazione delle Strade ferrate 


dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Ha ordinato una gara per l’acquisto di kg. )00,000 di 
olio d'oliva. 

Ha approvato i progetti e preventivi dell’ ammontare 
di L. 212,000 ed elaborati d'appalto per riordino dell’ar- 
mamento e sostituzione delle gru fisse nella Stazione ma- 
rittima di Veuezia. 

Ha aggiudicato alla Ditta Ratto di Pra la fornitura di 
n. 115,000 stecche corniera moil, 2 e 3. 

Ha approvato il contratto per acquisto dalla Ditta 
Barrow-Haematite Steel Comp. di n. 600 barre in acciaio 
per scambi. 

Idem per acquisto da John Cockerill di n. 1500 assi 
sciolti in acciaio per carri e carrozze. 


>< 


Il Consiglio d’amministrazione delle Ferrovie Romane, 
nella sua adunanza del 17 aprile, prendeva, fra le altre, 
le seguenti più importanti deliberazioni: 


1. Modificaziene dei binari merci della Stazione di Ci- 
vitavecchia. | 

2. Costruzione di un fabbricato per uflici e alloggi del 
personale della ‘Trazione a Roma. 

3. Acquisto di acqua dal comune di Frascati pel ser- 
vizio di quella Stazione. 

4. Convenzione con la Società del gaz di Caserta per 
sottopassaggio di una condottura al piazzale di quella 
Stazione. 

©, Ribasso di tariffa sopra i trasporti di numerario ef- 
fettuati per conto delle Banche di emissione. 

6. Acquisto di ghiaia, di piattaforme, di grue idrau- 
liche e di olio di oliva, | 


>< 
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Il Consiglie superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Nuovo progetto per l'impianto di una Stazione in Tra- 
stevere con binari di transito. 

Progetto di una ferrovia economica Lecce-S. Cataldo. 

Classificazione fra le provinciali della strada n. 119 
(Milano). 

Progetto per lavori di difesa frontale a Riviera di Stino 
ed a Volta Riveron sulla sinistra del Livenza, in comune 
di S. Stino (Venezia). 

Progetto di difesn frontale alle località Froldo Albarella 
e Volta Bonega sulla destra di Adige, nei comuni di 
Roverchiara e di Angiari (Verona). 

Prozetto per rialzo ed ingrosso di banca sulla sinistra 
di Adige a Volta Piccina, in comune di Piacenza d'Adige 
(Padova). 

Progetto per prolungamento a valle della difesa al froldo 
d'Isola Penaroli sulla sinistra di Po, in comuve di San 
Daniele (Cremona). 

Progetto per sisteniazione dell'argine sinistro di Po at- 
traverso il forte della Rocchetta in comuue di Borgoforte 
(Mantova) non approvato. 

Progetto dei lavori da eseguire nel 1834 in manuten- 
zione dei canali demaniali d'irrigazione e loro dichiara- 
zioni in provincia di Lucca. 

Perizia generale dei lavori eseguiti e da eseguire dal- 
l'impresa Buonaconto nel porto di Castellamare di Stabia 
(Napoli). 

Progetto per rialzo, ingrosso e parziale imbancamento 
dell’argine sinistro di Frassine a valle della Pedagna Pa- 
storello in territorio di Montaznana e Saletto (Padova). 

Costruzione di un ponte ebliquo in muratura sul rio 
Vaiassa lungo la strada provinciale Rivarolo-Ivrea (Torino). 

Costruzione di un ponte in ferro sul fiume Serio iu 
comune di Montodine (Cremona). 

Progetto supplettivo pel completamento del 3° tronco 
della prov. di 2° serie n. 47 da Campomizzi a Villetta- 
Barrea (Aquila). i 

Ferrovia Reggio-Castrocucco. Vertenza col comune di 
Reggio, per espropriazioni e per la sistemazione della 
strada Marina. 

Progetto di lavori di consolidamento e completamento 
del 2° tronco da Casalincontrada a Colle Pertuzzi della 
provinciale di 2% serie n. 44 (Chieti). 

ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. Poute sulla valle- 
Rova. 

Fornitura supplementare di materiale fisso per la Sta- 
zione d' Orta e pel tronco Gozzano-Orta della ferrovia 
Gozzano-Domodossola. 

Progetto per lavori relativi all'innesto nella Stazione 
di Navacchio della ferrovia di Calci. 

Progetto di consolidamento della costa a Monte deila 
linea presso Ortona ferrovia Bologna Otranto. 


Ferrovia Messina-Siracusa — Progetto di rialzamento 
del ponte a travata metallica sul torreute Guzzi (Ferr. 
Sicule), 

Progetti di manufatti e variante alla ferrovia Como- 
Laveno. 

Nuovo progetto per la sistemazione di un tratto della 
naz. di Alemagna attraverso il convide del torrente De- 
sedan fra Fortagna e Longarone (Belluno). 

Progetto modificato per lu costruzione del ponte sul- 
l’Alcantara lungo la prov. Capo di Orlando Randazzo 
(Catania). 

l’rogetto pel consolidamento delle pile e spalle del porte 
Torbido lungo la linea Taravto-Reggio (Ferr. Calabro- 
cicule). 

Domanda di sussidio del comune di Vicenza per ripa- 
razioni ad opere stradali (Vicenza). 

Progetto del 6° tronco della prov. di 1? serie per la 
Rocca di S. Marco e la portella dello Zoppo (Messina). 

Progetto modificato di lavori nella chiesa parrocchiale 
di Turri Valignano (Chieti), 
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Schiarimenti della Prefettura riguardo all'acquisto del Domanda di sussidio per la costruzione di un ponte in 
terreno sul quale sorguno gli avanzi dell’ untico Duomo | ferro sul Piave in sostituzione di quello in legno distrutto 
di Tesole (Venezia). 

Variante al tracciato della via Ugo Foscolo presso il 
Borgo S. Salvario nella città di Torino. >< 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto marzo 1884. 
I. (allerie, 


nelle piene autunnali del 1882 (Venezia). 


ci A 00 | RIvESTIMENTI | 
SCAVO in muratura Rivestimento 
I Picco] Allarg.o - x s . .I Arc ! 
d. Tronco Rivarolo Mignanego. ione A Strozza Gaiota | idrit MRI complete | 
Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m. ]. 4103.72/—__—_______________—6———_———————t i 
Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di marzo. ..... mm, ].| 150098 | 1221.69 | 430,76] 1154,09 [349.11] 32.90 
Idem. eseguita a tutto il mese di febbraio... ..... Do | 1355.99; 1094.09 | 265.601 10:731| 209.10] 32.90 E | 
| Ii 
Avanzamento delle Gallerie nel mese di marzo ....... +» m. È. 125.00] 127.607 173.16: 76.78/140.9]! — Ls 
O Restano da perforarsi m. 1. 2,604.75 
VITE TTTOTTZATEIETEI,TETTTTTT_<TT———<erccrcTeEcr:::treee = 
2. Tronco Mignanego-Ronco. | 
Lunghezza della grande Galleria di Ikonco....... m. l. 8.288,38 
I .___.__{ Imbocco nord (Ronco) |. ............ ..,.|318,—|284.—|244—/266.—[211.--[140.--|  — | 
[ti Fertorazione ) Imbocco sud (Ponterosso) + LL... 10.50] 140.59) 62.—|140,50| 45.—| 40.— — | 
| definitiva Ritacchi dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sudj 68.45] 5.85) 10.85) 30.—-| — — = i 
| dalla Finestra della Pieve. .........- 322,—.| 258.—|181.—|227.,—|159.—| R6—|] — | 
A ——— _ ———_———— _/__— — — /-_-rr=-e_r {| -——- |nrnr_r—r—r—____—__ {] 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in marzo . .... m. 1.1848.95|722,35/ 497.85 603.50) 415.—|242.— “i 
I Perfurazione eseguita a tutto febbraio |... .... «e» |S11.20/678.50] 436.—] t25.50| 199.62) 90.(3 -- | 
Avauzamento della Galleria definitiva nel mese di marzo... . m. 1.| 37.55 o, 31.80 ae 151.37 = | 
| Restano da perforarsi m. 1. 7.139.43 l 
{>. Perforazione { Galleria di direzione (Ponterosso) . ...... . . m. 1,| 163.55] 175.15/175.15]175.15|17503/ 17505 — 
Ù Gallerie Pozzi verticali N. 2 e 80 Finestra della Pieve. . » 93.80] 151.40] 83.—-| 93.50] 83.—| 4.30 56.60} 
|\usiliarie e pozzi] Pozzi inclinati di Busalla . ........... 0», {DA1.—|513.—|450.—|497.—| 439.—|452.— usa 
ì Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in marzo. m. 1.! 803.35|839.55| 708,15] 765.95] 697.15 611.45] 55.60) 
Perforazione eseguita a tutto febbraio... 66660. »o | 733.45] 761.26) 655.15] M95.95] €35.—| 543.30 49.87) 


Avanzamento Gallerie ausiliario e pozzi nel mese di marzo » m. l.| 69.9] 78.29] 53.—| 70.-.| 61.Î5] 66.15 6.53/ 
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II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


0 9 
Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di marzo ll Sa Tg Sei è 00... . Li 2,516,374.12 


rai ireeriecico 3 2,198,12139 
ToraLe L. 4,714,495.51 

o o ®” 
Importo dei lavori eseguiti a tutto febbraio | de "iareo + rei ee eine esg do } » 3,050,115.87 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di marzo pei due tronchi . ... eee 0. a 764,079.54 

Giornate di opera t 1 PRA ° {Ronco + gaia ola ie se Ne $i 909 31 
perai impiegate nel mese I de id. LL) i 

* TOTALE N. DI 920 34 


Media giornaliera delle giornate di operai in marzo N. 3,707.12. 
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« il Governo ed il Parlamento vorranno conservare nella 
« prossima legge ferroviaria l’ unione della linea Milano- 
« Chiasso alla Mediterranea, insistendo in pari tempo a 
« che si affretti il desiderato e necessario raccordamento 
e di Torino al Gottardo ». 


Notizie Ferroviarie Italiane 


5; — L° Ito del 
Ferrovia Foggia-Manfredonia Lp pazta:do — Domenica, 20 corr., nella sala della Deputazione pro- 


15 aprile, al Ministero dei lavori pubblici, per il compi- 
mento della ferrovia tra Foggia e Manfredonia, dell’ im- 
porto di L. 1,384,000, fu a trattativa privata aggindicato 
al sig. Giuseppe Frova di Milano, col ribasso di i. 0.25 0[0. 


Gli sbocchi del Gottardo — il Consiglio comu- 
nale di Torino ier l’ altro si occupò a lungo delle que- 
stioni ferroviarie, ed approvò all’ unanimità il seguente 
ordine del giorno: 

« Il Consiglio comunale, convinto che la separazione 
« della linea Milano-Chiasso dalla rete Mediterranea re. 
< cherà gravi danni a Genova ed al Piemonte, confida che 


vinciale di Milano, vi fu l’ adunanza dei rappresentanti 
delle varie Provincie lombarde, venete ed adriatiche, indetta 
dal Comitato esecutivo perciò costituitosi a Venezia. 

A tale adunanza s'erano fatte rappresentare le provincie 
di Ancona, Bergamo, Brescia, Como , Cremona, Ferrara, 
Mantova, Pesaro, Sondrio, l'reviso, Verona, Vicenza e pre- 
senziavano parecchi senatori e molti deputati. Dopo lunga 
discussione, si approvò all’ unanimità il seguente ordine 
del giorno: 

« Il Comitato esecutivo, udite le comunicazioni del pre- 
« sidente sulle nuove emergenze e sulle nuove id:6 del Go= 


verno, circa la linea Milano-Chiasso , delibera di man- 
tenere integro il voto dell’ assemblea di Venezia, e passa 
alla nomina di una Commissione esecutiva, composta di 
sette membri, con incarico di procedere a tutte le pra- 
tiche che crederà necessarie per conseguire lo scopo di 
quel voto espresso, di ottenere in ogni modo una solu- 
zione che equipollentemente tuteli gli interessi comuni 
delle città adriatiche ». 

La nomina della Commissione venne affidata alla Pre- 
sidenza. 


Ferrovia Mestre-Piove-Adria — In una recente 
adunanza il Consiglio comunale di Chioggia ha approvato 
un ordine del giorno con cui invita la Giunta a redigere, 
un indirizzo da inviarsi all'on. Genala col quale lo si pre- 
ghi di appoggiare e sollecitare presso il Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici l’ approvazione della ferrovia Me- 
stre Piove-Adria con diramazione Correzzola-Brondolo se- 
condo i desideri universalmente ed incessantemente mani- 
festati dalla popolazione di Chioggia. 


Ferrovia Vicenza-Montaguana-Sossano-Lo- 
nigo — Il Consiglio proviociale di Vicenza nella seduta 
del 16 aprile trattò della domanda della Banca italiana di 
depositi e conti correnti in Roma per assumere la costru- 
zione ed esercizio della ferrovia economica Vicenza-Mon- 
tegnana-Sossano-Lonigo. 

ll relatore cons. Donati diede schiarimenti sulla relazione 
già distribuita ai consiglieri. Spiegò come mercè l’ inter- 
vento del deputato Brunialti quale rappresentante della 
Banca Italiana questa venne alle sue ultime proposte. La 
Deputazione le ha credute accettabili e le ha presentate al 
Consiglio. 

Si avrebbe a concedere a quella Banca la costruzione e 
1’ esercizio della }Jinea per cinquant’ anni; la Provincia as- 
sume il sussidio chilometrico annuo di ll. 288 per la strada 
provinciale e di I. 234 per le strade comunali da occu- 
parsi, e inoltre il pagamento di L. 75,000 come quota di 
concorso per la riduzione della strada della Riviera, rite- 
nuto che il residuo di questa e le altre spese sieno a ca- 
rico della Banca. Ciò non avrebbe ettetto che dopo le ade- 
sioni dei Consigli dei Comuni igteressati. Gli effetti sa- 
ranno estesi anche ad altra linea della Riviera ai Colli 
Fuganei sino al confine con Padova. - 

Però, in riguardo a una lettera del comm. Breda (pre- 
sidente della Società Veneta) clie annunzia nuove proposte 
e chiede quindici giorni per formularle , la Deputazione 
propose un breve rinvio dell’ argomento. Il rinvio fu adot- 
tato dal Consiglio. 


Ferrovio Keggie Guastalla e Reggio Carpi 
— Il Consiglio provincinle di Reggio Emilia, nell'ultima 
seduta, ba approvato lo schema di convenzione col Governo 
per l’ incominciamento dei lavori della ferrovia Reggzio-Ba- 
gnolo-Novellare-Guastalla e Reggio-Correggio-Carpi. Tali 
lavori avranno principio coi primi di maggio e procede- 
ranno con energia ond’ essere compiuti fra due auni. 


Ferrovia Borgo San DPDonnino-Cremona. — 
Leggiamo nella Zidertà di Piacenza: i 

La Deputazione provinciale cremonese ha deliberato di 
prumuovere gli accordi fra le provincie di Cremona, Pia- 
cenza, Pavia, Milano e Como allo scopo di offrire allo Stato 
le 400 mila lire necessarie per ottenere la immediata co- 
struzione della ferrovia Borgo San Donnino-Gajano, che 
deve assicurare alla Borgo Cremona tutto il movimento 
della Lombardia centrale, per il nuovo passaggio dell’A p- 
pennino & Borgotaro. 


Tramways Mantova-Viadana e Mantova- 
Asola — Siamo informati che il Consiglio provinciale di 
Mantova nella sua seduta straordinaria del 15 corrente ha 
votato la concessione delle linee di tramwavs a vapore 
Mantova-Viadana e Mantova-Asola alla ditta P. Valentini 
e A. Mazzorin. 

Tale concessione venne accordata colla garanzia chilo- 
metrica di L. 4500, il che rappresenta un onere probabile 
di L. 100,000 circa all'anno per la provincia, secondo gli 
studi ed i dati più attendibili raccolti intorco a quelle 
due lin:e. — Così la Provincia di Brescia. 
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Tramways torinesi. — Dalla relazione presentata 
all'assemblea degli azionisti, tenutasi dalla Società belga il 
15 corr. a Bruxelles, risulta che gli introiti nel 1883 furono 
di 1. 1,156,124, comprese L 31,748 di introiti fuori traf- 
fico. le snese d’esercizio propriamente dette, per tutta la 
rete, ascesero a L. 765,060 con un aumento di L. 15,000 
circa sul 1882, 

Tenuto conto delle spese per rifacimento di materiale 
di trazione e rotab.le e per grosse riparazioni, l'utile netto 
risulta di L. 191,351, così ripartito: 5 0[0 al fondo di ri- 
serva, fi. 9,003; L. 10 alle 18,000 azioni, L. 180,000; al 
nuovo L. 1,753. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Tra la Società della 
ferrovia del Gottardo e l’ impresa Favre venne firmato il 
15 corrente aprile una convenzione a tenore della quale, 
oltre alle differenze postume concernenti |’ interesse delle 
spese per le installazioni, rimangono ancora in contesta- 
zione tre punti; cioè le pretese deli’ impresa per le mag- 
giori spese alla parte mob';e del tunnel presso Goschenen 
e le indennità wenerali, e le pretese della ferrovia del Got- 
tardo per ritardato :cmpimento uel tunnel. Tutte le altre 
differenze che formavano l’ oggetti iel precssso furono ap- 


pianate. 
L’ obbligo di rimborso per le anticipazioni delle instal- 
lazioni venne espressamente riconosciuto dall’ impresa. 


(Queste anticipazioni, in origine di 4 milioni, raggiunsero 
il 15 ottobre ISSI la somma complessiva, cogli interessi, 
di fr. 5,084,039.70. La ferrovia del Gottardo domanda l’in- 
teresse di questa intiera somma, mentre l’ impresa vuole 
dare soltanto la somma del capitale originale di fr. 4 mi- 
lioni coll’interesse dal 15 ottobre 1881 in poi. 

I punti ancora in contrasto dovranno essere sottoposti 
alla decision? inappellabile di un tribunale arbitramentale. 
Lo stesso & composto dei signori giudice federale Dr. 
Hafner, come presidente, giudice federale Brove, segretario 
del tribunale federale Dr. Roth, consigliere supremo d’ar- 
chitettura Thommen in Vienva, ispettore generale Schlem- 
mer in Parigi, prof. Laissle in Stoccarda, ed ing. in capo 
Mever in Losauna. Sono gli stessi personaggi che finora 
hanno funzionato nel processo , i quattro ultimi essendo 
stati assunti, como è nuto, dal giudice istruttore del tri- 
bunale federale come esperti. 

Il tribunale dovrà rendere la sentenza ia base agli esi- 
stenti trattati ed alle leggi attua!mente in vigore. 


Il 16 corr. noi si è firmata nel palazzo del tribunale di 
Losanna la convenzione di aggiustamento ossia di arbi- 
tramento fra la Società della ferrovia del Gottardo e l’im- 
presa l'avre. La causa terminerà nel prossimo estate. 


— A quanto si annunzia al Zwz. Tug3/. il 10 corrente a 
Berlino ed a l‘'rancoforte si produsse un burascoso movi- 
mento nelle azioni della ferrovia del Gottardo, assicuran- 
dosi che la Iirezione volesse proporre per il 1883 un di- 
videndo del 2 12 0g, i risultati avendo dimostrato che si 
poteva andare fino al 3 00. 


-—- L'AZZ Schiv Zig. annuncia che attualmente sono in 
corso delle trattative fra la Germania, la Svizzera e l' Italia 
allo scopo di elevare un monumento alla memoria di l'avre 
all’ imbocco nord del tunnel del Gottardo, ed un monu- 
mento agli operai che perdettero la vita durante ia costru- 
zione, per la maggior parte italiani, all'imbocco sud. 


— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
‘206 chilometri) durante il passato mese di marzo fu il 
seguente: Passeggeri trasportati 79,600 (1883, marzo: 75,113), 
introito fr. 350,000 (fr. 346,870.33); merce trasportata ton- 
nellate 43,000 (tonn. 39,286), introito fr. 545,000 (franchi 
499,871.82). Introito complessivo fr. 930,000 (fr. 837,748.l6) 
ossia fr. 3,515.04 (fr. 3,149 43) in media per chilometro. 


e degli interessi materiali 
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le spese di esercizio durante il passato mese di marzo, 
non compresi gli assegni al fondo di riserva per rinnova- 
zione della linea e del materiale di esercizio e l’ interesse 
dei prestiti, e dedotti gli introiti per censi, essendo state 
di fr. 410,000 (1883: fr. 411,464.54), ossia fr. 1,541.35 (fe. 
1 ,949.86) in media per chilometro, il maggior introito sulla 
spesa fu di fr. 525,000 (fr. 426 283, 61). 


Ferrovie svizzere — Una grossa quistione si agita 
in questo momento nel Cantone di Neuchitel, il riscatto 
della strada ferrata del Giura Industriale. È noto che 
questa linea, dopo i cattivi affari dell'antica Compagnia ed 
il rifiuto di riscatto per parte dello Stato, era stata compe- 
rata ed esercitata dalla ferrovia Giura-Berna-Lucerna. Ques,o 
esercizio diede luogo a replicati lamenti per parte della po- 
polazione neuchatellese. Secondo essa, la Giura-Berna Lu- 
cerna volse il traflico della Montagna sulla rete bernese, 
invece di avviarlo sopra Neuchatel; poi si reclamò in estate 
un treno di più sulla linea Neuchàtel-Chaux-de-Fonds e si 
lamentò la lentezza dei treni su questa via e le tariffe ele- 
vate per i viaggiatori e per lu merce. 

Facendo uso di un diritto legale , le Autorità cantonali 
iniziarono delle trattative per il riscatto di questa rete e 
per il suo esercizio al mezzo della Svizzera-Occidentale. La 
Giura-Berna-Lucerna non diede retta, a quanto pare; poi - 
che, immediatamente fece delle offerte di dar soddisfazione 
alla” maggior parte dei reclami della povolazione neucha- 
tellese, il che indusse il Consiglio di Stato a proporre al 
Gran Consiglio di rinunciare al riscatto. Ma ora, la Sviz- 
zera-Occidentale fece da parte sua delle offerte vantaggiose, 
in modo che la quistione rimane intatta. 

Le tre principali località interessate (Neuchîtel, Chaux- 
de-Fonds e Locle) furono chiamate a pronunciarsi sulla 
quistione. Tutti si pronunciarono a favore del riscatto e 
dell” esercizio al mezzo della Società Svizzera Occidentale; 
ma mentre Locle non vuol impegnarsi finanziariamente, 
Chaux-de-Fonds offre di contribuire a coprire il defiri0 pos- 
sibile dell’ esercizio con una sovvenzione aunuale massima 
di tre mila franchi, e Neuchatel ha risolto di assumere a 
suo carico la metà del deficit. Il Gran Consiglio si occu- 
perà definitivamente di questo affare prossimamente, ed 
in tali condizioni è possibile che il riscatto sia vutato. 


— A partire dal 25 aprile corrente circoleranno sulla 
tratta Bellinzona-Luino i treni diretti 21 e 22 in corri- 
spondenza da una parte coi treni diretti notturni 1l e 2 
da, rispettivamente per Lucerna, e dall’ altra in comuni- 
cazione diretta con Torino e Genova per mezzo dei treni 
diretti italiani 25 e 26. 


— Fra Zurigo e Torino vi sarà quanto prima un servizio 
di vetture diretto. 


Ferrovia dell'’Arlberg — Ilavori nel gran tunnel 
hanno raggiunto il 94,1 per cento per i lavori di scava- 
mento e i) 91,9 per ceuto per1 lavori di muratura. Il nu- 
mero dei lavoratori è di 4000 in media per giorno. 


Ferrovie bavaresi — La Persecveranza ha da Mo- 
naco: 

La nostra stazione centrale ferroviaria è terminata, ed 
è certo la più sontuosa ed ampia che vanti la Germania. 
Ha cinque grandi tattoie tutte di ferro, e coperte di vetri; 
ogni tettoia ha sale d' aspetto per ogni classe, cui conduce 
un corridoio lungo 140 metri, quant’ è lunga la facciata. 
Tutta la stazione è illuminata a luce elettrica, e si può 
dire che veramente presenta al viaggiatore tutti ! comodi 
possibili. Per compire la facciata principale si aspettano le 
buone grazie dei nostri onorevoli, i quali abbiano a con- 
cedere che si abbatta la vecchia stazione, occupata ora 
dagli Uffici postali. 

La nostra Direzione generale delle ferrovie d’ accordo con 
quelle di tutta la Germania, ha presa una decisione che 
viene molto lodata, quella di emettere dei viglietti di cir 
colazione combinati, vale a dire viglietti che permettono 
al viaggiatore di far quel giro che a lui più piace. Fssi 
vengono composti dallo stesso viaggiatore, il quale deve 
però farne domanda alcune ore prima della partenza del 
treno che viiol prendere. Andrauno in attività col 15 del 


prossimo maggio, e godranno delle medesime facilitazioni 
dei viglietti circolari. 


Ferrovie russe — Il Governo russo ha negoziato 
con banchieri di Pietroburgo e Berlino un prestito di 375 
milioni di franchi, destinato alla costruzione d’una grande 
ferrovia strategica nell’ Asia Centrale. 


Ferrovia metropolitana a Berlino. — Da una 
diecina di anni la città di Berlino possedeva una ferrovia 
di circonvallazione, che serviva a collegare fra loro le 
principali Stazioni della città e al traffico delle località su- 
burbane. 

Da alcuni mesi, quest'insieme di vie è stato completato 
coll’ apertura di una strada trasversale da oriente ad occi- 
dente, la quale passa nel cuore stesso della città, e la 
mette in comunicazione, tanto colle grandi linee, che fanno 
capo a Berlino, quanto colla linea di circonvallazione suac- 
cennata. 

Questa nuova ferrovia chiamata Stadidbahz o metropoli- 
tana, parte, all’ovest, da Charlottemburg dove si collega 
coll’antica cinta e colle linee di Amburgo, di Annover, di 
Colonia-Parigi, di Wetzlar Metz, di Potsdam-Lipsia-Fran- 
coforte, n passa pel Giardino Zoologico, ha la Stazione più 
importante alla Friedrichstrasse vicino alla passeggiata del 
Linden, cioè nel centro stesso della città, passa alla Borsa 
e, attraversando in segnito i quartieri operai e popolosi 
ad oriente in capo, dopo un percorso di circa 1} chilometri, 
alla Stazione di Slesia, per mezzo della quale si collega 

alle linee di Breslavia è K6nigsberg, e raggiunge egual- 
mente la cinta. 

La ferrovia ha quattro binarii, di cui due sono riservati 
al transito locale e ai treni della provincia, mentre gli 
altri due sono esclusivamente percorsi dai viaggiatori delle 
grandi linee. I due servizi sono così assolutamente indi- 
pendenti e distinti. 


Per quasi tutto il percorso la ferrovia è sostenuta da 
archi in muratura. 

Il tracciato adottato ha reso necessarie molte espropria- 
zioni; poichè non utilizza che accidentalmente le vie esi- 
stenti, e le vie così utilizzate sono in generale strade strette 
di cui un solo lato è stato conservato. 

Per una lunghezza di circa un chilometro e mezzo si 
sono seguiti gli antichi fossati della vecchia città; i quar- 
tieri male abitati e malsani che costeggiano queste forti- 
ficazioni (Arigsgrabden) si troveranno così boniticati e lar- 
gamente aereati dalla ferrovia metropolitana e dalla doppia 
strada carrozzabile e che deve ulteriormente completarla 
accompagnandola dai due lati del suo viadotto. 

Più avanti il viadotto è stabilito sullo stesso letto della 
Sprea (presso la Stazione Jannovitz-brucke); si è evitata 
così l’ espropriazione di numerosi magazzini e deposili ai 
quali si è lasciato il libero accesso del fiume. 

il suolo della città essendo generalmente orizzontale, le 
pendenze della strada sono assai leggiere. Le curve hanno 
un raggio minimo di 280 metri e non formano che il 43 
per cento della lunghezza totale. 

Le Stazioni sono di due specie. Quattro di esse (Char- 
lottenburg, Friedrichstrasse, Alexander-Platz e Schlesi- 
scher- Bahnhof} sono destiuate all’un tempo al servizio delle 
grandi linee e a quello dei treni locali. 

Le Stazioni di secondo ordine (Giardino zoologico Bel- 
levue, Lehrter-Babnhof, Borsa e Jannowitz-brucke) sono 
destinate al servizio urbano e i treni delle grandi linee 
non vi si arrestano. 

Il costo della Stadibahn è stato di circa 65 milioni di 
franchi, ossia presso a poco di 6 milioni di franchi per 
chilometro. 


Notizie Diverse 


Opere stradali — La Gaz:ella Ufficiale del 18 corr. 
ha pubblicato il regolamento per 1° attuazione della legge 
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23 luglio 188I in quanto riguarda le opere stradali, ap- 
provato con R. Decreto del 20 marzo u. 8. 


I nuovi quartieri a Milano — Dopo tre sedute 
di vivaci discussioni, il Consiglio comunale di Milano ha 
il 17 corr. approvato con 39 voti contro 81 il seguente 
ordine del giorno proposto dal cons. Sala riguardo alla co- 
struzione di nuovi quartieri: 

« Considerata la somma importanza dell’ argomento e 
visto che l’ ostacolo posto dal Ministero della pubblica 
istruzione all’ occupazione e parziale demolizione del Ca- 
stello, impedisce oggi di prendere una deliberazione sul 
merito del progetto presentato dalla Giunta per la costru- 
zione di nuovi quartieri nel l'oro Bonaparte e in piazza 
d’ Armi; 

« }l Consiglio procede alla nomina di una Commissione 
di 8 membri, presieduta dal Sindaco ed incaricata di as- 
sumere in maturo esame e studio tanto il detto progetto 
quanto gli altri progetti sorti nel frattempo, non senza 
farsi carico dell’ ostacolo suuccennato. La Commissione 
presenterà al Consiglio le sue proposte non più tardi di 
3 mesi, restando sempre riservata la libertà del voto defi- 
nitivo del Consiglio sul merito delle convenzioni oggi pre: 
sentate dalla Giunta ». 


Uffiei telegrafici — Il 14 corr. in Pizzoli, provincia di 
Aquila, ed il 15 nelle stazioni ferroviarie di Matrice e di 
Ripabottoni-Sant’ Elia, prov. di Campobasso, è stato atti- 
vato il servizio telegrafico per il Governo ed i privati, con 
orario limitato. 


Esposizione generale italiana di Torino. — 
Il Comitato esecutivo dell’ Esposizione di Torino, avuta 
l’ autorizzazione governativa, deliberò di organizzare una 
grande lotteria, destinando per i premi un milione di lire. 

Pel premio principale furono fissate lire 300,000, e pel 
secondo premio lire 100,000. 

Altri tre premi saranno da lire 50.000 ognuno ecc. ecc. 

L'operazione della lotteria è affidata ad una apposita 
Sezione del Comitato, l’emissione dei biglietti è imminente, 
non potendosi rimandare ad l‘sposizione aperta stante le 
numerosissime richieste che pervennero già al Comitato. 
Il prezzo di ogni biglietto è di lire una, e le domande ac- 
compagnate dall’importo, devono dirigersi unicamente alla 
Sezione Lotteria dell’ Esposizione, Piazza S. Carlo, n. 1 — 
Torino. 


—_—— _——__n - = SSA 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

Le Azioni delle Ferrovie Meridionali ebbero affari da prin. 
cipio della settimana scorsa a 596 1{4, poi a 590 114, 593, 
risalendo a 595 1|2 e chiudendo a 504. 

Furono segnate le Obbligazioni Livornesi C D a 300 1j2 e 
300 1j2; le Meridionali da 290 a 289, chiudendo a 289 14; le 
Vittorio Emanuele a 300; e le Sarde nuove a 299) 1j2 e 290. 

Dei titoli vecchi delle Ferrovie Romane si trattarono le 
Azioni comuni a 124 )|2 e i26 e le trentennarie a 768. 


CONVOCAZIONI 

Società delle Ferricre italiane. — Assemblea 
generale il 29 aprile in Roma per relazione del Consiglio e 
dei sindaci, medaglie di presenza per i consiglieri, compenso 
ai sindaci pel bilaacio 18683, nomina di consiglieri e dì sindaci. 

Società anonima per Fornaci e Costruzioni 
in Homa. -- Assemblea generale il l.o maggio in Roma 
per approvazione del bilancio, relazione dell’ amministratore, 
proposte riguardanti l'esercizio 1884-35, nomina di sindaci. 

Società anonima dei tramways e ferrovie 
economiche Koma, Milano, Bologna, ece. — 
Assemblea generale il 12 maggio a Brusselle per rapporti del 
° Consiglio e dei commissari, bilancio 1883, nomina di un am- 
ministratore ed un commissario, proposte diverse. 


Società anonima della ferrovia Torino-Pi.- 
merolo-Torre Pellice. — Assemblea’ generale il 19 
maggio in Torino per relazione del Consiglio e dei sindaci, 
approvazione del bilancio 1883, nomina di 3. amministratori, 
3 sindaci e 2 supplenti. 

Banca Nazionale. — Adunanza generale il 28 maggio 
in Napoli per la rinnovazione parziale del Consiglio di reg- 
genza di quella sede. 


Società anonima per la ferrovia Sassuolo- 


Mioidena-Mirandola-Finale — Assemblea generale 
degli aziunisti il 22 maggio. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società italiana per condotte d’ acqua. — 
Il dividendo per l'esercizio 1883 di L. 3.55 per azione è pa- 
gabile dal 1.0 maggio in Roma alla sede della Società, a To- 
rino presso il Banco U. Geisser e C., a Parigi ed a Lione 
presso il Credit Lyonnais. 


LE eni e n -— - _— 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie FERR. 1TAL.) 


Ministero dei luvori pubblici e Prefettura di Belluno (29 
aprile). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale d’ Alemagna, n. 47, compreso fra il confine Trevi- 
sano in Cimafadalto ed il confine Austro-Ungarico verso Cor- 
tina d Ampezzo, della lunghezza di m. 68,780, escluse le tra- 
eg Pa di 10 comuni della complessiva lunghezza 
1 m. 3,4:0. Importo annuo L. 65,850. Dep. provv. L. 3,500: 
def. 1j2 canone. Fat. a 5 giorni. SIE ARI 

Mun:cipio ' Piso (30 aprile). —- Costruzione del 2° tronco 
della strada commuuale obbliratori. da Chianni al confine di 
UL i luoghezza di m. )t,777.08, da com- 
piersi in 4 anni. Imp. L. 76,4:9.37. Dep. »rovv. L. ; 
L,. 8600. Fat. 10 maggio. ie 

Consorzio per la strada comunale Coqg' i 

i gg'ola-Vie Bolche ii 
Biella (3 maggio - esp. def.) — Costruzione della strada don: 
sortile di vali Portula e Trivero a Vie Bolche, di- 
vise ‘tre tronchi. |]. 38,17 ; 5 
di) a tronchi. ].0 L. 38,156.94; 2.0 L. 89,063.45; 3.0 

Comune di Corleto Perticara (4 muggi i 

( I ugg10,, — Costruz 

del condotte d acqua potabile del fonte pubblico in i raiura 
di lunghezza m. 3,777, da compiersi in mesi 6. Importo lire 
‘8,067. i7. Dep. provv. L. 3,000; def. L. 7,500. Fat. a giorni 15. 

Genio ..ctitare per la RR. Marina in Venezia (5 maggio) — 
Impianto .! due scaletti per piccole costruzioni e di un tratto 
di mura di sponda lungo il lato nord della grande Darsena 
nell’ arsenale militare marittimo di Venezia, da eseguirsi entro 
200 giorni. Imp. L. 100,000. Dep. L. 10,000. Fat. 24 maggio. 
, Consorzio della strada Murisengo-Scandeluzza- Valle Versa 
in Scandeluzsza, prov. di Alessandria (6 maggio - esp, def.) 
- o del 2.0 tronco della strada da Murisengo per 
caodeluzza alla provinciale di Valle Versa. I i 
L. 40,500. Dep. provv. L. 3,000. liti 
BIO ZT'fzo: 


(r. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


LOTTERIA NAZIONALE 


di TORINO 


Vedi nelle pagine Annunci. 
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| Strade Ferrate Meridionali: Strade Ferrate Romane I 
| 14* SettIMaNA. — Dal 2 all 8 aprile 1884 5* SETTIMANA — Dal 29 gennaio al 4 febiraio 1884 


Chil. PRODOTTI 
eserciti totali 


PRODOTTI 
chilom. Chil. | PRODOTTI 


di li 1884 {1,733. 330,341.67} 190,62 eserciti] totali |chil.(*) 
‘ Prodotti settimanali 4 sua "| 190.6 | Di , da 
Settimana corrisp. nel 1883./1,598.— 453,707.03] 271.41 SN della settimana. . \,684| 622 531.04 19,328.46 


ettimana corrisp. del 1883. 1,684] 603,190.94/18, *676.53 


PRODOTTI 
i RETE ADRIATICA E TIRKENA 


Differenze nei prodotti dellal---—-—|——T—-——-{-__ a MENO: ei 
| settimana 1884, . . -[--135.—]—- 1023,365.36 tum 80.79 dio Za radi 19.2:5.601 651. 93 
| —_—_= |rnnnl | Differenza (IM PÎÙ > | si - 
| Introiti dal 1° gennaio 1884/1,726.34/ 6,474,158.31| 3.750.241 x mmontare Seal LT 


OE ci ul 1,592.34| 6,199,833:34 3:892.54/1° gennaio al 4 febbraio 1884'1684,000| 3,95,117.)5|19,219.7;' 
ifferenze nei prodotti —_—--— 9 82 i 17,713.14; 
1° gennaio 1884 _. . .|+133.99 3.99|+ 24, 13214, gl si — 143. 20 Periodo corr. 1883. 162,820 a I 


RETE C L - s umento ® Ld . Ld ld . ld } 17 236 797.19 ] 500.97 


‘ Prodotti settimanali 1884. 1,377,— 226,982.::2f 164.84] (*) Modi pa 
Settimana corrisp, nel 1883.|1,338,— 221,7292.37] 173 19 (*) Media annua 


| Differenze nei prodotti dellal—-—|——-———|-——T_ FERROVIE VENETE 


settimana 1884. . . ./+-39.— 4.739.8h/— $. 5 


el Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
Introiti dal 1° gennaio 1884.]1,377.—] 2,370,057.80 9 da 82 pubbliche. 
| Introiti corrisp. nel 1883 .[1,338.—| 3,198,181.84! © ,390,27 i VICENZA | 
Differenze nei prodotti dal ZI: ——— A, THIENE sui 
1° gennaio 1884. . . -|t+ 39.—|— 172,475.96,— 57.55 ETRO ScHO 


A RO ARA 
FERROVIE DIVERSE |sg_ Mese di ottobre....| 70,265.74| 31,351.66 29,931.70 


| Prodotti del mese di marzo 1884 Mesi precedenti dell’anno..| 467,931.14| 2(9,974.67 238,527.501 
(Depurati dalle tasae gevernative). —_—T—-——m;- er —| 
cca I ToraLe....| 598.190,88] 241,331.33|267,759.27 
"LANZO | RIVOLI |Hivanolo =———|=== 
chil. 32 | chil. 12 | chil. 23 |1882 — Mese di ottobre....| 81,189.96| 28,221.52 
| Grande Velocità. . ..... 27.068,39) 11,64:,73î = 7,57,43|Mosi precedenti dell’anno..| 379,310.75) 181,652.82 
Piccola Velocità. . . ., è .|__11,091 108 319,07 9,162,21 REZZA I 
Totali . . .|  33.109,47f  11,960.85} — 17,033,61 Torate....| 400,800.11| 209,874.37 . 
Zu {| 


N 
pi 


SSA. 
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COURTIAL E COMP® 


s Vercellesi a VERCELLI. 7, 


[7] 


\ 
| 
, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


DELLE 


OFFICINE a; SAVXGLIANO 


+ 550 PER FERROVIE E TRAMVIE 


: Locomobili, Caldaje, ecc. ece. 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


< 


SOCIETÀ NAZIONALE 


Ufficio del Tramwav 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


————_———E-«ÉE I ---@m_____—m — +. —— —__———. - gn 


Tettoie e C istruzioni Meccaniche 
(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DA VENDERSI 
LOCOMOTIVA PER TRAMWAY 


DI MATERIALE MOBILE E 


D'OCCASISNE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRE 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


MxDaA@&LIA D'ORO aLL’'EsposizioNnE DI MiLANO 


Quasi nuova, di costruzione americana, scartamento normale , della 
TORINO — VIALE STUPINIGI 
P) 


forza di 25 cavalli. Prezzo L. 7,000. 
Visibile e dirigersi all 


| 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona ii 


diretta dall’ Ing. 


Principali lavori eseguiti, în corso di esecuzione, 


Comin. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . .. + + +» Municipio di Sieignano 30 
Id, «#00: Bella e ca L & «UR a » di Muggio Udinese 36 
Id. sul Salso (A) in Licata. . . >» » di Licata 103 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle dMnra . » di Firenze 212 

Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 
ld sull'Arno in lisa (B} > oi Pisa 107 
Id, sull'Ancinule . . . » di Cardinale 23 

N. 3 ponti sul Basento 6 sul Cr ati” . >» di Cosenza ili 

Ponte suil'Asucinole ” di Cardinale 33 

Punte Sisto sul Tev, in Roma (all: rg >» di Roca 100 

N. 2 ponti sull’Adige (A‘ (B) 4 » di Verona 343 

Ponte sul e/licoszio presso Modona , >» di Fanano 2i 
ad. Strada Srazione Montuguto . » di Panni 16 
Id. sul Zamone . .. +. : » dì Faenza 60 
ld. sul Maltero doo a » di Sondrio BI 
Id, sul Mufone << 0.0L0.+ + » di S. Renieno tb» 
Id. sul Ziterno {Rist}, . . . » S. Lorenzello 27 
Id. sul Meduna . 0%...» » di Azzuno Decimo LU 
ld. sul Maigari . è. 0... » di Pizzo li 
Id. sul 7erdoppio , > di ? 1rtuscò 20 

N. 5 ponti sul Lambro, sull'49 dar ecc. : Provincia di Milano 298 

N. 4 ponti sull'Agragas e Pandolfina . » di Girgenti 46 

N. 6 ponti Tram, Gamberate-Governolo . » di Mantova 4ul 

Ponte sul Crostolo di ee ia » di Reggio Emilia nu 
Id. sulla Chiana Ri i a » di Orvieto sa 
ld. sul Lumone » di Ravenua 60 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca 

tona (Rist.) e Slilluro ., . » di Reggio Calabria 210 
N. 16 id. sul Senorli, Segaria , Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa * > di Cagliari 433 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra N” » di Novara 81 
Ponte sull’ Af.da a Mazzo . . SR ” di Sondrio 54) 
N, 3 ponti sul Sabato e Salzola . ., . > di Avellino 63 
Ponte sul Liri Hpccso S. Giorgio ed 

a Casamari » di Caserta 97 

Id. sulla Bormidaa Cortemiglia (G) » di Cunea 633 
Il, sul Reinello € Tammarecchia » di Benevento 433 
Id. Canale Sifone . . .. + +» >» dì Salerno a 
Id. sul Testena . ..0L00 0.60» > il. 4A 
Il. sulla Nera CO pedi ei » di Umbria 17 
Id, sull’Astico a Caltrano” sa x » di Vicenza 24 

N. 3 ponti sulla Finmarella di Borgia i > di Catanzuro Do) 

Ponte sul Simeto 1G) . . . +... ” di Catan:a 1537 
Id. SUllA/Dida L00006 0 01» » di Ascoli Piccno 20 
Id, sul Crati a Fisonono eo sul 

Belinoinle , |. » di Cosenza 73 

Id, sull’ A/caringi e Bottone ‘e sul . 

Volturno . Le > di Campobasso 117 

LÌ. Fossa Marina (Argenta) °°. oi Ferrara 27 
Id. Delmona . . > ga >» di Mantova 8 
ld. sull’ Ufente, Schiazza 0 Ztoc- 

cagoryga ì » di Roma 53! 

Il, sul Brembo (B) e sull’ Imagna +. di Bergamo 121 

N. 2 ponti sul Corievole . . » di Belluno 6U 

N. 10 ponti sul Coruce, Alli, Sirimari, 

Crocchio, Tacina Neto, Mesi. 

ma Merapotamo, Fiume Grande 

e bisygrazia , se Ve » di Catanzaro 1llo 
N 9 ponti per strade provinciali . » di Messina 379 
Ponti sul Savoca, Z'orsa d' Ayrò, Pte- 

tra e Fondachello ua O ea » ill, 304 
Ponte sul Velino... .. . . + » di Aquila 25 

Tito csul Zire coca a dala » di Ravenna 
Id. sul Muxone . . L06000 » di Paduva 14 

Ponte sul Lamone n o A > di Ravenna (53 
Td, sul Cassibile . . ia > di Siracusa 32 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) REA » di Milano e Novara 119 

Punte Canale . . «+ + + Ditta Cassian Bon e C. 3 

N. 2 ponti per le Regie Caocie + < ‘ Ministero della Real Casa 45 

N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiumarella . Ministero dei Lavori Pubblici 1914 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . o della Guerra 11 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogid Patoco, 

zavaz, ecc, ecc. Muro e 

Piazzale Pontebba . . » +. Ferr. Udino-Pontebba 591 
fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . » MNestre-l’ortogriuaro 173 
N. 2 Soprapassaggi —. + dae >» Milano-kho-Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per CM >» Nilano-Erva-Suronno 46 
N. 7 Viadotti 0 Ponticelli . +... . >» Saronno-Varese 390 
Ponte sull’ Adda, o. .060. 0.0.0. >» Monza-Calolzio 103 

Id. sull'Oglio... 6.00... » Cremona-Mantova 128 

N. 18 ponticelli (F) . . .. 0... >» Cumpofranco-Serradifalco 2535 
N. 46 ponti, per la. . . .. . 4. + » Mantova-Modena (529 
N. 158 ponticelli, per la' . . +... . » Vercelli-Pavia 423 
Soprapassaggio . o... 0.0. » ‘Torino-Rivoli 13 
Ponte Gallenga . >» Torino-Cuorguè eds) 
Ponte sul Ticino a Sesto-('alende 1) î » Novara-Pino 265 
Ponte Pedaso e Fieso (raffurzamentuo) . » Meridionali 

N. 34 ponti e ponticelli . . . . » id. 218 
N. 2 id, de e Novara-S. Rernardlino 02 
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o assunti, dal Gennaio 


Ponte sulla Reggia Mora .< . 0.» 
N. 7 ponti e ponticelli . . . . . 
N. 7 ponti, per la (L) PAR 
N. 1l ponti, (rafforzamento). . + 
N. ll ponti . . . . . . . . ° . ” 
N. 19 ponti, per la . . . 
Ponte sul Serchio (Gie Caralcavia 
N, x punti e ponteclli, . . . e +» 
N. 1) ponti , 

Id, sul Tevere (C) u ‘Giove C) 8 pont, li 
Ponte sul Maurmo/ay) . . 

>» l'avalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e e (allarg.) . .°. 
N. 8 ponticelli. e ga e 
Nota ponticelli. de nai et nia <a Li leo a 
Ponte sulla Magra (G) è. . . R 
Ponte sul Itiiso Gulerd . è. è è 


ld, sul 7rrere (G) . i 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marco 
N. 5 ponti (rafforzamento) , 4 
Viauotto 0/e1a (H! . ; 


N.7 ponticelli, per la . . a 
N. 5 ponti sul Secco e Pomerio ; ® è 
Viadutto sul Sira (HH! i 
N. 5 ponticelli +00. 00» 
N. 4 Ponticelli . . +. 12 anni Ste 
N. 15 ponti sul Pescara; B), Alterno ecc, 
N. 1S punti (G) e ponticelli. o d 
Ponte sulla Neri 0. e 60.6. +» 
N. 4 ponti e ponticelli ca ata è S& & 
N. 7 porti diversi, per la... .. 
N. 20 ponticelli {Impresa Parisi) . 
N. 45 ponti sul Luo Sele, Platano 
Ponts sul Se/e (G) Ji ponticelli . 
Viadotto sul Data e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . , 
10 sul Vella e SU ponticelli diversi. 
N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
Ri 4 ponti (diramazione Zago di l'amo) 
13 travate nuove é vari ponticelli . 
aa sul Canalello (G) + + +0... 
N. 21 ponti e pontleeli . +0. +.» 
N. 51 punti e ponticelli . 
Fonti sul .Veto (A) sul Passovecchio e 
N. lè ponticelli , . . + +00. 
N. 17 pouti, perla... +... 


N. 18 ponti, per la. . e Ta lei 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. e 
N. 29 ponti e ponticelli, per la. . + 
N. $7 ponti e ponticelli, per la . . . 
N. 29 ponti è ponticelli. +0... 
N. 139 ponti e ponticelli, per la, + 
N. 2 viudotti ilelle Fontane è Agray:8 (D) 


l'onte sul Piatazi o N, 13 ponticelia 
> 5 ponticelli, per da. +0... . + 
13 pouti, per la è dl ala 
S 2 pouticelli, per la . 
N 21 ponti e ponticelli per la... 
LORe sul Morello +. . . > s 
N, 2 ponti sul Simeto 6 Gurnalunga . 
Ponte sul S. Zeonardo +... +... 
N. 3 ponticelli. . . ” 
N. 23 id. per l'Impr »sa l'esaroni + 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , 
N. 93 ponti e ponticelli per la. . +. , 
N. 2 Cavaleavia Zerbo e Dongione , 


. Ferr. 
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IFPI 410 Vus, 


1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza metri 


Novara-Varallo 
Novara-Sereguo 
Gal'arate-Laveno 
Pisa-Colle Salvetti 
Napoli-Nola -Baisano 
Asciano-Grosse to 
Pisa-Spezia 
Parma-Spegia 
Taranto-Brindisi 
Firenze-Roma 
Roma-Livorno 
Livorno-Genova 
Livorno-Firenze 
Parma-Spezia 
Ferrara- Argenta 
Parma. Spezia 
Fiumicino-Pontegalera 
Viterbo- Attigliano 
Napoli-Castellammare 
Napoli-Feggia 
Complemeu:ari 
Codola-Nocora 
Koma- Napoli 
Belluno-Birbano 
Albucina Matelica 
Uivitanova Maverata 
Pescara-Aquila 
Aquila-Rieti 
tiett Terni 
Termoli Campobasso 
Luura-Avollino 
Palernio Messina 
Eboli-Picerno 
Eboli-Reggio 
LP’icerno-Potenza 
Torremare-Pisticci 
Pisticei-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
Taranto-Reggio 

I, 
Trivigno=Potenza 
Taranto-Strongoli 


Strongoli-Cotrono 
Cotrone-Catanzaro 
Catanzaro-Soverato 
Marina-Catanzaro 
Soverato-Assi 
Assi-Reggio 


Reggio-Villa S. Giovanni 


Biutfaloria-Cosenza 


1). 
114 
16 


1482 
201 
601 


Porto Binpedocle-Girgenti 195 


Girgenti-Campofranco 
Campofr.-Passofonduto 
Campofranco-Lercara 
Favarotta-Canicatti 
Diramazione Vallelunga 
I.ercara-Catania 
Catania-Messina 
Catania-Siracusa 
Catania-licata 
Siracusa-licata 
Oristano- Giara 
Palermo-Trapani 

Alta Italia 


N. 2 penti sul Cerri/ita e sul Tacina ., Inpresa Greco-Allegrini 


Caruleavia Martina. + ‘ 
Ponte sul Viyneria . 0.0.» 
Id, sull'Anitrella |. 0 0. + 
ld, sul Ziri presso Isola, 
Ponte Fesca e Viadotto pei . 


Ponti per l'Aequedotto di Caltanissetta | 
Id. sul Cartoni e ponticolio Carriona 
Id. sul 7erdoppio e sul Lazgsosco è 
Id. sul Langosco... è... 

Td. presso Gerace... 0.0.0. 
Id. sul Pollena è. . di da ca 
Ll. sul Noci e Cavalcavia e $ 

Id, Groppcli sul Carriona , è 
Il. sul 7evere a sa in Roma (Cc) 
Id. sul So/co , . . PS 


N. 5 ponti c ponticelli | ae 


N. 756 ponticelli e travaturo —. . + 


Ponto sul fo a Borgoforte (rafforz.) (C s) 


«Ri 


Legnazzi 


Miniere dell'Isola d'Elba 
. Società Cartiere Meridionali 
. Cartiera del Sig. Courrier 

+ Trami10ays di Bari 
Ditta Galopin-Sie, 
Ferr, privata Cave di Carrara 


Impresa Medicì 


.- Impresa Provasi 
Impresa Romeo 
. Tramways Napoletani 
. Società Veneta di Costruzioni 
Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Società del Ponta di Ripetta 
+ Impresa Cast-lli 

Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 
Viadotto /?i0 Genil (E) e N. ‘6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna), 251 

. Per diversi 374 


Ponte girevole per l'arsenale di Turanto Ministero della Marina 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


Jacob e C. 


200 
2] 


31 
103 
is 


93 


(A) Con pile e Aancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, eon pila di 40 m. d'altesza 
— E) Con pila tuduiare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 


(H) Con pile metalliche alte 49 m. 


— (H?) Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi iAruulici ed a vapore pel nvovimento — (L) Ad arco. 


(Seque}. 


c degli interes 


| ee mine e e | dd n nr 


si matcriali 979 
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Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.Q. Superficie coperta M. Q 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- Pensiline e lanternini per ., + . è» + Particolari diversi 736 
sino, Itieti, Antrodoco, Campo- Tettoie a Pensiline . . . . è + «+ + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
basso, Castellammare , per le Of- Tettoie Stazione Milano . . . . +. +, lnpresa Vaucamps 2400) 
ficine e Magazz. in Taranto e per Tettoia del Grand-Aotel . . . . + +. Grand-Hbtel Napoli 294 
la Stazione di /u/conara . . . , Ferr. Meridionali 13835 | Prolunvamenty tettoia rimessa Campo- 
Id, nell’Arsenale di Napoli . . . Ministero della Guerra 534 basso . . . . +. + e è + + Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . ., Ditta Visconti-Modrons 202 Id. nella Borsa di Bologna. + +. + Società Borsa Bologna 147 
ld, del Politeama di Palermo =. . Società Galland 990 Id. presso Gioia Tavra”. . . . + Duca di Cardinale 600 
Serra Metallica . . . . . . . . + Reggio Parco di Caserta 142 | Tettoie metalliche per la - . . . . . Società Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gassometro di Ruma Società Anglo-Romana 19355 | pe] punto Franco di Napoli , . . . . Società dei Magazzini Generali 
Id, del Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 | Tettoie. è o... 000. + + Ditta Tardy e Benech 853009 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Y Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
e Savona . ... 4. y . Ferrovie Alta Italia T7AL l'ardy e Benech . + + + + +. + Tardy e Benech 2400 
Id, della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 Id. id. per le officine di . . . Castellammare e Savona 12294 
ni per LEsposizione di Belle Arti, Comitato Seo put in Napoli 1524 SITI 3 
»+ in Avellino. o. + + + + + » Provincia di Avellino 102 : MQ 92,771 
Id. delle Stazioni di Messina e di SUPERFICIE MOEALE COFERES : —_— 
Catania Torneria di Messina e Blockhaus metallici per le fortifcazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotive di Reggio, Si- cona, — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno. — N, 1055 veicoli 
racusa, Girgenti «+ + +. + + + . Ferrovie Calabro-Sicule 2490 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 
Id. del Grande Albergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per riforuitori, — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma- 
la. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e foudaziuni pneumatic he dei 
inanze . . È . Ministero delle Finanze 1520 | tronchi di muraglione nel "l'evere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
Id. dei Afagazzini Gener. di Messina Impresa Bonanno $070 | dei Bagni di D. Olmpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 10%) | Rete Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma ., Ministero della R. Casa 218 } Meridionali. — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Id, © Tettoia in Napoli . . . . . Società Magazzini Generali 337 | Catanzaro a Catanzaro, ecc. : = i 
Serra nel AR. Parzo di Caserta . è. . Ministero della R., Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
Id, pel Palazzo delle Belle Arti _. . Municipio di Ruma :000 |(Ungheria) o di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. dì ferramenti diversi destinati 
Empedocile-Caldave è Castragio- specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
VANNI . + +. + + + + + + + . Ferrovie Meridionali fisso e materialo minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 

Tettoia e lunternini, per la . . . . Regia Cointeress. dei Tabacchi 165 ! lici, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA ! 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON, | ‘ 


I, CC. ecc. 


t 
Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè ; 
. . ® . . . 4 Ì 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. ! 


nt n n 


NOTO 


grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
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' Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl = - © L | 
: esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe : da ti qa | 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe 4 pistons. , Q e — "o | 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- = _— Ù - 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- ART = bo =® pi 
i trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ve faccia ’ S) 2 i 8 
| domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, | dA SL «| sSdluw 
; ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Mo:tpornasse Parigi, oppure ai i È ‘1 ld ca N 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e .. a Vevey (Svizzera). Di li EB n 
cv t 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE n cada 


o 
| 
| 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


. Magazzino fornito di pompe di ogni modello, | 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, natale, ecc. 
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LE 


FERROVIE ECONOMICHE 
i 
i 


per l’Ingegnere » 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale Lo 
per la Società Italiana per le l'orrovie Meridionali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


1% De La La Ub volume in-8° di pagine 240, al 
Ì di 5 i , ) " Lo) ’ 
Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni prezzo di L. 2.50. 


UFFICIO SUCCURSALE | 
dei gsgior-.ali italiani ed esteri 
— Torino, via L'inanzce, 19. 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti Si vende pure presso i libraj Bocca, 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- LoescHER, CASANOVA, ed altri ‘pria. 
entigie di puntualità ed esattezza. | cipali libraj d'Italia. 


280 Monitore delle Strade Ferrate € degli interessi materiali 


ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA DI TORINO 1884 
LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraie 1884 


— n _— — 

6002 Premi Ufficiali 6002 Premi Ufficiali 
pel valore totale di 0 B L 4] NA pel valore totale di 
1,000,000 di Lirej VGNI DIGLIETTO L. U 1,000,000 di Lire 
_—_T "_———€itn_ \ _——_—@—6@@6mez_ _- 
Primo premio del valore di 300,000 Lire Italiane. 
Secondo premio del valore di 100,000 Lire Italiane. 


Tre premi del valore di 530,000 Lire Italiane. 

Tre Premi del valore di JL,. 20,000 ognuno. — Tre Premi da L. 10,000 ognuno. --- Sei Premi da 

L. 5,000. — Nove Premi da L. 3. 000. — Quindici Premi da L. 2. 1000. — l'renta Premi da L. 1,000. 

Più altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufficiali pel valore totale 
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La Lotteria Nazionale di Losino per i suoi i premi ed il numero Tree di biglietti è la più 
ricca e più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto TUN A Lira 


Per l' acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia Postale o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione , Piazza San Car lo, }, Torino. (Aggiungere cent. 50 per l’ alfrancazione e 
la raccomandazione di ogni 10 Biglietti). 

I pinne della Lotteria di Turino si vendono presso tutti i DL bDIatalule, tabaccai, ecc., del Regno. 


CON SEDE 
I IN aaa 


1 cn - cena in n 2 - .P———— 


Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
| 
| 
| 


Comento idr.* lenta presa L. 1.60 al quint. ;Bergamo Marca di, e merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 


» » rapida » »3.— » Ha 90 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina- 

» » rapida pla d.— » Z, » di — Pei sacchi si deposita L. 1 cad., importo che, 

» » Portland nat." a 5.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato. 

| » artif’.» 7.-- » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calco idr.* "di Palazzolo » 2.00 » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

| » » di Vittorio n 1.25 » i Vittorio Fabbrica mittente. il peso ed il numero dei sacchi conteauti in: 

Cemento idr.* >» » 3.1U ” U ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. } 
Calce di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
, Pai i . SETE ORE Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Itibassi Per gI anili forniture. uni speditezza ed economia nei Li 


o — o—— 6 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana: 
‘situate in detto Comune. | 


I 
| 
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TORINO papaya Monilore Strade-fFerrate, via Finanze, 13. 


GI i 


zione stessa, i conti della quale, secondo le prescrizioni 


ANNO SE. Mercoledì 30 A 1881. Nun. 18. 
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> MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


gli E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


La ori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
e SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


) Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


> I sociazioni : "35 e Inserzioni ed A 2 
Prezzo delle Associazion CILIURE Prezzo delle Inserzionied Annunzi 
Anno Sem. Trim. È Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 

ca “Annunzi . . +. è + 3. Cent. 39 » 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato —» 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Per L'ITALIA  . . . . + L. 20 11 6 
Prr L'EsTERO . . , «+. >» 28 15 8 


-— ———@€@-  —— —_—T———__6@——_———_—  @—————_—@6 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Uflicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


ro ——@————@ 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ze Zerrovie Romane nel 1882 (Fine). — Note sull’ Esposizione internazionale di 
elettricità in Vieana. 1883. (Cont.) — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. 
— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


state, durante l’anno stesso, estinte molte passività, al 
nel 1882 31 dicembre 1882 esso ascendeva a lire 1;058,422.08. 
(Questa somma viene ritenuta dall’Araministrazione per 
ai poter effettuare i pagamenti che rimangono a compiersi 
in conto della liquidazione. 


Titoli in portafoglio. — Per deliberazione presa in as- 
semtlea generale degli azionisti della Società già Centrale 
Toscana furono dichiarate perente e quindi passarono in 
proprietà di quell’Amministrazione n. 912 Azioni dì fon- 
dazione, sulle quali non erano stati completati ì versamepti. 

In ordine al trattato di fusione del 22 giugno 1864 fu 
effettuata la conversiove dei suddetti titoli sostituendo ad 
essi le nuove azioni privilegiate Romane, E in occasione 
appunto del cambio di quei titeli, la cessata Società di- 
venne proprietaria di n. 2 buoni di conversione del va- 
lore nominale di L. 180; i quali valutati in ragione del 
costo effettivo al 31 dicembre 1881 racguagliarono lire 
100.80, 

Questi Buoni saranno consegnati al Tesoro dello Stato 
come quelli che spettavano al patrimonio della cessata 
Società delle Strade ferrate Romane, 

Titoli riservati per il cambio. — Questo canto «ap- 
presenta l’importare delle Azioni e delle Obbligazioni da 
darsi ai portatori delle Azioni di fondazione e dei Buoni 
di conversione della già Centrale Toscana, portati nel 
passivo, sotto la denominazione di titoli da cambiarsi. 

La differenza di lire 500 in meno fra l'ammontare to- 
tale al 31 dicembre 1881 e quello al 31 dicembre 1882 
deriva dal cambio di una Azione di fronte all’ importare 
corrispondente in Buonì di conversione. 


(Contin. e fine — Vedi n. 17). 


Itiproduciamo, come abbiamo promesso, il rapporto 
sulla liquidazione della Societa delle Ferrovie Iomane, 
annesso alla Relazione riassunta nell’ ultimo numero 
del Momitore: 


Essendo stata dall'art. 52 del regolamento 12 febbraio 
1882 aflidata al Consiglio d' amministrazione, sotto le 
norme stabilite nel regolamento stesso, la liquidazione 
delle attività e passività delle Strade ferrate Romane de- 
rivanti dalla gestione che ebbe termine al 31 dicembre 
1881, si espone qui appresso il rendiconto della liquida- 


del Governo, si tennero separati e distinti da quelli del. 
l'esercizio, 

Nella prima colonna di questo rendiconto figurano le 
cifre delle attività e passività quali risultavano dalle scrit- 
ture chiuse al 31 dicembre 1881; nelle due colonne se- 
guenti seno indicate le differenze in più ed in meno de- 
rivanti dalle operazioni effettuate nel corso dell’anno 1882, 
e quindì l’ultima colonna viene a rappresentare i resti 
delle attività e passività stesse al 31 dicembre 1882. 

Dal confronto delle cifre apparisce chiaramente che le 
operazioni della liquidazione hanno proceduto con molta 
speditezza nell’anno 1882, trovandosi considerevolmente 
ridotte, alla scadenza dell’anno stesso, le somme che fi- 
guravano nelle scritture al 3] dicembre ]S8I. 

AtTIvo. — Numerario e valori. — Questa parte del- 
l’ attivo ascendeva al 31 dicembre 1881 alla somma di 
lire 38,613,060.86; e questa fu ritirata dal Tesoro e im- 
putata ìu conto della attività che gli spettavano. 

Cossa. — Il resto di Cassa disponibile, che al 31 di- L'ufficio legale, a seconda delle dichiarazioni di svincolo 
cembre 1881 era limitato alla piccola somma di lire : contenute nei singoli contratti di espropriazione, si occupa 
9,219.72, si è accresciuto consilerevolmente nell’anno 1882 * del ritiro di tali depositi dalla Cassa depositi e prestiti. 


Depositi per espropriazioni. — La maggior parte di 
questi depositi furono ellettuati, giusta le leggi che re- 
golarvano le espropriazioni, allorquando si costruivano le 
linee Aretina e Maremmana; e rimasero disponibili a fa- 
vore della nostra Amministrazione per essere state suc- 
cossivamente . pagate in contanti le indennità dovute al 
proprietari dei terrenì espropriati. 


LE FERROVIE ROMA NE per effetto delle riscossioni ottenute, cosicchè sebbene siano 
ì 


Nell'anno 1882 fu realizzata la somma di lire 1,507.19, 
riconosciuta esuberante in confronto delle indennità defi- 
nitivamente concordate a favore di un espropriato per la 
costruzione della linea Aretina. 

Crediti verso le Amministrazioni gorernalire. — Dal 
reudiconto rilevasi il dettaglio dei vari titoli di credito 
della liquidazione verso le Amministrazioni delle Stato. 
L'ammobtare di questi titoli era al 31 dicembre 1881 


Olga E . L. 296,394 96 
ed al 31 dicembre 1882 di » 237,923.30 


essendosi incassate nel corso dell’anno . L. 58,471.66 


Debitori diversi. — I crediti compresi sotto questo ti- 
tolo sono stati in gran parte liquidati, e da L. 4,667,578.72 
trovansi ridotti a lire 970,048.37. 

Questa rapida diminuzione nel conto dei debitori diversi 
è notevole, tanto più se si considera che i crediti da ri- 
scuotere derivavano in parte dalle gestioni di antiche 
Amministrazioni e chs la maggior parte delle somme, le 
quali costituivano l’attivo al 31 dicembre 1881, furono in 
questo primo anno incassate, e pochi crediti vennero ri- 
conosciuti inesigibili e passati al conto profitti e perdite 
previa la sanzione governativa. 

E da osservarsi che sotto questo titolo sono compresi i 
vari conti correnti con le ferrovie Meridionali, i quali 
prima d'ora non fu possibile di regolare, non escluso 
quello relativo alla costruzione della Stazione di Napoli; 
conto, che fu d’uopo modificare al seguito della transa- 
zione recentemente concordata. 

Per effetto di questa transazione venne accreditata la 
Società delle ferrovie Meridionali di . LL 288,077.45 
e così il debito che, per il titolo di cui trat- 
tasi, essa aveva nelle nostre scritture in . 
si tr. formò in un credito concordato a fa- ————— 
vore della Società stessa di... . .L. 75,000,000 

Le differenze che esistevano fra il conto della Stazione 
di Napoli presentato dalle Meridionali e quello della nostra 
Amministrazione, avevano un'importanza di L. 542,116.68 
e quindi, essendo state accreditate le Mori- 
dionali della suddetta somma di . 
chiaro risulta che la transazione 
alla nostra Amministrazione, 

Ora che la lunga e complicata vertenza colle ferrovie 
Meridionali per la costruzione della Stazione di Napoli è 
stata trausatta, sì ha fiducia di poter procedere alla finale 
liquidazione di tutti gli altri conti tuttora pendenti con 
quella Società. 

Interessi pagati ai portatori delle Obbligazioni comuni. 
— La cessata Società delle Strade ferrate Romane aveva 
dovuto sospendere il pagamento degli interessi sulle Ob- 
bligazioni non garantite, ma durante tale sospensione fu 
citata in giudizio da vari portatori di titoli e costretta a 
pagare una quantita di cedole per l'importo totale di 
lire 2,841,152.65. 

Questa somma, rappresentando un’anticipazione del pa- 
gamento degli interessì arretrati, che per effetto del ri- 
scatto il R. Governo nveva stanziato vel bilancio dello 
Stato, fu d'accordo col Ministero del Tesoro, imputata, 
come il numerario ed i valori, in conto delle attività del- 
l'antica gestione spettanti allo Stato. 

Passivo. — Arretrati per il servizio dei titoli garan- 
titi. — Per questo titolo restava a pagare al 31 dicem- 
bre 1881... ..0.0.+. +. +. L. 4,206,615.53 
e poichè i fondi costituiti dalle sovvenzioni 
chilometriche ed esistenti presso il Tesoro 
ascendevano a. . . . .. 


» 153,077.45 


» 228,077.45 


non riuscì sfavorevole 


» 4,110,262.94 
ne risultava una differenza passiva di . L. 96,352 61 

Al 31 dicembre 1882 l'ammontare degli arretrati da 
pagare era ridotto a. . . . . +. L. 238,503.70 
ed i Fondi presso il Tesoro a. . . . » 231,186 28 
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Il servizio dei titoli garantiti, ad eccezione dei pochi 
interessi arretrati sulle Azioni Livornesi, essendo stato as- 
sunto direttamente dal (5overno a datare dal 1° luglio 
1882, sarà proceduto d'accordo col medesimo al conguaglio 
dei conti che al servizio stesso si riferiscono. 


Azioni trentennarie ammortizzate. — Al 81 dicembre 
1881 non sì erano ancora presentate per il rimborso n. 40 
Azioni trentennarie ammortizzate negli anni 1864 e 1865, 
l’importare delle quali era stanziato in passivo nella somma 
di L. 20,000, 

Nel corso dell’ anno 1882 uno dei suddetti titoli è stato 
rimborsato, ed è perciò che al dicembre dello stesso anno 
restavano iv circolazione soltanto n. 89 delle Azioni tren- 
tennarie ammortizzate per l’ importo di L. 19,500. 

Titoli da cambiarsi. — I titoli compresi in questa par- 
tita del rendiconto sono in circolazione e debbono essere 
presentati per la conversione con quelli descritti nell’ at- 
tivo sotto la denominazione « Titoli riservati per il cambio ». 


Creditori ditersi. — I debiti della liquidazione sono 
stati ridotti da L. 3,217,310.60 a sole L. 566,029.08. 

Le somme che rimangono in passivo al 31 dicembre 
1882 saranno progressivamente saldate ai termini dei con- 
tratti passati fra gli accollatari, fornitori, ecc., e la ces- 
sata Amministrazione, 


Fondo di riserra. — Questo fondo, costituito di una 
somma e calcolo di L. 623,249.10, per far fronte al pa- 
gamento di passività non previste, o che non potevano 
determinarsi in modo assoluto al 31 dicembre 1881, ri- 
sulta ridotto, alla fine dell’anno testè decorso, 4 lire 
279,338.83, 

Giova avvertire che vennero imputate a quel fondo 
tutte le spese liquidate nell’ anno 1882 relative alla ge- 
stione degli anni precedenti, e più specialimente è da no- 
tarsi che fu portato a carico del fondo medesimo: l' im- 
portare della transazione con le Ferrovie Meridionali per 
la costruzione della stazione di Napoli, ascendente a lire 
228,077.45, la liquidazione dell’ esercizio del tratto Fal- 
conara-Ancona per l'anno INS0 in L. 28,116.18, l’ aggio 
del servizio cumulativo con le ferrovie dell’ Alta Italia per 
l’anno 1881 in L. 30,670.22, e molti altri titoli di spesa 
per indennità, ecc., relativi agli esercizi antecedenti, che 
alla chiusura della gestione sociule non potevano preve- 
dersìi o determinarsi precisamente. 


Saldo delle altirità e passività ul 31 dicembre 1881 e 
1882, — In ordine a questo conto appurisce come un 
saldo delle attività e passività della cessata gestione so- 
ciale spettanti al Governo per efletto del riscatto della 
nostra rete ferroviaria, ascendesse al 31 dicembre 1881 
alla somma di. . . . .. +. +. L. 42,947,012.62 
e che dopo i versamenti effettuati al Te- 
soro e le somme imputate in conto delle 
medesime attività durante l’anno 1882 
(come appare dalla nota esposta in five del 
rendiconto) ib. . .0. +. +.» d 41,472,293.37 


il credito del regio Governo per questo ti- 
tolo al 31 dicembre dello stesso auno fosse 
FIUOLTO=® eo i e e e 


Firenze, 30 novembre 1883, 


1,074,719.25 


IL Direltore generale veggente 
G. BerTINA, 


Approvato dal Consiglio d' amministrazione nella seduta 
dell’ 1] dicembre 1883. 


Il fl. di Presidente 
Gi. SACERDOTI, 


e degli interessi materiali 


NOTE 


sull’ Esposizione internazionale di elettricità 
IN VIENNA — 1883 


» 


(Continuazione — Vedi numero 17). 


8. Segnali elettrici nelle linee di strade ferrate. 


Le applicazioni dell’ elettricità alla sicurezza dei treni 
sono certamente fra le più interessanti. 

Prima che si avesse il telegrafo, il servizio ferroviario 
era ben poco considerevole, perchè non potevasi aumentare 
il numero dei treni, nè accrescere di molto la loro velocità 
per paura di inconvenienti a causa d’ingombri sulla linea. 

La scoperta del telegrafo elettrico rese possibile il ser- 
vizio ferroviario attuale; pure anche col telegrafo non si 
può avere ancora una piena sicurezza in una linea, mas- 
simamente là dove vi è gran traffico. 

Il telegrafo funziona benissimo fra Stazione e Stazione; 
ma per lo spazio compreso fra due Stazioni, per l’ entrata 
o per l’uscita di esse si studiarono diversi mezzi onde ga- 
rantire possibilmente la sicurezza dei treni. 

Questi mezzi possono raggrupparsi in due principali ca» 
tegorie: 

I. Segnali per le linee. 
II. Segnali nelle Stazioni. 


I. Segnali per la linea. 


Diconsi segnali per la linea quelli destinati ad avvisare 
i guardiani od altro personale della linea del passaggio di 
un treno, di qualche unormalità accaduta sulla linea e che 
la renda impraticabile ai treni. Alla medesima categoria di 
segnali appartengono quelli che dividono la linea in pa- 
recchie sezioni consecutive e tendono ad impedire che un 
treno entri in una di queste sezioni se essa non è com- 
pletamente libera. 

Questa prima categoria di segnali comprende quindi le 
seguenti specie: 

a) ll segnalamento a campana, 
bj Gli avvisatori nei passaggi a livello, 
c) I block-System. | p 

a) Segnalamento a campana. — Questo è in uso da molti 
anni sulle ferrovie tedesche: ora è diffuso su tutte le fer- 
rovie austriache, ungheresi, francesi e belghe. Anche in 
Italia il sistema è stato applicato; ma funziona solamente 
su qualche linea di primaria importanza. 

Il sistema più usato si è quello Zenpolder, così detto dal 
nome dell'inventore. Anche la Ditta Siemens et Halschke di 
Berlino si occupa da qualche anno di quest’ applicazione 
dell’ elettricità all’ esercizio ferroviurio; però i! sistema più 
semplice si è quello Zeopolder cui anzi si deve l’idea di 
tale applicazione. 

Iîcco in poche parole in che consiste il sistema. 

In ogni casello da guardiano si trova un apparecchio 
composto di una o due campane e di un congegno d’oro- 
logeria che fa muovere il martello col quale si suonano le 
campane. ]l segnale è fatto con tanti tocchi di campana 
ed a seconda del loro numero e del ritmo con cui si suc- 
cedono danno le indicazioni circa la direzione che prende 
un treno partendo da una delle Stazioni estreme del tratto 
di linea ove trovasi il casello. 

Con questo mezzo si possono "dare diverse indicazioni 
oltre la direzione del treno. Per esempio, si può segnare 
la soppressione di un treno già annunziato, la richiesta di 
una macchina di soccorso, quella di un carro con attrezzi, 
ecc. ecc. Ma per questi ultimi casi è necessario che da ogni 
casello si possa comunicare colle Stazioni estreme della 
linea, il che richiede sempre una certa complicazione negli 
apparecchi, e facilita gli errori. 

Indichiamo come sia fatto il più semplice degli apparati 
Leopolder, indi daremo un cenno degli altri più complessi 
quali ora si usano. 

Abbiamo detto che in ogni posto ove trovasi una cam- 
pana di segnalamento, vi ha pure un congegno d’orologeria, 
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onde produrre il colpo del martello. Il congegno d’ orolo- 
geria consiste in una ruota a denti sul cui asse è fissato 
un tamburo attorno al quale si avvolge una fune messa 
in tensione da un peso. 

Normalmente al piano della ruota dentata trovansi tanti 
piuoli disposti ad eguale distanza fra loro su di una stessa 
circonferenza. Nello stato normale la ruota a denti, quan- 
tunque sia in tensione a causa del peso che è attaccato 
alla fune avvolta al tamburo, non si muove perché l’asse 
d’una rotella che ingrana coi denti della ruota grande den- 
tata è tenuto fermo da una leva, la quale alla sua volta 
non si muove finchè un altro sistema di leve è in equi- 
librio. All’estremità di questo sistema trovasi una piastrella 
d'acciaio messa di fronte ad una calamita temporaria. Fin- 
chè vi ha passaggio della corrente, la calamita è attiva; 
ina appena la corrente è interrotta, la calamita abbandona 
la piastrella, rompe l’ equilibrio delle leve e la gran ruota 
dentata può girare. Ma in questo movimento, mediante i 
piuoli, resta contro un altro sistema di leve e fa dar dei 
colpi di martello contro la campana. 


Per far funzionare quest’apparecchio si fa uso di un cir- 
cuito telegrafico che va solo fra due Stazioni consecutive 
e ch’è chiuso dalla terra. 

In Germania usasi mettere entro g:i uffici telegrafici un 
piccolo apparecchio Leopolder il quale ripeta con poca in- 
tensità i suoni in modo isocrono a quello con cui si suc- 
cedono nei caselli. 

Per dare i segnali si usa un semplice tasto che inter- 
rompe o chiude il circuito. Premendo il bottone si produce 
un'interruzione e quindi un suono. 

Il Leopolder fece un apparecchio denominato lrasmellilore 
automatico col quale si possono mandare i suoni nel ritmo 
e quantità voluta senza che siavi pericolo di un errore per 
parte dell’impiegato incaricato di dare il segnale. 

L'apparecchio è rappresentato nella fig. . Esso consiste 
di no tamburo girevole attorno ad un asse mosso da una 
manovella #. Alla superficie del tamburo sono disposte 
diverse serie di punte in piani paralleli e normali all'asse 
di rotazione, e la distanza delle punte in ognuna delle cir- 
conferenze contenute in questi piani è stabilita per modo 
da corrispondere per numero e pel ritmo al segnale che si 
vuol dare. Un movimento d’orologeria collegato al tamburo 
serve a dare a questo un moto regolare. Per mettere in 
tensione l'istrumento basta girare la manovella da sinistra 
verso destra. — 

AI disopra del tamburo trovasi l'asta S girevole attorno 
ad un asse. Il pezzo D collegato all’asta S può essere sol- 
levato od abbassato dal bottone A posto all’ esterno del- 
l'apparecchio. L’'estremità del pezzo D ha un piuolo p fatto 
a leva e che, mediante la molla 7g, è costretto a premere 
contro l’altro piuolo é (fig. 69). 

Quanto al pezzo 2 è fissato un altro pezzo / che poggia 
sul contatto c fatto a molla. In questa posizione ìil circuito 
è chiuso, mentre se il pezzo /' si solleva, il circuito s’in- 
terrompe. 

Per dare un segnale si sposta sul pezzo di guida S il 
corsoio 7 fino a che la sua estremità si trovi dinanzi alla 
fila di punte che deve dare il segnale voluto. Ciò può farsi 
da!ll’esterno senza scoprire l’' apparecchio. Indi si gira la 
manovella Z/ da sinistra verso destra fino a che l’estremità 
del pezzo D batta contro l’arresto N (fig. 65) fisso al tam- 
buro. Ciò fatto, si abbandona la manovella e l’apparecchio, 
in virtù della tensione della molla, si mette a girare da 
destra verso sinistra fino a che ha compiuta l’intera rivo- 
luzione. 

Girando la manovella da sinistra verso destra il pezzo 7, 
che è girevole attorno ad un asse, battendo contro le punte 
» le piega ed impedisce che il pezzo D si sollevi. Ma nel. 
giro inverso le punte x premono contro il pezzo p, ed esso 
per la resistenza incontrata dal piuolo ?, non potendo ce- 
dere, si sollevera il pezzo D e contemporaneamente anche 
il pezzo /. Quindi ad ogni sollevamento succede un’inter- 
ruzione e perciò un colpo di martello nella campana di 
segnalamento. 

Un apparecchio simile può mettersi in ognuno dei ca- 
selli, allo scopo di permettere l’invio dei segnnli dalla linea 
alle Stazioni di testa. 
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A Vienna le ferrovie 2uschlerader Fisenbahn di Praya 
esposero il sistema conipleto di segnalamento a campana 
con istrumenti modificati alquanto dal Pozdena, massime 
per gli apparati posti nei caselli dei cantonieri. il Pozdena 
studiò il modo di prevenire gli abusi del segnalamento, 
inquantoché un cantoniere che avesse dato un segnale, non 
può più rimettere a posto l'apparecchio senza sforzare la 
cassetta ove esso è contenuto e di cui egli non ha la chiave. 

Nelle stesse ferrovie si è adottato il sistema di far ser- 
vire la linea del segnalamento a campana anche per man 
dare telegrammi col sistema Morse. 

Come si è giù detto, nel segnalamento a campana la 
corrente è continua e quindi ogni interruzione produce un 
suono di campana. Per poter ottenere la corrispondenza 
telegrafica, senza far sentire il suono di campana, si in- 
troduce nel circuito una resistenza allo scopo di diminuire 
l’intenaità della corrente. 

La corrente viene dalla linea Z (fig. 66) passa pel tasto 
e pel punto d’appoggio @ per poi continuare sulla linea Z’. 
Con ciò non passa per la resistenza W perchè nel punto X 
incontrando due vie, la corrente segue quella che offre 
minor resistenza. 

Mi nremendo il tasto si solleva il contatto in « ed allora 
la corrente è forzata a passare per la resistenza W e quindi 
ad indebolirsi. 

Con ciò si può benissimo interronapere il circuito senza 
che si abbia il segnalamento nella campana. Con un tasto 
simile messo opportunamente in ogni casello si può avere 
una corrispondenza telegrafica colle due Stazioni ('apo-Zinea. 

ll sistema fa risparmiare una linea speciale per il segna- 
lamento. Esso è pure adottato dalla Nordrzestbah» austriaca. 


Siemens et Halscke di Berlino esposero il loro sistema 
adottato in Germania. Esso ha le campane e gli apparecchi 
annessi disposti in piccole torri metalliche che si collocano 
dinanzi ad ogni casa cantoniera. 

Con questo sistema si possono dar segnali da qualunque 
punto della linea, sia a mano, sia automaticamente: inoltre 
la campana si utilizza come mezzo di corrispondenza per 
indicare il sito da cui partì il segnale d'allarme. 

Nel sistema Siemens et Halscke, quale era esposto a 
Vienna, e che è ora applicato anche sulla linea del Got- 
tardo, la corrente è continua e può servire sia per i segnali 
della campana, che per comupicazione telegrafica. 

Vi ha pur un modo di ott=nere la corrente, mediante un 
rocchetto, colla quale corrente, si può far agire l’apparec- 
chio senza ricorrere alle pile. 


Per far sì che da uno dei posti intermedi fra due Sta- 
zioni ferroviarie, si possano dare i segnali voluti a seconda 
del bisogno, la fabbrica Siemens et Halsche usa un altro 
mezzo. ln ogni posto da cantoniere vi ha una chiave con 
cui apresi la cassa ove trovasi il meccanismo del segnala. 
mento e permette di far agire un interruttore, col quale 
può rompersi il circuito a corrente continua della linea. 
Nella scatola sonvi diverse rotelle con denti di vario nu- 
mero e disposizione, ognuna delle quali corrisponde ad un 
dato segnale. Innestando la rotella, che deve dare il se- 
gnale volto dal guardiano, nell’asse dell’interruttore e fa- 
cendo girare quest’ ultimo, l’ apparecchio telegrafico delie 
due Stazioni estreme si mette automaticamente in moto e 
riproduce sulla striscia di carta il segnale dato, coi carat- 
teri Morse. 

Le Strade ferrate francesi del Nord applicarono lo stesso 
principio in modo diverso. Le rotelle che servono per i 
segnali sono tutte infilate nell’asse dell’interruttore, ma il 
guardiano non può far girare che quello corrispondente ad 
una chiave che è diversa secondo il segnale che si vuol 
dare. 

Sia l'una ehe l’altra di queste disposizioni hanno il grave 
difetto che possono permettere errori qualche volta fatali, 
perchè nei momenti di pericolo non sempre i cantonieri 
conservano il sangue freddo che è necessario perche scel- 
gano, senza sbagliarsi, il vero segnale che devono fare. 

A noi pare che tutte queste combinazioni, assai belle in 
principio, non abbiano in pratica tutta |’ importanza che 
loro si vuol attribuire, perchè di necessità il personale che 


è destinato a servirsi degli apparati, non può esser molto 


istruito per aver dei segnali tutta la cura volutà 
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Pare che tutto al più convenga mettere in ogni casa 
cantoniera un tasto interruttore che si fa funzionare solo 
in caso di pericolo e che basterebbe che le Stazioni estreme 
sentissero i segnali dì qualunque genere prodotti con 
questo tasto per capire che nella linea esiste qualche pe- 
ricolo e quindi per essere in tempo di sospendere in essa 
il servizio fino a verifica della causa che diè luogo al se- 
gnale. 

b) Avvisatori nei passaggi a livello. — I passaggi a livello 
non si trovano sempre ir vicinanza delle case cantoniere, 
quindi per risparmio di personale, che non avrebbe suffi- 
ciente occupazione tutta la giornata, si fanno i movimenti 
dei passaggi a livello a distanze qualche volta assai lunghe. 

Nelle condizioni ordinarie si usava disporre in ogni pas- 
saggio a livello un campanello tirato a mano e che dava 
l’avviso della chiusura automatica delle barriere. 

Così si dava tempo ai veicoli ed alle persone di schivare 
le barriere prima di chiuderle. 

Attualmente si incominciò ad introdurre nei passaggi a 
livello la manovra elettrica delle barriere e l’ avviso elet- 
trico automatico. A Vienna sono le ferrovie dello Stato 
che esposero il loro sistema di chiusura delle barriere, 
quale aveva già figurato a Parigi. Nel sistema è combinato 
il segnalamento col moto delle barriere, ed ambedue le 
cose sono ottenute con una corrente elettrica. 

In quanto ai segnalamenti semplici ai passaggi a livello, 
£030 diversi i sistemi proposti e che consistono per la 
maggior parte nello stabilire ad una certa distanza dal 
passaggio a livello un contatto ottenuto al passaggio del 
treno. Con ciò si fa suonare un campanello elettrico nel 
passaggio e così la gente è avvisata. 

Le ferrovie francesi del Nord esposero a questo riguardo 
i! loro sistema a mantice e pedale quale era pur stato pre- 
sentato a Parigi. 

Sistemi simili di pedali esposero la Sudbalz, la Nord- 
bahn e le ferrovie dello Stato. 

c) Block-System. — Dopo quello che abbiamo veduto 
esposto a Parigi nel 1881, nessun gran perfezionamento 
viene notato nell'Esposiz:ione di Vienna. Gli espositori prin- 
cipali furono: 

Le ferrovie del Nord francesi; 

Le ferrovie austriache dello Stato ; 

La Ditta Siemens et Halschke di Berlino. 

Crediamo quindi inutile ripetere qui quanto si è scritto 
nella relazione sull'Esposizione di Parigi. 

Lamentiamo solo che sia mancato all’ Esposizione di 
Vienna il Block-System del prof Ceradini che per molti 
riguardi può dirsi uno dei più pratici e meglio riusciti, 
massime dopo che l’ inventore vi introdusse notevoli mo- 
dificazioni consigliate dagli esperimenti sulla linea Gerova- 
Spezta. 

(Continua). 


AI presente numero é unita la prima tavola delle 
figure riguardanti le note sull'Esposizione di elettricità 
in Vienna. Col prossimo numero termineremo la pub- 
blicazione delle note e daremo Ja seconda ed ultima 
tavola. 


Informazioni Particolari 
pe MONITORE 


Allo presenza delle LL. MM, il Re e la Regina, dci 
Reali Principi e delle principesse di Baviera Adalberto, 
Luisa e Clara, degli ambasciatori e ministri delle 
Potenze estere, delle deputazioni del Parlamento, dei 
ministri Depretis, Mancini, Brin e Grimaldi, degli alti 
dignitari dello Stato, di numerose rappresentanze 
e di moltissimi invitati, lia avuto luogo sabato scorso 
a mezzogiorno sul piazzale del Salone dei concerti 
l'inaugurazione solenne dell'Esposizione Nazionale di 
Torino, 


Parlarono, applaudilissimi, S. A. R. il principe 
Amedeo Duca d'Aosta, presidente del Comitato gene- 
rale, il comm. Tommaso Villa, presidente del Comi- 
tato eseculivo, e l'on. Grimaldi, ministro di agricol- 
tura, industria e commercio, che, in nome del Re, 
dichiarò aperta l'Esposizione. 

In seguito si è eseguila nel salone dei concerti la 


cantala dell'inno scritto dall’ avv. Berta e musicato 
dal maestro Franco Faccio, e per ullimo le LL. Maestà 
hanno visitato, durante tre ore, le gallerie, per la 
massima parte compiute. 

La funzione, intorno alla quale ci limitiamio a queste 
poche parole, giungendo ormai in ritardo, e di cui 
diflusamente si occuparono tultli i giornali quotidiani, 
e riuscita, nonostante il tempo sfavorevole, in modo 
imponente. 

L'Esposizione è universalmente giudicata interessan- 
lissima sotto tutti i rapporti — Noi ci proponiamo di 
esaminarla per quanto riguarda l’ indole del nostro 
ciornale. 

>< 

Come annunziammo, domenica scorsa i treni della 
ferrovia funicolare Agudio trasportarono gli invitati 
del Municipio di Torino da Sassi a Superga, con sod- 
disfacente risultalo. 

Crediamo che fra pochi giorni la linea potrà essere 
aperta al pubblico servizio. 

><qu 

Per deliberazione presa nella adunanza del 24 corr. dal 
Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate Meridio- 
nali, è convocata pel 29 maggio prossimo, a l'irenze, l’as- 
semblea generale ordinaria degli azionisti, col seguente or- 
dine del giorno: Relazione del Consiglio d’ amministra- 
zione; bilancio consuntivo del 1883, preventivo del 1884 e 
deliberazioni relative; approvazione della Convenzione sti- 
pulata col Governo per l'assunzione dell’ esercizio della 
rete Adriatica e l’ eventuale costruzione di nuove linee, 
colla rinunzia contemporanea durante |’ esercizio della rete 
Adriatica ai patti dell’ esercizio delle linee di proprietà 
della Società, e la definitiva rinunzia all’ esercizio delle 
Calabro-Sicule, di proprietà dello Stato; provvedimenti fi- 
nanziari; nomina di consiglieri d'amministrazione; nomina 
dei sindaci e dei supplenti. 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di marzo 1884 
raggiunsero la somma totale di L. 10,502,751.6S, il 
che corrisponde a L. 2,704.23 al chilometro, mentre 
nel marzo del 1883 non ascendevano che a lire 
9,805,167.93, cioè L. 2,6145060 al chilometro; si ebbe 
quindi nel marzo 1884 l'aumento di L. 697,580.75. 
Si ha pero da osservare che i chilometri in esercizio 
nel marzo 1884 erano 3810, mentre nel marzo 1883 
non erano che 3747. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a tutto marzo 
1884 furono di L. 28,5560,696.453, mentre nell’ eguale 
periodo del 1883 ascesero a L. 26,604,630.08; per cui 
si ebbe un aumento «a. L. 1,862,066.95, tenuta sempre 
ferma V accennata differenza dei chilometri in eser- 
cizio. 

>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta | 
i Ministro dei lavori pubblici affinché dia le occorrenti 


Italia ha trasmesso alla Superiorilà, per 1’ approva- 
zione in linea tecnica, il prozetto per l'esecuzione 
di lavori d’ ampliamento e di sistemazione della sta- 
zione di San Giuseppe, lungo la linea Savona-Bra. 


Tali lavori sono resi necessarii dalla prossima aper- | 


jura allo esercizio delle calate orientali nella stazione 


marittima di Savona, che saranno indubbiamente 
causa di un maggior movimento di merci nella sta- 
zione di San Giuseppe. 

Il preventivo della spesa all’ uopo occorrente rileva 
alla somma di L. 454,000. Sappiamo, a queste pro- 
posito, che Il Consiglio di amministrazione delle fer- 
rovie predette ha autorizzato l’ apertura della gara e 
l'aggiudicazione dei lavori alla ditta migliore offe- 
rente, anche in pendenza dell’ approvazione governa- 
tiva del progetto e del relativo preventivo di spesa. 


pri 


— 

La predetta Amministrazione ha inoltre rimesso per 
approvazione al Ministero dei lavori pubblici il pro- 
gelto pell’ impianto della illuminazione a luce elet- 
trica della stazione di Savona e dell’ annesso parco 
vagoni. 

Il preventivo della spesa occorrente rileverebbe a 
L. 200,000. 

La nuova illuminazione conslerebbe di N. 8 fari 
del potere illuminante unitario eguale a quello di 6000 
candele normali. 

Mercè un tale provvedimento riescirà possibile di 
eseguire anche di notte le manovre e lo smistamento 
dei treni, ottenendo così di diminuire grandemente 
l'ingombro di materiale che attualmente si lamenta 
in quella stazione. 

>< 

Siamo informati che l'Amministrazione ferroviaria 
dell'Alta Italia ha disposto perchè al Casello 9 della 
linea Milano-Verona, fra le Stazioni di Limito e di 
Melzo, sia attivata una fermata det treni che prenderà 
Il nome di Vignate, al'a quale faranno sosta i soli 
treni omnibus della suddetta linea Milano-Verona, 
esclusi quindi gli accelerati 146 e 151. 

L'anzidetto Casello 9 dista circa 4 chilometri da 
Limito ed altrettanti da Melzo, ma tali distanze sono 
molto maggiori percorrendo le vie carreggiabili, per 
cui è a ritenersi che la nuova fermata tornerà co- 
modissima alle popolazioni dei vari Comuni sparsi 
pei dintorni. 

Si ritiene che tale fermata potra essere aperta al 
pubblico servizio entro la prima quindicina del mag- 
gio prossimo; apposito avviso dell’ Amministrazione 
ferroviaria ne indichera la data precisa. 

>< 

Ci informano da Novara che il Consiglio comunale 
di Ornavasso, in sua recente adunanza, ha deliberalo 
di ricorrere, come ha ricorso, a S. E. il signor Mi- 
nistro dei tavori pubblici perchè voglia, per quanto 
è possibile, affrettare VUVappalto del 8.0 tronco della 
ferrovia Gozzano-Domodossola, in base ai progetti gia 
ultimati ed approvati, i quali sone pienamente con- 
formi sia alle esigenze tecniche ed economiche di un 
buon tracciato e sia agli interessi di tutta quella re- 
gione: e perchè non tenga in considerazione alcuna 
l'istanza presentata al Governo dal Municipio di Mer- 
gozzo per variante al tracciato gia approvato. 

>< 

Ci scrivono da Venezia che quella Camera di com- 

mercio ed arti ha rivolto viva preghiera a S. E. il 


disposizioni per la sollecita rresentazione delle pro- 
poste riguardanti i lavori che la Commissione, com- 
posta dei rappresentanti 1 vari servizi dell’ esercizio 
delle ferrovie Alta Italia, di quelli della predetta Ca- 
mera e dell'ingegnere-Capo del Genio civile, ha vite- 


nuto assolutamente indispensabili per rendere più 
adatta la Stazione marittima di Venezia al cresciuto 
sviluppo del commercio. 

>< 

La Camera medesima ha inoltre interessato il pre- 
lodato signor Ministro a voler provvedere anche al 
completamento della Stazione marittima ed agli scavi 
del bacino portandone la profondità ad 8 metri, come 
venne stabilito pel canale di navigazione che ad esso 
conduce. 

>< 3 

Sappiamo che la Deputazione provinciale di Massa 
ha deliberato di porgere fervidi voti al Governo del 
Re perchè voglia disporre chie la Societa concessio- 
naria della rete Mediterranea abbia compreso fra ì 
suoi obblighi anche quello di costruire le due linee 
di ferrovia Aulla-Lucca e Modena-Lucca, la cui ese- 
cuzione è ritenuta necessaria non solo pei Disogni 
commerciali, ma pure per quelli della difesa nazionale. 

>< 

Ci informano da Brescia che quel sig. Prefetto non 
ha potuto accogliere il ricorso a lui presentato da 
n. 26 comuni della parte bassa della Provincia bre- 
sciana, contro la deliberazione della Deputazione pro- 
viuciale, con la quale la Provincia dichiarava di as- 
sumere a suo carico due terzi del contributo pro- 
vinciale occorrente per la costruzione della ferrovia 
di Valcamonica da Iseo ad Edolo, la cui inserizione 
nella quarta categoria venne, or non è molto, doman- 
data al Ministero dei lavori pubblici. 

>< 

Con suo recente decreto il Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzata la costruzione e l' esercizio con 
locomotiva a vapore della tramvia da Mestre alla 
Dogana di San Giuliano, della lunghezza di m. 4350, 
in base alla domanda ed al progetto presentati dal 
signor ing. Marchese Saibante. 

>< 

Ci scrivono da Agnone che quel Consiglio comu- 
nale ha indirizzata un'istanza a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici perche voglia ordinare che il tracciato 
della ferrovia Sulmona-Isernia si approssimi e si ad- 
dentri per quanto più è possibile all’agro agnonese. 

La città di Agnone, industre e manifatturiera, è 
sede di vari uffici governativi cd è uno dei centri 
più popolosi della provincia di Molise. Essa ha un 
agro vastissimo, nel quale si producono di solo vino 
circa ettolitri 100,000 in media ogni anno: e cio senza 
tener conto degli ulivi e di altri prodotti agricoli, dei 
combustibili e dei legnami di cui è ricco quel paese 
per la dovizia de suoi boschi. 

Il Consiglio di Agnone insta perche, prima di pren- 
dere una decisione definitiva intorno al tracciato della 
linea Sulmona-Isernia, la questione sia fatta studiare 
da un apposito incaricato del Ministero dei lavori 
pubblici, il quale, dopo visitate le località, non potrà 
a meno di far ragione alle istanze di quella città. 

>< 

Le trattative tra il Governo ed i rappresentanti del 
gruppo che avrà |’ esercizio della rete Mediterranea sono 
udunque terminate con successo, ed è uflicialmente con- 
fermato che tanto la convenzione colla rete Adriatica, la 
quale era stata solo in modo prelimivare firmata, come 
quella per la rete Mediterranea furono stese colle volute 
formalità e quindi dalle parti contraenti sottoscritte. 

Tali convenzioni saranno in breve tempo presentate alle 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Camere alle quali spetterà pronunciare il voto definivo; e 
se non andiamo errati, ragioni di alta convenienza con- 
sigliano il Governo a domandare che il potere legislativo 
sì pronuncì sull'argomento prima che incomincino le va- 
canze estive. 

In attesa del testo deile convenzioni che verranno pros- 
simamente presentate al Parlamento, riproduciamo dallo 
accreditato £conomista di Firenze le seguenti informazioni: 

1. Il prodotto lordo, di un minimo presunto di 200 
milioni, verrebbe diviso in tre parti, di cui una quota, 
che starebbe tra il 62 ed il 63 per cento, verrebbe la- 
sciata alla Società in correspettivo delle spese di esercizio; 
un'altra quota che aflermasi del 10 per ceuto anderebbe 
versata nei fondi di riserva ed a correspettivo del capitale 
versato per l'acquisto del materiale mobile; una terza 
quota di circa il 27 o 28 per cento sarebbe versata allo 
btato. 

2. Tale compartecipazione assicura allo Stato un 
minimo di entrata eflettivu da 54 a 56 milioni; a cui si 
aggiunge un vantaggio di altri 20 milioni per minori 
spese a cui provveduno ì fondi di riserva. 

3. Sul prodotto lordo eccedente ì 200 milioni, lo Stato 
tra la quota propria e quella dei fondi di riserva avrebbe 
una compartecipazione del 44 0g. 

4. "l'ali condizioni sono effettivamente migliori di 
quelle che erano state stipulate nel 1877, 

ò. Sarebbe mantenuta la compartecipazione alla metà 
del prodotto netto, quando oltrepassasse la misura del 
7 1j2 per cento cume era stipulato nelle convenzioni 
Depretis. 

> 

Ci scrivono da Venezia che quell’ Ufficio del Genio 
civile ha compiuto e presentato al Ministero dei la- 
vori pubblici il progetto della linea di 3.a categoria 
da Portogruaro a Casarsa, studiato nella doppia ipo- 
tesi che il tracciato segua la destra o la sinistra del 
Lemene. 

Intoruo al progetto studiato per la destra di questo 
fiume, cì pervennero le seguenti informazioni. 

La lunghezza della linea è di m. 19,470 ed il re- 
lativo importo totale, non tenuto conto della prov- 
vista dei ferri per l'armamento della via e dei mec- 
canismi fissi delle Stazioni, rileva a L. 1,178,000, ossia 
in media per chilometro di strada L. 60,516. Però 
l'importo dei lavori da appaltare è limitato a lire 
7:0,000, restando la rimanente somma a disposizione 
dell’Amministrazione governativa per le espropriazioni, 
1 lavori imprevisti, ecc. 

La sezione normale della strada e proposta di metri 
Ò come è prescritto per le ferrovie economiche del 
l.o tipo. 

Lungo la linca non occorre nessun’ opera di im- 
portanza. Le opere d’arte da eseguire sommano in 
totale a n. 51, cioè: 1 ponte a travata metallica di 
m. 6; 4 id. id. di m. 4: 1 id. id. di m. 83; 1 id. in 
muratura di m. 2.50; 4 acquedotti id. di m. 1.50; 
40 id. id. da m. 0.600 a m. 1. 

Inoltre sono progettati n. 30 acquedotti della luce 
da m. 0.50 a m., 1.50 da eseguirsi fuori della sede 
stradale. 

Per mantenere la continuità delle strade da attra- 
versare colla ferrovia sono proposti n. 55 passaggi 
a livello, e per fornire dell'occorrente alloggio il per- 
sonale di sorveglianza della strada si eseguiranno 
n. 17 case cantoniere, delle quali 15 semplici e 2 
doppie e n. 3 garette in muratura, 

Due sono le Stazioni progettate lungo la linea, 
quella di Sesto e quella di San Vito al Tagliamento. 

La lunghezza totale della linca è ripartita in metri 
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17,440 di rettifili ed in m. 2,030 di tratti in curva. 
Il raggio minimo delle curve è di m. 400, e la pen- 
denza massima adottata è quella del 4 per mille. 

La linea, secondo il tracciato a sinistra del Le- 
mene, sarebbe lunga m. 20,650 ed importerebbe la 
spesa totale, esclusi il materiale d' armamento ed i 
meccanismi, di L. 1,338,000, la quale corrisponde- 
rebbe a L. 64,855 per chilometro di strada. 

Seguendo questo tracciato la linea avrebbe una 
Stazione a Cordovado ed un'altra a San Vito del 
Tagliamento. I passaggi a livello e le case cantoniere 
sarebbero in numero maggiore e più numerose, e di 
maggior entita le opere d'arte. Le condizioni poi di 
plammetria e di altimetria sarebbero pressochè uni- 
formi per entrambi i tracciati. 


> 
Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Classificazione fra le nazionali della strada provinciale 
Quinria Reatina da Rieti a Passo Corese (Perugia-Roma). 

Progetto d’ appalto del tronco Palmi-Gioia nella ferr. 
Reggio-Castrocucco. 

Progetto di surelevamento in un braccio del palazzo 
sede del Ministero dei lavori pubblici {Roma). 

Adattamento della Stazione di Porto Civitauova all’uso 
comune colla linea Porto Civitanova-Macerata. 

Progetti di opere di riparazioni di danni arrecati dal- 
l’inondazione del 1882 alle ferrovie Venete riscattate. 

Domanda della Società della tramvia Torino-Settimo 
per costruire in altra località il ponte in legno sul canale 
demaniale del R. Parco. 

Manutenzione per un novennio del 1° tratto della naz. 
degli Abruzzi dal quadrivio presse la Stazione di Caja- 
nello al ponte di 25 archi sul Volturno (Campobasso). 

Progetto per l’ ampliamento e sistemazione della Sta- 
zione di Castrogiovanni sulla linea Catania-Licata (Ier- 
rovie Sicule). 

Progetto per lavori di completamento della strada pro- 
vinciale n. 163 da Giardini per Francavilla alla nazionale 
Randazzo-Milazzo-Messiua. 

Progetto di prolungamepto del pennello esistente nel 
torrente Agira al km. 50 + 500 della linea Catania-Li- 
cata (Ferrovie Sicule). 

Progetto di variante fra il passaggio a livello della 
Novara-Pipo e la Stazione di Luino nella ferrovia Luino- 
Ponte Tresa. 

Progetti d'appalto per fornitura di carrozze, assi mon- 
tati, molle di trazione e di sospensione per le ferrovie 
complementari. 

Progetto per la ricostruzione del ponte sull’Albegna al 
km. 157 + 486 della linea Roma-Pisa (Ferr. Romane). 

Provvista di 23 scambi pel tronco Morbegno-Sondrio 
della ferrovia Sondrio-Culico. 

Progetto di ponte sul torrente Comignano lungo la 
ferrovia Arezzo-Fossato. 

Progetto suppletivo per lavori di completamento lungo 
il 1° tronco della nazionale n. 57 da Gioia Tauro al val- 
lone Incudine (Reggio Calabria). 

>< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto di convenzione con l’Amministrazione del Ca- 
nale Cavour per regolare il passaggio d’ un tratto della 
ferrovia Chivasso-Casale in prossimità del Canale suddetto. 

Progetto d’ampliamento e mudificazione di binari nelle 
Stazioni di Modena e Rubiera. 

Ricorso del comune di Agliano (Alessandria) contro 
Decreto mipisteriale confermante un decreto prefettizio 
che aggiungeva nell’ elenco delle strade obbligatorie di 
quel Comune la strada Agliano-Castelnuovo, 


Progetto d'appalto a termini abbreviati per urgentissimi 
lavori di difesa all’argine destro del Po di Venezia. 

Proposta di classificare alcuni ponti e alcune strade fra 
le opere prov. di Massa e Carrara, 

Progetto d'appalto per lavori di difesa frontale all’ ar- 
gine sinistro del Po in prov. di Rovigo. 

Progetto d’appalto per lavori a difesa del ponte sul 
Lama, lungo il 2° tronco della ferrovia Ascoli-San Be- 
nedetto. 

Progetto di nuovi lavori sul tronco Varano-S. 
della Gallarate-Laveno, importanti maegiori spese. 

Domanda perchè si dichiari di pubblica utilità l' im- 
pianto di 94 nuove case cautoniere sulla linea da Pisa al 
Chiarone. 


Giano 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Faenza-Fireuze — L'appalto del 22 
aprile, al Ministero dei lavori pubblici e alle Prefetture di 
Firenze e Iavenna, per la costruzione del tronco della fer- 
rovia Faenza-Firenze, fra Fognano e Marradi, dell'importo 
dî L. 4.984,000 fu provvisoriamente deliberato all’ impresa 
Lori e Levi di Firenze, col ribasso di L. 12.72 0O[o e così 
per L. 2,994,218. I fatali scadono il 15 maggio. La cau- 
zione provvisoria è fissata in L. 139,000; la definitiva in 
L. 279,000. 


Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso — L'appalto 
del 22 aprile, al Ministero dei lavori pubblici e alla Pre- 
fettura di Belluno, per la costruzione del tronco della fer- 
rovia Belluno Feltre-Treviso, fra Bribano e Busche, dello 
importo di L. 1,168.160, è andato deserto, rimanendo de- 
finitivamente aggiudicato alla Società Veneta di costru- 
zioni, che fece al 1° incanto il ribasso di L. 7.87 0[o. 


Ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna — L’ap- 
palto del 22 corrente per la fornitura ed il collocamento in 
opera delle travate metalliche pei ponti lungo il tronco 
Morbeguo-Sondrio, andò deserto. Il 2° incanto si farà il 
12 maggio prossimo. L'importo è di L. 220,000. La cau- 
zione provvisoria è fissata in L. 11,000; la definitiva in 
L. 22,000. 1 fatali al 20 maggio. 


Ferrovia Como-Laveno — La Deputazione pro- 
vinciale di Como inviò al Ministero dei lavori pubblici per 
la voluta approvazione il progetto di ferrovia Como-La- 
veno pel tratto dal cavalcavia della Napoleona al Cosia. 

La stessa Deputazione officiò la Direzione dell'Alta Italia 
a volersi. pronunciare sulla nuova proposta della Società 
delie ferrovie complementari, per l’uso promiscuo della 
Stazione di Varese. 


Tramvia Dcesenzano-Castiglione — Il 22 corr. 
vennero approvate dal Consiglio provinciale di Brescia le 
proposte della Deputazione, secondo cui si delibera di con- 
correre alla costruzione della strada progettata dal Comune 
di Desenzano con la somma di L. 45,000, colla condizione 
che nella concessione della tramvia Desenzano-Castiglione 
sia fatto obbligo al concessionario di eseguire il prelun- 
gamento da Castiglione a Carpenedolo od Asola e da Uar- 
penedolo a Montichiari, volta che siensi verificati gli estremi 
previsti nella lettera 19 aprile 1884 del concessionario sig. 
ipg. Ballatore e C. 


Disastro ferroviario — Si tclegrafa da Reggio 
Calabria, 24 aprile: 

Ieri sera un treno di 
stazione Gallico. 

Vi sono tre operai morti e diversi feriti. Lo sviamento 
fu causato da un tavolone gittato casualmente da un ope= 
raio che montava sull’ impalcatura. 


materiale sviò in vicinanza della 


—r- —— -—- ——— 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Il conto annuale della 
ferrovia del Gottardo per il passato anno 1883, compresa 
la proposta di saldo di franchi 441,746.44 adottata nel- 
ì’ Assemblea generale di giugno si chiude con un maggior 
introito di... . +... +. + + Fr. 6,804,125.45 

Da cui sono da dedursi: 
Per interesse dei prestiti Fr. 4,250 ,000.— 
Per assegno al fondo di rin- 


novazione . . . . . =» 764,233.30 
Per assegno al fondo di ri- 

serva. . . +. . »  100,000.— 
Per estinzione degli inte- 

ressi dei capitali impiegati 

come fondo di costruzione » 253 ,934,— 
Per lavori di ampliamento in 

Lugano . . .... » 3,721.25 


=_— "——— e ——@m6m 


Somma Fr. 5,371,938.50 
Rimangono per l’ ammortiz- 
zazione e trascrizione, che 
non sono ancora stabilite 
ner dividendo e riporto a 
conto nuovo del 1854 » 1,482,186.90 
—_———-— Fr. 6,854,120.45 


Ferrovie francesi — I) Ministro dei lavori pubblici 
ha autorizzato la Compagnia delle Ferrovie dell’ Ovest ad 
aprire al)’ esercizio dal 1” maggio 1884 la linea da l’ E- 
tang-la-Ville a Saint Cloud. Essa misura la lunghezza di 
km. l5 e m. 126. 


Ferrovie austro-ungariehe — Entro il corrente 
anno verranno incominciati i lavori di costruzione della 
linea Tulln St. Polten, la quale congiungerà la ferrovia Ili- 
snbetta alla ferrovia Francesco Giuseppe, ambedue ferrovie 
dello Stato. 

Questa nnova linea benchè lunga soltanto 50 chilometri 
è assai importante pel commercio e strategicamente perchè 
congiurgerà fra loro due ferrovie principali ed aprirà al 
comuiercio la Traisenthal, territorio assai ricco d’industrie. 

Le spese preventivate per la sua costruzione non saranno 
sorpassate dalle definitive, giacchè non verrà gettato un 
ponte ferroviario sul Danubio, ma bensì si adotterà anche 
per questa nuova linea quello gia esistente presso Tulin. 


Ferrovie russe — Scrivono da Varsavia alla Poli- 
tische ('orrespondenz che il Consiglio dei ministri a Pietro- 
burgo sta esaminando il piano, elaborato dal Ministero delle 
comupbicazioni , che riguarda le ferrovie da costruirsi nel 
prossimo triennio. 

In questo piano è compresa anche la linea Smerinka- 
Nowosieliza, lunga 265 p0erste. 

Il massimo delle ferrovie da costruirsi annualmente con 
garanzia dello Stato verrà fissato a 1000 sino a 1200 icersle 
ossia fra 1066 chilometri e 1279 chilometri. 


Disastro ferroviario in Spagna. — Si ha da 
Madrid, 28 aprile: Uno sviamento è avvenuto sulla ferrovia 
tra Badaioz e Ciudad lteal. Il treno precipitò nel fiume. Tre 
vagoni andarono sommersi. Vi furono 70 morti. Lo svia- 
mento si attribuisce a delitto. 


Notizie Diverse 


Strade vicinali — ll ministro Genala ha inviato una 
circolare ai prefetti, e per comunicazione ai presidenti dei 
Comizi agrari ed ingegneri capi del Genio civile, sulle 
strade vicinali. ll Ministro nota le trascuranza in cui son 
tevute le strade più specialmente destinate al trasporto dei 
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prodotti delle campagne, abbandonate quas: interamente 
nelle mani dei Comuni e dei consorzi locali. Da ciò la ne- 
cessità di studiare nuovi e più acconci provvedimenti per 
assicurare la buona conservazione e il successivo incre- 
mento di quest’ umile, ma pure importantissima parte della 
viabilità nazionale. 

Le nuove disposizioni legislative, dovrebbero avere un 
triplice scopo. 

I, Determinare il sistema da tenersi perchè ln esi- 
stenza delle strade vicinali sia legalmente affermata e re- 
golata. à 

2. Provvedere efficacemente ad assicurare la loro buona 
conservazione. 

3. Trovare i mezzi più facili e più pronti perchè se 
ne aumenti il numero e migliori la qualità. 

E intorno a ciascuno di questi tre punti, il Ministro 
formula alcuni quesiti in cuì si riassumono le principali 
questioni che sono con essi intimamente connesse. 

Su tali quesiti chiede le risposte dei Comizi agrari e 
dei capi del Genio civile. 


Spese per edifici pubblici — L’ on. Magliani ha 
presentato alla Camera un progetto di maggiore spesa per 
la costruzione degli edifici doganali di Catania e di Mi- 
lano, ed un altro per autorizzazione di spesa straordinaria 
per l’ ampliamento del magazzino di deposito dei sali in 
Sampierdarena. 


Le costruzioni di Casamicciola. — Leggiamo 
nel Roma di Napoli: 

« Sappiamo che la Commissione tecnica, incaricata di 
estendere un piano regolatore per Casamicciola, ha com- 
piuto i suoi lavori. 

« Il Ministero lo ha già trasmesso al prefetto di Napoli 
per l'approvazione del Consiglio comunale di Casamicciola. 

« L'on. Genala ha deciso di conferire premi speciali @ 
coloro che custruiranno case baraccate entro il mese di 
giugno lè84 nei luoghi tracciati dal nuovo piano rego- 
latore ». 


Il Canale Villoresi. — Si ha da Somma Lombarda, 
28 aprile: 

Oggi ebbe luogo l'inaugurazione del canale Villoresi allu 
presenza di moltissime persone giunte da Milano e da altri 
siti. Mons. Airoldi, a nome dell’arcivescovo di Milano con 
un patriottico e liberale discorso, benedisse i lavori. A perte 
le paratoie, all’irrompere delle acque fu un evviva generale. 
Ebbe luogo poi un banchetto di 240 coperti. Parlarono 
Toguola, consigliere delegato a nome del Governo, Ro- 
becchi, bevendo a Roma, ed altri. I lavori del canale fu- 
rono molto ammirati. Assistevano all’inaugurazione il se- 
natore Annoni, alcuni deputati ed altri ragguardevoli per- 
sonaggi. 


Il porto di Trieste. — La costruzione del nuovo 
porto di Trieste aperto al traffico di recente, è durata 15 
anni ed è costata 14,600,000 fiorini. Con la costruzione di 
tre moli lunghi m. 213 e larghi m. 91, l’antico porto 
nord-est è stato convertito in tre bacini. Come protezione 
contro i venti N-E, S-E e S-0 è stato fabbricato paralle- 
lamente alla costa, un altro molo lungo circa 1200 metri. 
Esso dista circa 300 metri dalla sponda, ed è largo 60 m. 
alla base, 18 m. alla superficie dell’ acqua ed alto 19 m. e 
80 centimetri. Ad una distanza di 200 m dalla estremità 
nord-est è stata costruita una gettata ad angolo retto 
lunga 76 m., offrendo così un ingresso bene protetto largo 
90 m. I tre nuovi bacini accennati di sopra fra i tre moli, 
banno una profondità di acqua variabile fra i 7 m. e 50, 
e i 13 m. e 70. 


Luce elettrica in ferrovia — La Siidbahn è la 
prima ferrovia privata austriaca che procede all’ impianto 
della luce elettrica sulle locomotive. L’ Amministrazione 
della Siildbahn ha ordinato alla casa Sedlaczek una lam- 
pada elettrica brevettata, la quale dovrà esperimentarsi 
nella linea del Brennero, dove formidabili frane e valanghe 
fanno desiderare che l’ occhio del macchinista scorgà un 
lungo tratto della linea da percorrere, 


sul 


Uficii telegrafici — ll 23 corr. in Suvereto, prov. 
di Pisa, è stato attivato un servizio telegrafico governa- 
tivo, al servizio del Governo e dei privati, con orario li- 
mitato. 


La Lotteria nazionale di Torino — Appena 
annunziatosi che il Comitato dell'Esposizione nazionale di 
Torino ebbe dal R. Governo l’ autorizzazione per una lot- 
teria nazionale le domande di essere incaricato della ven- 


dita di biglietti, e le richieste per biglietti cominciarono . 


talmente ad aftluire al Comitato che esso dovette creare 
una apposita Sezione LOTTERIA la quale ebbe l’ incarico 
esclusivo dell’ operazione. 


La Sezione Lotteria dell’ Esposizione di Torino ha il suo I 


uffizio in Piazza S. Carlo n. 1, Torino e ad essa devono 
rivolgersi tutti coloro che vogliono acquistare dei biglietti 
od incaricarsi della rivendita. 

Ogni biglietto costa Una Lira. 

Il primo premio in Oro è del valore di trecentomila lire, 
ìl secondo premio di lire centomila, tre premi sono da cin- 
quantamila lire ognuno, tre premi ognuno da hre venti- 
mila, tre da diecimila lire, sei da cinquemila, nove da tre- 
mila ecc. ecc. In tutto 6002 premi ufficiali del valore com. 
plessivo di UN MILIONE. 


4 n n =_= 0 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nei valori ferroviari della scorsa settimana si ebbe deferente 


il mercato, per rispetto alle azioni della Società delle Meri. 


dionali, che furono negoziate a 593 in principio, e dopo essere 
cedute .a 588 ripresero il prezzo conseguito già di 593. Le ob. 
bligazioni relative si aggirarono sul 228.50 al 289; i Boni sul 
550 al 549. Le Palermo-Trapati (oro) a 302; le altre (carta) a 
306.50. Le Sarde serie A vennero quotate a 287; la serie Ba 
590; le nuove a 289. Le Meridionali Austriache a 298; le Azioni 
Ferrovie Romane a 124. 

A Parigi le azioni Lombarde ebbero il corso a 317.50 a 320; 
le obbligazioni a 299 e a 300; le obbligazioni Vittorio Ema- 
nuele a 297.50 a 298; le Azioni Ferrovie Romane a 123 e }24. 


penne ce ee c.—@@@@q@@@tò 


CONVOCAZIONI 


R. Compagnia italiana di assicurazioni 
sulla vita dell’ uomo, -- Assemblea generale l’ ]l 
maggio in Milano per rapporto della Direzione e dei sindaci, 
approvazione del bilancio, del rapporto dei sindaci e del riparto 
degli utili, nomina di consiglieri e di sindaci. 


La Fondiaria-Compagnia di assicurazioni 
contro l'incendio. — Assemblea generale il i4 maggio 
in Firenze. 


Lu Fondiaria-Compagnia di assicurazioni 
sulla vita. Assemblea generale il 15 maggio in Firenze. 


print 
ten n 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedì le NoTIZIE FERR. ITAL.) 


Intendenza: di finanza in Roma (d maggio). — Costruzione 
dì una scogliera in pietre naturali a difesa delle mura Ca- 
stellane di Nettuno e riparazioni alla banchina delle mura 
stesse. Importo L. 34,280. Dep. provv. L. 2,004; def. L. 3,000. 
Fat. 20 maggio. 

Prefettura di Rovigo (5 maggio). — Lavori di imbancamento 
dell’argine destro d’Adige nella località Taglio Morosini co- 
mune di Boara Polesine e S. Martino di Venezze. Importo 
L. 45,423.20. Dep. provv. L. 3,000; def. il decimo. 

Ainministrazione provinciale di Roma (fat. 5 maggio). — 
Lavori di correzione di uno tratto della strada consortile Pre- 


e degli interessi materiali d8g9 
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pestina nuova nella località denominata La Palombara presso. 
Genazzano. Importo ridotto a L. 13,708.91. Dep. provv. L. 400. 


Genio militare di Roma (fat. 6 maggio). — Esecuzione di 
intonachi e battuti in asfalto occorrenti per la copertura delle 
vélte della batteria Appia Pignateili presso Roma. Importo 
ridotto a L. 18,582. 

Municipio di Caltagirone (6 maggio). — Opere necessario 
per la conduttura dell’ acqua che dalla montagna Ganzeria, 
sita nel territorio di Sanmichele, deve trasportarsi a Caltagi- 
rone. Importo L. 609,726.04. 


Prefettura di Potenza (8 maggio). — Costruzione della 
strada comunale obbligatoria che dalla provinciale Tolve-Mon- 
tepeloso conduce ai confini di Palmira, della lunghezza di 
n 4,808. Importo L. 58,811.36. Dep. provv. L. 1,500; def. 

. 6,000. 


Prefettura di Rovigo (7 maggio). — Lavori di sistema- 
zione dell’ argine destro del Po di Maistra in comune di 
Porto Tolle, da compiersi in FU giorni. Importo L. 49,004.45. 
Dep. provv. L. 3,006; def. L. 6,000. Fat. 12 maggio. 


Comune di Rocca Priora (fat. 7 maggio). — Costruzione 
del Palazzo Comunale. Importo ridotto a L. 55,200. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (8 
maggio) — Costruzione di un ponte di sbarco ed ampliamento 
delle attuali calate nel porto di Terranova Pausania, da com- 
piersi in anni due e mezzo. Imp. L. 222,080. Dep. provvisorio 
L. 15,006; def. L. 30,000; fat. a giorni ]5. 

Municipio di Reggio Calubria (9 maggio), — Lavori di 
sistemaziene della strada Marina, divisi in tre lotti: l.o lun- 
ghezza m. 262.15; importo L. 46,000; 2.0 lungh. m. 2P3.32; 
importo L. 43,000; 3.0 lungh. m. 301.07; importo L. 56,000. 
Lavori da compiersi in 6 mesi. Dep. provv. per il l.o lotto 
L. 3,000; per il 2.0 L. 2,500; per il terzo L. 3,000; def. per 
il }.o L. 5,000; per il 2. L. 4,500; per il terzo L. 6,000. Fat. 
a giorni 15. 

Prefettura di Cagliari (10 maggio - esp. def.) — Opere di 
fondazione necessarie all'impianto di grue della portata di 10 
tonnellate nella Darsena di Cagliari, e lavori di ricostruzione 
di un tratto di banchina presso la medesima. Importo ridotto 
a L. 85,600. Dep. provv. L. 4,280; def. il decimo. 

Prefettura di Avellino (i0 maggio). — Costruzione della 
strada obbligatoria denominata Avellino Stazione ferroviaria , 
della lunghezza di m. 1982. Imp. L. 44,70%. Dep. provv. lire 
1000; def. L. 5000. 


Comune di Vetralla (12 maggio. Esp. def.) — Operee prov- 
viste occorrenti alla conduttura di acqua potabile, divise in 
due lotti: }. Fornitura dei cundotti in ghisa ed in ferro tra- 
filato e di altri pezzi speciali; imp. ridotto L. 10,345.62; 2. 
cavì di terra, opere murarie, selciati ed altri lavori, importo 
ridotto a L. }?, 156.41. 


Id. (Fat. 12 maggio). — Opere e provviste occorrenti per 
eostruzione della fognatura, divise in 2 lotti : ]. costruzione 
delle fogne di l.a cat. ed altre opere attinenti, L. 13,!80.17; 
2. costruzione delle fogne di 2.a e 3.a cat. L. 13,844.0£. 


Comune di Manerbio. Prov. di Brescia. ( l4 maggio). — 
Costruzione di un fabbricato scolastico. Imp. L. 4/,279.57. De- 
posito L. 4623. 


G. PASTORI, Direlltore-proprielario responsabile. 


“NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


LOTTERIA NAZIONALE 


di TORINO 


Vedi nelle pagine 
Annunzi. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


— e =—=——x-<tk-onnen——— n 
A) | 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane | 

15° SertiMana. — Dal 9 al 15 aprile 1884 Qi Settimana — Dal 19 al 25 febbraio 1884 
i i È Chil. PRODOTTI leropoTtI POOL dedizione dell’Imposta ipo 
| eserciti totali chilom. Chi. PRODOTTI pi 
Prodotti settimanali 1884 ,333.— 4 9,902.50 200.66 Prodotti della settimana. .| — 1,684| 733,963.83 ere 
Settimana corrisp. nel 1883./1,598.— 455,842.17f 285.26 i n Î a 
‘| Differenze nei prodotti della|---—-—|-——-——— CI Settimana corrisp. del 1883.] 1,584]  670,584.u9;20,757.55 
settimana 1884. . . .|-}-135.—|— 16,219.67] 31.60 2a i SA i 
}-135.— cai digli 68,579.74| 2,185.94 
Introiti dal 1° gennaio 1884|1,726.77) 6,913,750.8:| 4,003.80 pc re NE | 


Ammontare dell’Esercizio dall—-—-—|-—_——-——-|-——--, 
1° gennaio al 25 febbraio i884:1684,000] 5,152, 200.22/19,906. 0: 
2, olPeriodo corr. 1883. . +. 11683127 4, 706, 997.29118,227.71 


| Introiti corrisp. nel 1883 |1,592.71 
Differenze nei prodotti da data 


6, 655 ‘675. olj 4,178.81 


RD Srna nn Da 


| 1° * gennaio 1884 _. . -|4!34.06|+_ 258,075. E A e i ea O 
(a KETE CaLABRO-SICULA Aumento . . o ° . e CI 0,873 415,211.83 1,768.30 
Diminuzione . . +»... .| — — — 
Prodotti settimanali 1884. {1,377.— 237,140.48] 172.22) (*) Media nua. 
| Settimana corrisp. nel 1883.|1,338.— 225,006.7 1 108 17|—_——________——__—__—__—_———_—_—_——————————— —t 
| Differenze nei prodotti dellal——-— - su FERRO VIE V ENE TE 
ì (O) 9 }99 = 
| ROCRRE ia ri ES Ei e dosi Sist d dE Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni | 
| Introiti dal 1° gennaio 1884.}1,377..—] 2,607,798.28) 2,620. 64 pubbliche. | 
Introili corrisp. nel 1883 .|1,338.—] 3,422, 189.55, 2 554.44 n VICENZA | 
Differenze nei prodotti A EEE A N ol Thee Ri 
| 1° gennaio 1884 . . . .|+ 39.—|— 184,099.73— 61.60 ee Sco ia 


| FERROVIE III VIELEZIZESIZE (1885 — Mose di otlobre.... 70,265.74 31,951.06| 29,231.70 
0 Prodotti del mese di marzo 1884 Mesi precedenti dell’anno..| 467,431.14| 209,979.67 238,527.50 


(Depurati dalle tasse governative). A CCL | 
RI si. 938.190. 241,331.33]267,759.27; 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO SORALE (PAIR ai CASA 

LANZO | RIVOLI {RIVAROLO | = 
_ehil, 32 | chil, 12 | chil. 23 |1882 — Mese di ottobre....| 81,184.96/ 28,221.52] 3ì,460.80 


Li 


Grande velo 4.2. {2 27.068,39) 11,611,731 = 7,376,43|M9si precedenti dell’anno..| 379,310.75] 181,602.82/214,981.1 
Piccola Velocità . . . . + 6.00» 11,091 108 319,07 9/162,21 SEZIONE 
Totali | 33.129,47) 11,600 85] — 17,033,04 Torate....| 460,800.11| 209,874.37]246,441.59 

det SA LEE i nre CERA TIT I Sei Val e, 


“ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA DI TORINO 1884. 
«LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraie 1884 


AAA 
ir Premi Ufficiali 6002 Premi Ufficiali 
pel valore totale di 0 B L UNA pel valore totale di 
1,000,000 di Lirejé VGNI DIGLIETTO L. U. 1,000,000 di Lire 
—P "ttt  —— /""nz_ 
Primo premio del valore di 300,000 Lire Italiane. 

Secondo premio del valore di 100,000 Lire Italiane. 
Tre premi del valore di 230,000 Lire Italiane. 
Tre Premi del valore di L. 20,000 ognuno. — Tre Premi da L. 10,009 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3.000. — Quindici Premi da L. 2, 090. — Trenta Premi da L. £1,000. 
Piu altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufficiali pel valore totale 


di Lire Ital. 


La Lotteria Nazionale di Torino per i suoi vistosissimi premi ed il numero nego dei biglietti è la più 
rieca e più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico, 


Ogni Biglietto T,NA Lira 


Per l' acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia LOD o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione , Piazza San Carlo, ì, Torino. (Aggiuugere cent. 50 per l’ atfrancazione e 
la raccomandazione di ogni 10 Biglietti). 

I DIGliena Soli, Lotteria di Torino si LE S000no presso So Ì DATE lata, tabaccai, ecc., del Regno. 


Ld Vea 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


PER LA 


Regia Cointeressata dei Tabacchi în Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Ciapitale Versato L.. 50,000,000 


I signori azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
per il giorno 24 del prossimo mese di maggio, alle ore due pomeridiane 
negli uffici della Società, in Roma, via Due Macelli, nn. 78-79. 

Tutti i signori azionisti possessori almeno di trenta azioni, i quali 
ne abbiano fatto il deposito dieci giorni prima di quello fissato per la 
riunione della assemblea, avranno diritto di assistervi. 

Conseguentemente quei signori azionisti che vorranno intervenire 
alla assemblea dovranno aver depositato le loro azioni non più tardi 
delle ore 3 pomeridiane del giorno 14 del mese di maggio prossimo 
venturo, presso i seguenti stabilimenti : 


In Roma, presso la Società Generale di Credito Mobiliare Ttaliano. 


» FIRENZE, id. id. 
» TORINO, id. id. 
» GENOVA, id. id. 
» Napoti, presso la Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 5 
» PALERMO, id. id. 
» MILANO, id. id. 
» VENEZIA, Id. id. 
» BOLOGNA, id. id. 


» ParIGI, presso i signori A. J. Stern e C., ruc Chatcaudun, 58. 
» LonpRA, presso i signori Stern Brothers. 
» FRANCOFORTE s[M., presso il signor Jacoh S. IH. Sfern. 

» BerLINO, presso i signori Robert Warschauer ct C. 

» GINEVRA, presso presso i signori Bonna ct (.. 


Ordine del Giorno: 


4. Relazione sulla gestione 1883, c rapporto dei sindaci ; 

2. Presentazione dei bilanci per l’ esercizio 1883 ai termini dell’ articolo 45 dello statuto 
sociale, e relative deliberazioni ; 

3. Comunicazioni della Commissione di stralcio in ordine alla liquidazione del patrimonio 
sociale. 


Roma, 21 aprile 1884, 
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STRADE FERR 


AVVISO 
per fornitura d’ Olio d’ Oliva 


— >> fee @&___ 


L' Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ accollo di Chilog. 140,000 OZzo di Oliva di cui | 


Chilogrammi 80,000 pel Magazzino di FIRENZE 
» 60,000 » » ROMA 


apre una gara a schede segrete per colorc che credessero concorrere 
a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in data 
5 Novembre 1882, il quale è visibile presso Direzione Generale in Fi- 
renze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7), e nelle stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e AN- 
CONA. I 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 2 pomerid. del 
dì 1.0 Maggio p. v. Sulla busta contenente l’ offerta dovrà esservi l’in- 
dicazione : | 


Offerta per fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 2 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale sì 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle offerte 
indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, all’ atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’Amministrazione un deposito di L. 15 di rendita del con- 
solidato 5 Oro, per ogni 10,000 chilog. d' Olio pei quali intende concor- 
rere. E previa esibizione della ricevuta di deposito, ogni concorrente, 
od un suo delegato potrà assistere all’ apertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere iscritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ offerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si domanda di spedir l’ Olio a forma dell’ articolo 
3.° del Capitolato. 


Firenze, 21 Aprile 1861. LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE, DELL’ ALTA ITALIA 


4. U VUISIO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


ld 


L'Amminisitrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ALCICHTAIO vecchio in rottami ed in 

suide e ritagli di suide È i ù + Chilogr. 68,400 circa 
FERRARO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritasli di suide è p S,893,800 » 


(+FIIS A. vecchia da rifondere A i » 1421,L00 » 
"FFCOo>wrRINITURA. e limatura di ferro e 
acciaio É è è A é A A A 225£1,500. » 


LAMIERA di tersa in sorte, ubciaio e ferro in rote 
tami, zinco, bronzo e rame, —-_- Quantità diverse. 


[mel 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENTZESZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sozfomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0x più tardi del giorno £4'7 TMazg&sgzio 1S88-4. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il gioruo 19 successivo alle ore 2 1{2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione ; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superaro le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
seno devositati. 


Milano, 27 Aprìlc 1884. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automalici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA!ROMA, via 4 Fontane, 159 


Non automatici ad aria compressa. (a) Torino, via Carlo Alb. 31 

Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO ,\Quai de Iemmapes. 152 

Non automatici a vuoto. ti OLANDA 0 Parigi 

A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
asse | RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 
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AMMONTARE delle applicazioni, del freno lele dicon 
VestINGHOUSE dd aria compressa, sino al i RO | 
31 Luglio 1882. I Per le ordinazioni in paesi in cui non 


Locomotive . . . . N. 11.975 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 


Compagnia in LONDRA. XK 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 

A ACQUA, A GAZ EA ARIA COMPRESSA | 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON' 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti nè ; 
bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


| 
Ì 
La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 

esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 

centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe 4 pistons. 

‘| Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 

‘sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 

trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia. 

. domanda, — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 

i ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai 

suvì costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). | 


, DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE . 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parini — Genio militare russo — 
| Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


| —_Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
ddei giornali italiani ed esteri 
Terino, via Finanze, 13. 


Quest’Wfficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentitzie di puntualità ed esattezza. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SepE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Wpificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


—_ A IIS 


| 
i 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpiaLI di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a | 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- I 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha conseguite ; 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia i 
d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì : 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, | 
votata dal Municipio di Torino. 
L'IMPRESA INDUSTRIALI ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
| 
| 


quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 


i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conta delle Ferrovie Meridio- 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


| 
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;] REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommaire des maliéres conlenues dans la 
livraison d’ Avril 1884: 

Histoire contemporaine. — 
Souvenirs diplomatiques. — 
I expedition japonaise a l'ormose en 
1870. 

Socictés secrétes. — Histoire. 
— Cryptagraphie. — Les mc- 
nestrels de Morvan et de Murcie. Les 
origines de la fraucmaconnerie. 

Memoires pittoresques - Sou- 
vemirs. La guerre de !a sècession. 
Souvenirs d’ un ambulancier. 

Esthétiquo sociale. — Les fu- 
nérailles de l’Esprit, par M. le comte 
d’ Osmond. 

Nouvelles. — L’ héritière de Glen- 
mabowley. — Histoire d'un penny. 

Histoliro et litterature. — En 
Alsace. . 

Acclimatation. — Economie 
domestique. — Le mouton mé- 
rino3 en Amérique. 

Fimancos. — Administration. 
— La gestion financièére en France 
depuis 1871 j3.e extrait.. — Poésies. 
— Chronique scientifique. 

Correspondances de la 
itevuo Britaunique. — Nowu- 
velles des sciences, de la liltéralure, 
des beaux arts, du commerce, etc. 

Correspondance d° Orient. — 
l'onkio. — Embarras de la victoire. 
Les tutelles politiques. — Madaga- 
scar et la race frane ;ise tropicale. — 
L’ Abyssinie. — NSlavisie et helle- 
nisme. — Les patriarcat. cecumféni- 
que. — Eventualité d’un schisme. — 
ila mission Gordon. — Maconnerie 
et cavalerie de Saint-George. — Le 
petrole de la mer Caspienne. — Le 
prince Rodolphe. — Le duc de Su- 
therland et la canalisation de la mer 
Morte. — Démission du patriarche 
ecuméaique. 

Correspundanceo d’'Allemagne 
— La colère du chancelier. — Les 
socialistes. — Le budget des beaux 
arts en Bavière. — Expositions A 
Stuttgard et è Pest. -- Une thèso 
esthétique en roman. — Poème phi- 
losophique de M. Wechster. — Mu- 
sique. 

Correspondance d'° Italie. — 
Replàtrage ministériel. — Ischia. — 
Presse et prison. — La Tripolitaine. 
— Une déclaration du Diritto et le 
capitaine Camperio. — Partenza del 
Papa. — Malte. — Le pour et le 
contre. — Gallophagie. — M. Pe- 
truccellidella Gattina —- Bibliographie. 

Cerrespondance d’° Espagne. 
— Reconstruction de l’ édifice con- 
servateur. — Les primes de de- 
gagement è | armée. — Contrastes 
sipguliers dans les actes du Gabinet. 
— Elections par accumulation de 
votes. — Une majorité encombrante. 
Fin des prononcements. — Deux sceurs 
enuemies: la république d’ Andorre 
et la republique frangaise. — La po- 
litique extérieure de 1° Espagne. — 
Mouvement africaniste. — Rancunes 
antifrancaises. 
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SOCIETÀ ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


I DEPOSITI IN ITALIA. 
| Belluno o 
| Bergamo \ | 
i FABBRICA | 
‘dn Avigliana (iS) [Zarco 
| 
| 
| 


Messina 

Palermo 

Pallanza (Novara) 
Roma 

Salerno | 
Sondrio 


.,, “alSpezia 
Brevetto 11 Giugno 1879 Vodo Ligure I 


FABBRICA Cagliari 
(ienova NL 
a Isleten (Svizzera) | 
Fernitori esclusivi 


Ferniteri esclusivi 


BEL R. MINISTERO DELLA GUERRA 


In esercizio 


Brevetto 11 Giugno 1879 | 
e 1° Luglio 1852 | 


"Wre | 


e 1.0° Luglio 1882 
pese Isola d’ Elba ) 
Firenze 


S. Valentino (Abr) 


1R 
costeuz. 


La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi » 
del Brevetto NOBET, per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di. | 
namili a base di nitroglic:rina gelatinizzata, processo che permette di accre- | 
scere la sicurezza e neli’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 

‘| esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d° impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 


sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavero delle mine. 
Per infornozioni, prezs 


si ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIA N A | (Piemonte). 


Ù 
Ù 
| 
: di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i' effetto dei gaz d' esplosione meno 
Î 
| 
I 


À. rr i e n rc a pa A ata 


SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE a: SAVIAGLIANO 


I 
| 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versate L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'ORO ALL ESPOSIZIONE DI MiLano | 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. | 
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“COURTIAL E COMP®* 


I 

(Già Socio del fu cav, G. ROCHETTE) 
| TORINO — VuLe STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomoubili, Caldaje, ecc. ecc. 


— -- = -- — Cn 


DEL GOVERNO FEDERALE | 


Monitore delle Strade Fer rateso eri interessi materiali 


suoi. 


fatte dei 


tanto per la | 


STABILITA A 


CIEEINGYHIO (Circondario di Savona) 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
o di rispondere alle richieste che le verranno 


dinamiti, capsule e miccie, le quali, 


qualita che per 


è in grad 
renza. 


prodotti, 


| 
i 


GraT4I8s, Numeri di saggio Gratis 
dello splendido. più economico e 
unico Giornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i clickhes su 
disegni originali @ del suo Museo spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura o dinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla SraGionE — Milano. 
PREZZI D’ ABBONAMENTO 
franco sel Regno. 
anno sem. trim. 
GraNDE EDIZIONE £6.- 9.- hh. — 
PICCOLA » 8.- 4.50 2.50 
La Stagione dà in un auno : 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 36 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


CA STAGIONE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso l’ Ufficio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Forrevie Meridionali 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
TORINO, 1994 
Tip. del Monttore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Anno XVII 


Mercoledì 7 Maggio 1884. 


Nuna. 49. 
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STRADE FERRATE 


xe E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLED?. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
L. 20 1} 

» 28 15 


Prr L'ITALIA 
Pir L’EstERO . . 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Aununzi . . . » +» 3. Cent. 80 » 


Mep Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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SommaRrIO DELLE MaTtERIR. — Z/ bilancio dei larori pubblici. — Le manovre ferroviarie a gravità. — Note sulla 
Esposizione internazionale di elettricità in Vienna. 1883. (Fine). — Informazioni particolari del MoniTORE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — An- 


nunzi. 


IL BILANCIO DEI LAVORI PUBBLICI 


Il 9 aprile è stata presentata alla Camera dei de- 
putali la relazione dell'on. Lacava sullo stato di pre- 
visione del Ministero dei lavori pubblici per |’ eser- 
cizio dal 1° luglio 1884 al 30 giugno 1885. 


L'on. Relatore, notata l’ estensione dei servizi affidati 
al Ministero dei lavori pubblici, rileva che dal 1862, 
epoca dell' unificazione dei bilanci del regno d’Italia, si 
è spesa da questo Ministero la somma accertata, escluse 
le partite di giro, di lire 2,654,550,922.13, delle quali 
come spese ordinarie e straordinarie per le quattro cate- 

orie di lavori: strade, acque, bonifiche e porti lire 
710,542,464.97 e per ferrovie fra costruzioni, garanzie e 
spese di esercizio lire 1,168,515,534.84, come dall'allegato 
n. ], oltre alcune altre somme per lavori simili che furono 
stanziate nei bilanci del tesoro e dell’ agricoltura e com- 
mercio. A queste ingenti spese bisogna aggiungere ancora 
quelle votate nel bilancia del 1883 in L. 198,990,198.12 
quelle del rilancio semestrale di . . » 83,844,456.89 
e quelle proposte nel bilancio dell'anno 
finanziario del 1884 85 in. » 183,965,329.32 


cioè, un’altra somma fra spese ordinarie 
e straordinarie di - 0.0.0. +. L. 466,799,984.33 
e quindi dal 1862 al 1884-85 in ventitre anni e mezzo in 
cifra tonda lire 3,121,350,000. 

E non è tutto. Vi sono lavori pubblici fatti dai comuni 
e dalle provincie che dal 1882 in poi sono andati conti- 
nuamente crescendo, la cui spesa sarebbe difficile di de- 
terminare dal 1862 al 1874 per il modo come fino a 
quell'epoca furono i bilanci di questi corpi morali compi- 
lati, ma che possiamo valutare con sufficiente approssi- 
mazione dal 1875 in poi, E volendo a questa limitarci, 
Si può forse affermare che nel settennio dal 1875 al 1881 
i comuni stanziarono nei loro bilanci la grave somma di 
lire 650.187,332, e le provincie lire 246,820,145; quindi 
la somma complessiva di lire 897,007,472 che, depurata 


dai rimborsi dovuti allo Stato di quasi 50,000,000, da- 
rebbe una media di circa lire 120,000,000 all'anno, come 
dagli allegati n. 2 e n. 3, 


Non è qui il caso, continua la Relazione, di esaminare 


se questi corpi morali fecero bene a spendere tanta somma 


per lavori pubblici, se tutta fu bene spesa, e se parte di 
essa almeno poteva risparmiarsi. Noi qui guardiamo la 
cosa da um punto diverso, cioè l’ entità della spesa fatta 
in Italia per pubblici lavori. E sotto questo punto di vista 
uon può negarsi che nel nostro paese si è fatto molto 
cammino. Ma molto ancora ci resta da fare; ed invero vi 
sono tuttavia centri di popolazioni di non lieve importanza 
senza strade rotabili; vi sono vaste regioni cui ancora non 
giunge la vaporiera; vi sono ampie zone di terra da bo- 
nificare e da sottrarre alla malaria ed acquistarle all'agri- 
coltura; vi è tutto un sistema di difese e provvedimenti 
da studiare, o arginazioni da rafforzare e da compiere nel 
regime dei nostri grandi fiumi, onde avviene che spesso 
noi assistiamo a disastri immensi per inondazioni d’iutere 
provincie, i cui danui risentiamo per molti anni nell’eco- 
nomia nazionale, e negli stessi nostri bilanci per aumenti 
di spesa e per diminuzione di entrata; vi sono ancora 
fiumi minori e torrenti interamenta abbandonati, e di cui 
nessuno prende cura, e che se apportano minori disastri 
dei primi, mon ne sono i danni meno intensi per coloro 


che li soffrono; vi sono ancora porti da compiere, am- 


pliare e sistemare per rispondere ai nuovi bisogni marit- 
timi, a cui l'Italia dovrà prima o poi soddisfare; vi sono 
infine le tre leggi del 1879 sulle ferrovie, del 1881 sulle 
nuove opere stradali ed idrauliche, e quella sulle bonifiche 
del 1882 appena incominciate ad eseguire. Confortati però 
da quanto si è fatto, e sperando che avvenimenti straor- 
divari non vengano a turbare il nostro lavoro di pace, 
affrettiamo coi nostri voti il compimento e la perequazione 
delle opere pubbliche in Italia. 

Ma è da un altro puuto di vista ancora che crediamo 
presentarvi le risultanze di questo Ministero, 

Dalle statistiche testè accennate si scorge che si spen- 
dono -dall’ultimo triennio in poi in media annua circa lire 
160,000,000 per opere pubbliche ordinarie e straordinarie 
comprese le costruzioni ferroviarie per conto dello Stato; 
e se a queste aggiungete quelle dei comuni e delle pro. 
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vincie in lire 120,009,000, voi trovate che annualmente 
in media si spende nel nostro paese a questo titolo la 
somma complessiva in cifra tonda di lire 280 milioni. 

Questa media non solu continua, ma è destinata ad ac- 
crescersi, poichè nuovi bisognì diuturnamente spuntano 
sull’ orizzonte; onde è oramai costante legge negli stati 
modervi la progressione crescente delle spese pubbliche, 
dipendenti non da fenomeni passeggieri o da condizioni 
eccezionali, ma dallo sviluppo della civiltà stessa al quale 
nell'epoca nostra assistiamo. 

E spendendosi annualmente questa somma destinata ad 
accrescersi e non diminuire, e volendosi pure di essa fare 
un'equa parte alle spese per macchine, capitali fissi od 
altro, certamente la maggior parte resta sempre destinata 
a quello che specialmente potremmo chiamare lavoro 
umano; onde, se da un lato potrebbe dirsi che assorbe 
una parte dell'economia nazionale, dall'altra coteste somme 
sono destinate ad alimentare gran parte del lavoro nazio- 
nale, dando così vita a movimenti di capitali, a grandi 
e piccole industrie, e venendo in sollievo della classe ope- 
raia che trova nel lavoro onesto la vera risorsa naturale 
per soddisfare i suoi bisogni, 

E © volgete lo sguardo ai bilanci delle nostre Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, che anche si connettouo a questo 
Ministero, e nei quali le somme vuoi per esercizio, vuoi 
per costruzioni ascendono a centinaia di milioni, troverete 
in essi pure una larga parte di spese cul partecipa intera 
la classe operaia. 

Ciò posto, se egli è indubitato che una grande parte 
di queste somme per pubblici lavori (poichè non ci occu- 
piamo di quelle che imprese private possano assumere e 
compiere, e sui quali il Ministero dei lavori pubblici ha 
o può avere qualche ingerenza indiretta) è destinata alla 
classe operaia, egli è ugualmente vero che la mente di- 
rigente il Ministero dei lavori pubblici ha davanti a sè 
largo campo, dove trovano posto molti problemi econo- 
mici e sociali. Ed invero studiandosi annualmente ed an- 
ticipatamente le condizioni di fatto delle varie località del 
nostro paese, si potrebbe con una sapiente direzione e di- 
stribuzione di queste spese, evitare in gran parte i difetti 
e gl’ingombri del lavoro nelle varie regioni; temperando 
così molte crisi dipendenti da repentini aumenti o dimi- 
nuzioni di salario, ed allontanando quei disquilibrii ed 
agglomeramenti fittizi di operai, che poi si scontano a 
caro prezzo come accadde, non è lungo tempo, presso 
una nazione vicina, ove pur troppo furono gravidi di av- 
venimenti politici e sociali. 

Chi dunque segue con sollecita cura lo svolgersi delle 
questioni sociali non può negare quanta influenza può 
esercitarvi eotesta sapiente direzione e distribuzione di la- 
voro, a cui sopra accennavamo, poichè molte di tali qui- 
stioni trovano la loro soluzione e rimedii più che nelle 
teorie in un complesso di atti in cui ciascuno per la sua 
parte, l'individuo, la mutua Associazione, lo Stato inter- 
vengono, agiscono e provvedono. 


La Relazione si occupa in seguito delle varie parli 
del bilancio, e riguardo alle ferrovie riproduce molte 
notizie che noi abbiamo dato riassumendo la relazione 
dell'on. Valsecchi. 


Riguardo alle nuove costruzioni votate colle leggi 29 
luglio 1879 e da quelle del giugno 1881 e giugno 1882, 
la Commissione fece al Ministero il seguente quesito: 

Si desidera per ciascuna linea di 1%, 2% e 3° categoria, 
approvata dallla legge sulla costruzione delle ferrovie 
complementari del 29 luglio 1879 e leggi successive, un 
prospetto contenente: 

a) Spesa chilometrica e complessiva dalle leggi sopra 
dette ; 

8) parte finora costrutta e suo costo chilometrico ; 

c) parte appaltata, suo prezzo chilumetrico .e termine 
della costruzione ; 


d) lavori in corso, loro natura e spesa pagata fino al 
30 dicembre 1883; 

e) somme stanziate finora e residui con la data del 
contratto per i lavori in corsy; 

f) quali tratti studiati, quali in corso di studio col re- 
lativo importo di spesa chilometrica presunta ; 

9g) quali le sovvenzioni volontarie di cui nell'articolo 31 
della legge, e quali i contributi volontari in aumento del 
contributo obLligatorie ; 

4h) quale la spesa per materiale mobile; 

î) riepilogo della spesa per ciascuna delle dette linee; 

1. in base alle leggi; 
2. in base agli appalti dati; 
3. in base agli studi fatti. 

k) riepilogo generale della spesa complessiva per ca- 
tesorie prevista dopo gli studi, e distinta quella a carico 
dello Stato e quella a carico delle Provincie ; 

2) riepilogo generale dei residui fino al 31 dicembre 
1883 e degli impegni. 

Dalle risposte corrispondenti alle lettere a, d, c, d, €, 


f, si rileva che sulla lunghezza della rete approvata e 


presunta dalla lege di chilometri 4,302, con la spesa 
complessiva di lire 957,767,067, l'importo dei lavori ese- 
guiti su chilometri 1,377 ascendono a lire 136 milioni, 
quello dei lavori appaltati su chilometri 1690 a lire 360 
inilioni e mezzo, e che i tratti studiati misurano chilo- 
metri 503, quelli ancora da studiare lire 932. 

Più importante però è la risposta che corrisponde alla 
lettera è del quesito, nel quale è indicata la spesa com- 
plessiva per ciascuua linea distintamente: 

1. In base alle leggi, 

2. In base agli appalti dati, 

3. In base agli studi fatti, che qui riportiamo in rie- 
pilogo. 


INDICAZIONI DELLE LINEE IN BASE ALLE LEGGI. 


Lunghezza Importo 
Linee di 1° categoria 900,000 374,000,000 
» 2? » 1,242,300 = 250,020,667 
» 3° » . +. 2,069,700 324,746,400 
Totale . 4,302,000 957,767,067 

INDICAZIONI DELLE LINEE IN BASE AGLI APPALTI DATI. 

Lunghezza Importo 

Linee di 1° categoria . . 468,682 173,388,270.85 
» Dai ) . +. 572,821 120,258,687.08 
» 3° » ». +. 649,357 75,928,487.29 
Totale . 1,690,860 369,575,496.22 

INDICAZIONI DELLE LINEE IN BASE AGLI STUDII FATTI. 
Lunghezza Importo 
Linee di 1° categoria . . . 191,910 86,532,954 
» 23 » »- . 0 + 131,388 37,374,700 
» 3? > . 0 0 + 180,413 21,971,239 
Totale . 503,711 145,878,893 


Alla lettera 4 corrisponde un lungo prospetto, dal quale 
sì desume che: 

1) i lavori di 1° categoria appaltati importano la 
somma di L. 164,360,101; quelli da appaltarsi per arma- 
menti dei tronchi in costruzione L. 9,022,170; quelli stu- 
diati o in corso di approvazione L. &6,532,954. Totale 
(aggiunte le spese di amministrazione, liro 6,281,531), 
L. 266,202,707, delle quali 13 504,900 a carico delle pro- 
vincie. 

2) i lavori di 2°" categoria appaltati importano la 
somma di L. 107,983,275; quelli da appaltarsi per arma- 
monto dei tronchi ecc. L. 12,270,412; quelli in base ai 
progetti studiati ecc, L. 37,374,700. Totale (con le spese 
di ammipistrazione, L. 4,275,209), L. 161,908,606; delle 
quali L. 16,190,860 a carico delle provincie. 

3) I lavori di 3° categoria appaltati ascendono a lire 


812 


% . 


e degli 


69,896,194; quelli da appaltarsi a L. 6,032,343; quelli in 
progetto o in approvazione a L. 21,971,239. Totale (con 
L. 531,546 di spese di amministrazione), L. 101,431,322, 
de quali L. 20,286,264 a carico delle provincie. 

Totale complessivo: L. 529,542,686.63: delle quali lire 
479,511,561.49 a carico dello Stato, e L. 00,031,125.14 
a carico delle provincie. 

Alla lettera 9 ed % si risponde: le sovvenzioni votate 
dai Comuni e dalle provincie, secondo l”art. 31 della legge 
29 luglio 1879, ascendono a L. 13,554,000 per le sole 
linee di 1* categoria, e i contributi volontari, in aumento 
dell'obbligatorio, ascendono a L. 4,447,696, 

Infiue (lettera /) il totale de’ residui al 31 dicembre 
1883 era di L, 32,973,151.85, 


LE MANOVRE FERROVIARIE A GRAVITÀ’ 


SCOMPOSIZIONE 0 smistamento DEI TRENI-MERCI. 


Nel grande aumento delle linee di ferrovia e della 
agglomerazione delle derrate commerciali, nei massimi 
centri di spedizione, ha segnato un vero progresso l’ ap- 
plicazione di un particolare sistema di manovra di carri 
per mezzo della gravità, che ha dato considerevolmente 
vantaggiosi risultati di economia @ di speditezza, e che è 
ogni dì chiamato a darne dei maggiori. 

Il rimorchiare uno ad uno i veicoli colla locomotiva, e 
far fare a quest’ ultima un va e vieni lunghissimo, per 
scomporre o ricomporre un treno merci; con poco ordine 
nella disposizione dei carri in riguardo alla destinazione, 
era uno stato di cose che non poteva durare in generale, 
e tanto meno poteva reggere nei grandi sbocchi. 

L'idea di servirsi della gravilà, colle strade a peu- 
denza, per la composizione dei treni, non è di quest’ ul- 
timi tempi, ma le applicazioni su vasta scala e con un 
certo grado di perfezione sono relativamente recenti. 

Dresda Neustadt, nel 1846, e Terre-Noire, vicino a S. 
Etienne, nel 1863, si possono chiamare i precursori delle 
vaste applicazioni della Germania, e principalmente della 
Sassonia, della Francia, del Belcio e dell’ Inghilterra, ed 
anche di quella dell’ Itaiia, a Milano, che creò, assieme 
alla stazione, il neologismo di smistamento. 

Discorreremo prima delle applicazioni fatte all’ estero e 
delle relative pubblicazioni degli ingegneri, noi esporremo 
diffusamente quanto si è fatto o si sta facendo in Italia, 
con nostro vantaggio ed onore. 

Nel 1871, il professor Koepche, di Dresda, pubblicò un 
suo studio nell’ Organ fiir die Yosschritte des L'isenbah- 
ivesens (1) (Organo per il progresso delle ferrovie) in cui 
dà la seguente relazione : 

« A Dresda (stazione di Silesia), un treno di 16 carri 
venne condotto sulla via di manovra a pendenza e scom- 
posto sopra 8 ramificazieni di binari; l’' operazione durò 
1] minuti in tutto, al termine dei quali la locomotiva si 
ripresentò con un'nuovo treno ; la scomposizione propria- 
mente detta non richiese che 5 minuti ». Il Kcepcke 
si faceva energico sostenitore del nuovo sistema. 

Nel 1874, nello stesso giornale germanico , si leggeva 
la relazione di una Commissione tedesca, ufficialmente in- 
caricata di studiare l'applicazione, e intitolata: Z muovi 
metodi di scomposizione dei treni comparati coll’ antico 
sistema dell’ impiego della macchina sulle vie orizzontali, 
e così conveniva : 

« La scomposizione per mezzo delle vie di manovra a 
pendenza, convenientemente disposte a questo scopo, vie 
donde i veicoli carreggiati dalla gravità, si avanzano da 


(1) Wiesbade. — Libreria Kreidel. 
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essi soli sino ai binari classificati, costituisce il miglior 
sistema di scomposizione che si conosca, ed è il più ap- 
propriato alle esigenze delle linee tedesche, per assicurare 
l'importante servizio di classificazione nelle nostre grandi 
stazioni di smislamento, nei più breve tempo, nello spazio 
più ristretto, e colla inmaggiore economia e minor pericolo 
pegli uomini e pel materiale ». 

La Commissione si diffondeva anche sulla diminuzione 
degli accidenti, però accennando ai pericoli dell'uso delle 
sbarre di legno, a guisa di leva, per moderare la corsa 
dei carri sprovvisti di ferro. Parla della superiorità di 
questo nuovo servizio anche a petto di quello fatto coi 
carrelli di trasbordo. 

Nel 1876, l’ ingegnere Jules Michel, pubblicò un arti- 
colo negli Annuels des Ponts et Chaussces (1), riassunto 
egregiamente dal signor ingegnere Alberto Jacquin, nella 
Iterue generale des chèmins de fer. Dopo aver dimostrato 
l'alta importanza del nuovo servizio, passa in rivista le 
tre grandi stazioni della Compagnia Parigi-Lione-Medi- 
terraneo, cioè: La Guillotiere, uno degli scali merci di 
Lione; Portes, vicino a Valenza; e finalmente Terre- 
Noire: e conclude con queste parole: « Riassumendo i 
dati che ci risultano dall’ esame dei vari sistemi di smi- 
stamento in Francia ed in Germania, possiamo affermare 
che il più economico è quello che permette l’ introduzione 
dei treni per uno scambio ad aghi acuti sopra una via 
a pendenza di 8 a 12 millimetri per metro, in modo da 
effettuare lo smistamento per mezzo della gravità, come 
si effettua a Terre-Noire. 

Come si vede da questa breve rassegna, è unanime il 
giudizio favorevole iutorno alla superiorità del sistema a 
vie pendenti. Infatti, disposta una ramificazione di binari 
dipartenti da uno unico istallato sulla via inclinata, e 
dato a ciascuno di essi la classifiraziene corrispondente ad 
una linea di spedizione, una volta spinto un treno od una 
serie di carri, sieno pure nel maggior disordine di desti- 
nazione, sul binario pendente o di /anciamento, ogni 
veicolo, lasciato in libertà e sotto l’ influenza della gra- 
vità propria, va a raggiungere il binario classificato cor- 
rispondente alla sua particolare destinazione, mediante il 
servizio degli scambii opportunamente manovrati. 

L’aggregazione dei carri, di omogenea destinazione 
riguardo alle diverse linee, dispone i treni, che sono così 
preparati rapidamente alla partenza. 

una spiccata utilità pratica donde deriva uu’ efficace 
economia e di tempo e di spese. 

Era cosa naturale che una manovra di tal genere non 
fosse scevra di accidenti, mn la statistica dimostra essere 
questi di molto inferiori a quelli manifestatisi nel servizio 
fatto cogli altri sistemi comuni. 'Cuttavia, la diligenza 
e la corretta manovra dei freni fissi od imprevvisati, as- 
sociati ad una certa prudenza, possono eliminare quasi 
totalmeute tal pericolo, così per le persone come pel ma- 
teriale. 

La stazione di Dresda Neustadt ha la linea di lancia- 
mento inclinata con una pendenza di 18 millimetri per 
metro; quella di ‘Terre-Noire, di 14; quella di Tergnier, 
di 8, per un tratto di 200 metri; quella di S. Martin, 
vicino a Charleroi, di 10, per un tratto di 350 metri sul 
piano inclinato , e di 6 mill. presso al fuscio degli scambi 
di smistamento; quella di La Chapelle, 9 mill. per metro; 
qnella di Arlon, 10 mill, per un tratto di 45 metri; 
quella di Colonia ne conta due: una di 10 mill. di pen- 
denza per metro, e di 85 diecimillimetri la seconda; quella 
di Speldorf 1175 ossia 133 mill. per metro ecc. ecc. 

Troppo lungo sarebbe il diffondersi nell’ illustrare cia- 
scuna delle stazioni sunnominate, ma, prima di entrare 
a discorrere di quella costrutta per la prima in Italia, a 
Milano, P. Sempione, sarà interessante la descrizione som- 
maria di una Stazione delle ferrovie del Nord quella di 
S. Martin. 


(1) Fascicolo del 2° semestre. 
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La stazione di S. Martin si trova a poco più di 4 chi. 
lometri da Charleroi ed è un punto della grande arteria 
io cui viene assorbito il transito di tutte le provenisnze 
dai bacini carboniferi, dagli stabilimenti metallurgici posti 
nelle provincie di Charleroi e di Liegi, come pure di quelle 
delle provincie della Germania indirizzate alla Francia. 
Ivi fanno capo le linee di provenienza da Erquelines, 
Charleroi, Macchienne, Marcinelle e la Sambre, e si rac- 
colgono i carri merci, si s727sfaz0 mandundoli opportuna- 
mente nei binarii classificati, corrispondenti alle destina- 
zioni da e per la Francia e da e per la Germania, 

Tra gli arrivi e le partenze di queste stazioni si calco» 
lano in media 72 treni al giorno, con una composizione 
di circa 26 carri per ciascuno. Il maggior movimento av- 
viene da agosto a gennaio ; da febbraio a luglio il minore. 

La parte della stazione riservata al servizio locale è 
all' est, mentre all’ovest sorgono i fabbricati destinati ai 
riparti della manutenzione ; è al rord che trovasi l’ in- 
sieme dei binarii orizzontali e le linee a pendenza, dove 
si compongono e scompongono i treni (sm/s/amento). Ivi 
sono pure le linee di ricorero dei treni. Le linee sono di- 
sposte nel seguente ordine : 

4 binarii di ricovero, della lunghezza di 350 metri, 
per le provenienze di Charleroi; | 

4 binarii che accolgono i carri rimaneggiati nel ser- 
vizio speciale di smistamento ; 

14 binarii destinati allo smistamento e divisi in due 
categorie. 


L' estremità delle linee di smislamento, opposta agli 
scambi di ingresso, è chiusa e terminata al muro di ciuta 
della stazione. I treni, spinti dalla locomotiva sulla rampa 
a schiena d’' asino, vengono frenati covipletamente. Un 
apposito incaricato rileva la dicitura delle etichette, e se- 
gna sulla fronte d'ogni veicolo il numero della via sulla 
quale quest’ ultimo deve essere mandato ; un altro uomo 
scioglie il gancio d' accoppiamento, apre il freno, ed il 
carro, abbandonato alla propria gravità, si avanza sino 
al posto che gli spetta. 


È da notarsi la disposizione particolare delle etichette : 
ognuna di esse porta, assieme al nome della stazione de- 
stinataria, due numeri, uno dei quali segna il gruppo in 
ordine geografico in cui figura questa stazione, l’altro, 
la categoria che la stazione occupa nel gruppo. Così il 
servizio è rapidissimo e molto più sicuro. 

In Italia, si è iniziato il servizio a gravità addirittura 
con una grandiosa applicazione, che fa molto onore al 
paese e che ha dimostrata l’ alta utilità pratica, ed ha 
già fatto fare all’ economia un grande avanzamento. 

A Milano, tra il borgo di S. Pietro in Sala ed il viale 
del Sempione, ed accosto alle linee della ferrovia Nord, 
si creò l’ ambiente della prima stazione di simistamento, 
la cui vastità ed estensione di binari, ci ha dimostrato 
che possiamo emulare apertamente la straniera iniziativa 
ed offrire un appoggio vantaggioso ed eflicace ai pro- 
gressi degli scambi commerciali, basati principalmente 
sulla rapidità ed economia degli appropriati mezzi di 
trasporto. 

Se si pensa che i primi lavori di fondazione incomin- 
ciarono verso l’' aprile dell’ anno scorso, e che, mentre le 
costruzioni non erano peranco finite, come non lo sono 
tuttora, e gli impianti degli uffici provvisori, nel febbraio 
del corrente anno si principiò un parziale servizio di sm2i- 
stamento a gravità, bisogna sinceramente far plauso al- 
l’ Amministrazione dell’ Alta Italia che raccolse tutte le 
aspirazioni, lo zelo e perseveranza per la riuscita della 
importante innovazione. 


Il piano della stazione è un gran poligono irregolare, 
in direzione circa da sud a nord: i dirarii di corsa dei 
treni che provengono da Porta Ticinese o da Porta (a- 
ribaldi e Centrale, lo attraversano presso a poco al centro. 
La parte nord della stazione si può considerare la porta 
d’ingresso: e da quivi si diramano i binarii che vanno, 
in un’ insenatura del recinto, al nord-ovest, ove sono i 


carri di coda dei treni ed il deposito delle locomotive 
(presentemente non ancora cestrutti). 

Dalla istessa parte di accesso, ma più verso l’ interno 
della stazione, ai distaccano i binarii di rampa sulla 
schiena d’ asino, compresa tra il muro di cizza ed uno 
di spalla, e formanti tre liuee di /anciamento , che di- 
scendono verso una grande ramificazione a ventaglio, in 
una vasta spianata al nord-ovest del recinto. La cifra di 
32 binarii di smistamento, che vi si trovano, ci può dare 
un’ idea dell'importanza dell’ impianto. Le ramificazioni 
a ventaglio sono divise in tre fasci, il primo dei quali sì 
riferisce allo smistamento per ordine di stazioni 0 per 
gruppi di transiti; il secondo, per ordine di linee ossia 
per direzione ; il terzo come il secondo. Il binario estremo 
verso la linea centrale di corsa è destinato al carri ava- 
riali. 

Nella parte media della stazione, compresa tra i binari 
di corsa, il muro di spa/la della rampa, il lato nord est 
del grande ventaglio, e le linee di accesso alla rampa, è 
disposta una serie di binarii paralleli, formanti una rete 
di forma trapezoidale, e destinati al disimpegno ed alla 
formazione dei treni, o per la sosta di quelli in arrivo o 
partenza. 

Al sud delle linee di corsa, sono due binarii di sosta 
paralleli a queste e congiunte da scambi. In una parte 
dell’ insenatura nord est del recinto è un parco di ragoni 
di 8 linee convergenti in una sola, che si imbranca ai 
binarii di manovra della porta d' accesso nord della sta- 
zione. La stessa linea unica che si distacca dal parco at- 
traversa per un po’ il piazzale est del recinto, e forma 
un gruppo di binarii, pel rasbordo dei carri misti, della 
forma irregolare di un fuso, il cui estremo opposto rag- 
giunge la linea di sosta dei treni verso l’accesso dalla 
parte di F. Ticinese. 

Le linee dei fasci a ventaglio e quelle del parco a- 
gori sono terminate dal muro di cinta della stazione. 

Il fascio dei binarii orizzontali può accogliere, senza im- 
barazzare il servizio, circa 500 carri; il parco vagoni 150; 
le due linee di sosta parallele a quelle di corsa, 200; e 
finalmente i fasci a gravità, 900; ossia in totale 1,750 
carri. 

Ogni binario della ramificazione a ventaglio porta un 
numero progressivo. Il manovratore scrive con gesso sulla 
fronte di ogni carro da smwmislare il numero corrispondente 
a quello progressivo compreso nelle linee, e domanda ai 
guarda eccentrici la linea voluta, con un particolare si- 
stema di suoni a cornetta coordinati, rappresentanti eon- 
venzionalmente il numero d’ ordine. 

Così : un suono significherà il n. 1 e domanderà il 1° 
binario ; due suoni il n. 2; tre il 3; un gruppo di brevi 
suoni il 4, quest’ ultimo e un suono staccato il 5; il me- 
desimo gruppo e due suoni staccati il 6; due gruppi di- 
stinti di suoni l’ &; e gli altri colla combinazione di questi 
segni convenzionali opportunamente avvicinati. 

(Questo sistema tanto semplice fu dimostrato ottimo 
dalla pratica, e, non solo perchè abbrevia considerevol- 
mente le operazioni, ma eziaridio per la sicurezza e la chia- 
rezza con cui viene trasmesso ed interpretato a distanza. 

Il servizio d’ apertura e di chiusura degli scambi, pre- 
sentemente fatto a mano, verrà tra breve disimpegnato 
con un sistema di leve Saxby e Farmer, in apposite g4- 
rette o cabine di vigilanza. Di quest’ ultime se ne con- 
tano 4: due vicine ai fasci a gravità, le altre due alla 
porta d'accesso nord e sud della stazione. 

Abbiamo detto che la classificazione dei binarii di smi- 
stainento è in ordine di linee e di gruppi di transiti. Coaì 
per esempio, la linea Milano-Torino può essere suddivisa 
nei seguenti gruppì: 


1. gruppo da Rhbò a Novara, questa esclusa. 


2. » da Novara e sue diramazioni. 

3. > da Ponzana a Vercelli. 

4. » diramazione da Vercellì, 

5. da S. Germano a Santhià e diramazioni. 
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6. gruppo da Tronzuno a Torazza. 


. Chivasso e sue dirumazioni. 
8.» da Brandizzo a Torino P. S. 
9. » Torino P. Nuova e sue diramazioni eccetto 
Modane. 
10. >» linea Torino-Modane. 


Le linee classificate sono : 

1. Milano-Torino. — 2. Milano-Venezia (linea bassa). 
— 3. Milano-Verona (linea bassa). — 4. Milano-Bergamo 
Verona (linea alta). — 5. Milano-Voghera. — 6. Mi- 
 lano-Piacenza-Bologna. — 7. Milano-Chiasso. — 8. Mi- 
lano-Lecco. — 9. Milano-Alessandria. — 10. Milano-A- 
rona. — ]l. Milano P. G. 

Nel servizio di smistamento per ordine di gruppi di 
transito, allorquando i binarii, a tal uopo destinati, sa- 
ranno completamente occupati, una locomotiva di manovra 
trascina i carri aggruppati sulla via di lanciamento, ed 
allora si eseguisce lo smistamento per linea o per dire- 
zione, disponendo i gruppi nell’ ordine geografico delle 
stazioni destinatarie corrispondenti; parte di questa ma- 
novra si fa anche sul piano orizzontale. 

Il segnale di avanzamento, fatto al macchinista addetto 
alla manovra, è dato con ua suono di cornetta prolun- 
gato; quello per arrestarsi, con un gruppo di suoni brevi 
e staccati. 

Mentre si sta eseguendo lo smistamento dei carri già 
spinti dalla locomotiva di manovra sulla via di /ancia- 
mento, o meglio sopra uno dei tre binarii della medesima, 
la stessa macchina appronta un nuovo treno sopra un 
altro binario, di maniera-che il servizio di smistamerto 
procede senza interruzione. 

Un' apposita locomotiva toglie i treni già smistali dai 
ventagli a gravi/d, e li trascina sui binarii di #0s/1 donde 
partono poi per la loro destinazione. 

Questo complesso di cose non poteva che condurre alla 
generale soddisfazione, e fatti e cifre dimostrano come 
non solo la ferroviaria Ammipvistrazione risente già i be- 
nefici effetti della economia di tempo nel movimento cez- 
tripeto e centrifugo dei treni-merci nella nuova stazione, 
economia tradotta in risparmio efficace di denaro; ma gli 
scambi delle mercanzie diventano ogni dì più agevoli, 
eliminandosi i facili errori che avvenivano nella scelta dei 
carri in ispedizione coi sistemi comuni. 

Il quotidiano progredimento è irresistibile: tutti i giorni 
nuovi avvenimenti confermano il moltiplicarsi delle esi- 
genze dello scambio perpetuo dei prodotti naturali e del- 
l’ industria; tutti i giorni nuove fasi dell’ assecondamento 
di queste esigenze, coll’ussociare i tecnici perfezionamenti 
ai risultati della pratica paziente e costante, ci provano 
sempre più che anche nel nostro paese una vitalità tran- 
Lt, ma energica, poco a poco s' accresce e si manì- 
esta. 

I doni della natura, i prodotti dell’ umana attività, i 
benefizi della società trovano il loro anello di congiun- 
zione nelle ferrovie: le ferrovie sono i pionieri del com- 
mercio, una pietra del piedestallo del naturale moderno 
progredimento, e noi vediamo nella nuova stazione di Mi- 
lano, raccoglitrice di tutti questi elementi, la sentinella 
avanzata, che sa mantenere fedelmente la propria consegna. 


NOTE 


sull’ Esposizione internazionale di elettricità 
IN VIENNA — 1833 


(Continuaz. e fine — Vedi num, 18). 


II Segnali nelle Stazioni. 


Anche per questo. possiamo dire quanto ora abbiamo 
scritto circa i Block-System. 
L'Esposizione di Parigi era straricca di applicazioni del- 
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l’ elettricità ai segnali delle Stazioni, cioè: al controllo - 
degli scambi, al controllo dei dischi, ai segnali automatici 
d’allarme in caso di nebbia passando dinanzi ad un disco 
chiuso, ecc. ecc. 

Nell’Esposizione di Vienna, quantunque figurassero alcune 
ferrovie e certi fabbricanti che a Parigi non avevano esposto, 
pure il numero degli oggetti esposti concernenti quest’ar- 
gomento era di molto inferiore di quel che si aveva a Pa- 
rigi, e le migliorìe introdotte sono di così poca importanza, 
che non è il caso di occuparcene. 


9. Segnali d'inlercomuicazione fra i viaggiatori ed il per- 
sonale del treno durante il viaggio. — E cosa nota come la 
maggior parte del materiale da viaggiatore che fa il ser- 
vizio sulle reti ferroviarie europee, sia fatto sul tipo in- 
glese, cioè a scompartimenti distinti che fra loro comuni- 
cano per mezzo della banchina esterna che corre lungo 
ciascun lato delle vetture. Ma questo passaggio è troppo 
difficile e pieno di pericoli anche per il personale delle 
ferrovie, per cui non si può contarvi con sicurezza per 
renderlo utile ai viaggiatori in caso di bisogno. 

Si è per questo motivo che, aumentata la velocità dei 
treni e la lunghezza delle tratte percorse senza fermarsi, 
sorse il bisogno di escogitare un modo facile e sicuro con 
cui i viaggiatori potessero avvisare il personale del treno 
tutte le volte che vi sia un pericolo o pel treno o pei 
viaggiatori. 

I casi verifiratisi di assassinii in ferrovia, d’ incendi di 
vagoni e simili indussero il Parlamento inglese, fin dal 
1868, ad emanare un atto con cui tutte le Compagnie fu- 
rono obbligate ad adottare su tutti i treni, la cui velocità 
superasse le 20 miglia all’ora senza fermarsi, un mezzo dj 
comunicazione fra i viaggiatori ed il personale del treno, 


Diversi furono i sistemi proposti, e fra gli altri notiamo: 
a) Il segnalamento a corda, 
b) 11 segnalamento ad aria compressa del Westinghouse, 
c) Il segnalamento elettrico. 

Per la natura della presente relazione noi ci occuperemo 
solo di quest'ultimo sistema. 

È noto il sistema Prudhomme così diffuso in Francia ove 
il Governo lo rese quasi obbligatorio a tutte le ferrovie. 

E pur noto il sistema Zywez della Ferrovia Berlino-Dan- 
zica, ove la corrente elettrica è data non da una pila come 
nel sistema Prudkomme, ma da piccoli induttori che entrano 
in funzione al tirar d’una cordicella ehe trovasi in ogni 
scompartimento. 

Tanto in questo sistema, come in quello Prudhomme, 
l' inconveniente più grave si è quello degli accoppiamenti 
fra veicolo e veicolo perchè in essi il contatto non è mai 
perfetto e basta che fra i due pezzi si disponga un” pic- 
cola quantità di polvere perchè succeda un’ interruzione 
nella corrente. 

Le Strade ferrate della Stidbahn perfezionarono special- 
mente questa parte del sistema, ed ecco in poche parole 
come esse applicarono l’intero sistema secondo il progetto 
dell'ispettore M. Aokn. 

Esso consta: della condotta principale, degli accoppia- 
menti fra i veicoli, dei bottoni di segnalamento negli scom- 
partimenti e nelle loggette dei frenatori, della batteria di 
pile e finalmente del campanello elettrico. 

La condotta è doppia (fig. 72) e consta di fili di rame 
bene isolati; il loro diametro è di mm 1,5. 


L’accoppiamento, rappresentato nelle fig. 67, 68, tende ad 
assicurare con adatti contatti la continuità della condotta 
che siavi pericolo che le parti in contatto si distacchino 
durante il viaggio. 

Il filo ‘fig. 68) viene saldato in c alla linguetta è di uno 
degli accoppiamenti. L’innesto col cordone che circonda il 
filo è fatto a vite, ma lo spazio vuoto che rimane fra le 
due parti è riempito con gesso umido, il quale, una volta 
indurito, impedisce che i pezzi si svitino, a meno di eser- 
citare un grande sforzo. L’ aitra parte dell’ accoppiamento 
a (fig. 67) è fatta per modo da ricevere la linguetta è e 
l’aderenza è aumentata dalla molla d che deve essere nikel- 
lata oppure di pakfond. 

I fili di condotta sono disposti sotto le banchine longi- 
tudinali delle carrozze per esser meglio in vista e perchè 


non siano guastati dai tubi di riscaldamento, da quelli pel 
freno continuo o dalle altre parti che trovansi sotto al 
telaio. 

I bottoni di segnalamento, che trovansi sopra lo schienale 
dei sedili in ogn! scompartimento, constano di una scato- 
letta di legno ‘fig. 69, 71) nella quale sono collocate le 
molle di contatto / ed o. Nella parte interna della porti- 
cina { sono messe delle striscie sottili di cautchouch ed il 
nasello 9. 


Per impedire che si faccia uso del bottone, senza neces» 
sità, esso è protetto da un foglio di carta c, che si mette 
sulla cassetta prima di chiudere la porticina. Sulla carta 
è stampata in diverse lingue la proibizione di far uso del 
bottone senza bisogno e le pene nelle quali si incorre in 
tal caso. 

Quando il bottone si preme, allora la molla f preme 
quella 0, e siccome si oltrepassa il dente d'arresto è, così 
ne segne che il contatto si fa permanente e che un segnale 
continuo è dato nel campanello elettrico del carro a ba- 

agli. 

5 La coda e (fig. 70} è saldata alla molla 0, la quale quando 
la porta sì chiude è spinta all’indentro dal nasello 9 an- 
nesso alla porta, ma ritorna alla sua posizione primitiva 
non appena il nasello 9 siasi completamente introdotto 
nella sua custodia. Cosi il prolungo c serve anche di ar- 
resto al nasello 9g ed impedisce l'apertura della porta. 
Quest’ apertura può solo succedere quando si rompa la 
carta c e si smuova la molla o nel senso opposto a quello 
della freccia p (fig. 71) 

La Dalleria elettrica è messa nel bagagliaio in 9 (fig. 72) 
e consta di 6 pile Zeclanchéè, di cui sole tre bastano per 
far funzionare il campanello elettrico, e tre servono di 
riserva. 

11 camipanello elettrico è munito di un piccolo apparecchio 
di sollevamento dovuto al Wo/ker per impedire che le scosse 
durante il viaggio facciano battere il martello contro la 
campana. 

Anche la A. A. Oeslerreichische Nordicesbahn di Vienna 
espose un sistema completo d’intercomunicazione fra le 
carrozze del treno secondo il sistema Zeckto/d ad accop- 
piamento di W. 7. Precce. Ma nulla trovasi di molto spe- 
ciale in questo sistema eccetto la forma dell'accoppiamento 
colle quale si tende a far si che le superficie le quali de- 
vonu stavilire il contatto si puliscano automaticamente 
quando si fa l'accoppiamento, cosa questa che verificasi 
anche nel sistema della Siidbahn. 

Anche le ferrovie dell'Est francesi esposero il loro sistema 
d'intercomunicazione elettrica che poco differisce da quello 
Prudhomme. 

10. Zudicatore delle tensioni di Oscar Lenner meccanico nel- 
Istituto Politecnico di Dresda. — Lo scupo dell’apparecchio 
inventato da Frànkel si è di rappresentare col mezzo di 
un diagramma per un determinato punto di un pezzo, gli 
allungamenti ed accorciamenti che subisce la fibra pas- 
sante per quel punto sotto l’ azione di uno sforzo per un 
tempo più o meno lungo. 

Quest’apparecchio esposto a Vienna non aveva certo una 
diretta attinenza coll’elettricità che per altro non entra se 
non che per far funzionare o non la parte che deve segnare 
i diagrammi. Pure crediamo bene farne qui cenno potendo 
interessare, massime per esperimenti sui ponti in ferro 
sulle tettoie, ecc. ecc. 

L’apparato è fatto per modo che nel diagramma ottenuto 
le ascisse corrispondono ai tempi e le ordinate agli allun- 
gamenti ed accorciamenti avvenuti, ma ciò in scala molto 
ingrandita. 

jl principio su cui fondasi l’apparato (fig. 74) si è che 
un'asta tenuta ferma ad uno de' suoi estremi 2, mentre 
all’ altro estremo A può scorrere sotto il suo appoggio, 
lascia vedere se e quanto questi due punti si spostano fra 
di loro, quando essi sono legati solidamente con un dato 
pezzo di meccanismo o di altra costruzione in ferro che 
vuolsi sottoporre ad esperimento. 

Per far segnare graficamente le variazioni del tratto 42 
si collegano col sostegno A i punti di rotazione di un si- 
stema di leve, al quale ad una estremità è unito all’asta c 
mentre all'altra estremità porta una punta situata dinanzi 
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ad una striscia di carta posta nel sostegno A. I punti 
estremi della lunghezza da misurarsi sono fissati dalle viti 
di pressione a, e è, ai pezzi A e 2 che accavalcano il pezzo 
sottoposto ad esperimento. 

Le viti a, e d, servono ad impedire che si spostino i 
pezzi A e B, di cui il primo sostiene il vero apparecchio 
scrivente dell’istrumento e l’altro la sfera f. A questa sfera, 
mediante adatte ganascie, viene assicurata l'asta c, di cui 
l’altra estremità è assicurata in e. 

Sul prolungamento del pezzo e trovasi una leva c, che 
giunge fino all’estremità del braccio corto della leva r. Il 
braccio lungo s della leva doppia girevole attorno al punto 
rimanda il suo moto per mezzo di una rotella ovrizzon- 
tale girevole attorno all'asse /, al braccio 7 che è fatto il 
più leggero possibile. 

Il movimento circolare dell’ estremo v del braccio 7 è 
trasformato in moto rettilineo dalla punta # mediante il 
congegno di leve quale vedesi nella figura. 

Ugui aumento di lunghezza fra i punti 4 e d del pezzo 
soggetto ad esperimento, occasiona un movimento della 
punta / parallelamente all'asse del tamburo attorno a cui 
è avvolta la carta che deve ricevere il diagramma. 1 mo- 
vimenti della punta H#, come lo dimostrano le esperienze 
dirette fatte col micrometro, sono proporzionali a quelle 
variazioni di lunghezza. 

Il collocamento dell'asta c e della leva presso / si ottiene 
per mezzo del contatto dell’estremità dell’asta colla sfera e. 

Il movimento della carta succede mediante un congegno 
d'orologeria e questo è disposto per modo che a piacimento 
si possa interrompere o produrre il movimento anche a 
distanza mediante una corrente elettrica. 

Nella figura 75 è rappresentato il diagramma in gran- 
dezza naturale che rappresenta l’allungamento e l’accorcia- 
mento subito dalla ruotaia nella sua base, al passaggio di 
un veicolo caricato di un dato peso. Le ordinate positive 
indicano gli allungamenti e le negative gli accorciamenti. 
La linea retta che separa le due serie di ordinate è segnata 
da una matita fissa, von rappresentata nella figura e che 
trovasi costantemente in contatto colla striscia di carta. 

Se indichiamo in millimetri la distanza a, è, misurata 
nell’istrumento, con 2 l’ordinate nel diagramma, con Hlo 
sforzo in chilog. esercitato per ogni millimetro quadrato 
di sezione della ruotaia, con x il rapporto di ingrandimento 
che si ha nell’istrumento, con Z il modulo d’'elausticità 
riferito al chilogramma ed al millimetro quadrato, si ha! 

., LE i 
ni 

Nel caso nostro n = 204, / = 672 mim, E = 2,000,000 
allora: 

EF —= 0,146 2. 

Pel valore massimo di x misurato nel diagramma ed 

= 27 m[m abbiamo: 

A = 3,94 chilog. 
per ogni mim q- 
1 mim 
0,146 
= 1 kg. per ogni m[jm q. allora si possono misurare le 
ordinate direttamente in chilog. per ogni m[m q. 

Nella fi. 76 è indicato il diagramma di una delle aste 
di traliccio in un ponte in ferro al passaggio di un treno. 
Da esso si vede come quasi nulla sia la compressione 
mentre è relativamente grande la tensione sofferta. ll treno 
camminava nel senso delia freccia / mentre la freccia IZ 
indica l’ordine secondo cui si succedette il diagramma nella 
sua formazione cioè da destra verso sinistra. 


Jl. Avvisatore magneto-elettrico di Abdank. — Già fino 
dall’ Esposizione di Parigi si notava come in Germania 
fosse prevalente la tendenza ad usare la corrente prodotta 
dalle macchine magneto-elettriche per diversi usi pratici 
al posto di quella certamente molto costosa, ottenuta colle 
pile. Si fu in quell’occasione cue si videro le applicazioni 
fatte ai tel:foui, ai segnali sulle linee ferroviarie e financo 
ai segnali d’intercomunicazione dei treni. 

All’Esposizione di Vienna eravi, fra le altre, un’applica- 
zione al campanello d’avviso per i telefoni, mentre, come 
si sa, quanto ai telefoni in sè, facendo uso dei microfuni, 


Se si avesse una misura in cui l'unità fosse 
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le correnti continue prodotte da una batteria di pile sono 
necessarie. 

Il campanello elettrico di AVdank AZahanowiez costruito 
dal Branville di Parigi è notevole per la sua semplicità. 

Una calamita a ferro di cavallo è assicurata ad un pezzo 
di legno col quale l’istrumento si appende alle pareti od 
anche semplicemente si fissa su di un banco. 

Fra le due braccia della calamita può passar liberamente 
il rocchetto 2 ‘fig. 73) nel cui interno trovasi un grosso 
nucleo di ferro dolce D. Tutto il rocchetto è sospeso ad 
una molla a lama. Il filo del rocchetto comunica per una 
estremità colla molla c e per l’altra col filo //. Se si sposta 
il rocchetto dalla sua posizione di riposo e poi lo si ab- 
bandona a sè stesso, esso tende a tornare alla sua posi- 
zione prima, dopo una serie di oscillazioni più o meno 
pumerose, passsndo sempre fra le braccia della calamita. 
Ora entranio nel campo magnetico ed allontanandosene 
si producono delle correnti alternate abbastanza intense e 
ben distinte l’una dall'altra come durata. 

Le correnti sono raccolte nei fili 0 e ) e trasmesse al- 
l'estremità della linea ove fanno funzionare un campanello 
elettrico. 

Con quest'apparecchio si mandano dei segnali fra Parigi 
e Rhbeims, cioè ad oltre 190 chilom. di distanza. 


12. Alcune applicuzioni concernenti £ ielegrafi. — &) Modo 
di ottenere una comunicazione costante colla terra. — ll signor 
Justin Malise, ingegnere in capo dei telegrafi nelle ferrovie 
K. K. gol. priv. Carl Ludivig Bahn di Lemberg, espose il 
sistema da lui inventato per ottenere una comunicazione 
sicura e durevole colla terra. 

Per ottenere ciò è necessario che la parte del conduttore 
che trovasi sotterra sia sempre buon conduttore dell’elet- 
tricità e non possa esser facilmente ossidato: inoltre bi- 
sogna che sia facilitata in esso l’ automatica e continua 
depolarizzazione. 

La parte del conduttore che trovasi fuori terra deve 
godere delle medesime proprietà di quella che è sotterrata. 

Il collegamento della parte fuori terra colla linea aerea 
deve essere facilmente aceessibile e resistere agli influssi 
che possono in qualche modo danneggiarlo. 

Ecco ora in che modo il Malisz risolve il problema. Nel 
sito ove deve farsi la comunicazione colla terra si scava 
una fossa abcd profonda 2 metri e di sezione 0.50 x l. 
Nel fondo dello scavo si mette uno strato di coke mfmd 
ben compresso e sopra di esso si colloca verticalmente un 
tubo a sezione circolare oppure quadrata gifa (fig. 77) e 
gijh ‘fig. 18) la cui sezione orizzontale abbia da 200 a 250 
cq. di superficie. Questo tubo si riempie di coke pur com- 
presso. Nella parte superiore del tubo si colloca un pezzo 
o di carbone di storta sul quale si salda con piombo co- 
lato il filo p di linea. Sul pezzo o si mette ancora uno 
strato di coke alto da 8 a 10 centimetri. 

Da questo modo di costruzione si vede che il materiale 
che serve di conduttore trovasi al di sopra del piano del 
suolo e che il vero contatto colia linea è di facile accesso 
per esser visitato e verificato. 

La colonna di coke che sollevasi dal piano del suolo 
permette il libero sfogo nell’aria dei gaz che formansi per 
polarizzazione negli strati sotterra. 

Come è facile vedere il costo di simile costruzione, è di 
molto più tenue e duratura che quello delle ordinarie co- 
struzioni. Essa può adottarsi tanto per le linee telegrafiche 
e telefoniche, come per linee di scarica dei parafulmini. 


b) Zsolatori per fili telegrafici. — Un sistema nuovo e 
molto pratico si è quello rappresentato nella figura 9 ed 
inventato da Lermis di Bukenhead. Esso consta di un iso- 
latore di porcellana che nella parte superiore ha una sca- 
nelatura ad elica per l’incastro del filo. 

La legatura del filo succede in un modo differente da 
quelli finora usati: ma ad un tempo semplice e pratico 
come è facile dedurre dal semplice esame della figura. 

Per ottenere la tensione del filo contro il sostegno, sic- 
come questo è infisso a vite in A basta far girare il so- 
stegno e siccome la scanelatura è conica, così nel girare 
si dà una tensione conveniente. 


c) Fili telegrafici in bronzo siliceo. — Una novità era rap- 
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presentata a Vienna e consisteva nel filo siliceo inventato 
da Lascaro Werller di Angouléme. 

Dalle esperienze fatte risulta che il bronzo siliceo è più 
resistente che il ferro o l’acciaio e che si possono, per le 
linee telegrafiche, sostituire i fili di ferro galvanizzato del 
diametro di m[jm 5 e pesanti 155 chilog. per ogni 100 
metri, con fili di bronzo siliceo del diametro di mjm 2, il 
cui peso è chilog 28 per ogni 1900 metri. 

Per le condizioni che i fili devono presentare nelle loro 
applicazioni all'elettricità è assai eloquente il seguente 
quadro. 


AREA inohm 
per egni 


Conduttibilità 


QUALITA’ DEL FILO 


miglia inglese Pelati va 
Rame puro 33.1 100 
Bronzo silieeo (per telegrafi) 34.5 96 
» » (per telefoni) 103,— 34 
» fosforato (per telefoni) 124,— 25 
Ferro di Svezia galvanizzato 216.— 16 
Acciaio Bessemer galvanizzato 245, 13 
Acciaio Siemens-Ma"tin 206.-- 12 


In quanto al costo dai calcoli presentati dall’ inventore 
sì deduce che su una linea telegrafica di 1000 metri si ha 
l'economia di circa il 30 0{o eseguendola in bronzo siliceo 
invece che con fili di ferro galvanizzato, con un vantaggio 
del 100 Oo nella conducibilità, eguale resistenza per mim 
q. ed un vantaggio grandissimo nella leggerezza e quindi 
economia nei sostegni e quindi maggior durata, 

E quindi da prevedersi un avvenire non molto lontano 
siccome il bronzo siliceo perm:tte una trasmissione di di- 
stanza molto più grande che non il filo di farro dello stesso 
diametro, poichè doppia è la conduttibiiità. Così questo 
materiale verra adoperato in special modo per le linee in- 
ternazionali. 

La leggerezza del filo lo rende molto prezioso nelle ap. 
plicazioni ai telegrafi da campo, ove, come è noto, uno deci 
più grandi imbarazzi si è il peso di filo che bisogna tra- 
scinare per stabilire le linee. 

Non ci pare quindi fuor di luogo il fare -Jualche espe- 
rimento su questo nuovo genere di filo anche per le ap- 
plicazioni dei telegrafi od ai segnalamenti elettrici delle 
ferrovie. 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Nella seduta della Camera del 5 corrente mese 
l'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, ha presen- 
tato il Decreto Reale che autorizza il ritiro del pro- 
gelto sull’esercizio delle ferrovie e quindi il progetto 
seguente per l'esercizio delle reti Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula e la costruzione delle ferrovie comple- 
mentari, che, dietro proposta dell'on. Baccarini, verrà 
esaminato dagli uffici otto giorni dopo che ne sarà 
fatta la distribuzione: 


Art. I. Sono approvati i seguenti contratti: 

l. contratto 23 aprile 1884 stipulato fra i Ministri dei 
lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, industria e 
commercio, nell'interesse dello Stato, e il principe Marc’ 
Antonio Borghese, il conte Giulio Belinzaghi, la Banca 
Generale, la Banca di Torino, il Banco di sconto e di sete 
di Torino, la Banca Napoletana e la Banca Subalpina e di 
Milano, per la concessione dell’esercizio delle Strade f: rrate 
costituenti la Rete Mediterranea {allegato I); 

2. contratto 23 aprile 1884 stipulato fra i Ministri dei 
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lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, industria e 
commercio, nell'interesse dello Stato, e la Società italiana 
per le S$trade ferrate Meridionali, per la concessione dell’e- 
sercizio delle strade ferrate costituenti la rete Adriatica (al- 
legato II). 

Art. 2. Le somme che dai concessionari saranno versate 
nelle Casse dello Stato in pagamento del materiale rota- 
bile, del materiale d’esercizio e degli approvvigionamenti, 
saranno destinate alle spese straordinarie, di cui nei con- 
tratti sopra citati e nei rispettivi allegati, che dovranno 
essere eseguite nel primo quadriennio d’esercizio, nonchè 
alle spese straordinarie contemplate nell’ articolo 6 della 
convenzione per l’esercizio delle ferrovie Calabro-Sicule ap- 
provate con legge del 30 dicembre 1871, n. 586 (serie 2*), 
ed vccorrenti sulla rete Siciliana. 


Si provvederà pure colle anzidette somme alla spesa in- 
dicatu nell’articolo 2 della legge 2 luglio 1882, n. 873 
(serie 3%); al rimborso delle spese incontrate dalla Società 
italiana per le Strade ferrate Meridionali per la linea di 
Castellammare a Cancello a termini dell’ art. 4 della con- 
venzione approvata con Decreto Reale del 1° ottobre 1883, 
n. 1658 (serie 3*), nonchè alle spese necessarie per com- 
pletare la costruzione della linea medesima. 

La somma residua verrà destinata al fondo per le co- 
atruzioni delle Strade ferrate complementari autorizzate 
con leggi del 29 luglio 1877, n. 5002 (serie 2%), del 5 giu- 
gno 1881, n. 240 (serie 3*) e del 5 luglio 1882, n. 875 
(serie 38), 

Art. 3. Nei bilanci dell’entrata e della spesa di ciascun 
esercizio saranno iscritte le somme corrispondenti alla ese- 
cuzione dei contratti di cui all’art. 1, così per quanto con- 
cerne l’esercizio, come per quanto riguarda la costruzione 
di nuove strade ferrate. 

Art. 4. La quota di concorso a carico delle provincie e 
degli altri enti interessati a termini delle leggi 29 luglio 
1879, n. 5002 (serie 2°), e 5 luglio 1882, n. 875 (serie 3%), 
per le strade ferrate della 2* categoria (tabella 2), della 
3* categoria (tabella C), e per quelle della 4% cat-goria co- 
struite dallo Stato è ridotta alla metà, a condizione che 
venga pagata a fondo perduto, e che gli enti suddetti ri- 
nuncino al diritto di partecipare al prodotto netto del- 
l’esercizio. 

La suecursale dei Giovi sarà compresa fra le strade di 
prima categoria, cessando negli enti interessati |’ obbligo 
del concorso, e il diritto alla compartecipazione del pro- 
dotto netto. 

Art. 5. Le provincie, i comuni e loro consorzi a cui sa- 
ranno forniti, con emissione di obbligazioni garantite dallo 
Stato i fondi per la parte della spesa che loro incombe per 
le costruzioni ferroviarie, dovranno rimborsare al Tesoro 
la somma del capitale e degli interessi corrispondenti me- 
diante delegazioni sugli esattori delle imposte dirette in 
numero non maggiore di 90 a forma degli articoli 3 e 7 
della legge 27 marzo 1871, n. 131. 

Art. 6. I comuni non potranno imporre dazio consumo 
sopra i materiali ed oggetti destinati alla costruzione ed 
allo esercizio dei tratti di strada forrata posti nel loro ter- 
ritorio. 

Le Stazioni e le linee ferroviarie 8’ intenderanno poste 
fuori del recinto daziario nei comuni chiusi. 

Art. 7. Gli istituti di emiasione sono autorizzati a pren- 
dere parte nell'emissione delle obbligazioni garantite dallo 
Stato per costruzioni ferroviarie, e ad impiegervi una 
somma non superiore al loro attuale fondo di riserva. 

Art. 8. Nel caso che il Governo intenda affidare alle So- 
cietà assuntrici dell’esercizio la costruzione di strade fer- 
rate complementari autorizzate per legge, sarà previamente 
sentito il Consiglio di Stato sulla convenienza dei patti e 
delle condizioni da stipulare. 

Art. 9. Con regolamento da approvarsi per Decreto Reale, 
sentiti la corte dei conti e il Consiglio di Stato, saranno 
determinate le norme per le liquidazioni delle spese a ca- 
rico dello Stato dipendenti da costruzioni ferroviarie affi- 
date alle Società esercenti. 

Con altro regolamento da approvarsi per Decreto Reale 
sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici ed il Con- 


siglio di Stato sarà provveduto a regolare ed organizzare. 
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il servizio di ispezione e sorveglianza sull’ esercizio e la 
costruzione delle ferrovie. 

Art. 10. A cura del Ministro dei lavori pubblici sarà nel 
novembre di ciascun anno presentata al Parlamento una 
relazione sui contratti stipulati colle Società per costru- 
zioni ferroviarie nell'esercizio finanziario compiutosi al 1° 
giugno dell’anno medesimo. 

Alla relazione saranno uniti i pareri emessi dal Consiglio 


di Stato. 


Il progetto è accompagnato da una relazione di 
circa sessanta pagine, che prossimamente esamine- 
remo e daremo nesuoi punti essenziali, e dalle con- 
venzioni stipulate per l'esercizio delle ferrovie. Di 
tali convenzioni la Rassegna di Roma ha pubblicato 
un ampio riassunto riprodotto poi dal Bollettino delle 
finanze e dall’ Opinione. Coerenti al sistema di atte- 
nerci alle notizie bene appurate ed ai documenti nf- 
ficiali, non imiteremo l'esempio dei menzionati e di 
altri giornali, ed aspetteremo a fare conoscere ai 
nostri lettori le convenzioni appena siano stampate e 
distribuite. 


>< 


Sappiamo che I Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell’ Alta Italia ha indetto |’ appalto per il primo 
lotto degli edifizi delle nuove grandi Officine di To- 
rino : 

Tali edifizi sono: 

1. Grande Officina calderai formata da tre padiglioni 
uniti in un corpo unico di 185 metri di lunghezza e 
50 di larghezza. 

2. Fabbricato Dipendenze officina calderai, che 
copre un’area di 40 metri per 50. 

3. Fabbricato a due piani sopra il terreno per gli 
Uffici di Direzione e fabbricati accessori, coprenti 
un’ area di circa m.q. 1000. 

4. Magazzeno legnami eretto sopra un’area di m. 140 
per 23. 

5. Opere minori per i servizi di riscaldamento, il- 
luminazione, per fornitura d’ acqua, e chioschi iso- 
lati per tetloie carbone, cessi, ecc. 

L'ammontare complessivo di tali lavori sale alla 
somma di L. 1,600,000 circa, da cui bisogna però 
dedurre L. 200,000 circa per materiali d'armamento, 
che saranno forniti dall’ Amministrazione e per ser- 
ramenti in ghisa, a vetri, per i quali sarà fatto un 
contratto a parle con una Ditta specialista. 

Sappiamo poi che l’ Amministrazione ordinerà Vin- 
cominciamento dei lavori appena esaurite le forma- 
lita dell’ appalto. 

>< 


E stata ordinata dal Ministero dei lavori pubblici 
la visita dì ricognizione del tronco della ferrovia Par- 
ma-Brescia, compreso fra Parma ed il fiume Po. Della 
visita sono incaricati il sig. comm. Bussi R. Com- 
missario tecnico per l' esercizio delle ferrovie del- 
l'Alta Italia e V ing. capo del Genio civile di Parma. 

Sappiamo che per ora, e fino a quando cioè sarà 
eseguita la stazione provvisoria a Sacca, l’ esercizio 
del tronco, lungo in totale chilom. 22 circa, sarà limi- 
talo al tratto di 15 chilometri compreso fra Parma e 
Colorno. 

A proposito dell’ apertura all’ esercizio del preci- 
tato tronco di ferrovia, ci scrivono da Parma, lagnan- 
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dosi del perchè non siasi prima d’ ora provveduto 
alla costruzione della stazione provvisoria di Sacca. 
Ciò è causa che un paese importante come Casal- 
maggiore, dal quale questa stazione disterebbe solo 
di poco più che due chilometri, non possa ancora 
valersi dei benefizii della ferrovia, con danno evidente 
dei propri interessi. 

Chi scrive, ci interessa a far sentire col mezzo del 
nostro giornale a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
la necessità di provvedere presto alla costruzione 
della stazione di Sacca, senza della quale rimarrebbe 
illusorio quel po’ di utile di esercizio che si spera 
di conseguire dal nuovo tronco di ferrovia. 


>< 


Ci informano da Bologna che quel Consiglio pro- 
vinciale ha approvato la concessione alla Societa Ve- 
neta di costruzioni, di una tramvia da Bologna ad 
Imola, da impiantarsi lungo la via Emilia, e ne ha 
chiesta l’ autorizzazione a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici. 

A proposito di questa tramvia ci si dice che la So- 
cietà delle Strade ferrate Meridionali abbia protestato 
al Ministero contro la relativa concessione, trattandosi 
di una linea destinata a fare grande concorrenza alla 
ferrovia Bologna-Ancona, la quale nel tratto fino ad 
Imola corre perfettamente parallela alla strada Emilia. 

Ed il danno di questa concorrenza ricadrebbe poi 
in parte anche sul Governo, il quale, come si sa, ha 
garantito alle Meridionali per le linee che esercita un 
prodotto lordo. a 

Con tutto ciò non sappiamo come potrebbe il Mi- 
nistro dei lavori pubblici porre il veto alla conces- 
sione della tramvia Bologna-Imola, quando tante altre 
ne ha autorizzate in Lombardia ed in Piemonte per- 
fettamente concorrenti a ferrovie di proprieta dello 
Stato. - 

Del resto, di gia che ci troviamo a parlare di 
tramvie, esprimiamo il voto che venga presto prov- 
veduto con disposizioni legislative a regolare un ser- 
vizio che ha preso nel nostro paese uno sviluppo ve- 
ramente straordinario. 


>< 


Sappiamo che l'’Amministrazione delle Strade  fer- 
rate dell'Alta Italia, per appagare in qualche modo le 
istanze del Municipio di Torino per la islituzione di 
treni diretti fra Novara e Torino in continuazione dei 
treni diretti da e per il Gottardo, ha studialo e sot- 
toposto all'approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici una modificazione alla marcia del treno 144 
onde renderlo diretto. 

Siamo inoltre informati che per facilitare maggior- 
mente le comunicazioni fra Torino e Milano durante 
il periodo dell'Esposizione nazionale, la predetta Am- 
ministrazione avrebbe proposto anche al Ministero dei 
lavori pubblici che il treno 142, anzichè da Novara 
partisse da Milano e che fino a quest'ultima Stazione 
venisse prolungato l'altro treno 155 che attualmente 
ferma a Novara. 

Le proposte modificazioni dovrebbero andare in vi- 
gore con l'orario estivo e cioè col 20 del corrente 
mese. 

>< 


Ci scrivono da Messina che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha rinnovate vive istanze al Governo 
del Re perchè l'esercizio della rete ferroviaria sicula 
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venga fatto in unione ad una delle grandi reti con- 
tinentali con un uniforme sistema di tariffe. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
disposto che nessuna stipulazione di nuovi contratti 
relativi alle ferrovie dell'Alta Italia, impegni l’Ammi- 
nistrazione delle ferrovie stesse per una durata mag- 
giore dell'anno finanziario 1.0 luglio 1884 — 30 giu- 
gno 1885. 

>< 


Ci scrivono da Udine per informarci che il sindaco 
di Cordovado a nome della Giunta da esso rappre- 
sentata e di quelle di Fossalta dì Portogruaro, Teglio 
Veneto e Morsano, ha avanzata una petizione al Go- 
verno con la quale sì chiede che il tronco di ferrovia 
da Portogruaro a Casarsa segua la sinistra anzichè 
la destra del fiume Lemene. 

Quel sig. sindaco appoggia la ragionevolezza della 
petizione sul fatto che un maggior numero di comuni 
sarebbe servito dalla ferrovia, se collocata a sinistra 
del fiume, abbastanza importanti e per moltiplicità di 
interessi che ai medesimi si accumulano, e per valore 
di censo. 

Lo stesso sindaco spera che la lieve differenza di 
lunghezza ed il poco significante maggior costo della 
linea da esso propugnata a confrento di quella collo- 
cata sulla destra non varranno a far disconoscere la 
preminenza che merita sotto tutti i rapporti il trac- 
ciato di sinistra. 

>< 

L' Amministrazione provinciale di Brescia ha pre- 
sentato alla superiore approvazione il prozetto tecnico 
della ferrovia di Valcamonica fra Iseo ed Edolo. 

Questa linea ferroviaria, della quale la provincia di 
Brescia ha chiesta al Governo la inscrizione nella 
quarta categoria delle linee complementari approvate 
con la legge del 29 luglio 1879, misura la lunghezza 
di m. 76,330, e la relativa spesa di costruzione è pre- 
ventivata di L. 7,006,000. 

Autore del progetto precitato è il sig. cav. Ferdi- 
nando Zanardelli ingegnere-capo provinciale di Brescia. 


—>< 


Ci scrivono da Venezia che il sindaco di San Donà 
nell’ interesse del Comune da esso rappresentato e 
di quelli altri di Fossalta, Ceggia, Meolo, Roncade, 
San Michele del Quarto, Musile, Casale sul Sile e Me- 
stre, ha fatto fervorosa istanza a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici per ottenere che il tratto della ferrovia 
Mestre-San Dona-Portogruaro, compreso fra Mestre e 
San Dona, ora in via di armamento, abbia da essere 
aperto all’ esercizio non appena sia regolarmente ar- 
mato. 


>< 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
ferrate dell’ Alta Italia, per secondare le istanze di 
vari commercianti ed industriali di Sesto-Calende, ha 
disposto che la stazione omonima sia ammessa a 
fruire, come gia varie altre della linea da Novara a 
Pino, della tariffa locale n. 1. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
date le occorrenti disposizioni perchè le facilitazioni 
di viaggio accordate agli impiegati governalivi pro- 
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vinciali siano dalle Amministrazioni ferroviarie estese 
anche al personale dell’ azienda dei Tabacchi ed a 


quello delle Facoltà docenti nella R. Scuola delle Mi- 


niere a Caltanissetta. 
>< 


Il Consiglio di Stato in sua adunanza recente ha 
ammesso il progetto di appalto relativo alla provvista 
e posa in opera delle travate metalliche pei ponti e 
ponticelli della ferrovia da Ascoli a San Benedetto. 

Il progetto stesso contempla lavori e provviste per 


una spesa di L. 431,700 riferentisi ai seguenti ma- 


nufatti: 

Ponte sul Tronto in 5 luci di m. 25 cadauna; id. 
sul torrente Masino a tre luci, ciascuna di m. 20: id. 
sul torrente Chifenti in una sola luce di m. 20; due 
ponti di m. 6; due ponticelli di m. 5.00: 8 ponticelli 
di m. 3.00; 5 acquedotti, dei quali tre di m. 2.50 ed 
uno di m. 2.00. 

>< 


Ci informano da Riace che quel Comune ha chiesto 
a S. E. il Ministro dei lavori pubblici che l Ufficio 
telegrafico della stazione di Riace sia autorizzalo a 
ricevere e spedire telegrammi nell’ interesse del pub- 
blico. 
>< 


Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 

Ha approvato la spesa di L. 30,100 per la fornitura di 
m. 7,900 di ghiaia vagliata pel ricarico della massicciata 
sul tronco Avenza-Spezia. 

Idem di L. 21,000 per ricarico massiceiata e rialzo di 
binari in diversi punti del tronco Modena-Sameggia. 

Idem di L. 9,000 per ricarico parziale della massicciata 
fra la Stazione di Portocomaro ed il bivio Asti presso 
Casale. . 

Idem di L. 35,100 per l'appalto dei lavori di riordino 
radicale del magazzeno merci P. V. nelle Stazioni di Car- 
magnola, Ruccovigi e Savigliano. 

Idem di L. 18,000 per modificazioni e ristauro di ma- 
nufatti metallici fra Mestre e Pasian Schiavonesco. 

Approvò la Convenzione da stipularsi colla focietà dei 
Magazzini generali di Lombardia per concessione di un 
binario raccordato allo scalo merci di Milano P. G. 

Idem l’apertura di una gara per l'appalto delle mani- 
polazioni di traversi, rotaie ed altri materiali nel magaz- 
zeno del Materiale fisso di Bologna. 

Autorizzò l'acquisto, mediante gara, di 500 assi mon- 
tati per carri e carrozze. 

Idem l'effettuazione di un treno speciale fra Milano e 
Pavia e ritorno, colla riduzione del 50 0[q sui prezzi or- 
dinari, per il trasporto di circa 300 membri della Sucietà 
fra i Reduci delle patrie battaglie per assistere all’ inau- 
gurazione del monumento a Garibaldi. 

Approvò il coutratto per nolo dalla Compagnia Parigi- 
Lyon-Mediterraneo di n. 20 locomotive col luro tender, 

Autorizzò l’ applicazione della pompa Chiazzari alla 
nuova locomotiva costrutta nelle officine di Torino che 
figura all’Esposiziong nazionale. 


>< 


In seguito al risultato della gara tenutasi per la forni- 
tura di 20 caldaie complete per locomotive, il Consiglio 
d'ammibistrazione ha futto le seguenti aggriudicazioni : 

Alla Società Hannowerische di Linden la fornitura di 
n. 14 caldaie, | 

Alla Società Metallurgica di Bruxelles la fornitura di 
n. 6 caldaie. 


>< 
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Lo stesso Cunsiglio approvò la Convenzione da stipu- 
larsi colla Società del tramvia a vapore Bologna-Bazzano 
per lo scambio delle merci alla Stazione di Casalecchio. 


>< 


Il Consiglio d’amministrazione dell Strade ferrate Ro- 
mune, dopo avere nella sua adunanza dei 29 aprile 1884 
trattato alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 

1. Modificazione e consolidamento di alcuni ponticelli 
sulle linee Roma-Pisa e Roma-Ceprano. 

2. Costruzione dell’ Otticina veicoli è sistemazione del 
Deposito locomotive a Napoli. 

3. Restauro di case cantoniere e casotti della linea Fo- 
ligno-Fulcunura e ampliamento di due case cantoniere 
sulla linea Folieno-'l'erontola. 

4. Costruzione del piano caricatore e di due casotti per 
deviatori alla Stazicne di Ontanese, 

5. Costruzione di steccorato £' ila linea Cecina-Grosseto. 

6. Costruzione di una vasca di riserva pel rifornitore 
di Grosseto. 

7. Costruzione di nuove latrine c di toilettes alla Sta- 
zione centrale di Pisa. 

8. Acquisto di ghiaia, di lamiere di ferro e di una pic- 
cola partita ruotaie d’acciaio. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Riparto di contributo obbligatorio per le provincie di 
Catanzaro, Cosenza, Potenza, Reggio e Palermo per la 
ferrovia E! ..i-Reggio. 

Impianto del servizio merci a piccola velocità nella Sta- 
zione di Mussotto d'Alba — Linea Cavallermaggiore. 
Alessandria. 

Progetto di ampliamento della Stazione di Cairo-Mon- 
tenotte — Linca Alessandria-Savona. 

Ferrovie Alta Italia — Ampliamento e riordamento 
della Stazione di S. Salvatore-Montecarlo. 

Espropriazione di arenili demaniali presso la Stazione 
di Chienti sulla linea Ancona-Foggia (FF. Meridionali). 

Progetto di un sovra-passaggio all’ estremo Nord della 
Stazione di Valenza (FI. Alta Italia). 

Progetto di allargamento del ponte sul Reno presso 
Bologna lungo la ferrovia Piacenza-Bologna (Fer. A. I.). 

Progetto di tettoia metallica pel fabbricato viaggiatori 
d:lla Stazione di Sassari (FF. Sarde). 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto di completamento d’argine ferroviario lungo 
la linea Taranto-Reggio. 

Progetto d’ampliamento della Stazione di Treviso. 

Ferrovia Aosta-Ivrea — Progetto di maggiore spesa 
pel compimento del tronco Verres Chambave. 

Ferrovia Ascoli-S. Benedetto — Progetto d'appalto per 
le provviste e posa in opera di travate metalliche per 
ponti, 

Progetto di convenzione colla Società del tramvia Roma- 
Tivoli pel trasporto della corrispondenza. 

Progetto d'appalto per la provvista di traverse e posa 
del binario sulla ferrovia Moretta-Saluzzo. 

Progetto per l'impianto d’un fascio di binari presso la 
Stazione di Novi Ligure. 

Istanza del comune di Torino per imporre la fabbrica- 
zione dei portici per tutti gli edifici di alcune vie. 

Altra istanza dello stesso comune per varianti al piano 
recolatore. 

Prog#tto d'appalto per la costruzione del tronco ferro- 
viario l'eggiano-Casalbuono (Eboli-Eeggio. 

Una nuova perizia da sostituirsi a quella per 1’ esecu- 
zione di un traforo attraverso il molo di Napoli, 


TRIAL AZIZ) 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Leguago-Monselice — L'appalto del 
28 aprile, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Padova, per la fornitura ed il collocamento in opera 
delle travate metalliche lungo la ferrovia Legnago-Mon- 
selice dell’ importo di L. 150,000, fu provvisoriamente de- 
liberato alla Società Veneta di Costruzioni, col ribasso di 
L. 25.20 0[o, per L. 112.200. I fatali scadono il 23 corr. 


Ferrovia Bologna-Verona — L'appalto del 28 
aprile. al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Bologna, per la costruzione del tronco della ferrovia 
Bologna-Verona, compreso fra la eittà di Persiceto ed il 
paese di S. Felice sul Panaro , dell’ importo ridotto a lire 
882.681.37, andò deserto, rimanendo così definitivamente 
aggiudicato al sig. Edoardo Vigliardi, domiciliato a Bo- 
logna, che fece il ribasso di L. 11.60 00. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano — L’appalto del 
30 aprile, al Ministero dei lavori pubblici, per la costru- 
zione del tronco della ferrovia Viterbo-Attigliano, compreso 
fra Montefiascone e Viterbo, dell’ importo di L. 1,259,000, 
fu provvisoriamente deliberato al sig. Vincenzo Boschi, col 
ribasso di L. 4.12 00, per L. 1,207,129.20. I fatali scadono 
il 24 maggio. Il deposito provvisorio è fissato in L. 50,000; 
il definitivo in L. 112,000. 


Ferrovia Reggio -Castrocuceo — L'appalto del 
30 aprile, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Reggio-Calabria, per la costruzione del tronco della 
ferrovia Reggio-Castrocucco, compreso fra il torrente Ba- 
gnara e la stazione di Palmi, dell'importo di L. 7,599,699, 
fu provvisoriamente deliberato al sig. Antonio Varoli, col 
ribasso di L. 12.35 O{o, per L. 6,661,049.40, 1 fatuli sca- 
dono il 24 maggio. Il deposito provvisorio è fissato in lire 
260,000; il definitivo in L. 430,000. 


Ferrovia Ceva- Ormea — L'appalto del 2 maggio, 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cu- 
neo, per la costruzione del tronco della ferrovia Ceva-Or- 
mea, compreso fra Ceva e Nuceto , dell’ importo di lire 
2,012,500, fu provvisoriamente deliberato al sig. Perini Er- 
menegildo, domiciliato a Cuneo, col ribasso di L. 3 Q[o, per 
L. 1,952,125. I fatali scadono il 26 maggio. Il deposito 
provvisorio è fissato in L. 76,000, il definitivo in L. 151,000. 


Ferrovia Moretta-Saluzzo — Il 26 maggio, al 
Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cuneo, 
avrà luogo l’ appalto per le opere e provviste occorrenti 
alla posa in opera dei binari e degli scambi, compresa la 
provvista di traverse ordinarie e di traversoni di scambi 
per l’ armamento del tronco della ferrovia Moretta-Saluzzo. 
L’ importo è di U. 117,514.15; il deposito provvisorio lire 
7000; il definitivo L. 12,400. I fat. a giorni 15. 


i 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Il Consiglio d’ ammi- 
nistrazione della ferrovia del Gottardo è convocato il 17 
maggio corrente in Lucerna. L’ oggetto principale che 
avrà a trattare è il 12° Rapporto annuale della Direzione, 
come pure il resoconto ed il bilancio per l’ anno 1883; 
approvazione o ineno delle proposte della Direzione per 
gli assegni ai fondi di riserva per il 1883, dividendo agli 
azionisti ecc, 


— Al posto di segretario della Direzione della ferrovia 
del Gottardo, in rimpiazzo del sig. Ernesto Peyer, stato 
nominato cassiere principale del Gottardo, venne designato 
il sig. Stamm di Sciaffusa, finora aggiunto del III Dipacti- 
mento. 
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— La Direzione della ferrovia del Gottardo è invitata, 
entro il termine di un anno. a) a presentare al Consiglio 
faderale i piani tecnici per l’ esecuzione della costruzione 
delle linee Lucerna-Kiissnacht-Immensee e Zug-Walchwil- 
Gouldau , e è) a sottoporgli il programma finanziario per 
procurarsi i mezzi necessari per la costruzione di amendue 
le linee, e la constatazione che questi mezzi sono accer- 
tati. L'Assemblea federale riceverà comunicazione di questa 
risoluzione ia adempimento della mozione del 3 giugno 1881. 


Ferrovie russe — Ecco il testo dell' uAase dell'Im- 
peratore di Russia relativo al prestito per le costruzioni 
ferroviarie: 

Avendo creduto opportuno, dietro vostra presentazione, 
esaminata dal Consiglio speciale dei Ministri, di effettuare, 
in vista del rimborso al Tesoro dello Stato delle somme 
spese in costruzioni ferroviarie, come pure allo scopo di 
concorrere alla costruzione di nuove ferrovie necessarie allo 
Stato, — un’altra emissione d’ obbligazioni consolidato di 
ferrovie russe, ordiniamo di eseguire le presenti sulle basi 
seguenti: 

I. Dare alle predette obbligazioni la denominazione : 
« Obbligazioni consolidate delle ferrovie russe, ultima 
emissione ». 

2. Emettere delle obbligazioni per la somma totale di 15 
milioni di lire sterline, applicandone su questa somma alle 
ferrovie : di Siberia, 3,488,372 rubli; di Caterina 3,488 ,372 
r.; di Baskuntchak, 348,837 r.; di Katerinenburg Thiumene 
1,511,628 r.; di Kahakow-Nicolaiew 320,465 r.: di Tambow 
Saratow 1€9,777 r.; dell’ Ural 884,352 r.; di Mosca-Brest 
500,703 r.; di Donnets 1,186,488 r.; d’ Oral-Griazi 204,421 
r.; di Putilow 243,091 r.; di Libau-Rompy 1,251,165 r.; ed 
alla Società ferroviaria del Sud-ovest 1,402,326 rubi. 

3. Attribuire a queste obbligazioni, a partire dal 19 aprile 
1° maggio 1884 una rendita annua del 5 00, pagabile per 
semestri il 19 aprile (1° maggio) e 20 ottobre {1° novembre). 

4. Iffettuare l’ ammortamento delle obbligazioni al loro 
prezzo nominale a partire dal 19 aprile (1° maggio) 1885, 
entro lo spazio di 81 anni, col mezzo di un’estrazione an- 
nua fatta a Pietroburgo, . creare a questo scopo un fondo 
speciale d’ ammortamento. 

5. Aprire la sottuscrizione delle obbligazioni all' estero 
col mezzo della casa di Banca S. Bleichrosder, a Berlino, ed 
in Russia secondo le disposizioni del Ministro delle finanze. 

6. Effettuare il pagamento degli interessi e dell’ ammor- 
tamento delle obbligazioni a Londra in lire sterline, a Ber- 
lino in marchi di Germania (al corso di 20 marchi e 43 
pfennig per lira sterlina); a Pietroburgo in rubli; a Parigi 
in franchi; ad Amsterdam in fiorini d’ Olanda —, nelle 3 
ultime città al corso del giorno su Londra. Far rimettere 
nel tempo richiesto i fondi necessarii per l’ adempimento 
del presente obbligo ai banchieri che saranno incaricati del 
pagamento dei coupons e dell’ ammortamento. 

‘7. Liberare in perpetuo queste obbligazioni dal paga- 
mento d’ ogni tassa. 

Gatchina, 14 marzo 1884. 
ALESSANDRO. 


— Ta Peltersburgshi Wiedomosti riferisce che tutte le sta- 
zioni ferroviarie della città di Mosca e molti stabilimenti 
industriali verranno congiunti fra loro da una ferrovia di 
cinta la cui lunghezza sarà di 50 versie, ossia 53 chilo= 
metri e 300 metri. 


Nolizie Diverse 


Stabilimento siderurgico a Terni — Leggiamo 
nell’ Esercito: 

Siamo informati che il nostro paese potrà vantare tra 
breve un grande stabilimento siderurgico, che confidasi 
servirà ad emancipare in parte l’ Italia dai mercati esteri 
per Ì’ acqnisto specialmente delle piastre per corazzatura , 
ed altre costruzioni militari, 
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Il nuovo stabilimento sarà fondato nella città di Terni 
per opera della Società Veneta di costruzioni. 

Dicesi che avrà bisogno di 2000 cavalli di forza motrice 
e di un maglio di 150 tonnellate. 

Gli ingegneri della Società stanno facendo tutte le pra- 
tiche per l’ impianto del nuovo stabilimento. 


Uffieti telegrafici — ll 25 aprile scorso nella sta- 
zione ferroviaria di Antrodoco , prov. di Aquila, e il I° 
corr. nelle stazioni ferroviarie di Bibiana, prov. di Torino, 
Cengio, prov. di Genova, Cressa Fontanetto, prov: di No- 
vara, Laveno, prov. di Como, e Vidalengo, prov. di Ber- 
gamo, è stato attivato il servizio telegrafico pel Governo 
e pei privati, con orario limitato. 


Esposizione generale italiana di Torino — 
LOTTERIA NAZIONALE. — Si porta alla conoscenza del pub- 
Dlico che le domande per l’ acquisto e la rivendita dei bi- 
Qlietti della Lotteria Nazionale dell’ Esposizione di Torino 
devono essere dirette esclusivamente alla Sezione Lot- 
terla che ha i suoi uffici Torino piazza San Carlo, n. 1. 
Il prezzo per ogni biglietto è di Una Zira. I) primo premio 
della lotteria è del valore di L. 300,000, il secondo pre- 
mio del valore di L. 100,000. Tre altri premi ognuno del 
valore di L. 50,000, tre ognuno da L. 20,000, tre ognuno 
da L. 10,000, sei ognuno da L. 5000, nove da L. 3000 ecc. 

In tutto, premi per un milione di lire. 


° GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le contrattazioni sui valori ferroviarii furono ristrette anche 
nella scorsa settimanà, quasi eselusivamente alle azioni delle 
Meridionali che vennero quotate in sostegno sempre al prezzo 
di 593 a 607 fine cerrente. Le obbligazioni relative si aggi- 
rarono sul 290.25 e 292.50; i Boni rimasero invariati a5 50. 
Le Palermo-Trapani (oro) a 303.50; le altre (carta) a 307. Lo 
Sarde sorie A a 289 e 290; la serie Ba 292.50 e 293; le nuove 
a 290 e 290.50; le azioni Ferrovie Romane a 124; le Ponteb- 
bane a 466. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima della tramvia Como-Fino- 
Saronno, Fino-San Pietro Martire — Per de- 
serzione della 1° adunanza fissata per il 31 marzo u. s., 1’ 1) 
maggio in Saronno 2.a convocazione, eoll’ ordine del giorno 
pubblicato. 


Società delle Ferriere italiane — Per deser- 
zione dell'adunanza del 29 scorso aprile, il 14 maggio 2.a 
convocazione in Ruma eoll' ordine del giorno pubblicato. 


Società anonima italiana di miniere di 
rame e di clettro-metallurgia — Assemblea ge- 
nerale il 24 maggio in Genova per relazione del Consiglio, 
rapporto dei sindaci, approvazione del bilancio }883, nomina 
di consiglieri e sindaci. 


Cotonificio veneziano — Assemblea generale il 25 
maggio in Venezia per comunicazioni, relazione del Consiglio 
e dei sindaci, indennità ai consiglieri e ai sindaci, nomina di 
consiglieri @ sindaci. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Avvisi d’As'a 


(Per gli» nlti di ferrovie, vedi le SOTIZIE FERR. ITAL.) 


Prov: acia di Parma (12 maggio). — Costruzione del tronco 
della strada consortile da Capoponte al confine Massese, della 
lunghezza di m. 12,2/1.80, da compiersi entro l’anno 1885. 
Importo L. j61,384.67. Dep. provv. L. F00U; def. L. 20,000. 
Fat. 27 maggio. 

Direzione del Genio militare in Messina (12 maggio) — 
Proseguimento di un fabbricato ad uso di cellegio militare in 
Messina, da eseguirsi in giorni 700. Imp. L. 392,110. Depo- 
sito L. 40,000. Fat. a giorni 5. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Belluno (fat. 
13 maggio). — Manutenzioae novennale del tronco della strada 
nazionale di Alemagna n. 47 fra il confine Trevisano in Ci- 
mafadalto ed il confine austro-ungarico dell’ importo annuo 
ridotto a L. 63,47‘).40. Dep. il decimo. 

Municipio di Ferrara. (Fat. '3 maggio). — Manutenzione 
delle strade comunali esterne durante il triennio 1884-66. 
Imp. ridotto a L. 218,899.0Ì. 


Arsenale di costruzione in Torino (15 maggio). — Prov- 
vista di kg. 17,100 ferro in verghe diverse da consegnarsi 
entro giorni 4). Imp. L. 8350. Dep. L. 900. Fat. a giorni 15, 

Ainministrazione provinciale di Ascoli Piceno (lo maggio). 
— Opere stradali divise in 3 lotti. l. Correzione della strada 
provinciale Aprutina, dell'importo di L. 6,675.55; 2. Costru- 
zione di un ponte in muratura sul torrente Nina e compimento 
dei due tratti di strada di aceesso laterali, nella strada pro- 
vinciale Aprutina. dell'importo di L. 3>,720.92; 3. Correzione 
della strada mezzina dall’Olmo ad Offida, dell’importo di lire 
73,1753.07. Dep. provv. il decimo; def. per il l. lotto L. 800, 
per il 2. L. 4,000, per il 3. L. 7,500. 


Genio militare per la IR. Marina in Venezia (id maggio) — 
Costruzione di un ponte in ferro girevole sul cauale di Porta 
Nuova nel KR. Arsenale militare marittimo di Venezia, da com- 
piersi iu 250 giorni. Importo L. 50,009. Dep. L. 5,000. Fat. 
ò giugno... 

Amministrazione provinciale di Cosenza (56 maggio) — 
Manutenzione per otto enni della strada provinciale di Bas- 
sano, 2.0 tronco, dal Ponte Otturi alla strada comunale di Pa- 
iudi e 3.0 tronco, dalla chiesa di S. Antovio in principio del- 
I’ abitato di Cropalati al vallone Fico di Nanna. Imp. annuo 
L. 10,603.23. Dep. provv. L. i800; def. 1[2 canone. Fatali a 
giorni lò. ° 

Prefettura di Roma (16 maggio). — Costruzione del tronco 
di strada comunale obbligatoria di Veroli da Porta Civerta a 
Porta Napoletana, con traversa per Porta Puolina, della lun- 
ghezza di m. 1032.72. Imp. L. 16,964.86. Dep. provv. L. 800; 
def. L. 1200; fat. 31 maggio. 

Comune di Fivizzano (17 maggio. Esp. def.) — Costruzione 
del 2.0 tronco della strada comunale obbligatoria di Crespiano. 
Imp. ridotto a L. 46,367.3;. Dep. provv. L. 1500; def. L. 3000. 


Prefettura di Grosseto (19 maggio). — Quadriennale man- 
tenimento dei fossi, canali e fiumi, fabbriche, ponti, cateratte, 
ed altri manufatti esistenti nella bonificazione Orbetellana, 2 
confine colla provincia di Roma. Imp. annuo L. 16,036. Dep. 
provv. L. 8C0; def. il decimo del eanone. Fat. a giorni lî. 

Prefettura di Udine (19 maggio). — Novennale manuten- 
zione del l.v tronco della strada nazionale Pontebbana n. ?, 
dall’ incontro della strada pure nazionale n. 3 da San Vito a 
San Daniele, presso l’ osteria Taboga, sino al bivio di quella 
Carnica n. 1, e secondo tronco della Pontebbana n. 2, com- 
preso il tratto che conduce alla stazione di Gemona, della 
complessiva lunghezza, escluse le traverse degli abitati, di 
m. 16,073. Imp. annuo L. 72+5.08. Dep. provv. L. 470; def. 
1]? canone; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(2) maggio. Esp. def.) — Costruzione del tronco della strada 
provinciale di l.a serie, n. 15, fra l'abitato di Bagnoli e 
quello di Saleito. Imp. ridotto a L. 407,640.78. Dep. provv. 
L. 24,006; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Porto Mau- 
rizio (23 maggio). — Opere e provviste occorrenti al prolun- 
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gamento del molo orientale del Porto di Oneglia, della lun- Appalti deliberati. 
ghezza di m. 100. Imp. L. 200,000. Dep. provv. L. 7000; def. —— 
L. 22,000; fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (fat. 
23 maggio). — Costruzione del 3.0 tronco della strada pro- 
vinciale di l.a serie da Cuecaro a Sanza. Imp. ridotto a lire 
292,989.32. Dop. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (24 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
maggio. Esp. def.) — Costruzione di un ponte a }5 arcate SU | «————1=<T5<<-@€<@r@_21212À21Àt@7#@[——@@_—@——___——1—@—@—@—@ 
torrente Fella, lungo il 1.v tronco della strada nazionale n. | 4 
51 dis, eompreso fra Piani di Portis e la città di Tolmezzo, NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
della lunghezza di m. 732.05, compresi gli accessi da siste- 1 
marsi, da compiersi in due anni. Imp. ridotto a L. 238,807.84. | a CENGIO (Savona). 

Dep. provv. L. 10,000; def. il decimo. (Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


Id. (24 maggia. Esp. def.), — Ricostruzione di due voltì 
sul torrente Degano, sistemazione e consolidamento dei tratti 
laterali di strada fra Villa Santina ad Esamon di Sotto, lungo 
il terzo tronco della strada nazionale n. 50 bis. Imp. ridotto 


a L. 103,453.61. Dep. provv. L. 8000; def. il decimo. LOTTERI À N AZION ALE 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (1 mune di 

luglio). — Opere e cirag vista occorrenti alla fornitura ed al. | te I TORINO 
l' impianto dì apparati idraulici sulle nuuve calate ad oriente 
del ponte di S. Lazzaro nel porto di Genova. Imp. L. 1,133,255. 
Dep. provv. L. 38,000; def. L. 114,000; fat. a giorni j5. | 


L' Impresa Tadustriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione del gran ponte metallico sul Simeto a Primosole in 
provincia di Catania, con fondazioni all’ aria compressa. 


Vedi nelle pagine 
Annunzi. 


As——— 


LE 
POMPE A SISTEMA GREINDL | FERROVIE ECONOMICHE 


| 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA | OTTAVIO MORENO 


BREVETTI GREINDL K GREINDL E POILLON); . <ontrollore del materiale l 
| per la Società Italiana per le Ferrevie Meridionali 
Nuovo tipo a assì inflessibili e invariabili di posizione. — Sanza guasti Dè Torixo, 1872 
bisogno di riparazioni. — Molte silenzioso. Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. Un volume, fn-8* di pagine 240, al 
nin “Da prezzo di L. 2.50. 
i RR \ @ Si vende pure presso i libraj Bocca, 
A e LoescHER, Casanova, ed altri prin- 


cipali libraj d’Italia. 


Le LEVRET-CHAIX conNTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dang 


ar i S = = I] sos gares etles librairies, et chez MM 
FINE rei a if A. Chaix etC., rue Bergère, 20, Paris. 
a 1.e" vol. Services francais; avec car- 

tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
i fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaur, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren» 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buoo terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe d pistons. | 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- | 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo-, 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia | 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, | 
ing. di arti e manifatture , 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai dre è l'étranger des divers points de 


suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (S«izzera). la F I , Hiosci 
a France, le voyageur na pas besocin 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Purigi — Genio militare russo — 


| 
! de recourir au volume contenant lea 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Îd. Olandese delle Colonie, ecc. | services francais). 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, SDA GUESEO OA Ot 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuolature, disseccamenti ltiiguide-s0mioaire JR di uenk (68 pra: 


ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. cipales curiosités è voir dana les villes 


cicci '!Mmportantea, les stations balnéarsie etc 
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STRADE | FERRATE DELI DEL L'ALTA ITALIA 


La. U UT I SO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


——— 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

&suide e ritasli di suide i A S - Clhilogr. SS, 400 circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in suide e ritagli di guide. » S,ZB95,B0O » 


GEIISA. vecchia da c“ifondere A Ba » 4A21,L100 » 
TO>RIINITURA. e limatura di ferro e 
acciaio A s È é 5 è è A È è 11,S500 » 


T-AMIERKRA. di ferro in sorte, acciai e ferro in rotte 
tami, zinco, bronzo e rame. — Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei matcriali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle &trade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sof(omissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20r più l(ardi del giorno 87 MMasgio 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 19 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati devranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se.le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superaro le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

. Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate lc sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità c quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
seno depositati. | 


Milano, 27 Aprile 1884. 
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prora pesce proare gen geoonizapn 
LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraie 1884 


CRI... 


6002 Premi Ufficiali 6002 Premi Ufficiali 
pel valore totale di el valore totale di 
1,000,000 di Lire Ocni Bicuietto L. UNA 1,000,000 di Lire 


Primo premio del valore di 800,000 Lire Italiane. 
Secondo premio del valore di ra 00,000 Lire Italiane. 
Tre premi del valore di 50,000 Lirc Italiane. 


Tre Premi del valore di L. 20,000 ognuno. — Tre Premi da L. 10,000 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3,000. — Quiudici Premi da L. 2,000. — l'renta Premi da L. 1,000. 


Più altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufliciali pel valore totale 


di Lire Ital. 


La Lotteria Nazionale di Torino per i suoi vistosissimi premi ed il numero limitato dei biglietti è la più 
ricca e più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto UNA Lira 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione, Piazza San Carlo, 1, Torino. (Aggiungere cent. 50 per l’ atfrancazione e 
la raccomandazione di ogni 10 Biglietti). i 

I Biglietti della Lotteria di Torino si vendono presso tutti i cambiavalute, tabaccai, ecc., del Regno. 

.> . aaa fas et a î ce fe a ? CEE 


+ È ‘Vel 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 00 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. somm. A. COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


@pificii Meccaniei: CAstTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDISTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia | 
conseguite le magZiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del © 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a : 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche ‘nella re- | 
cento Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha conseguite 
rieompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia ' 
d’ oro per i prodotti espesti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì | 
: il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITADIANA ha assunto la esecuzione dal gennaie | 
1871 al gennaio ]883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre lu Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, )a fornitura di N. 707 veicoli ferro- | 

viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 

caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 


CEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


CHE 
prezzi, nen tomene nessuna cencor- 


capsule e miccie, le quali, tanto per la 


SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


" i o i “a 
I =t 
UFFICIO SUCCITRSALE | aa 
dei giornali italiani ed esteri J "2 
Torino, via Finance, 13. 3 he = ® 
: vo. Bo. è 
mM 3a 
Quest’Wfficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni I, } ES î 
i’ 5, E la 
| De 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


| 
| 
| 
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SZSOCIE'TÀ ITALIANA. 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


—— €63 &>&S>eodEr__— 


me 
Li 


Società AnoxIMA SEDENTE IN FIRENZE 
CAPITALE: Nominale 200 milioni — Versato 190 milioni 
—__— II _ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa nell'adunanza del 24 corr. del Consiglio d'amministra- 
zione ed a forma dell’ Art. 25 degli Statuti sociali, è convocata 
pel giorno 29 Maggio prossimo, a mezzodì, dl sede della 
Società in Firenze, Via dei Renaj, N. 17, l'Assemblea gene- 
rale degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 


Relazione del Consiglio di Amministrazione, 

Bilancio consuntivo del 1883, preventivo del 1884 e deliberazioni relative, 

Approvazione della Convenzione stipulata col Governo per l' assunzione dell’ eser- 
cizio della Rete Adriatica e l'eventuale costruzione di nuove linee, colla rinunzia 
contemporanea, durante l'esercizio della rete Adriatica, ai patti dell'esercizio delle 
linee di proprietà della Società, e la definitiva rinunzia all’ esercizio delle Cala- 
bro-Sicule di proprietà dello Stato, 

Provvedimenti finanziari, 

Nomina di consiglieri d’ amministrazione, 

Nomina dei sindaci e dei supplenti, 


—__ —— —————— _- >» oso —_—————+_——_ +. -..- ——... — ———-—-— 


Il deposito delle Azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti lee esser fatto 
dal 12 a tutto il 17 maggio prossimo. 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 
Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia; 
Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Ancona. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 
Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale ; 
Londra, presso i signori Baring Brothers e C 
Firenze, li 25 Aprile 1884, 


Le modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nel Supplemento / 


x alla Gazzetta Ufficiale del Regno, del 26 corr. n. 101, e sono ostensibili presso le i 


Casse suindicate. 
Ipo cod 


TORINO — Tip. del Monilore delle Strade A via Finanze, 13. 


penis GEm GS 


ei 
a 
sul 


» 


Anno XVII Mercoledì 14 Maggio 1884. Nura. 20. 


MONEEORE DELLE STRADE FRARATE 


€ | E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici =- Industria «e Commercio - Finanza 


LS tI) 


(+07 ii SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annaunzi Industriali o Commerciali. 


n TII_T=_/= rt 0%, . 


Prezzo delle Associazioni - | “a Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
| pace Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . è è » 3. Cent. 39 » 


Anno Scm. Trim. 
Per L'ITALIA è». +... +. +» L. 20 11 6 
Per L'ESTERO +... 6.» 28 15 8 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovrunno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


pncnaI 


Sommario peLLE MATERIE. — Ze Convenzioni ferrotiarie. La rete Medilerrunca. — Le ferrovie Belghe. — Bi- 
biografia. — Informazioni particolari del Moxitore. — ANolizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


CAPO I. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


Oggetto, durata del contratto, costituzione deila Società. 


Art, 1. Il Governo del Re, concede alle Banche, Ditte 
e signori di sopra menzionati, che l’ assumono, l’ esercizio 
delle strade ferrate componenti la rete Mediterranea, e a 
richiesta del Governo, la costruzione di nuove strade fer- 
rate, sotto la piena e rigorosa osservanza del presente 
contratto, e dell’ annesso capitolato, che, insieme coi suoi 
allegati, ne fa parte integrante. 

Art. 2. I concessionari si obbligano di costituire a for- 
ma delle vigenti leggi e nel termine di due mesi dalla 


î 
In riserva di riprodurre dalla elaborata Relazione, 
cietà anonima italiana, la quale dovrà assumere l’ eser- 


che accompagna il disegno di leuge per l’ esercizio 
delle Strade ferrate italiane e per la costruzione delle 
complementari, quelle parti che maggiormente pos- 
sono interessare, pubblichiamo subito le Convenzioni, 
che sono i documenti principali, assieme agli annessi 


Capioiali: approvazione per legge del presente contratto, una So- 
LA RETE MEDITERRANEA cizio delle lince componenti l’ anzidetta rete, con tutti i 
ENEA diritti ed obblighi. stabiliti dal presente contratto e dal- 
l’ annesso capitolato, al quale effetto essi dichiarano fin 
CONTRATTO d'ora di stipulare nell’ interesse e per conto della Società 

Fra medesima. 
S. E. il ministro dei lavori pubblici, comm. Francesco La Società così costituita avrà pure l’ obbligo di eser- 
Genala, citare, dietro richiesta del Governo, e alle condizioni con- 


tenute nel capitolato, altre strade ancorchè non apparte- 
nenti allo Stato. 

Art. 3. La Società prenderà il nome di Società ilaliana 
per le Strade ferrate del AMediterraneo, e stabilirà la 
sede dell'Ammibistrazione centrale nella città che verrà 
designata nello statuto sociale. 

Avrà | obbligo di istituire per tutti i rapporti della 
Società col Govi erno, un Ufficio permanente di rappresen- 
tanza nella Capitale del Regno. 

Avrà pure l’ obbligo di istituire almeno due Direzioni 
“di esercizio in altre città della rete. 

Essa sarà rappresentata per tutti i suoi rapporti legali 
dal direttore generale, la cui nomina dovrà essere appro- 
vata dal Governo con decreto reale. 

In caso di assenza od impedimento del direttore generale, 
si provvederà alla rappresentanza della Società a forma 
di quanto sarà disposto nello statuto ‘sociale. 

Art. 4. La Società verrà costituita con un capitale non 
inferiore a centotrentacinque milioni (135,000,000) di lire 
ip azioni. 


S. E. il ministro delle finanze e ministro per interim 
dol tesoro, comm. Agostino Magliani, 

e S. E. il ministro d'agricoltura, industria e commercio, 
comm. Bernardino (irimaldi, 

contraenti in nome dello Stato, 

e S. E. il principe Mare’ Antonio Borghese , 

il conte Giulio Belinzaghi, senatore del Regno, 

per la Banca Generale, “il direttore generale comm. An- 
tovio Allievi, senatore del Regno, 

per la Banca di Torino, il direttore generale comm. 
Antonio Pariani, 

per il Banco di Sconto e di Sete di Torino,. il diret- 
tore cav. Rocco Fontana, 

per la Banca Nupoletana , il presidente comm. Mariano 
Arlotta, 

per la Banca Subalpina e di Milano, il consigliere de- 
legato cav. Emilio Noseda, 

contraenti vel nome proprio e dei loro rappresentati e 
compartecipi , 

si è addivenuto al seguente contratto: 
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Lo statuto della Società verrà approvato dal Governo, 

La Società avrà facoltà di emettere obbligazioni nei li- 
miti segnati dal Codice di commercio, 

Non verranno in esse computate le obblicazioni della 
cassa per gli aumenti patrimoniali, di cui gli articoli 20 
e 21, nè quelle emesse per le costruzioni ferroviarie, di 
cui all’ art. 27. 

Art. 5. I membri del Consiglio d' amministrazione do- 
vranno essere di nazionalità italiana. Per la prima volta 
saranno designati nell’ atto costitutivo della Società e ne 
verrà sottoposta la nomina alla approvazione del Governo. 

Art, 6. Il presente contratto avrà principio il 1° gen- 
paio 1885 e terminerà il 31 dicembre 1944. 

La durata di esso è divisa in due periodi di 30 anni 
ciascuno, 

Tanto il Governo quanto la Società avranno il diritto 
di far cessare il contratto alla fine del primo periodo, 
mediante disdetta da intimarsi due anni prima della sca- 
denza del periodo stesso. 


CAPO II. 


Norme e condizioni dell'esercizio — Materiale mobile — 
Spese — Tariffe — Fondi di riserva e cassa per gli 
aumenti patrimoniali — Ripartizione dei prodotti. 
Art. 7. Le strade che compongono la rete Mediterranea, 

con le loro dipendenze ed il relativo materiale fisso, sa- 

ranno accettate dalla Società nello stato in cui si trove- 
ranno all’atto della presa di possesso, 

Saranno però a carico dello Stato le opere indicate nel- 
l'allegato 2, le quali dovranno essere eseguite dalla So- 
cietà nel primo quadriennio di esercizio coi fondi che ver- 
ranno forniti dallo Stato. 

Art. 8. Una o più Commissioni, composte ciascuna di 
tre rappresentanti del Governo e di tre delegati per 
ognuna delle f'ocietà esercenti le reti Mcditerranea ed 
Adriatica, procederanno: 

1. Al riparto del personale delle Amministrazioni che 
attualmente esercitano le linee destinate a costituire le 
puove reti, in ragione dei rispettivi bisogni di queste ; 

2. Al riparto del materiale rotabile e d’ esercizio e 
degli approvvigionamenti, tanto esistenti quanto in corso 
di costruzione o di fornitura, tenendo conto delle condi- 
zioni e dei bisogni speciali di ciascuna rete, e procurando 
che il materiale rotabile sia diviso in modo che ogni rete 
venga dotata di una proporzionata quantità di materiale 
della stessa età ed in eguale stato di conservazione. 

L'operato di dette Commissioni sarà definitivo ed irre- 
vocabile. 

Ar. 9. Per regolare le condizioni ed i corrispettivi del 
servizio dei trovchi e delle Stazioni comuni ed i patti del 
servizio cumulativo fra le diverse reti, si nomineranno, 
in caso di disaccordo fra le parti, Commissioni arbitra- 
mentali composte nel modo indicato all'articolo 8. 

Art. 10. Lo Stato vende alla Società quella parte che 
verrà assegoata alla rete Mediterranea del materiale ro- 
tabile, del materiale d’ esercizio e degli approvvigiona- 
menti tanto esistenti quauto in corso di costruzione o di 
fornitura all'incominciamento del contratto. 

Gli approvvigionamenti dovranno corrispondere in va- 
lore a von meno di 21 milioni (21,000,000) di lire. 

La stima e la consegua verranno fatte secondo le di- 
sposizioni dell’annesso capitolato. 

Fra gli approvvigionamenti che lo Stato vende alla 
Società, non sono compresi ì materiali metallici per l’ar- 
mamento, i quali saranno invece devoluti ai fondi di ri- 
serva od alla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Art. 11. Per l’acquisto del materiale rotabile e d’eser- 
cizio e degli approvvigionamenti, di cui all' articolo pre- 
cedente, la Società pagherà una somma complessiva non 
minore di centotrentacinque milioni (135,000,000) di lire. 

Ove la stima ne portasse il prezzo complessivo a mi- 
nore somma, la differenza rimarrà nelle Casse dello Stato 
a titolo di cauzione, senza psgare alla Società compenso 
maggiore di quello risultante dall'articolo 23. 
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Ove invece la stima portasse una somma maggiore di 
quella totale anzidetta di centotrentacinque milioni, la 
Società dovrà pagare la differenza in più a saldo del 
prezzo risultante dalla stima. 

La Società per altro non riceverà compenso maggiore 
di quello stabilito all'articolo 23, se non in proporzione 
della sola parte di differenzs in più derivante dal valore 
del materiale rotabile e di esercizio. Tale proporzione sarà 
commisurata in rapporto al compenso annuo di lire sette 
milioni ottocentoventimila (7,820,000), di cui all’art.23, per 
un totale di lire centotrentacinque milioni (135,000,000). 

Art. 12. Il prezzo d’acquisto del materiale rotabile, del 
materiale d'esercizio e degli approvvigionamenti, di cui 
all’ articolo 10, sarà versato dalla Società nelle tesorerie, 
che verranno designate dal Ministro delle finanze, in rate 
da concertarsi, la cui scadenza media dovrà coincidere 
col 1° luglio 1885. 

La Società dovrà nel primo anno di esercizio versare a 
dotazione dei fondi di riserva la somma di lire un milione 
trecentomila (1,300,000). 

Art. 13. La Sucietà eserciterò le strade appartenenti in 
tutto o in parte ai terzi, alle stesse condizioni di quelle 
che appartengono allo Stato, 

Tuttavia, per determinare le quote di prodotto e di 
spesa spettanti ai concessionari ed ai comproprietari delle 
linee stesse, la Società esercente dovrà tenerne i couti 
distinti e particolareggiati e trasmetterne una copia al 
Governo ed un’altra agl'interessati. 

Il Governo potrà delegare la Società esercente ad ese- 
guire i pagamenti delle somme d’acconto o di saldo do- 
vute ai suddetti comproprietari e concessionari, ed in 
questo caso essa sì cempenserà con altrettanta somma 
sulle quote dovute allo Stato. 

Art. l4. Sono a carico della Società esercente tutte le 
spese ordinarie e straordinarie escluse soltanto le spese 
per la sorveglianza governativa e quelle a cui si provvede 
mediavte i fondi di riserva e la Cassa per gli aumenti 
patrimoniali. | 

Art. 15. Tutto il materiale rotabile e di esercizio dovrà 
essere mantenuto dalla Società in perfette condizioni di 
servizio. Saranno a suo carico tutte le perdite, le avarie 
e i dauni cagionati da casi fertuiti o di forza maggiore, 
ed in genere tutte quelle che, a termini di legge, devono 
sostenersi dal proprietario, senza pregiudizio dei diritti di 
indennità che petessero, a termini di legge, competere 
alla Società, proprietaria dal materiale suddetto, per i 
guasti e le perdite ad essa cagionati da guerra guerreg- 

iata. 

La Società non potrà vendere materiale atto al servizio, 
se non sostituendolo con altro maggiormente utile e previo 
consenso del Ministro dei lavori pubblici. i 

Art. 16. Le tariffe ele condizioni generali dei trasporti 
dei viaggiatori e delle merci a grande e a piccola velo- 
cità sono contenute negli allegati D ed £. 

Le tariffe dell’ allegato D non potranno essere aumen- 
tate se non per legge, e quelle dell’ allegato se non 
der decreto reale. 

Ogni variazione, tanto delle tariffe al disotto di quelle 
stabilite negli allevati 2 ed Z, quanto delle condizioni 
generali dei trasporti, dovrà essere autorizzata dal Gu- 
verno e notificata in tempo debito al pubblico. 

Sulla base delle tariffe di cui agli allegati D ed £Z sarà 
obbligo del concessionario, a misura che se ne presenta 
l'opportunità, di sottoporre all' approvazione del Governo 
que!le altre tariffe speciali e lucali, che meglio valgano 
a sviluppare il traffico tanto interno quanto internazionale. 

La Società resta frattanto autorizzata a piantenere | 
vigenti supplementi di prezzo sui tratti acclivi. 

Fino a che le nuove taritfe locali non saranno intro- 
dotte, continueranno ad essere applicate quelle presente- 
mente in vigore sulle singole reti. Ì 

Sulle basi poi delle taritfe generali e speciali comuni, 
il Governo uvrà sempre facoltà di ordinare alla Società 
di iutrodurre miglioramenti nei servizi cumulativi es!- 
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stenti, o di istituirne dei nuovi, tanto colle Amministra- 
zioni ferroviarie italiane e straniere, quanto con Società 
di navigazione. i 

Il Governo potrà ordinare alla Società ribassi di tariffa 
nei casi ed alle condizioni stabilite nel Capitolato. 

Qualora lo Stato aumentasse le vigenti imposte speciali 
sui trasporti per ferrovia o ne aggiungesse di nuove, in 
modo da oltrepassare la gravezza di quelle vigenti, la 
Società verrà compensata del danno che gliene fosse ef- 
fettivamente derivato. 

Art. 17. Le tariffe internazionali saranno presentate al- 
l'approvazione del Governo dalle due Società esercenti 
delle reti Mediterranea e Adriatica, le quali avranno eu- 
trambe il diritto di essere rappresentate alle relative con- 
ferenze tanto all’interno quanto all'estero, In caso di di- 
saccordo deciderà il Governo. 

Le proposte dei terzi, che pervenissero al Governo, sa- 
ranuo da questo cumunicate ad ambedue le Società. 

Art. 18. La linea Milano-Chiasso è dichiarata linea co- 
mune alle due Società esercenti delle reti Mediterranea e 
Adriatica, le quali se ne ripartiranno in parti uguali i 
prodotti e le spese, | 

L'esercizio della suddetta linea sarà fatto per conto co- 
mune e con eguali diritti, sotto la direzione della Società 
esercente della rete Mediterranea, colle seguenti norme e 
Condizioni: 

Le due Società avranno eguale facoltà di far percorrere 
sulla linea Milano-Chiasso i proprii trevi rispettivi, da e 
per le linee, avute in esercizio dal Governo, che si iune- 
stano alla linea medesima. 

Gli orari dei treni viaggiatori, in coincidenza coi treni 
della linea del Gottardo, saranno regolati in modo da tu- 
telare in giusta misura gli interessi delle due Società. In 
caso di disaccordo fra le Società stesse, deciderà il Go- 
verno, al quale le due Società sottoporrauno i proprii 
progetti di orario celle relative osservazioni, 

Oltre le tariffe generali e speciali degli allegati 2 ed 
E saranno estese alla linea Milano-Chiasso le tariffe locali, 
che di comune accordo fra le due Società venissero pro- 
poste al Governo e da questo approvate. 

Le tariffe speciali che fussero adottate per una delle 
due reti, saranno di diritto applicate anche ai trasporti 
in’ servizie interno ed internazionale sulla linea Miluno- 
Chiasso, 

Le merci provenienti a Chiasso dalla linea del Gottardo, 
dirette a Milano od oltre, saranno senza distinzione di 
destinazione trasportate a Milano e consegnate al desti- 
natario locale od a quella delle due Società nella cui rete 
sì trova la Stazione di destinazione; e se questa fusse 
Stazione comune alle due reti, il trasporto sarà fatto per 
la via più economica per lv speditore, tranne che egli 
abbia indicata una via diversa. 

Le merci provenienti a Milano dalie varie linee delle 
due reti che vi fanno capo e dirette alle Stazioni della 
linea Milano-Chiasso, non che quelle dirette a Chiasso od 
oltre, saranno avviate collo stesso ordine di precedenza 
con Cuì sono arrivate, senza distinziene di provenienza e 
con parità di trattamento delle merci originarie di Milano, 
osservati i termini stabiliti per la resa delle merci a de- 
stinazione, come se le linee appartenessero alla stessa 
Amministrazione. 

Le merci provenienti a Chiasso dalla linea del Gottardo 
e dirette alle linee date dal Governo in esercizio ad unu 
delle due Societa e che si diramano dalla Chiasso-Milavo, 
saranno rilasciate nelle rispettive Stazioni di biforcazione 
alla Società nella cui rete si trova la Stazione destinataria. 

Le merci infine provenienti da linee avute in esercizio 
come sopra che fanno capo a Stazioni della linea Milano- 
Chiasso e dirette a Stazioni della linea stessa, a Chiasso 
od oltre, saranno inviate colla maggiore sollecitudine e 
con lo stesso ordine di precedenza con cui sono arrivate 
alle rispettive Stazioni di biforcazione e cou parità di 
trattamento delle merci di origine locale, osservati sempre 
l termini di resa che sopra. 
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Convenzioni speciali fra le due Società esercenti delle 
reti Mediterranea ed Adriatica regoleranno l’uso promiscuo 
del materiale ed il servizio delle Stazioni comuni, la cui 
direzione spetterà alla Società Mediterranea, salvo il di- 
ritto alla Società della rete Adriatica di tenere nelle sud- 
dette Stazioni uno o più delegati pel riscontro delle ope- 
razioni fatte nell'interesse comune. 

La Società della rete Adriatica avrà pure il diritto di 
riscontrare negli utlici di ragioneria della rete Mediter- 
ranea i prodotti e le spese della linea comune. 

Ciascuna delle due Società avrà diritto di fare sulla 
predetta linea i trasporti in servizio richiesti dai bisogni 
dell’esercizio della propria rete, al prezzo di due ceutesimi 
per tonnellata-chilometro, da portarsi in dimiuuzione delle 
spese di esercizio della linea stessa. 


Art. 19. Sono istituiti per la conservazione delle strade 
e del materiale i seguenti fondi di riserva: 


l. Fondo di riserva per prooredere ai danni cagionati 
alle strade da forza maggiore ; 

2. Fondo di riserva per la rizmovazione della parle 
metallica dell'armamento ; 

3. Fondo di riserva per la rimnorazione del materiale 
rotabile reso inservibile dall'uso. 


I: inoltre istituita la Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Le norme concernenti i fondi di riserva e la Cassa per 
gli aumenti sono stabilite nel Capitolato. 

Art. 20. Decorsi i primi quattro anni ed esauriti od 
impegnati tutti i fondi per i lavori previsti nell’ allegato 
B, le spese di rifacimento dei binari con rotaie di acciaio, 
col relativo risanamento e completamento della massicciata 
di miglioramento e di nuovi impianti richiesti dall’ au- 
mento del traffico, per tutte le lince della rete, verranno 
pagate sulla Cassa per gli aumenti patrimoniali, 

Art. 21. Il materiale rotabile e di esercizio richiesto 
dagli aumenti del traffico sarà provveduto dalla Socictà 
secondo le norme del Capitolato e sarà pagato mediante 
l'emissione di obbligazioni della Cassa per gli aumenti 
patrimoniali, delle quali verrà addebitata la Società eser- 
cente. La Società sarà del pari addebitata del materiale 
rotabile e d'esercizio di prima dotazione delle nuove linee, 
di cui all'art. 71 del Capitolato. 

Tutto il nuovo materiale diverrà proprietà della Società. 

Art. 22. I prodotti lordi annuali diretti e indiretti della 
rete principale, composta delle strade ferrate in esercizio 
il 1° gennaio 1834, verranno ripartiti, fino alla somma 
che costituisce il prodotto iniziale, nella misura : 

del dieci (10) per cento per i fondì di riserva e per 
corrispettivo dell'uso del materiale rotabile e d'’ esercizio; 

del sessantadue e mezzo (62 1{2) per cento alla So- 
cietà esercente come corrispettivo delle sue spese di eser- 
cizio ; 

del ventisette e mezzo (27 1|2) per cento allo Stato. 

Il prodotto iniziale della rete principale è convenuto 
rella somma di centododici milioni (112,000,000) di lire. 
Esso verrà aumentato del prodotto iniziale delle nuove 
strade che saranno man mano incorporate nella rete prin- 
cipale a termini degli articoli 74 e 75 del Capitolato. 

Gli aumenti di prodotto fino alla. somma di cinquanta 
milioni (50,000,000) di lire oltre il prodotto iniziale sa- 
ranno ripartiti nella misura: 

del sedici (16) per cento ai fondi di riserva e alla 
Cassa per gli aumenti patrimoniali ; 

del cinquantasei (56) per cento alla Società, come 
corrispettivo delle sue spese di esercizio per gli aumeuti 
di prodotto; 

del ventotto (28) per cento allo Stato. 

Gli ulteriori aumenti di prodotto oltre i cinquanta mi- 
lioni (50,000,000) di lire, di cui sopra, saranno ripartiti 
nella misura: 

del sedici (16) per cento ai fondi di riserva e alla 
Cassa per gli aumenti patrimoniali ; 

del ciuguanta (50) per cento alla Società ; 

del sei (6) per cento da destinarsi alla diminuzione 


delle tariffe nei modi che determinerà il (toverno: 
del ventotto (28) per cento allo Stato. 

Art. 23. Col 10 per cento del prodotto lordo iniziale, di 
cui nell’articolo precedente, si pagherà all’esercente a titolo 
di corrispettivo per l’ impiego del materiale rotabile e di 
esercizio da lui acquistato a forma dell’ articolo 11, per 
ciascun anno di esercizio e per tutta la durata del con- 
tratto, la somma di lire sette milioni ottocentoventimila 
(7,820,000), ed eventualmente il maggior compenso di 
cui all'ultimo comma dell’articolo 11; si provvederà inoltre 
al versamenti delle somme dovute ai fondi di riserva di 
cui agli articoli 56, 57 e 58 del Capitolato, nella misura 
in essi rispettivamente stabilita, cioè : 

lire duecento (200) per ogni chilometro di strada, 
nel fondo di riserva per provvedere ai danni cagionati 
alle strade da forza maggiore. 


lire centocinquanta (150) per ogni chilometro di strada 
a semplice binario armato d’acciaio e lire duecentocin- 
quanta (250) per ogni chilometro a doppio binario, nel 
fondo per la rinnovazione della parte metallica dell’ ar- 
mamento ; 
una somma corrispondente all’ uno e un quarto per 
cento del prodotto lordo iniziale nel fondo per la rinno- 
vazione del materiale rotabile reso inservibile dall’uso. 
L’ eventuale avanzo sarà dal Governo ripartito tra i 
vari fondi e la Cassa per gli aumenti patrimoniali, a se- 
eonda dei relativi bisogni. 
Il 16 per cento degli aumenti di prodotto lordo al di 
sopra del prodotto iniziale sarà versato nella misura: 
di un mezzo (12) per cento nel fondo di riserva per 
la rinnovazione della parte metallica dell’armamento ; 
di un mezzo (1|2) per cento nel fondo di riserva per 
la rinnevazinne del materiale rotabile ; 
del quindici (15) per cento nella Cassa per gli au- 
menti patrimoniali, di cui all'articolo 59 del Capitolato. 


Art. 24 Qualora gli utili netti della Società, provenienti 
tanto dall’esercizio quanto dalle costruzioni, superassero, 
fra interesse e dividendo, sul capitale versato in azioni, 
il 7 e mezzo (7 1{2) per cento al lordo della tassa di 
a mobile, la metà dei sopravanzo spetterà allo 

tato. 

Negli utili di cui sopra non si comprenderanno le 
somme che, a termini dello Statuto sociale, venissero ver- 
sate ai fondi ordinari e straordinari di riserva. 

Qualora però da detti fondi per riserve straordinarie 
Sì prendessero somme per essere aggiunte agli utili netti 
predetti, su di esse si preleverà una quota del dieci per 
cento a favore dello Stato, da versarsi nelle Casse del 
Tesoro, rimanendo sempre ferma fra lo Stato e la Società 
la divisiooe di ogni eccedenza oltre il 7 1{2 per cento di 
utili sul capitale versato in azioni come sopra. 

Allo Stato però non competerà la detta quota del 10 
per cento, se non quando gli utili, pagata la tassa di 
ricchezza mobile, superino il cinque per cento sul capi- 
tale versato. 


Art. 25. L'ammovtare delle quote di prodotto spettanti 
allo State sarà versato nelle tesorerie che verranno desi- 
gnate d'accordo fra il Ministero del Tesoro e la Società, 
alla scadenza d'ogni bimestre, nella misura del prodotto 
ottenuto durante il bimestre corrispondente dell’ anno 
precedente. 

Saranno pure fatti bimestralmente gli accreditamenti 
delle quote di prodotto lordo destinate ai fondi di riserva 
ed alla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 


La somma dovuta a saldo sui prodotti accertati al 30 
giugno e al 31 dicembre di ciascun anno sarà pagata nei 
mesi di settembre e di marze successivi. Quando il saldo 
risultasse a credito della Società, la differenza verrà com- 
putata nei pagamenti dei bimestri successivi. 

In caso di ritardo nei pagamenti, la Società incorrerà 
nella multa comminata dall'art. 27 della legge 20 aprile 
DI. n. 192 (serie 4), sulla riscossione delle imposte 

irette, 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Decorsi dieci giorni dalle date stabilite pei versamenti, 
senza che sia effettuato l’intero pagamento, il Governo 
avrà facoltà di agire sui beni della Società e di seque- 
strare i prodotti, con le forme e i mezzi di procedura 
stabiliti per la riscossione delle imposte dirette dalla sopra 
citata legge. 

Le facoltà che la lee©e stessa attribuisce ai prefetti 
saranno esercitate dal Ministro delle finanze. 

La facoltà anzidetta di agire sui beni della Società e 
di sequestrare i prodotti si estende anche al caso di con- 
statato inadempimento a qualunque degli altri obblighi de- 
rivanti alla Società dal contratto e dall’annesso capitolato, 


CAPO III. 


Norme per le nuove costruzioni. 


Art. 26. La Società si obbliga a costruire a richiesta 
del Governo e alle condizioni stabilite dall’ annesso capi- 
tolato, le strade ferrate complementari autorizzate colla 
legwe del 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°), del 5 giu- 
gno 1881, n. 240 (serie 3°), e del 5 luglio 1882, n. 875 
(serie 3*), non che le altre di cui venisse in futuro au- 
torizzata la costruzione e che dovessero far parte della 
rete Mediterranea. 

L'ammontare delle costruzioni da affidare alla Società 
potrà ascendere alla somma di cinquanta milioni 
(559,090,000) di lire all’ anno. 

Art. 27. Per raccogliere il capitale necessario alla co- 
struzione delle nuove linee, la Società dovrà, a richiesta 
del Governo, creare obbligazioni del valore nominale di 
cinquecento lire ciascuna, fruttanti l’ interesse del 3 per 
cento, ammortizzabili in novanta anni ai termini dell’ar- 
ticolo seguente, pagabili in Italia e nelle piazze estere, 
che verranno desi&nate d’ accordo fra la Società ed il Mi- 
nistero del Tesoro. 

Le obbligazioni saranno alienate previo il consenso del 
ministro del Tesoro, il quale determinerà, di concerto col 
Ministro dei lavori pubblici, la somma capitale di ciascuna 
emissione. 

Il ministro del Tesoro approverà il saggio e le moda- 
lità dell’ emissione e potrà dare le disposizioni necessarie 
per provvedere nel modo migliore ed anche direttamente, 
quando lo reputasse necessario, al collocamento delle ob- 
bligazioni. 

Le spese effettive di fabbricazione dei titoli e relativi 
bolli saranno imputate al fondo ricavato dalla vendita 
delle obbligazioni, 

Art. 28. Il Governo garantisce il pagamento degli in- 
teressi e dell’ammortamento del capitale. L° ammorta- 
mento delle obblirazioni comincerà coll’ anno ]896. 

Finchè durerà il presente contratto il servizio dei pa- 
gamenti sarà fatto a cura della Società. 

Art. 29. Quindici giorni prima della scadenza di cia- 
scun semestre il Ministero del Tesoro fornirà alla Società 
i fondi necessari al pagamento degli interessi ed a suo 
tempo per l'ammortamento delle obbligazioni ; la prov- 
vigione per detti pagamenti, sia all'interno che all’estero, 
è fissata ad un quarto per cento. 

Qualora le spese di cambio per i pagamenti fatti al- 
l’ estero presentassero delle differenze in più od in meno 
in confronto delle somme anticipate dal Governo, queste 
differenze saranno regolate e pagate alla fine di ogni se- 
mestre all’ appoggio di documenti che ne comprovino la 
esattezza. 

L’ importo delle cedole delle obbligazioni prescritte e 
perente sarà devoluto allo Stato. 

Art. 30. Alla fine di ciascun semestre la Società darà 
l'elenco al Ministero del Tesoro dei pagamenti fatti nel 
semestre sulle avute anticipazioni, e le somme sopravan- 
zate saranno dalla Società stessa tenute in conto delle an- 
ticipazioni da farsì pel semestre susseguente. 

Qualora all'atto dei pagamenti del semestre corrente 


i venissero richiesti dagli aventi diritto i pagamenti arre- 


e degli interessi materiali 


trati relativi ai semestri precedenti non ancora prescritti, 
il Ministero del Tesoro, sulla domanda che ne fosse fatta 
dalla Società, fornirà subito dopo i fondi occorrenti. 

Art. 3). Le somme ricavate dall’ alienazione delle ob- 
bligazioni saranno versate, e resteranno, fino al loro im- 
piego come è prescritto nel presente contratto, depositate 
nelle casse dello Stato. 

Art. 32. Qualora non si potessero alienare le obbliga- 
zioni ad un saggio convemente.,, la Società, dietro un 
preavviso di due mesi fatto dal Ministero del Tesoro, 
provvederà con mezzi propri alle costruzioni, di cui essa 
fosse incaricata, fino alla somma di cinquanta milioni 
(50,000,000) di lire. 

Il rimborso delle fatte anticipazioni dovrà aver luogo 
al più tardi entro un anno dalla fine di ciascun mese in 
cui i pagamenti furono eseguiti, a meno che non inter- 
vengano nuovi accordi per la proroga di tutto o di parte 
del rimborso od anche per nuove anticipazioni. 

Art. 33. L’ interesse annuo da corrispandersi dal Te- 
soro sulle anticipazioni di cui sopra, verrà ragguagliato 
su quello del consolidato italiano 5 per cento a contanti, 
del mese anteriore al preavviso, e sarà pagato alla sca- 
denza di ogni trimestre. 

Il corso del consolidato sarà valutato secondo Je norme 
fissate dal regolamento 27 dicembre 1882 per la esecu- 
zione del Codice di commercio, cioè si prenderà la media 
giornaliera generale al contante del corso del consolidato 
5 per cento fatta dalla Camera di commercio di Roma, 
e si determinerà in base a questa, la media risultante per 
il mese, detraendo la parte d' interesse decorso dopo la 
scadenza dell’ ultima cedola. 

Art. 34. La Società dovrà anche emettere ed alienare 
obbligazioni, a forma degli articoli 27 e 28, per la parte 
della spesa che incombe alle provincie, ai comuni e agli 
altri enti interessati, purchè la domanda di questi abbia 
ottenuto l’ approvazione del Governo, che ne garantirà il 
servizio dell’ interesse e dell’ ammortizzamento. 

Il prodotto della vendita delle obbligazioni suddette 
dovrà essere versato nelle casse del Tesoro in aumento 
del deposito di cui all'articolo 31. 

Art. 35. Per affrettare la costruzione delie nuove strade 
ferrate la Società potrà valersi del materiale rotabile, nella 
misura che verrà dal Governo riconosciuta adeguata, e 
ne pagherà il nolo in ragione di lire dodici (12) al giorno 
per ciascuna locomotiva, e di settantacinque (7/0) cente- 
simi al giorno per ciascun veicolo. Detto nolo verrà ri- 
partito per sette ottavi alla Cassa per gli aumenti patri- 
moniali ed un ottavo al fondo di riserva pel rinnova- 
mento del materiale rotabile. 

La percorrenza del materiale contemplato nel presente 
articolo non sarà compresa nella percorrenza annuale del 
materiaie rotabile destinato al traffico, di cui all’ articolo 
19 del capitolato. 


CAPO 1V. © 
Disposizioni varie. — Fine del contratto. 


Art. 36. Le somme portate ai fondi di riserva della 
Società ordinari e straordinari, non saranno soggette alla 
tassa di ricchezza mobile finchè non vengano distribuite 
agli azionisti come interesse e dividendo. 

Art. 37. Ai prodotti di quei treni viaggiatori, che la 
Società organizzasse coll’ ansuenza del Governo per ser- 
vizii suburbavi delle grandi città, o per servizi locali, od 
in occasione di mercati di importanza, con velocità di 
corsa non eccedente i trenta chilometri l’ ura e con mo- 
dalità speciali di servizio, in sostituzione della tassa era- 
riale del 13 per cento sul prezzo di trasporto, sarà ap- 
plicata quella pei trasporti a piccola velocità. 

Art. 38. La Società dovrà riscuotere per conto dello 
Stato le tasse erariali sui trasporti a grande ed a piccola 
velocità stabilite dalle leegi dello Stato ed effettuarne il 
versam«nto a termini delle leggi stesse. 

Pagherà inoltre direttamente all’ Erario la tassa di ric- 
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chezza mobile dovuta dagli impiegati, selvo la rivalsa 
verso ì medesimi. 

Essa, dentro 15 giorni dalla scadenza di ogni mese, 
verserà nelle Tesorerie indicate all’ articolo 25, le somme 
ritenute per detto titolo sulle paghe degli impiegati, dan- 
done conto ai delegati del Governo. 

Art. 39. Agli effetti dell’ applicazione della tassa sul 
dazio consumo, si dichiara che le linee ferroviarie, le sta- 
zioni e le loro dipendenze sono considerate fuori del re- 
cinto daziario dei comuni chiusi. 

Art. 40. Il presente contratto, l’ atto costitutivo della 
Società e tutti i coutratti ed atti qualsiansi, che saranno 
da questa stipulati. relativi esclusivamente all’ esercizio 
delle linee cui si riferisce il presente contratto e relativo 
capitolato, saranno soggetti al diritto fisso di una lira 
italiava ed andranno esenti da ogni diritto proporzionale 
di registro. Saranuo pure esenti dal diritto di bollo e re- 
gistro tutti gli atti regolamentari d’ interesse esclusiva- 
mente interno della Società. 

I contratti relativi alla costruzione delle nuove linee , 
non godranno dell’ esenzione di cui sopra. 


Art. 41, Al cessare del contratto la Società dovrà ri- 
vendere allo Stato, e lo Stato dovrà riacquistare, tutto 
il materiale rotabile e di esercizio, nonchè tale quantità 
di approvvigionamenti, che nou ecceda i bisogni del ser- 
vizio per il periodo di 18 mesi. 

Il materiale rotabile e d'esercizio sarà valutato al prezzo 
di acquisto, diminuito però delle perdite e del deprezza- 
mento che avesse subìto per difetto di manutenzione, da 
determinarsi secondo l’ allegato C. 


Art. 42. Il pagamento del materiale rotabile e di eser- 
cizio e degli approvvigionamenti, fino alla concorrenza di 
centotrentacinque miliovi (135,000,000) di lire o di quella 
maggiore somma che sarà stata pagata dalla Società come 
prezzo del materiale rotabile e d'esercizio al principio del 
contratto, dedotto lo importare delle perdite e del deprez- 
zamento di cui all’ articolo 41, verrà eseguito mediante 
denaro in una o più rate devtro un anno dalla cessazione 
del contratto, 

Sulle dette somme decorrerà a favore della Società lo 
interesse del cinque per cento al netto dall’ imposta di 
ricchezza mobile, dalla cessazione del contratto fino al 
giorno del pagamento. 

In pagamento e saldo del materiale acquistato dalla 
Società mediante la cassa per gli aumenti patrimoniali o 
con le obbligazioni per le nuove costruzioni, lo Stato as- 
sumerà in luogo e vece della Società il residuo debito 
delle obbligazioni state emesse per l' acquisto del mate- 
riale medesimo e la Società ne rimarrà interamente eso- 
perata. 


Art. 43. In caso d’inosservanza, imputabile alla So- 
cietà esercente, delle prescrizioni del Governo in tempo 
di guerra, il Governo, oltre ai provvedimenti di cui al- 
l'articolo 255 della legge sui lavori pubblici, avrà il di- 
ritto di pronunciare la decadenza del presente contratto. 

Inoltre, nel caso di mancato pagamento delle somme 
dovute allo Stato, o di grave e continuata compromis- 
sione della sicurezza e regrolarità del servizio , che siano 
imputabili alla Società, il Governo , invitata inutilmente 
la Società a provvedervi, avrà facoltà di provvedervi di 
ufficio, a spese ed a carico della Società stessa; e quando 
questa non ottemperi alle ingiunzioni del Governo, lo 
stesso, dopo trascorsi almeno 15 giorni da una formale 
ingiunzione rimasta senza effetto, avrà diritto di pronun- 
ciare la decadenza suddetta. 

In ciascuno dei casì suespressi, la decadenza sarà pro- 
nunciata mediante decreto reale, sentito il Consiglio dei 
Ministri. 

Pronunciata la decadenza, il Governo avrà facoltà di 
compiere tutti quegli altri atti che valgano ad assicurare 
la regolare continuazione del servizio. 

Art. 44. Tutto il materiale rotabile e d' esercizio e tutti 
gli approvvigionamenti di proprietà della Società rimar- 


ranno vincolati verso lo Stato a cauzione della piena ese- 
cuzione del presente contratto in ogni sua parte e dei dauni 
che dall’inosservanza di qualsivoglia disposizione del me- 
desimo per parte della Società potessero derivare allo Stato. 

Art. 45. Si dà atto che i concessionari hanno compro- 
vato di aver depositato nelle casse erariali seicentosettan- 
tacinque mila (675,000) lire di rendita consolidata ita- 
liana cinque per cento a titolo di cauzione provvisoria, la 
quale sarà restituita ai concessionari medesimi all’ atto 
del primo versamento di cui all’ art. 12. 

(Questa cauzione sarà perduta dai concessionari stessi e 
devoluta in proprietà dello Stato se, promulgata la legge 
che approva il presente contratto, essi non avranno ade:n- 
piuto integralmente agli obblighi assunti. 

Art. 46. Il presente contratto non sarà valido nè defi- 
nitivo se non dopo che sarà stato sanzionato per legge. 

Qualora questa legge non venisse promulgata tre mesi 
prima del primo geunaio 1885, il presente contratto en- 
trerà in vigore il primo luglio dello stesso anno, e in 
questo caso si intenderanno ritardate di sei mesi le sca- 
denze di cui agli art. 6 e 12 del contratto stesso, 

Non potendosi, per difetto di approvazione legislativa, 
attuare il presente contratto a partire dal primo luglio 
1885, il medesimo si riterrà come non avvenuto e le parti 
si intenderanno prosciulte da ogni obblig'o relativo. 


Articoli addizionali. 


Art. A. La Società assumerà l’ esercizio doi due stabi- 
limenti dei Granili e di Pietrarsa presso Napoli, salvo al 
Governo la facoltà di alienare lo stabilimento di Pietrarsa 
o cederne ad altri l'esercizio, senza che la Società abbia 
diritto a compenso per questa vendita o cessione. 

Art. B. La Società esercente della rete AMediterranea 
assumerà, a richiesta del Governo, e dal giorno in cui 
andrà in vigore il contratto dì sua concessione, l'esercizio 
della rete Sicula, alle condizioni della convenziore tra il 
Governo e la Società italiana per le strade ferrate Meri- 
dionali, approvata colla legge 30 dicembre 1871, n. 080 
(serie 2*), salvo le seguenti variazioni : 

a) La Società italiana per le strade ferrate del Me- 
diterraneo è in tutto e per tutto sostituita alla Sucietà 
italiana per le strade ferrate Meridionali nella esecuzione 
della convenzione d’ esercizio della rete Sicula; 

b) Le prescrizioni contenute in questa convenzione e 
relative alla rete Calabro-Sicula, s' intendono circoscritte 
alle sole linee formanti la rete siciliana ; 

c) Le riparazioni del materiale mobile saranno fatte 
nelle officine della rete Siciliana, e quindi s’' intenderanno 
abrogati i due comma dell’ art. 7 della convenzione, che 
contengono disposizioni contrarie ; 

d) L'art. 9 della convenzione stessa s' intende sop- 
presso ; 

e) Le disposizioni degli art. 14 e 15 relative alla 
primitiva presa di consegua ed ai materiali e materie di 
consumo allora esistenti, saranno applicate alla presa di 
consegna a cui duvrà addivenire la Società del Mediter- 
ranceo in contraddittorio della Sucietà delle ferrovie Meri- 
dionali; 

f) A parziale modificazione dell’ art. 18, si dichiara 
che le tariffe da applicarsi alla rete Sicula sono quelle 
degli allegati D ed /; 

9) La Società della rete del Mediterraneo accetterà 
il personale che le ferrovie Meridionali avranno in ser- 
vizio sulla rete Siciliana e che il Groverno è tenuto a ri- 
prendere allo spirare di questa convenzione di esercizio. 

Fatto in Roma, quest'oggi ventitrè aprile milleetto- 
cento ottantaquattro, in doppio originale. 


(Seguono le firme dei contracali sopraccennati). 
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LE FERROVIE BELGHE 


ili BP, Cra n 


N Ministero dei lavori pubbl:ci del Belgio ha presentato 
al Parlamento i documenti ufficiali concernenti l’Ammini- 
strazione delie ferrovie durante l’esercizio 1883. Le notizie 
seguenti sono tolte da quei documenti, 

Alla fine dell'esercizio 1882 le linee esercitate apparte- 
nenti allo Stato avevano una lunghezza di 3,038 chilom. 

Questa rete è stata successivamente formata da linee co- 
struite dullo Stato e da linee riscattate in contanti, questi 
due gruppi rappresentando una spesa di fr. 852,021,884; 
infine da linee riscattate, ma pagabili in annualità, il ca- 
pitale delle quali è di fr. 305,220,884. Il costo di primo 
stabilimento della rete ferroviaria dello Stato belga si ele- 
vava pertanto, al 31 dicembre, a fr. 1,107,272,821, ciò che 
dà fr. 381,000 circa di prezzo medio al chilometro, in- 
frastruttura, soprastruttura e materiale rotabile compresi. 

I risultati finanziarii dell’ esercizio 1882 hanno dato un 
benefizio netto rappresentante il 3 1]2 Ofg del capitale to- 
tale impegnato. Questo reddito la attraversato numerose 
fluttuazioni. Dal 1835 al 1869 la media raggiungeva il 
6.19 O[o. Al termine del periodo chiusosi eol rimaneggia- 
mento delle tariffe, i risultati apparivano brillanti; nel 1871 
si giungeva ad un reddito del 7.75 0{o. Ma l'aumento del 
prezzo dei combustibili e del ferro fecero ben presto dimi- 
nuire i benefizi, che scesero a 2.94 per l’ esercizio 1874. 
I prodotti si sono un po’ rialzati dopo d’ allora, ma senza 
ritrovare la loro importanza dei primi giorni; essi oscilla- 
rono fra il 3 ed il 4 0jo per ricadere, dopo il 1889, al 
3 112 Oro. La riforma delle tariffe ha permesso, è vero, di 
ridurre i prezzi di trasporto, ma è il bilancio, e quindi i 
contribuenti, che sotto altra forma pagano la differenza. 

Dal 1835 fino al termine dell’ esercizio 1882 i prodotti 
lordi incassati dallo Stato rappresentano 1,875 milioni; essi 
non eccedono le spese, durante questo periodo di quasi 
mezzo secolo, che di fr. 24,295,009. Il documento ufficiale 
porta l'eccedenza a fr. 44,217,600: ma questo risultato nun 
è raggiunto che computando nei prodotti lo stock di prov= 
vigioni per circa 20 milioni. 

Il prodotto medio chilometrico nel 1882 sulla rete dello 
Stato belga fu di fr. 40,082, con una spesa di fr. 2495]; 
si scorge che la spesa rappresenta il 62.20 O{q del prodotto. 

Il numero dei viaggiatori trasportati nel 1882 ascese a 
47,955,402, cioè circa col 10 0g di aumento sul 1881. 
Il prodotto corrispondente non ha dato che 7.02 di au- 
mento. Questo risultato si spiega collo sviluppo rapido dei 
viaggiatori a prezzo ridotto, il loro numero essendosi ac- 
cresciuto del 23.25 00, mentre quello dei viaggi semplici, 
o d’andata e ritorno, non ha progredito che del 6.07 00. 

I trasporti a piccola velocità hanno presentato un mo- 
vimento di 21,434,934 tonnellate, coll’aumento del 7.92 0g 
in rapporto al 1881, 

La lunghezza media delle lince belghe esercitate dalle 
Compagnie è stata, nel 1882, di 1,471 chilometri. Le no- 
tizie pubblicate dal Ministero non danno alcuna indicazione 
sulle spese di stabilimento. Quanto ai risultati dell’esercizio, 
vediamo che il prodotto lordo è stato di fr. 39,626,162, € 
il prodotto netto di fr. 18,428 866. Il benefizio medio per 
chilometro supera i 12,500 fr. sulle linee esercitate dalle 
Compagnie, mentre non raggiunge fr. 9,000 sulle linee 
dello Stato. Il rapporto della spesa d’esercizio al prootto 
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discende a 54.49 0[g, :in luogo di 62.20 Og sulla rete dello 
Stato. 

Il prodotto lordo totale del 1882 è in aumento di 2.9 0[0 
su quello del 1581. La piccola velocità è sola a realizzare 
questo aumento, poichè il prodotto del trasporto dei viag- 
giatori, che rappresenta il 28 0jq dell’insieme dei prodotti, 
ha perduto 168,543 fr. 

In complesso, dal punto di vista del prodotto netto come 
da quello delle spese di esercizio, i risultati sono migliori 
sulle linee delle Compagnie che su quelle dello Stato. 


BIBLIOGRAFIA 


La Società cooperativa di consumo fra gli agenti delle 
Strade ferrate dell’ Alta Italia în Torino. Cenni e sta- 
tuti. — Sorta da dieci anni in mezzo a molte traversie, 
la detta Società ha saputo assumere una grande esten- 
sione ed assicurarsi una esistenza prospera e forte. Si ha 
di ciò la prova evidente scorrendo l’ elegante volume, 
dal titolo sovrindicato, con cui la Società si presenta al- 
’ Esposizione nazionale di ‘l'orino fra le numerose istitu- 
zioni di previdenza. 

Solo l’ 11 febbraio 1874, come desumesi dalla mono- 
grafia diligentemente redatta, 03 coraggiosi, seguendo 
l'esempio dell'Inghilterra, si riunirono per mettersi in 
grado, mediante individuali contributi, di acquistare di- 
rettamente dai produttori le cose di prima necessità e 
sottrarsi alle soverchie pretese dei negozianti al minuto. 
Ben presto l'Associazione, encomiata ed aiutata dall Am- 
ministrazione, abbracciò non solo gli agenti della 1° di- 
visione del traffico, siccome dapprima stabilivasi, ma 
tutti quelli degli altri Servizi, e più tardi, nel I8SI, 
anche agenti dimoranti fuori di Torino. A provare l’ in- 
cremento preso dalla Società ecco alcune cifre. Al 31 
dicembre 1883 i soci azionisti erano 2307 e 969 gli ag 
gregati; il capitale azionario ammontava a lire 85,053, 
ed il fundo di riserva a L. 34,649.61; e mentre nel 1875 
la media mensile delle sommibistrazioni era di lire 
15,386.76, aseese nel 1883 a L. 91,366.40. 

Il volume contiene capitoli speciali intorno ai limiti del- 
l’azione sociale, agli elementi costitutivi della Società, al 
capitale, al credito, alla rappresentanza ed all’ ammini. 
strazione, ai magazzini, all’ ordine ed alla disciplina, al 
fondo di previdenza ed alla Società in rapporto alle strade 
ferrate ed alla legislazione. Ed iu ultimo pubblica in di- 
steso lo statuto ed i regolameeti. 

Non possiamo che tributare una sincera parola di lode 
a coloro che promossero e diressero con studio e amore 
la fiorente istituzione, ed in particolare al solerte suo pre- 
sidente comm. Stanzani, istituzione che può servire, ben 
a ragione, di esempio e di modello ad altre consimili. 


L' Ingegneria, le Arti e le Industrie all’ Esposizione 
nazionale del 1884 (Torino, tip. e lit. Camilla e Berto- 
lero, editori). — È una pubblicazione che sotto il punto 
di vista specialmente tecnico illustrerà la Mostra nazio- 
nale teste inaugruratasi in Torino, Essa è diretta dall'ing. 
G. Sacheri, che ha a collaboratori gli ingegneri Cavallero, 
Galileo Ferraris, Cerriava, Caselli, Penati, Reycend, 
Fadda, Cossa, Cappa, Ferrante, Fettarappa, ecc., ed avrà 
numerose figure nel testo e non meno di 50 tavole in 
litografia. — Studiati gli edifici pubblici e privati eretti 
nel recinto dell’ Esposizione, la Rivista dedicherà tutta la 
sua attenzione ai disegni e modelli che saranno esposti , 
di abitazioni private, villini, case operaie, scuole, mercati, 
chie e, ospedali. I ponti e le altre opere stradali, le più 
utili notizie sul materiale adoperato nelle ferrovie e trarg- 


vie, l’ idraulica, le macchine a vapore, l’ elettricità, for- 
merauno altrettanti argomenti di cui si occuperà questa 
pubblicazione. Ne abbiamo sott’ occhio la prima dispensa, 
la quale contiene: Zniroduzione. Ing. Giovanni Sacheri 
(con 4 figure nel testo). — L'ingresso principale. Ing. 
S. Cerriana (con 11 figure nel testo ed una grande ta- 
vola). — Z capitelli degli edifizi principali della Espo- 
sizione considerati nei loro motivi di ornamentazione, 
dell’architetto F. Mazzanti (con 20 figure nel testo). — 
Impianti di meccanismi in riva al Po per sollevamento 
d'acqua in servizio dell’ Esposizione. Elevatore dello sta- 
bilimento meccanico Cerimedo e C. di Milano, per l'ing. 
A. Bottiglia (con 5 figure nel testo). 

Abbonamento a tutta l’opera L. 40 pagabile in quattro 
rate di L. 10 caduna al ricevimento della 1*, 5°, 10% e 
15% dispensa. La tip. Camilla e Bertolero di Torino ne 
spedisce a richiesta il programma dettagliato. 


Informazioni Pariicolari 
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Sappiamo che mercoledì scorso, 7 corr., si radu- 
narono in conferenza, nella Stazione di Savona, i rap- 
presentanti dell'’Amministrazione ferroviaria dell’ Alta 
Italia, il Presidente della Camera di commercio di 
quella città, ed 1 rappresentanti del Municipio, della 
Capitaneria del Porto e del Genio marittimo, per de- 
liberare intorno all'opportunita di aprire immediata- 
mente al servizio ferroviario la calata orientale alla 
nuova darsena del porto di Savona. 

Si deliberò, dopo opportuna discussione, che quel 
servizio verrebbe iniziato nei primi giorni di giugno, 
nello scopo di dar tempo all’Amministrazione ferro- 
viaria di compiere in quella località alcuni lavori giu- 
dicati indispensabili per il regolare andamento del 
Servizio. 

><a 


L'8 corrente, nel palazzo del Municipio di Genova, 
si sono radunati i rappresentanti dell’Amministrazione 
ferroviaria dell'Alta Italia, della Capitaneria del Porto, 
del Municipio, della Camera di commercio, dell’ In- 
tendenza di finanza e del Servizio doganale, e previa 
opportuna discussione, si deliberò che, essendo oramai 
compiuti i due capannoni B. C. eretti sulla calata di 
S. Limbania, presso il ponte S. Tomaso (porto di 
Genova), dessi si apriranno al servizio d'importazione 
merci nazionali ed estere appena sia approvato il re- 
golamento doganale che ne deve disciplinare l’esercizio. 


><a 


Ci consta che l’Amministrazione delle ferrovie del- 
l’ Alta Italia ha presentato per approvazione al Mini- 
stero dei lavori pubblici i progetti: 

1. per il trasporto del binario di via Carlo Alberto 
per la costruzione della linea di comunicazione fra 
la Stazione marittima di Genova e la Stazione di 
Piazza Caricamento; 

2. per l'allargamento e la sistemazione della Via 
Milano, pure a Genova. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori 
contemplati nei detti progetti rileva a L. 732,000 pel 
primo, ed a L. 565,000 pel secondo, e così in com- 
plesso a L. 1,297,000. 

Sappiamo inoltre che l’Amministrazione stessa sta 


attivamente occupandosi della compilazione del pro- 
getto relativo alla trasformazione dei magazzeni ge- 
nerali in Genova ad uso di fabbricati ferroviarii. 

Un tale lavoro fa parte di quelli che l'Amministra- 
zione ferroviaria si è assunta di costruire in forza 
dlella convenzione 20 settembre 1883, stipulata fra il 
Governo ed il Municipio di Genova. 

>< 

La detta Amministrazione ha pure rassegnato al 
Ministero dei lavori pubblici, per approvazione, i se- 
guenti progetti e preventivi di spesa: 

a} per raddoppiamento di binari in Stazione di 
Monterosso (linea Spezia-Genova; e per la costruzione 
nella stazione stessa del fabbricato definitivo dei viag- 
giatori. La spesa preventivata per gli occorrenti la- 
vori rileva a L. 88.700; 

h) per la costruzione del fabbricato passeggeri 
e delle opere accessorie necessarie nella stazione di 
Moggianico, lungo la linea Bergamo- -Lecco. La somma 
necessaria per l’ esecuzione ui lavori è prevenlivala 
di L. 41,500: 

c) per mollificazioni el RO ai binari del 
deposito di Novi, spesa presunta L. 4,600.00, 

>< 

In seguito a proposta del Consiglio d'amministra- 
zione delle ferrovie dell'Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato: 

La spesa di L. 200,000 per l'impianto di un fascio 
binari per deposito e smistamento dei treni nella lo- 
calità detta di S.' Bovo presso Novi Ligure, in dipen- 
denza dell'impianto di una grande Stazione di smi- 
stamento nella stessa località. 

Hlem di L. 60,000 per modificazioni da apportarsi 
ai binari delle Stazioni di Modena e Rubiera, in di- 
pendenza della costruzione del 2.0 binario fra le Sta- 
zioni medesime. 

Idem di L. 11,800 per l'aggiunta di un binario di 
comunicazione fra la prima linea viaggiatori e la linea 
d'arrivo da Chiasso per servizio esclusivo dei treni 
reali nella Stazione Centrale di Milano, 

= 

Sappiamo che venne sottoposto alla firma di S. M. 
Il decreto di approvazione della convenzione, relativa 
alla concessione alla provineia di Reagio Emilia, nella 
sua qualità di concessionaria della ferrovia di 4 ca 
tegoria Ventoso-Scandiano-Reggio-Guastalla e dirama- 
zione Reggio-Correggio-Carpi, di trasformare a scarta- 
mento ordinario la linea predetta, escluso il tratto in 
esercizio da Ventoso a Reggio, la quale giusta i patti 
della prima convenzione doveva costruirsi a binario 
ridotto. La maggiore spesa occorrente per tale tras- 
formazione fupreventivata nella somma di L. 5,286,053, 
e di questa rimangono a carico dello Stato, come 
contributo governativo, L. 2,089,600. 

> 

A partire da domani, 15, verra attuato un nuovo 
servizio diretto Italo-Olandese per viaggiatori e Da- 
gagli, via Gottardo Lussemburgo e Gottardo Reno, 
nonche con Londra per le stesse vie P_col percorso 
marittimo Flessingue-Queenboro, al quale servizio par- 


feciperanno le seguenti Stazioni: delle Ferrovie del- 
AI Italia — Bologna, Firenze, Genova P. P., Mi. 
Jano Cent., Torino P. N. e Venezia e delle ferrovie 
Olandesi ed inglesi — Amsterdam, TAja, IRoosendaa], 
Rotterdam-Utrecht e Londra. 

>< 
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È stato presentato al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto di appalto del quarto tronco della linea 
ferroviaria da Mantova a Legnago, compreso fra il 
chilometro 24 + 700 ed il chilom. 30 SUO. 
Con la presentazione del progetto di questo tronco 
restano completati gli studii definitivi della suddetta 
linea. 
Il nuovo tronco ha la lunghezza di m. 12.160 ed 
il relativo importo è preventivato complessivamente 
di L. 1,192.000, delle quali L. 933,000 a base d'asta. 
Anche di questo progelto, come abbiamo gia fatto 
per altri, daremo speciali informazioni tecniche in 
un prossimo numero del nostro giornale. 

>< 
La situazione a futto marzo p. p. 
corso di costruzione pella galleria di 
presso frenova, era la seguente: 


dei lavori in 
San Lazzaro, 


data { estesa totale . .. . .m. 603 

i volume 0.0.0... m.3 20.080 

Loto estesa totale . m, 319 

vali volume . m.3o 9583 
>< 


JI 10 corr. si tenne a Milano l'assemblea generale 
degli azionisti della Società anonima della Strada fer- 
rata Vicevano-Milano. 
L'assenibea ha approvato il bilancio consuntivo del 
1883 con tutte le sue risultanze, ed ha deliberato 
che, sull''avanzo del reddito della gestione di dello 
anno, sia distribuito ad ogni azione un dividendo di 
L. 15. 
x 
Sappiamo che l Amministrazione delle strade fer- 
‘ate dell Alta Italia ha disposto che siano eseguiti i 
lavori occorrenti per stabilire una fermata dei treni, 
lungo la linea Savigliano-Naluzzo , al casello  situalo 
presso la cappella detta la Madonna delle Grazie. 
>< 
TI 19 corrente verra aperto all’ esercizio il nuovo 
tronco da Reggio a Villa San Giovanni, della linea 
ieggio-Castrocueco, Il detlo tronco è lungo 15 chi. 
lometri. 
>< 
Ci consta che la Direzione dell'esercizio per le fer- 
rovie dell'Alta [talia ha disposto che il giorno 20 del 
corrente mese venga aperta all'esercizio la nuova 
Stazione di Castellino- Tanaro, Inngo la linea Carma- 
enola-Savona, la quale sara abilitata a tutti i servizi 
interni ed a quello cumulativo italiano. 
>< 
L'Amministrazione delle ferrovie stesse ha rasse- 
gnato a S. E. il Ministro dei lavori pubblici una pro- 
posta per riorganizzazione della Cassa pensioni e per 
modificazioni allo Statuto. 
- DZ 
Sappiamo che a giorni sara mandata all'Esposizione 
nazionale di Torino anche la Relazione sugli studit e 


sui lavori della linea Novara-Pino, la quale. servirà 
d'illustrazione all'album det disegni relativi alla detta 
linea, che gia figura in della Esposizione, nel salone 
del Ministero dei lavori pubblici. 

Per tal guisa Ta linea Novara-Pino sarà Ta pri na 


della quale stasi fatta pubblicare una relazione vera- 
mente completa, costituita cioe non di soli disezni 
(come si fece per la Porrettana) ma corredata benanco 


€ degli interessi materiali 321 


di tutti quei dati e notizie, che ponno interessare lo 
studioso tecnico. 

Siamo informati inoltre che vi sara pure mandata 
la Relazione a corredo del progetto del gran ponte 
in acciaio per l'attraversamento dello stretto dì Mes- 
sina, 1 cui disegni trovansi gia alla predetta Esposi- 
zione, costituito da 5 luci, di cui le tre centrali sono 
archi completi di 1000 metri di corda e di 100 metri 
di monta, e le due estreme sono semiarchi di metri 
500 di luce. In questa Relazione saranno esposte le 
rag, oni giustificanti i metodi di fondazione proposti. 
Vi formerà pure oggetto di speciale trattazione il 
metodo proposto per la montatura dei grandi arconi; 
montatura che si farebbe tutta a shalzo e quindi senza 
bisogno di palchi di servizio. Per quanto sappiamo, 
questa sarebbe anzi la parte più interessante del 
progetto. | 

>< 

Ci informano da Biella che la Società generale delle 
ferrovie economiche di Bruxelles, concessionaria della 
costruzione e dell'esercizio della linea ferroviaria Cos- 
salo-Strona e Biella-Sagliano Micca, ha sollecitato dal 
Governo una decisione in ordine al tracciato della 
ferrovia stessa nelle vicinanze di Andorno, per la 
quale questione non si é ancora potuto dar mano ai 
lavori di costruzione. 

—< 

Sappiamo che il Consiglio di amministrazione per 
le Strade ferrate dell'Alta Italta, in sua recente adu- 
nanza, ha deliberato di mantenere la deliberazione 
gia presa nel febbraio p. p. in ordine al collocamento 
nelle ferrovie degli ex-agenti del macinato, secondo 
la quale verrebbe disposto: che il personale dell'ex- 
Amministrazione del macinato, oltrepassante l’età di 
anni 40 e sino agli anni 45, venga nominato avven- 
tizio a tempo indeterminato e quindi con diritto di 
compartecipazione al Consorzio di muluo soccorso: 
che quello oltrepassante l'età di anni 45 venga tenulo 
nella qualita di avvenlizio a tempo determinato, con- 
servandolo pur tuttavia stabilmente nell’ impiego di 
2 in 2 mesi, colle norme prescritte dall'art. 28 del 
Regolamento sul personale. 

>< 

Ci consta che da parecchi industriali dell'Alta Italia 
è stala presentata al Ministero di agricoltura, industria 
e commercio una islanza avente lo scopo di doman- 
dare una riduzione nei prezzi di trasporto in ferrovia 
del lucido da scarpe. 

Onde questa industria, da poco tempo sorta in 
Italia, possa efficacemente combattere la concorrenza 
francese, è indispensabile che il Governo procuri di 
aiutarla; e a tal uopo servirebbe moltissimo un'equa 
riduzione della tariffa di trasporto. 

Attualmente ì produttori di un simil genere di 
merce hanno un esito annuale di circa un milione 
di lire, ce questa somma verrebbe di molto ad au- 


mentare qualora dal Governo si adottasse il doman-' 


dalo provvedimento. 

Ci consta pure che il Ministero di agricoltura, in- 
dustria e commercio ha raccomandata la istanza al 
suo collega dei lavori pubblici con preghiera di pren- 
derla in considerazione, e di vedere se non sia il caso 
di istituire, pei trasporti di cui ci occupiamo, un ap- 
posita tariffa speciale, merce la quale sia. possibile 
di dare sviluppo maggiore alla incipiente industria. 

>< 


Siamo informati che Amministrazione delle strade 
ferrate Romane, di accordo con quella della ferrovia 
da Albano a Nettuno, ha studiato e sottoposto alla 
approvazione del Ministero dei lavori pubblici un pro- 
getto di orario dei treni per la linea Roma-Albano- 
Anzio-Nettuno da attivarsi nella stagione estiva. 

>< 

La Società Venela per imprese e costruzioni pub- 
bliche ha studiato e sottoposto alla superiore appro- 
vazione un progetto di nuovo orario che intenderebbe 
di attivare sulle lince da essa esercilate, a partire 
dal 20 del corrente mese. 

Col nuovo orario verrebbero introdotte, in quello 
ora in vigore, solo poche modificazioni e di poca im- 
portanza. 

>< 
Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 


dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Ia approvato la spesa di L. 11,281.67 dedotta da 
perizia, per l'acquisto dalla ditta Antonio Muratori 
del materiale d’ armamento e ghiaia în opera nella 
Stazione di lerrara per lo allacciamento provvisorio 
colla linea d’Arsenta, 

Ilem di L. 55,802 occorrente per l’ impianto di 
apparecchi di sicurezza Saxby e Farmer in alcuni 
Divi e Stazioni. 

Ha autorizzato la spesa di L. 238,125 per acquisto 
mediante gara, di 4500 cerchioni in acciaio per veicoli. 

Idem di L. 9,902 per acquisto a trattalive private 
dalla du Ginori di isolatori di porcellana ad 
uso del telegrafo. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 

parere favorevole sui seguenti affari: 


Domavda del Municipio di Torre Annunziata per un 
ulteriore definitivo sussidio nelle spese di completamento 
del suo porto (Napoli). 

Opera di difesa al torrente Tarodine e variante di Bor- 
gotaro nel tronco Guinardi-Borgotaro della ferrovia Par- 
ma-Spezia. 

Classificazione fra le provincie ed andamento generale 
della strada Avigliana-Ciriè (Torino). 

Progetto di massima per un ponte sul Volturno, onde 
congiungere le strade provinciali fra Caserta e Benevento. 

Id. per la costruzione del fabbricato viaggiatori nella 
stazione di Motta lungo la linea Ancona-Foggia (Ferrovie 
Meridionali). 

Id. definitivo del 2° tronco fra Montagnana e Boschi 
della ferrovia Legnago-Monselice. 

Id. per la costruzione di tre piavi caricatori e per lo 
ampliamento dei magazzini merci nella stazione marit- 
tima di Venezia (ferrovie Alta Italia). 

Id. esecutivo del viadotto Messina Saponara della fer- 
rovia Messina-Cerda (ferrovie Sicule). 

Maegiore spesa per la provvista del materiale fisso pei 
tronchi Ravenna-*Bevano-Cervia nella ferrovia Ravenna- 
Rimini. 

Transazione coll’ impresa Carbonura assuntrice dei la- 
vori del 3° tronco della nazionale n, 51 bis fra villa San- 
tina ed Esermon di sotto (Udine). 

Fondazioni con cassoni ad aria compressa pei ponti 
sull’ Adige Lusenza della ferrovia Adria-Chioggia. 

Transuzione coll’ impresa Barra sulla liquidazione del- 
l'appalto di costruzione del tronco stradale S. Nicola Ba- 
ronia-Castel Baronia (Avellino). 

Protetto esecutivo del 1° tronco della strada provin- 
ciale di 1° serie Isernia-Atina-Roccasecca (Campobasso), 


>< 


La Società della ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo ha pubbli- 
cato, in occasione dell'Esposizione nazionale, un bellissimo 

uadro cromolitografato rappresentante la pittoresca ca- 
tena delle alpi, che dalla Levanna si stende al Roccia- 
melone, ove la purezza del clima delle valli di Lanzo e 
della Stura costituiscono una delle migliori attrattive pei 
forestieri. 

Nutriamo fiducia che dette vallate saluberrime, sotto 
ogni rapporto, verranno visitate dai viaggiatori italiani, 
i quali, oggi ancora, costituiscono un forte contingente 
per le vallate svizzere. 

e 

Confermando la notizia pubblicata nel precedente nu- 
mero circa gli appalti delle nuove grandi Officine ferro- 
viarie di Torino, dobbiamo aggiungere che |’ Ammini- 
strazione dell’ A. I. farà procedere immediatamente ai la- 
vori dopo esaurite le formalità deli' appalto e dopo che 
avrà ottenuta la indispensabile sanzione superiore. 


>< 
Un errore di stampa ci fece dire in altro numero che 
l’ Amministrazione dell’ A. I. ha rimesso al Mivistero un 
progetto per l’ illuminazione elettrica della stazione di Sa- 
vona e dell’ aunesso parco vagoni. Dovevasi stampare 
Sampierdarena. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ascoli-San Benedetto. — I] 23 maggio 
corr., al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di 
Ascoli, si addiverrà simultaneamente all’appalto delle opere 
e provviste occorrenti per la fornitura e zollocamento in 
opera delle travate metalliche per i ponti e peri ponticelli 
della ferrovia Ascoli-San Benedetto, per ia presunta somma, 
soggetta a ribasso d’asta, di L. 481,700. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 24,000, ed in 
lire 48,020 quella definitiva. I fatali a giorni 15. 


Ferrovia Reggio-Guastalla-Suzzara. — Al 
Ministero dei lavori pubblici furono negli scorsi giorni fir- 
mate le modificazioni alla concessione della linea Reggio- 
Guastalla-Suzzara. Erano presenti il ministro Magliani, il 
prefetto e il delegato della provincia di Reggio d'Emilia. 


Ferrovia Lecco-Colico. — Il Ministero dei lavori 
pubblici ha ordinato alla Direzione tecnica comense di ap- 
prontare sollecitamente i progetti dell’intero tronco Lecco- 
Colico sulla base di curve non inferiori a metri 300, di 
pendenze al massimo del 16 per mille, e colle Stazioni di 
Bellano e Varenna rispondenti ai giusti desideri dì questi 
due importanti Comuni. 


Ferrovia Camposampiero-Montebelluna. — 
La Deputazione provinciale di Padova ha rivolto caldis- 
sima istanza al Ministero affinchè voglia concederle, senza 
altro, la concessione per la costruzione e l' esercizio della 
ferrovia Camposampiero-Castelfranco-Montebelluna. 


Ferrovie Alta Italia. L’ Ammipistrazione di 
queste Strade ferrate, nell’intento di facilitare agli accor- 
renti alla Esposizione nazionale in Torino le escursioni ai 
laghi Maggiore e di Como, a cominciare dal giorno 12 
corrente e fino a nuovo avviso, le Stazioni di Torino P. N. 
e Torino P. S. distribuiranno speciali biglietti per viaggi 
circolari che dureranno 15 giorni. Gli itinerari e le norme 
pei viaggi sono indicati in apposito avviso. 


Disastro ferroviario. — Il 9 corr. alla Stazione 
di Cerea, sulla linea di Verona-Rovigo accadde uno scontro 
fra due treni-viaggiatori, uno distinto col n. 826 bis 
pieno di militari, e l'altro col n. 125 omn:bus. 

Causa dell'urto fu il falso scambio dato dal guarda-cc- 
centriche Filippi Nicola, il quale venne immediatamente 


arrestato. 


Monitore delle Strade Ferrate 


I feriti furono in numero di 81, dei quali 3 borghesi e 28 
militari. Di questi, 17 poterono proseguire il viaggio ed 
11, quantunque non feriti gravemente, rimasero sul luogo. 

Il personale ferroviario è rimasto incolume. 

L’Amministrazione ferroviaria ha inimediatamente man- 
dato sul luogo un ispettore sanitario e tre medici, ed ha 
iniziata un’inchiesta sull’accaduto. 

Il mate:iale fercoviario riportò gravi danni. La macchina 
e quattro vagoni del treno militare sviarono e guastaronsi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Togliamo dalla Gazz. Ticin.: 

Nell’ ultima sua seduta, il Consiglio d’ amministrazione 
della ferrovia Giura-Berna ha deciso di consacrare una 
somma di fr. 1,050,000 al pagamento dell’ interesse 3 00 
delle azioni. Inoltre 280,000 fr. saranno deposti al fondo 
riserva, e fr. 300,000 al fondo di rinnovazione del mate- 
riale. ll soldo attivo al 31 dicembre 1883 era di franchi 
1 678,860.80 

Per questa cifra si può dedurre che la posizione finan- 
ziaria della Compagnia della Giura-Berna va migliorando. 


Ferrovia clettrica a Londra — Alla Commis- 
sione speciale della Camera dei Comwui venne presentato 
il giorno 29 aprile scorso un progetto per la costruzione 
di una ferrovia elettrica a Londra. La ferrovia muoverebbe 
da Regent-street per Dudley-street fino a St. Martin’s-le- 
Grand; avrebbe inoltre una diramazione da Dudley-street 
a Charing-cross. 

Sono state sollevate diverse opposizioni a questo pro- 
getto, ma si spera di superarle. 


Ferrovia clettrica a Budapest — Il Pesther 
Zloyd annuncia che il sig. Emilio Asboth, professore del- 
l' Istituto politecnico in Pest, insieme ad altri cointeres- 
sati, ha chiesto al Ministero ungarico delle comunicazioni 
la concessione per fare gli studii preliminari di una rete 
ferroviaria entro la capitale dell’ Ungheria che sarebbe eser- 
citata mediante l’ elettricità. 

Questa ferrovia elettrica eviterà però tutte le vie e le 
piazze occupate da {ramway, e si limiterà soltanto a quelle 
per le quali queste non passano. 

Il Ministero ha spedito al Consiglio comunale della ca- 
pitale ungarica questa istanza, chiedendo che esponga il 
suo parere in proposito. 


Disastri ferroviari agli Stati Uniti — Un 
viadotto costrutto su palafitte a traverso di un torrente 
presso Ackworth, Georgia , il 15 aprile si è sprofondato 
sotto il peso di un treno ferroviario di viaggiatori. La lo- 
comotiva, il tender, il vagone-posta ed il vazone da fu- 
mare, sono precipitati nell’ acqua. Edward Ware di Chat- 
tanoogn, pesatore della valigia postale, è stato bruciato 
vivo. Jim Evet macchinista ha avuto ambedue le gambe rotte 
ed il busto bruciato. Il fuochista è rimasto schiacciato. 
James Gillespie, agente della posta, ha riportato scottature 
pericolose, ed il conduttore Williams James gravi ferite al 
capo e altrove. 

— Quasi all’ ora stessa, a poca distanza da Ackvorth, un 
altro viadotto ha ceduto sotto un convoglio di mercanzie. 
Il macchinista ed il fuochista sono rimasti morti sul colpo. 

— La mattina stessa e sulla stessa linea, un terzo treno 
è uscito di rotaia. Il vagone posta si è abbruciato con entro 
l’ impiegato Merril. Molti viaggiatori rimasero feriti, ed uno 
mortalmente. 
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Notizie Diverse 


Uficii telegrafici. — Il 1° corr. in Carpineto Ro- 
mano, prov. di Roma, in Gardone-Riviera, prov. di Brescia, 
e nelle Stazioni ferroviarie di S. Felice sul Panaro, l'inale 


e degli inicressi materiali 


Emilia e Massa Finalese, prov. di Modena, è stato aperto 
un ufficio telegrafico governativo, al servizio del Governo 
e dei privati, con orario limitato di giorno. 


11 bacino di Taranto — Gli studii relativi al pro- 
getto del bacino dell’ arsenale di Taranto vennero ultimati. 

Fu quindi inviato al Consiglio di Stato pel relativo esame 
e parere, il capitolato, per procedere all’ appalto della co- 
struzione di questo grandioso bacino, il quale per le sue 
dimensioni veramente eccezionali, potrà ricevere le più 
grandi corazzate, non che i piroscafi mercantili delle mag- 
giori lunghezze prevedibili, anche in lontano avvenire. — 
Così la Rassegna. 


Lo stabilimento Ansaldo. — Il 6 maggio corr. 
ebbe luogo nelle vaste officine dello stabilimento Gio. An- 
saldo e C. in Sampierdarena la fusione di uno dei grossi 
cilindri dell'apparato motore di 7,700 cavalli di forza, che 
il suindicato stabilimento tiene in costruzione per conto 
della regia marina. 

Tale cilindro misura un diametro interno di metri 2.160 
e pesa circa 18,000 chilogrammi. 

La difficile e delicata operazione riuscì a perfezione, come 
d’altronde non era a dubitare atteso i potenti mezzi di cui 
è fornita la grandiosa fonderia di quello stabilimento. 

Lotteria nazionale di Torino — In seguito al 
comunicato pubblicato 1’ altro giorno sulla Lotteria nazio» 
nale dell’ Esposizione generale italiana di Torino, abbiamo 


ricevuto una quantità di lettere che ci chiedono ipforma-. 


zioni e dettagli. Riassumiamo tutte le domande e rispon- 
diamo quanto abbiamo potuto sapere: la Lotteria nazio- 
nale di Torino autorizzata dal Governo con decreto 29 feb- 
braio 1884 ha 6002 premi ufficiali del valore complessivo 
di Un Milione di lire, inoltre vi saranno molti premi of- 
ferti dagli espositori. 

Il primo premio in Oro è del valore di L. 300,000 , il 
secondo premio in Oro di L. 100,000, tre altri premi in 
Oro saranno ognuno del valore di I.. 50,000, tre premi da 
L. 20,000, tre premi da L. 5,000, nove premi da L. 3,000, 
quindici premi da L. 2.000, trenta premi da L. 1,000, set. 
tantacinque premi da L. 500, novanta premi da L. 300, 
centoventi premi da L. 200, trecento premi da L. 100 ece., 
ecc. L’ estrazione non si farà, come nell’ ultima Lotteria 
di Verona, con ruota nella quale si imbussolano i numeri 
perchè questo modo di estrazione presenta molti inconve- 
nienti, ma bensì sarà fatta mediante ruote a roulette come 
il modo più semplice, più sicuro e di controllo facilissimo. 
Ogni biglietto costa unu lira e concorre a tutti i premi per 
un milione. Le richieste per biglietti devono farsi alla SE- 
zione LoTTERIA dell’ Esposizione, Piazza San Carlo, N. 1 
a Torino. Ed ora auguriamo la fortuna del grande premio 
di L. 300,000 ad uno dei nostri lettori. 


GESSATE TI 


GUIDA DEGLI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 

Nella scorsa settimana le Azioni Meridionali salirono a €]] e 
616 }{2. Si trattarono le Azioni comuni delle Ferrovie Romane 
a 124 112; e le privilegiate a 215. 

Sostenutissime le varie categorie di Obbligazioni: Livornesi 
C D da 316 a 313; Maremmana da 484 1/2 a 480; Meridionali 
da 293 a 300 112; Vittorio Emanuele 316 12; Sarde nuove da 
294 a 300. 
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CONVOCAZIONI 


TRI 


Società di Riassicurazioni e cassicurazioni 
generali. — Assemblea generale il 26 corr. in Genova per 
relazione del Consiglio e rapporte dei sindaci, bilancio 1889, 
nomina di consiglieri e di sindaci. 

Società d'assicurazioni marittime, fluviali 
e.terrestri. — Assemblea generale il 24 maggio in Ge- 
nova per relazione del Consiglio e rapporto dei sindaci, bi- 


lancio 1883, modificazione allo Statuto sociale, nomina di con- | : 


siglier) e di sindaci. 
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Rauca di Pinerolo. — Assemblea generale il 25 
maggio in Pinerolo per provvedimenti io merito alle delibe- 
razioni dell'assemblea delli 16 marzo scorso riflettenti l’ im- 
pianto della sede di Torino. 

Societa anonima per la ferrovia Mantova. 
Cremona. — Assemblea generale l'8 giugno in Milano. 


—————————21_______@—È____—_——_—__——___—__—_—_—_—_._._—T__——_——__É_É_____  __z s9mo 


-———  __ 6  _—  — ——— ———__— —_——_—_—_—_—b 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Sottoprefettura di Pontremoli (19 maggio). — Costruzione 
del 2.0 tronco della strada obbligatoria detta Di Lusuolo, della 
lunghezza di m. 3,700, da compiersi in un quinquennio. Im- 
porto L. 43,072.54; dep. provv. L. 2,000; def. L. 3,000. Fut. 
a giorni ]5. 

Prefettura di Avellino (20 maggio). — Costruzione della 
strada obbligatoria che dal comune di Montoro inferiore con- 
duce alla frazione Borgo San Felice-Leone, della lunghezza di 
m. 3,994. Importo L. 40,600. Dep. provv. L. 1,500; def. lire 
4,000. Fat. a giorni j5. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (21 
maggio - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale delle Calabrie, compreso fra il piazzale 
della Stazione di Campagna e la milliaria 63, di lunghezza 


‘m. 33,019. Importo annuo ridotto a L. 18,700.63. Dep. provv. 


L. 3,000; def. 1{2 canone. 


Direzione delle costrnzioni del Dipartimento marittimo di 

Napoli (23 maggie). — Trasformazione di ferro e ferro omo- 
geneo vecehi della R. Marina in circa 975 tonn. di ferro nuovo 
di varie dimensioni. Importo L. 141,298. Dep. L. 14,000. Fat. 
16 giugno. 
- Prefettura di Salerno (24 maggio). — Sistemazione del fosso 
Imperatore, nell’Agro Sarnese, dalla sua origine presso la 
Sciulia al suo sbocco nel fiume Sarro della lunghezza di metri 
4,769. da compiersi in 12 mesi. Importo L. 43,200. Dep. provv. 
L. 2,000; def. il decimo, Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (24 
maggio). —- Novennale manutenzione del tronco della strada 
nnzionaie Pontebbana, compreso fra il bivio della strada na- 
zionale per Tolmezzo, superiormente ai Piani di Portis e Pon- 
tebba, della lunghezza di m. 27,770, escluse le traverse di 
Resiutta, Chiusaforte, Dogna e Pontebba. Importo annuo lire 
20,100. Dep. provv. L. 2,5C0; def. 1j2 canone. Fat. a giorni lò, 

Municipio di Messina (30 maggio). — Sistemazione della 
piazza della Pia Casa e delle vie adiacenti e costruzione dei 
mercatini su quella piazza, da compiersi in 180 giorni. Im- 
porto L. 48,000. Dep. L. 4,800. Fat. 14 giugno. 


Appalti deliberati. j 

L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione del gran viadotto metallico suli’ Olona per la ferrovia 
Malnate- Varese, con pile metalliche alte 45 metri. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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LOTTERIA NAZIONALE 


"pis, lg 


di TORINO 


Vedi nelle pagine 
Annunzi. 


324 Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


ero “e 9 | e pel e ” 3 3 = 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
17* SmertimanaA. — Dal 23 al 29 aprile 1884 9? SeTtTIMANA — Dal 26 febbraio al 4 marzo 1884 
Ghil. PR@DOTTI PRODOTTI (cella deduzione dell’Imposta Governativa; 

' ReTE ADRIATICA E TIRRENA SROBCLO totali shilom. sla P n ‘chil, (*) 
Prodottisettimanali 1884 |1,722.— 519,042.34/ 201.41] i i — xl Tse =i 
Settimana corrisp. nel 1883.|1,598.— 469/427.35| 293.76 o della settimana. .|  2,684| 753,737.07,20,476.78 

settimana 1884. . . .[-124.—|[T—  49,614.99 4 7.65 ra Ue LIZA rasa 
1884 ZE I i Differenza "a REA = cei 129,03535 1,442.60 

‘ Introiti dal 1° gennaio 1884/1,722.00j 8,053,484.65] 4.676,82 foga o ERICA PIRO 
| Introiti corrisp. nel 1883 |1,593.34| 7/601,943.86| 4/771.07|‘ MMOntare dell'Esercizio dal/——-— =" 


i 1° gennaio al 4 marzo i884'1684,000] 5,903,946.82.20,056.:7: 
Differenze nei prodotti dall-—--—|—___. Re EM : 4 , ich FA D | 
| 1° geunsio 1884. . .|+198.66]+_451,540.79/— 91.95 Periodo curr. 1883. . . .[1695,224| 5,221,697.68/18,317.20 


| 


Differenze nei prodotti dellal--—-—|-——-——— ettimana corrisp. del 1883. 1,684] 614,700.29/19,037.18 
| 


KETE CALABRO-SICULA Aumento è e 0 Us 0,776 584,249.21 1,728.97 
Prodotti settimanali 1884. |1,382 i mana 7 DA 
roc . ,° o_ SÒ, 4,5) 3 *\ Medi Î 
| Settimana corrisp. nel 1883.|1/338.—| =222/245,551 166 10|-—Tedia annua 
' Differenze nei prodotti della -—— - pu FERROVIE VENE TE 
| settimana 1884. . . .|T 50.— 12.945,84 00 Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
Introiti dal 1° gennaio 1884.]1,382.50| 4,08:,423.90| 2,954.47 pubbliche. 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,338.—| 3,887,298.17| 2.905,31 n Vice 
Differenze nei prodotti dall——-—|- ——. al = n Tuikse Rien 
| 1° gennaio 1884. . . .|4 44.50|— 197,125.73/— 49.06 REVISO | “Schio ASSA NO 


FERROVIE DIVERSH |885 — Mese di ottobre....| 70,265.74] 31,351.66) 29,231.7 


"eb ; “«—uegrae o» cong» recenti JIMI TY) * ui (3 


Prodotti del mese di marzo 1884 Mesi precedenti dell’anno..| 467,931.14| 2(19,979.67] 238,527.50' 

(Depurati dalle tasse gevernative). — lillo 

toy tr - tI 

TORINO- | TORINO. | SETTIMO ToTALE....| 538.190.88| 241,331.33 =67,739.27] 

LANZO RIVOLI [RIVAROLO =_= |====|[-—-—=== 

chil, 32 | ebil. 12 | ehil. 23 [1882 — Mese di ottobre....| 81,489.96| 28,221.52| 31,460.80 

Grande Velecità. . ..... 27.068,39] 11,611.78 7,376,43 Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75] 181,62.82 214,981.13 

O Piccola Velocità. . . .... 11,091,03 319,07 9,169,21 ——__|——_-|——_—& 
Totali . . | 33,129,47]  11,860.35| — 17,033,04 ToraLe....| 460,800.11| 209,874.37 SAG,HSL:RO 
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ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA DI TORINO 1884 — 
LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraie 1884 


TT a, qc —_&6 vci 
6002 sicu Ufficiali 6002 Premi Ufficiali 
pel valore totale di 0 B L U NA pel valore totale di 
1,000,000 di Liri VGNI DIGLIETTO L. U. 4,000,000 di Lire 
r—_——— Mn _ Pe E NN 


Primo premio del valore di 300,000 Lire Italiane. 
Sccondo premio del valore di 100,000 Lire Italiane. 
Tre premi del valore di 650,000 Lirc Italiane. 
Tre Premi del valore di L. 20,000 ognuno. — Tre Premi da IL. £0,000 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3,000. — Quindici Premi da L. 2,000. — Trenta -Premi da L. 1,000. 
Più altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufficiali pel valore totale 
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La Lotteria Nazionale di Torino per i suoi vistosissimi premi ed il numero limitato dei biglietti è la più 
rieca e più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto IL {NA Lira 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione, Piazza Sar Carlo, 1, Torino. (Aggiuugere cent. 50 per l’ atfrancazione e 
la raccomandazione di ogni 10 Biglietti). 

I Biglietti della Lotteria di Torino si vendono presso tutti i cambiavalute, tabaccai, ecc., del Regno. 
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STRADE FERRATE MERIDIONALI 


; —_—_ 3Q2eS>oSse—— | 
Società ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 
| CAPITALE: Nominale 200 milioni — Versato 190 milioni 


—_— sro _ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa nell’adunanza del 24 corr. del Consiglio d’amministra- 
zione ed a forma dell'Art. 25 degli Statuti sociali, è convocata 
pel giorno 29 Maggio prossimo, a mezzodì, nella sede della 
Società in Firenze, Via dei Rena, N. 17, l'Assemblea gene- 
rale degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 
d, Relazione del Consiglio di Amministrazione, 


LOCI UTI LIAITUTIE AAIAIA{ 


i Bilancio consuntivo del 1883, preventivo del 1884 e deliberazioni relative, I 
da Approvazione della Convenzione stipulata col Governo per 1’ assunzione dell’ eser- did 
Cr) cizio della Rete Adriatica e l'eventuale costruzione di nuove linee, colla rinuuzia 

03 contemporanea, durante l'esercizio della rete Adriatica, ai patti dell'esercizio delle Au 
CÒ linee di proprictà della Società, e la detinitiva rinunzia all'esercizio delle Cala- (ra 
"N bro-Sicule di proprietà dello Stato, x; 


VA Provvedimenti finanziari, 
) Nomina di consiglieri d’ amministrazione, 
Nomina dei sindaci e dei supplenti, 


nni 


Il deposito delle Azioni prescritto dall’articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 12 a tutto il 17 maggio prossimo. 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 

» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 

Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d'Italia; 

Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

Ancoma. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 

Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 

Lendra, presso 1 signori Baring Brotbers e GC 

Firenze, li 25 Aprile 1884, 


% 


e 3 ss 8 


Le modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nel Supplemento 
| alla Gazzetta Ufficiale del Regno. del 26 corr. n. 101, c sono ostensibili presso le 
| Casse suindicate. 
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CON SEDE 
IN BERGAMO 
Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 
SOCIETA' NONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 
PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI BD ESTERE 
PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 

Cemento idr.° lenta presa L, 1.50 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 

» » rapida » n 3— » Hi » (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina-| i 

È » rapida supor.n d.— » VA » zioni. — Pei sacchi s1 depoaita L. | cad., importo chel 

» » Portland nat. » 5.— » OlPalazzolo (x viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato; 

» » » artif".» 7.-- » N D . =) entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni; 
Calce idr." di Palazzolo D_2.00) » < » <É di provenienza, in colli suggellati, portanti ìl nome del 
| » » di Vittorio n 1.25 » Ef Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numere dei sacchi contenuti inl 
Cemento idr.° » » 3.10 ” (7 » ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ]; 
palco di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
> , DIARIO iu Piane Le somministrazioni a vagone completo offrono 
i Ibassi PCI granci [09 nilure. CoA spedilezza ed economia nei trasporti. | 

Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore I 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
«marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
situate in detto Comune. 
| 


LE 


—— BOMPE A SISTEMA GREINDL | FERROVIE ECONOMICHE 


I 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA OTTAVIO MORENO 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON 


controllore del materiale 
per la Secietà Italiana per le Ferrevie Meridienali 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — Senza guasti nè , 


I 
/ 
| bi di iiparazioni Molto silenzi Torino, 1872 
MOSSO RO Ro senta SERIOSO: 7 ; | Tip. Monitore delle Strade Ferrate, 
La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. .f =Un volume in-8° di pagine 240, al 
ZIE i] prezzo di L. 2.50. 
RS, — | Si vende pure presso i libraj Bocca, 
SIE SI EA _ i LoEscHER, CASANOVA, ed altri prit- 
E RAI DIST DIO) Y cipali libraj d’Italia. 

at ai È sa 2) ù; l” - = ” 4 ì 
c: VATE darti, Sanrio CRU i ao 
FAR ira GR e CO i Le LIVRET-CHAIX CONTINEN- 

pa ii e RSI ENI Lei Sto di SITE agg EA 
ai anca e RETE NIA 10 SOG I RESA sa i | TAL du mois courant est en vente dany 
e IONI iii eda e TICMITI da RA Za E uit Nei È, Parti anca 3 Peri 
SERE TR Dr tal PARLI Cn: pesata è: ses gares et les librairies, et chez MM 
LU VENE RU e sio A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
FTSE DMI VINIE ia | 
n=" "== II phi fe = 1." vol. Services francais; avec car- 
Wir = sario == pa tes geénérales colorifées, des chemins de 
SES = = —a U n 3 == == ì =è È “e o] ae . 
sr esi i SEEIIAZIEZI = TRE fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pom pe d pistons. 
| Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- 
| sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
| trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
| domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 

ing. di arti e manifatture , 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai 
| suoi costruttori privilegiati siguori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, natale, ecc. 


2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


PR A RE II EE I IA SERE AI: 
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4. U ST FL O 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 
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L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione c dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACGIAIO vecchio in rottami ed in 

guide e ritagli di suide ; i i + Chilor. 685,400 circa 
E HCERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in suide e ritasli di suide . »p S,8S893,800 » 


+EKHIS A. vecchia da rifondere e Sa » 421,100 » 
FrORIINITURKR A. e linmnatura di ferro e 
acciaio è è i Ò % è Ò 5 è é i 141, SO0500 » 


TLAMIEK A. di ferro in sorte, accialo e ferro in rot- 
tami, zinco, bronzo e rane. —-—Quantità diverse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMUO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTZESZIO se è 
superiore a tale somma. . 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
delle Strade F'errate dell’ Alta Italia in Milano, i picgo 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle n0n più tardi del giorno 87 Massgsio 1S8S4. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 19 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. | 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione ; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un gioruo di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà esegmnirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, delle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazziui ove i materiali stessi 
seno depositati. 


Milano, 27 Aprìle 1884. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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— IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI DTS | 


diretta dall'ing. comm. A. COTTR 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Sirada Medina 


@pificii Meccaniei: CasreLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


I, GCC. ecc. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE :TALI&NA è la SQLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre zd una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9.%), la Giuria le sonferì . 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIZITA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintameute 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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STABILITA A 


CCELINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi | 


CHE LA SOCIET 
i prezzi, non temeneo nessuna concor- 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei gsiornali italiani ed esteri 
Torine, via Finanze, 13. 


dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 


Quest’Wfficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


ai signori Ingegneri, Appaltatori 


qualità che per 


prodotti, 


- Pn è 
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Ì Peio 


società ASS ANONIMA | 


Sa 


namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 


S = 
cs I 
per la Fabbricazione della la _ Z > 3 
O ‘n 
DINAMITE NOBEL {[{® è wE 253 
© pd sia = "= Lui ® 
e Prodotti Chimici | d I i 
RARE !I —_ Gs » SC og 
IDEE SF3=>5° 
DEPOSITI IN ITALIA. Hs 9 _ 2 _ 9 sl 
Bell ia u ac E 4 
elluno e) Ea £ T 
Bergamo | ‘ 5 > È «tl = = S 
FABBRICA Cagliari FARBRICA CO i MI Siti 
o «I° Genova [1] = Ejem 0a sm 
in Avigliana (ts) [Ierea a Isleten (Svizzera) ) | sm | Sl cd E S È 5 
Feraiteri esclusivi Messina a Fornitori esclusivi | LAO | ile 5O|D D e 
Palermo S ! hu] © © SUL. 
DEL R. MINISTERO DELLA GUERRA | Pazianza (Novara) / 3 | BEL GOVERNO FEDERALE I > | i LZ ul 
Roma ; “ Lian uti {N 
Salerno di i LT Tal ca CR RS 
Sondrio | Vi te 3a cs = 
Ne Spezia o Gi, > 5 til Cc EO 
Brevetto 11 Giugno 1879|P Brevetto 11 Giugno 1879 O a ME a. e 
e1 Luglio 1882 |\@ado Ligure e 1° Luglio 1882 è è < LT © < 7 | 
ra Isola d’ Elba Ì S TA | co 6 > oe Qu 12) & | 
Firenze SE | Cc] li a to «< ®. 
S. Valentino (Abr. Vl c | 3 | = rt ina a: 
Teo =<=="== I > (> «£ 
o Le sgdl 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi (1) Pa Du “= 1 
del Brevetto NOBEL per la pfudbizicne della gelatina esplosiva e delle Di- bt = 5 5 
T_) Re = D 
© n 
ES 


| 


di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno = _ 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavero delle mine. TORINO, 18994 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di ua ‘ade Ferrate 
AVIGLIANA (Piemonte). PSE, pra i si 
di sue , 13. 
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Mercoledì 91 Maggio 1884. 


Num. 91. 
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VIRALE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori. Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
PAR SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
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BITTO idegitÀzionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
Per L’IrALIA  . +... . L. 20 11 
Per L’EsTtERO . . +... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . . » è 2 . Cent. 30 » 


NP Le lettere e pieghi non affrancati saranne 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandate. 


ce i il su, 0 cuori li lie | | 0’ _—> 0.006 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SommarIo DELLE MATERIE. — Ze Convenzioni ferroviarie. La rete Adriatica. — Ferrovia Mariano-Cantù. — Le 
ferrovie all'Esposizione. — Bibliografia. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie ita- 
liane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


ESRI) RIA 


Pubblichiamo Ia convenzione conchiusa fra il Go- 
verno e la Società delle Strade ferrate Meridionali 
per l'esercizio della rete Adriatica, e daremo nei pros- 
simi numeri il capitolato che fa parte integrante delle 
convenzioni: 


LA RETE ADRIATICA 


CONTRATTO 


Fra S. E. il Ministro dei lavori pubblici, comm. Fran- 
cesco Genala, 1 

S. E. il Ministro delle finanze e Ministro per inzerim 
del Tesoro, comm. Agostino Magliani, 

e S. E. il Ministro di agricoltura, industria e com- 
mercio, comm, Bernardino Grimaldi, 

contraenti in nome dello Stato, I . 

e il commendatore Secondo Borgnini, direttore generale 
della Società italiana per le Strade ferrate Meridionali, 
contraente in nome della Società medesima, come da de- 
legazione conferitagli alla stipulazione del presente atto, 
con deliberazione del Consiglio di amministrazione di detta 
Società in data 13 marzo 1884, 

si è addivenuto al seguente contratto. 


CAPO TI. 


Oggetto — Durata del contratto — Modificazioni alle 
convenzioni vigenti con la Società italiana per le strade 
ferrate Meridionali. 


Art. 1. Il Governo del Re concede alla Società italiana 
per le Strade ferrate Meridionali, che l’assume, l’esercizio 
delle strade ferrate componenti la rete Adriatica, e, a ri- 
chiesta del Governo, la costruzione di nuove strade fer- 


rute, sotto la piena e rigorosa osservanza del presente 
contratto e dell’annesso Capitolato, che, insieme coi suoi 
allegati, ne fa parte integrante. | 

La Società avrà pure l’obbligo di esercitare, dietro ri- 
chiesta del Governo, e alle condizioni contenute nel Ca- 
pitolato, altre strade ancorchè non appartenenti allo Stato. 

La Società italiana per le Strade ferrate Meridionali, 
per tutti gli atti dipendenti dal presente contratto, ag- 
giungerà dopo il suo nume la indicazione: Esercizio della 
rete Adriatica. 

Art. 2. Conforme all’art. 6 del contratto per la Medi- 
terranea. (V. numero precedente del Monitore). | 

Art. 3. La Società avrà facoltà di conservare la sede 
dell’Amministrazione centrale in Firenze, ma avrà l’ ob- 
bligo di istituire, per tutti i rapporti della Società col 
Governo, un ufficio permanente di rappresentanza nella 
capitale del regno. £ 


Avrà pure l'obbligo di istituire almeno due direzioni 
d'esercizio in altre città della rete. . 

Essa sarà rappresentata per tutti i suoi rapporti legali 
dal direttore generale. 

Dovranno essere approvate dal Governo, con Decreto 
Reale, le nomine di direttore generale che venissero fatte 
durante il presente contratto. 

Art. 4. La Società italiana per le Strade ferrate Meri- 
dionali rimane proprietaria delle linee ad essa concedute 
in furza delle precedenti leggi e convenzioni. i 

Essa però rinunzia ni diritti ed ai patti dell’ esercizio 


delle sue linee, per tutta la durata del presente contratto. 


Queste linee, colle loro dipendenze e ii relativo mate- 
riale fisso, verranno riurite alle altre comprese nell’ alle- 
gato A del Capitolato, per costituire la rete Adriatica. 
Non verranno però comprese in questa rete le linee Vo- 
ghera-Pavia, Napoli-Eboli e la sua diramazione Torre 
Annunziata-Castellammare, nonchè la linea da Castella- 
mare a Caucello, con la diramazione a Gragnano e ai 
porti di Castellammare e di Torre Annunziata, compresa 
nell’atto di concessione approvato con Decreto Reale del 
1° ottobre 1883, n. 1658 (serie terza), le quali faranno 
invece parte della rete Mediterranea. - 

Tuttavia, la parte della tazione centrale di Napoli di 
proprietà della Società delle Meridionali come pure i suoi 


330) 


cantieri, depositi, officine e rimesse, nonchè la vecchia 
Stazione di Castellammare sul corso Garibaldi in Napoli, 
saranno assegnati alla rete Adriatica. 

Art. 5, La Società cede allo Stato, senz'altro corrispet- 
tivo oltre quello indicato all'art. 7, tutto il proprio mu- 
teriale rotabile e di esercizio, compresi la mobilia delle 
Stazioni e gli approvvigionamenti che abbixno un valore 
corrispondente al quinto del prodotto lordo ottenuto nel- 
l’anno 1884. 

Il materiale e gli approvvigionamenti suddetti saranno 
riuniti a quelli che già sono proprietà dello Stato, per 
costituire la dotazione delle reti Adriatica e Mediterranea, 
da ripartirsi fra queste a norma dell’art. 11. 


Art. 6. La Società dovrà portare a compimento, con- 
forme agli obblighi della concessione ed a sue spese, le 
strade di sua proprietà destinate a far parte della rete 
Adriatica, e fare inoltre a sue spese sulle strade mede- 
sime quei lavori e quegli aumenti d'impianto che sono 
compresi nell'allegato 5. 

Tauto le opere di completamento, quanto quelle per 
nuovi impianti, dovranno essere compiute nei primi quattro 
anni del presente cootratto. 

Le opere di completamento e quelle per nuovi impianti, 
occorrenti sulle linee di proprietà della Società, destinate, 
a termini dell'art. 4, a far parte della rete Mediterranea, 
saranno invece, fino alla concorrenza di due milioni 
2,000,000) di lire, eseguite a spese ed a cura dello Stato, 
nel primo quadriennio del preseute contratto, e di esse 
non verrà addebitata la Svcietà per le Strade ferrate Me- 
rid'onali, 

Art. 7. Durante il presente contratto d’ esercizio, la 
Società italiana per le Strade ferrate Meridionali conti- 
nuerà a ricevere la sovvenzione stabilita dalle vigenti 
convenzioni, in correspettivo delle strade da essa costruite 
e del materiale di cui agli articuli 4 e 5, cioè lire venti- 
mila e cinquecento (20,500) al chilometro, per chilometri 
rnilleseicenteuno e metri seicentotrentuno (1,601.631); lire 
diciottomila e cinquecento (18,500) al chilometro, per chi- 
lometri ottantasette e metri trecentottantotto (87,388); 
lire undicimila (11,090) al chilometro, per chilometri cen. 
totrentatre (133); lire settantaquattromila (74,000) di sov- 
venzione fissa per la linea Foggia-Candela, e così in com- 
plesso lire trentacinque milioni novecento ottantasettemila 
eri e centesimi sessanta (35,987,117 60) al- 

anno. 


È riservata la misurazione definitiva delle linee  Bene- 
vento-Campobasso-Termoli ed Aquila-Rieti-'l'erni, dopo la 
ultimazione delle Stazioni di Terni, Termoli e Benevento 
a termini della convenzione 28 aprile 1881, approvata 
colla legge 23 luglio dello stesso anno, e rimangono im- 
pregiudicati i diritti delle parti per la controversia rela- 
tiva alle maggiori spese fatte per il ponte sul Po a Mez- 
zanacorti. 

Dalla suddetta somma complessiva di lire 35,987,117 e 
centesimi 60, o da quell'altra che risultasse dalla misu- 
razione definitiva, di cui nel comma precedente, dovrà 
essere detratta la somma di lire tre milioni cinquecento- 
cinquaptasette mila settecento cinquantotto e centesimi 
sessantaquattro (3,557,758.64), che costituisce il canone 
dovuto allo Stato dalla Società per la linea Bologna-An- 
cona e la diramazione da Castel Bolognese a Ravenna. 

Inoltre, fino a tanto che lo Stato non si varrà della 
facoltà di riscatto, dovrà essere dedotta una somma annua 
di lire duecento (200) per ciascun chilometro di strada 
di proprietà della Società, per l'esonero dalle spese per 
quei danni cagionati alle strade da forza maggiore, ai 
quali provvede !l relativo fondo di riserva. 


La somma che risulterà, fatta la suddetta detrazione, 
sarà pagata iu due uguali rate semestrali al 20 giuguvo 
ed al 20 dicembre di ciascun anno. 

La Società sarà inoltre rimborsata delle spese incontrate 
nella costruzione e nelle provviste di materiale mobile ed 
accessori di primo impianto della ferrovia da Castellam- 


mare a Cancello, con diramazione a Gragnano ed ai porti 
di Torre Anuvuuziata e di Castellammare, a sensi dell’ar- 
ticolo 4 della convenzione 15 settembre 1883, approvata 
con Regio Decreto 1° ottobre 1883, n. 1658 (serie 3*). 

Art. 8. Rimane fermo allo Stato il diritto di riscuttare 
le ferrovie di proprietà della Società italiana per le Strade 
ferrate Meridionali a termini delle convenzioni vigenti. A 
queste nulla è derogato, tranne che, sino al cessare del 
presente contratto, per determinare il prezzo del riscatto, 
agli anni indicati nell’ articolo 18 del Capitolato annesso 
alla convenzione 25 agosto 1862, approvata con Decreio 
Reale 28 agosto dello stesso anno, sarà sostituito l’anno 
1884; e per determinare l'introito netto, tutte le spese da 
dedursi sono fin d'ora stabilite nella misura del sessantotto 
(68) per cento dei prodotti lordi dell'esercizio delle lince 
di-proprietà della Società da essa esercitate nell'anno me- 
desimo. 


Cessato il presente contratto, rimarrà fermo allo Stato 
il diritto di riscatto di cui sopra, il quale però, per l’ap- 
plicazione dell'articolo 18 sopra citato. non potrà eserci- 
tarsi dallo Stato se non dopo sette anni dalla cessazione 
del presente contratto. 

Art. 9. Dal giorno in cui andrà in vigore il presente 
contratto, s’ intenderà risoluta e cesserà di avere effetto 
la convenzione per l'esercizio delle ferrovie Calabro-Sicule, 
approvata colla legge 30 dicembre 1871, n. 586 (serie 2%). 

Di queste linee 11 Governo o la Sucietà cui se ne con- 
cedesse l'esercizio prenderauno possesso il giorno nel quale 
andrà in vigore il presente contratto, senza pregiudizio 
dei rispettivi diritti. 

La liquidazione dei conti d’esercizio fra il Governo e la 
Società italiana per le Strade ferrate Meridionali, e la 
consegna di dette linee e del relativo materiale mobile, 
si faranno giusta le prescrizioni e le norme di cui nella 
le&ge predetta. 


CAPO II. 
Norme e condizioni dell’ esercizio — Materiale mobile — 
Spese — Tariffe — Fondi di riserva e cassa per gli 
aumenti patrimoniali — Îipartizione dei prodotti. 


Art, 10. Le strade che compongono la rete Adriatica, 
con le loro dipendenze e il relativo materiale fisso , sa- 
ranno accettate dalla Società nello stato in cui si trove- 
ranno all'atto della presa di possesso. 

Duvranno però essere sostenute così dallo Stato, come 
dulla Società italiana per le strade ferrate Meridiunali , 
ciascuno per la propria parte, le spese per le opere indi- 
cate nell'allegato 2. 

Tanto le opere a carico dello Stato quanto quelle a ca- 
rico della Società saranno eseguite da questa nel primo 
quadriennio dell'esercizio. Lo Stato fornirà alla Società 1 
fondi per quelle ad esso spettanti. 


Art. 11. Conforme all’ art. 8 per la Mediterranea. 

Art. 12. Conforme all’ art. 9. 

Art. 13. Lo Stato vende alla Società esercente quella 
parte che verrà assegnata alla rete Adriatica del mate- 
riale rotabile, del materiale di esercizio e degli approv- 
vigionamenti, tanto esistenti quanto in corso di costru- 
zione 0 di fornitura all’ incominciamento del contratto. 

Gli approvvigianamenti dovranno currispondere in va- 
lore a non meno di diciannove milioni (19,000,000) di lire. 

La stima e la consegna verranno fatte secondo le di- 
spor zioni dell’ annesso capitolato. 

Fra gli appruvvigionamenti, che lo Stato vende alla 
Sccietà, non sono compresi i materiali metallici per l’'ar- 
mamento, i quali saranno invece devoluti ai fonili di ri- 
serva ed alla Cassa per gli aumenti patrimonia:1. 

Art. 14. Per I’ acquisto del materiale rotabile e di eser- 
cizio e degli approvvigionamenti, di cui all’ articolo pre- 
cedente, la Società pagherà una semma complessiva non 
minore di centoquindici milioni (115,000,000) di lire. 

Ove la stima ne portasse il prezzo complessivo a ml 


i 


vii, 


nore somma, la differenza rimarrà nelle casse dello Stato 
a titolo di cauzione, senza pagare alla Società compenso 
inaggiore di quello risultante dall’ articolo 26. 

Ove invece la stima portasse una somma maggiore di 
quella totale anzidetta di 115 milioni di lira, la Società 
dovrà pagare la differenza in più a saldo del prezzo re- 
sultante dalla stima, 

La Società per altro non riceverà compenso maggiore 
di queilo stabilito all'articolo 26, se non in proporzione 
della sola parte di differenza in più derivante dal valore 
del materiale mobile e d'esercizio. Tale proporzione sarà 
commisurata in rapporto al compenso annuo di lire sei 
inilioni seicento sessantamila (6,660,000), di cui all’ arti- 
colo 26, stabilito per un totale di lire 1ì5 milioni. 

Art. 15. Il prezzo d'acquisto del materiale ruotabile, 
del materiale d'’ esercizio -e degli approvviggionamenti di 
cui all'articolo 13, sarà versato dalla Società nelle teso- 
rerie, che verranno designate dal Ministro delle finanze, 
pelle seguenti rate: 


3 settembre 1884 L. 25,000,000 
20 dicembre » >» 15,000,000 
1 febbraio 1585» 15,000,000 
ò aprile » >» 15,000,000 
20 giugno » >» 15,000,000 
15 settembre 0» » 15,000,000 
20 dicembre» >» 15,000,000 


TI 20 dicembre 1885 la Società verserà inoltre la mag- 
ior somma di cui essa risultasse debitrice oltre i ll» 
milioni, a senso dell’ articolo precedente. 

Art. 16. La Società eserciterà le strade appartenenti in 
tutto o iu parte ai terzi, alle stesse condizioni di quelle 
che appartengono allo Stato. Tuttavia per determinare le 
quote di prodotto e di spesa spettanti ui concessionari ed 
ai comproprietari delle linee stesse, la Società esercente 
dovrà tenerie i conti distinti e particolareggiati e tras- 
metterne vna copia al Governo ed un’altra agli interes- 
sati. 

Il Governo potrà delegare la Società esercente ad ese- 
guire i pagamenti delle somme d'acconto o di saldo do- 
vute ai suddetti comproprietari e concessionari, ed in 
questo caso essa si cuompenserà con altrettanta somma 
sulle quote dovute allo Stato. 


Art..17. Conforme al 14 per la rete Mediterranea. 

Art, 18. Conforme al 15 per la Mediterranea. 

Art. 19. Conforme al 16 per la Mediterranea, 

Art. 20. Conforme al ]7 per la Mediterranea. 

Art. 21, Conforme al 18 per la Mediterranea. 

Art. 22. Conforme al 19 per la Mediterranea. 

Art. 23. Decorsi i primi quattro anni ed esauriti od 
impegnati tutti i fondi per i lavori previsti nell'allegato 
B, le spese di rifacimento dei binari con rotaie di acciaio, 
col relativo risanamento e completamento della massic- 
ciata di miglioramento e di nuovi impianti richiesti dal- 
l’ aumento del traffico, per tutte le linee della rete, ver- 
ranno pagate sulla cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Per altro, per le linee di proprietà della Società tali 
spese saranno tenute in conto separato da quelle delle altre 
linee della rete, ed alla fine del contratto la Società rileverà 
le dette opere e ne completerà il pugamento col proseguire, 
della scadenza del presente contratto e mediante versamenti 
nella cassa per gli aumenti patrimoniali, il servizio delle 
obbligazioni emesse per far frovte alle medesime sino al 
totale ammortamento. 

Nello stesso modo, per il rinnovamento della parte me- 
tallica dell’armamento fatto con rotaie d’ acciaio, si terrà 
al rispettivo fondo di riserva un conto corrente separato 
per le linee di proprietà della Società, alla quale appar- 
terrà il debito o credito di questo couto corrente allu fine 
del presente contratto. 

Questi due conti non costituiranno nè debito, nè cre- 
dito per la Società, qualora il Governo faccia il riscatto 
di cui all’ art. 8. 

Art. 24. Conforme all’ articolo 21 per Ja Mediterranea. 


Art. 25. Conforme al 22 per la Mediterranea, meno il 
prodotto iniziale, che per l’ Adriatica sarà di 300 milioni. 

Art. 26. Col dieci per cento del prodotto lordo iniziale, 
di cui nell’ articolo precedente, si pagherà all’ eserceute, 
a titolo di correspettivo per l’impiego del materiale ro- 
tabile e di esercizio da lui acquistato a forma dell'articolo 
14, pel primo anno di esercizio la somma di lire cinque 
milioni (:,000,009), e per ciascuno degli anni successivi 
la somma di lire sei milioni seicentosessantamila (6,660,000) 
ed eventualmente, per tutta la durata del contrattro , il 
maggior compenso di cui all'ultimo comma dell’ art. 14; 
sì provvederà inoltre ai versamenti delle somme dovute 
ai fundi di riserva di cui agli articoli 56, 57 e 58 del 
Capitolato nella misura in essi rispettivamente stabilita , 
CIOC: 

Il resto come all’ articolo 23 per la rete Mediterranca, 

Art. 27, Qualora gli utili netti della Società, provenienti 
tanto dall’ esercizio quanto dalle costruzioni, superassero 
fra interesse e dividendo, sul capitale versato in azioni, 
il sette e mezzo (7 1[2) per cento al lordo della tassa di 
ricchezza mobile, la metà del sopravanzo spetterà allo 
Stato. 

Negli utili di cui sopra non si comprenderanno le somme 
che la Società verserà nel fondo di riserva ordinario, im- 
posto dall’ articolo 52 dei suoi statuti nella misura del sei 
per cento. 

Non vi saranno comprese neppure quelle somme che la 
Società portasse in riserve straordinarie, ma quando dal 
fondo di queste ultime si prendessero somme per essere 
aggiunte agli utili netti predetti, su di esse si preleverà 
una quota del dieci per ceuto a favore dello Stato, da 
versarsi nelle casse del Tesoro, rimanendo sempre ferma 
fra lo Stato e la Società la divisione di ognì eccedenza 
oltre il 7 1j2 per cento d’utili sul capitale versato in 


cazioni come sopra. 


Allo Stato però non competerà la detta quota del dieci 
per cento, se non quando gli utili, pagata la tassa di 
ricchezza mobile, superino il cinque per cento sul capitale 
versato. 

Le disposizioni contenute vel presente articolo non si 
applicano alle somme, che, come avanzo di utili o riserve, 
risulteranno dai bilanci della Società anteriori al com'u- 
ciamento del presente contratto. 


Art. 28, Conforme al 25 per la Mediterranea. 

È da votarsi però che manca nel contratto colle Meri- 
diovali, l'ultimo capoverso di quell’ articolo, come si 
lexge nel contratto per la rete Mediterranea. 

Queste sono le disposizioni mancanti : 

La facoltà anzidetta di agire sui beni della Società e 
di sequestrare i prodotti si estende anche al caso di con- 
statato inadempimento a qualunque degli altri obblighi 
derivanti alla Società dal contratto e dall’ annesso capi- 
tolato, 


Art. 29. La Sucietà sarà tenuta a continuare il servizio 
di navivazione a vapore sul logo di Garda nel modo iu 
cui viene presentemente esercitato. i 

A tale elletto le sarà, mediante apposito inventario , 


“fatta consegna idel materiale navigabile, degli attrezzì in 


istato di ordinaria manutenzione e dei relativi approvvi- 
gionamenti, con l' obbligo di restituire ogni cosa in eguale 
stato al termine del contratto. 

Dovrà pure la Sucietà assumere l’ esecuzione dei con- 
tratti in corso pel servizio medesimo, nonchè l'osservanza 
di tutti gli usi ed impegni che vi hanno attinenza. Lo 
Stato assumerà a sua volta l’ esecuzione e l’ osservauza 
di quelli in corso all’epoca della cessazione del presente 
contratto, i quali si fossero stipulati colla sua approva- 
zione, 

I prodotti del servizio di navigazione saranno riscossi 
dulla Società per conto dello Stato, il quale la rimborserà 
di tutte le spese vive d’ esercizio e di manutenzione or- 
dinaria e straordinaria e di quelle per il nuovo materiale 
acquistato cou l’ approvazione dei Governo. 


Alle tariffe di navigazione si intendono applicabili le 
stesse disposizioni concernenti le tariffe ferroviarie. 

Il Governo si riserva la facoltà di cedere ad altri il 
detto servizio, in ogni tempo durante il contratto, senza 
alcuna indennità alla Società esercente. 


CAPO III 
Norme per le nuore costruzioni. 


Art. 30. La Società si obbliga a costruire, a richiesta 
del Governo e alle condizioni stabilite dall'annesso Capi- 
tolato, le Strade ferrate complementari autorizzate con le 
leggi del 29 luglio 1879, n. 5002 ‘serie seconda), del 5 
giugno 1881, n. 240 (serie terza), e del 5 luglio 1882, 
n. 875 (serie terza), non che le altre di cui venisse in 
futuro autorizzata la costruzione o che dovessero far parte 
della rete Adriatica. 

L'ammontare delle costruzioni da affidare alla Società 
potrà ascendere alla somma di quaranta milioni (40,000,000) 
di lire all'anno. 

Art. 31. Conforme all'art. 27 per la Mediterranea. 

Art. 32. Conforme all’art. 28. 

Art, 33. Conforme al 29. 

Art. 34. Conforme al 30, 

Art. 35. Conforme al 31. 

Art. 36. Conforme al 32, però le&gasi 40 milioni. 

Art. 37. Conforme al 33. 

Art. 38. Couforme al 34, però leggasi art. 31, 32 e 35. 

Art. 39. Per affrettare la costruzione delle nuove strade 
ferrate, la Società potrà valersi del materiale rotabile, 
nella misura che verrà dal Governo riconosciuta adeguata, 
e ne pagherà il nolo in ragione di lire dodici (12) al 
giorno per ciascuna locomotiva, e di settantacinque (75) 
centesimi al giorno per ciascun veicolo. Detto nolo verrà 
ripartito per sette ottavi alla Cassa per gli aumenti pa- 
trimomiali ed un ottavo al fondo di riserva pel rinnova- 
mento del materiale rotabile. 


Però la Società per le Strade ferrate Meridionali conti- 
nuerà ad usare, senza pagamento di nolo, del materiale 
attualmente destinato al servizio delle costruzioni, cioè di 
16 locomotive e di 300 veicoli, pel completamento delle 
sue linee e pei lavori indicati nell allegato 2. 

La percorenza del materiale contemplata nel presente 
articolo non sarà compresa nella percorrenza annuale del 
materiale rotabile destinato al traffico, di cui all’ articolo 
19 del Capitolato. 


CAPO IV. 
Disposizioni varie, fine del contratto. 


Art. 40. Per l'adempimento degli obblighi assunti dalla 
Società col presente contratto, essa provvederà i fondi che 
le saranno necessari in conformità dei suoi statuti. 

Le Obbligazioni che verranno emesse per la Cassa degli 
aumenti patrimoniali e per le nuove costruzioni a forma 
del presente contratto, non verranno computate in quelle 
che la Società potrà emetterere secondo i proprii statuti. 

Art. 41, Conforme all’art. 36. 

Art. 42. Conforme all'art. 37. 

Art. 43. Conforme all'art. 98. 

Art 44.'Conforme al 39. 

Art. 45, Conforme al 40. 

Art. 46, Conforme al 4l. | 

Art. 47. Il pagamento del materiale rotabile e d'’ eser- 
cizio e degli approvvigionamenti, fino alla concorrenza di 
lire ceptoquindici milioni (115,000,000) o di quella mag- 
gior somma che sarà stata pagata dalla Società come 
prezzo del materiale rotabile e d’esercizio al principio del 
contratto, dedotto l’importare delle perdite e del deprez- 
zamento di cui all'articolo 46, verrà eseguito mediante 
denaro in una o più rate dentro un anno dalla cessazione 
del contratto. 

Il resto come all'art. 42. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Art. 48. Qualora lo Stato non abbia riscattate le Strade 
ferrate Meridionali, la Società, alla fine del presente con- 
tratto, rientrerà nel pieno possesso delle sue linee, e ri- 
prenderà dallo Stato, renza pagamento, una parte del 
materiale rotabile e di esercizio, rivenduto allo Stato a 
senso degli articoli 46 e 47, che abbia, a termini dell'al- 
legato C, un valore uguale a quello che era in servizio 
sulle linee medesime al principio del contratto e cle la 
Società avrà consegnato allo Stato, secoi do le disposizioni 
dell'art. 5. 

Riprenderà egualmente senza pagamento tanta parte 
di approvvigionamenti rivenduti come sopra allo Stato, 
che equivalga a quella che in principio del contratto di 
esercizio la Società avrà consegnato allo Stato qual dote 
delle linee di sua proprietà. 

La Società rileverà inoltre tanta parte del nuovo ma- 
teriale, che sia in proporzione dell’aumentato traffico delle 
linee suddette, e ne pagherà il valore col proseguire dalla 
scadenza del presente contratto e mediante versamento 
nella cassa per gli aumenti patrimoniali il servizio delle 
obbligazioni emesse per l'acquisto di detto materiale. 

Art. 49. In caso d'inosservanza, imputabile alla Società 
esercente, delle prescrizioni del Governo in tempo di 
guerra, il Governo, oltre ai provvedimenti di cui all’ ar- 
ticolo 255 della legge sui lavori pubblici, avrà diritto di 
pronunciare la decadenza dal presente contratto. 

Inoltre, nel caso di mancato pagamento delle somme 
dovute allo Stato, o di grave e continuata compromis- 
sione della sicurezza e regolarità del servizio, che siano 
imputabili alla Società, il Governo, invitata inutilmente 
la Società a provvedervi, avrà facoltà di provvedervi di 
ufficio, a spese ed a carico della Società stessa, e quando 
questa non ottemperi alle ingiunzioni del (Governo, lo 
stesso, dopo trascorsi slmeno 15 giorni da una formale 
ingiunzione rimasta senza effetto, avrà diritto di pronun- 
ciare la decadenza suddetta. 


In ciascuno dei casi suespressi, la decadenza sarà pro- 
nunciata mediante Decreto Reale, sentito il Consiglio dei 
Ministri. 

Pronunciata la decadenza, il Governo avrà facoltà di 
compiere tutti quegli altri atti che valgano ad assicurare 
la regolare continuazione del servizio, anche per ciò che 
concerne le linee appartenenti alla Società italiana per le 
Strade ferrate Meridionali, 

Art. 50. Il presente contratto non sarà valido e defi- 
nitivo, se non dopo che sarà approvato dall’ assemblea 
generale degli azionisti della Società italiana per le Strade 
ferrate Meridionali e sanzionato per legge. 

Qualora questa legge non venisse promulgata tre mesi 
prima del primo gennaio }885 il presente contratto en- 
trerà in vigore il primo luglio dello stesso anno, ed in 
questo caso si intenderanno ritardate di sei mesi le sca- 
denze di cur agli articoli 2 e 15 del contratto stesso. 

Non potendosi, per difetto di approvazione legislativa, 
attuare il presente contratto a partire dal primo luglio 
1885, il medesimo si riterrà come non avvenuto e le parti 
si intenderauno prosciolte da ogni obbligo relativo. 

Fatto a Roma quest'oggi, ventitre aprile milleottocento 
ottantaquattro, in doppio originale. 


(Seguono le firme dei contraenti sopraccennati). 


FERROVIA MARIANO-CANTU' 


La Gazzetta Uficiale del 13 corrente ha pubblicato il 
seguente Decreto, controfirmato dai ministri Genala, Ma- 
gliani e Savelli: 


E approvata la Convenzione stipulata il giorno 1l marzo 
1884, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle finanze Per 


1° Amministrazione dello Stato e l’on. Vittorio Giudici, 
deputato al Parlamento, nella sua qualità di mandatario 
del comune di Cantù per }a concessione al comune mede- 
simo di una strada ferrata da Mariano a Cantù, con pro- 
lungamento fino alla stazione di Cantù, che sarà stabilita 
sulla ferrovia Lecco-Como. 


Convenzione per la concessione della costruzione e dello 
esercizio di detta ferrovia: 


Fra le loro Eccellenze il comm. Francesco Gennia, mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
ministro delle finanze, tnlerin del tesoro, e l’on. Vittorio 
Giudici, colonnello medico, deputato al Parlamento nazio- 
nale, nella sua qualità di procuratore speciale del signor 
ing. Mosè Arconati, sindaco del comune di Cantù, alla sua 
volta procuratore del comune stesso, giusta i due ntti al 
presente uniti sotto i numeri I e II, si è convenuto, si con- 
viene e si stipula quanto segue: 

Art. l. Il Governo accorda al comune di Cantù la con- 
cessione per la costruzione e l’ esercizio di una ferrovia da 
Mariano a Cantù con prolungamento tino alla stazione di 
Cantù, che sarà stabilita sulla ferrovia Lecco-Como, che 
il comune medesimo si obbliga di costruire ed esercitare 
a tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l' osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dall’ art. 12 della legge 29 luglio 1879, n. 
5002 (serie 2°), della legge 5 giugno 1881, n. 240 {serie 3'), 
e delle condizioni generali della legge sui lavori pubblici 
20 marzo 186%, allegato /, e dei regolamenti dalle mede. 
sime derivanti, nonchè ci quelle della presente convenzione 
e del capitolato relativo ad essa allegato sotto il n. III. 

Art. 2. Lo Stato accorda per la sua concessione di questa 
linea un sussidio annuo di lire mille a chilometro per la 
durata di anni 35, decorrendi dall’ apertura al pubblico 
esercizio regolarmente autorizzato della detta linea. 

Non è accordato alcun sussidio pei tratti che non avrauno 
sede propria. i 

Art. 3. Emanato il decreto reale di approvazione delia 
presente convenzione, il concessionario entro un mese dalla 
data della pubblicazione del decreto suddetto nella Gaz- 
setta Ufficiale, dovrà depositare una cauzione di lire 1000 
di rendita 5 per cento in titoli al portatare del consolidato 
italiano imputando in detta cauzione il deposito fi 


di cui al seguente articolo. 

Art. 4. In conto del deposito previsto dall’ articolo 
cedente ed a titolo di cauzione provvisoria, per gli e 
dell’ articolo 247 della legge sui lavori pubblici, è stato da 
concessionario eseguito il deposito preliminare di L. 500 
di rendita al portatore del consolidato italiano © per cento, 
come risulta dalla bolletta di deposito n. 3, rilasciata in 
data 28 febbraio p. p. dalla Tesoreria provinciale di Como. 

Art. 5. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se non dopo approvata per decreto reale. 


Fatta a Roma, quest’ oggi ll del mese di marzo del- 
1’ anno 1884. i 


re- 


Il Ministro dei lavori pubblici, F. GENALA. 
Il Ministro delle finanze, interim del lesoro, A. MAGLIANI. 
Il Rappresentante del comune di Cantà V. GiuDpICI. 


ZuGaro RAFFAELE, dlestimonio. 
GIANATTI Gio. VINCENZO, (lestimonio. 


Dal CapitoLato per la concessione della costruzione e 
dell’ esercizio togliamo i seguenti articoli speciali: 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’ esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Mariano a Cantù 
con prolungamento fino alla stazione di Cantù della linea 
Lecco Como, secondo il progetto di massima redatto dal- 
l' ingegnere Ambrogio Campiglia del 17 settembre 1882, ed 
approvato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici con 
nota del 9 giugno 1883, n. 1219. 


Art. 2. Il conceasionario è tenuto a dare ultimati i la- 


e degli interessi materiali 
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vori nel termine di sei anni, decorrendi della data della 
concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per- 
chè entro detto termine l’ intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il dirito di verificare i lavori in 
corso, e di chiedere per norma e visione i contratti rela- 
tivi alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall'articolo precedente 
scadrà senza che siano nltimati i lavori della strada, il 
concessionario si intenderà decaduto dalla concessione , e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
3° delle furrovie economiche. I tipi del materiale mobile 
dovranno essere però sottoposti preventivamente all’ ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici. 

Art. 9. Le stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località quì appresso designate: 

Mariano, Vighizzolo, Cantù. i i 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in seguito si riconosce opportuno , sentito il 
concessionario. 

‘ Le stazioni e fermate dovranno essere costrutte secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l’ apertura all’ esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei treni, 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tra- 
vano officine, cave, ecc., cogli opportuni binari di servizio, 
proteggendo il binario principale con segnali o con oppor=- 
tuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata che forma 
oggetto del capitolato presente è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del decreto reale di approvazione della 
concessione medesima. 

Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent’ anni dall’ apertura totale della ferrovia 
all’ esercizio, semprechè abbia precedentemente dato ditti- 
damento di un anno al concessionario e mediante il pa- 


amento del corrispettivo stabilito dall’art. 284 della legge 
2 rzo 18665, aHegato F, pei lavori pubblici. 
ni e SR 
LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


Incominciamo la pubblicazione di una serie di articoli 
riguardanti il materiale ferroviario della Esposizione 
nazionale di Torino. Esamineremo in seguito ampia- 
mente le altre industrie che presentansi alla grande 
Mostra e che hanno attinenza coll’ indole del nostro 
giornale. 


Chi visitando la Mostra nazionale di Torino percerre le 
gallerie, ove figura il materiale ferroviario, ne ritrae per 
certo la più lusinghiera impressione e il convivcimento 
che questa parte dell’ Esposizione è riuscita sotto ogni 
rapporto completa, forse anche superiore alla generale 
aspettazione. Tutte le Amministrazioni ferroviarie italiane, 
non che i privati costruttori, che ne sommin:strano il ma- 
teriale, risposero ampiamente all’uppello dei generosi pro- 
motori della Mostra. 

Si può giustamente affermare, che i saggi esposti in 
quelle gallerie rivelano un alto grado di sviluppe che ha 
raggiunto # industria ferroviaria in Italia, ed in pari 


tempo una perfezione sconosciuta finora nella costruzione 
dei materiali che ne costituiscono il corredo. 

Nè può sfaggire all'occhio del visitatore la potenzialità 
delle nuove macchine, quale è richiesta dal traffico sempre 
crescente; i perfezionamenti introdotti in ogni parte dei 
veicoli onde provvedere a maggior conforto e sicurezza 
pei viaggiatori; ì nuovi travati meccavici intesi a mi- 
Gliorare Ta via e render più sicuro il percorso dei treni; 
in five gli apparati pel trasporto dei feriti in guerra stu- 
diati con ledevole impegno , e tutte le disposizioni prese 
per soddisfare a speciali esigenze del commercio. 

Benchè al presente l’ esposizione ferroviaria non possa 
dirsi completamente ultimata, crediamo tuttavia oppor- 
tuno imprenderne fin d’ ora una breve rassegna, notando 
quelle disposizioni speciali che hanno carattere di novità 
o possono interessare il lettore. 

Ci sia però lecito di manifestare un qualche rineresci. 
mento per la disposizione generale delle gallerie in di- 
scorso, le quali oltre ad essere smembrate in più corpi, 
non sono accessibili comodamente, uè v' ha richinmo suf- 
ficiente che vi diriga il visitatore. A nostro avviso sa- 
rebbe stato almeno opportuno che una delle porte di ac- 
cesso della galleria della Musica o del Lavoro fosse in 
certo modo collegiata all'imbocco delle galierie ferroviarie 
mediante una leggera tettoia che servisse ad nn tempo 
di riparo e di cuida. 

AI successo della esposizione ferroviuria conperò sovra 
ogni altra, per numero ed importanza degli oggetti es 
posti, l' Amministrazione dell’ Alta Italia, la quale occupa 
con materiale interamente costruito presso le sue oflicine 
una intera 2 lunga galleria, mentre numerosi altri veicoli 
costruiti dietro i disegui da essa compilati figurano per 
conto di varie Ditte. 

Entrando nell’ anzidetta galleria s'incontra dapprima 
una locomotiva a 6 ruote accoppiate munita di carrello 
girevole, che porta il glorioso nome € Vittorio Emannele 
IE >, ed il N. 1181, Era proposto il seguente problema: 
« studiare una locomotita destinala a Sar sertizio mon 
« interrotto fra Genova ed Alessandria, percorrcado ia 
« nuora linca Succursale dei Giori, capace di rimor 
« chiave un pesante treno diretto sopra pertlenze fino al 
« 16 0/00 2 45 chilom. ail’ ora, raggiungendo la telocità 
« di 60 chilom. în piano. Infine la locomotiva dorera 
« prestorsi a superare facilinente curte ristrellissime, 


« quali s' încontrano tultora nella stazione di (eneta ». 


Scorgesi fucilmevte quan diverse condiziett” dovesse 
la nuova macchin Tlisfare. Nondimeno il problema 


venne felicemente risoluto come attestano le prove, alle 
quali la locomotiva venne sottoposta prima d' inoltrarla 
all’ Esposizione. Accenninmo brevemente alle disposizioni 
speciali che la caratterizzano. 

Per sviluppare una gran furfa motrice, poco inferiore 
a quella delle attuali macchigè da montagna ad 8 ruote 
accoppiate, era indispensabile provvedere ad una abbon- 
dante e rapida produzione li vapore. A tale effetto ln 
superficie della gratico!g fu portata a mq. 2,2, cosicchè 
può convenientemente }ruciare 10009 chilozrammi di car- 
bore all'ora. In pari /tempo la camera di combustione 
venne protra'ta di girca ] metro nel corpo cilindrico della 
caldaia, prometteptlosene diversi vantaggi: aumentare la 
superficie di riscXidamento diretta di cui l'efficacia è di 
gran lunga più pronta e più elevata della indiretta; ren- 
dere più completa In combustione, protraendo la miscela 
dell'aria coi gas caldi; infine, allontanando la piastra tu- 
bolare in-rame, assicurarne la durata cell'impedire che i 
tubi avessero a inflettersi od a vibrare per soverchia lun- 
ghezza. 

Fo sbocco. del vapore d’eusso pos'o in basso della ca- 
mera a funuo, ed alcuni imbuti conici in lamiera sopra- 
stanti nella direzione del camino intendono a rendere 
uniforme/il richiamo dell’aria da tutti i tubi beollitori, at- 
tivando fon maggior efficacia la combustione. Avvertasi 
pure cgie l'orificio d'efllusso ha portata costante, e l'aspi. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— —— — — —r—_— ———- 


——— —— —————_———€— T———_—__ mr 


razione vien regolata da una valvola che apre o chiude 
l’accesso dell’aria esterna per un'apertura‘ praticata nella 
base della camera a fumo. Oltre ai due iuiettori Fried- 
mann, trovasi pure applicata l'ingegnosa pompa Chiazzari, 
ispettore-Capo del Materiale dell’Aîta Italia, la quale uti- 
lizza parte del vapore di scappamento per riscaldare l' acqua 
d'alimentazione. Dello stesso inventore è il rubinetto di 
ungimento dei cilindri reso automatico dall'azione del va- 
pore. Verso il mezzo della caldaia è posta una valvola 
inaccessibile equilibrata del tipo Wilson. 

Osservando il meccanismo del morimento che è com- 
pletamente esterno col settore rovesciato di Guoch notisi 
la finitezza di lavoro, l'accessibilità completa e qnalche 
semplificazione in coufronto delle altre locomotive posse- 
dute dall'Alta Italia. 

L'azione dei cilindri è trasmessa a 3 paia di ruote mo- 
trici del diametro di 1",675, conveniente a raggiungere la 
velocità massima di 60 chilom. senza che quello dello stan- 
tutlo oltrepassi il giusto limite. Nello stesso tempo si ot- 
tiene il peso aderente necessario per rimorchiare un pe- 
sante treno diretto sulle pendenze del 16 000. A permet- 
tere poi il facile percorso sulle curve ristrette, havvi un 
carrello a 4 ruote collegato al corpo principale della mac- 
china nel modo seguente: Un perno centrale in acciaio 
fuso foggiato a testa sferica e fisso al carrello sostiene 
una ralla o blocco in acciaio a cavità emisferica, entro la 
quale può ruotare. Quattro robusti tiranti collezuno questa 
ralla al telaio della macchina, cosicchè essa è libera di 
spostarsi in senso normale alla strada di circa 17 mm. 
Uttiensi per tal modo una perfetta l'-bertà di movimento. 

Gli apparecchi motori del freno Westinghouse vennero 
collecati sulla macchina; tuttavia l’azione del freno è li. 
mitata alle ruote del tender con una disposizione tale di 
leve da assienrare una pressione uniforme su tutti i ceppi, 
qualunque sia il loro stato di usura. 


Non può sfuggire allo sguardo del 
gente, per c'ò che riguarda aspetto della macchina, la 
cleganza e compattezza detfe forme, nè la comodità  ve- 
ramente eccezionale prptveduta al macchivista, cosicchè 
senza pericolo partedel meccanismo può esser visitato 
durante il viagg49, e le manovre compiersi agevolmente. 

lufine, perdfire un criterio della potenza della esposta 


visitatore intelli- 


locometiva, valga riferire i dati seguenti: la produzione 
ora di vapore ammonta a 5,800 chilog. circa, la forza 
mentre 


o normale a 45 chilom. è di 3,500 chilog., 
a massima raggiunge i 5,090 chilo. Il peso totale è di 
54 tonn, con una base d' appoggio di 7",25; le gigantesche 
piattaforme di m. 14.50, una delle quali è esposta dalla 
ditta Bousizio, saranno opportunissime per girarla nei De- 
positi. 

(Questa locomotiva venne progettata dall'Ufficio d' arte 
del Materiale, e costruita interamente nell’Officina di To- 
rino P. N., e per la prima volta in Italia si foggiarono 
sotto il maglio ruote motrici di gran diametro. 
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Sullaorigine, costruzione e manutenzione dei parafulmini 
in ordine ai progressi moderni per Raffaele Colacicchi — 
Napoli, Tip. Angelo Trani - vendibile presso G. B. Bruno 
Libraio - Torino, via Carlo Alberto - L. 1). — Il signor 
R. Colacicchi, direttore generale della Società generale 
italiana di telefoni cd anplicazioni elettriche, ha riunito 
in un opuscolo, correlato di tavole con fisure, tutte le 
nozioni pratiche riguardanti l'invenzione di Beniamino 
Frauklin, quegli che, come si espresse l'Accademia delle 
scienze di Parigi, eripuil coelo fulmen., 

L'egregio autore i, accennate l'origine e le modificazioni 
del parafalmine, discorre dci diversi sistemi di ess j, cnu- 


mera i disparati giudizi dei più eminenti scienziati sulle 
regole per la costruzione, mostrando, coll’appoggio di os- 
servazicni di altri e sue, come le punte multipli siano 
da preferirsi alla unica ed il platino sia da usarsì a pre- 
ferenza di qualunque altro metallo. È poi d’ avviso che 
più abbiano ad essere i conduttori e che le comunicazie.ni 
debbano essere disposte in modo che l'intensa e rapida 
corrente elettrica trovi una massima superficie di coutatto 
con il suolo. Dà in ultimo le norme principali per la co- 
struzione e manutenzione dei parafulmini, ed esorta il 
Governo, i Municipii, le Opere Pie, le grandi Ammiui- 
strazioni ed i privati a volere munire, col semplice ed eco- 
nomico mezzo che l’umano genio ci ha additato, i monu- 
menti, i palazzi, le oflicine e gli stabili tutti, onde bon 
esporsi a tardivi ed inutili pevutimenti. 
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DEL MONITORE 


Dopo animata discussione, che durò parecchie se- 
dute, gli Uffici della Camera hanno nominato la Com- 
missione per l'esame del progetto sulle Convenzioni 
ferroviarie. La Commissione risulto composta di tre- 
dici deputati favorevoli e di cinque contrari. 


>< 


Sabato, 24 corrente, avra luogo finalmente |’ aper- 
tura al pubblico esercizio della ferrovia di Superga. 

Giusta l'orario, sottoposto dall'on. sindaco di Torino 
al Ministero, e da questo approvato, si avranno selle 
treni ascendenti ed altrettanti discendenti, 


>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha rimesso, per approvazione al Ministero dei 
lavori pubblici, il progetto per la costruzione di una 
linea diretta dallo scalo di San Benigno al casello 
n. 155 della linea Torino-Genova all’ estremo della 
Stazione di Sampierdarena verso Rivarolo, onde poter 
fare proseguire i treni diretti in partenza da San Be- 
nigno per Pontedecimo. 

Sappiamo che, trattandosi di un provvedimento ur- 
sente destinato a migliorare le difficili condizioni del 
porto di Genova, la predella Amministrazione, anche 
in pendenza dell'autorizzazione ministeriale del pro- 
getto, ha ordinato l' intraprendimento dei lavori, il 
cui importo è valutato di L. 40,000. 


><a 


L'Amministrazione medesima ha inollre sottoposto 
all'approvazione snperiore: a) il preventivo generale 
della spesa complessiva di L. 2,400,000 per il com- 
pletamento dei lavori di armamento del porto di Ge- 
nova, esclusi gli apparecchi per carico e scarico; 1 
quali lavori sono proposti in conformità del progetto 
di massima gia stato approvato: d) il progelto e pre- 
ventivo della spesa di L. 116,000 onde provvedere 
alla costruzione del fabbricato definitivo dei passeg- 
gieri ed a quello dei cessi isolati, in Stazione di 
Alassio. Per «questi lavori vennero presentati anche 


eli schemi di contratto e di tariffa dei prezzi, nonchè , i i 
‘ struzione del tronchi slessi. 


elenco delle Ditte da invitarsi alla gara per l'appalto 
dei lavori; c) lo schema di convenzione per la ces- 
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sione in uso precario al comune di Laveno dell'acqua 
esuberante ai bisogni ferroviari, che sorte dalla gal- 
leria di Laveno. 


>< 


Avant ieri, 19, venne aperto all’ esercizio il nuovo 
tronco di ferrovia da Reggio di Calabria a Villa San 
Giovanni, della lunghezza di m. 14,233. 

Il nuovo tronco appartiene alla linea Reggio-Ca- 
strocucco e fa parte delle ferrovie complementari dello 
Stato. Esso viene esercitato dalla Società delle. strade 
ferrate Meridio nali sulle stesse basi della convenzione 
28 ottobre 1871, approvata con la legge 30 dicembre 
1871 n. 586, con materiale e personale calabro-siculo. 

Le stazioni e fermate del tronco sono ammesse 
soltanto al servizio viaggiatori, bagagli e merci a 
grande velocità, escluso il bestiame. 

>< 

Il sig. ing. Capo del Genio civile di Parma cd il 
R. Commissario per le ferrovie dell'Alta Italia, i quali, 
unitamente ad un rappresentante dell'’Amministrazione 
delle ferrovie dell’ Alta Italia e di quelli delle Im- 
prese costruttrici procedettero il giorno 15 del cor- 
rente mese alla visita di ricognizione del tronco della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Parma e 
Coiorno, hanno espresso l'avviso che l'apertura allo 
esercizio del tronco stesso possa autorizzarsi pel giorno 
2 del prossimo mese di giugno, Il nuovo tronco ha 
la lunghezza di 15 chilometri. 


LL 


L'Ufficio del Gen'o civile di Lucca, incaricato degli 
studi e lavori della ferrovia da Lucca a Viareggio, ha 
ripresentato al Ministero dei lavori pubblici il pro- 
setto di appalto del 1° tronco della ferrovia stessa 
(compreso fra l'imbocco Lucca della galleria dei Ce- 
racci e la Stazione di Cerasomma) modificato a senso 
dei suggerimenti del Consiglio superiore dei lavori 
pubblici. 

<< 

Sappiamo che l'onorevole Deputazione provinciale 
di Pisa ha rivolla una petizione alla Camera dei de- 
putati per ottenere che, in occasione della discussione 
del progetto per le nuove convenzioni ferroviarie, sia 
deliberata la costruzione della ferrovia Pontedera-Sa- 
line da comprendersi nell’ elenco delle lince di 2' o 
quanto meno di 3* calegoria. 

Copia della petizione fu rimessa a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici con viva preghiera di volerla 
prendere in considerazione. 


>< 


Siamo informali che il Consiglio di amministrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Ialio ha sottoposto alla 
approvazione del Ministero dei lavori pubblici alcune 
inodificazioni all'ordine di servizio n. 39 del 1884, 
riguardante i premi alle Stazioni per la pronta resa 
delle merci. 

><a 

Ci informano da Cuneo che il Municipio di Vernante 
la rivolto preghiera a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici perchè venga sollecitato l'appalto del 2° e 
3° tronco della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, e 
perchè al più presto siano intrapresi i lavori di co- 


>< 
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Il Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha, per la parte che lo riguarda, firmato un decreto 
col quale l'’Amministrazione delle Strade ferrate del- 
l'Alta Italia viene autorizzata ad instituire una nuova 
tariffa speciale locale pei trasporti a piccola velocità 
dei tubi di ghisa, fabbricati da Stabilimenti nazionali. 

>< 

Sappiamo che da molti Comizi agrari e da privati 
agricoltori sono state fatte premure al Ministero di 
agricoltura, industria e commercio perchè esso si 
interessi ad ottenere dal Dicastero dei lavori pubblici 
la istituzione di una tariffa speciale pei trasporti in 
ferrovia dei tori da razza, come già si è fallo per gli 
stalloni da monta. 

Lo scopo del chiesto provvedimento è quello di 
agevolare il mezzo di riproduzione della specie bo- 
vina migliorando così le razze italiane. 

Ci consta che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha preso in considerazione ]a istanza 
di che trattasi ed ha raccomandato vivamente il suo 
accoglimento al Ministero dei lavori pubblici. 


>< 


Ci informano da Bologna che il signor Edoardo 
Visigiardi, deliberatario definitivo dell'appalto del sc- 
condo tronco della ferrovia Bologna-Verona, compreso 
fra Persiceto e San Felice, ha fatto istanza al Mini- 
stero dei lavori pubblici per ottenere l'autorizzazione 
di cedere l'appalto stesso al sig. Cesare Vecchi. 


>< 


Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
nostro giornale della scorsa settimana intorno al pro- 
getto di appalto, recentemente presentato al Ministero 
dei lav. pubb., pel tronco dal chilometro 24 + 700 al 
chilometro 36 + 860, della linca di 3.a categoria 
da Mantova a Legnago, la cui lunshezza risulta di 
m. 12,160. 

Il tronco stesso dovrebbe innestarsi alla Stazione 
di Cerea e di là proseguire fino a Legnago mediante 
tratto comune colla linca Verona-Rovigo. 

I manufatti da costruire lungo il tronco per il li- 
bero deflusso delle acque e per dare sfogo alle acque 
piovane sono in numero di 54 ripartili come segue: 
n. 45 acquedotti della luce da m. 0.30 a m. 1; n. 8 
acquedotti e ponticelli della luce da m. 1.25 a m. 4; 
n. 1 ponte in muratura sul fiume Menago, dell'aper- 
tura di m. 8. 

La spesa preventivata in complesso per la costru- 
zione del tronco rileva a L. 1,192,000, delle quali 
L. 935,000 per lavori e provviste da appaltare e lire 
257,000 a disposizione dell'Amministrazione, governa- 
liva per Je espropriazioni e pei lavorì diversi cd im- 
previsti. 

Lungo il tronco sono progettate due Stazioni di 3.a 
classe, una per Nogara e l'altra per Sanguinetto, in 
ognuna delle quali oltre al fabbricato dei j asseggieri 
ed alla fabbrichella dei cessi, è prevista la costru- 
zione del magazzino per le merci e del piano caricatore. 

La continuita delle strade ordinarie da attraversare 
colla ferrovia è mantenuta mediante n. 35 passaggi, 
ed all’ alloggio del personale di sorveglianza della 
linea si provvede con n. 10 case cantoniere e n. 6 
carelle. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
m. 10,960, di tratti in rettilineo e da m. 1200 di 


tratti in curva, con raggio variabile fra m. 400 e 
m. 1000. 

L'andamento altimetrico poi è costiluilo come segue: 
livellette orizzontali m. 2,800; id. in ascesa m. 3,200; 
id. in discesa m. 6,160. Le pendenze variano in quanto 
alla inclinazione fra un minimo di 0,44 ed un mas- 
simo di 3.20 per mille. 


>< 


Intorno allo scontro di due treni, avvenuto il 9 corr. 
alla Stazione di Cerea, della linea Verona-Rovigo, e sul 
quale i giornali di Verona diedero, durando l'impressione 
del fatto, notizie naturalmente esagerate, abbiamo da buona 
fonte le seguenti informazioni: 


Uva sola ferita alquanto grave fu prodotta, non dalla 
violenza dell'urto, ma dall’ imprudenza del viaggiatore, 
che, accortosi dell’ avvicinarsi di uh treno contro quello 
in cui egli trovavasi, gettossi dal finestrino della vettura, ad 
onta del divieto del personale del treno; s'impigliò, cadendo, 
con un piede nella banchina della vettura e lo ebbe schiac- 
ciato da una ruota dello stesso suo treno, che il macchi- 
nista avveduto aveva già posto in moto retrocedente, onde 
menomare gli effetti dell’ urto. Le ferite ai soldati fu- 
rono di poca entità e si ridussero a contusioni, dovute 
alla circostanza che i medesimi tanevano il fucile fra le 
gambe e su esso appoggiavano il capo. ‘ 

I danni ammontarono a L. 190 per ambedue le loco- 
motive e a circa L. 600 per i veicoli. I veicoli sviati fu- 
rovo 4, e 3 di questi per avere trovato nella corsa retro- 
grada uno scambio chiuso. 

Le locomotive e i veicoli poterono riprendere la corsa, 
essendosi limitati i guasti a qualche spostamento delle 
casse e a qualche rottura di traversa e schieuali. 


>< 


Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti -deliberazioni : 


Autorizzò l'acquisto, mediante gara, di 1100 cerchioni 
d’acciaio per locomotive. 

Idem a trattative private, da Salvatore Persichetti e C. 
di n. 100 copertoni per carri da merci. 

Approvò il contratto per l'acquisto da Bosisio, Larini 
Nathan e C. di 12 carri trasbordatori per vetture e vagoni. 

Idem per l'acquisto da John Cockerill di 300 tonn. di 
rotaie mod. II, 

Idem la Convenzione da stipularsi per concessione pre- 
caria al Consorzio irriguo di Bocca Frascaro di immettere 
un corso d'acqua irrigatorio in un tombino presso la fer- 
rovia Alessandria-Acqui. 

[dem l'appalto dei lavori di costruzione di due argini 
repellenti sulla sponda destra della Dora di fronte al forte 
d'Exilles (Bussoleno-Confine francese). 

Idem le Convenzioni stipulate coi proprietari e conces- 
sionarì degli Stabilimenti termali di Montecatini e Salso- 
maggiore per determinare le riduzioni di tariffa a favore 
degli agenti ferroviari ammessi a fare la cura nei me- 
desimi. 

Idem la Convenzione da stipularsi col Municipio di Gar- 
done per l'impianto e servizio di scalo alla Stazione la- 
cuale di Gardone Riviera sul lago di Garda. 

Autorizzò la spesa di L. 24,100 per riparazioci da farsi 
alla locomotiva Pontida e relativo lender. 

Idem di L. 4,000 per l'avipliamento della Stazione di 
Cernusco Merate. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti allari: 

Progetto riformato per la costruzione del ponte sul 
Reno al passo del Gallo presso Malalbergo (Bologna). 

Tracciato delle ferrovie Ofantine Candela-Fiumara di 
Atella all'Eboli-Potenza e Ponte Santa Venere-Avellino. 


prposg imam eo 


Progetto di consolidamento delle stilate del ponte sul 
Brenta lungo la ferrovia Verona-Venezia (Ferr. A. Italia). 

Progetto di un capannone merci per n. 8° vagoni ed 
ampliamento del piano caricatore scoperto alla Stazione 
di Grosseto (Ferr. Romane). 

Sostituzione di un viadotto al rilevato fra i km. 3.329 
e 5.769 nel tronco Pontremoli-Filattiera della ferrovia 
Parma-Spezia. 

Progetto di scogliera a difesa dei muri contro il Ba- 
ento lungo la linea Eboli-Metaponto (Ferr. Calabro-Si- 
cule). 

Fornitura di tre pesi a bilico del sistema Bianco Opessi 
pei tronchi Ivrea-Tavagnasco-Quincinetto della ferrovia 
Ivraa-Aosta. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Ferrovia Buffaloria-Cosenza — Progetto di rialzamento 
d'un tratto del piano stradale per difenderlo dalle inon- 
dazioni. 

Ferrovia Parma-Brescia-Isen — Progetto di costruzione 
della Stazione dì Torile, non compresa nell’ appalto del 
tronco già in costruzione. 

Ferrovia Ivrea-Aosta — Progetto di costruzione dei 
fabbricati lungo il tronco Verrés-Chambave, da affidarsi 
alla stessa impresa costruttrice del tronco. 

Progetto per costruzione di 12 carrozze ferroviarie po- 
stali da eseguirsi ad economia nello Stabilimento di Pie- 
trarsa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrovia Colico-Sondrio — L'appalto del 12 
maggio, al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura 
di Sondrio, per la fornitura e collocamento in opera delle 
travate metalliche per i ponti lungo il tronco Morbegno- 
Sondrio, della ferrovia Colico-Ssondrio, dell’ importo di lire 
220,000, fu provvisoriamente deliberato al sig. Giuseppe 
Frova, domiciliato a Milano, che fece il ribasso di L. 15.17 
per cento. | fatali sono scaduti ieri, 20. 


Ferrovia Faeuza-Fircenze — L'appalto del lo 
maggio, al Ministero dei lavori pubblici e alle Prefetture 
di Firenze e Ravenna , della costruzione del tronco della 
ferrovia l'aenza-Firenze, compreso fra Fognano e Marradi, 
dell'importo ridotto a L. 3,994,218, andò deserto, restando 
così definitivamente aggiudicato ull’ impresa (Lori di l'i- 
renze, che fece al 1° incanto il cibasso di L. 12.79 00. 


Ferrovia Sictiguano Castrocueco — Il 7 giugno 
presso il Ministero dei lavori pabblici e presso la Prefet- 
tura di Salerno, si addiverrà simultaneamente, all’ incanto 
per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti per la co- 
struzione del tronco della ferrovia Sicignano-Castrocucco, 
compreso fra Tegiano e Casalbuono, della lunghezza di 
m. 19,300, in provincia di Salerno, esciusa però la prov- 
vista dei ferri d’ armamento e dei meccanismi fissi delle 
stazioni, per la presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, 
di L. 5,130,800. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
24, dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna. 

l.a cauzione provvisoria è fissata in lire 153,000, ed in 
306,000 quella definitiva. Fatali a 15 giorni. 


Ferrovia Rattipaglia-Castrocucco — ll 5 giu. 
gno p. v, presso il Ministero dei lavori pubblici, e la Pre- 
fettura di Salerno, si addiverrà simultaneamente, all’ in- 
canto per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco della ferrovia Battipaglia-Castrocucco 
compreso fra la stazione di Vallo della Lucania esclusiva e 
quella di Pisciotta inclusiva, della lunghezza di m. 17,138, 
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in provincia di Salerno, escluse la provvista dei ferri di 
armamento e dei meccanismi fissi per le stazioni, per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 13,170 400. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
42, a decorrere dal giorno in cui se ne intraprenderà la 
consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 354,000, ed in 
lire 709,020 quella definitiva. I fatali a giorni 15. 


La dircttissima Roma-Napoli — Nella seduta 
della Camesa. di venerdì 16 corr., l’on. Genala mibistro 
dei lavori pubblici, rispondendo agli on. Capo e Crispi, 
durante la discussione del bilancio preventivo del Ministero 
dei lavori pubblici, dichiarò che i lavori per la direttissima 
Roma-Napoli, se prevarrà un dato tracciato, possono essere 
iniziati anche indipendentemente dalle convenzione ferro- 
viarie; se però queste saranno approvate, i lavori verranno 
di molto affrettati. E se il tracciato non avrà grandi diffi- 
coltà tecniche di esecuzione, e se si potrà evitare un certo 
tracciato, che importa una galleria di otto chilometri, la 
direttissima potrà entro il 1886 essere aperta all’ esercizio. 


Ferrovia Ravenna-Rimini — Quanto prima, 
in seguito alle incessanti istanze dei cervesi, si inaugu- 
rerà il tronco di strada ferrata Ravenna-Cervia. 

Detto tronco fa parte di quello Ravenna-Rimini , che, 
sperasi, potrà essere condotto a termine entro l’anno cor- 
rente, per essere inaugurato nel 1885. 


— La mattina del ]4 corr. ebbe luogo il collaudo dei 
ponti ferroviari da Ravenna a Cervin. Fu fatto l'esperimento 
con il passaggio di quattro macchine, e tutti i ponti fu- 
rono trovati solidissimi. 


Ferrovia Lecco Colieo — Scrive l’Araldo di Como: 

Dietro iniziativa della Deputazione provinciale di Sondrio 
venne costituita una Commissione interprovinciale per le 
ferrovie alla quale aderirono le provincie di Milano, Ber- 
gamo, Sondrio e la Società Briantea proprietaria della Monza- 
Calolzio. Veniamo informati che la nostra Deputazione nella 
sua tornata di giovedì, accogliendo l’ ideu della consorella 
di Sondrio, ha delegato a rappresentarla nella Commissione 
suddetta l’ egregio deputato cav. dottor Giuseppe Resinelli 
da Lecco. 

Scopo della Commissione è di favorire e patrocinare la 
esecusione della Lecco Colico, e linee attinenti. 


Ferrovia Adriatico-Tiberina — Il Consiglio 
comunale di Sant’ Agata Feltria ha preso la seguente de- 
liberazione: 


s Il Consiglio incarica la Giunta di produrre petizioni 
al Senato, alla Camera dei deputati, al Governo in cui 
sia raccomandata la costruzione della ferrovia Adriatico- 
Tiberina, e le facoltizza a fare da sola, o insieme alle altre 
rappresentanze dei paesi interessati, tutte quelle pratiche 
che si rendessero necessarie per conseguirne la più solle- 
cita attuazione », 


Ferrovia Terni-Rieti — Togliamo dalla Libertà: 

Siamo informati che i Comuni di Terni e di Rieti e gli 
altri tutti con essi interessati, hanno fatto istanza al Mi- 
nistro dei lavori pubblici, perchè siano modificati gli orari 
della ferrovia per modo che i cittadini possano trarre pro- 
fitto dalle linec testè costruite. Presentemente, il disagio 
delle popolazioni è tale che si tratta nientemeno che di 
ristabilire la diligenza fra Rieti e Terni. 

Da informazioni attinte a buona funte ci risulta che 
l’ on. Ministro dei lavori pubblici ha preso ip attento esame 
la domanda dei comuni di Terni e Rieti, col desiderio di 
fare quanto è da lui perchè sia soddisfatta. 


Ferrovie doell' Alta Italia — Coll’ orario estivo 
che è andato in vigore ieri, 20 maggio, venne attivata una 
nuova coppia di treni diretti n. 95 e 96 fra Venezia Udine- 
Pontebba e Vienna in coincidenza a Mestre coi treni di- 
retti n. 85 o 86 per e da Bologna, Firenze e Roma. 

Coi detti treni circolerà direttamente fra Roma e Vienna, 
una vettura a letti {Sleeping-Car). 


pappe opere, 


Ferrovie Sarde — Il Consiglio comunale di Cagliari 
approvò all’ unanimità il seguente ordine del giorno: 

« Il Consiglio comunale di Cagliari, “conscio come l’opi- 
nione pubblica in Sardegna affretti coi più vivi desideri 
la costruzione nell’ isola delle ferrovie complementari, alle 
quali ha incontrovertibile diritto in virtù di una legge, si 
associa a queste giuste aspirazioni, e fa voti al Governo 
del Re perchè colla possibile sollecitudine siano soddisfatte 
le legittime istanze delle popolazioni sarde ». 

Va estendendosi in tutta |’ isola una vivissima agitaziune 
legale per ottenere dal Governo una pronta presentazione 
della legge sulle ferrovie complementari in Sardegna. 

Si preparano a tale scopo dei meelzegs a Sassari, Bosa e 
nelle altre città. 


La stazione di Trastovere — L'avv. Carlo Pa- 
lomba, essendosi rivolto all’ ou. ministro Genala inella 
qualità di consigliere provinciale di Roma) per conoscere 
a qual pupto erano le pratiche per la stazione di Traste- 
vere, ha ricevuto in risposta la seguente lettera : 


Roma, li maggio 1884. 
Ill mo sig. avv. Palomba. 


Questo Ministero, seguendo il voto del Consiglio supe- 
rioro dei lavori pubblici, ha disposto che sia ammediaiamente 
compilato dall’ Amministrazione delle Ferrovie Romane il 
preventivo della spesa della stazione di ‘l'rastevere con lo 
espropriazioni relative. 

Venne nel medesimo tempo data comunicazione del pro- 
getto e del voto del Consiglio al Ministero della guerra 
perchè al più presto volesse far pervenire le sue osserva- 
zioni. 

Posso dunque assicurar lei che « non si tarderà ad ap- 
paltare i lavori di quella stazione, e non si mancherà di 
farli alacremente condurre a termine ». 

Con distinta stima mi onoro confermarle la mia speciale 
osservanza. 

Il ministro: GENALA. 


Ferrovia Torino-Pinerolo — Il 19 corr, ebbe 
luogo in Torino l’ assemblea generale ordinaria degli Azio 
nisti della f.rrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. Gli Azio- 
nisti presenti in numero di 27 rappresentavano 7743 Azioni, 
per cui il presidente, sig. comm. ing. A. Peyron dichiarò 
legalmente costituita ]° assemblea. 

Diede quindi lettura della relazione, dalla quale risulta 
pell’ esercizio scorso un maggior introitu lordo di lire 
100,837.76 in confronto del 1882. 

Gli utili netti ascendono a I.. 306,889.(9, che permisero 
Ja distribuzione di L. 17.75 alle Azioni, sia di prima che di 
seconda emissione, oltre a L. 5.20 alle Azioui di godimento, 
con un residuo attivo di ?.. 2,018.81, da riportarsi al cor- 
rente esercizio. 

I sindaci diedero quindi lettura della loro relazione en- 
comiando l' operato del Consiglio d’Amministrazione ed in- 
vitando |)’ assemblea all’ approvazione del bilaucio, il quale 
viene all’ unanimità approvato. 

Procedutosi quindi alla elezione degli amministratori e 
dei sindaci, risultarono rieletti gli amministratori scaduti 
nelle persone dei signori: gomm. ing. A. Pevron, cav. ing. 
Ad. Pellegrini, cav. Paolo Meille; confermati a sin:ilaci et- 
fettivi i signori: Beltramo cav. Marco, Botteri Giacomo, 
Mancio Luigi; ed a supplenti i signori: Malanot Daniele, 
Sciolla avv. Alberto, 


Notizie Ferroviarie Estere 


ferrovia del Gottardo — Secondo il Zuz. Tagl!. 
il tracciato della ferrovia Lucerna-Immenscee, che, dietro 
una recente risoluzione del Consiglio federale la Sucictà del 
Gottardo dovrà costruire fra breve, è stato variato, nel 
senso che la linea passerà sul lago, mediante un ponte, da 
Tribschen a Sceburg e continuerà cosi all'aperto fino a 


Monitore deilc Strade Ferrate 


Morlischachen; da quel punto vi saranno tre galierie: il 
gran tunnel di Meggerwald, il tunnel dall’ A/dergo dell’ Eu- 
ropa a Wey e quello dalla strada zurigana sotto il Musegg 
al (seissmatt. Con cio sì otterrà un sensibile abbreviamento 
della strada, senza per questo recar alcun disturbo alla na- 
vigcazione dei Quattro Cantoni. 


Ferrovie francesi — Il Ministro dei lavori pubblici 
ha autorizzato la Compagnia delle ferrovie dei Mezzogiorno 
ad aprire all’ esercizio, a partire dal 3 maggio corr nte, i 
tronchi della ferrovia da Mende a Sévérac, compresi fra 
Bunassac e Monastier e fra Mupastier e Mende, e la dira- 
mazione da Monastier a Marvejols. 

Qiesti tronchi colla detta diramazione hanno una lun- 
ghezza totale di m. 42,935.18. 


EI tavunel sotto la Manica Una mozione di 
Vatkin, favorevole alla costruzione del tunnel Douvres-Ca- 
lais, è stata respinta alla Camera dei Comuni d° Inghilterra 
con 222 voti contro 84, dietro intervento, nello stesso senso, 
di Chamberlain, ministro del commercio. 


Ferrovie ungheresi — Durante |’ esercizio 1883 le 
ferrovie delio Stato ungherese hanno dato un prodotto to- 
tale di fiorini 22,926,4V1; d' altra parte, le spese raggiun- 
sero la somma di fior. 13,715,406. L’ esercizio ha lasciato 
una eccedenza di fior. 9.211,034 ‘contro fior. 7,362,725 nel 
1882:. Nelle previsioni del bilancio 1883, i pred»tti erano 
stati portati a fior. 21,000,000, e le spese a fior. 12,300,000. 
L eccedenza era stata preventivata in fior. 8,700,000. Come 
si vede, quest’ ultima cifra è stata in più di fior. 511,036. 


Ferrovie serbe e bulgare — Come fu annun- 
zinto teiegraficamente, la Commissione incaricata di stu- 
dinre il tracciato, sul territorio bulgaro, del collegamento 
colle ferrovie serbe, ha terminato i suoi lavori. I delegati 
hanno firmato il processo verbale di chiusura. Il punto di 
collegamento sarà stabilito vicino alla frontiera tra la do- 
gana serba e la linea di frontiera a circa 20 chilometri da 
Pirot. D’ altra parte, siccome la questione del collegamento 
delle lince turche e serbe a Vranja è oggi risoluta, la co- 
struzione delle Nisch-Pirot e Nisch-Vranja sarà quanto 
prima intrapresa. 

Per quanto cuncerne la ferrovia da Nisch alla frontiera 
ottomana, vi si lavora da varii mesi, benchè i lavori pro- 
grediscano assai lentamente. In tali condizioni è fuori 
dubbio che tutta la rete governativa serba, comprese le 
linee Belgrado-Zuribrod e Belgrado-Vranja, sarà comple- 
tamente terminata nell’ autunno del 1886. 


Ferrovia fanieolare a Londra Nei giorni 
scorsi fu fatta la corsa di prova di una nuova ferrovia fu- 
picolare che comincia ad Archway Tavern {stazione della 
ferrovia metropolitana’ e termina a Gatchouse Hotel. 

I carri, affatto simili a quelli della ferrovia metropolitana, 
coll’ aggiunta soltanto del meccanismo necessario per tras- 
portarli lungo la corda d'acciaio, furono tirati dalle mac- 
chine, colla velocità di circa sei miglia all’ ora, essendo 
essa eguale tanto alla salita che alla discesa. 

La totale lunghezza della linea è di 4000 piedi ed è in 
continua salita. 


Accidente ferroviario in Francia — Si ha du 
Parigi, «4 maggio * 

Avvenne un accidente iersera sulla ferrovia del Nord al 
posto di Landy a quattro chilometri da Parigi. Il macchi- 
nista è morto; 26 viaggiatori e © uddetti alla ferrovia ri- 
masero feriti più 0 meno leggermente. 


Notizie Diverse 


Gli Uffici doganali di Mflano e di Catania 
— L'on. Mafli ha presentato alla Camera dei deputzti, nella 
seduta del 14 corr. la relazione riguardante lo stanziamento 
di L. 80,000; per opere reclamate alla dogana di Catania {lire 
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57,000) e per una tettoia di ferro e per una tenda metal- 
lica alla dogana di Milano sopra la banchina di carico delle 
merci sdoganate (L. 23.000). 

La relazione fa rilevare che all’ ufficio doganale di Mi- 
lano occorrono altri provvedimenti, e invita il Governo a 
proporre altro stanziamento, sentito il parere dell’ ufficio 
tecnico e del Consiglio superiore dei lavori pubblici. 


L° Arsenale marittimo di Taranto — Il Con- 
siglio di Stato ha approvato il progetto di capitolato per 
I’ appalto del primo dei sei gruppi in cui vennero divise 
le opere da eseguirsi per |’ impianto dell’ Arsenale militare 
marittimo di Taranto. 

I lavori compresi in questo primo capitolato importano 
una spesa di L. 3,810,000. 


Canale di Suez — Il Governo italiano, invitato a 
designare un delegato nella Commissione internazionale 
per i lavori di ampliamento del Canale di Suez, ha scelto 
per tale ufficio il chiarissimo ingegnere Edoardo Gioia, che 
fu già uno dei principali collaboratori di Lesseps in quella 
grandiosa opera. 

Sono rappresentate nella Commissione internazionale 
I’ Italia, la l’rancia, l’ Inghilterra, la Germania, l’ Austria, 
la Spagna e l' Olanda. 

La Commissione incomincierà i suoi lavori nci primi 
giorni del prossimo mese di giugno. 


Il ponte Stefamia. — La sezione edilizia del ma- 
gistrato di Vienna e la Commissione del ponte Slefunza 
sul Danubio hanno tenuto il 6 corr. una sessione, nella 
quale decisero di chiedere per la costruzione di quel ponte, 
che deve congiungere la l.eopoldstadt colla rimanente città 
di Vienna, nn credito di 097 mila fiorini, adottando il pro- 
getto di Litss ed Hieser. 

Qualora per altro il Consiglio municipale di Vienna, 
avuto riguardo aila progettata ferrovia metropolitana iungo 
il canale del Danubio, non intendesse costruire per ora 
i due obelischi alla testa del ponte, le spese potranno es- 
sere ridotte di 80 mila fiurini. 

Il consigliere comunale Stiasny riferirà in proposito nella 
prossima seduta del Consiglio comunale, sicchè i lavori 
di costruzione del ponte potranno venire intrapresi eltro 
il corrente mese. 


Necrologio — Sabato scorso cessava di vivere in 
Roma il comm. Caro Dtionisro, ispettore del Genio civile. 
lFunzionario integro, operoso e valente, resse la Direzione 
generale delle opere idrauliche ; fu inviato in Alessabdria 
d'Egitto quale rappresentante l'Italia nella Commissione in- 
teruaziole per l’ ingrandimeuto del porto; e dall’ on. Man- 
cini venne mandato alla baia d’ Assab sulla quale fece 
una pregevolissima relazione. Molto apprezzato fu pure il 
suo recente rapporto come presidente deli’ inchiesta sui 
lavori del porto di Genova. 

11 comm, Dionisio, nativo di Biella, scende nella tomba 
fra il compianto di tutti. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari nella scorsa settimana si mantennero ab- 
bastanza fermi, malgrado i venti non favorevoli ad essi. 

Le Azioni della Società delle ferrovie Meridionali, in ispecie, 
ebbero mercato vivo sempre, con scambi a 619 a principio, 
poi a 624, per chiudere a 019. 

Le Obbligazioni relative perdettero invece terreno, e da 400 
scosero a 296.50; i Buoni rimasero invariati sul 5), 

Le Palermo-Trapani (oro) a 307; le altro (carta) a 311; lo 
Centrali Toscane a 488; le Pontebbane a 478; le Meridionali 
Austriache a 30:; le Gottardo a #50; le Azioni Ferrovie Ro- 
mane a 120, 


A Parigi furono ben tenute ie Azioni Lombarde a 322.50; 
le Obbligazioni a 307.25; le Vittorio Emanuele a 314.25; le 
Azioni Ferrovie Romane a 125. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima delle Miniere di Poggio 
Alto. -— Assemblea generale il 21 maggio in Firenze per 
bilancio 1284, nomina di consiglieri e sindaci, comunicazioni 
della Presidenza. 


Dinamite Nobel - Societa anonima. Fabbrica 
in Isleten (Svizzera) e Avigliana (Italia). — Assemblea generale 
il 31 corr. ad Isleten per rapporto del Consiglio e dei sindaci, 
conti esercizio ]853, ripartizione degli utili, deliberazione circa 
il capitale sociale, nomina di amministratori e commissari. 


Societa veneta per impreso e costruzioni 
pubbliche. — Assemblea generale l'8 giugno in Padova 
per relazione del Consiglio e dei sindaci, approvazione del bi- 
lancio e del dividendo, nomina di consiglieri e di sindaci. 


Banca Nazionale nel Regno d°Italia. — As- 
semblea generale il 28 giugno in Palermo per la rinnovazione 
parziale del Consiglio di Reggenza della detta sede. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Municipio di Chiaiuno ed Uniti (fat. 25 maggio). —- Co- 
struzione di tre strade obbligatorie. Importo ridotto lire 
7:,277.35. 

Amministrazione provinciale di Catanzaro (26 maggio). — 
Lavori in muratura, paratie, parafitti, argini del ponte sul 
torrente Porciume nella consortile Sant'Angelo Soriano-Serra. 
Imperto L. 80,060. Dep. L. 2,900. Fat. 10 giugno. 

Deprvtazione provinciale di Forlì (26 maggio). — Lavori 
di correzione della strada del Savio nel tratto da Mercato Sa- 
racenv al ponte sul torrente Borello, al chilom. 15, dirim- 
petto a Bocciolino. Importo L. 167,758.0i. Dep. provv. lire 
1,060; def. il decimo. Fat. 31 maggio. 

Direzione del Genio militare in Messina (?6 maggio) — 
Proseguimento di un fabbricato ad uso di collegio militare in 
Messina, da eseguirsi in giorni 700. Importo L. 392.)10. Dep. 
L. 40,000. Fat. a giorni 5. 

Direzione del Genio militare di Capua (26 maggio. — 
Costruzione e lavori vari nella regione del Monte Conca presso 
Gaeta, da ullimarsi în giorni 700. Importo L. 1,250,0U0. Dep. 
L. ‘125,000. Fat. a giorni 5, 

Prefettura di Roina (29 maggio). — Sistemazione del tronca 
di strada comunale obbligatoria da Amaseno al confine terri- 
toriale di Castro de’ Volsci, della lunghezza di m. 4,3£6. Im- 
porto L. 6,500. Sistemazione del tronco di strada cumunale 
obbligatoria da Amaseno alla strada provinciale marittima, 
della lunghezza di m. 12,793.60. Importo L. 23,000. Totale 
importo L. 29,500. Dep. provv. L. 1,300; def. L. 2,900. Fat. 
\4 giugno. 

Prefettura di Avellino (29 maggio). — Opere e provviste 
occorrenti alla costruzione della strada obbligatoria denomicata 
Avellino-Stazione ferroviaria, della Innghezza di m. 1,982. 
Importo L. 44,700. Dep. provv. L. 1,045; def. L. 5,000. Fat. 
a giorni lo. 

Comune di Vetralla (29 maggio. Esp. def.) — Lavori di fo- 
gnatura divisi in duo lotti: I. Fogne di 1° cat. e lavori ine- 
renti, L. 14,425.08 — 2. Fogne di 2° e 3°" cat. ed altri, lire 
13,i101.82. 

Prefettura di Itoma (39 maggio). — Lavori di costruzione 
del tronco della strada comunale obbligatoria da Civita Lavinia 
alla strada provinciale Nettunese, della lunghezza di metri 
1,030.65. Importo L. 9,857.70. Dep. provv. L. 400; def. lire 
000. Fat. 16 giugno. 

Prefettura di Trapani (90 maggio). — Lavori di costruzion® 
delia strada comunale obbligatoria Calatafimi-Gibellina 2,9 
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tronco da Monte Falcone a Fiume Freddo, della lunghezza di 
m. 6,200.60. Importo L. 68,005.59. Dep. provv. L. 1,000; def. 
L. 5,C00. Fat. 16 giugno. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (31 
maggio). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione di 
un ponte di sbarco ed all'ampliamento delle attuali calate nel 
porto di Terranova Pausania, da compiersi in due anni e 
mezzo. Importo L. 222,000. Dep. provv. L. 15,000; def. lire 
30,000. Fat. a giorni lò. 

Prefettura di Roma (31 maggio). — Lavori di costruzione 
del tronco di strada comunale obbligatoria dall'abitato del co- 
mune d’Ischia di Castro al confine del territorio di Farnese 
della lunghezza di m. 1,434. Importo L. 13,998.26. Dep. provv. 
L. 200; def. L. 2,000. 

Comune di Siena (31 maggio). — Fornitura per 5 anni con- 
fermabile di anno in anno ove non intervenga disdetta pre- 
ventiva dì mesì sei, delle lastre e costruzione dei lastrici. 
Dep. provv. L. 300. Fat. a giorni JS. 

Deputazione provinciale di Novara (2 giugno). — Manu- 
tenzione sessennale della strada provinciale della Cremosina 
da Borgosesia a Gozzano. Ammontare soggetto a ribasso lire 
6,2723.37; somma non soggetta a ribasso L. 1,440; totale lire 
7,663.37. Dep. L. 760. Fat. 19 giugno. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (2 
giugno). — Opere e provviste occorrenti al complemento della 
costruzione del & tronco della strada provinciale di 1" serie 
n. 14; Isernia-Atina-Roceasecca. da sotto Casalvieri al cimitero 
di Roccasecca, della lunghezza di m. 14,29u.3() e sistemazione 
del 7.0 tronco della strada suddetta, dal ripetuto cimitero alla 
strada provinciale di Sora, della lunghezza di m. 2,999.77, da 
compiersi in 3 anni. Importo L. 413,000. Dep. provv. lire 
21,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Amministrazione provinciale di Caserta (2 giugno). — 
Mantenimento sessennale della strada provinciale degli Abruzzi, 
dal termine della traversa di Sparanise presso la milliaria 24 
al quadrivio di Caianello. della lunghezza di m. 13,376.22. 
Importo annuo L. 34,000. Dep. provv. L. 2,0C0; def. eguale 
al canone annuo. Fat. 18 giugno. 
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Municipio di Caltagirone (fat. 2 giugno). — Opere neces- 
sarie alla costruzione della conduttura dell’acqua, che dalla 
montagna Ganzeria deve trasportarsi a Caltagirone. Importo 
ridotto a L. 551,802.07. 


Prefettura di Itoma (2 giugno). — Lavori di costruzione 
del tronco della strada comunale obbligatoria compresa fra il 
confine territoriale di Piansano e la strada provinciale Varen- 
tana, nel territorio del comune di Valentano, della lunghezza 
di m. 2,561. Importo L. 10,434.24. Dep. provv. L. 300; def. 
L. $00. Fat. 18 giugno. 

Municipio di Casei Gerola, prov. di Pavia (4 giugno). — 
Costruzione del palazzo municipale, da compiersi nel 1884 e 
1885. Importo L. 63,578. Dep. L. 2,000. Fat. I9 giugno. 

Prefettura di Pisa (4 giugno). — Lavori per l’edificazione 
di un nuovo fabbricato destinato ad ampliare il gabinetto di 
zoologia e zootcmia sulla destra dell’attuale museo di storia 
naturale dipendente dalla R. Università di Pisa, da ultimarsi 
in giorni 2/0. Importo L. 40,980. Dep. provv. L. 2,000; def. 
il decimo; fat. ]9 giugno. 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione del ponte sull'Adda a Mazzo in provincia di Sondrio. 


G. PASTORI, Direltore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 
18: Sertrmana. — Dal 30 aprile al 6 maggio 1884 


Chil. | PRODOTTI |PRoDOTTI 

RerE ApriatIcA E Tirrena | esere!!! telai cloni, 
Prodottisettimanali 1884 |1,722.— 480,054.)8| 278.77 
Settimana corrisp. nel 1883 [1,558,— 002,708.80] 314.62 
Di ffsrenze nei prodotti dellal---—-—|———-——— |— —_ 
settimana 1884. . . .|-pl24.—-{[— 72,701.64— 30.85 
SRI TTI proerioe — cai fata ai 
Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00} 8,533,538.83] 4,955.59 

| Introiti corrisp. nel 188% {1,593.60| 8,104,702.66: 5,085.7 


s2-—- | ceup— so 


Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1884. . .|-+128.40]+ 428,826.17|— 120.19 


KeETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali 1884 |1,38P2.— 
Settimana corrisp. nel 1883.|1,338.— 


250,694.71 
245,027.42 
Differenze nei prodotti dellal—-—-—|-—T—-—-——-|- 


Periodo corr. 1883. . . 


Aumento . . è...» 
Diminuzione . +. è... — 
180.62 
133 50 


Strade Ferrate Romane 
9' SETTIMANA — Dal 26 febiraio al 4 marzo 1884 


‘eolla deduzione dell'Iinposta Governativa) 


PRODOTTI |PRODOTTI 


Chil. 
eserciti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana. 1,084 753,737.07/20,476. 38! 
Settimana corrisp. del 1883. 1,584] 614,700.29'19,035.]R 
Ditrerenza ( ÎN Più i _ 139,037.38| 1,4412.60 
(in meno. . .{ — — —_ 
Ammontare dell’Esercizio dall --—-—|--————-|———- 


]” gennaio al 4 marzo Î8841684,000| 5,905,946.809/20,056.17 
.|1680,224/ 5,321,697.68|18,317.2C 


0,776] 584,2410.21| 1,728.97 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


| 
x 50,— 5.} i PES : . . e 
| settimana 1884, . +. .[t 50 ia wii Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
| Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,382.01| 4,235,118.G1| 3,13€.82 PUOGLICHE: 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,338.—] 4,132,$25.59/ 3,088.£1 VICENZA 
Differenze nei prodotti dal RR RI SS VICENZA THIENE Papo ea 
| 1° gennaio 1884. . . .[+ 44.01|+ 202,253.02+ 48.0) Treviso Schio BASSO 
EEERROVIE DIVERSE |isss — Mese di ottobre... 70,265.74| 91,351.66| 29,231.7 
Prodotti del mese di marzo 1884 Mesi precedenti dell'anno..| 467,931.14| 209,979.67] 238,527.50 
(Depurati dalle tasse governative). e —-Lemrer_T a 
ina la TOTALE....| 538.196.88| 241,331.33 2657,759.27, 
LANZO | RIVOLI |RIVAROLO i will ee 
chil. 32 | chil. 12 chi. 23 |1882 — Mese di ottobre....| 81,48H.96| 29,221.52) 31,460.80 
Grande Veloaibi 2 << 1 27.068,39 11,6n.7s) = 7,76,43| Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75/ 181,6n2.82 214,981.19 
Piccola Velocità. . . ,. ‘ 11,091,03 319,07 9162721 eee e:| re ra 
Totali . . | 33,109,47]  11,960.55] — 17,033,64 ToTaLeE....| 490,800.11| 209,874.37 216,441.59 


——_—_—— — È 
TT o0e té uo c0————r T_—_ _v—6_——@r@@——6————@Ò_——’’——’——’—‘ore@rere@tc»e---es@-re — -mme-se4-7- cen) 


SOCIE'TÀA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


—-— eo S59D9eber—— 


SocicTà ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 
CARITALE: Nominale 200 milioni — Versato 190 milioni 
MIETYVY_PTP__ 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che per deliberazione 
presa nell'adunanza del 24 corr. del Consiglio d’amministra- 
zione ed a forma dell’ Art. 25 degli Statuti sociali, è convocata 
pel giorno 29 Maggio prossimo, a mezzodì, nella sede della 
Società in Firenze, Via dei Rena, N. 17, l'Assemblea gene- 
rale degli Azionisti col seguente 


Ordine del Giorno: 


Relazione del Consiglio di Amministrazione, 

Bilancio consuntivo del 1888, preventivo del 1884 e deliberazioni relative, 

Approvazione della Convenzione stipulata col Governo per l’ assunzione dell’ escr- 
cizio della Rete Adriatica e l'eventuale costruzione di nuove linee, colla rinunzia 
contemporanea, durante l'esercizio della rete Adriatica, ai patti dell’esercizio delle 
linee di proprietà della Società, e la definitiva rinunzia all’ esercizio delle Cala- 
bro-Sicule di proprietà dello Stato, 

Provvedimenti finanziari, 

Nomina di consiglieri d’ amministrazione, 

Nomina dei sindaci e dei supplenti, 
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Il deposito delle Azioni prescritto dall’articolo 22 degli Statuti potrà esser fatto 
dal 12 a tutto il 17 maggio prossimo. 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società cd aliu Società Generale di Credito Mobiliare Ital.; 
Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; | 
» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Milano, presso il signor Giulio Belinzaghi; 
Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d'Italia; 
Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
Ancona. presso la Cassa della Direzione dei Trasporti; 
Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale; 
Londra, presso i signori Baring Brothers e C 
Firenze, li 25 Aprile 1884. 
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Le modalità per l’esecuzione di detti depositi furono pubblicate nel Supplemento 
alla Gazzetta Ufficiale del Regno, del 26 corr. n. 101, c sono ostensibili presso le 
Casse suindicate. 
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CON SEDE 
IN BERGAMO 


Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA’ NONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA Con 14 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull Oglio, | 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 
Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Commiltenti in sacche 
» » rapida » » 3 » É » (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.n d.— » 7. » i zioni. — Pei sacchi sr deposita L. | cad., importo che 
» » Portland nat. 0 5.— » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
» » » artif".n 7.-- » e » 48) -/ entro due mesi da ognì spedizione, franchi alle Staziori 
Calce idr." di Palazzolo p_2.00 » < » &£ di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
io» » di Vittorio » 1.25» Ef Vittorio Fabbrica Mittente. il peso ed il numere dei sacchi conteauli in 
Cemento idr.” » » 3.10 » L » ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ] 
Calce di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
; .; rogha so ife ia Le somministrazioni a cayone completo offrono 
Ribassi Per yI anti forniture. né speditezza ed economia nei trasporti. 
Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
i Ta Società garantisce di provenienza delle proprie Ollicine sollanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni ell'etto di logge. i i 0 
| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo vieno esclusivamente prodotta nelle Ofticino della Società Italiana 
prbuato in detto Comune. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL © 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA o 
BREVETTI GREINDL E GREINDI E POILLON 
i 
| 


I 
| 


Nuovo tipo a assi ipflessibili e invariabili di posizione. — S:nza guasti nè - 
. bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


. . . 
| La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe . 
| centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. 
, Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non salu sul con- 
| sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo-. 
| trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
domanda, — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centralo, 
ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Monitpornasse Parigi, Oppure ai 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (S«izzera). 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM'ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Purigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


| 
I 
Magazzino fornito di pompe di ogni modello, I 
Irvigazioni, sommersioni di vigne, vuolature, disseccamenti 

ed ogni applicazione industriale, natale, ecc. 
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COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
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(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
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(THE WESTINGOUSE RRAKE COMPANY, LIMITED) Pa 
I Canal Road King's Cross Mad 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA! NOM9, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. È ara iù Torino, via Carlo AID. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA , BELGIO {Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. il OLANDA I Parigi 
A vapore per lucomotive. GERMANIA: 82 Schillerstrasse, Hannover. 
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AMMONTARE delle applicazioni, del dai 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al. 
31 Luglio 1882. V 


Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive . . . .N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direltamente alla 


I Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. pw 
9 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAN 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SeDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Qpificii Meccaniei: CasreLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiatI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo ®.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, \a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. . 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e li’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed: altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 
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D'OCCASIGNE: Locomoubili, Caldaje, ecc. ece. 
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Soumario Dei.LE Marerin. — Ze Convenzioni ferroviarie. La rete Mediterranea. — Le ferrovie all’ Esposizione. 
(Cont.) — Una visita all'Esposizione internazionale di clettricità. — Informazioni particolari del MonitoRE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — 
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LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


* 


RETE MEDITERRANEA 


, CAPITOLATO. 


CAPO I. 


Condizioni generali. 


Art. 1. Il presente Capitolato forma parte integrante 
del contratto per la concessione. dell’'esercizio della rete 
Mediterrenea, al quale è allegato, e dovrà essere rigoro- 
samente osservato dalla Società italiana per le Strade fer- 
rate del Mediterraneo concessionaria della rete medesima. 
‘ Art. 2. La rete Mediterranea è composta delle strade 
ferrate comprese nell'allegato A, e delle altre che, a ri- 
ehiesta del Governo, verranno aggiunte a quelle. 

Art. 3. Oltre le linee in esercizio indicate nell’ elenco 
allegato A, il ‘concessionario, dietro richiesta del Governo, 
sarà tenuto ad esercitare, alle condizioni del presente Ca- 
pitolato, tutte le altre linee, siano 0 nou siano proprietà 
dello Stato, purchè si colleghino colla rete concessa. 


Quest’obbligo comprende tanto le linee di semplice. di-. 


ramazione e di prolungumento, quanto quells trasversali 
e di concorrenza, 

Art. 4. Il concessionario dovrà, dietro richiesta del Go- 
verno, esercitare anche le linee che non fossero collegate 
colla rete concessa, siano o non siano proprietà dello Stato. 

(Questo esercizio ‘sarà regolato con speciali condizioni da 
convenirsi, o, in caso di disaccordo; da stabilirsi per 
mezzo di arbitri. 


I tronchi delle linee nuove che sì diramano da una 
delle due reti, quantunque destinati, secondo la tabella 
A, a fer parte di altra rete, dovranno essere esercitati 
dalla Società concessionaria della rete da cni essi si di- 
ramano, figo al giorno in cui sinno messi in comupica- 
zione colla rete di cui devono far parte. 


Le SIR di questo esercizio saranno le stesse cho 
valgono per la Società, che dovrà esercitare la linca in 
modo definitivo. 

In caso d’interruzione di una linea facente parte di 
altra rete, il concessionario dovrà accordare all’ esercento 
della medesima .il passaggio dei treni sulle linee della 
propria rete. 

Le condizioni di tale passaggio suranno stabilite, in 
easo di disaccordo, dalle Commissioni di cui all’articolo 9 
del contratto. 


Art. 5. Le linee appartenenti in tutto od in parte ai 
terzi saranno esercitate dal cuncessionario alle condizioni 
del presente Capitolato, come se fossero di proprietà esclu- 
siva dello Stato, salvo le disposizioni speciali contenute 
nelle convenzioni coi rispettivi concessionari, e salvo al 
Governo l’ obbligo di liquidare coi medesimi i conti del- 
l'esercizio. 

Scadendo quelle convenzioni prima della fine del pre- 
sente contratto e non intervenendo nuovi accordi, i con- 
cessionari di quelle strade potranno liberamente eserci- 
tarle in virtà delle proprie concessioni. In tal caso le 
predette linee cesseranno di far parte della rete appaltata, 
ed il concessionario di questa sarà tenuto ad accordare 
l'uso delle Stazioni e dei tronchi comuni a seconda del- 
l'articolo 8 del presente Capitolato. 

Art. 6. Il concessionario avrà sempre il diritto di pre- 
lazione per esercitare alle condizioni proposte da altri of- 
ferenti le nuove strade, von comprese pnell' allegato 4, 
che siano concorrenti ad altre della sua rete, o perchè 
servano agli stessi centri di popolazione o perché riuni- 
scano con un percorso più breve due punti della sua rete. 

Tale diritto non potrà invocarsi dal concessionario oltre 
il termine di due mesi dal giorno in cui venne inter- 
pellato. 

Art. 7. Alle strade ferrate di concorrenza che congiun- 
gono due punti di linee appartenenti a due delle reti 
concesse în esercizio saranno applicabili le disposizioni del 
precedente articolo 6. 

Il diritto di prelazione rispetto ai terzi, e: 
diritto derivante dal presente Capitolato, ‘ 
egualmente ai concessionari dell'esercizio de 

Se eutrambi i concessionari esperimentan 
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detti, o se entrambi rifiutano di esperirli, ed in mancanza, 
nel secondo caso, di un terzo che lo assuma, l’ esercizio 
della linea sarà futto da quello dei due concessionari che 
verrà prescelto dal Governo nell’interesse generale. 

Art. 8. Qualora il concessionario non assuma l'esercizio 
di alcuna delle nuove linee contemplate nei precedenti 
articoli, dovrà nondimeno accordare l’uso di quelle Sta- 
zioni o tronchi parziali di linee, che potranno rendersi 
comunì colle linee anzidette. 

Esso avrà in ogni caso la direzione del servizio delle 
Stazioni e dei tronchi comuni, e verso gli esercenti di 
dette nuove linee avrà soltanto il diritto ad nun canone 
per l'uso delle Stazioni stesse e ad un diritto di pedaggio 
per l'uso dei tronchi comuni, nonchè al rimborso delle 
spese pel servizio delle Stazioni e dei tronchi comuni, il 
tutto da determinarsi, în proporzione del trafiico rispet- 
tivo, d'accordo fra le parti o per mezzo di arbitri. 

Gli ampliamenti e le innovazioni che per l'esercizio di 
dette nuove livee, a giudizio del Governo, occorressero 
ip dette Stazioni e tronchi comuni, saranno eseguiti dal 
concessionario dell'esercizio a spese del proprietario di 
dette Stazioni e tronchi comuni, al quaie il concessionario 
della nuova linea dovrà pagare una somma annuale, cor- 
rispondente a quella necessaria per pagare l’ interesse e 
l'ummortamento del capitale impiegato nelle suddette 
opere. 

Art. 9. Senza un espresso consenso del Governo il con- 
cessionario dell'esercizio non potrà cedere nè in tutto nè 
in parte l'esercizio da esso assunto, sia delle strade di 
proprietà dello Stato, sia di quelle di altrui spettanza, 
nè potrà assumere o partecipare ad imprese che non ab- 
biano diretta relazione colla industria ferroviaria. 


CAPO II. 


Consegna delle linee, vendita e consegna del materiaîe 
rotabile, del materiale d'esercizio e degli approvrigio- 
namenti. 


Art. 10. Per la esecuzione del contratto si procederà 
alla consegna delle strade, loro dipendenze ed accessori, 
del relativo materiale fisso e dei fabbricati presentemente 
destinati ad uso d'ufficio, giusta le disposizioni di cui in 
appresso. 

Questa consegua surà fatta dal Governo al concessio- 
nario per mezzo di Commissioni composte di due delegati 
del Governo, di due delegati del concessionario e di un 
quinto delegato nominato dal presidente della Corte d’ap- 
pello di Roma, le quali potranno, sotto la loro responsa- 
Lilità, valersi dell'aiuto di periti speciali. 

Le libee con le loro dipendenze e gli accessori col re- 
lativo materiale fisso saranno accettate nello stato in cui 
sì troveranno all'atto della presa di possesso, salvo al 
Governo l'obbligo di sostenere le spese per le opere in- 
dicate nello allegato 5, le quali dovranno essere eseguite 
dal concessionario nel primo quadriennio dalla presa di 
possesso, secondo le disposiziovi degli articoli GI e 65. 

Art. 1]. Contemporaneamente alla consegna di cui al 
precedente articolo sarà pure fatta al concessiunario la 
consegna del materiale rotubile, del materiale d'esercizio 
e degli approvvigionamenti sotto indicati, che lo Stato 
vende al concessionario, alle condizioni determinate dal 
seguente articolo 12, 

Tale cousegna sarà fatta colla scorta dei relativi in- 
ventari distintamente come segne: 

a) Locomotive, carrozze, carri ed successori, come 
ruote montate, assi e simili; 

5) Meccanismi ed attrezzi delle Stazioni, gru mobili, 
piani caricatori mobili, bilancie mobili, copertoni ed at- 
trezzi în genere per servizio dei treni; 

c) Mobilia ed utensili delle Stazioni e degli uffici; 

d) Attrezzi pel servizio della manutenzione e vigi- 
lanza; 

e) Attrezzi, meccanismi ed utensili per il servizio 
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delle officine e dci depositi, comprese le macchine a va- 
pore per le officine stesse, i rifurnitori d'acqua e simili; 

f) Gli orolugi, gli apparecchi telegrafici e congegni 
relativi, segnali elettro-magnetici di controllo per la si- 
curezza ; 

9) In genere tutto ciò che serve all’ uso delle fer- 
rovie contemplate nel presente Capitolato ; 

kh) Approvvigionamenti di qualunque natura per ì 
diversi servizi dell'esercizio. 

Art. 32. Una o più Commissioni, da mominarsi pel 
modo stabilito all'articolo 10, procederanno, nel primo se- 
mestre dell'esercizio. alla ricognizione e valutazione di 
tutti gli oggetti indicati nell’ articclo 1], seguendo le 
norme speciali stabilite pell'allegato C. 

Il risultato della ricognizione e della stima di cui sopra, 
sarà obbligatorio per le parti come se fusse stato pattuito 
da esse, volendosi ed intendendosi rimesso il medesimo 
alla Commissione o Commissioni suddette, in conformità 
dell'articolo 1454 del Codice civile. 

Art. 13, Il concessionario dovrà assumere l'osservanza 
e la esecuzione di tutti i coutratti in corso, che, per for- 
niture di materiale rotabile e d’esercizio, fossero stati sti- 
pulati dalle Amministrazioni delle linee contemplate nel 
contratto, ed il medesimo dovrà tenere lo Stato o chi per 
esso sollevato da ogni corse@nenza ed obbligazione in 
proposito, escluse le liti in corso. i 

Di detti contratti sarà consegnata copia al concessio- 
nario, al quale dovranno pure essere consegnati i relativi 
depositi cauzionali. 

I crediti dei furnitori pei sopra indicati oggetti saranno 
liquidati e pagati dallo Stato per la sola parte deila prov- 
vista conseguata e addebitata al concessionario. —— 

Art. 14. Sarà consegnato al concessionario un inven- 
tario completo di tutti i documenti legali e tecnici con- 
cernenti la proprietà, l'esercizio e la conservazione delle 
lince contemplate nel presente Capitolato. l 

Gli archivi saranno conservati nelle località in cul at- 
tualmente si trovano; essi saranno consegnati a quello 
dei due concessionari delle reti A/edilerranca ed Adriatica, 
al quale spetteranno i locali dove gli archivi hanno sede. 

Il concessionario che avrà ricevuto la consegna degli 
archivi dovrà conservarli, sotto la sua responsabilità, in 
buon ordine, senza compenso, per restituirli nella loro in- 
tesrità alla scadenza del contratto, insieme coì documenti 
riguardanti la sna gestione. } 

Occorrendo, gli archivi potranno essere trasportati al- 
trove col consenso del Governo, 

Il concessionario di una rete avrà sempre il diritto di 
farsi rilasciare dagli archivi consegnati al concessionario 
dell'altra rete i documenti legali e tecnici riguardanti la 
rete a lui concessa in esercizio, a condizione di restituirli. 

Il Governo avrà sempre diritto di farsi rimettere quel 
documenti di cui avesse bisogno a difesa degli interessi 
dello Stato, restituendoli poi agli archivi dai quali furono 
tolti. i 

Art. 15. Nei primi tre anni dalla data della presa di 
possesso delle linee, il concessionario dovrà trasmettere 
al Ministero dei lavori pubblici una planimetria generale 
quotata, in scala non minore di 1 a 10,000, di tutte le 
lince da esso esercitate, nonchè il profilo, in eguale scala 
per la lunghezza ed in scala da 1 a 500 per le altezze. 

Essa dovrà pure trasmettere: nei sei mesi dalla data 
della loro apertura, la pianimetria ed il profilo di tutte 
le altre linee di cui assumerà l'esercizio. 

Art. 16. Il Governo si riserva la piena e libera dispo- 
nibilità dei fabbricati e degli altri immobili indicati pel. 
l'allegato G, come pure di quegli altri che fossero o che 
durante il contratto si renilessero inutili per l'esercizio è 
la costruzione delle linee contemplate nel medesimo. 


CAPO IILL 
Norine e condizioni dell'esercizio. 


Art. 17, Il concessionario sarà tenuto a fare l'esercizio 


nel modo più soddisfaceute curando tutti i suoi particolari 
e introducendo quelle innovazioni e quei miglioramenti 
che saranno richiesti dalle speciali condizioni del paese 
o consigliati dalla esperienza sulle strade ferrate tanto na- 
zionali quanto estere. 

Art. 18. Sarà obbligo del concessionario di mantenere 
sempre in buono stato di conservazione il materiale ro- 
tabile e d'esercizio, e di tenerne sempre in evidenza ed 
al corrente gli inventari relativi col mezzo di appositi 
registri. 

Nel primo semestre di ciascun anno il concessionario 
dovrà poi trasmettere al Ministero dei lavori pubblici, per 
mezzo dell’ Ispettorato gorerzativo delle strade ferrate, 
un quadro del materiale rotabile di nuova costruzione o 
di nuovo acquisto, nonchè di quello che sarà stato messo 
fuori di servizio nell’anno precedente. 

Art. 19. Il materiale rotabile dovrà essere sempre, per 
quantità e qualità, proporzionato ai bisogni del traffico, 
@ queste condizioni si riterranno soddisfatte quando le 
percorrenze inedie annuali non superino i limiti seguenti, 
cioè : 

26,000 chilometri per le locomotive; 
35,000 chilometri per le carrozze e i carri a bagaglio; 
15,000 chilometri per i carri da merci di ogui genere 

Nelle percorrenze delle locomotive non saranno com- 
prese quelle corrispondenti ai servizi di manovra nelle 
Stazioni e di riserva; nelle percorrenze delle carrozze e 
dei carri saranno comprese quelle fatte in servizio cumu- 
lativo, nonchè quelle in servizio dei terzi. 

La percorrenza del materiale sarà determinata sottra- 
endo od addizionando alla percorrenza totale ottenuta 
sulla rete, la percorrenza corrispondente al saldo del nolo 
veicoli, secondochè questo nolo sarà stato passivo od attivo. 

Tanto per le locomotive, quanto pei veicoli, il materiale 
in riparazione sarà, per gli effetti del presente articolo, 
considerato come in servizio. 

Dalla percorrenza del materiale ruotabile, per gli effetti 
del presente articolo, sarà esclusa quella del materiale 
ruotabile che la Società, a termini dell’ articolo 35 del 
contratto, sarà autorizzata ad impiegare per le nuove 
costruzioni che le saranno affidate dal Governo. 

Art. 20. Il concessionario, nel compilare il bilancio pre- 
ventivo, calcolerà se il traffico preveduto potrà essere 
fatto col materiale di cui dispone seuza superare le per- 
correnze massime indicate nell'articolo precedente. 


In caso negativo il materiale stesso dovrà per quantità 
e qualità essere aumentato nelle proporzioni richieste dai 
bisogni del previsto traffico e dai limiti di percorrenza 
come sopra stabiliti. 

Il nuovo materiale rotabile e di esercizio verrà acqui- 
stato dal concessionario, il quale sarà addebitato delle 
somme di cui seranno gravati e il fondo per il rinnova- 
mento del materiale rotabile e la casso per gli aumenti 
patrimoniali, di cui agli articoli 58 e 59. 

Art. 21. Per le provviste del materiale fisso e mobile 
sarà preferita, a parità di condizioni, l'industria nazionale, 

Le condizioni si intenderanno pari, quando la differenza 
fra il prezzo del materiale nazionale e quello del mate- 
riale estero, franco delle spese di dogana e di trasporto 
al luogo di consegna, non ecceda il 5 per cento. 

In caso di provviste di materiale mobile all’estero dovrà 
il concessionarie darne in tempo preavviso al Governo con 
la relativa giustificazione. 

Art. 22, ll Governo potrà richiedere, mediante rimborso 
della spesa necessaria, che un certo numero di carri 
merci, di carri per cavalli e bestiami, nelle quantità che 
verranno indicate, siano modificati in modo da servire 
anche al trasporto delle truppe e del materiale da guerra 
secondo le determinazioni dell’ Amministrazione militare. 

Alla cessazione del contratto, nella riconsegna del ma- 
teriale al Governo, non sarà tenuto conto al concessio- 
nario del maggior valore che i detti carri avranno ac- 
quistato per effetto delle anzidette modificazioni, Il nuovo 


e degli inferessi materiali 


materiale mobile che si acquisterà dovrà esscre atto, se 
condo le prescrizioni del Guverno, ai trasporti militari. 

Le carrozze a corridoio longitudinale dovranno essere 
costruite in modo da potersi adattare al trasporto dei 
malati e del feriti. 

Art. 23, Il concessionario dovrà avere in ogni tempo 
nei suoi magazzini una quantità di combustibile sufli- 
ciente per quattro mesi, pel servizio della trazione e delle 
oflicine, ed il Governo avrà sempre il diritto di accer- 
tarsene mediante apposite visite di agenti da lni delegati. 

Art. 24. Gli orari dei treni viaggratori e misti e la 
classificazione dei treni stessi saranuo determinati dal Mi- 
nistero dei lavori pubblici, sentite le proposte e lc osser- 
vazioni del concessionario, 

La percorrenza complessiva dci treni sulle linee in 
esercizio nell’anno 1883 dovrà essere per le lince stesse 
conservata. 

Il Governo però potrà, in casi speciali, richiedere per 
servizi locali, che a qualche treno merci siano aggiunte 
carrozze per uso dci viaggiatori, 

Sulle linee che hanno due o tre coppie di treni, ogni- 
qualvolta i bisogni del pubblico servizio lo reclaminvo, è 
riservato al Governo il diritto, dopo il primo anno del 
contratto, di richiedere sopra una di dette linee o tronchi 
di linea l'aggiunta di una nuova coppia di treni viag. 
giatori e :isti, semprechè il prodotto delia linea o del 
tronco in viaggiatori ed altri trasporti a grande velocità, 
messo in confronto con quello dell’anno precedente, sia 
aumentato di lire tremila per chilometro all'anno. 

Se per l'apertura di nuove linee o tronchi di linea, se- 
guisse una deviazione di traffico ed una conseguente di- 
minuzione di prodotto sopra una delle linee già in eser- 
cizio, il numero dei treni viaggiatori o misti sopra questa 
ultima potrà essere diminuito di una coppia di treni, ciot 
di un treno di andata e di un altro di ritorno, ogni- 
qualvolta si verifichi, per la durata di un anno, una di- 
minuzione di lire tremila per chilometro nel prodotto dei 
viaggiatori ed altri trasporti a grande velocità. 

Per le linee attualmente in esercizio il numero dei treni 
viaggiatori e misti non potrà mai nel predetto caso es- 
sere ridotto a meno di tre coppie giornaliere. 

Agli effetti del presente articolo per tronchi si inten- 
dono i tratti di linea, che per tutto il loro percorso cun- 
servano lo stesso numero di treni viaggiatori e misti. 

I treni facoltativi e gli straordinari per trasporti mili- 
‘tari saranno determinati dal Ministero della guerra d’ac- 
cordo col concessionario. 


(Continua). 


LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


Continvazione — Vedi n. 21). 


L° Ollicina locomotive delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia a Verona ha inviato, come saggio di lavorazione, 
una locomutiva a grande velocità di quel gruppo, che 
attulnsente fa servizio ai treni diretti sulla linea Torino- 
Venezia, (Questo tipo di locomotive, che per una serie 
successiva di trasformazioni, si potrebbe far risalire a quello 
a ruote libere di gran diametro usate in origine, venne 
ora portato a più elevato grado di perfezione e notevol- 
mente aumentato di potevza motrice. Benchè noto alla 
maggior parte dei lettori, giova nondimeno citare alcuni 
dati più salienti. 

La caldaia, munita d’ ampio focolaio col cielo sostenuto 
da tiranti verticali, è capuce di sviluppare, circa 5000 
chilog. di vapore all’ ora. Essa è sostenuta da un robusto 
telaio coi cosciali a due pareti così da prendere in mezzo 


_—_— 


le ruote, Questa disposizione che assicura maggiore rigi- 
dità del telaio, è giustificata dal trovarsi i cilindri allo 
interno e in conseguenza i due assi motori piegati a go- 
mito. Le 4 ruote motrici hanno un diametro di 1,7900 al 
contatto, cosicchè la locomotiva è atta a raggiungere 
velocità anche superiori alle massime attuali. La distri- 
buzione è a settore di Stephenson, e il meccanismo ben- 
chè interno è tuttavia reso accessibile da un opportuno 
abbassamento dei lungheroni in vicinanza dei cilindri. Va 
notata l’ applicazione del rubinetto ungitore Tendlolf per 
lubrificare contemporaneamente mercè 4 tubetti ambo le 
parti dei cilindri. 

(Questa locomotiva porta la valvola inaccessibile ed equi- 
librata Wilson; e l’ apparecchio pel frevo a vuoto Sinth- 
Hardy. L'azione del freno è applicata tanto alle ruote 
accoppiate della maechina, che a quelle del tender. 

L’ Amministrazione dell’ Alta Italia, e come vedremo 
più avanti le altre ferrovie italiane, hanno saggiamente 
disposto acciocchè tutte le loro oflicine a seconda dei 
mezzi di cui disponevano e delle attitudini speciali, con- 
corressero individualmente alla Mostra. Gli effetti corri- 
sposero pienamente all’ intento. 


Così va notata per finitezza di lavoro e per alcune par- 
ticolarità costruttive, una caldaia munita dei rispettivi 
accessori, che venne esegnita nell’ officina locomotive di 
Milano. Citeremo il duomo in lamiera di ferro tirato d’un 
sol pezzo senza chiodature nella parte cilindrica, come di 
un sol pezzo di lamiera è la base del camino. Questa 
caldaia appartiene alle locomotive a 6 ruota accoppiate e 
a cilindri esterni destinati ai treni merci. È questo uno 
dei gruppi più numerosi posseduti dall’ Alta Italia e le 
locomotive ehe pe fan parte sono caratterizzate dalla ro- 
bustezza e semplicità del meccanismo e dalla gran forza 
motrice che vossono sviluppare. 


Abbiamo osservato che il visitatore si trattiene con 
vivo interesse ad esaminare i nuovi modelli di carrozze 
di I* e II* classe che figurano nella galleria speciale 
dell’ Alta Italia. E per verità sì può affermare che un 
ben arduo problema costruttivo è stato risolto con piena 
soddisfazione. È nota la questione insorta fin dai primordi 
delle costruzioni ferroviarie e dibattuta ancora oggidì, 
sullo sconiparto più opportuno delle carrozze, ln vista di 
offrire al viaggiatore tutta la comodità e sicurezza pos- 
sibile e nello stesso tempo conciliare gli interessi delie 
Amministrazioni esercenti. La maggioranza delle ferrovie 
in Kuropa, salvo il caso di liuee secondarie e di breve 
percorso, ha prescelto e mantiene tuttora il così detto si- 
stema inglese a compartimenti trasversali colle porte di 


fianco; tuttavia numerosi e continui tentativi si vanno fa- 


cendo onde stabilire una comunicazione continua tra le 


vetture coma nel tipo americano. 

Non è qui il luogo di discutere i vantaggi e gl'in- 
convenienti dei due sistemi, ampiamente esposti da valenti 
e numerosi autori di cose ferroviarie, possiamo però bre- 
vemonte riassumerli dicendo che il sistema inglese uti- 
lizza meglio il maveriale e semplifica le manovre dì do 
posizione dei treni; &! viaggiatori offre maggior como ità 
durante i lunghi via ggì notturni, e rende più sollecito 
il salire o scendere c'alle vetture; per contro van notati 
quali svantaggi la diff coltà del controllo el’ isolimento 
dei viaggiatori dal pers. ale del treno. Il sistema ame. 
ricano non presenta quest. ! ultimi Inconvenienti ed è perciò 
preferito per i viaggi diun"! © di breve durata, 

Le continue insistenze del pubblico e del Governo per 
ottenere la comunicazione con tinua, indussero il Servizio 
del Materiale dell'A. I. a stud. are con nuovo impegno 
il problema, e vinte molte diffie.Ità costruttive, provve- 
duto a quelle non minori dell'escretzio, preseuta ora due 
tipi di carrozze, alquanto differenti nel concetto e nella di- 
sposizione, pure ordinati a raggiungere lo stesso intento. In 
uno la comunicazione è stabilita da un corridoio iuterno, 
e venne completamente progettato dall'Ufficio d'Arte; nel 
secondo da una balconata esterna e venne eseguito dietro 
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le indicazioni del comm. Kossuth che ne zassunse il bre- 
vetto di privativa. 

Le 3 carrozze esposte, 2 a corridoio intero, l'una di 
lì, Laltra di 22 classe e la terza colla ‘balconata sono 
montate sopra telai in ferro quasi identici a 3 assi, dei 
quali i due estremi sopportano l’azione del freno ad aria 
compressa Westinghouse. Il tipo di questi telai col mec- 
canismo di mevimento dei ceppi, che può operarsi a mano 
indipendentemente dal freno automatico, può dirsi nor- 
male alle costruzioni più recenti dell'Alta Italia. La cassa 
coll’ossatura in legno di noce è internamente rivestita 
con pannelli d’acero; i cieli in éralle a scomparti con 
fascie e listelli in mogano. 

Penetrati nella carrozza di 1? classe a corridoio, cui si 
accede per due lo&gette d° estremità, troviamo disposti 
da una medesima parte tre compartimenti in cui possono 
prender posto comodamente 6 viaggiatori, per ognuno 
un coupè ed una ritirata con lavabo. Questi diversi am- 
bienii sono separati dal corridoio col mezzo di altrettante 
porte a battente, cosicchè chiudendole durante il viaggio, 
le persone che trovansi nel compartimento non sono più 
disturbate, e possono procurarsi durante la notte comodi 
letticciuoli avanzando i sedili opposti fino a congiungersi. 

Le finestre munite d’ampi cristalli e persiane, portano 
ancora certe tendine equilibrate sistema Peters, e fra ogni 
coppia di finestrini è interposto uno specchietto. 

Si ottiene il riscaldamento in questa e nelle altre due 
carrozze col mezzo degli ordinari scaldapiedi; questi però 
vengono introdotti dall'esterno per apposite porticine pra- 
ticate nello zoccolo dei compartimenti. Tale mogificazione, 
in vista d'evitare al pubblico la molesta manovra che si 
è costretti di fare attualmente, sarà certamente apprezzata. 

L'insieme della carrozza è improntata sad una severa 
eleganza e buon gusto e va data lode all'Officina di Ve- 
rona per l'accuratezza del lavoro. 


La carrozza di 2° classe, costruita sullo stesso tipo dal- 
l'Officina di Bologna, offre disposizione affatto analoga 
negli ambienti, e benchè meno ricca nell’addobbo e più 
semplice nei sedili della precedente, le si avvicina pon 
dimeno per comodità, conforto ed eleganza. | 

Per quanto riguarda l’altra carrozza di 1* classe, non 
differisce dalla prima per l'interno dei compartimenti nè 
per la decorazione; bensì in luogo di un corridoio ha una 
balconata che corre lungo tutto il veicolo e dà accesso 
ai vari compartimenti mediante porte a due battenti; ad 
essa salcono i viaggiatori per 4 sportelli laterali; s'ottiene 
inoltre una comunicazione fra le varie carrozze mercè due 
cancelli posti all’ estremità fatti a due battenti sovrap- 
posti, cosicchè una volta aperti questi e calata la ribalta, 
resta formato il passaegio alle carrozze attigue. Questa 
disposizione serve a stabilire la comunicazione dei viag- 
giatori col personale di servizio, e l’ accesso alla ritirata, 
conservando in certo modo la forma delle vetture ordi. 
narie ora in uso. La presenza del balcove potrà in alcuni 
casi e specialmente nella propizia stagione riuscire gra- 
dita al viaggiatore ; sembrerebbe però opportuno che la 
sbarretta di sicurezza posta sopra il parapetto fusse con- 
servata anche al disopra degli sportelli laterali modifi- 
cando questi convenientemente; ciò ad evitare il pericolo 
di possibili imprudlenze da parte dei viaggiatori. 

(Continua). 
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UNA VISITA ALL'ESPOSIZIONE 
INTERNAZIONALE DI ELETTRICITÀ 


È la quinta Esposizione di questo genere in un periodo 
minore di tre anni, Non è quindi a meravigliarsi se, 10 


1 tali circostanze, il numero d:gli espositori è relativamente 


limitato, come pure poche siano le novità scientifiche pre- 
sentate. Peraltro ci è grato constatare l'importanza speciale 
tanto delle esposizioni Fdison e Siemens, quanto di quella 
dei signori Gaulard e Gibbs per la trasmissione dell’energia 
eicttrica a grandi distanze col mezzo di generatori secon- 
dari, D'altra parte dal punto di vista dell'industria italiana 
dobbiamo rallegrarci di ammirare i progressi fatti dalla 
Società Crulo, che dopo due soli anni d’ esistenza si pre- 
senta all'Esposizione illuminando dodici delle sedici sale 
componenti la galleria speciale, con 200 lampade fabbricate 
nell’ Officina di Piossasco, e di segnalare tra le macchine 
esposte, parecchie di esclusiva costruzione italiana. Di que- 
st’ ultime citiamo passando: gli apparati telegrafici di 
Hughes e Vheatstone costruiti da Rosati di Milano che 
prima erano forniti tutti dall'estero: le bellissime macchine 
dinamo-clettriche costruite e notevolmente perfezionate dal 
Tecnomasio italiano: i conduttori di trasmissione elettrica 
sottomarina preparati dalla Ditta Pirelli, oltre a numerosi 
altri apparati elettrici d'ogni genere forniti da case italiane. 

Le applicazioni industriali dell'elettricità sono ormai così 
numerose, che si può dedurre con certezza l'avvenire splen- 
dido riservato a questo ramo di scienza. L'impianto di 
grandi stabiliraenti centrali per la produzione dell’ elettri- 
cità non è più una cosa nuova per l’Italia dopo il bellis- 
simo esempio dell'officina di Milano, capace di fornire la 
corrente necessaria all'alimentazione di 6005) lampade Edison 
da 16 candele ciascuna. Gli stabilimenti industriali illu- 
minati all’elettricità sono già numerosi, e per le Stazioni 
ferroviarie più importanti, si trova ora vtilissimo l'adozione 
di questo nuovo e potente mezzo di illuminazione. 

L’Esposizione internazionale di Torino avrà poi una spe- 
cialità sulle altre che la precedettero di porgere, almeno 
lo speriamo, una buona soluzione del più grande problema 
elettrico, quale si è quello del trasporto economico a grandi 
distanze e relativa distribuzione dell’ energia elettrica. La 
importanza di questa questione per l'Italia così ricca di soc- 
genti naturali di forza, la maggior parte inutilizzate in causa 
della cattiva posizione loro topografica, è tale che Governo, 
Comitato e Municipio si accordarono ad istitui:e un premio 
ragguardevole all’inventore che fornirà la migliore soluzione 
del problema. Il sistema di trasporto e distribuzione del- 
l'elettricità dei signori Gaulard e Gibbs già esperimentato 
in Inghilterra sulla ferrovia Metropolitana e che figura per 
la prima volta alla nostra Esposizione, merita a questo ri- 
guardo un’attenzione particolare. 


E noto che la resistenza opposta al passaggio di una 
corrente elettrica in un filo conduttore, è proporzionale al 
quadrato dell’intensità della corrente ed alla resistenza del 
conduttore. Supponendo di dover trasmettere a cinque chi- 
lometri di distanza una corrente di 100 ampère d’intensità 
e di 100 volta di forza elettro-motrice capace cioè di ali- 
mentare circa 135 lampade Edison del tipo A, la resistenza 
della linea {essendo ljl0 d'om quella del filo conduttore 
per ogni chilometro) sarà: 


10 
100 »< iù 


100 x = 10,000 ampere-volta. 

Se invece si potesse con un mezzo qualunque trasmeltere 
una corrente di 10 ampère e di 1000 volta di forza elet- 
tro-motrice per trasfermarla poi all'arrivo in una corrente 
di 100 ampèere e di 100 volta la resistenza del filo si ri- 
durrebbe nelle stesse condizioni a: 


e degli intere 
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Szj materiali 349 
PIO _om__om_umpmpm_m_m_rocrc@m-“*sisìhscentà 
10 
10 > 10 io 
ossia ad 1100 della resistenza primitiva. 0 
Simile trasformazione corrisponderebbe in altri termini a 
trasme ttere in una condotta un volume d’ acqua di 1000 
litri colla velocità di 1 metro al secondo oppure 10 litri 
alla velcicità di 100 metri al secondo. Il lavoro fornito ulla 
Stazione d'arrivo sarebbe nei due casi eguale cioè di 1000 


ax 100 ampère volta 


chilogram metri. | | 
È appu uto questo principio che venne felicemente appli- 


cato dai s.iyuori Gaulard e Gibbs per la trasmissione e di- 
stribuzione del’ elettricità coll’ invenzione dei generatori 
secondari. Ha c'ifficoltà del sistema consisteva non solo a 
trasformare .la cortente all'arrivo in modo di renderla ap- 
plicabile ai d.iversi usi industriali, ma benanche di suddi- 
viderla per modo che ogni utente non potesse prelevare 
che quella fraz ione di corrente necessaria allo scopo. 

Questo sister a è una delle applicazioni dei fenomeni di 
induzione risaliuanti dall’ azione diretta d’ una corrente in 
prossimità d'un solenoide. Ogni generatore secondario si 
compone d'una serie di enlonne verticali parallele, costi- 
tuite da nuelzî di filo di rame di 4 mjm isolati, attorno 
a ciascumo dei quali sono inviluppati ti sorti la cui 
sezione com]; lessiva cguaglia quella del filo induttore di 
4 mim. Apjoositi manubri servono a regolare la corrente 
raggiungere l’infensità e la forza elettro-mo- 
esidera nelle particolari applicazioni. 
della ferrovia Metropolitana comprendeva una 
Stazione cent. mle con una dinamo a correnti alternate, 
mossa da una, macchina di 30 cavalli, rilegata con un filo 
PI di 4 m]jm che forniva la corrente A Ò sa 
L' circuito della lunghezza di 25 chilo» 
ne complessiva delle © Stazioni compo- 
nevasi di ‘ (51 lampade Swan della potenza Eni 00sa: di 
23 candele | e di 5 lampade ad arco del sistema Jablochkoff . 

Dalle e: sperienze fatte dal sig. Hopkinson elettricista, 
membro duella Società reale di Londra, risulta che il lavoro 
fornito dalla d'inamo ers di 16,710 ampère-volta: quello 
utilizzato era , appresentato da 

13 tx 60 = 9060 ampère-volta 

x 375 = 1,879 » 
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Totale 10,910 
La resistenza d ‘sila linca (90 olm) essende la corrente 
primaria di 11 = ampère sarà teoricamente 3,630 ampère- 
volta. L'effetto uti le del generatore secondario era quindi 


indotta sì da 
trice che si d 
L'impianto 
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L'effetto utile in. Pustriale sarà però ridotto a 
DI e de = 0,65 circa. 
18,711 


del rendimento della dinamo a cor- 
‘tea 0,80 si avrà che I° effetto 
pterà nel caso particolare che 


E se si tiene con'to. 
rente alternata che è d i ci 
utile totale del sis',ema dive 
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‘e cont 0 della distanza abbastanza 
nte vei iva trasmessa 125 chilo- 
spisce c he quest’effetto utile è 
inte sup Sriore a quello raggiunto 


‘stema. }'@ facilità poi della di- 


de 
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stribuzione dell’energia elettrica ai singoli utenti situati a 
grandi distanze lungo il circuito costituisce un pregio 
importantissimo di questo sistema destinato, crediamo, ad 
un brillante avvenire. 


(Continua). Ing. N. STEFANINI. 
Inforinazioni Particolari 
pe MONITGRE 


Un periodo, che diremo poco chiaro, della Relazione 
dell'on. deputato Lacava sul bilancio del Ministero 
dei lavori pubblici, esercizio dell’anno corrente, ha 
fatto nascere nel pubblico la credenza che i pre- 
ventivi tecnici per la costruzione della ferrovia No- 
vara-Pino fossero enormemente sbagliati : e tale cre- 
denza fu espressa, giusta il resoconto del giornale 
L'Italia Ar Milano, n. 511 del 19 corrente, dall’ av- 
vocato Molinari al tribunale di Milano, nel processo 
contro quella cessata Banca di costruzioni, Ciò potra 
essere anche vero, se intendesi parlare dei preventivi 
inscritti nella legge del 1879, per il completamento 
della rete ferroviaria del Regno; ma quelli studiati ed 
apprestati dalla Direzione tecnica governativa. della 
linca suddetta, in base ai progetti definitivi dalla me- 
desima presentati alla superiore approvazione, danno 
juvece una approssimazione col consuntivo, diflicite 
a conseguirsi nella esecuzione di grandi lavori, tanto 
dalle pubbliche Amministrazioni, quanto dalle Societa 
private. 

Infatti Ja Diregione governativa per la ferrovia No- 
vara-Pino, preventivo originariamente un complesso 
di lavori per L. 28,500,000 circa, e successivamente 
per lavori nuovi ordinati dalla Superiorita, in aggiunta 
a quelli progettati (e non di quelli che chiamansi im- 
previsti), presagi occorrere una somma addizionale di 
5,000,000: totale L. 33,000,000. 

Sinora furono spese per conto effettivo dei lavori 
occorsi sulla ferrovia Novara-Pino (escluso natural- 
mente il materiale mobile) L. 32,660,000, e si ha 
certezza che, a liquidazione definitiva, Ja spesa non 
superera i 35 milioni; differenza in più, circa un mi- 
lione e mezzo al massimo. 

Raccomandiamo ai siornali politici che Lrattarono 
questo argomento, in nome della giustizia e della 
verita, di riprodurre la presente retlificazione. 

—< 

Ieri sera si e inaugurata, nel recinto dell’ Esposi- 
zione, la Mostra internazionale di elettricità alla pre- 
senza delle LL. MM. il Re e la Regina, dei principi 
Amedeo, - Tummaso ed Eugenio di Carignano, della 
duchessa di Genova, della principessa Isabella, delle 
principesse di Baviera, delle antorita cittadine, del 
presidente del Comitato esecutivo, dei membri del 
Comitato generale e di quelli della Sezione d'eleltri- 
cità e di molli invitati, 

JI Sovrani, salutati al loro apparire da ripetute ac- 


clamazioni della folla che si accalcava nei viali, vi- 
sitarono minulamente la grande galleria dell’ elel- 


tricità che si distacca da quella del lavoro, osser- 
varono le principali macchine e gli oggelli pin in 
portanti, passarono quindi nello scompartimento delle 
camere ammobigliate, illuminate a luce eleflrica, ma- 
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nifestando la loro soddisfazione per lo splendido ri- 
sultato della Mostra. 

Di essa incomincia ad occuparsi particolareggiata- 
mente in altra parte del Monitore un nostro speciale 
collaboratore. 

>< 


Sappiamo che l'on. Torlonia ff. di sindaco di Roma, 
preoccupato del fatto che nelle nuove convenzioni e 
data facolta alle Società concessionarie dell’ esercizio 
di stabilire ove meglio credono la sede delle rispet- 
live Direzioni generali, riservando l’ impianto di un 
ufficio di rappresentanza nella capitale, ha vivamente 
interessato S. E. il Ministro dei lavori pubblici a 
voler fare in mollo che le predette convenzioni ven- 
gano modificate in guisa che sia imposto obbligo alle 
Società concessionarie di stabilire a Roma la sede 
delle Direzioni generali di esercizio, 

>< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di aprile 1884 
raggiunsero la somma totale di L. 10,489,667.56, il 
che corrisponde a L. 2,716.19 al chilometro, mentre 
nell'aprile del 1883 non ascendevano che a lire 
10,109,196.8S, cioè L. 2,695.24 al chilometro; si ebbe 
quindi nell’ aprile 1884 l'aumento di L. 380,470.68. 
Si ha però da osservare che i chilometri in esercizio 
nell'aprile 1884 erano 3558, mentre nell'aprile 1883 
non erano che 3747. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a tulto aprile 
1284 furono di L. 39,040,3603 9), mentre nell’ eguale 
periodo del 1833 ascesero s 5 alto 826.96; per cui 
si ebbe un aumento di L. 2,0:37.03, tenuta sempre 
ferma TV accennata differenza dei chilometri in eser- 
cizio, 

I 1° aprile 1884 si è aperto Il tronco Treviso-Cor- 
nuda di chilometri 28, ed il 7 stesso mese la linea 
Bra-Carmagnola di chilometri 20. 

>< 


Ci informano da Verona che a cura dell'on. ingeg. 
Gabelli venne ultimato lo studio di una variante alla 
linea ferroviaria Bologna-Verona, nel tralto compreso 
fra Ostiglia e Verona. 

Tale studio eseguito per voto e per incarico dello 
speciale Comitato ferroviario costituitosi in Verona, 
venne presentato a quella Deputazione provinciale per 
essere esaminato, e sara poscia sottoposto alla supe- 
riore approvazione del Ministero dei lavori pubblici. 

Sappiamo che col tracciato nuovo studiato si ab- 
brevierebbe il percorso della linca e si otterrebbe una 
sensibile economia nella relativa spesa di costruzione, 
pur soddisfacendo a tulti i bisogni dei paesi interessati. 


>< 


Abbiamo da Novara che la Societa generale delle 
ferrovie economiche, concessionaria della costruzione 
e dell'esercizio di due tronchi di ferrovia, 1’ una da 
Cossato a Strona e VT altro da Biella a Sagliano Micca 
1a rinnovato istanza a S. E. il ministro dei lavori 
pubblici per essere autorizzata a por mano ai lavori 
di costruzione giusta i progetti da essa presentati cd 
approvali, risolvendo così la lunga vertenza relativa 
al tracciato in vicinanza di Andorno. 


>< 
In seguilo a parere favorevole dato dal Consiglio 
delle Strade ferrate intorno alle domande di conces- 
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sione avanzate al Governo dalle provincie di Teramo 
e di Padova per la concessione rispettiva della co- 
struzione e dell’ esercizio delle linee ferroviarie da 
Montesilvano a Penne e da Camposamziero a Monte- 
belluna per Castelfranco, in base all'articolo 20 lu- 
clio 1879 sulle ferrovie complementari, e cioè col 
sussidio governativo di L. 1000 a chilometro per la 
durata di 35 anni; S. E. il ministro dei lavori pub- 
bliei ha sottoposto al Consigiio di Stato, per suo pa- 
rere, le due domande di concessione con gli schemi 
di convenzione e di capilolato da stipularsi, 

Giusta i progetti presentati all'approvazione g0- 
vernativa, la linea da Montesilvano a Penne risulta 
lunga circa 27 chilometri, ed il relativo importo com- 
preso il materiale mobile è valutato in L. 1,590,000 
— La linea Camposampiero-Castellranco-Montebelluna 
è preventivata della lunghezza di m. 28,200 e dello 
importo totale di L. 1,40,000. 

>< 

Ci informano da Macerafa che la nuova ferrovia 
Porto-Civitanova-Piediripa (Macerata) potra trovarsi in 
condizioni di essere Inaugurata al pubblico servizio 
entro il mese di agosto p. v. 


<< 


Abbiamo da Como che quella Deputazione provin- 
ciale ha espresso volo al Governo del Re perche 
venga accettata la proposta della provincia di Ber- 
camo relativa alla sollecita costruzione a doppio uso 
del ponte sull'Adda da eseguirsi in servizio della linea 
ferroviaria Ponte San Pietro-Seregno. 


<< 


Ci scrivono da Avellino che il Consiglio comunale 
di Montemarano, in sua recente adunanza, ha deli- 
berato di fare come ha fatto istanza al Ministero dei 
lavori pubblici, affinchè voglia sollecilare I° approva- 
zione del tracciato della linea ferroviaria Avellino- 
Ponte Santa Venere, quale fu proposto dalla Commis- 
sione tecnica governativa incaricata dal Ministero pre- 
detto di procedere ad una visita locale e di riferire 
intorno al tracciato più conveniente a seguirsi. 

Il predetto Consiglio ha poi rivolla viva preghiera 
a S. E. il Ministro dei lavori pubblici perche voglia 
colia maggior possibile sollecitudine far intraprendere 
i lavori di costruzione della linea, impedendo per tal 
guisa la emigrazione dei braccianti la quale minaccia 
serie conseguenze per l'agricoltura. 

>< 

Ci scrivono da Siracusa che il Consiglio provinciale 
di quella città, in sua adunanza recente, ha deliberato 
di far procedere a cura e spese della provincia agli 
studi tecnici per la compilazione dei progetti delle 
ferrovie secondarie, la cui costruzione è ritenuta ne- 
cessaria ai bisogni commerciali ed agricoli della pro- 
vincia. 

SE 

Pure da Siracusa ci si informa che il Consiglio 
comunale di Ragusa, rinnovando i voti altre volte 
espressi al Governo del Re, ha rivolto preghiera a 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici affinche voglia al 
più presto possibile emettere le sue decisioni circa 
il tracciato della ferrovia da Siracusa a Licata, dando 
la preferenza a quello che passa per Rosolino, Mo- 
dica, Ragusa, Comiso e Vittoria, secondo il quale le 


e decli interes 
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si materiali 


due città di Modica e di Ragusa non verrebbero ta- 
gliate fuori dalla ferrovia. 


>< 


E stato presentato per approvazione al Ministero 
dei lavori pubblici il progetto definitivo del tronco 
da Scordia a Militello della ferrovia da  Valsavoia a 
Caltagirone. 

Intorno al progetto medesimo riceviamo da Calania 
le seguenti informazioni : 

Il tronco ha la lunghezza di m. 15,028, ed è il più 
importante della linea a causa specialmente del numero 
e della rilevanza delle onere d'arte occorrenti. L'im- 
porto dei lavori relativi è valutato complessivamente 
di L. 2,111,000. Di queste L. 1,759,000. rappresen- 
lano l'ammontare delle opere e provviste da appal- 
tare, e L. 372,000 sono proposte a disposizione del- 
l'’Amministrazione governativa per espropriazioni, im- 
previsti c per la provvista del materiale d'armamento 
e di quello fisso delle Stazioni. Il costo medio chi- 
lometrico del nuovo tronco è quindi presunto di lire 
162,000 circa. 

Le opere d’arte, delle quali è prevista la costruzione, 
sono in numero di 33 ripartite come segue: 12 ac- 
quedotti della luce di m. 0.89: 12 id. id. id. 1: 1 id. 
id. id. 1.50; 8 id. id. 1d. 2: 1 id. id. id. 2.50: 1 pon- 
ticello id. id. 3: 1 soltovia id. id. 3; 1 sottovia id. 
id. 5, 1 ponte id. id. 8. 

Qitre alle predette opere d'arte sono anche pro- 
celtate n. 3 gallerie della totale lunghezza di m. 1208, 
delle quali la più lunga misura metri 518. 

Lungo il tronco dovranno stabilirsi una fermata ed 
una Stazione, la prima per Fildidonna e la seconda 
per Militello, e per dare alloggio al personale di 
sorveglianza della strada saranno da eseguirsi n. 10 
case cantoniere doppie e n. 4 garelle. 

Il numero dei passaggi a livello, preventivali per 
mantenere la continuita delle strade ordinarie da at- 
traversare colla ferrovia è di 13, 

L'armamento del tronco e proposto con rotaie in 
acciaio Bessemer della lunghezza di m. 9 e del peso 
di 25 chilogrammi per metro corrente. 

La sezione trasversale della strada è fissata in m. 4 
da ciglio a ciglio. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
m. 6723 di tratti în curva e da m. 6505 di tratti 
rettilinei. Il raggio massimo delle curve è di m. 1090, 
quello minimo di m. 140. 

In quanto all'altimetria st hanno solo m. 650 di 
livellette orizzontali; la rimanente lunghezza è tutta 
in ascesa con pendenza variabile fra il 10 ed il 3 
per mille. 

>< 


Abbiamo riunito in un volume, corredato di due tavole 
con figure, le ole sull’ Esposizione internazionale in 
Vicina del 1883, dell’ ingegnere S. Fadda, capo dell’ Uf- 
ficio d'arte pel serzvizio della Trazione e Materiale, che 
pubblicammo ultimamente nel nostro giornale. 

Il libro trovasi vendibile, al prezzo di L. 1.50, presso 

l Amministrazione del Mozilore delle Strade Ferrate e 

le librerie Ermanno Loescher e Roux e Favale in Torino. 
4 x _ 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, dopo avere nella sua adunanza del 23 maggio 1884 
trattato alcani affari interni, deliberava quanto appresso: 


Gettata di scogli sul torrente Goldognola a difesa della 
staziove di Nocera-Umbra. 


3:33 Monitore delle 


Strade Ferrate 


Aumento di binari merci a Chiaravalle. 

Modificazione ed aumento di binari a Trevi. 

Restauro e consolidamento di alcune opere d'arte sulla 
linea Roma-Pisa. 

Nuova convenzione e regolamento pel servizio cumula- 
tivo italo-germanico. 

Concessione di un secondo accesso alla stazione di Ci- 
vitavecchia. 

Attraversamento della linea Aretina col /r2210277 di 
T'iesole al passo a livello presso la barriera delle Cure. 

Aumento del concorso dell’Amministrazione nella spesa 
di afitto dei locali per le Società cooperative fra impie- 
gati ferroviari, 

Acquisto di carbone in pani, copertoni incerati, caldaie 
sistema Field, cartoncini per biglietti, thibet bleu, larice 
di Corsica e ghiaia, 

; >< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Atti di collaudo dei lavori della facciata del nuovo pa- 
lazzo pel Ministero della guerra. 


Progetto di maggiori lavori per la inalveazione del tor- 
rente Visone (Pisa). 


Id. d’ appalto per mantenimento quinquennale degli ar- 
gini del fiume Oglio (Cremona). 

Fd. d'appalto per lavori di difesa alla sporda sinistra 
del Po presso Corte S. Andrea (Milano). 

Id. d'appalto per la costruzione della strada Accettura- 
Stigliano (Potenza). 

Id, di transazione con l' impresa Queirolo per compenso 
deì miglioramenti da questa introdotti nella piro-draga 
Tantalo. 

Domanda del Comune di Fossacesia perchè siano dichia- 
rati di pubblica utilità i lavori per la condotta dell'acqua 
in detto Comune, 

Progetto di lavori di manutenzione quadriennale della 
Desca]ja di Poggio Cavallo (Ombrone). 

Id. di fornitura di 45 carrozze a tipo economico, assi 
e molle di sospensione per le ferrovie complementari. 


>< 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto aprile 1884. 


d. Tronco livarolo-Mignaneyo, 


Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m. 1. 1105.72 


I. Gallerie, 


RIVESTIMENTI 


SCAVO in muratura Rivestimento 
; Allarg.o 
Piccola alal TEO s, riogrittif ATCO cor. pleto 
duziano ia Strozzo | Calotta |Piedritti vaio 


Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di aprile... ... m. ]. | 166747 | 1590.52 | 611.86) 1271.14 | 501.11) 96.60 248.06 
Idem. eseguita a tutto il mese di marzo . .... ; » 1500.99 | 1221.69 | 430.76] 1154.09 [349.11] 32.90 82,30 
Avanzamento delle Gallerie nel mese di aprile ........ » m. I. | 166.48] 172.83] 172.10] 117.05) 102.90) 63.70 165.76 
Restano da perforarsi m. l. 2,438.2ò 
dA TT TETTE TIZIEOSNRTT* TTAAHTZTYWY TY OC" TTTT4IOREETTTITTIZZA 
2. Tronco Miqnanego-leonco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco... .... Ra. I. 8.288,38 
Inmbocco nord (Ronco) . ...... RR dI 343, 290.—| 258,—1272.80, 258.— 229.-- e 
I. Perforazione f Imbocco sud (Ponterosso) . ......-.. «000 +0 + | 140.00 140.59 82,—] 140.50 01.80 c9.— n 
Galleria ; dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud | 74.45] 60.85! 24.85 36.—| 1.55] 1,55 Di 
NERIRTE I Attacchi) dai Pozzi di Busalla ..... =" ved 1 emi MEC resi ica cali PRE [al — 
dalla Finestra della Pieve. ..... 0.0... 1360,—|290.—|217,—|271.—| 183.50] 136.70 — 
Totale avanzamento della Galleria definiliva in aprila . .... m. 1. [952.95 804,951 581.851 720.32 189.65 436.25 _ 
Perferazione eseguita a tutto Marzo è. L60000 » 948.05] 722.35] 497.50, 6059.50]415.—|242,— -- 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di aprile... . m. 1. |104,—| 82.—! 84,—| 3.801 74.65] 124.25 — 
SII | WOZIEETIZTE | SNSTEROSSeo | GESSLESSrA | Gone, | COSO | AO 
Restano da perforarsi m. l. 7.335.43 | 
2, Pertorazione | Galleria di direzione (Ponterosso) . .. +... m. Id. [163.55] 175..5 177,15 178,15 175.15] 175.15 = 
Gallerie Pozzi verticali N. 2 e 8 6 Finestra della Pieve. . » 95.80] 150.9]/ £3,—| 93.0 _839.— 4.30 63.21 
ausiliariee pozzi) Pozzi inclinati di Busalla . LL... 60... 3 002, | 500.10) 024.95] 949.85 | 211.40] 03.0 — 
Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in aprile. . m. 1. |824.35|887.21|782.101818.80| 769,55] 684.75 63.21 
Perforazione eseguita a LUtLO MUFZO + LL L60000 000060 I 803.35 829.55! 708.15] 700.95] €97.15/611.45 56.60) 
Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di aprile. m. 1. | 21,—| 47.06] 71.35] 52.65) 72.40] 73.35) 6.61 
II. Aminontare dei lavori eseguiti. A 
. Î aa 1 : x 1° tronco ...... na Le iaia D761,70:95 
Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di aprile CO SDAI: ie 2,464,465.02 
Torare L. 5,232,227.84 
a 4 ‘4° 2 e 000 0.0 0 00 0 0 0. e è0 0.0 0.0 e si ah 2010,31412 fa 
Importo dei lavori eseguiti a tutto marzo si FEO COLARE WERE 9108 121,39 } » 4,714,489 DI 
Ammontaro dei lavori eseguiti nel mose di aprile pei due tronchi... 6.6... La 517,732.33 
Gior N E A ilo | I° -4r0neosa e visa n Ne 74.702,17 
niornale di cperai impiegate nel mese di aprile 12° id. STTTOTITI 5 35094 
Torare N. 109.794,17 
e ail setti 


lp) 
u 


È 


UU 


Media giornaliera dolie giornale di operai in aprile N. 9, 


Dal Consiglio d’ amministrazione della Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seruenti deliberazioni : 


Approvo la convenzione da stipularsi coll’ impresa Frova 
Giuseppe per trasporto dall’ attuale stazione di Airasca 
alla località della nuova stazione dei materiali d' arma- 
mento occorrenti per la nuova linen Airasca-Moretta. 

Ha stabilito che fosse rinnovata la gara per l’ acquisto 
di 150 mila kg. di olio di ravizzone. 

Ha autorizzato l'acquisto dalla ditta Polotti P. e Fr.li 
di 300 chiavi doppie e 600 leve di ferro. 

Id. dalla ditta Rieta Guido di 2550 trivelle a cartoccio 
e 700 zappette per armamento. 

Id. dalla ditta Roscone Antonio di n. 4000 picconi per 
armamento. 

Id. dalla ditta Orrigoni Giuseppe di n. 900 chiavi in- 
glesi e 400 leve di ferro per armamento. 

Id. dalla ditta Sommale Giuseppe di n. 150 ascie e 
n. 2500 mazzette per armamento. 

Id. dalla ditta Galantini e Rizzieri di n. 2200 chiavi 
doppie da viti. 

Id. dalla ditta A. Franck e C. di n. 8000 badili di 
accizio fuso. i 

Id. dalla ditta P. Restelli di n. 1909 specchi di can- 
cellata 

Id. dalla ditta A. Bonardi di 4599 specchi di cancel- 
lata per chiusura delle stazioni. 

Id. dalla ditta Gilet di kg. 50 mila di dadi di ferro 
greggio. 

Id. dalla ditta Macchi Izar e C. di n. 900 quintali di 
bolloni di ferro per carri e carrozze. 

Id. dalla ditta G. G. Peverelli di 
pietra per cancellata. 

Id. dalla ditta Simonetta Giaciuto e fratelli di n. 1500 
colonnette come sopra. 


1500 colonnette di 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Viterbo-Attigliano — L'appalto del 
24 maggio, al Ministero dei lavori pubblici, per la costru- 
zione del tronco della ferrovia Viterbo-Attigliano compreso 
fra Montefiascone e Viterbo, dell’ importo ridotto a lire 
1,207,129.20, fu provvisoriamente deliberato al sig. Fran- 
cesco Monico, domiciliato a Viterbo, che fece il ribasso di 
L. 5.75 00. 


Ferrovia Reggio Castrocucco — L'appalto del 
24 maggio, al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefet- 
tura di Reggio-Calabria, per la costruzione del tronco deila 
ferrovia Reggio-Castrocucco, fra il torrente Bagnara e la 
stazione di Palmi, dell’ importo ridotto a L. 6,661,049.40, 
f:: provvisoriamente deliberato al sig. Ciampi col ribasso 
di L. 8.75 00. 


Ferrovia Legnago-Monselice — L'appalto del 
23 maggio, al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefet- 
tura di Padova, per la fornitura e collocamento in opera 
delle travate metalliche pei ponti lungo i tronchi della fer- 
rovia Leznago-Monselice, dell’importo ridotto a L. 112,200, 
andò dererto, restando cusì definitivamente aggiudicato alla 
Società Veneta di costruzioni che fece al 1° incanto il ri- 
basso di L. 25 20 00. 


Ferrovia Sondrio Colico Chiavenna — L’ap- 
palto del 20 maggio, al Ministero dei lavori pubblici e alla 
Prefettura di Sondrio, per la fornitura e collocamento in 
opera delle travate metalliche per i ponti ]Jungo il tronco 
Morbegno-Sondrio, dell'importo di L. 220,000 e con un 
ribasso ‘al 1° incanto di L. 15.17 00, fu provvisoriamente 
deliberato all’ Impresa Industriale Italiana di Napoli col 
ribasso del ventesimo per L. 177,294.70. L’ appalto defini- 


e degli interessi materiali 
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tivo è fissato per il 5 giugno. Il deposito provvisorio è 
di L. 11,000; il definitivo di L. 22,000. 


Le Convenzioni ferroviarie — Giovedì sera 
tenne la sua prima adunanza la Commissione eletta dagli 
Uffici per esaminere le Convenzioni ferroviarie. 

Dei 18 commissari mancavano gli on. Correnti e Za- 
nardelli. © 

La Commissione elesse presidente l’ on. La Porta, vice- 
presidente l’ on. Cavalletto, segretari gli on. Buttini e San 
Giuliano. 

l commissari riferirono poi sul mandato ricevuto dai ri- 
spettivi Uffici. 

l processi verbali degli Uffici saranno stampati. 


Ferrovie Romane — La Corte di appello di Fi- 
renze, con sentenza pubblicata il 20 corrente, rigettando 
gli appelli di tutti gli es-furndatori della Società delie Strade 
ferrate Romane che sostenevano dovere avere ingenti somme 
dalla liquidazione della detta Società, ha confermato la sen- 
tenza del Tribunale di Firenze, con la quale erano state 
dichiarate infondate le loro pretese, ed aveva annullata la 
opposizione da essi fatta alla consegna del prezzo del ri- 
scatto della Società, ordinando al Governo di liberar quel 
prezzo perchè potesse essere distribuito agli Azionisti. 


Ferrovio siciliane — Leggiamo nel giornale Po- 
lilica e commniercio di Messina: 

Nostre informazioni da Roma ci pongono in grado di 
asserire che gli intendimenti del Governo, nella conces- 
sione della rete Sicula, sono che la detta concessione venga 
governata dai seguenti criterii: 

ì. Assegnamento del capitale assuntore , in cifre eguali 
per le tre città principali Palermo, Messina, Catania, ad 
evitare che ecceda l’ influenza di una città sull’ altra; 

2. Ribasso di tariffe ed equiparazione di esse alle reti 
continentali; 

3. Direzione centrale in Palermo; — Direzione ammini- 
strativa (l’ attuale) conservata a Messina; — e conservato 
pure in questa città l’ opificio meccanico attualmente esi- 
stenta. 


Ferrovia Camposampiero-Montebelluna — 
ll Consiglio comunale di Padova ha deliberato all’ unani- 
mità il suo concorso in LU. 13,000 annue per la ferrovia 
Camposampiero Montebelluna con raccomandazione che le 
tariffe siano fissate d’ accordo tra la Provincia, il Comune 
e la Società Veneta. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottarde — Il movimento sulla fer- 
rovia del Gottardo (266 chilometri) nel passato mese di 
aprile, fu il seguente: Persone trasportate 77,200 (1883, 
aprile: 84,487), introito fr. 400,000 (fr. 422,778.44); merce 
trasportata tonn. 43,700 (tonn. 39,623), introito fr. 530,000 
(fr. 473,112.13). Introito complessivo fr. 930,000 (franchi 
890,890 559), ossia fr. 3,496.24 (fr. 3,368.01) in media per 
chilometro. 

Le spese d'esercizio durante il mese di aprile, non com- 
prese le disposizioni al fondo di riserva per rinnovazione 
del materiale d’ esercizio e gli intersssi dei prestiti, e de- 
dotti gli introiti per censi, furono di fr. 390,000) (1883 
aprile: fr. 422,221.83\ ossia fr. 1,466.16 (fr. 1,587 30) in 
media per chilometro. Quindi il maggior introito in con- 
fronto alle uscite fu di fr. 540,000 (fr. 473,668.74;. 


— Gli Azionisti delia ferrovia del Gottardo ed i Governi 
dei Cantoni svizzeri, che assunsero l’ obbligo di corrispon= 
dere delle sovvenzioni all’Inpresa ferroviaria del Gottardo, 
sono convocati in assemblea generale ordinaria che avrà 
luogo ii 28 giugno p. v., alle ore 10 antim., nel Palazzq 
governativo di Lucerna. 

L’ ordine del giorno è il seguente : 


dol fonitore delle Strade Ferrate 


1. Presentazione del dodicesimo Rapporto sulla gestione 
della Direzione del Consiglio d’amministrazione e dei conti 
e bilanci relativi alla costruzione ed all'esercizio per il 1883, 

2. Proposta del Consiglio d’ Amministrazione per la re- 
visione dello statuto della Società; 

3. Nomina della Commissione di revisione dei conti (art. 
31 dello statuto). 


— Nella sua seduta del 17 corrente, il Consiglio d’ Am- 
ministrazione della ferrovia del Gottardo ha adottato un 
nuovo regolamento per il fondo di rinnovazione ed ili fondo 
di riserva. Il nuovo progetto di statuti contiene poche va - 
riazioni. 

In seguito si discusse la quistione se per il 1883 dove- 
vasi pagare il 20 il 2 1{2 Oo come dividendo delle azioni, 
Fu solo nella seduta del 18 che si decise di dare il 2 1{2 00. 

Finalmente, il Consiglio d’ Amministrazione approvò il 
rapporto di gestione, il conto ed il bilancio per il 1883. 


Ferrovic francesi. — Il Ministero dei lavori pub. 
blici ha pubblicato il prospetto dei prodotti d’ esercizio 
delle ferrovie francesi d’interesse generale, durante gli anvi 
1883 e 1882. Eccone un riassunto: x 


Prodotti Per giorno kil.tro 
1853 1882 1853 1882 


se oi eni e 


Antica reto .. Fr. 787.262,840 795,028,142 200 207 
Nuova rete... n» 250,719,4600 245,540,052 64 64 
Rete speciale . » 6,087,291 6,401,275 126 154 
Linee dello Stato » 35,633,542 31,570,613 22 23 
Compagnie diverse » 10,200,867 15,252,020 49 49 


Totali e medie Fr. ),095,994,030 1,091,850,005 112. 1)7 


Le linee aperte all’esercizio nel 1583 hanno la Innghezza 
di 789 chilom. così ripartiti: antica rete 178 chilom.; nuova 
rete 245; linee delio Stato 366. 

La lunghezza totale esercitata al 3i dicembre 1853 si 
eleva a 27,144 chilom. di lince d’interesse generale. 


Denominazione 


Ferrovie germaniche. — Il Reicksanzeiger pro- 
mulga la legge che autorizza il Governo prussiano ad 
amministrare ed esercitare le linee Berlino-Amburgvo ed 
Vels-Gnesen e ad acquistare le ferrovie Amburgo-Berge- 
dorf e Tilsit-lusterbourg. 


Ferrovie greche. — Una convenzione sta per sti- 
pularsi fra il Governo greco ed una Compagnia per la co- 
struzione e l'esercizio di una ferrovia dal Piren a Larissa. 
La linea avrà una lunghezza di 342 chilometri con dl Sta- 
zioni. L'ammontare totale della spesa che necessiterà la 
costruzione della linca è valutato a 70 milioni di franchi 


all'incirca. 


Ferrovie Sud-austriache — L’ assemblea gene- 
rale annuale degli azionisti della Compagnia delle ferrovie 
del Sud dell’Austria ha avuto luogo il 15 maggio a Vienna. 

I conti dell’ esercizio 1883 sono stati approvati ce il di- 
videndo di quell’ esercizio è stato fissato in 6 fr. per azioni 
pagabili a partire dal 2 giugno prossimo. 

Gli azionisti erano inoltre convocati in asssemblea stra- 
ordinaria. Quest’ assemblea, che non ha potuto aver luogo 
per mancanza di numero dei titoli depositati, è rimandata 
al 19 giugno prossimo. 


Ferrovia dell’ Arlberg — Si legge nella Gazsella 
della Borsa di Berlino: 


É oramai certo che il secondo tronco della ferrovia del- 
ì’ Arlberg, da Landeck a Bludenz, sarà intieramente com - 
piuto verso la metà d'agosto. D’ altra parte i muri di so- 
stegno del tunnel dell’ Arlberg essendo completamente fi- 
niti ed i regoli definitivi intieramente posati, |’ apertura 
della linea intiera avrà luogo, senza alcun dubbio, nel 
termine fissato. Il giorno dell’ apertura non venne ancora 
stabilito. Si crede generalmente che essa avrà luogo il 1ò 


agosto. 


P | cttiostinenti 


Nolizie Diverse 


Monumento a Sormmeillor ad Annecy — 18 
prossimo giugno, ia occasione dell’ apertura del tronco 
ferroviario Aunecy-La-Roche, s’ inaugurerà in Abunecy il 
monumento eretto a Sommeiller, uno dei tre ingegneri 
che idearono e diressero i lavori del traforo del Cenisio. 

Alla cerimonia essisteranno il ministro dei lavori pub- 
blici di Francia e molti altri importanti personaggi. An- 
necy prepara grandi feste per quest’ occasione. 


L° nequedoito di Sregediamo — Il Pesther Zloyd 
annunzia che il Consiglio comunale della città di Szege- 
dino in Ungheria ha deciso di costruire un acquedotto per 
quella citta, le cui spese vennero preventivate in 910 mila 
fiorini, 

Verrà aperto perciò un incanto tra gli intraprenditori. 

La quantità di acqua necessaria che dovrà venire gior- 
na:mente derivata per mezzo di questo acquedotto è di 10 
mila metri cubi. 


Canale tra il Baltico e il Har del Nord — 
Il Governo prussiano ha risoluto di presentare, quanto 
prima, alle Camere, il progetto di legge relativo al Canale 
tra il Baltico e il Mare del Nord, Questa decisione mette un 
termine, pel momento, alle discussioni tra gli avversari e 
i partigiani del canale deli’ Eros, civè tra gli armatori e i 
produttori di carbone. 

Quando il canale tra il Mar del Nord e il Baltico, attra- 
versando un territorio interamente tedesco, sarà nperto alla 
circolazione, | industria carbonifera dell’ ovest della Ger- 
mania potrà entrare vantaggiosamente in concorrenza cogli 
inglesi nel Mar Baltico. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRIZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


La Azioni della Società delle Meridionali all’ esordire della 
settimana scorsa sì trovavano ancora sotto il peso del ribasso, 
che le aveva fatte scendere, per l’ incertezza dell’ esito delle 
Convenzioni, a 615 ed a 614. Da questo prezzo si elevarono 
fino a 624, ma poìchè si fu al termine della settimana caddero 
di nuovo a 6‘6. Le Obbligazioni relative, le quali da 291 sa- 
tirono a ZU6 chiusero deboii a 295; i Boni rimasero invariati 
a 550 circa. Suglì altri valori similari il mercato nou eblba 
che poca importanza. 

Le Palermo Trapani foro) vennero quotate a 306; le altre 
(carta) a 309; ie Contrali Toscane a 404; le Sarde, serie A, a 
295; la serie B a 203; le nuove a 295; le Pontebbane a 473; 
le Moridionali austriache a 303; le Romane privilegiate a 323; 
le obbligazioni Livornesi C. D. a 307; le Maremmane 5 0in a 
476; le azioni ferrovie Romane a 120; lo obbligazioni V. Ema- 
nuele a 310. 

La Borsa di Parigi negoziò le azioni Lombarde a 318.75; le 
obbligazioni relative a 304 e 306; le obbligazioni V. Emanuele 
a 507 e 809; le azioni comuni delle ferrovie Romane a 12. 


CONVOCAZIONI 


loci 


Ranca Toscana di Credito. -. Adunanza goneralo 
io Firenze il 14 giugno, i 


Società anovni:zna Ferrovia Sanfhia-Hiella. 
— Agsergbica ordinaria l'li giugno in Torino per relazione 
del Consiglio e dei sindaci, bilancio 1883 e relativo dividendo, 
nomina di amministratori e sindaci, estrazione di 39 azioni da 
estinguersi. 


Società anonima per la ferrovia MNantova- 
Cremona — Assemblea generale ordinaria l’8 giugno in 
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Milano per relazione del Consiglio e dei sindaci, bilancio e 
dividendo 1883, nomina di 4 consiglieri, di 3 sindaci e 2 sup 
pleati e retribuzione ai sindaci. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


La Fondiaria. Compagnia di assicurazioni 
contro l'incendio. — ll pagamento di L. 4 per azione 
avrà luogo dal ]4 p. v. giugno alla Società del credito ita- 
liano presso le sue sedi di Firenze, Roma, Torino e Genova, 
alla Banca di credito italiano in Milano, alla Banca Veneta 
di depositi e conti correnti in Venezia, al Banco H. Cerasi in 
Roma, ed al Banque d’Escompte di Parigi. 

La londiaria. Compagnia d° assicurazioni 
sulla vita. — Il pagamento di L. 6.25 per azione sarà 
fatto dal 15 giugno ]£84 presso gli istituti sovrindicati. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Comune di Desana, prov. di Novara (5 giugno). — Costru- 
zione di un edificio scolastieo. Importo L. 47,868. Dep. lire 
3,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Lecce (8 giu- 
gno Esp. def.) — Opere e provviste occorrenti alla bonifica- 
zione della valle Ponte Grande presso Brindisi, da compiersi 
in un anno. Importo ridotto a L. 87,676.55. Dep. provv. lire 
6,000; def. L. 12,000. 

Prefettura di Reggio-Emilia (6 giugno). — Lavori di si- 
stemazione del tratto d’ argine sinistro del torrente Crostolo 


L%. 
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BREVETTI GREINDL E GREINDL E 


| bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — S:nza guasti nè | 


compreso fra lo sbocco del Canalaccio Tassone ed il ponte del 
Baecanello, nel comune di Gualtieri, della lunghezza di metri 
5353.20, da ultimarsi in giorni 120. Imp. L. 59,140. Deposito 
provv. L. 4006; def. il decimo; fat. 17 giugno. 

Prefettura di Caserta (7 giugno). — Opere e provviste pol 
Gefinitivo bonificamento degli stagni delle Bagnane, posti fra 
la strada da Castelvolturno a Mondragcene ed il mare. Importo 
L. 49,200. Dep. provv. L. 3009; def. L. 6,000. Fat. 22 giugno. 

Municipio di Castrovillari (8 giugno). — Lavori di con- 
duttura delle nacque Iurile e potabili nelle vie iuterne della 
città e della livellazione e selciatura di dette strade, da com- 
piersi in © anni. Importo L. 370,000. Dep. provv. L. 8,000; 
def. L. 50,000. Fat. a giorni ÎS. 

Prefettura di Grosseto (Fat. 9 giugno). — Quadriennale 
mantenimento dei fondi, canali e fiumi, fabbriche, ponti, ca- 
teratte ed altri manufatti esistenti nella bonificazione Orbetel- 
lana, a confine colla provincia di Roma. Imp. annuo L. 9942.32. 

Municipio di Mercato San Severino. Prov. di Salerno (1° 
luglio). — Mantenimento quinquennale. delle strade interne 
del Comune. Imp. annuo L. 9000. Dep. provv. L. 1000; def. 
1{2 canone; fat. a giorni lB. 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Iadustriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto il raffor- 
zamento del gran ponte sul Po a Borgoforte eon fondazioni 
all’aria compressa. 


(. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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"NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
{Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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GraTIa, Numeri di saggio Gratis 
dello splendido, più econumico e 
unico Giornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i clichés su 
dist originali e dol suo Musco spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


| 
| 
: 
I 
| 
I 
tiratura o:dinaria 720,000 copie in 14 


POILLON" 


lingue) si distribuiscono a ehi le do- 
manda alla $raerone — Milano. 


C erre, PREZZI D' ABBONAMENTO 
OP franco nel Regno. 
EIN SUI anno sem, trim 
A IMIINEA Re a fi 5 _ ; ja? ° 
i Ra VE i MIR GRANDE EDIZIONE £6.—- 9.- 5.— 
MW -L GIO GIU di PICCOLA » fs. - 4.50 2.50 
wii UNO age rt Ma Ro - La Stagione dà in un anno: 2000 in- 
svuemrada nenr ( | Di DAdUR frn h. sun ba e_* O 23 . . . 
i e È IT i — cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
i svi, AL ili MARRIED) € LS aa ATE n” : : ì ì : î ° 
LOTTA m CA iva ro eng iS, #00 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
Î ML (UNI IA di! Mu bebe) [TITTITATRA PPP n. ERETTA IMRE À {UA DI azera = G d di . h . ® . 
I ii e BEE rande edizione ha inoltre 26 figurini 
MRI PEA SI e Se E 0 artisticamente all’ aquarello. — 
n LMMLIAAMATIAIAPININNI\ MENA ce ea utte le Signore di buon gusto si indi 
== a TRIBUNA III IMI > ==" dale ; sì indi- 
FA - Va SE = rizzino al Giornale di Mode 
=== == ==#=="*Se=#=# 
=== =ole=== ia 
S >> =# LA SstTAGIODE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso l’ Ufficio succursale 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, Ia Pompa Greindl | 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. | 


| 

| dei giornali via Finanze, 13. 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- ! 

| 

| 

| 

I 


LE 
FERROVIE - ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


, controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrevio Meridional; 


; Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 
Un velume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 
Si vende pure presso i libraj Bocca, 
Lorscnier, CaAsANOVA, ed altri prin» 
cipali libra] d’Italia, 


sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 

i domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, 
i ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai 
suoi costruttori privilegîati signori B. Roy e C. a Vevey (Svizzera). 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE |! 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato —- Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Irvigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccamenti 
cd ogni applicazione industriale, navale, ecc. 


nie I ++ 
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SOCIETA” GENERALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA e TORINO 


SOCIETÀ ATNONMNIMA. 


Capitale nominale L. 30,000,000 — Versato L. 40,000,000 


Il Consiglio di amministrazione della suddetta Società, nella sua 
seduta del dì 8 maggio 1881, ha nominato direttore presso la sede di 
Roma, il signor Ferdinando Wolff De Roten, il quale fino dal 15 set- 
tembre 1881 è stato autorizzato a firmare come delegato insieme al 
direttore sig. comm. Raffaele Costantini, ed ha inoltre nominato altro 
direttore presso la sede medesima il sig. cav. Rodolfo De Good. 

A forma dell’ articolo 27 degli statuti sociali gli atti della suddetta 
sede per impegnare la Società devono essere firmati o da due dei sul- 
lodati direttori ovvero da uno di essi congiuntamente ad uno fra i 
membri del Consiglio di amministrazione. 

Firenze, 19 maggio 1881. 


Il Presidente del Consiglio d' amministrazione 
A. TV. CORSINI. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze -- Capitale nominale 200 milioni, versato 190 milioni 


_ 


1 signori Azionisti sono informati che i depositi fatti per assistere 
all’ Assemblea generale del 29 corrente, facendo prevedere un concorso 
maggiore dell’ ordinario, per diminuire il loro disagio, l’ Assemblea 
medesima si terrà nella sala della Borsa, posta in Lug Arno della 
Borsa, alle ore 12 meridiane. 

Firenze, li 23 Maggio 1881. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIRTÀ ITALIANA. PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima scdente in Firenze — Capitale nominale 200 milioni, versato 190 milioni 


SERVIZIO DEI TITOLI 


ST UVII Estrazione delle ObLblisazioni 
eseguitasi in seduta pubblica il 15 Maegio 1884. Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a 
cominciare dal 1° Ottobre 1884, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole seme- 
strali non scadute. Dal 1° Ottobre 1884 in poi cessano dai essere truttifere. 


pece esi 


| sa ieccenee 


Numeri d'igcrizicuo; soin alle Serie A,1 E, G, I, Ei. 
NB. | numeri estratti, pei titoli da 5 e da 10, sono quelli d'iscrizione delle Obbligazioni, 
e non quelli di cartella segnati anche nei tagliandi (coupons) 


dal N. al N. dul N, al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. 
3521 3525 53301 53305 118741 118745 162891 162595 213446 213450 
3681 30685 62436 62440 119456 119160 163236 1653240 226636 226640 
6876 6880 635231 63535 120576 120580 | 165966 165970 230261 230265 

11051 11055 64211 64215 122846 122850 166521 166525 Q33931 233935 
1275£ 12760 65386 65390 125551 125555 167896 167900 237566 237570 
13096 13109 68371 68375 126496 1265:)0 168846 168850 239576 239580 

| 13876 153880 69016 69020 126616 1266020 1693656 169370 240826 240830 

19651 19655 71681 71685 126471 128475 173031 173035 242071 242075 

21586 21590 74076 74080 128551 128555 173321 173325 212506 252560 

25146 25150 76096 76100 128676 128680 176051 176055 243111 243115 
27301 27305 76421 76425 130211 1302)5 178226 178230 243836 243840 

30466 30470 79491 79495 131741 131745 Lil 178435 244221 244229 

30966 30970 81186 81190 131791 131795 178901 178965 2459091 245995 

32846 32850 81676 84680 131986 131990 180431 180435 246541 246545 

33691 33695 91431 91435 135991 1035995 181676 181680 248961 248965 

35511 35515 91591 91535 137651 137655 182041 182045, 249491 249495 

36666 36670 91671 91675 140951 140955 182926 182930 

37191 37195 926-411 92645 142246 142250 184231 184235 

37901 37905 | . 92806 9810 143591 143595 185711 185715 

38010 3X020 96466 96470 144086 144090 186031 186035 

38221 38225 96551 96555 145796 145809 188321 188525 
38706 38710 9874] 98745) 151976 151980 189351 189355 

40151 40155 99166 99170 153156 133160 195621 195625 

41021 41025 101321 1013925 155126 155130 197646 19/6000 |=#- == 

46996 | 47000 | 102951 102955 158146 158150 198936 199940 | Numeri estratti in più 

48671 48675 104301 104305 158526 1585-40 205826 203830 per la Serie B 

48861 48865 107101 107105 1599236 159940 207491 207495 

49966 | 49970 | 110291 110295 159981 159985 408196 208200 Db aid 

50011 50015 114411 114415 161191 161195 208251 238255 251191 251195 

51986 151990 7116016 | 116020 1 161851 | 161855 1 211951 "811955 1 251791 | 251795 51990 116016 116020 161851 161855 211951 811955 251791 251795 

| Numeri “—“—“—“—“ “ ”’/°*’‘/]Vumeri d'iscrizione della Serie E. Gc della Serie E°. 

dal N. al N. dal N. ul N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N 
1791 1800 63001 63010 122361 122370 18939]; 189400 236761 236770 |È 
2561 2570 64561 64570 127781 127790 191891 191900 249411 249420 
55]1 5520 79291 79200 136391 136400 193431 193440 258231 258240 

11421 12430 8064] 80650 137081 137090 198841 198850 261781 261790 

12041 12050 87741 87750 144641 144650 209531 209540 263161 263170 

i 2412] 24130 88291 88300 157391 157400 21)9711 209720 267021 267030 

25051 25060 91371 91380 161221 161230 ‘210241 210250 267651 267640 

2,421 25430 0815] 98160 161341 161350 211591 211600 268931 268940 

31061 31070) 98221 | 98230 164461 164470 211601 211610 270351 270360 

34121 34130 102861 102870 106291 166300 213371 213380 274991 275000 il 

) 38581 38590 104-421 104430 168281 168290 216711 216720 277851 277860 È 

| 44431 44440 10832) 108330 17094! 170950 222491 222500 280711 280720 

i 49891 49900 109641 109650 174901 174910 229971 229980 286821 286830 
50201 50210 11181) 111820 175361 175370 930871 230880 287531 287540 

02671 52650 118651 118660 183361 183370 232701 232710 290611 290620 

| 59811 59820 121771 121780 186701 Lode 233291 - 233300. 


Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri NET N] SÌ trova 
l'elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 
Firenze, V5 Maggio 1884, 
Ta Direzione Generale. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


PER LA 
Regìa Cointeressata dei Tabacchi in Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Ciapitale Versato TL.. 50,000,000 


I signori Azionisti sono prevenuti che all’ Assemblea generale ordinaria, convocata per 
questo giorno, non essendosi raggiunto il limite voluto dal paragrafo 4° dell’ articolo 4? 
dello statuto sociale, l’ assemblea non ha potuto costituirsi legalmente, ce venne aggiornata 
al 9 giugno p. v., alle ore duc pomeridiane, negli Uffici della Società, in Roma, via dei 
Duc Macelli, numeri 78 e 79. 

J biglietti d' ammissione rilasciati per l' assembica d’ oggi sono validi per la futura adu- 
nanza. 

Trattandosi di asseniblca di seconda convocazione, qualunque sia il numero degli inter- 
venuti le deliberazioni saranno valide. 

Ogni Azionista che abbia depositato, non più tardi delle ore 3 pomeridiane del £ giugno 
prossimo venturo, almeno irenta Azioni, ha diritto di intervenirvi. 

I depositi si eseguiscono presso uno dci seguenti Stabilimenti: 


In Roma, presso la Socictà Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


» FIRENZE, id. id. 
» TORINO, id. id. 
» GENOVA, id. id. 
» Napoti, presso la Banca Nazionale nel Regno d’ Italia. 

» PALERMO, id. id. 
» MILANO, id. id. 
» VENEZIA, id. id. 
» BOLOGNA, id. id. 


» PARIGI, presso i signori A. J. Stern c €., rue Chatcaudun, 58. 
» Lonpra, presso i signori Stern Brothers. 

» FRANCOFORTE s|jM., presso il signor Jacob S. I. Stern. 

» BERLINO, presso i signori Robert Warschauer ct C. 

» GINEVRA, presso i signori Bonna ct (.. 


Ordine del Giorno: 


4. Relazione sulla gestione 1883, c rapporto dei sindaci ; 
2. Presentazione dci bilanci per l'esercizio 1883, ai termini dell’ articolo 45 dello statuto 
. sociale, e relative deliberazioni ; 

3. Comunicazioni della Commissione ci stralcio, in ordine alla liquidazione del patrimonio 
sociale. 


Roma, 24 maggio 1884. 


e degli interessi mater tali. 3599 


STRADE PERI ATE DELL ALTA ITALIA 


A. W & x sO 
Vendita di Mal crial) fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Hglia pone in vendila, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, degositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere ed in i 
lime di rifiuto . . È . si ‘# = + Chilogr. S5SB,3S00 circa 
BRONZO ax rifondere ed in limatura 


e tornitura . r A è 2 ; I A ù A O) 135,909 » 
CERCHIXII fuori uso per carri e carrozze » 43,00 » 
CERCEII da’ acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders È > a 3 ò : » MO.,00I » 
FCELERKEKARO vecchio in pezzi srjiossi e mi» 

nuti, lamerino, sratelle, e (Aa lavoro n» BG59,50A » 
GEIISA. da rifondere i Ss” se 3 i è » SBA4A,0009 » 
OTTONE da rifondere,. s a A » ZBASZOO » 
FRAME: da rifondere ed in limnatatà e 

tornitura A ì . A di A A È A » 12.400 » 


ZINCO da vifonacre è ei e 3, e 1G,500 » 
IN. 27 ASSi con ruote fuori uso per carri i 
e car:iozze e ruote vecchie in gsenere » 241,005 » 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO ‘del va- 
lore dei materiali per cui offre, se cesso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0r più tardi del giomno £ 4 (Fiugsno 1884. Le schede 
d'offerta saranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 


inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. | 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottamissioni per 1’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei Iotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati, 

Milano, 25 Maggio 1884. 
DY © DELL’ ESE 
LA DIREZIONE DELL ESERCIZIO, 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA: 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COT 
Sepe E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


@pificii Meccanigi: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1851 in Milano, l° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 2.9), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITADIAINMA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 


1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei sgsiornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


ii 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrispon lenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’ Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


TA di puntualità ed esattezza. 


| 


società APE ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo 


\ 
mt 


; di G 
in Avigliana. (KESSS9) [Torea a Isleten (Svizzera) 
Fornitori esclusivi 


Fornitori esclusivi Messina 
Palermo 


Pallanza (Novara) 
Roma 

Salerno 

Sondrio 


. Spezia 
Brevetto 11 G 1879 
00 1.° Luglio 1882 Vado Ligure 


es Isola d’ Elba 
Firenze 
S. Valentino (Abr. 


DEL R. MINISTERO BELLA GUERRA DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


cei] e o 


e 1° Luglio 1882 


in 
costruz. 


La Fabbriea di Avigliana è di sol in ciù che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esp'osiva e delle Di- 


namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- | 


scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d° impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre anmentano la forza 
di queste ne rendono l'uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

: Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA ( Piemonte). 


Brevetto 11 Giugno 1879 


+ 


COURTIAL E COMPA 


SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
TORINO — Viae STUPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


i 


STABILITA A 


CEESINGIO (Circondario di Savona) 


CHE LA SOCIETÀ 
è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
i prezzi, non temono nessuna cencor- 


, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 


“£® 


qualita che per 
13055 


prodotti 
renza. 


a 


istema 


ogni sis 


——_ 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMY/AYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d' 


Gue 


D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ece. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


——- ———- 


TORINO, 19S4 


Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 


Via Finanze, 13. 


me 


ANNO i 


MONITORE DELLE 


Mercoledì 4 Giueno 1884. 
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Num. %®3. 


Vi 


IADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


«Gets Pubblici È 


Industria 


Ciommercio È Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


da degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PeR L'ITALIA è». +... +» L. 20 ll 6 
Per L'ESTERO. . +... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


men] 


Le Associazioni e 


gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, 


———+ — 


—-- 


Prezzo delle Faserzioni ed Annun zi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
Annunzi . . +. è + 3. Cent. 39 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Via Finanze, 13 — Torino 


SomMaRIO DELLE MATERIE. — Ze Convenzioni ferroviarie. La rele Mediterranea (Cont.). — Le ferrovie all’ Espo- 


sizione. (Cont.) — Una visita all'Esposizione internizionale di elettricità (Cont.). — Informazioni particolari del 
Monirora. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli 
Azionisti. — Annunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


RETE MEDITERRANEA 


CAPITOLATO. 


(Contin. — V N. 22). 


Art. 25, Sarà obbligo del concessionario di porsi in 
relazione colle Ammipistrazioni di ferrovie, che si con- 
giungono a linee da esso esercitate, per effettuare un 
servizio cumulativo, eseguendo cioè senza rinnovamento 
di spedizione i trasporti, dall'una all'altra linea, dei ba- 
gagli, delle merci e dei bestiami, sia a grande che a 
piccola velocità. 

Questo servizio cumulativo avrò luogo eziandio pei 
viaggiatori nel maggior numero possibile di Stazioni. 

Il concessionario dovrà perciò convenire colle Ammi- 
nistrazioni suddette i patti e le condizioni di questo’ ser- 
vizio, e dell'uso reciproco del materiale rotabile occorrente 
per effettuarlo. 

Salve le nuove disposizioni, che coll’ approvazione del 
Governo saranno stabilite d’ accordo fra il concessionario 

e le altre Am:ninistrazioni suddette, si osserveranno in- 
tana pel detto servizio cumulativo le norme attualmente 
in vigore. 

Allorchè l'accordo colle altre Amministrazioni (rane 
del regno non sinsi effettuato nel termine di sei mesi 
dalla richiesta fattane da una del'e Amministrazioni pre- 
dette 0 dal Governo, le condizioni e i compensi del detto 
servizio verranno, sulla istanza di una parte od anche del 
Governo, stabiliti col mezzo di arbitri che decideranno 
come amichevoli compositori. 

La stessa obbligazione incomberà al concessionario re- 
lativamente alle Compagnie di navigazione a vapore au- 
torizzate dal Governo. 


Il servizio delle Stazioni e dei tronchi di ferrovia d’uso 
comune con altra Amministrazione ferroviaria di cui al- 
l’ articolo 8 del presente capitolato, sarà regolato da ap- 
posita norme convenute fra le due Amministrazioni ed 
approvate dal Governo. 

ln caso di disaccordo fra le dette Amministrazioni de- 
ciderà il Governo. 


Art. 26. Nelle Stazioni dove sarà riconosciuto oppor- 
tuno, il concessionario dovrà aprire, in locali adatti, ser- 
vizi di caffè, buffet, vendite di libri e giornali, spaccio 
di tabacco, cambio di monete, ma non potrà senza auto- 
rizzazione del Governo stabilire servizi d'altro genere. 

Art. 27. Il concessionario dovrà accordare, mediante 
adeguato compenso, a titolo precario, binari di dirama- 
zione a servizio di stabilimenti privati, purchè ciò possa 
farsi senza danno ed aggravio del servizio e della sicu- 
rezza, e dietro approvazione del Governo. 

Alle stesse condizioni il Governo sarà sempre in diritto 
di costruire a sue spese ed esercitare binari di dirama- 
zioni per stabilimenti suoi proprii così militari come civili. 

Le concessioni di traversate a raso, di passaggi pedestri, 
di cestruzioni di cavalcavia, sottovia, acquedotti o con- 
dotti per gas illuminante e altre simili, non potranno es- 
sere fatte che coll’autorizzazione governativa qualora ab- 
biano il carattere di servitù permanente, 

In caso diverso potranno farsi dal concessionario a _ 1i- 
tolo precario, ma saranno di picno diritto risolute colla 
cessazione del contratta 

Art. 28. Non potrà il concessionario sopprimere alcuna 
Stazione o fermata aperta all'esercizio, nè variare o re» 
stringere i servizi delle merci in esse stabiliti senza la 
autorizzazione del Governo. 

Art. 29. Il concessionario dovrà accordare tutte le fa- 
cilitazioni possibili agli ufficiali del regio esercito ed al 
personale della drigata ferrovieri, che il Ministro della 
guerra manderà sulle ferrovie per studiare |’ esercizio nel- 
l'interesse del servizio ferroviario militare. 

Il concessionario, in quanto le esigenze del servizio lo 
consentano, dovrà mettere a disposizione dell’ Autorità 
militare vetture e carri per esercitare le truppe nelle ope- 
razioni di carico e scarico. 

L'epoca e la durata di tali esercitazioni dovranno essere 
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determinate d'accordo fra l'Autorità militare e il conces- 
sionario. 

La Società avrà l'obbligo e corrispettivamente il diritto 
di presentare al Governo il concorso dei suoi delegati ape- 
ciali per fissare preventivamente le norme per i trasporti 
militari in tempo di guerra e per la preparazione fino dal 
tempo di pace di tutte le istruzioni particolareggiate per 
il regolare eseguimento dei trasporti stessi. 

Art. 30. In caso di grandi trasporti di truppe per la 
preparazione alla guerra, e durante la guerra, il Governo 
avrà il diritto di prescrivere le norme di servizio tanto 
per i trasporti militari come per quelli del pubblico. 

Avrà pure diritto di rimuovere l’ armameuto ed inter- 
rompere in qualunque modo la circolazione dei treni su 
una o più linee della rete e di assumere la direzione o 
fare direttamente l'esercizio sia per i trasporti militari che 
per il pubblico. 

Le spese occorrenti alla remozione delle rotaie, alla in- 
terruzione o guasti delia ferrovia, nonchè al ristabilimento 
della medesima saranno sonportate dallo Stato. 

Avverandosi la interruzione delle linee o la sospensione 
del servizio in tutto od in parte, sarà tenuto apposito e 
distinto conto dei trasporti tanto pel servizio pubblico, 
quanto pel servizio militare, ed i prodotti, sttto deduzione 
delle spese, saranno versati mensilmente nelle casse dello 
Stato. 


Art. 31. Il concessionario dovrà impiegare esclusiva- 
mente italiani, salvo le eccezioni che, dietro giustificati 
inotivi, venissero approvate dal Governo. 

Nelle nuove nemine dovrà a parità di condizioni fra 
più aspiranti essere data preferenza agli ex-militari o mi- 
litari in congedo illimitato di prima categoria che pre- 
sentino le condizioni di moralità, di attitudine fisica, di 
età, di capacità, prescritte dai regolamenti sul personale 
per l'ammissione in servizio. 

Un terzo dei posti d'ordine, di custodia di locali o ma- 
teriali, o di servizio, che importino una retribuzione com- 
presa fra le 990 e le 1,200 lire, dovrà essere riservato, 
a termini dell’articolo 20 della legge 8 luglio 1883, nu- 
mero 1470 (serie 3"), ai sott’ufficiali di cui è parola nel- 
l'articolo 10 della legge medesima, che abbiano l'idoneità 
necessaria a sostenere tali uffici. 

Si avrà pure specialmente riguardo agli impiegati stra- 
ordinari che avranno prestato lodevole servizio nelle co- 
struzioni ferroviarie, e che abbiano i requisiti voluti dai 
regolamenti per l'assunzione del personale in servizio. 

Art. 32. Sulla richiesta del Governo, il concessionario 
dovrà, compatibilmente colle esigenze del servizio, e senza 
che occorrano nuove costruzioni, destinare in quelle Sta- 
zioni che gli saranno indicate, i locali occorrenti agli 
agenti doganali, ed alla pubblica sicurezza, comprese le 
camere di custedia dei detenuti. 

Qualora il Ministero della guerra volesse istituire co- 
mandi militari di Stazione permanenti, il concessionario, 
compatibilmente colle esigenze del servizio e mediante un 
compenso da stabilirsi d’ accordo coll’ Autorità militare, 
dovrà mettere a disposizione della medesima i locali ne- 
cessari. 

Dovrà pure alle stesse condizioni assegnare una stanza 
nelle priucipali Stazioni dove fussero comandati uffic'ali 
in occasione di grandi trasporti di truppa. 

Per l’ Ispettorato governativo dell'esercizio, e per gli 
altri funzionari incaricati di invigilare e riscontrare le 
operazioni di cui al capo VIII, il concessionario dovrà 
parimenti assegnare nel fabbricato dell’ Amministrazione 
centrale dello esercizio, e nei fabbricati delle principali 
Stazioni, locali sufficientemente arredati, illuminati e ri- 
scaldati. 


Art. 33. Il coucessionario dovrà provvedere di orari e 
di tariffe le proprie Stazioni tanto pel servizio interno, 
quanto per il pubblico. Dovrà inoltre fornirne gli uffici 
governativi in quel numero di copie che gli verrà richiesto. 

Art. 34. Il concessionario, per tutta la durata del con- 


tratto, subentra al Governo nei contratti, negli impegni 
ed oneri di qualunque natura verso ì terzi relativamente 
all’uso ed all'esercizio delle strade ferrate di cui in questo 
Capitolato. 

Art. 35, Il concessionario avrà verso le Casse-pensioni, 
le Casse di soccorso, le masse vestiario e le altre istitu- 
zioni concernenti il personale, gli stessi oneri spettanti 
alle Amministrazioni ferroviarie a cui succede ed alle 
quali il personale rispettivamente appartiene. 

Il concessionario dovrà dare opera al riordinamento delle 
Casse-pensioni e di soccorso e concordare coi Comitati 
amministrativi di dette Casse i provvedimenti occorrenti 
a por queste in grado di corrispendere agli scopi per i 
quali sono istituite. 

A tale effetto gli statuti ed i regolamenti delle Cusse- 
pensioni e di soccorso e della massa vestiario, potranno 
essere modificati e potrà altresì essere istituita una sola 
Cassa-pensioni ed una sola Cassa di soccorso per la nuova 
rete od anche per ambedue rispettando i diritti acquisiti 


dagli impiegati verso le medesime istituzioni a norma dei 
‘regolainenti vigenti. 


Per lo scopo medesimo sarà versata nelle Casse stesse 
ogni anno una somma corrispondente al 2 per cento degli 
aumenti di prodotto lordo al disopra di quello iniziale, 
da prelevarsi sulla parte di prodotto lordo spettante allo 
Stato fino a raggiungere la somma che resulterà neces- 
saria per colmare le insufficienze dei versamenti fatti an- 
teriormente al 1° gennaio 1881. 

Ivoltre dal cominciamento del presente contratto la 
quota di contributo ora pagata dalle Amministrazioni 
ferroviarie alle Casse-pensioni e di soccorso sarà aumentata 
di due terzi, a carico del concessionario, per servire, in- 
sieme all'aumento di contributo che gl'impiegati inscritti 
nelle Casse medesime potranno essere chiamati a versare 
a termini dei regolamenti, ad assicurare in futuro l'adem- 
pimento degli obblighi delle Casse medesime. 

Art. 36, Il concessionario sarà tenuto a istituire, in 
ordine al disposto dell’articolo 308 della lezge sulle opere 
pubbliche 20 marzo 1865, n. 2248, presso i depositi prin- 
cipali di locomotive e presso le oflicine di grandi ripara- 
ziovi, apposite scuole per l'istruzione del personale tecnico 
dei diversi servizi, a mantenerle ove già esistono, e per- 
fezionarne gli insegnamenti. 


CAPO 1V. 


Turife — Trasporti in servizio — Trasporti g prezzi 
ridotti — Poste e telegrafi. | 


Art. 37. Le tariffe e le relative condizioni fondamentali, 
da applicarsi ai trasporti sulle linee che la Società dovrà 
esercitare a forma del contratto, sono determinate nel- 
l'allegato D, che forma parte integrante del presente Ca- 
pitolato. 

Le tariffe speciali comuni da applicarsi in servizio in- 
terno di ciascuna rete ed in servizio cumulativo fra le 
diverse reti delle ferrovie italiane sono determinate nello 
ullegato /, che forma parte integrante del Capitolato. 

Le tariffe comuni a base differenziale pei trasporti 2 
grande od a piccola velocità saranno applicate senza di- 
stinzione di percorrenza sulle reti delle quali il Governo 
avrà concesso l'esercizio, in guisa che i chilometri per- 
corsi su ciascuna rete sieno, per gli effetti delle tariffe 
differenziali, addiziunati come se la percorrenza totale si 
facesse sopra linee appartenenti ad una sola Amminì- 
strazione. 

Sono mantenute, fino a nuovi accordi da approvarsi dal 
Governo, le disposizioni in vigore per le linee dell’ alle- 
gato A, che, in tutto o in parte. siano proprietà di terzi. 


Art. 38. In censo di straordinaria carestia o di altra ca- 
lamità pubblica, che abbia per effetto di variare potabil. 
mente le condizioni economiche normali del regno, o di 
alcune provincie, il Governo potrà ordinare, pei generi 


e degli interessi materiali 


alimentari di prima necessità, una temporanea riduzione 
di tariffe entro il limite del 50 per cento delle tariffe 
normali, senza che il concessionario abbia diritto a verun 
compenso. i 

Art. 39, Il concessionario potrà proporre l'esperimento 
di quelle modificazioni delle tariffe, che riterrà più con- 
venienti ad aumeutare il traffico. 

Tali modificazioni e la data dell’ attuazione loro. do- 
vranno ottenere l'approvazione del Governo. 

Il concessionario potrà inoltre, col consenso del Governo, 
sperimentare sulle linee concesse nuove tariffe locali, di 
ritorno, di transito o di concorrenza e mantenere quelle 
della stessa natura iu vigore al cominciamento del con- 
tratto. 

Gli esperimenti di cui sopra non daranno diritto ad 
alcun speciale compenso al concessionario; dovranno du- 
rare almeno un anno, decorso il quale potranno essere 
ristabilite le tariffe precedentemente in vigore, purchè il 
concessionario ne dia preavviso di due mesi al Governo 
ed al pubblico. 

Il concessionario potrà infine, dandone preavviso al- 
l’ Ispettorato governativo, organizzare corse di piacere a 
prezzo ridotto ed accordare facilitazioni pei treni ordinari 
in occasione di feste, fiere e mercati. 


Art. 40. Il concessionario potrà accordare facilitazioni 
speciali per determinati trasporti, purchè però si accordi 
uguale trattamento a tutti gli altri richiedenti che si tro- 
vassero in pari condizioni. 

Di queste facilitazioni dovrà dare in tempo utile pre- 
avviso al Governo, il quale potrà sospenderle o revocarle. 

Le contravvenzioni dell’esercente al disposto di questo 
articolo saranno punite col triplo della differenza della 
tassa da versarsi immediatamente dal concessionario nelle 
Casse dello Stato a profitto esclusivo di questo. 

A cura del concessionario si faranno periodiche pubbli- 
cazioni ufficiali delle tariffe, nelle quali sarà fatta men- 
zione delle speciali facilitazioni di cui sopra, state accor- 
date, o che fossero in vigore. 

Art. 4l. A tutte le linee di cui il concessionario as- 
sume l'esercizio, sono applicabili le tariffe e le condizioni 
speciali di trasporto contenute nell’appendice n. 1, alle- 
gato £. 

Art. 42. Il trasporto degli oggetti e delle persone di 
cui all'articolo 279 della legge sui lavori pubblici del 20 
marzo 1865, n. 2248, si farà in base ai prezzi ed alle 
condizioni contenute nell’appendice n, 2 dell’ allegato £. 

Sono escluse dalle disposizioni di questo articolo le linee 
concesse a terzi, per le quali fossero stipulate altre con- 
dizioni di trasporto. 


Art. 43. Il concessionario potrà trasportare gratuita- 
mente sulle ferrovie concesse e con esenzione dalle tasse 
postali le lettere ed i pieghi concernenti esclusivamente 
l'Amministrazione delle ferrovie del regno in servizio in- 
terno e cumulativo. 


Art. 44, È in facoltà del Governo di modificare ul di- 
sotto dei limiti massimi stabiliti dagli allegati D ed £ 
le tariffe dei trasporti per agevolare la esportazione dei 
prodotti nazionali ed i trasporti internazionali. 

Qualora il Governo, valendosi di questa facoltà, ordini 
l'applicazione di tariffe di trasporto inferiori alle tariffe 
degli allegati D ed £, il concessionario sarà obbligato di 
attuarle nel termine che gli sarà prefisso. La sistemazione 
dei conti fra il Governo ed il concessionario sarà regolata 
nel modo seguente: 

Si terrà cunto separato dei prodotti ottenuti colla nuova 
tariffa ribassata e di quelli che per le stesse spedizioni si 
sarebbero ricavati conservando le tariffe che erano in vigore; 
la differenza o maggior prodotto che si sarebbe ottenuto 
applicando le tariffe anzidette, sarà dal Governo accredi- 
tata al concessionario, ma per gli effetti della comparte- 
cipazione di cui all’articolo 22 del contratto sarà tale dif- 
ferenza computata in aggiunta ai prodotti lordi ottenuti 
nell’anno. 


Qualunque variazione di tariffa che venga concordata 
fra il Governo ed il concessionario, non darà luogo u 
compensi a favore di quest’ultimo. 

Se poi, attuate le tariffe come sopra coucordate, il Go- 
verno, prevalendosi della facoltà di cui nel primo comma, 
ordinasse l’applicazione di ulteriori ribassi di tariffa, il 
confronto per determinare il compenso dovuto al conces- 
sionario si farà in base alla tanffa già concordata e so- 
stituita a quelle degli allegati D ed £. 

Art. 45. Il concessionario dovrà stabilire, in base ad 
appositi regolamenti, servizi di presa e consegna a domi- 
cilio in quelle località nelle quali si riconoscesse oppor- 
tuno, purchè però l’uso di tali servizi sia pel pubblico 
puramente facoltativo. 

Tuttavia le tariffe e le condizioni di tale servizio nei 
luoghi dove giù esistono, continueranno ad essere quello 
attualmente in vigore fino alla scadenza dei relativi cou- 
tratti. 

Art. 46, I pubblici funzionari, incaricati della superiore 
direzione, della vigilanza o del riscontro delle operazioni 
delle Società ferroviarie del regno, avranno diritto di cir- 
colare gratuitamente coi loro bagagli su qualsiasi linca 
e con qualsiasi treno. Eguale diritto avranno i direttori 
generali delle poste e dei telegrafi del regno. 

Il concessionario dovrà pure trasportare gratuitamento 
sulle strade ferrate i commissari militari, di cui all’ arti- 
colo 96 della lege 29 giugno 1882, n. 831 (serie 3°), 
sull'ordinamento dell'esercito, i quali avranno sempre li- 
bero accesso nelle Stazioni e sulle linee per studiare lo 
esercizio delle medesime. 

Il concessionario dovrà provvederli di biglietti di libera 
circolazione della classe che per ciascun iunzionario sarà 
dal Ministero indicata. 

Il Governo avrà inoltre il diritto di richiedere volta 
per volta il trasporto gratuito per i funzionari superiori, 
i quali per ragioni di ufficio fossero incaricati di sorve- 
gliare la esecuzione delle leggi e dei regolamenti relativi 
alle strade ferrate, non che i biglietti di circolazione per 
quelle persone che vi abbiano, al cominciare del presente 
contratto, in base a speciali disposizioni, un diritto ac- 
quisito. 

Art. 47, Saranno trasportati gratuitamente nelle vet- 
ture di qualsivoglia classe, a scelta del Governo, gli ufti- 
ciali telegrafici e gli altri funzionari governativi incaricati 
di visite e ricognizioni relative al servizio delle ferrovie, 
eli agenti delle dogane in servizio e gl’ ispettori delle 
poste incaricati di visite speciali relative al servizio po- 
stale fatto sulle ferrovie. 


Art. 48, Gli amministratori e i funzionari dell’ Ammi- 
nistrazione ferroviaria, che per ragioni di servizio devono 
viaggiare sulle linee concesse in esercizio, saranno mu- 
piti di biglietti di circolazione annuale o temporanea. 

Il concessionario potrà accordare biglietti per un solo 
viaegio di andata e ritorno a persone aventi speciali in- 
carichi di servizio, limitatamente ai tratti che devono per- 
correre per compiere gl’incarichi a loro aftidati. 

Il concessionario potrà inoltre : 

1. Effettuare lo scambio dei biglietti personali di cir- 
colazione cogli amministratori ed impiegati superiori delle 
altre Amministrazioni in servizio cumulativo nazionale o 
estero, che per ragioni di servizio debbano viaggiare sulle 
linee concesse. 

2. Rilasciare biglietti di servizio agli operai e loro 
capi, nel limite dello stretto bisogno, pei lavori da ese- 
guirsi per conto dell'Amministrazione in luoghi dove non 
sia possibile dare alloggio agli operai medesimi. 

3. Rilasciare ai proprii impiegati ed alle loro famiglie, 
per ragioni di congedo e per tre viaggi annuali di an- 
data e ritorno, biglietti gratuiti od a prezzo ridotto li- 
mitatamente alle linee che devono percorrere per recarsi 
a destinazione. 

Lo stesso trattamento sarà usato agli impiegati gover- 
nativi addetti all'esercizio delle ferrovie e alle loro fa- 
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miglie e agli impiegati delle Società italiane che hanno 
servizio cumulativo. 

4. Rilasciare permessi temporanei di circolazione agli 
agenti e loro famiglie a scopo di istruzione n di approv- 
vigionamento. 

Art. 49. Il concessionario dovrà eseguire i trasporti per 
conto della Casa Reale e dei Reali Principi in base alle 
vigenti convenzioni, computandone gli introiti nei pro- 
venti dell'esercizio. 

Dovrà pure eseguire i treni straordinari che gli ver- 
ranno richiesti dal (foverno in servizio dello Stato, 

Sarà infive tenuto, in base alle norme da determinarsi 
dal Ministero dei lavori pubblici con speciale regolamento, 
di mettere in qualunque treno ordinario a disposizione del 
Governo stesso, le carrozze-saloni, le carrozze ordinarie, 
ed ì carri a bagaglio, che gli verranno dumandati. 

Per i servizi di cui ai due precedenti alinea il conces- 
sionario avrà diritto al 50 per cento del prezzo della ta- 
riffa normale a titolo di rimborso di spese, salvo i casi 
di concessioni speciali da determinarsi nel predetto rego- 
lamento. 


Art. 50. Il servizio di posta per le lettere ordinarie, 
raccomandate ed assicurate, cartoline, campioni, giornali, 
stampe, dispacci del Governo, ed in genere per tutti gli 
oggetti compresi per legge nella corrispondenza postale, 
siano essi originari dell'interno che dell’estero, sarà fatto 
dal concessionario sulle linee da esso esercitate, nel modo 
e coi corrispettivi qui appresso indicati : 

1. Tanto nei treni ordinari dei viaggiatori, diretti, 
accelerati, ommzibus e misti, quanto in queili merci che 
siano designati dal Governo, il concessionario dovrà met- 
tere gratuitamente a disposizione dell’ Amministrazione 
delle Poste uno o due compartimenti di 2* classe, oppure 
dovrà trasportare gratuitamente un veicolo speciale del- 
l’Amministrazione delle Poste col relativo personale, qua- 
lora questa credesse di effettuare il servizio con messag- 
geri o uffici postali ambulanti. 

La pulitura esterna e l’ungimento di questi veicoli sa- 
ranno a carico del concessionario. 

La loro manutenzione e riparazione saranno invece ef- 
fettuate dal concessionario per conto dell’Amministrazione 
delle Poste, la quale dovrà perciò rimborsare le spese. 


2. Il concessionario è tenuto a provvedere affinchè 
il servizio postale venga eseguito colla maggiore regola- 
rità e prontezza, e preferibilmente agli altri trasporti, 
ma l' Amministrazione delle Poste non potrà pretendere 
ulcun cambiamento negli orari, o nelle corse e fermate 
del treni. 

E qualora essa domandi un treno speciale, il conces- 
sionario dovrà effettuarlo colla velocità «dei treni diretti, 
ma contro il rimborso deila relativa spesa nella cifra di 
lire 2 per chilometro percorso, da portarsi a lire 2.50 nel 
caso previsto dal seguente numero 8. 

Potrà il concessionario aggiungere al treno speciale 
delle carrozze per viaggiatori e dei carri per merci a 
grande velocità, quando ciò sia conciliabile colle esigenze 
del servizio postale. 

3. Pel trasporto dei pacchi postali, il quale, salvo il 
disposto del seguente numero, sarà fatto separatamente 
da quello delle lettere e corrispondenze di cui al num. 1, 
il concessionario dovrà mettere a disposizione dell’Ammi- 
nistrazione delle Poste uno o due compartimenti di car- 
rozza, od anche una intera carrozza, mediante la tassa, 
in rimborso di spese, di centesimi nove per ogni asse- 
chilometro, se il trasporto ha luogo nei treni diretti, e 
di centesimi sette se si fa cogli altri treni, 


4. Quando il servizio dei pacchi per la sua poca im- 
portanza possa eseguirsi promiscuamente con quello delle 
lettere, nei compartimenti e nelle vetture di cui al nu- 
mero ], l' Amministrazione delle Poste corrisponderà al 
concessionario il compenso di centesimi 15 per ogni pacco 
sull'intera rete da computarsi nei prodotti lordi. 

5. Il compenso di centesimi nove o sette per asse: 


Monitore delle Strade Ferrate 
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chilometro sarà dovuto anche per le corrispondenze di cui 
al numero 1, pel trasporto delle quali occorressero più di 
due compartimenti o più di un veicolo speciale per ogni 
treno. 

6. L'Amministrazione delle Poste potrà esigere dal 
concessionario che nei treni in cui essa non avrà ufficiali 
proprii il personale di servizio dei treni stessi riceva i 
dispacci postali di cui al numero 1, per consegnarli agli 
ageuti delle poste incaricati di riceverli nelle Stazioni. 

7. Il trasporto degli stampati, consegnati dall’Ammi- 
pistrazivne postale, godrà del ribasso del 50 per cento 
sulle tariffe vigenti alla data del trasporto e le relative 
tasse saranno comprese nei prodotti lordi. 

8. Il trasporto della valigia delle Indie coi treni or- 
dinari sarà fatto alle condizioni di cui al numero 1; quando 
occorressero treni speciali, l’Ammibistraziove delle poste 
pugherà lire 2.50 per treno chilometro, in rimborso delle 
Spese. i 
9, In caso d’interruzione delle linee, il concessionario 
dovrà provvedere coi mezzi a sua disposizione e contro 
rimborso delle relative spese alla prosecuzione dei dispacci 
postali e degli agenti incaricati di accompagnarliì. 

10. Il concessionario dovrà cedere all'’Amministrazione 
delle poste l’ uso dei locali, da stabilirsi d° accordo per 
l'ufficio postale e pel deposito dei dispacci e pacchi po- 
stali, nelle Stazioni in cui la medesima Amministrazione 
lo giudicherà necessario, e sia possibile senza pregiudizio 
del servizio ferroviario. 

L'Ammipistrazione delle poste dovrà pagare, tanto per 
i nuovi locali, quanto per quelli di cui ora gode l’ uso 
gratuito, un canone da convenirsi. 

11. Il peso dei veicoli pel servizio postale non potrà 
eccedere col carico per ogni asse il limite stabilito dalle 
norme di servizio per la sicurezza dei treni. 

I nuovi veicoli, da costruirsi esclusivamente pel servizio 
postale, saranno a due assi, e verranno forniti dall’ Am- 
ministrazione delle poste. 

12. Potranno le parti modificare d' accordo i patti e 
corrispettivi indicati nel presente articolo, tenuto conto 
dello sviluppo del servizio e dei risultati dell’ esperienza. 


Art. 5). La costruzione delle nuove linee telegrafiche 
pel servizio ferroviario e l’ aggiunta di fili a quelle esi- 
stenti, saranno essguite dall’Amministrazione dei telegrafi 
dello Stato e le relative spese saranno imputate alla Cassa 
degli aumenti patrimoniali od al fondo delle costruzioni 
delle nuove ferrovie. 

Il mantenimento e l'esercizio degli uffici telegrafici nelle 
Stazioni ferroviarie sarà fatto a cura e spese del conces- 
sionario, 

Spettano pure al concessionario la sorveglianza e la 
mauutenzione delle linee tele&rafiche destinate esclusiva- 
mente al suo servizio. 

Le altre linee, quelle cioè che hanno anche fili pel ser- 
vizio governativo, saranno sorvegliate e mantenute dal- 
l’Ammipistrazione dei telegrafi dello Stato, contro 1 se- 
guenti compensi per parte del concessionario. 

Tali compensi sono stabiliti nella misura annua di lire 
otto al chilometro pel primo filo ad uso del concessionario 
e di lire cinque per ogni altro filo, pure ad uso del con- 
cessionario, esclusi i tratti in galleria, pei quali il con- 
cessionario dovrà rimborsare la spesa effettiva di rinno- 
vazione totale o parziale dei cordoni. 

Gli agenti della ferrovia concorreranno alla sorveglianza 
delle linee telegrafiche, compatibilmente colle esigenze del 
loro servizio e avranno l’obbligo di denunziare immedia- 
tamente alla prossima Stazione telegrafica od alla più vi- 
cina Autorità competente, i guasti sopravvenuti allo lineo 
telegrafiche. 


Art. 52. Il personale destinato alla costruzione, sorve- 
clianza e manutenzione delle linee telegrafiche sulle strade 
esercitate dal concessionario, non che tutto il materiale 
da impiegarsi a tal uopo, dovranno essere trasportati 
gratuitamente lungo le strade medesime. 


e degli interessi materiali 
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Invece il materiale telegrafico che debba transitare sulle 
strade esercitate dal concessionario per essere impiegato 
altrove per conto del Governo, sarà trasportato col ribasso 
del 50 per cento sulle tariffe in vigore. 

Conciliabilmente colle esivenze del servizio ferroviario 
e mediante i compensi da stabilirsi d'accordo, sarà con- 
cesso all’Ammivistrazione telegrafica dello Stato l’uso dei 
locali e delle aree necessarie per deposito di materiali 
lungo le strade esercitate dal concessionario e, fino a de- 
finitivi accordi, sono mantenute le convenzioni già in vi- 
gore per l’uso dei suddetti locali e terreni. 

Art. 33. Il concessionario non avrà diritto di trasmet- 
tere altri dispacci telegrafici, se non quelli relativi al ser- 
vizio delle strade ferrate. 

Esso dovrà eseguire gratuitamente la trasmissione dei 
dispacci telegrafici, spediti per ragioni di servizio dai fun- 
zionari della vigilanza e del riscontro governativo. 

A richiesta del Governo dovrà fare anche il servizio 
dei telegrammi privati, sotto l'osservanza dei regolamenti 
approvati dal Miuistero dei lavori pubblici e delle istru- 
zioni della Difezione generale dei telegrafi dello Stato. 

In compenso di questo servizio spetteranno al conces- 
sionario, per essere versate nei prodotti dell'esercizio : 

Il 20 per cento delle tnsse interne dei telegrammi pri- 
vati scambiati fra gli uffici ferroviari posti in località dove 
esistono pure uftici governativi e di quelli spediti all’estero 
o ad ultre Amministrazioni dagli stessi uftici ferroviari; 

Il 50 per cento delle tasse interne dei telegrammi pri- 
vati che sinno spediti a luoghi sprovvisti d’utlicio gover- 
nativo da Stazioni ferroviarie poste in luoghi dove tale 
ufficio esiste; 

Il 50 per cento delle tasse interne dei telegrammi pri- 
vati che siano spediti da Stazioni ferroviarie posti in luoghi 
non provvisti d'ufficio governativo a luoghi ove tale uf. 
ficio esiste, ovvero siano diretti all’estero o ad altre Am- 
ministrazioni ; 

L'80 per cento delle tasse dei telegrammi privati in- 
terni scambiati fra gli uffici ferroviari poste in luoghi 
sprovveduti di uffici governativi. 

Il resto delle tasse teleerafiche sarà versato dal con- 
cessionario nelle casse designate dall’Amuninistrazione dei 
telegrafi a cni appartiene tale provento. 

Le particolarità per l'applicazione delle norme stabilite 
in questo articolo e in quello precedente saranno concor- 
date fral’Amministrazione dei telegrufi ed il concessionario. 


(Continua). 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Continuvazione — V. N. 22). 


Seguitando a parlare delle carrozze esposte nella galleria 
speciale dell’ Alta Italia, dobbiamo alcuni cenni illustra- 
tivi ad una costruzione veramente rimarchevole , opera 
delle Ollicine di Torino a Porta Nuova. È un salone es- 
pressamente eseguito per S. A. R. il principe di Napoli. 
La forma e l’interna distribuzione ricordano in parte un 
altro salone già costruito dall’ A. I. per la Real Uasa, e 
che figurò con successo all’ Esposizione di Parigi del 1878; 
però notevoli ampliamenti, maggior comodità e splendore 
distinguono la nuova carrozza dall'antica, e nuove di- 
sposizioni d’ indole costruttiva si resero indispensabili per 
soddisfare a speciali esigenze. Occorreva assicurare il li- 
bero transito su tutte le linee principali estere, facilitare 
il percorso sulle curve di qualunque raggio, e far sì che 
il salone s'adattasse ugualmente bene, tanto a comunicare 
con carrozze a corriduio, come a rimanere isolato in un 
treno di vetture ordinarie a coupé. 


Per la distribuzione e il corredamento dei vari ambienti 
trovasi quanto può occorrere ad un augusto Principe se- 
guito da alcune persone di sua Corte, anche per viaggi 
di qualche durata. Un elegante vestibolo a fronte semi- 
esagona, chiuso all’ingiro da spaziosi cristalli, da accesso ad 
un salotto di conversazione, che misura in superficie 8 metri 
quadrati. Quivi è un tavolino nel mezzo, varie poltroncine 
el una toeletta. Due porte praticate nell’ opposta parete 
dànno adito l'una alla camera da letto del Principe, l’altra 
ad un corridoio laterale che guida agli altri compartimenti. 
Un comodo lettieciuolo una toeletta e due poltrone for- 
mano il corredo della camera riservata al Principe; nel 
compartimento che viene appresso seguendo il corridoio 
possono a tutto loro agio prender posto quattro persone 
del seguito su due sedili trasversali, che a volontà ven- 
cono trasformati in due letti, A somizlianza di quanto è 
disposto negli Sleepiug-Cars altri due letti possono appre- 
starsi al disopra dei primi ribaltandoli dalle pareti, contro 
le quali sono d' ordinario appoggiati. 

La porticina che viene appresso inoltrando nel corridoio 
introduce in un gabinetto con ritirata e lavabo ; ] ultima 
in un compartimento ad uso di cucina fornito di un for- 
nello che come diremo fra poco serve eziandio coms stufa, 
una poltrona a snodo ed una credenza per le provvigioni. 
Il corridoio, per ultimo, fa capo ad una loggetta scoperta 
d’ estremità con scale d’ accesso laterali. Tanto il vesti- 
bolo come la logzetta hanno una porta centrale munita 
inferiormente di ribalta onde stabilire una comunicazione 
sicura con altre carrozze del treno reale o in genere a 
corridoio, 

Le pareti della sala, camera da letto e compartimento 
a quattro posti sono rivestite con ricca stolla di seta cc- 
nere; quelle del corridoio in legno ciliegio , i soffitti in 
crable scomparti con fasciature in mogano, noce d'india 
e vari legni di lusso. I cristalli poi nonostante la loro 
ampiezza possono essere manovrati facilmente coll’ aiuto 
di un contrappeso. 


L'apparecchio di riscaldamento, fornito dalla ditta Porta, 
consiste in un termosifone che partendosi dalla stufa posta 
nella cucina seguendo il corridoio a livello del pavimento, 
si avvolge in serpentino in un apparecchio collocato nel sa- 
lotto e convenientemente nascosto, indi attraversando gli 
altri compartimenti ed un secondo serpentito posto nella 
ritirata va a terminare in un serbatoio d’ acqua posto sul 
cielo della vettura. Esso venne già esperimentato con esito 
soddisfacente. 

L’illuminazione è fatta con belle lampade ad olio in- 
castrate sul soffitto, però vanno anche notate alcune men- 
solette a snodature, sporgenti dalle pareti dei vari scom- 
partimenti, e che portano dei piccoli lumi a riflettore pa- 
rabolico cosicchè occorrendo leggere o scrivere, possono 
tenersi alla portata dei viaggiatori. 


Meritano particolare osservazione alcune disposizioni del 
telaio, che ha una lunghezza di m. 15 fra le teste dei 
respingenti. La cassa è inchiodata ad alcuni lungheroni 
in legno longitudinali uniti ad un solido telaio in ferro, 
colle travi principali armate al di sotto da tiranti. 
Questo telaio poggia sopra due carrelli coll’ intermediario 
di una doppia serie di molle’a balestra trasversali. Altro 
quattro molle a spira ricevono il carico e lo trasmettono 
alle ruote. Tale disposizione apparisce chiaramente anche 
dall’ esterno ; e a parer nostro venns scelto felicemente 
il tipo di questo carrello, alquanto più semplice di quello 
adottato nelle carrozze Pullmann. Come più innavzi 
fu avvertito, essendo questa carrozza di considerevole 
lunghezza era indispensabile provvederla d'un appa- 
recelo di trazione e ripulsione, che si adattasse alle 
curve ristrette permodochè i dischi di repulsione rimanes- 
sero sempre a contatto e gli sforzi si verificassero in di- 
rezione parallela al binario. Pertanto le aste dei respin- 
genti sono avvitate alle estremità d'un bilanciere gire- 
vole in senso orizzontale, e che si appoggia nel mezzo 
contro la staffa di una robusta molla a balestra. Abnchg 


306 


il gancio d' attacco, collegato a cerniera coll’asta di tra- 
zione, può assumere posizioni inclinate rispetto al veicolo. 

Va per ultimo notata una disposizione di leve la quale 
permette di far funzionare il freno su tutte le $ ruote sia 
con movimento a mano sia coll'apparecchio ad aria com- 
pressa Westinghouse. 


(Continua). 


UNA VISITA ALL'ESPOSIZIONE 
INTERNAZIONALE DI ELETTRICITÀ 


(Continuazione — Vedi n. 22). 

L' Esposizione internazionale elettrica di Torino, com- 
prende tre parti ben distinte: l' illuminazione del parco 
del Valentino con lampade ad arco; l’ esposizione propria- 
mente detta nella spaziosa galleria a tre navate atligua 
alla galleria del lavoro con illuminazione mista di lampade 
ad arco e ad incandescenza; infine una serie di stanze 
rappresentanti appartamenti ammobigliati con lusso nelle 
quali si dimostrano le applicazioni diverse della luce elet- 
trica ad incandescenza alle abitazioni private. 

A grandi distanze dall’ Esposizione si distingue anzi- 
tutto la luce proiettata da un faro della potenza di 4000 
carcel, situato sulla torre di destra dell’ ingresso princi- 
pale, trasformata per cura del padre Denza in osservatorio 
astronomico e metcorologico dell’ Esposizione. Questo faro 
riceve la corrente da una dinamo speeiale mossa da una 
locomobile inglese di 14 cavalli-vapore impiantati a destra 
della porta Reale per cura del Ministero della Marina. La 
dinamo venne costruita nelle Officine della Spezia dirette 
dal cav. Parent, capitano di corvetta, specialmente per ali- 
mentare fari fissi illuminanti golfi o grandi tratte di coste 
marine, ed anche per la difesa delle città litorance. La 
velocità di rotazione dell’ armatura di questa dinamo è di 
450 giri al minuto. 

Entrando dalla porta Reale dell’ Esposizione, si presen- 
tano prima cinque lampade ad arco Siemens conformi a 
quelle applicate per l’ illuminazione della nostra piazza 
Carlo Felice e della stazione di P. N. Altre 43 lampade 
dello stesso sistema sono distribuite lungo il viale del Va- 
lentino. 

La bella Rotonda dei concerti, il piazzale attiguo ed il 
viale che da questo conduce al castello medioevale sono 
rischiarati da 465 lampade del sistema Ganz di Budapest. 

Proseguendo verso la galleria dell’ Esposizione elettrica, 
troviamo a destra 20 ]ampade del sistema Fgeger Kreme- 
nezki di Vienna ed a sinistra lungo la periferia esterna 
della galleria di belle arti sono applicate 20 lampade Spie- 
cker di Cologna. Infine J4 lampade Siemens vecchio tipo, 
completano l’ illuminazione del parco nei viali circostanti 
all’ esposizione della Marina. In complesso abbiamo quindi 
un totale di 18 lampade ad arco per l’ illuminazione della 
Rotonda e del parco del Valentino tutte alimentate dalle 
dinamo esposte nella galleria dell’ elettricità. 

Se si accede alla grande galleria a tre navate che rac- 
chiude 1° Esposizione elettrica propriamente detta, dall'en- 
trata speciale nel parco del Valentino, troviamo anzitutto 
a sinistra l’esposizione della «+ Direzione gonerale dei te- 
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legrafi » nella quale sono disposti in buon ordine gli ap- 
parati telegrafici stampanti di Hughes costruiti da Rosati 
e dall’ officina centrale di Firenze; il sistema automatico 
Wheatstone completo applicato per la trasmissione con- 
temporanea ai capiluoghi di provincia, dei resoconti par- 
lamentari, costruito a perfezione per la prima volta in 
Italia da Rosati di Milano. Sono pure degni di rimarco le 
varie cassette, tavole ecc. costituenti 1’ apparato telegrafico 
di campo per la facilità del trasporto del successivo im- 
pianto e funzionamento in qualsiasi località. 

Fanno poi seguito le esposizioni di apparati elettrici di 
ogni genere di Angelo Arrighini, dei fili di rame fosforato 
di Montefiori Levi, di produzione del rame elettrolitico della 
Società anonima italiana delle miniere di rame, e quella 
rimarchevole dei conduttori sotterranei e sottomarini delia 
ditta Pirelli. 

Nello stesso riparto una locomobile Mashall Sons di Gain» 
sbourg serve a dare il movimento ad una dinamo, sistema 
Nigra, la quale fornisce la corrente a diverse lampade Edison 
installate nelia galleria ed adiacente Gabinetto di istru- 
menti di fisica costruiti nell’ oficina del comm. Nigra di 
Torino. Troviamo poi una dinamo, sistema Ferrara-Guidi 
di Roma, che ha quattro poli elettro-magnetici con rulli 
in corrispondenza dei poli onde avvicinnre il più possibile 
all’armatura il campo magnetico. La pratica però non ha 
dimostrato la necessità di simile aggiunta. 

Arriviamo quindi alla grandiosa ed imponente esposi- 
zione della Società generale italiana « sistema Edison » 
diretta con rara intelligenza dall’ egregio prof. Colombo. 
La parte attiva di quest’ impianto dovuto alia solerte opera 
del sig. ing. Piazzoli, si compone di due dinamo, nuovo 
tipo colla modificazione Hopkinson delle elettro-calamite, 
della potenza di circa 225 ampère e 100 volta di forza elet- 
tromotrice, capaci ciascuna di aiimentare 300 lampade 
Edison da 16 candele, e d’ una terza dinamo di 200 lam- 
pade destinate a trasmettere la luce e la forza al casino 
Niemach, con un circuito che raggiunge quasi un chilo- 
metro di lunghezza. Queste nuove dinamo presentano il 
vantaggio economico che a parità di peso, e per conse- 
guenza di prezzo, possono sviluppare una potenza elettrica 
maggiore. 
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La velocità di rotazione delle loro armature è pel tipo 
di 300 lampade di 900 giri al minuto: per l’ altro di 200 
lampade sale invece a 1100 gir@r Noi vedremo in seguito 
che il Ternomasio italiano colla semplice modificazione 
delle armature riduce notevolmente, a pari potenza, la ve- 
locità delle dinamo in generale, ottenendo cosi un rendi- 
mento superiore. 

L’ illumivazione fornita dalla Società Edison è ricca ed 
elegante. Una sospensione formata con 100 lampade da 8 
candele ciascuna ed altre due con 50 lampade, sono di- 
sposte all’ ingresso principale della galleria. In corrispon» 
denza al riparto centrale di quest’ esposizione trovusi una 
sospensiune di 200 lampade da 8 candele e nel suo peri- 
metro si hanno 26 gruppi di 4 lampade della potenza cia- 
scuna di 16 candele. Due altre artistiche sospensioni com- 
poste di 24 ]Jampade rischiarano parte della navata sinistra. 
Infine alcune lampade da 16 candele vennero applicate nelle 
sale particolari della galleria speciale a complemento di 
quelle illuminate col sistema Cruto. 


1 esposizione Edison è poi complctata nel rettangolo 
centrale da una collezione di dettagli del sistema riguar- 


e degli inieressi materiali 
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danti: la tubazione sotterranea dei conduttori, coi loro pare 
ticolari ingegnosi collegnmenti; gli apparati mobili da ap- 
plicarsi nei palcoscenici teatrali per produrre i diversi ef- 
fetti di luce così bene riusciti nei teatri di Milano e To- 
rino, la fabbricazione dei carboni, i misuratori d’ elettricità, 
i regolatori, e gli apparati pratici per determinare, il nu- 
mero delle lampade accese nel circuito, la tensione della 
corrente ecc. 

Lo sviluppo preso dalla Societa italiana Edison è ora 
così importante che si pensa seriamente a stabilire in Italia 
un impianto industriale per la fabbricazione della dinamo, 
delle lampade e dei diversi apparati secondari in sussidio 
a quello già esistente a Parigi |Vitry}. 

Viene in seguito il riparto dei signori Meuron e Guenod 
di Ginevra che espongono delle interessanti dinamo mul- 
tipolari sistema Thury e lu note lampade Cruto. Le dinamo 
esposte sono di due tipi: una di piccolo modello di 125 
ampère per 120 volta corrispondente all’ alimentazione di 
circa 250 lampade Cruto da 16 candele. L’ altra media di 
200 ampère per 120 volta capace di alimentare circa 400 
lampade Cruto della stessa potenza luminosa. Si attende 
poi la dinamo di grande modello che potrà fornire la cor- 
rente necessaria a 1000 lampade da 16 candele. 

Queste nuove macchine hanno la particolarità di avere 
sei poli in luogo di due che si hanno generalmente ed una 
armatura di grande diametro. La velocità loro è quindi 
molto ridotta; essa è di 

600 giri pel piccolo modello, 

450 » # tipo medio e solo 

225 » » modello grande. 

La resistenza interna di tali macchine corrisponde a 
circa 1j32 delia resistenza esterna del circuito, 

I primi due tipi di dinamo sono attualmente applicati 
a Bienne per il trasporto di 15 cavalli-vapore utili alla di- 
stanza di 1200 metri con una tensione di 350 volta. Il con- 
duttore di rame ha un diametro di 7 mjm e da quanto ci 
viene assicurato occorrerebbero al punto d' origine 30 ca- 
valli-vapore. 

La costruzione delle lampade Cruto sembra ghe siasi no 
tevolmente migliorata in questi ultimi tempi. È sempre un 
filo di platino che si dispone in un’ atmosfera di idrogeno 
carbonato '‘C‘H'). Col passaggio della corrente sul filo si li- 
bera l’idrogeno, ed il carbonio si deposita compatto sul filo; 
in s>guito si dovrebbe far scomparire il nucleo di platino 
mediante un così detto colpo di fuoco. In pratica sembra 
invece che ad alta temperatura si formi una combinazione 
non ancora ben definita dell’ idrogeno col platino per modo 
che il filo di queste lampade non è più nè metallico né 
carbone puro. Infatti, contrariamente a quanto succede nelle 
altre lampade ad incandescenze, si nota che la resistenza 
aumenta colla temperatura. Si osserva inoltre che coi fili 
Cruto si raggiunge una temperatura più clevuta e che svi- 
luppasi una quantità minore di calore. 

Le lampade Cruto sono ad un filo per la potenza lumi- 
nosa di 8 e 16 candele, a due fili per quelle da 32 e più 
candele. 

Dalle ultime esperienze paro che ogni lampada Cruto da 
16 candele, richieda una corrente di 1,05 ampère e 50 volta 
di forza elettromotrice, ossia si potrebbero alimentare circa 
11 lampade per cavallo-vapore. Sarebbero quindi più eco- 
nomiche delle lampade Edison che abbisognano d’ una cor- 
rente di 0,75 ampère d’ intensità per 100 volta di forza 


elettromotrice, il che corrisponde da 8 a 9 lampade per cn- 
vallo-vapore. La parte debole delle lampade Cruto è la loro 
durata che malsrado i progressi fatti, crediamo raggiuuga 
appena in media circa 500 ore, la metà cioè delle lampade 
Edison. È desiderabile che ulteriori perfezionamenti pos- 
sano permettere una durata maggiore di queste lampade 
le quali hanno già del resto il vantaggio d’ una prepara- 
zione semplice e di fornire un rendimento economico su- 
periore alle Edison. 

La Società Cruto espone pure lampade della potenza di 
32 candele con doppio filo riunito in tensione. La forza 
assorbita da quest’ ultima risulta, pare, di 1,15 ampère e 
di 100 volta. Tali lampade si prestano quindi alla forma- 
zione di circuiti più estesi ma trovandosi nelle stesso cir- 
cuito delle lampade di 16 e 32 candele è necessario colle- 
gare le prime iu tensione due a due, ciò che in pratica è 
un inconveniente. Si disse da alcuni che le lampade Cruto 
sono destinate a fare concorrenza a quelle Edison. Siamo 
invece in grado di assicurare che tale affermazione è af- 
fatto erronea, poichè la specialità Edison risieden el com- 
piesso del sistema d'illuminazione. Se domani si potessero 
colle lampade Cruto ottenere seri vantaggi di fronte alle 
Edison, raggiungendo cioè una eguale forza motrice con 
minore intensità di corrente per uno stesso potere illumi- 
nante, la Società italiana Edison sarebbe la prima a farne 
uso. 


(Continua). Ing. N. STEFANINI. 


Informazioni Particolari 
neL MONITORE 


La Commissione parlamentare per l’ esame delle 
Convenzioni ferroviarie, mella seduta di lunedì, 2 
corrente, approvò con 12 voti favorevoli, 1 contrario 
e 3 astenuli, il seguente ordine del giorno dell’ on. 
Taiani: « La Commissione riservandosi la libertà di 
discussione degli articoli e dei quesiti, accetta in mas- 
sima il progetto e chiude la discussione generale ». 

Quindi incominciò la discussione degli articoli. 


>< 


Il 1° lotto delle costruzioni per le nuove Officine 
ferroviarie di Torino dell'importo di L. 1,321,000, 
comprendente una grande tettoia per l’ officina cal- 
derai, gli Ufficii di direzione con due corpi laterali 
per ingresso e portieria, ed un magazzino per le- 
cnami, venne aggiudicato alla ditta Meregaglia Gae- 
tano di Torino, che fece il ribasso del 22.75 00. 

I lavori saranno cominciati quanto prima. 


><a 


Il Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha autorizzata la Direzione dell’eser- 
cizio a procedere, anche in pendenza della approva- 
zione ministeriale del progetto tecnico, alle pratiche 
di gara per l’ appalto dei lavori di ampliamento della 
stazione di Voghera. L'urgenza di questi lavori fu già 
riconosciuta dalla sotto-Commissione incaricata di pro- 
porre gli opportuni provvedimenti nelle stazioni 
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linee d' accesso al porto di Genova onde facilitare 
sempre più le operazioni che in questo debbono com- 
piersi. 

>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto potersi approvare due progetti e bandire gli 
incanti per l'appalto di rotaie e di ferri minuti di 
armamento, occorrenti pei seguenti tronchi delle fer- 
rovie complementari: | 
_ Morbegno-Sondrio (linca Colico-Sondrio); Moretta- 
Cavallermaggiore (linea Airasca-Cavallermaggiore):; Ca- 
ianello - Sesto-Campano-Venafro-Roccaravindola (linea 
Caianello-Isernia). . 

Le quantità e l'importo delle forniture di cui sopra 
sono: 

1° progelto — tonnellate 4,202.234 di rotaie: 


Importo a base d'asta . ./.. .L. 0:37,691.48 
Der imprevisti. . . . . » 18,753.82 
Totale . Li 956,440.50 
2° progetto — quintali 444 di chiavarde e quintali 
140 di ramponi: 

Importo a base d'asta... ., .L. 60,872.00 
Per imprevisti o...» 658.72 
Totale , L. 60,530.72 

>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto alla superiore approvazione il 
progetto relativo alla costruzione in Stazione di Ri- 
varolo (linea Torino-Genova) di un nuovo magazzino 
per le merci a grande velocità e all'ampliamento del- 
l’attuale magazzino per le merci a piccola velocità, 
nonché del piano caricatore, onde così provvedere 
agli aumentati bisogni del traffico e tacitare i lagni 
del Municipio e del Commercio locale. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei premenzionali la- 
vori rileva a L. 20,700. 

La slessa Amministrazione ha inollre sommesso al 
Ministero dei lavori pubblici per approvazione il prc- 
ventivo della spesa di L. 86,000 occorrente per l'ap- 
palto di fili e per l'impianto di uffici telegrafici lungo 
diverse linee della rete, e la Convenzione stata sti- 
pulata con la Società anonima della tramvia a vapore 
da Monza a Barzanò per lo scambio delle merci alla 
Stazione di Monza. 


>< 


Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha dato incarico all'Ispettore del Genio civile com- 
mendatore Passerini di studiare sul Inogo quale trac- 
cialo convenga scegliere per la ferrovia della Costiera 
Amalfitana. 

Per questa linea si contendono la preferenza due 
diversi tracciati, uno da Vielri ad Amalfi e l'altro da 
Cava dei Tirreni ad Amalfi. 

Nella lotta d'interessi sollevatasi per questa ferrovia 
fu ottimo provvedimento quello dell'on. Genala di 
delegare ad un ispettore autorevole del Genio civile 
l'incarico preaccennato, certi come siamo che il com- 
mendatore Passerini metterà il Ministero in grado di 
sciogliere la questione nel modo il più conveniente 
per gli interessi tutti che si collegano alla progettata 
ferrovia. 

>< 
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Il Consiglio di Stato, in sua adunanza del 28 mag- 
gio p. p., prese le seguenti deliberazioni in ordine 
ad allari concernenti le strade ferrate : 

Fu di avviso che si possa approvare, anche agli 
effetti della legge sulle espropriazioni per causa di 
pubblica utilità, il progetto proposto dalla Società 
delle Strade ferrate Meridionali per difendere contro 
le sabbie la Stazione di Chieuti, lungo la linea da 
Ancona a Foggia; 

Opinò potersi approvare un atto di sottomissione 
con la Ditta Bonocore per variante ad un contratto 
dì fornitura di rotaie assunta dalla Ditta stessa : 
Iitenne non essere incorsa in multa la Ditta Macchi 
Izar per ritardata consegna di chiavarde e ramponi; 
Avviso potersi approvare l'atto di sottomissione 
della Ditta Bosisio ing. Cesare relativo ad una mag- 
giore spesa per la provvista del materiale fisso dei 
tronchi Ravenna-Bevano-Cervia, della ferrovia Ferrara- 
Ravenna-Rimini. 


PL 


In seguito a proposta del Consiglio d’amministra- 
zione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato la spesa di L. 100,000 
per l'ampliamento del parco vagoni nella località detta 
ì Forni presso la Stazione di Sampierdarena. 


>< 


Gli impiegati delle ferrovie Calabro-Sicule, attnal- 
mente in servizio presso la rete dell’ Isola, con una 
petizione alla Camera dei depulati chiedono che la 
circostanza puramente fortuita di trovarsi in Sicilia 
all'epoca in cui o provvisoriamente o definitamente 
sara risolto per quelle ferrovie il problema dell’ eser- 
cizio, non possa costituire criterio per aggregarli in 
modo invariabile al personale Siculo, e domandano 
che, come agli impiegati della Rete Calabra, sia ad 
essi pure concesso di appartenere al personale delle 
ferrovie continentali, 


—><q 

La Societa concessionaria della ferrovia da Arezzo 
a Fossalo ha ripresentato per approvazione al Mini- 
stero dei lavori pubblici i tipi del materiale mobile 
da adoperarsi per l’ esercizio della linea, modificati a 
senso delle prescrizioni del Consiglio superiore. 


>< 


Sappiamo che parecchi Sindaci della provincia di 
Reggio dell’ Emilia con a capo quello di questa città, 


si sono rivolti al Governo del Re ed al Parlamento 


per ottenere che al progetto per la ferrovia da Lucca. 


a Modena si voglia aggiungere una diramazione, che 
staccandosi dalla linca principale nelle vicinanze di 
Ligonchio, attraversi la montagna reggiana e raggiunga 
Reggio per la valle dell’ Enza. 

Una tale diramazione sarebbe d'importanza suprema 
e di vitale interesse per molti Comuni della provincia 
predetta che, lontani dagli scali ferroviari, ora non 
possono utilizzare i loro ricchi prodotti a particolare 
vantaggio di quei territori ed a generale utilità dello 
Stato. 

>< 


Ci informano da Vicenza che la Ditta Saccardo, con- 
cessionaria della costruzione e dello esercizio della 
ferrovia economica Schio-Piovene-Arsiero, ha avanzata 


e degli interessi materiali 


o —n 


istanza al Ministero dei lavori pubblici per ottenere 
autorizzazione di attivare la trazione meccanica sul 
tronco della predetta linea da Schio a Piovene, pel 
quale già è approntata la piattaforma stradale ed è 
provveduto l’ occorrente materiale mobile. 

Scopo principale della domanda € quello di poter 
giovarsi della trazione meccanica pel trasporto dei 
materiali occorrenti per la costruzione dell’ altro 
tronco da Schio ad Arsiero. 


>< 


L'Ufficio tecnico governativo incaricato degli studi 
c della sorveglianza dei lavori per la ferrovia da Si- 
racusa a Licata ha sottoposto all’ approvazione del 
Ministero dei lavori pubblici il progetto di appalto del 
tronco della predetta ferrovia compreso tra Falconara 
ec Butera. Intorno al progelto medesimo ci giungono 
da Catania le seguenti informazioni: 

ll nuovo tronco di linea ha la lunghezza di metri 
12.910 ed ì relativi lavori sono preventivati in com- 
plesso dell’ importo di L. 1,435,000, ossia in media 
per chilometro L. 111,160. I lavori e le provviste 
comprese in appalto ammontano a L. 1,132,000 ed 
a L. 303,000 le somine a disposizione dell’ Ammini- 
strazione governaliva per la provvista del materiale 
di armamento della strada e di quello fisso delle sta- 
zioni, per le espropriazioni e per gli imprevisti. 

La planimetria del tronco è costituita da m. 5.930 
di allineamenti e da m. 6970 di tratti in curva con 
raggio vario fra m. 250 e m. 1000. 

L'allimetria poi è formata da m. 5,860 di livel- 
lette orizzontali e da m. 7049 di livellette in pen- 
denza con inclinazione massima del 12 per mille. 

Le opere d’arte da costruire lungo il tronco sono 
in tutto n. 59, eioè:: 

23 acquedotti della luce di m. 0.80: 20 id. id. di 
m. 1; 9 id. id. di m. 1.50: 1 ponticello id. di m. 2; 
1 id, id. di m. 3; 1 ponte id. di m. 10; 2 viadolti, 
une a 3 luci ed uno a 4 luci dell’ apertura di m. 3 
cadauna; 2 ponti, uno a tre luci di m, 5 ciascuna, 
ed uno in una sola apertura di m. 14- 

L'armamento della strada è proposto in conformilà 
delle nuove modalità del terzo tipo economico, cioè 
con rotaie in acciaio Bessemer (del tipo Vignole) del 
peso di 21 chilogrammi per metro corrente, e della 
lunghezza di m, 9. 

Una sola stazione è prevista, quella cioè di Butera, 
nella quale sono proposti i seguenti fabbricati: pei 
viaggiatori, pei cessi, magazzeno merci ec due garette 
da svialoi. 

Alla continuità delle strade ordinarie da attraver- 
sare colla ferrovia sara provveduto colla esecuzione 
di 14 passaggi a livello, ed all alloggio del perso- 
nale di sorveglianza della linea serviranno 13 case 
cantoniere doppie e 4 garelle. 


>< 


Giovedì, 29 scorso maggio, si è tenuta a Firenze 
l'assemblea generale degli azionisti della Societa ita- 
liana per le Strade ferrate Meridionali. Vi erano rap- 
presentate moltissime Azioni. Riservandoci di pubbli. 
care, come di consueto, la relazione letta all'Assem- 


blea, diamo le seguenti proposte che furono approvate: | 


1. L'Assemblea approva la relazione del Consiglio 


d'amministrazione, il preventivo del 1884, i conti del 1883, 


e fissa in lire sette e centesimi cinquanta il dividendo 


' 
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per ognuna delle 300,000 Azioni e Cartelle di godimento 
in circolazione. | 

2. L'Assemblea approva il Contratto stipulato col , 
Governo il 23 aprile p. p. per l'assunzione dell’ esercizio 
della rete Adriatica e l'eventuale costruzione di nuove 
linee, colla riunione contemporanea, durante l' esercizio 
delle linee di proprietà della Società, e la definitiva ri- 
La all'esercizio delle Calabro-Sicule di proprietà dello 

tato. 

Quest'approvazione è vincolata alla condizione che con- 
temporaneamente all'attuazione del contratto del 23 aprile, 
sia concesso all'industria privata l'esercizio della rete Me- 
diterranea. 

Nel caso che dal Governo venissero chieste modifica- 
zioni al medesimo contratto ed ai suoi allegati, .il Con- 
siglio è autorizzato ad accettare quelle soltanto che non 
ne alterino le condizioni finanziarie ed economiche. 

3. Per soddisfare agli impegni assunti e da assumere 
l'Assemblea autorizza fin d'ora il Consiglio d'amministra- 
zione ad aumentare il capitale sociale entro il limite di 
30 milioni, mediante emissione di Azioni nuove di lire 
900 cadauna. Questo aumento potrà esser fatto in una o 
più volte e quando lo creda conveniente ed opportuno. 

Le nuove Azioni sarauno offerte di preferenza e pro rata 
aì portatori delle Azioni già in circolazione. 

Autorizza iroltre il Consiglio d'Ammibistrazione a com- 
piere l'emissione delle Obbligazioni pel doppio del capi- 
tale sociale in conformità degli statuti. 


>< 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell' Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Ha approvato la spesa di L. 6,700 per gettate di massi 
a ricarico delle scogliere di difesa contro il Tagliamento 
(linea Pontebbana). 

Ha aggiudicato alla Ditta Pasi Giuseppe di Ravenna i 
lavori di allargamento del ponte sul Renu presso Bologna. 

Ha approvato l'acquisto dalla Ditta Pietro Restelli di 
coprifilo in legno per trasmissione dei segnali a distanza. 

Idem dalla Ditta G. A. Rabatto di oggetti diversi di 
metallo nichelato. 

Idem dalla Ditta G. Ansaldo e C. di n. 72 bosseli in 
ferro per assi delle locomotive. 

Idem dalla Ditta fratelli Fogliano di n. 880 boccole di 
ghisa ad olio per ussi. 


><a 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sul seguenti affari: 


Progetto d'appalto per la manutenzione della strada 
nazionale Modena-Revere. 

Domanda perchè sia dichiarata di pubblica utilità la 
esecuzione dei lavori di consolidamento della linea Pescara- 
Foggia presso Ortona. 

Progetto d'appalto per lavori di difesa alla sponda de- 
stra del Po presso Giarre. 

Domanda del comune d’Alatri perchè sia dichiarato di 
pubblica utilità l'isolamento della casa comunale. 

Ricorso del comune di Ragusa per esser esentato dal 
contribuire alla costruzione d'un ponte lungo la strada 
consortile di S. Croce. 

Progstto d'appalto per opere addizionali all’ argine si- 
nistro d'Adige, 

Ricorso del comune di Romagnano contro una decisione 
ministeriale che manteneva l’ esecuzione d’ ufficio d’ una 
strada comunale obbligatoria. 

Domavda dell’Ammivistrazione ferroviaria delle Calabro- 
Sicule perchè siano dichiarati di pubblica utilità alcuni 
lavori lungo la linea Catania-Licata, 

Ricorso del Consorzio pel prosciugamento del Pantano 
di Ricigliano contro la decisione ministeriale che dichia- 
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rava non esser tenuta l’ Amministrazione provinciale di 
Salerno a concorrere a detta opera di bonifica. 


Progetto d'appalto del l* e 2° tronco della ferrovia. 


Mantova-Legnago. 

Progetto d'appalto per la sistemazione dell’argine destro 
d'Adige nell'interno della fortezza di Legnago. 

Progetto d'appalto per lu costruzione di una Stazione 
ferroviaria in Airasca, 

Progetto d'appalto per la sistemazione del Piave lungo 
la linea Mestre-Portogruaro. 

Progetto d'appalto per lavori di sistemazione del Po in 
provincia di Mantova. 

Progetto di lavori sull'arginatura del Tagliamento, da 
affidarsi alla stessa impresa. 

Atti di collaudo dei lavori di costruzione d'un tronco 
della provinciale Rieti-Casette. 

Progetto d'appalto per la costruzione del trouco Palmi- 
Gioia della Reggio-Castrocucco. 

Progetto di lavori d’ampliamento della Stazione di 
Mussotto lungo la linea Cavallermagriore- Alessandria. 

Progetto di nuovi lavori lungo l’argine sinistro d'Adige. 

Progetto d’appalto per la fornitura di rotaie e ferri di 
armamento per i tronchi da armarsi nel corrente auno, 

Progetto d'appalto per la manutenzione quinquennale 
delle opere lungo i fiumi e i canali di navigazione Tre- 
visana e Friulana. 

Progetto di maggiore spesa per i lavori idraulici nel 
bacino del Sele (Salerno). 


vc ZZIOZ AZIZ vr 


Notizie l'erroviarie Italiane 


Ferrovin Viterbo-Attigliano — Il 16 giugno al 
Ministero dei lavori pubblici avrà luogo il defimtivo ap. 
palto per la costruzione del tronco della ferrovia Viterbo- 
Attigliano, compreso fra Montefiascone e Viterbo, dell’im- 
porto ridotto a L. 1,137,719.27. La cauzione provvisuria è 
di LU. 56,000; la definitiva di I, 112,000. 


Ferrovia Reggio-Castrocucco — il 16 giugno 
avrà luogo al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pretet- 
tura di Reggio-Calabria l’ sppalto definitivo per la costru- 
zione del tronco della ferrovia Reggio-Castrocucco , com- 
preso fra il torrente Bagnara e la stazione di Palmi, della 
lunghezza di m. 10.597.76. L’importo è ridotto a lire 
6,078,207.58; la cauzione provvisoria è di L. 260,000, la 
definitiva di L. 430,000. 


Ferrovia Asceli-S. Benedetto — L’ appalto del 
28 maggio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Ascoli, per la fornitura ed il collocamento in opera 
delle travate metalliche pei ponti lungo la ferrovia Ascoli- 
S. Benedetto, dell'importo di L. 481,700 fu provvisoria- 
mente deliberato all’ Impresa industriale italiana di costru- 
zioni metalliche, col ribasso di L. 33.33 0{q per L. 321,149.39. 
I fatali scadono al 21 giugno. La cauzione provvisoria è 
‘di L. 24,000, e la definitiva di L. 48,000. 


Ferrovia Cuneo-Mondovà — ll 23 giugno al 
Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cuneo, 
si farà l'appalto per la costruzione del tronco della ferrovia 
Cuneo-Monduviì, fra il chilometro 1.880 a partire dalla sta- 
zione di Cuneo ed il chilometro 20.100, della lunghezza di 
m. 18.220 esclusa la provvista dell’ armamento e dei mec- 
canismi fissi delle stazioni. 1’ importo è di L. 964 000, }a 
cauzione provvisoria di L. 49,000; la definitiva di L. 96,000, 
I fatali scadono lò giorni dopo l'avviso di segulto deli- 
beramento. 


Ferrovia Ivrea Aosta — Il 23 giugno al Ministero 
dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Torino, avrà luogo 
’ appalto per ia costruzione dei fabbricati per stazione e le 
case di guardia, escluse le fondazioni, lungo il tronco della 
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ferrovia Ivrea-Aosta. compreso fra il passaggio della Dora 
a Torille presso Verrès e l’ abitato di Chambave. L'im- 
porto è di L. 246,000; la cauzione provvisoria di L. 12,000, 
la definitiva di L. 25,000, I fatali a 15 giorni, 


Ferrovia Moretta-Saluzzo — L'appalto del 26 
maggio, al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura 
di Cuneo, per le opere e provviste occorrenti alla posa dei 
binari e degli scambi, compresa la provvista di traverse 
ordinarie e di traversoni di scambi, per l’ armamento cel 
tronco della ferrovia Moretta-Saluzzo, dell'importo di lire 
117,914.15, fu provvisoriamente deliberato al sig. Delfino 
Maggi, che alla Prefettura fece il ribasso di L. 16.20 00, 


per L. 93,476.86. 1 fatali scadono il 17 giugno. Il deposito 


provvisorio è di L. 7000, il definitivo di L. 12,400. 


Ferrovia Cova-Ormea — L'appalto del 26 maggio, 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cunco, 
per la costruzione del tronco della ferrovia Ceva-Ormca, 
compreso fra Ceva e Nucceto, dell’importo ridotto a lire 
1,952,125 andò deserto, rimanendo aggiulicato definitiva- 
mente al sig. Ermenegildo Primo, che fece al 1° incanto il 
ribasso di L. 3 0[0. 


NPorrovia Iema-Viterbo — Il 25 scorso maggio 
ebbe lu»go alla Prefettura di Roma l’assemblea del con- 
corso per la ferrovia Roma Viterbo. Su 29 delegati erano 
presenti 24. Il presidente, senatore Finali, espose quanto 
era stato opernto dal Comitato esecutivo, al quale 1’ as- 
semblea, alla quasi unanimità, diede un voto di plauso e 
di fiducia. 

Dopo una lunga ed animatissima discussione, nella quale 
fu anche esaminata con molta diligenza la favorevole po- 
sizione, che al consorzio farebbe l’ approvazione delle con- 
venzioni ferroviarie, l’ assemblea approvò un ordine del 
giorno col quale si incarica il Comitato di fare le pratiche 
necessarie per acquistare la piena proprietà degli studi, 

Si procedeva quindi ali’ esame dei reclami di vari Co- 
muni contro la costituzione del consorzio, e si approvava 
un ordine del giorno del delegato Zoppa, col quale vengono 
respinti i reclami contro la cestituzione del consorzio, ri- 
servando il parere sulle varianti al tracciato, che potranno 
venire proposte da qualche Comune. 


Ferrovia Napoli-Pozzuoli-Cuma — È stato 
stipulato il 31 maggio scarso in Napoli, fra il commend. 
Amore, sindaco di quella città, e il cav. P. Carini, ammi- 
nistratore della Società per le ferrovie Meridionali, il con- 
tratto di concessione alla Società della piazza di Mounte- 
santo per la costruzione della stazione centrale della fer- 
rovia Napoli-Pozzuoli Cuma. Quindi saranno immediata- 
mente cominciatii lavori del (uzzel fra Montesanto e Fuo» 
rigrotta. 


Ferrovia Comu-Vareso Laveno — Togliamo 
dall’ Araldo: 

La Deputazione provinciale di Como nella sua seduta 
del 29 maggio deliberò l'invio al Ministero dei lavori pub- 
blici di un telegramma firmato dai singoli membri della 
Deputazione stessa, col quale, vivamente preoccupata del 
ritardo alla soluzione della vertenza relativa allo innesto 
delle ferrovie complementari nella stazione di Varese, si 
raccomanda instantemente perchè siano esauditi i voti della 
rappresentanza provinciale e città di Varese coerentemente 
al telegramma dell’ on. Ministro dei lavori pubblici a quel 
Sindaco. Analoga raccomandazione si fece per telegramma 
a tutti i signori deputati della Provincia. 


— Tra la Giunta municipale di Como e la rappresen- 
tanza delle ferrovie complementari si è stipulata la con- 
venzione intorno alla costruzione in quel Comune del 
tronco della ferrovia Laveno-Varese Como. Eccone i punti 
essenziali: 

1. Le Complementari costruiscono una stazione nelle 
adiacenze della provinciale Como-luecco, sla:ione per pas- 
seggeri e merci, collocata ad un livello conveniente sopra 
detta strada; 

2. ll comune cede alla Società la così detta Zinca comu- 
nale cioè il terreno occupato presentemerte dal lrammau 
tra la torre di S. Vitale ed il lago; 
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3. In corrispettivo le Complementari pagano al Comune 
L 40,000, e si obbligano inoltre a trasportare il lavatoio 
del Portello ; 

4. 1l Municipio permuterà colla Società i terreni neces- 
sarii a spostare verso levante la via Nuova, in modo che 
la strada attuale venga inglobata nella stazione: e se ne 
apra una nuova che avrà la larghezza di metri 13; 

o. La Società è autorizzata all’ impianto di un breve bi- 
nario sulla sponda del porto di S. Agostino, provvedendosi 
per l’ eventualità dell’ interno di detto porto a spese della 
Società; 

G. Sul binario di fronte a porta Portello non potranno 
mai eseguirsi manovre di stazione. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — ]l Consiglio federale 
non si è ancora occupato della quistione del dividendo 
della Società della ferrovia del Gottardo. A quanto si te- 
legrafa da Berna alle Notizie basileesi la Germania avrebbe 
mandato una nota al Consiglio federale dichiarandosi con- 
traria a qualunque distribuzione di dividendo finchè non 
sia stato collocato il doppio binario da Inmensee a Biasca. 

L’ Italia non ha ancora mandato alcuna nota, ma agirà 
nello stesso senso della Germania; invece essa protesterà 
contro l’ esecuzione dei tronchi Immensee-Lucerna ed Arth- 
Goldau prima che sia posto il secondo binario. 

Si attende di vedere quale attitudine assumerà il Con- 
siglio federale fra i due paesi, ma si crede che non per- 
metterà la distribuzione di un dividendo del 2 1|2 Ojo e 
fors’ anche di alcun dividendo. 

Allo stesso giornale poi si telegrafa che, a proposito delle 
pretese dei due Stati sovvenzionanti della ferrovia del Got- 
tardo, si manifestano in scuo al Consiglio federale due 
correnti; l’ una nega a questi Stati il diritto di sollevare 
delle opposizioni, l’ altra, che comprende il maggior nu- 
mero dei membri del potere esecutivo svizzero , riconosce 
perfettamente questo diritto. 


Forrovie francesi — Seconilo una relazione presen- 
tata alla Commissione del bilancio, i lavori da eseguirsi 
dalle diverse Compagnie ferroviarie nel 1884 ascendono a 
191 milioni, così ripartiti: 

Orléans 70 milioni; Parigi-I.ione-Mediterraneo 40; Est 
28; Ovest 28; Mezzogiorno 8; Nord 7. 


Ferrovia dell’ Arlberg — Lo stato attuale dei 
lavori di costruzione sulle linee di accesso della ferrovia 
dell’ Arlberg, sembra confermare la speranza che il tronco 
Landek-Bludenz sarà aperto al pubblico esercizio nel corso 
del mese di agosto dell’anno corrente. 

Come già venne annunciato, l’ ultima pietra di rivesti- 
mento del tunnel fu collocata il 14 maggio. Al presente si 
è occupati ui lavori di armamento della linea ed al tras- 
porto della ghiaia e presto il tunnel potrà essere percorso 
con grosse macchine. 


Ferrovie belghe — Il Aonitore delga del 29 maggio 
pubblica la legge relativa alla costituzione di una Società 
nazionale per la costruzione e l’ esercizio delle ferrovie 
vicinali. 

Ferrovio turche — Mentre la Serbia e la Bulgaria 
hanno già decretata la costruzione delle ferrovie di con- 
giunzione e fatto elaborare i relativi piani particolareggiati, 
si aspetta sempre che la Turchia prenda decisioni in pro- 
posito per iniziarne i lavori. 

I tronchi da costruirsi in Turchia sono quelli da Sarem- 
bey al confine bulgaro di 52 chilometri e quello da Lele- 
niko a Vranja di 79 chilometri, 

Eventunlmente in luogo di quest’ ultimo , verra forse 
costruito quello di Liplian a Vranja che sarebbe di 79 chi- 


Jometri. | 
1 lavori del tronco ferroviario tra Sarembey e il confine 
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bulgaro dovranno snperare considerevoli difficoltà in causa 
della conformazione del terreno. 

Queste ferrovie turche verranno costruite dalla Sccictà 
concessionaria delle ferrovie orientali, diretta dal barone 
Hirsch, e si spera con fondamento che le relative trattative 
col Governo turco, che durano già da parecchio tempo, 
possano giungere fra breve a una conclusione, essendosi 
già stabilito l’ accordo sulle principali differenze. 
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Notizie Diverse 


Onorificenze — Con Decreto Reale del 30 maggio 
u. 8., dietro proposta dell’ on. Ministro dei lavori pubblici, 
vennero nominati nell’ ordine della Corona d’ Italia i se- 
guenti funzionari del Ministero dei lavori pubblici e delle 
varie Amministrazioni ferroviarie, 

Del Ministero dei lavori pubblici è stato promosso a 
comm. l’ ing. Ripa di Meana e sono stati nominati cava- 
lieri gli ingegneri Marchiano, Antona e De Angelis. 

Nell’ Ammibistrazione dell’ Alta Italia venne nominato 
comm. il cav. Zrig0; al grado di ufficiale l’ing. ossi, 
l'avv. Fontana, il cav. Rosso, il cav. Fochesato, il cav. Bo- 
naxzt e il cav. ing. Boracossa. Furono creati cavalieri i 
signori Medin, Scandolara, Gasparetti, Faifofer, Termidoro, 
Seren, Pirola, De Serpos, Dolazza, Heimann, Mayr, Galateo 
Claudio, Poli Carlo, Pittatore, Sartori, Crotti, Ranzoli, Lettel, 
Morino, Micheletti, Fontana C, D.r Salvadori, Lissoni E., 
Monti M. 

Nell” Amministrazione delle Ferrovie Meridionali, venne 
promosso a comm. il sig. ing. Alessandro Fonio, segretario 
generale della Società, ad ufficiali il cav. Franc. Benedetti, 
il cav. Carlo Prato ed il cav. Parvopassu; e nominati cavalieri 
il barone ing. De Bollini, e gli ingegneri Ciraolo, Parenti, 
Alzona, Cato, Caporioni, Rusconi, Giavarzi e Mottura. 

Nell’ Amministrazione delle Ferrovie Romane sono stati 
nominati ufliciali i signori Bria/di, Malcolti, Cousin e To- 
gnini. — Cavalieri: Dainelli, Daddi, Cosci, Cerri, Boggi, 
Brunori e Stoccht. 


Scuola superiore di studi commerciali în 
Genova — Sotto questo titolo è stata istituita in Ge- 
nova con R. Decreto del 22 maggio n. 8., una scuola per gli 
studi superiori teorici-pratici delle industrie e dei com- 
merci. 

Le classi d’ insegnamento sono: 

I. Tecnologia commerciale; 
2. Scienze economiche-giuridiche; 
3. Coltura letteraria e filologica. 

Al mantenimento della scuola concorrono, in ragione di 
L. 20,000 ciascuno all’ anno, lo Stato, la Provincia, il Mu- 
nicipio e la Camera di commercio di Genova. 


Canale a Manchester — La Commissione della 
Camera dei Lordi che esaminò il progetto relativo alla 
creazione d’ un Canale a Manchester, per mettere la città 
în comunicazione col mare, si è pronunciata in favore del- 
l’ intrapresa, a condizione però, che i promotori del pro- 
getto raccolgano un capitale di 5,000,000 di sterline prima 
di cominciare i lavori. l 

Tsle decisione venne comunicata per telegramma a Man- 
chester. La sottoscrizione venne subito aperta alla Borsa 
ed in tre sole ore 1 cinque milioni erano coperti. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
Le Azioni Meridionali nella settimana scorsa da 6;6 salirono 
a 632. 
L'aumento è dovuto all’ annunzio che nell’ assemblea degli 


pra 
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azionisti tenutasi nella settimana, fu fissato il dividendo 
in L. 7.50. Inoltre i portatori di queste Aziorì avranno la 
preferenza per la sottoscrizione alle nuove Azioni cha la Sa- 
cietà dovrà emettere al seguito delle Conveozioni ferroviarie. 

Furono segnate le Azioni comuni delle Ferrovie Romano a 
128, le trentennarie a 827, le privilegiato a 322. 

Ebbero pure affuri i Buoni Meridionali a 50; le Obbliga- 
zioni Livornesi C. D. a 308; le Maremmane a 459; le Centrali 
Toscane a 40]; le Vittorio Emanuele a 309; le Meridionali a 
254 1[2; le Sarde nuove a 295. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie FERR. ITAL.) 


Prefettura di Rovigo (9 giugno). — Lavori di rialzo di sot- 
icbanca e costruziene di piè di banca all’ argine destro di 
Adige in Volta Casoni, e rialzo ed ingresso di banea e costru- 
zione di sottobanca pure all'argine destro d' Adige in Marez- 
zana Saltarine, eomune di Radia Polesine, da compiersi in 90 
giorni. Importo L. 40,320. Dep. provv. L. 2,000; def. L. 4,000; 
Fat. 14 giugno. 

Amministrazione provinciale di Roma (9 giugno). — Ma- 
nntenzione quinquennale della nuova strada provineiale Frosi 
none-Gaeta pel tratto Jalla Marittima alla Madonnella di Cec- 
cano. ]mporto annuo L. 2,359.75. Lavori addizionali nei i.0 
anno d'appalto L. 2,185.22. Dep. provv. L. 400; def. ]j2 del 
canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di (irosseto (9 
giugno). — Manutenzione quadriennale della Pescaia di Poggio 
Cavallo del primo eanale diversivo dell’Ombrone. Importo an- 
nuo I.. 32,093. Dep. provv. L. 2,000; def. il decimo. Fat. a 
giornì 15. 

Prefettura di Udine (10 giugno). — Novennale manuten- 
zione del 1° tronco della strada nazionale Pontebbana n. 2, 
dall’ incontro della strada pure aazionale n. 5 da San Vito a 
San Daniele, presso l’osteria Taboga, sino al bivio di quella 
Carnica n. l e secondo tronco della Pontebbana n. 2, com- 
preso il tratto che conduce alla Stazione di Gemona, della 
lunghezza di m. 16,073. Importo annuo L. 7,2».08. Fat. a 
giorni ]5. 


Prefettura di Salerno (Fat. Ji giugno). — Lavori ed opere 
necorrenti per la sistemazione del fosso Imperatore, nell’Agro 
Sarnese, dalla sua origine presso la Sciulia al suo sbocco nel 
fiume Sarno, della lunghezza di m. 4,769. Importo ridotto a 
L. 50,672. Dep. L. 2,000. 

Ministero dei lavori pubblici (11 giugno - esp. def.) —- Co- 
struzione di un nuovo terzo piano del palazzo del Ministero 
dei lavori pubblici. Importo ridotto a L. 26,1)7.40. Dep. provv. 
L. 500; def. L. 3,000. 

Municipio di Reggio Calabria (14 giugno - esp. def.) — 
Lavori di sistemazione della strada Marina divisa in tre lotti: 
4. importo ridotto a L. 32,005.8&; 2. L. 29,898.11; 3. lire 
38,953.04. 


Prefettura di Roma(14 giugno). — Sistemazione dei tronchi 
di strade eomunali da Amaseno al confine di Castro de’ Volsci, 
della lunghezza di m. 4,346, e da Amaseno alla strada provin- 
ciale marittima, della lunghezza di m. 12,293.60. Importo lire 
29,500. Dep. provv. L. 1,30; def. L. 2,900. Fat. 36 giugno. 

Municipio di Chiaiuno ed Uniti (15 giugro - Esp. def.) -- 
Lavori di costruzione delle tre strade obbligatorie del comune. 
Importo ridotto a L. 67, 713.35. Dep. provv. L. 7,500. 


Comune di Borgocollefegato, prov. di Aquila (15 giugno) 
— Costruzione delle strade: 1. Dal confine del comune di Pe- 
scorocchiano alla provinciale Equieola, lunghezza m. 2,115.75; 
L. 25,021.09; dep. provv. L. 500; def. L. 2,000; 2. dalla pro- 
vincialo Equicola alla frazione Castelmenardo, lunghezza metri 
2,020.12; L. 29,995.81; dep. provv. L. 500; def. L. 2,000; 3. 
dalla frazione Villecollefegato alla provinciale, lunghezza metri 
3,364; L. 21,700.72; più il tronco dalla piazza di Borgoceolle- 
fegato alla provinciale, lunghezza m. 455.80, L. *,000; 4. Dal- 
l'abitato di Santa Anatolia alla provinciale, lunghezza metri 
2,063; L 20,804.22; dep. prov. L. 200; def. L. 1,200; 5. dalla 
frazione Torano alla provinciale, lunghezza m. 1554; L. 9.173,43; 
dep. provv. L. 200; def. L. 1,000; 6. da Castelmenardo, Col- 
lemaggiore e Villette alla provinciale Equicola, lunghezza 
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m. 4,325.20; L. 28,953.14; dep. provv. L. 1,500; def. L. 3,000. 
Opere da compiersi in [0 anni. Fat. 30 giugno. 

Municipio d'Ivitea (16 giugno). — Opere occorrenti per la 
costruzione d’un pubblico ammazzatoio. Importo L. 52,000. 
Dep. L. 5,200. Fat. 23 giugno. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (fat. 
16 giugno). — Manutenzione novennale del tronco della strada 
nazionale Pontebbana, fra il bivio della strada nazionale per 
Tolmezzo e Pontebba. Importo anovo ridotto a L. 18,942.21; 
def. il decimo. 

Municipio di Ioina (16 giugno). — Prosecuzione e sisto- 
mazione della via Emanuele Filiberto all’ Esquilino, da com- 
piersi in sei mesi. Importo L, 220,000. Dep. provv. L. i0,000; 
def. il decimo, Fat. 3 luglio. 

Direzione del Genio militare di Verona (19 giugno). — 
Costruzione di un edifizio militare per uso del Comando di 
fortezza, Comando locale di artiglieria e alioggio ufficiali in 
Ceramo, da eseguirsi in giorni 200. Imperto L. 40,000. Dep. 
L. 4,000. Fat. a giorvi lo. 

Ministero dei lavori pulblici e Prefettura di Porto M au- 
risto (fat. 17 giugno). — Opere e provviste occorrenti al pro- 
lungamento del molo orientale del porto di Oneglia per la 
lunghezza di m. 100. Importo ridotto a L. 202,180. 

Comune di Manerbio, prov. di Brescia (18 giugno). — Co- 
struzione di un fabbricato scolastico. Importo ridotto a lire 
36,429. Dep. L. 3,0423.90. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Siracusa (19 
giugno). — Opere e provviste occorrenti alla bonifica delle 
paludi Lisimelie nella parte che riguarda la piannra dei Pan- 
tanelli. Importo L. 715,770. Dep. provv. L. 25,009; def. il de- 
cimo. Fat. a giorni lo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (?0 
giugno - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale n. 60 Apulo Lucana, fra Grattoli ed il confino 
verso Bari. Importo annuo ridotto a L. 29,789.07. Dep. provv. 
L. 3,200; def. 1{2 canone. Fat, a giorni l7. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Benevento (20 
giugno). — Costruzione del terzo tronco della strada provinciale 
di 2° serio, n. 27, fra Castelfranco e l'abitato di Ginestra degli 
Schiavoni. Importo L. 1!8,300. Dep. provv. L. 5,000; def. il 
decimo. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (21 
giugno). — Opere e provviste occorrenti alla bonificazione della 
Macchia della Tavola, ossia della Valle compresa fra la Sta- 
zione di Lattarico e le strette di Tarsia. Importo L. 998,772. 
Dep. provv. L. 50.000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Municipio di Carrara (23 giugno). — Costruzione della via 
comunale obbligatoria Carrara Codena-Bedizzano, lunga metri 
3,409, da compiersi in mosi 18. Importo L. 97,385.13. Dep. 
provv. L. 7,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la eostru- 
zione del gran ponte girevole per l’arsonale di Taranto di 67 
metri di luce fra i centri di votazione. 
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(1. PASTORI, Lireltore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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Strade Ferrate Meridionali 
19' Srertimana. — Dal 7 al 13 maggio 1884 


__PRODOTTI DELLE ST 


e degli interessi materiali 


prare—poaatnna 


————____—____—_—_—_—_—_—+ 


| o Chil. 


PRODOTTI IPRODOTTI 
iti totali chilom. Chil. | PRODOTTI |pPropotriI 
i RETE ADRIATICA E TIRKENA eserciti AR EEA dai È . 
! eserciti totali chil. (*) 
. . . 4 (919) = (nd (a i OE ero-><-"Pp=qegs | pu; 
Settimana COIl nsp. nel 1883. 1,598, 60) 368. 19 376.33 (9 . i ‘ a 0 30 8 18 G 3 40 
| Differenze nei prodotti della|--——|-——-——_ __| Settimana corrisp. del 1883. 1,586} = 601,630.98/18,003.0 
I € i 0 I (9) — i «a 5) 5 SEA . ni ii — e ghe dara aaa cous 
I settimana IR84. e . . 124. 6,529.15 a 23 i Differenza ( in più , o = RESO 105,203.56 3,5:12.60: 
pes ‘(in meno. . — ani "= 


Introiti dal 1° gennaio 1R84/1,722.00 

Introiti corrisp. nel 1882 {1,593.83 

Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio I8RB4 . . 


KETE CALABRO-SICULA 


| Prodotti settimanali 1884. 
Settimana corrisp. nel 1883. 


1,382.— 


settimana 1884. . . .[+ 50.— 
DORIRETEOTO- 


Introitr dal 1° gennaio 1884.{1,383.07 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,338.— 


1" gennuio 1884. . . 


CERRI AIA AZIZ ‘asse rica ae 
| FEERROVIEH DIVEKARSI |1885 — Mose di otlobre.... 70,265.74] 31,351.66] 29,231.70 
Mesi precedenti dell'anno..| 467,931.14| 2019,979.67 


TORINO- 

LANZO 

chil. 32 
Grande Velocità... .... 27.008,99 
: Piccola Velocità. . . . , 11,091,05 
| Beta: 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUK INTERNATIONALE 


(crearsi 


Sommatire des maticres contenues dans la 
licraison de Mai 1884: 


Histoire politique et reli- 
gicuso — Les sectes de l° église 
russe. 

Ethnographio-Archéologie — 
L’ origine des Indiens de l’Amérique. 

Études a’histoire et de moecurs 
au dix-huitiòme siécele — Le 
chevalier de pougens. 

Nouvelles. — Scènes de la vio 
russe — Uu suicide au village. 
Nouvelles — Rosette, par miss Be- 

tham-Edwards. 

Sociétés secrètes — Statistiques 
magconnique. 

Bibliographio — Histoire na- 
turelle — Les perroquets en ca- 
ptrivite. 

Finances. — Administration. 
— La gestion financière en France 
depuis 1871 {4.e et dernier extrait! — 
Pogsies diverses. 

Correspondances de la 
Revue Britannique. — Nov 
velles des sciences, de la lillérature, 
des beaux arts, du commerce, ele. 

Correspondance d° Orient. — 
Le brutal Saxon en Egypte — La 
conference et le chemin des écoliers 
— Condeminium et tridominium — 


8,706,070.85| 5,462.20 


14198. 17/+_485,905,92]— 159.74 


Differenze nei prodotti dellal—-—-—|-——-———|— 


Prodotti del mese di marzo 1884 


(Depurati dalle tasae gevernative). 


Totali . . . 358,1:9,47 


11,560.55 17,033,04| 


Aumento . . è». + 
Diminuzione . è. è» 


972,041.11 
256,741.26 


195.99 


i (*) Media annua. 
170 94 


30.299.85/— 19.05 


n via 


4,607,159.72| 3,331.1] 
l | 4,369,006.85; 3,265.75 
Differenze nei prodotti dall—-——|- ——.___|— 


.14+ 45.07|+ 237,592.97/+ €5.36 


TORINO- | SETTIMO 


RIVOLI [RIVAROLO n 
ehil. 12 chit, 23 |[]}882 — Mese di ottobre.... 
11,6t1.78 7,876,43 
319,07 9,162,21 


—— 


“= +» 


Préliminaires d’ accord — Politique 
de gage et d’ indemnité — Chine et 
Madagascar — Une nouvelle acqui- 
sition de la Russie — Reconstitution 
de l’ hégémonie moscovite — L’ in- 
fanterie montée en Russie — En- 
core le patriarcat cecumenique. 


Correspondance d°.llemagne 
— La loi contre la dynamite — Emi- 
gration en Hollande — Troubles an- 
tisémitiques — Le mariage interdit 
aux pauvres — L’ art officiel et bu- 
reaucratique — La biographie de 
Grillparzer, par Laube — Recuei! de 
nouvelles de Jean Hoffmann — 7i- 
mandra, drame en cinq actes, par le 
comte de Schack — Un poisson d’a- 
cril, par Carl-Albert. 


Correspondance d° Espagne. 
— Les eélections — FEtuts des partis 
— Le parti de M. Sagasta et la gau- 
che dynastique — Attitude des ré- 
publicuins possibilistes et fédéraux 
— Les républicains progressistes — 
Rupture de MM. Salmeron et Zorcilla 
— Les agissements zorrillistes — Le 
maréchal Quevada — Revision d’une 
initiative privée. 

Correspondance do Londres 
— Suscription pour délivrer Gordon 
— Lettre d’ un tisserand francais — 
Exposition d’ hygiène: les laitières 
du pays de Galles et la rue du vieux 
Londres — M"° Blavatzky, apòtre 
de Bouddha — Russe ou Américaine? 
Le tombeau de Shukspeare, 


RADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 


10? SertiManA — Dal 5 all’11 marzo 1884 
{eolla deduzione dell'Imposta Governativa; 


ininontiledell’Piecni inno 
1° gennaio all’Il detto i884/1686,000| 6,612,681.43|20,218.20 
Periodo corr. 1883. . 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


TortaLeE....| 538.196.88| 241,331.33|267,789.27 


Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75] 181,652.82|214,981.1: 


TOTALE....| 400,800.11 
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5,053,228.63|18,326,07 


.|1695,321 


0,679) 639,452.77| 1,892.1: 


pubbliche. 
VICENZA 
VICEN Pap eva 
ia THIENE A 
TREVISO B AssA NO 


ScHio 


298,527.50 


ATTTT=z | 


81,480.96/  28,221.52] 31,460.8 


209,874,37|246,411.% 
ci 
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Din 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


e n tt i 


DELLE 


SOCIETA NAZIONALE 
OFFIAICENE ai SAVIGLIANO | 
COSTRUZIONE B RIPARAZIONE 
ettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'oro aLl'Esposizione DI MILANO 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


- 


e 


da FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meccaniei: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
eente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le souferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri © 
quadrati di 7et/oie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- | 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- |! 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi | 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. I 


-— —. —- 


| 
L'IMPRESA INDUSTA!:ALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia | 
| 
| 
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UFFICIO SUCCURSALE 
ddei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


pr. — ——T—- 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


be: 
SOCIETÀ da: ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


n 


| Al e ANODETIE — 


_— 


e.01E 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo 
Cagliari 
(renova 

) Ivrea 


FABBRICA 
è tali re 
in Avigliana (tres 
Fornitori esclusivi 


DEL R. MINISTERO BELLA GUERRA 


FABBRICA | 
a Isleten (Svizzera) | 


Fornitori esclusivi 


DEL GOVERNO FEDERALE 


\ 
Messina 
Palermo 
Pallanza (Novara) 
Roma 
Salerno 
Sondrio 
Spezia 
Vodo Ligure 


In esercizio 


i Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1.0 Luglio 1882 


e 1° Luglio 1852 
Isola d’ Elba ca 
Firenze 
S. Valentine (Abr.) 


TTT 


La Fabbriea di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà | 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’impiegaro 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine, 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA |Pie;nonte). 


da Pero 


in 
costruz. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Brevetto 11 Giugno 1879 , 


SI RENDE NOTO 


Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
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SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


CIIK LÀ 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
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MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


STABILITA A 


CEINGIO (Circondario di Savona) 
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E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
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STRADE PERRATE DELL’ ALTA ITALIA 


ld. VV UYU I SO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA cd ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere ed in | 
lime di rifiuto o ° A . s - P + Chilogr. SBSB,SO0O circa 
BAONZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . è A È A ù A è A è D A1S5,5S00O0 » 
CERCHEKFII fuori uso per carri e carrozze » 435,00ÒO » 
CERCHI d° acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders A s ° 5 A i » MO 009. » 


FERRARO vecchio in pezzi gsrossi e mi- 


nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » 69,500 » 
CH_HIISA. da rifondere ù n A z i “ » S4,0009 » 


OTTONE da rifondere,. A È È ù » RA,LZTOO » 
FRAME. da rifondere ed in lisi (2 
tornitura i ù è A i 4 i A s A » 42,454L00 » 


ZINCO da rifondere i i A i è z » 16,500 » 
INT. 27 Assi con ruote fuori uso per carri 
e carrozze e ruote vecchie in senere » 24,000 » 


“ 1 materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZALO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle z0r più tardi del giorno £1 4 @Fiugsno 41884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti .in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 25 Maggio 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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Masi 


de 


ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA DI TORINO 1884 
LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraio 1884 


So ol) Lfficiali 0 B L I NA 6002 Preni Ufficiali 
pel valore totale di pel valoro totale di 
1,000,000 di Lirej VGNI DIGLIETTO L. WAS U 000,000 di Lire 


Primo premio del valore di 200,000 Lire IHaliane. 
Sccondo premio del valore di 100, 00O Lire Italiane. 
Tre premi del valore di 530,000 Lire Ialiane. 


Tre Premi del valore di L. 20,000 ognuno. — Tre Premi da L. 10,000 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3 ,000. — Quindici Premi da L. 2 1000. — Trenta Premi da L. fl ,000. 


Più altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufficiali pel valore totale 


La Lotteria Nazionale di Torino per *l suoi vistosissimi on cd il numero aio dei biglietti è la più 
ricca c più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto TUNA. Lira 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione, Piazza San Carlo, ? 1, Torino. (Aggiungere cent. 50 per l’ atfrancazione e 
la raccomandazione di ogni 10 Biglietti). 

I Biglietti della a di Torino si Pad. “DIS tutti i cambiavalute, tabaccai, ecc., del Regno. 


0 2 Veli 8. DE i -_ SOA : : I SI 


CON SEDE 
IIN BERKRC-CTAMO 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull' Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE RESSE: 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA Con l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


mesto md 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in saechi 


» » rapida n » 3.— » Hi a 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 

» » rapida super.» 4. » Z » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. 1 cad., importo che 

» » Portland nat." » 5.— » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato, 

» » artif*.» 7.-- » N D entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calce idr." "di Palazzolo »_2.00 » < D È di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del: 

» » di Vittorio » 1.25 » Ef Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numere dei sacchi conteauti in 

Cemento idr.° » o 3.10 L) v » ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. }' 
Calce di Narni » 1.60 )) Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
” . ini % Fai Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Itibassi Per GI andi fo? nilure. val speditezza ed economia nei di 


La Società garantisce. di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
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PIRA totale o parziale dei fabbricati, purchè i detti guasti ec- 
cedano i limiti dell’ordinaria manutenzione e non sieno 
imputabili a trascurata manutenzione, né ad altra colpa 


del concessionario, 


Saranno pure a carico di questo fondo le spese per 
nuove opere necessarie a prevenire ì dannì di cui sopra, 
e quelle richieste per riparare danni cugionati da vizi di 
costruzione. 

Questo fondo verrà costituito da un prelevamento annuo 
sul prodotto lordo dell’ esercizio in ragione di lire due- 
cento (200) per ogni chilometro di strada nel modo sta- 
Lilito dal contratto. 


Art. 57. Il fondo di riserva per la rinvovazione della 
parte metallica dell’armamento dovrà provvedere alle spese 
per rinnovare la sola parte metallica dei binari armati 
con rotaie d'acciaio. Verrà costituito mediante preleva- 
mento annuo dal prodotto lordo dell’ esercizio nel modo 
stabilito da contratto e nella misura di lire centocinquanta 
(150) per ogni chilometro di strada armata in acciaio & 
semplice binario e di lire duecentocinguante (250) per 
ogni chilometro di strada a doppio binario. 

Sarà inoltre versata in questo fondo una quota corri- 
spoudente al mezzo per cento dell’ aumento del prodotto 
lordo dell'esercizio oltre il prodotto iniziale. 

Verrà pure versato in esso il prezzo che si ricaverà 
dalla vendita del materiale d’armamento, che viene so- 
stituito col nuovo, 


Art. 58, Il fondo di riserva per la rinnovazione del 
materiale rotabile dovrà provvedere alle spesa per la so- 
stituzione delle lcomotive, delle carrozze e dei carri, che, 
resi inservibili dall'uso, debbono essere posti fuori servizio. 


Per rinnovare il materiale rotabile con questo fondo è 
necessario sinro trascorsi dal tempo dell’ acquisto non 
meno di anni 40 per le locomotive e per le carrozze, di 
anni 60 per i carri. 

Questo fondo verrà costituito mediante il prelevamento 
annuo dell'uno e un quarto per cento del prodotto lordo 
iiuiziale, e del mezzo per cento sull'aumento del prodotto 
lorilo oltre quello iniziale. In esso verrà pure versato un 


RETE MEDITERRANEA 


CAPITOLATO. 


(Contin. — V N. 23). 


CAPO V. 


Spese — Fondi di riserta — Prodotti. 


Art. 54. Sono a carico del concessionario le spese ord!- 
narie c straordinarie per tutti i servizi dell’ esercizio e 
dell’Amministrazione, i danni arrecati dagli incendi, salva 
l'eccezione di cui all'articolo 56, le imposte dirette anche 
gravanti esclusivamente la proprietà, e le indirette, non- 
chè i danzi cagionati da casì fortuiti o di forza maggiore 
al materiale rotabile e di esercizio ed agli approvvigio- 
namenti. 

Sono escluse soltanto le spese per la sorveglianza gu- 
vernativa e quelle a cui si provvede mediante i fondi di 
riserva e la Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Art. 55. Sono instituiti per la conservazione delle strade 
e del materiale i seguenti fondi di riserva: 

1. Fondo di riserva per provvedere ai danni cagio- 
pati alle strade da forza maggiore ; 

2. Fondo di riserva per ‘la rinnovazione della parte 
metallica dell’armamento ; 

3. Fondo di riserea per la rinnovazione del materiale 
rotabile reso inservibile dall'uso, 


Art. 56. Il fondo di riserva pei danni cagionati da forza 
maggiore provvederà alle spese per riparare i guasti ca- 
gionati lle linee e loro dipendenze, opere d' urte e fub- 
bricati, da terremoti, da franamenti, da incendi, da inon- 
dazioni, da straripamenti o da mareggiate, i quali ab- 
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ottavo del saldo dei noli del materiale accennato nell’ar- 
ticolo 35 del contratto. 

In esso verranno pure, a senso dell'allegato C, versati 
‘il prezzo di vendita dei rotabili messi fuori d'uso e la 
somma che il concessionario avrebbe dovuto spendere per 
riparazioni, ma che nen vennero eseguite. 

I nuovi rotabili dovranno presentare, se locomotive la 
stessa potenza, se carrozze lo sterso numero di posti, se 
carri la stessa portata di quelli messi fuori uso. 

Art. 59. È istituita la cassa per gli aumenti patrimo- 
niali richiesti dall'aumento del traffico. 

Con essa si provvederà alle spese per gli ampliamenti 
dell'argine stradale, pel raddoppiamento ed aggiunta di 
binari e piani caricatori, impianto ed ampliamenti di Sta- 
zioni ed oficine, applicazione di apparecchi di sicurezza 
e di segnalamento lungo le linee e nelle Stazioni, e in 
genere per tutte le costruzioni nuove, compresi i fubbri- 
cuti e le chiusure, vonchè all'aumento e alle sostituzioni 
per cambiamento di tipo di meccanismi fissi pel servizio 
delle Stazioni, e di attrezzi ed utensili delle officine, alla 
costruzione di muove linee telegrafiche ed all'aggiunta di 
nuovi fili sulle linee esistenti. 


Sarauno a carico di questa cossa le spese straordivarie 
pel rifucimento in acciaio dei binari tuttora in ferro, com 
presi i relativi scambi, e pel risanamento e completamento 
della massicciata, in quanto non siasi provveduto coll’ar- 
ticolo 10 ed annesso allegato 2. 

Si provvederà pure con questa cassa all'aumento ed ai 
miglioramenti del materiale rotabile e d’ esercizio, adle- 
Litandove però il concessionario. 

Durante l'esecuzione delle opere e dei lavori indicati 
nell'allegato £, si provvederà con questa cassa più spe- 
cialmente all'aumento del materiale rotabile e d'esercizio. 

Art. 60. Le somme necessarie per provvedere alle spese 
di cui all'articolo precedente saranno cttenute mediante 
la emissione di obbligazioni. 

La forma di queste obbligazioni e le modalità della 
emissione saranno uguali a quelle stabilite per le obbli- 
gazioni da emettersi per le nuove costruzioni. 

La cassa sarà addebitata di quelle emesse a suo carico 
e ne pagherà l'iuteresse e l'ammortamento. 

Per far tali pagamenti sarà versato aunualmente nella 
cassa medesima il quindici (1») per cento dell’ aumento 
del produtto lordo dell'esercizio oltre il prodotto iniziale, 
Spetterà pure alla cassa il prezzo che sì ricaveià dalla 
vendita dei materiali messi fuori d’uso, nonchè un terzo 
del suldo dei noli, di cui nell'articolo 63 del presente Ca- 
pitolato 


Art. 61. I fondi di riserva e la cassa per gli aumenti 
patrimoniali suranno amministrati dal concessionario, che 
ne avrà la responsabilità, secondo le norme da stabilirsi 
con regolamento approvato dal Governo. 

A ciascuno dei fondi di riserva ed alla cassa per gli 
aumenti patrimoniali, saranno imputate, di mano in mano 
che avranno luogo, le spese per le quali sono istituiti. 
Il residuo attivo sarà teunto in riserva; e la Società surà 
debitrice del residuo stesso noticliè dei relativi interessi, 

Gl'interessi delle somme appartenenti ui fundi ed alia 
cassa anderanuo a credito di ciascuno di essi, 

L'interesse è stabilito nella misura dell'interesse medio 
dei buoni del Tesoro per quelle somine che  presumibil- 
mente verranno spese nel periodo di due auni. 

Per le somme invece che presumibilmente non saranno 
erogate, se nun trascorsi almeno due anni dall’acceredita- 
mento, si dovrà cercare, col consenso del Governo, un 
callucamento che permetta di ritrarre un interesse mao 
giore a furore dei fundi stessi, 

In caso di insuflicienza di un fondo potranno a questo 
farsi anticipazioni dagli altri. 

Le rimanenze attive o passive dei fondi e della cassa 
alla fine del contratto saranno a vantaggio o a carico 
dello Stato. 

Art. 62. Per la manutenzione dei binari tuttora armati 


con rotaie in ferro si farà uso det materiali metallici dello 
stesso tipo ricavati dai rifacimenti in acciaio dei binari stessi. 

A tal uopo i suddetti materiali saranno adoperati dal 
concessionario senza ubbligo di compenso verso il Governo. 

In caso di deficienza assoluta di materiali accessori di 
autico tipo, si faranno gli occorrenti acquisti a carico 
della cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Ogni altra spesa per la manutenzione dei binari tut- 
tora in ferro, comprese quelle per la manutenzione cd il 
rinnovamento delle parti in legno, sarà a carico del con- 
cessionario. 

Le rotaie ed i materiali accessori, che vengono parzial- 
mette sostituiti da altri, ricavati dal rifucimento. come 
pure quelli delia stessa natura che all'atto del rifacimento 
fossero già stati riconusciuti inservibili, saranno venduti 
a vantaggio delia cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Sarà pure a carico del concessionario la manutenzione 
dei congegni fissi delle Stazioni e delle linee, come pure 
il loro rinnovainento. Ma se in occasione del rinnovamento 
si adottasse, cull'appreuvazione del Governo, un nuovo tipo 
di maggiore capacità o potenza, la maggior spesa sarà 
portata a carico della cassa per gli aumenti patrimoniali, 


Art. 63. L'importo del nolo del materiale rotabile in 
servizio cumulativo sarà accreditato «d addebitato per 
un terzo alla cassa per gli aumenti patrimoniali e per 
due terzi al concessionario, da iscriversi, se il saldo rie- 
scirà passivo, tra le spese d’ esercizio, se attivo in rim- 
borso spese. 


Art. 64. Pei lavori e per le provviste di cui agli arti- 
coli precedenti si osserveranno le norme che seguono. 

Presentando il bilancio preventivo, il concessionario pro- 
porrà all'approvazione del Governo l'elenco delle opere e 
delle provviste richieste dall'aumento del traffico, dimo- 
stravdone la opportunità ed indicando sompiariamente lo 
importo di ciascuna di esse e l'ordine della loro esecuzione. 

Per le opere per le quali occorre l'approvazione tecnica 
del Governo, dovrà il concessionario trasmettere in tempo 
opportuno Ì relativi progetti al Ministero dei lavori pubblici. 

Quanto alle spese di assoluta urgenza per ristabilire il 
servizio sulle liuee interrotte o per assicurare la continuità 
dell'esercizio minacciato, il concessionario è autorizzato a 
farle sevza preventiva approvazione dei progetti, ma dovrà 
darne immediato avviso all'ufficio governativo d' ispezione 
delle strade fersate, per le regolari constatazioni e giusti- 
ficaziovi, di cui sarà fatto risultare in un processo vertale 
da stendersi in coutraddittorio dei delegati del conces- 
sionario. 

Riconoscendosi nel corso dell’anno l'opportunità di opere 
e provviste, il concessionario ne farà di volta in volta la 
proposta al Ministero. Tanto per queste, quanto per quelle 
annuali, il Ministero notificherà in tempo opportuno al 
concessionario la sua approvazione o le sue osservazioni, 
per modo che le opere o le provviste possano essere ese- 
guite in tempo utile. 


Art, 65. Potranno eseguirsi ad economia o per cottimi: 

1. I lavori per l' ampliamento dell’ argine stradale, 

per l'aggiunta o raddoppiamento di binari, per le costru- 

zioni nuvve che iuteressuno gli impianti esistenti delle 
ferrovie ed il loro esercizio ; 

2. I lavori, che senza incagliare e compromettere lo 
esercizio, non potrebbero, sia per l'indole loro, sia per 
motivi di urgenza, venire esegniti col mezzo di accolli. 

I predetti favori e provviste saranno sorvegliati, collau- 
dati e liquidati colle norme e cautele che saranno stabi- 
lite dal concessionario pei lavori e per le provviste che 
sono a sno carico 

La liquidazione finale sarà sottoposta all’ approvazione 
del Goveruo. 

Le altre opere e provviste verranno eseguite col mezzo 
di quelle imprese che il concessionario riconoscerà più 
ilonee a condurle, e seconilo le norme di aggimdicazione, 
esezuimento e liquida zione, stabilite nel capo VII per le 
nuove costruzioni, 


o 


Art. 66. Tutti i prodotti diretti ed indiretti provenienti 
dall'esercizio o dal possesso delle linee saranno riscossi 
dal concessionario. 

Sono considerati prodotti diretti i proventi dei trasporti 
dei viaggiatori e bagagli, valori, merci e bestiami ed in 
genere tutti i proveuti che derivano dall’applicazione delle 
tariffe. 

Per prodotti indiretti s'intendono gli altri proventi ac- 
cessorì dell'esercizio e del possesso della strada e sue per- 
tinenze, quali sarebbero tasse percepite per trasmissione 
di telegrammi per privati, taglio delle siepi, falciatura 
delle erbe sulle scarpe della strada @ zone di terreno at- 
tineoti, aftitto di terreni, di locali, esercizio di caffè, di 
vendite, banchi librari e pubblicità, magazzini od aree 
di deposito, canoni, pedaggio od altro, eccettuati sola- 
mente quelli che a termini dei vigenti regulamenti, o di 
quegli atri che venissero in seguito approvati dal Go- 
verno, dovessero assegnarsi a Casse ed istituzioni speciali 
ed eccettuati pure quelli che sono indicati dall’ articolo 
seguente. 


Art. 67. Fra i prodotti non si comprendono i corri- 
spettivi accordati al concessionario a titolo di rimburso di 
spese, le riscossioni per conto dei terzi, il ricavo delle 
vendite degli orari, delle tariffe e delle richieste di spe- 
dizione. Non verrà parimenti attribuito verun prodotto 
ai locali cousegnati al concessionario e destinati ad uso 
di ufficio di abitazione dei capi-Stazione e di altri agenti, 
che, secondo gli usi ed i regolamenti in vigore e la na- 
tura del loro servizio, ne sono attualmente provvisti o 
dovranno esserlo sulle nuove linee. 

Art, 68. Non danno luogo a prodotti i trasporti in 
servizio di materiali, oegetti di consumo ed operai, cha 
abbiano luogo esclusivamente per l'esercizio e per la ma- 
nutenzione delle linee. 

Ai trasporti per la esecuzione delle opere e dei lavori 
indicati ne'l'allegato 8 e di quelli che il concessionario 
deve eseguire a norma dell'articolo 64, sarà applicata la 
tariffa chilometrica di centesimi due per persona o per 
tonnellata, da portarsi in rimborso di spese. 

La stessa tariffa si applicherà ai trasporti per la ese- 
cuzione dei lavori a cottimo, che dallo Stato venissero 
affidati alla Società. Ai trasporti destinati al servizio delle 
nuove costruzioni, di cui al capo VII del presente Capi- 
tolato, saranno applicate le tariffe in vigore col ribasso 
del 30 per cento, e l’introito sarò compreso nei prodotti 
generali dell'esercizio. 


CAPO VI. 
Esercizio delle nuove linee. 


Art. 69. Tutte le lince della rete complementare com- 
prese nell'allegato 4, e quelle altre delle quali il conces- 
sionario dovesse assumere l'esercizio a termini degli ar- 
ticoli 3, 4 e 5 del presente Capitolato, saranno esercitate 
secuudo le norme e le condizioni stabilite per la rete prin- 
cipale, salvo i seguenti patti e correspettivi speciali. 

Art. 70. L'esercizio di ciascuna linea sarà fatto con due 
coppie almeno di treni giornalieri, finchè il prodotto sia 
iuferiore alle lire 6,000 per chilometro. 

Oltrepassato questo limite, il Governo potrà richiedere 
che sia aggiunta una terza coppia di treni. 

Per un maggior numero di treni varrà la disposizione 
dell'articolo 24 del presente Cupitolato. 

Art. 71. L’ esercizio delle linee di cui all’ articolo 69 
sarà fatto col materiale rotabile e di esercizio della rete 
principale, che verrà all'uopo aumentato nella misura di 
lire 12,000 per chilometro di nuova linea. 

La somma occorrente sarà fornita mediante le obbliga- 
zioni delle nuove costruzioni. Il materiale verrà conse- 
gnato al concessionario, il quale sarà addebitato del re- 
lativo valore iu capitale. 

Art. 72. Quanto il concessionario fosse richiesto, a senso 
dell'articolo 3, di assumere l'esercizio di linee aventi do- 
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tazione propria di materiale rotabile e di esercizio, lo 
dovrà rilevare per l'importo valutato nei modi stabiliti 
dall'articolo 12, e lo dovrà pagare allo Stato coi fondi 
forniti dalla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Dovrà pure acquistare, a norma del citato articolo 12, 
gli approvsigionamenti relativi a queste linee che il Go- 
verno avesse avuto in consegna o che fosse tenuto di ri- 
levare. 

Art, 73. Il produtto delle linee di cui ai precedenti ar- 
ticoli spetterà interamente allo Stato, dal quale il con- 
cessionario riceverà, in corrispettivo delle spese di eser- 
cizio, quando si tratti di linee o tronchi di linea colle- 
gati colla rete, lire 3,000 all'anno per chilemetro di strada, 
più la metà del prodotto lordo. 

Pei tratti di linea aventi pendenze superiori al 10 per 
mille, si terrà conto della lunghezza virtuale, calcolata 
ed applicata secondo le norme dell'allegato Z° 

Una somma eguale ul 10 per cento del prodotto lordo 
annuale di queste linee, sarà dallo Stato assegnata e ri- 
partita nella misure: 

di lire 200 per chilometro di linea, al fondo per danni 
cagionati alla strada da forza magggiore ; 

di lire 150 per chilome‘ro di linea, al fondo per la 
rinnovazione della parte metallica dell’armametrto ; 

il mezzo per cento del prodotto lordo, al fondo per 
il rinnovamento del materiale rotabile reso inservibile 
dall'uso; 

il resto alla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Art. 74. Qaando il prodotto lordo annuale di una nuova 
linea, o di un tronco collegato colla rete lungo non meno 
di 20 chilometri, raggiunga la somma di lire quindici 
mita (15,000) per chilometro di lunghezza virtuale, la 
linea o il tronco di linea sarà incorporata nella rete prin- 
cipale ed esercitata agli stessi patti e condizioni stabilite 
per questa, e cesseranno di avere effetto interamente le 
disposizioni degli articoli 70 e 73. 

Il prodotto iniziale di 112 milioni (112,000,000) di lire 
verrà aumentato in ragione di lire quindicimila (15,000) 
per ogui chilometro di lunghezza virtuale di strada in- 
corporata. 

Art. 70. Le linee di 1* categoria, secondo la legge del 
29 luglio 1879, o i loro tronchi lunghi non meno 
di 20 chilometri collegati con una linea in esercizio, che 
fossero aperti dopo il ]}° gennaio 1884, verranno incorpo- 
rati nella rete principale, qualunque sia il loro prodotto 
lordo, a cominciare dal 1° gennaio dell’anno successivo 
alla scadenza del secondo anno del loro esercizio. 

Il prodotto iniziale di 112 milioni (112,000,000) di lire 
verrà aumentato del prodotto che la linea che viene in- 
corporata avrà raggiunto nel secondo anno di esercizio. 

Art. 76. Dopo che le linee di cui agli articoli 74 e 76 
saranno incorporate nella rete principale, ed il prodotto 
iniziale sarà per conseguenza aumentato del loro prodotto 
lordo, il prelevamento del 10 per cento verrà fatto a ter- 
mini dell'articolo 22 del contratto, per tutto il prodotto 
iniziale così aumentato; cesserà quindi di aver effetto la 
disposizione di cui all'articolo 73. 

Art. 77. Gli aumenti di prodotto lordo, oltre il prodotto 
iniziale delle linee o tronchi di linea incorporate nella rete 
principale verranno ripartiti nel modo e nella misura sta- 
biliti dagli articoli 22 e 23 del contratto. 


(Continua). 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Continuazione —. V. N. 23). 


Ad ottenere un buon rendimento da una vasta rete 
ferroviaria, è necessario che i mezzi di trasporto siano 
equiparati all’ importanza delle diverse linee che ia com- 
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pongono e permettano di utilizzare tutte le risorse di 
traffico, che possono presentarsi. Quindi le macchine po- 
tenti, le carrozze pesanti e costose dei treni ordinari r.e- 
scono poco vantaggiose sulle linee affatto secondarie e di 
poco sviluppo commerciale, In altri casi l' aumento con- 
tinuo del traffico, l'affluenza dei viaggiatori, l' impor- 
tanza dei punti di comunicazione colla linea, per ultimo 
la vicinanza e moltiplicità delle stazioni, obbligano le am- 
ministrazioni ferroviarie a stabilire treni numerosi, quando 
anche non sia sempre possibile ritrarre da questi un pro- 
dotto medio considerevole. Finalmente il bisogno di af- 
francare sempre più i treni ordinari di lungo percorso da 
troppo frequenti fermate, di accrescerne notevolmente la 
velocità e dotarlo di materiale ogni dì più costoso, hanno 
fatto sentire potente il bisogno di creare nuovi mezzi di 
trasporto più economici e di costruzione speciale, per s0p- 
perire alla deficienza del servizio ordinario o principale, 
di stabilire in altre parole una gradazione fra questo e le 
ordibarie tramvie a vapore su strade ordinarie. 


Così avvenne che, per meglio utilizzare le lince di co- 
municazione fra piccole città ed i grandi centri, in quelle 
regioni popolose e ricche di abitati, ove lo scambio dei 
viaggiatori è continuo, spesso irregolare, si trovò oppor- 
tuno di introdurre in Italia treni locali od economici a 
somiglianza di quauto già era in uso nelle ferrovie tede- 
sche e francesi. Questi treni che in generale hanno un 
percorso breve, ed una velocità limitata, dovevauo pur 
anco essere dotati di materiale affatto speciale, che ri- 
chiedesse poca spesa di personale, e porgesse invece fa- 
cilità e speditezza di controlio e semplicità di manoere, 
e sopratutto di costruzione leggera ed econonaica, così da 
ridurre al minimo possibile il peso morto per ciascun 
viaggiatore. A queste condizioni ne va aggiunta un'altra 
di sommo rilievo. Il Governo preoccupato della necessità 
di provvedere in tempo al servizio sanitario in caso di 
guerra, aveva rivolto l’ aitenzione sopra la formazione e 
la natura di questi treni, per utilizzarli al trasporto dei 
feriti, convertendoli in treni ospedali. In conseguenza di- 
sposizioni speciali si resero necessarie nella costruzione 
delle varie carrozze. 


Anche le locomotive ordinarie non si presentavano troppo 
convenienti al rirnorchio dei treni locali pel soverchio peso 
e potenza di trazione, nè meglio si dimostravano acconce 
a spedite manovre nelle stazioni ‘secondarie. Vennero 
quindi preferite alcune locomotive-tender del tipo Krauss 
ed Henschel, che hanno un peso rispettivamente di 15 e 
30 tonnellate, e che relativamente alla mediocre capacità 
della caldaia hanno una ragguardevole potenza evapora 
trice. In quanto alle carrozze si costruirono sul tipo ame- 
ricano, ampie, leggere, con apparenza semplice ed im- 
prontata a buon gusto costruttivo. 


L' Ammibistrazione dell'Alta Italia che fino dal 1880 
stabili diversi treni locali lungo la riviera ligure e sulle 
linee vevete, ha fatto costruire appositamente per la Mo- 
stra nazionale tre carrozze economiche dalle sue Officine 
di Lucca e di Sampierdarena, una di II classe e le rima- 
nenti di IIT. Altre due carrozze di III classe analoghe 
vennero esposte, l’ una dalla Società ausiliaria di Torino, 
l’ altera dall'impresa naziovale di costruzioni a Savova, 
seguendo i disegni apprestati dall'A. I Queste cinque 
carrozze appartengono ad un medesimo tipo, hanno te- 
laio identico in rovere coi lungheroni principali armati di 
tiranti e sospeso mediante molle assai lunghe a dne assi 
robusti. La cassa, coi montanti in noce, è rivestita inter- 
namente con pannelli in pilel-pize. Si accede all'interno 
della carrozza per due loggette d' estremità munite di 
scale d’ accesso laterali ed un cavcello nel mezzo che sta- 
bilisce l’ intercomunicazione ; le banchine disposte trasver- 
salmente sono schierate dalle duc parti di una corsia cen- 
trale, e vennero addubbate con stoffa nelle classi I e II. 
Ile finestre molto spaziose e comode sono munite di per- 
siane e tendine, ed il cielo è interrotto nel mezzo da un 
lucernario a vetri mobili, onde assicurare uu’ abboudante 
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ventilazione tanto più necessaria in queste carrozze ove 
il numero dei viaggiatori è sempre ragguardevole; in- 
fatti si contano 40 posti nelie vetture di II classe e 58 
in quelle di III. A ragione delle molteplici ferma‘e e per 
ridurre convenientemente il personale di servizio, tutte le 
carrozze vennero munite del freno a vuoto Smith-Hardy, 
unitamente al freno a mano, che può essere mauovrato 
d’ambo le estremità del veicolo. Recentemente venne 
studiato dall’ Alta Italia un nuovo modello di carrozze 
per treni economici e compilato un progetto di massima, 
di cui può vedersi una prima applicazione nella carrozza 
di II classe costruita dalla Casa Grondona di Milano, 
ch’ ebbe pure molta parte nello studio di dettaglio, e nulla 
veramente lascia a desiderare per l’ accuratezza del la- 
voro. La forma in complesso non differisce dal tipo de- 
scritto uvanti, salvo la maggior capacità di 78 posti, e 
la presenza di una ritirata ad una delle estremità del 
veicolo. Differisce però essenzialmente il telaio che è tutto 
in ferro, ed è portato da due carrelli girevoli, che per- 
mettono la viabilità in curve ristrettissime nonostante la 
eccezionale lunghezza di m. 15.86 misurata fra le teste 
dei respingenti. Nè quì sarebbe fuor di luogo avvertire 
come l'introduzione sulle linee italiane della sospensione 
su due carrelli girevoli vada generalizzabdosi sempre più 
nelle nuove costruzioni, colla tendenza ad aumentare la 
capacità delle carrozze e la velocità dei treni avche su 
linee molto accidentate ; inoltre l’ esperienza ha dimostrato 
che tale disposizione rende meno sentite le scosse ed i 
tremiti fastidiosi, 

Nella vettura in discorso il carrello presenta molta ro- 
bustezza e semplicità di forme e sì presta a facili e spe- 
dite operazioni. Il quadro è formato tutto all’ingiro da 
una coppia di ferri a C, i quali lasciano nel mezzo un 
intervallo per 4 molle a balestra, che trasmettono il carico 
alle ruote. Il telaio della carrozza si appoggia ai carrelli 
con due robuste traverse in ferro attraversate nel mezzo 
da un grosso perno centrale. Queste traverse gravitano 
sul quadro del carrello mediante due molle a spira late- 
rali, e due dischi piatti che permettono il necessario spo- 
stamento angolare. 


Per cura della benefica ed operosa istituzione della 
Croce Rossa, il visitatore può esaminare come le anzidette 
vetture pel servizio economico vengano facilmente tras- 
formate in treni ospedali pel trasporto dei feriti in guerra. 
Già prima all'Esposizione di Milano attirava l’ attenzione 
del pubblico un intero treno-ambulanza appositamente 
allestito dalla Società Veneta, coadiuvata nell’ opera sua 
dal capitano medico cav. Bellina, che aveva assistito al 
servizio sanitario nell’esercito prussiano durante la guerra 
del 1870. In quel primo saegio vedevansi raccolte e coor- 
dinate tutte quelle disposizioni e quegli apparecchi che la 
scienza indicava per un completo servizio sanitario. Tut- 
tavia si riconobbe, come il costruire appositamente dei 
treni ospedali per un fortuito caso di guerra, oltre all’in- 
gente spesa, non avrebbe risoluto il problema di una 
completa dispersione dei feriti, quale si richiedeva nelle 
apide ed estese operazioni militari delle ultime guerre; 
valere assai meglio trar profitto dei veicoli ordinari, che 
più facilmente ed in maggior numero possono trovarsi 
disposizione degli eserciti. Ed è im questo senso che fu- 
rono ordinati dal Governo studi e disposizioni speciali da 
adottarsi nel progettare nuovo materiale ferroviario, Le 
carrozze pel servizio economico sopra descritte, ed alcuni 
carri chiusi da merci e bestiame delle ferrovie Romane 
sembrarono meglio corrispondere allo scopo, Infatti fra le 
condizioni principali richieste dal Servizio sanitario, vi ha 
questa, che le barello siano disposte vel veicolo in scuso 
longitudinale affine di attutire le scosse, che predominano 
nella direzione del binario; ed inoltre la loro introduzione 
dall'esterno, che possibilmente si fa accostando i veicoli 
ad un piano caricatore, possa farsi agevo.mente e senza 
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il minimo urto, specialmente se sì tratta di feriti gravi, 
e se taluni arti, in seguito alle prime operazioni sul campo, 
debbano rimanere immobili in determinate posizioni. È 
quindi preferibile che possano praticarsi nelle pareti di 
testa del veicolo ampie porte d'accesso, e che siano tolte 
tutte le banchine od altri impedimenti nell’interno, 


È pure necessario stabilire l’intercomu»icazione fra le 
carrozze acciocchè una volta eseguito il carico sia reso 
possibile un servizio assiduo dei medici e degli infermieri. 
‘l'uttavia anche i carri chiusi da merci e bestiame, colle 
porte scorrevoli di fianco, come sì trovano d' ordinario, 
possono all'occorrenza venire utilizzati al trasporto dei 
feriti. Uva simile applicazione noi la vediamo ad un carro 
chiuso delle S. F. A. I. costruito ed esposto dall'Oflicina 
pazionale di Savigliano. 

Vediamo ora quali disposizioni si sono prese per la 
trasformazione delle anzidette carrozze econcemiche al tra- 
sporto feriti. Tolte le banchine, sì fissano ai montanti 
verticali, mercè appositi fermagli opportunamente  predi- 
sposti in essi, delle inensolette leggere in ferro. Su queste 
vengono collucate le estremità delle aste delle barelle, che 
per lo più sono disposte in due ordini, le iuferiori pog- 
giando direttamente sul pavimento. Le perte d' estremità 
sono fatte in due pezzi, dei quali il minore è reso mobile 
soltanto in caso di guerra quando occorre aumentare la 
apertura, Ogni carrozza può contenere 12 bnrelle, e in 
quella summentovata a 2 carrelli ve ne sono 20, però in 
quelle di 3* classe con bagagliaio, quest’ ultimo compar: 
timento è riservato ad uso di cucina. Varie di queste 
Carrozze unite insieme vengono a formare un treno ospe- 
dale completo: in conseguenza vi hanno compartimenti ri- 
servati pel deposito barelle, casse arredi e provvigioni, e in 
fine vi sono tavole, scaine e scaffali ad uso dei medici 
o degli iufermieri. 

Non è nostro intendimento dilungarci coi minuti det- 
tagli di queste disposizioni. Il lettore troverà ampiamente 
trattato questo argomento e potrà apprendere utilissime 
cognizioni nella interessante memoria del capitano medico 
Raffaello di Fede cel titolo la dispersione dei malali e 
feriti in guerra. | 

Ci sembra pur tuttavia opportuno soffermarci sopra un 
punto che si connette colla costruzione stessa dei veicoli; 
ed è il modo di sospensione delle barelle. E d uopo por 
mente che i tremiti e le scosse violente, che di continuo 
si risentono durante la marcia del treno, anche le più de- 
boli, mentre sono quasi inavvertite dal viaggiatore sano, 
riescono affatto insopportabili ai malati e più ancora ai 
feriti gravi. Questo fatto è tanto vero che in origine per 
l’imperfezione sia del materiale ferroviario, come dei mezzi 
attuati pel trasporto dei feriti, questi difticilmente sop- 
portavano la molestia del viaggio, e i più soccombevano. 
altri dovevano essere depositati nelle Stazioni. Diverse 
maniere sono state sperimentate per attutire le scusse, e 
trasformarli in lenti oscillazieni. Alcuni adottarono molle 
di varia forma per sostenere le barelle, altri preferirono 
la sospensione dall’ alto mediante cinghie elastiche od 
anelli in caufchouc; la disposizione più comunemente adot- 
tata per la sua seinplicità e comodità nelle manovre è 
l'appoggio sopra mensole in ferro o in legno; sembra 
pero assai buona per riguardo all’elasticità la sospensione 
delle barelle mediante cinghie sospese a montanti in iegno 
distaccati dalla cassa. Queste metodo venne esposto in 
una delle carrozze di 3* classe col nome di sis/ema Sv/z- 
zero e le burelle vi sono allestite con arredamento com- 
pleto. 


(Continua). 


UNA VISITA ALL'ESPOSIZIONE 
INTERNAZIONALE DI ELETTRICITÀ 


(Continuazione — Vedi n. 23). 


LL esposizione della casa Siemens Halske di Berlino, rap- 
presentata dal sig. Moleschott, è dopo quella della Socictà 
italiana Edison, la più importante della galleria elettrica. 
Fssa si compone di è dinamo a correnti alternate e di 6 
a corrente continua tutte in azione, oltre ad altre dinamo 
esposte semplicemente a titolo dimostrativo. Cinque circuiti, 
di tre chilometri di lunghezza ciascuno, furono stabiliti per 
fornire lu corrente alle 48 lampade del parco. Alcune di 
queste sono alimentate da correnti alternate, altre da cor- 
rente continua. A diverse dinamo venne applicato un in- 
terruttore che serve a mettere rapidamente le macchine in 
azione, oppure ad eliminarle dal circuito. 

Tra le dinamo esposte se ne trova una che presenta 
una forma differente dal tipo solito adottato da Siemens. 
Le due elettro calamite sono disposte in colonne verticali 
press’ a poco come nelle dinamo Edison ed hanno le loro 
spire formate con filo grosso e con altro sottile onde im- 
pedire le rapide differenze che potrebbero presentarsi nella 
corrente. Un contatto metallico mobils puè stabilire la co- 
municnazione fra le spire delle elettro calamite a differenti 
altezze, per modo da annullare l’ azione d’ una parte di 
queste in certi casì particolari. 

In prossimità delle dinamo trovasi una locomobile Ru- 
ston Proctor della forza di circa 40 cavalli, la quale ser- 
virà a mettere in azione una grossa dinamo destinata a 
produrre la corrente per la ferrovia elettrica che dal corso 
V. E. seguirà la via Massimo d°’ Azeglio fino alla porta 
Reale. La nuova linea avrà cirea 900 metri di lunghezza 
e lo scartamento di un metro: la corrente circolerà sulle 
ruotaie e coll’ intermediario delle ruote alimenterà la di- 
namo ricevitrice. 

La casa Siemens espone poi nella parte centrale un tipo 


di case cantoniere coi relativi congegni per la trasmissione 


dei segnali a campona, regolatori di lampade ad arco, car- 
boni, l’ applicazione del telefono nei campi di guerra con 
un filo isolante racchiuso in una specie di zaino che si 
trasporta facilmente nella opportune località, ed una nu- 
merosa serie di apparati elettrici d’ ogni sorta. Dodici lam- 
pade ad arco delle quali sci a corrente alternata, sono ap- 
plicate all’ illuminazione del riparto Siemens. 

Viene in seguito l’ elegante esposizione Sautter Lemon- 
nier costruttori a Parigi. Merita speciale attenzione il mo- 
tore Megv, che dà il movimento diretto ad una dinamo 
Gramme, nuovo tipo, applicabile all’ illuminazione mista di 
lampade ad arco e ad incandescenza. 

La forza svilupvata dal motore è di circa 35 cavalli-va- 
pore, la velocità dell’ armatura della dinamo di 750 gici al 
minuto, e la corrente prodotta di circa 300 ampère per 75 
volta. Questa macchina fornisce la corrente a 4 lampade 
Gramme ed altre ad incandescenza della galleria. Un mo- 
tore simile, ma di forza doppia, con due dinamo laterali 
identiche a quella esposta, funzionano attualmente per l’il- 
luminaziene di 94 lampade ud arco ed 83 a incandescenza 
applicate nello stabilimento Cail e C. La stessa casa espona 
una locomobile con una dinamo e lampade a riflettore du 
servire per ricognizioni militari. 


Verso la parte estrema della sala si trovano due artisti- 
che garette esposte daila Socictà dell’Alta Italia contenenti: 
un apparato tolegrafico in uso su quelle ferrovie coll’ ag- 
giunta di un rocchello applicato dal cav. Maroni ai relaîs 
per renderne il loro movimento più sensibile; un tasto 
automatico di segnalamento a campana e relativi apparati 
di registrazione automatica per poter controllare i segnali 
trasmessi; un quadro elettro-magnetico a tre indici pel 
controllo degli scambi; ed un orologio di controllo per guar- 
die notturne. 


La Società per le ferrovie Meridionali espone d’ altra 
parte un nuovo mezzo di comunicazione elettrica dei treni 
cd un sistema di trasmissione a correnti opposte. Sono 
pure da notarsi in quella località: 1 ingegnoso apparato 
telegrafico stampante con trasmissione automatica del sig. 
Lucchesini di Pisa. e la ricca esposizione di orologi elet- 
trici della casa Hipp di NeuchAtel. 

Oltre alle esposizioni particolari delle Società telefoniche 
di Torino, Roma, Genova e Zurigo, quella di Napoli espone 
pure un biock-sistema con segnali mossi dalle correnti 
elettriche che si stabiliscono dni contatti di spazzole me- 
talliche della locomotiva passando su lamine metalliche 
fissate sulla strada fra le ruotaie. Ogni casello porta sopra 
il tetto un cilindro cavo esterno con due aperture nel senso 
della strada, ed un cilindro interno mobile che è composto 
di tre zone: nera, bianca e rossa, Allorquando il treno passa 
davanti un casello della linea sui tre contatti quivi stabi- 
liti, si spostano i cilindri interni dci tre caselli contignui 
in modo che il segnale del casello precedente da rosso di- 
venta bianco, quello intermedio da bianco diventa rosso 6 
il segnale del casello che deve ruggiungere da nero di- 
venta bianco. Però le indicazion: elettriche fornite da con- 
tatti con corpi in movimento sono molto incerte come lo 
provano le esperienze fatte in proposito sulla ferrovia del 
Nord francese. 

Il sig. Basilio Castelli, telegrafista nelle ferrovie dell'Alta 
Italia, espone in questo riparto diversi apparati elettrici e 
tra questi 1’ interruttore-scaricatore per cordoni telegrafici 
che venne rimarcato all’ Esposizione di Parigi del 1831. 


L’ esposizione dei signori Gaulard e Gibbs comprende: 
una dinamo di 50 cavalli vapore a correnti alternate del 
sistema Siemens, che può fornire una corrente di 12 am- 
pere e di 3000 volta di forza elettro-motrice; un genera- 
tore secondario che era applicato a Londra; diversi gene» 
ratori di piccola dimensione nei quali i fili di rame sono 
sostituiti da piastrine collegate in spirale che presentano 
una resistenza minore ed una più grande facilità di co- 
struzione; un amperometro regolatore di costruzione par- 
ticolare consistente in due solenoidi, nell’ interno dei quali 
si spostano due cilindri di ferro collegati ai bracci d’ una 
sensibile bilancia. Sotto l'influenza delle direzioni contrarie 
della corrente che circola nei solenoidi, uno dei cilindri è 
attirat9 Spostando allora il romano della bilancia in modo 
da ristabilire l’ equilibrio, si ha la misura dell'intensità 
della corrente. Lo stesso istrumento servirà all'Esposizione 
per regolare la corrente che passa nella dinamo induttrice 
collo stabilire una resistenza uel circuito secondario, a;lora 
quando la corrente della dinamo riesce troppo intensa. 


Alcune lampade Berstein ed un generatore secondario 
saranno stabiliti nel padiglione del giornale il /igaro, ma 
la corrente, invece di formare un circuito diretto, percorrerà 
una notevole lunghezza di filo telegrafico ordinario. 
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Una lampada Suleil nonchè una serie di lampade Swan 
e Berstein regolate da speciali generatori secondari servi- 
ranno all’ illuminazione del riparto concesso ai sig. Gan- 
lard e Gibbs. Infine altre lampade So/ei/ saranno stabilite 
in punti da determinarsi per completare la dimostrazione 
del nuovo sistema che interessa al più alto grado i tecnici 
dell’ Esposizione. Le esperienze officiali che si faranno in 
proposito nel venturo agosto ci diranno se il funzionamento 
dei generatori secondari è regolare, e quale sarà per essere 
I’ effetto utile definitivo che forma ora l’ oggetto di grandi 
discussioni. 

Prima però di lasciare quest’ argomento, riteniamo con- 
veniente di insistere maggiormente sui particolari del si- 
stema. Infatti la soluzione proposta non solo permette di 
trasportare l’ energia elettrica a grandi distanze nelle mi- 
gliori condizioni per rapporto all’ effetto utile, ma si ha 
ancora il grande vantaggio che ogni utente può utilizzare 
la corrente sotto qualsiasi forma di intensità e di forza 
elettro-motrice. 


Per spiegare l’ ufficio del generatore secondario è neces- 
sario ricorrere alle nozioni della elettro-statica. É noto in- 
fatti che se si presentano a poca distanza due sfere con- 
duttrici di grandezza differente isolate dal terreno con una 
colonna di vetro, e se quella di piccolo diametro è carica 
di elettricità mentre l’ altra più grande ne è priva, suc- 
cede che per induzione l’ elettricità si porta su quest’ ul- 
tima, ma non più nelle stesse condizioni, e cioè sulla sfera 
maggiore si avrà una tensione ridotta e una quantità più 
grande, conservando però integrale il prodotto loro. 

Lo stesso succede nell’ elettro-dinamica, la quale non è 
che una forma dell’ elettricità statica, ed è appunto questo 
principio che venne applicato dui signori Gaulard e Gibbs 
nella formazione di generatori secondari. Si concepisce fa- 
cilmente l’importanza di simile trasformazione. Supponiamo 
di avere un circuito di notevole lunghezza che distribuisca 
energia elettrica ad un certo numero di consumatori. È 
chiaro che le condizioni richieste in ciascun caso partico- 
lare saranno oltremodo variate, 


Un consumatore, per esempio, vorrà alimentare le lam- 
pade Berstein che richiedono una forza elettro-motrice de- 
bolissima di 25 volta all'incirca, tale cioè da renderne 
impossibile l’ applicazione nelle circostanze ordinarie di 
trasporto della corrente ad una certa distanza. Sarà quindi 
necessario disporre il generatore secondario che tiene a 
disposizione in modo da ridurre la forza elettro-motrice da 
3090 o più volta della corrente principale a soli 25. Se il 
consumatore successivo vuole invece alimentare delle lam- 
pade ad arco sulle quali la forza elettro-motrice è molto 
più rilevante, potrà benissimo regolare il suo generatore 
secondario per raggiungere l’ intento. 

L'importanza di queste svariate applicazioni in ogni 
caso particolare costituisce uno dei pregi principali del 
nuovo sistema di distribuzione. 

Il sistema Gaulard e Gibbs ha pure un vantaggio im- 
portantissimo nel caso che si tratti di utilizzare la corrente 
come forza motrice. L'applicazione delle correnti dirette 
ad una dinamo destinata alla conversione della corrente 
al movimento d’ un albero motore presenta l'inconveniente 
di dover variare la velocità della macchina in proporzione 
della forza sviluppata. É questa una grave difficoltà di ap- 
plicazione al moto delle macchine-utensili le quali richic- 
dono in generale una velocità costante od almeno varia- 
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bile entro limiti abbastanza ristretti. Il movimento delle 
dinamo impiegando le correnti alternate è invece costante 
qualunque sia l’ intensità della corrente trasmessa dal ge- 
neratore secondario e par conseguenza indipendente dai 
lavoro richiesto, poichè questa velocità corrisponde al sin- 
cronismo della macchina. 

Una grandiosa applicazione del sistema è ora in pro- 
getto per l’ illuminazione del Canale di Suez. Il passaggio 
dei bastimenti è oggi effettuato solodi giorno in causa delle 
difficoltà che si presentano di notte per ben seguire la 
linca sulla traversata dei laghi. Nell’ intento di stabilire 
un servizio continuo e quindi aumentare la potenza di 
quel passaggio insufficiente a soddisfare le esigenze attuali 
del commercio il sig. Gaulard ha fatto un progetto d' il- 
luminazione generale lungo i 160 chilometri del canale con 
potenti lampade ad incandescenza disposti a zig-zag ogni 
125 metri. Ciascun candelabro avrebbe il suo generatore 
secondario regolatore della corrente da fornirsi alle singole 
lampade. La corrente primaria sarebbe fornita dalle dinamo 
impiantate sia a Suez che ad Ismailia od a Porto Said ad 
un conduttore unico con:posto di ls fili di rame di mim 
1 edi 300 chilometri di lunghezza. ll preventivo dello 
impianto già in massima approvato dal signor Ferdinando 
De Lesseps sarebbe di due milioni e la spesa annuale di 
circa 250,900 lire. 

La casa Crompton di Londra espone una dinamo Burgiu 
che serve ad alimentare una lampada Crompton e quelle 
ad incandescenza delle garette A. I. Però la lampada ad 
arco stabilita nel centro della sala emana una luce inco- 
stante e troppo intensa che disturba |’ effetto delle lampade 
Gircostanti el abbaglia la vista dei visitatori. Sarebbe a 
desiderarsi che si trasportasse questa lampada in qualche 
punto del parco. 

Quattro dinamo Burgin sono pure esposte dalla ditta 
Allioth costruttore di Basilea, che forniscono la corrente a 
tre lampade Burgin stabilite nella navata di destra, a 4 
lampade Allioth non ancora arrivate, cd a 35 lampade 
Swan della galleria. 


(Continua). Ing. N. STEFANINI. 
Informazioni Particolari 
DEL MONITORE 


Il giorno 6 corrente si sono riuniti a Dresda i 
Rappresentanti delle ferrovie italiane, tedesche, austro- 
ungariche e svizzere per trattare di parecchie que- 
stioni interessanti il servizio ferroviario fra | Italta, 
la Svizzera e la Germania, ed a questo convegno è 
stato affidato l’incarico di rappresentare le ferrovie 
italiane all'Ispettore principale delle Strade  ferrale 
dell’ Alta Italia ing. cav. Ottolenghi. Fra le questioni 
messe all’ordine del giorno della conferenza havvi 
quella assai importante dello istradamento del traffico 
italo-svizzero-tedesco, în vista dell'imminente apertura 
della linea dell’Arlberg; apertura che dovrebbe avere 
per effetto di variare radicalmente gli accordi ora 
esistenti pella ripartizione di detto traffico fra le vie 
del Gottardo e del Brennero. La soluzione che sara 


legli interessi matcriali 
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adottata non potra a meno di influire sulla compe- 
tenza del porto di Venezia nel traffico di cui trattasi 
in concorrenza col porto di Trieste, e non manche- 
remo quindi al nostro compito di dare a suo tempo 
le notizie che potremo procurarci al riguardo e che 
speriamo conformi ai desideri nostri e del paese. 


x 


In questi giorni trovansi riuniti in Torino 1 rap- 
presentanti delle Ferrovie inglesi, francesi del Nord 
e dell'Est, della Svizzera Occidentale e Centrale, del 
Jura-Berna, del Gottardo e dell'Alta Italia allo scopo 
di regolare i rapporti di contabilità per ì varil ser- 
vizi internazionali, a cui le delle ferrovie sono cu- 
mulativamente interessate. Sappiamo che la riunione 
convenne sulla opportunita di creare uno speciale 
ufficio centrale, che raccolga e riparlisca tutti i pro- 
dotti dei detti servizii. Non è ancora deciso presso 
quale Amministrazione tale ufficio sara stabilito, tanto 
più che la sua istituzione deve avere l'approvazione 
delle singole Amministrazioni. L'Alta Italia in questa 
conferenza rappresenta anche le altre ferrovie italiane. 
Oggi o domani la riunione porrà Lermine ai suoi la- 
veri, ed i diversi rappresentanti esteri si recheranno 
poi a visitare le principali Stazioni d'Italia. 
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Col prossimo numero invieremo ai nostri benevoli 
associati una carla delle Strade ferrate italiane colla 
ripartizione delle tre reti Adriatica, Mediterranea e 
Sicula, secondo il progetto dell’ on. Genala, eseguita 
dallo Stabilimento tipo-litografico dei fratelli Pozzo di 
Torino, i quali hanno fatto, come al solito, un lavoro 
esalto e completo, a differenza di consimili carte 
pubblicate da altri in questi giorni. Non dubitiamo 
quindi che il dono riescira gradito ai nostri associati. 
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Sappiamo che fra le varie Amministrazioni interes- 
sale all'attuazione del servizio cumulativo ferroviario 
marittimo sarà tenuta una conferenza, onde esaminare 
quali aggiunte e modificazioni sia opportuno di in- 
trodurre al prontuario gia stalo concertato, in dipen- 
denza dell'apertura all'esercizio di nuove linee ferro- 
viarie. 

Qualora nella precitata conferenza le Amministra- 
zioni prelodale, per mezzo dei rispettivi  rappresen- 
tanti, si mettano di pieno accordo, il nuovo servizio 
cumulativo ferroviario marittimo sarà attivato al piu 
presto. 

>< 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
ferrate dell'Alta Italia fara procedere ad uno studio 
di massima delle opere ferroviarie e marittime fra 
loro collegate, che converrebbe di eseguire nella Sta- 
zione marittima di Venezia, onde metterla in grado 
di corrispondere alle crescenti esigenze del traffico 
che ivi si svolge. 

Prendera parte allo studio di che trattasi, per 
quanto riguarda Il servizio idraulico, ingegnere capo 
del Genio civile di Venezia. 

><a 

L'Ufficio del Genio civile di Ferrara ha rimesso al 
Ministero dei lavori pubblici il progetto di appalto 
delle opere d’arte, del completamento dei movimenti 


LL eg eee TTT 
‘ 


v 


“n 


pae si part peo 


di terra, dei fabbricati e dell’armamento occorrenti { dall'apertura all'esercizio della linca, limitatamente ci 


pel tronco da Argenta a Bastia, della ferrovia Ferrara- 
Ravenna-Rimini. 

L'ammontare complessivo dei predetti lavori risalta 
di L. 1,000,000, cioè: opere e provviste da appallare 
L. 744,418: lavori d'armamento L. 143,050: opere im- 
previste L. 112,520. 

L'appalto comprende ta esecuzione dei seguenti 
fabbricati ed opere d'arte: n. 3 case cantoniere: n. 2 
carette di guardia: n. 1 ponte sul Reno a tre campale 
della luce complessiva di m. 145.80; n. 1 ponte di 
5om.; n. 20 acquedotti da m. 0.50 a m. 1.50; n. 2 
sollopassaggi e n. 9 passaggi a livello. | 
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Siamo informati che il Municipio di Alessandria si 
è rivolto a parecchi onorevoli deputati al Parlamento 
pregandoli di adoperarsi colla loro autorita presso il 
Ministero dei lavori pubblici e nel Parlamento, aftin- 
chè siano fatti paghi gli antichi e costanti voti delle 
popolazioni interessate nella costruzione della ferrovia 
da Alessandria ad Uvada, allo scopo di ottenere che 
sia annoverata la ferrovia stessa fra quelle della da 
catecoria, di cui all'articolo 10 della legge 29 iuglio 
1579 smille ferrovie complementari. 

Per la linca di che trattasi il Municipio di Ales- 
sandria, a cura della Societa Veneta di pubbliche 
costruzioni, ha fatto compilare apposito progetto te- 
cnico, che venne testè rassegnato al Ministero per 
esame cd approvazione. 
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Sappiamo che la Prefettura di Novara ha  racco- 
mandata a S. E. il Ministro dei lavori pubblici una 
istanza del comune di Varallo tendente ad ottenere 
che per la ferrovia prealpina siano adottate le va- 
rianti per Varallo e Rocca Pietra, da sostituirsi al 
tratto Valduggia-Torre Buccione del progetto compi- 
lato dall'ing. comm. Bovella, testé presentato al Mi- 
nistero dei lavori pubblici dalla Caniera di commercio 
cd arti di Torino. 
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Siamo informati da Firenze che V Amministrazione 
delle Strade ferrate Meridionali, all'uopo interpellata 
dal Ministero dei lavori pubblici, ha dichiarato di es- 
sere pronta ad assumere per conto del Governo lo 
esercizio dei due tronchi della ferrovia di prossima 
apertura da Porto Civitanova a Piediripa, 


edi 


N Consiglio di Stato, in sua recente adunanza. Ta 
opinalo, salve talune avvertenze, che si possa addi- 
venire dal Governo alla concessione della costrizione 
e dell'esercizio della ferrovia da Montesilvano a Penne, 
all'Amministrazione provinciale di Teramo. 

La nuova linea ferroviaria da costruire a sezione 
ridotta, giusta il progetto studiato dall'ufficto tecnico 
proviuciale di Teramo, misura 27 chilometri all in- 
circa, è nella costruzione della medesima sara adot- 
tato il tipo IV delle ferrovie economiche. Le Stazioni 
e fermate saranno stabilite nelle seguenti località: 
Montesilvano, Cappelle, Collecorvino, Loreto-Aprulino, 
Collatuccio e Penne. Il Governo accorderaà per la con- 
cessione di questa linca un sussidio annuo di L. 1,000 
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per chilometro e per la durata di 55 anni, decorrendi 


tronchi della linea stessa aventi sede propria. 
DPI 


Sappiamo che il Municipio di Perugia, il quale 
avanzò domanda al Ministero der lavori pubblici per 
la concessione della costruzione e dell’ esercizio di 
una ferrovia di 4* categoria da Perugia ad Umbertide, 
ha già prese con la Amministrazione delle Strade 
ferrate Romane, preliminari accordi per l'innesto della 
nuova linea nella Stazione di Perugia e per la pro- 
miscuitaà dell'esercizio nella Stazione stessa. 
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Ci informano da Milano che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha presentato testè alla Camera dei 
deputati una petizione colla quale fa voti perchè colla 
legge sulle convenzioni ferroviarie, che ora si sta di- 
scutendo dalla Commissione, sia provveduto in modo 
opportuno ad ordinare un servizio cumulativo efficace 
specialmente nei trasporti delle merci di valore e di 
facile deperimento fra la terraferma italiana e l'Isola 
di Sicilia attraverso lo stretto di Messina. 

Risultano troppo evidenti, perchè sia necessario 
enumerarli, i diversi ed importanti vantaggi che nn 
tale servizio recherebbe al commercio sia nello svi- 
Inppare i trasporti ferroviari, sia nel risparmiare im- 
mense noie clie poi si traducono in difiicolta di Lra- 
sporto, come si uotano nella interruzione del viaggio 
necessitala dal servizio presente. 

La Camera di commercio di Milano si lusinga che, 
considerata la speciale importanza dell'argomento 0g- 
getto della sua petizione, se ne terrà il debito conto 
nella discussione della legge sovraccilata. 
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S. E. il Ministro dei lavori pubblici con suo recente 
decreto ha autorizzata la costruzione e Jo esercizio 
di una tramvia a vapore da Navacchio a Calci in pro- 
vincia di Pisa. 
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L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 


Italia prese le seguenti deliberazioni : 


Autorizzo la riduzione in atto regolare dello schema 
di convenzione a regolarizzazione dei lavori di  rifa- 
cimento dei binari e vagliatura di massicciata, assunti 
dalla Ditta Carlo Saldarini, lungo la linea Valenza- 
Vercelli; 

Accordo alla Società della tramvia Novi-Ovada lo 
innesto di un tronco della tramvia per Basaluzzo 
alla Stazione di Frugarolo: 

Soltopose a S. E. il Ministro dei lavori pubblici la 
proposta di aggiunte al regolamento in vigore pei 
trasporti militari, da mandare in vigore col 1° luglio 

LV 

Autorizzo la riduzione in atto regolare dello schema 
di contratto colla Ditta A. e fr. De-Bartolomeis per 
l'illuminazione a gaz delle Stazioni di Alba, Bra e 
Chieri: 

Approvo, autorizzando la gara, gli elaborati di ap- 
palto per completare il rivestimento delle gallerie 
Chiappa ed Isola, della linea Savona-Bra: 

Sommise alla superiore approvazione il contratto 
colla. Ditta fr. Luzzati per costruzione di piani cari- 
catori e modificazioni di magazzeni nella Stazicne 
marittima di Venezia; 


LI. 


e degli interessi materiali 


Approvò gli schemi di contratto, di capitolato di 
oneri e di tariffa dei prezzi per lavori d’ impianto 
della nuova Stazione di Cadeo ; 


Stabili la proroga a tulto il 30 giugno 1885 del 
contratto col Municipio di Garda pel servizio di im- 
barco e sbarco viaggiatori e merci alla Stazione la- 


cuale di Garda: 

Sottopose all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici i preventivi della complessiva spesa di lire 
£2,246,900, e gli schemi di contratti e tariffe per Vap- 
palto dei lavori di rifacimenti di binari e scambi da 
eseguirsi nell'anno finanziario 1° luglio 1884, 30 giu- 
gno 1880. 
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Il Municipio di Umbertide, sull'esempio di altri ri- 
spettabili Municipi, ha avanzato rispettosa istanza al 
Governo onde ottenere che sia sollecitata la conces- 
sione della costruzione e dell'esercizio della ferrovia 
Adriatico-Tiberina. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari : 


Progetto di lavori addizionali a quelli di spurgo del 
Canale di Montecchio. 

Progetto d’appalto per la sistemazione dell'argine destro 
del Po in provincia di Piacenza. 

Domanda di dichiarazione di pubblica utilità per le 
opere di ampliamento della Stazione ferroviaria di Cairo 
Montenotte, 

Progetto d'appalto pel mantenimento quadriennale dei 
manufatti della bonifica Grossetana, 

Progetto di ampliamento della Stazione di Montecarlo 
sulla ferrovia Massa-Firenze. 

Atti di collsudo dei lavori di 
Adige presso Legnago. 

Domanda dell’ Amministrazione provinciale di Trino 
perchè sin promosso un R. Decreto che classifichi fra le 
provinciali 13 strade rotabili. 

Progetto d’appalti per costruzioni di piani caricatori, 
tettoie e tende metalliche pei ponti di sbarco nel porto 
di tenova. 

Progetto di variante al contratto con la Ditta Buono- 
core, riguardante la fornitura di 6 lotti di rotaie per 
ferrovie. 

Progetto di componimento conchiuso con l'impresa co- 
struttrice d'un ponte sul Cismon (Vicenza). 

Progetto di provvista suppletiva del muteriale fisso per 
2 tronchi della Ravenna-Rimini. 

Progetto d'appalto d'un tronco della strada del Trigno 
(Campobasso). 

Progetto di lavori per variante ad un tronco della 
strada provinciale n. 42 (Chieti). 

Progetto di maggiori laveri alla strada « 
Giudice « Canale » (Campobasso). 

Atti di liquidazione della costruzione della strada Acri 
San Giovanni (Cosenza). 

Progetto d’appalto per la costruzione del 3° tronco della 
ferrovia Mantova Legnago. 

Domanda dell'appaltatore del 3° tronco della ferrovia 
Adria-Chioggia, perchè gli sia concesso di sostituire il 
sistema dei cassoni a quello tubulare nella costruzione di 
dne penti suil'Adige e sul Brenta. ne 

Progetto di maggiori lavori. per la costruzione della 
strada Latronico Fardella (Basilicata). 

Ricorso del comune di Ricco (Spezia) contro il decreto 
del prefetto di Genova che annullò due deliberazioni del 
Comune relative alle strade obbligatorie. 

Progetto d'appalto con aumento di prezzi per lavori 
del Mincio a Governolo, 


difesa sulla sinistra di 


Custel del 
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venni 


Progetto di transazione delle questioni vertenti con la 
Impresa costruttrice della strada San Nicola Casteltaronia 
(A velliuo). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Reggio Castrocucco — Il 26 giugno, 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
leggio-Calabria, si addiverrà all’incanto per l’appalto delle 
Opere e provviste occorrenti per la costruzione del tronco 
della ferrovia Reggio-Castrocueco, compreso fra la stazione 
di Palmi esclusiva e la stazione di Gioin Tauro inclusiva, 
della lunghezza di m. 8,226.52, in provincia di Reggio di 
Calabria, escluse le espropriazioni stabili , e la provvista 
dei ferri d’armamento e materiale fisso per le stazioni, per 
la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 1,922,600. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
36 a decorrere dal giorno in cui se ne intraprenderà la 
consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 70.000, ed in lire 
116,000 quella definitiva. 1 fatali a giorni 15. 


Ferrovia Hattipaglia-Castrocucco — L’ ap- 
palto del 5 giugno, al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Salerno, per la costruzione del tronco della 
ferrovia Battipaglia-Castrocueco fra la stazione di Vallo e 
quella di Pisciotta, fu provvisoriamente deliberato all' Îm- 
presa BMorosi e Calderni col ribasso di L. 24.20 Oo. per 
L. 9.983,163.20. I fatali scadono il 27 giugno. La cauzione 
provvisoria è di L. 354,000; la definitiva di L. 709,000. 


Ferrovia Sicignano-Castroeucee — L'appalto 
del 7 giugno, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pre- 
fettura di Salerno per la costruzione del tronco della fer- 
rovia Sicignano Castroencco , fra Tegiano e Casalbuono ; 
dell’ importo di L. 5,130 809, fu provvisoriamente delibe- 
rato al sig. Vaccari, che fece il ribasso di L. 26.84 00. 


Ferrovie complementari — Il 27 giugno, al 
Ministero dei lavori pebblici, avrà luogo | appalto della 
fornitura di materiali d’ armamento per le ferrovie com- 
plementari, divisa in 2 lotti: 1, Rotaie in acciaio Bessemer 
del 2° tipo economico, tonnellate 4,262,234; importo lire 
937,691.41; deposito provvisorio L. 47,000; definitivo lire 
94,000; consegna in diverse epoche fino a tutto maggio 
1885. 2° Chiavarde di ferro con rosette, quintali 444,000 e 
ramponi di ferro, quintali 1,400,000. Importo L. 65,872; 
deposito provvisorio 1.. 3,300; definitivo L. 6,600. Consegna 
come sopra. 


Ferrovia Mantova-Legnago — Il 26 giugno 
presso 11 Mistero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Mantova, si addiverrà simultaneamente all’ incanto per lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del 1° tronco della ferrovia Mantova-Legnago, compreso 
tra il punto di biforcazione della stazione di Mantova ed 
il chilometro 9 -+ 700, della lunghezza di metri 9,340 circa, 
escluse le espropriazioni permanenti, e la provvista del 
materiale metallico d' armamento e materiale fisso, per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 1,914,564. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
giorni 420. 

lla cauzione provvisoria è fissata in lire 73,000, ei in 
146,000 quella definitiva, Fatali a 15 giorni. 


— ll giorno medesimo 26 corrente, presso i detti Mi- 
nistero e Prefettura si addiverrà all’ incanto per l' appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del se- 
condo tronco della stessa ferrovia, compreso tra le progres- 
siva 9,700 e i7,167.51, della lunghezza di m. 7,467.51 es- 
eluse le espropriazioni stabili e la provvista del materiale 
metallico d’ armamento e materiale fisso, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 619,800. 

I lavori dovranno compiersi nel termine di giorni 420 


La cauzione provvisoria è fissata in L. 32,000, ed in 
lire 65,020 quella definitiva. I futali a giorni 15. 


Ferrovia Sendrio-Colico-Chiavenna — L'ap- 
palto del © giugro, al Ministero dei lavori pubblici e alla 
Prefettura di Sondrio, per la fornitura e il collocamento in 
opera delle travate metalliche per i ponti lunwo il tronco 
Morbegno-Sondrio, deli’ importo ridotto a L. 177,294.70 fu 
definitivamente aggiudicato alla ditta Ilarkort di Duisburg 
col ribasso di L. 0.59 (o. 


l'errovia Airasca-Cavalicramaggioro — Il 23 
corrente mese. presso il Ministero dei lavori pubblici e la 
Prefettura di Torino, si addiverrà ailo incanto per l’ up- 
pulto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
della nuova stazione di Airasca-Cavallermaggiore nel punto 
di diramazione della linea ’l'orino-Pinerolo, escluse le espro- 
priazioni stabili, la provvista e posa in opera dell’ arma- 
mento e meccanismi fissi, per la presunta somma, soggetta 
a ribasso d’ asta di L. 173,000. 

I lavori dovranno compiersi nel termine di giorni 100. 

Ta cauzione provvisoria è fissata in L, 8,500, ed in lire 
17,390 quella defiuitiva. I fatali scadono il 1° luglio. 


La direttissima Boma- Napoli — L'Opirioze del 
3 giugno corrente ricorda che la grande maggioranza delle 
popolazioni interessate nella questione della direttissima 
Ikuma-Napoli si @ pronunciata in favore del tracciato 
interno, propugnato dall'ing. A. Cottrau, e da quello e da 
molti altri giornali sostenuto come la soluzione più realic- 
zabile e che accontenterà tutti, se alle lince già decretate 
in terza categoria, Sparanise-Gaeta e Terracina-Vellstri, 
si aggiungerà l° altro tratto anche propugnato dal Cottrau, 
Gaeta-Terracina. In favore del tracciato interno si dichia- 
rarouo le deputazioni provinciali di Ruma, Caserta, Bari, 
Foggia, Lecce, Benevento ed Avellino , il Consiglio pro- 
vinciale di Campobasso, $5 Comuni delle provincie di Po- 
tenza, Buri, Foggia, Lecce, Benevento, Campobasso, Avel- 
lino, Terra di Lavoro e Roma, e la Camera di commercio 
di Napoli. 

Il Popolo Romano, notando che la litoranea toccherebbe 
Sparanise, non crede meritevole di grande considerazione 
i voti accennati. Al che l Opinione risponde col seguente 
dilemma: 

O si farà una vera Zeloranea fra Roma e Napoli, senza 
toccare nessuna stazione della linea attuale, ed allora cade 
tutto il ragionamento del Popelo Romano; 

O la semi-litoranea toccherà Sparanise, ed allora bisogna 
considerare quale fra i due tracciati (il semi litoraneo e Vin- 
terno) sia più breve, più prontamente eseguibile ed anche, 
subordinatamente, più economico e più vantaggioso sotto 
l’ aspetto militare e al punto di vista degli interessi delle 
più ricche e popolose provincie napoletane. Notando che 
in ambo le soluzioni vi sarebbero due linee distinte fra 
Roma e Napoli, perchè secondo il progetto Cottrau oltre 
la direttissima interna a due binari vi sarebbe il tratto di 
terza categoria Gaeta-Terracina, col quale si completerebbe 
un’ altra linea, completamente indipendente, con le stesse 
curve e le stesse pendenze dell’ attuale Roma-Napoli. È 
tutto ciò senza tener conto del nuovo importantissimo 
tronco Telese-Caianello. di cui l’ on. De Renzis molto op- 
portunamente intrattenne testè la Camera, il quale tronco, 
con poca spesa, abbrevierebbe di altri 42 chilometri la di- 
stanza fra Roma, le Puglie e il Beneventano, allacciandosi 
a Caianello e non più a Sparanise con la derellissima in- 
terna. 


Ferrovia Schio Piovene Arsiero — Domenica, 
15 corr., s’ inaugura il primo tratto della ferrovia a va- 
pore Sclio-Piovene-Arsiero, che tocca S$S. Orso. 


Ferrovia Alcssandria-Ovada — Nigli scorsi 
giorni in Alessandria si è costituito il Consorzio dei Comuni 
interessati nelia costruzione della ferrovia Alessandria Ovada. 

l.a riunione era presieduta dal ff. di sindaco, avv. cav. 
Moro. 

Per la costruzione della ferrovia venne adottato il pro- 
getto della Società Veneta fatto compilare per cura dcl- 
V avv. Frascara. 


Furono fissate e votate le quote di concorso dei diversi 


Comuni interessati nella costruzione. Detta linca è già 
iscritta in 4° categoria. Si spera che il Governo vorrà af- 
frettarne la costruzione. : V. [uformastont). 


Ferrovia economica Ivrea Crescentino — 
fa Commissione interconsorziale per l’impiaoto di una 
ferrovia economica tra Ivrea e Crescentino, in sua seduta in 
data del 27 maggio, con voto unanime ha emessa la se- 
guente deliberazione, cioè: 

I. Cha la sede stradale sia costrutta in molo da essere 
suscettibile di ricevere no binario a scartamento normale; 
2. Che i manufatti, per i tratti a costruirsi a nuovo, siano 
costrutti in guisa da poter resistere al peso dei vagoni 
delte ferrovie ordinarie; 3. Che in massima il tipo a pre- 
ferirsi sia quello di Brusasco; 4. Che al sistema delle im- 
prese concessionarie sia da preferirsi la concessione di- 
retta mediante costitazione di Consorzio fra Comani e pri- 
vati interessati; 5. si debbano fare pratiche presso le So- 
cietà di ferrovie economiche, istituti ecc., circa la più 
sol'ecita costruzione di tale ferrovia. 

Per uitimo ripeteva il voto già espresso in precedente 
deliberazione che il pante sul Po, che colla legge del 1581 
veniva stabilito tra Trino e Crescentino, abbia ad essere 
costrutto presso Crescentino, facendo istanza presso la 
on. Deputizione provinciale di Torino perchè in tale senso 
voglia fare gli uftici opportuni presso il R. Governo, 


lerrovie dell’ Alta Italia — Nell'intento di mag. 
giormente favorire il concorso dei visitatori all'Esposizione 
generale italiana in ‘Torino, a cominciare dal giorno 12 
volgente mese e fino a nuovo avviso, verrà effettuato nei 
giorni di giovedì e domenica di ogni settimana, un treno 
speciale fra Milano e Torino, composto di sole vetture di 
1* e di 2° classe col seguente orario : 

Iilano-Torino — Milano part. 6.36 ant., Novara part. 7.41 
ant.. Vercelli part. 8.36 ant., Santhià part. 8.36 ant., Chi- 
vasso part. 9.21 ant., Torino ‘Porta Susa} arr. 9.51 ant., 
Torino (Porta Nuova) arr. 10.5 ant. 

Torino- Milano. — Torino (Porta Nuova) part. 825 pom,, 
Torino Porta Susa} part. 8.38 pom., Chivasso arr. 97 pom., 
Santuia arr. 9.54 pom., Vercelli arr. 10.19 pom., Novara 
10.50 pom., Milano arr. 12 notte. 

Nel treno speciale Milano-Torino saranno ammessi a Mi- 
lano, Novara, Vercelli, Santhià e Chivasso soltanto i por» 
tatorì di biglietti di 1° e 2* classe, sia a tariffa ordinaria 
che a tariffa ridotta o militare in destinazione di Torino 
(Porta Susa), Torino (Porta Nuova) ed oltre. 

Nel treno speciale Torino-Milano saranno ammessi sol- 
tanto i viazgiatori di 1* e di 2* classe in partenza da To- 
rino P. N. e Torino P. S. con biglietti per Chivasso, San- 
thià, Vercelli, Novara, Milano ed oltre, 

I biglietti potranno essere acquistati anche la vigilia 
della partenza. All'atto dell'acquisto i viaggiatori dovranno 
però avvertire il Ligliettario che inteudono approfittare del 
treno speciale. 


— Sopra proposta della Direzione e del Consiglio d'Am- 
ministrazione , S. E. il Ministro dei lavori pubblici, con 
Decreto in data 25 aprile p. p. registrato alla Corte dei 
conti il 14 maggio scorso, ha nominato: 

Il sig. Massagli ing. cav. Scrafino, ora reggente la 3." 
Divisione del Servizio della Manutenzione e dei Lavori, a 
Capo della Divisione stessa, ed il sig. Rossi ing. cav. Paolo, 
Capo Sezione principale presso 1° Uilicio centrale medesimo, 
a Capo della 4" Divisione del servizio suddetto, in sosti- 
tuzione del sig. ing. Fuà comm. Benedetto, stato collocato 
in quiestenza in seguito a sua domanda. 


Nolizie Ferroviarie Estere 


ene 


Ferrovie frnneesìi — Il Mivistro dei lavori pul- 
blici ba autorizzato la Compagnia delle ferrovie Purigi* 
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Lione-Mediterraneo ad aprire all’ esercizio la linea da Gilly 
sur Loire a Cercy La-Tour nei primi giorni del mese corr. 
La linea ha una lunghezza di m. 40,647.92. 


— Lo stesso Ministro ha autorizzato la detta Compagnia 
ad aprire all’ esercizio, dal 10 giugno, il tronco della linea 
Apnecy-Aunemasse, compreso fra Annecy e La Roche. Il 
. tronco ha una lunghezza di m. 38,223.40. 


Ferrovie sotto archi n Nuova Yorh — Mal- 
grado il successo enorme delle ferrovie aeree, che hanno 
trasportato nel 1882 quasi 100 milioni di viaggiatori, la 
circolazione di Nuova York continua a prendere propor- 
zioni tali, che bisogna preoccuparsi di nuovi mezzi per 
soddisfarvi. 

Si pensava a una ferrovia sotterranea, malgrado i suoi 
ipconvenienti; ma pare che questo progetto debba essere 
interamente abbandonato dopo la presentazione del progetto 
di ferrovia sotto gli archi, di cui ora indicheremo i punti 
principali. 

Secondo il progetto, tale ferrovia si presenterebbe a 4 
vie di larghezza normals; le 2 vie del mezzo per il servizio 
diretto a grande velocità; le 2 esterne per il servizio 0mmidus 
con frequenti fermate. 

Durante la notte, essendo meno attivo il servizio dei 
viaggiatori, alcune vie potranno servire al trasporto delle 
merci. Le vie sono stabilite a circa metri 6 50 sotto il li- 
vello delle strade; seguono dapprima il Broadway e quindi 
l’avenue Madison. Il pavimento della strada sovrastante 
conserva il livello e profilo attuale; posa sopra un viadutto 
metallico di piccolissimo spessore ed è fiancheggiato da 
marciapiedi larghi metri 3.66 che non arrivano alle case, 
ma lasciano ai due lati uno spazio aperto largo m. 1.53 
per tutta la lunghezza della strada. Queste aperture , de- 
stinate a dar luce alla via sotto archi e protette da balau- 
strate, non sono interrotte che di tanto in tanto , per gii 
accessi e per le discese verso la strala inferiore. 

Grazie a questa disposizione, la vòlta sotterranea si tro- 
verà sempre bene aereata e illuminata. Per completare 
questa illuminazione si stabiliranno di tanto in tanto nei 
marciapiedi superiori, delle specie di tante rue, formate di 
pavimenti in cristallo | 

La notte si ricorrerà alla illuminazione elettrica. 

Quanto ai marciapiedi delle vie inferiori, essi costitui- 
scono una specie di passaggio coperto, che potrà servire 
di passaggio durante il cattivo tempo e assicureranno la 
vantaggiosa utilizzazione dei sottosuoli delle case flancheg- 
giant. 

Si gundagnerà, in certo qual modo, un piano per casa, 
per magazzini e botteghe. 

Sotto ciascuno di questi marciapiedi, si disporrà una 
grande galleria destinata a ricevere tutti i condotti d’acqua, 
di gas, di vapore, di elettricità ecc. come pure gli scoli. 

La ferrovia sotto archi progettata per New York per- 
metterà dunque di stabilire quattro vie, senza che le con- 
dizioni attuali della circolazione o dell’ aspetto delle strade 
debbano soffrirne e senza che i viaggistori sieno costretti 
a discendere a grandi profoudità nè a restare, durante il 
loro viaggio, privi d° aria e di luce. Malgrado la ventila- 
zione perfétta delle vòlte sotto le quali si troveranno le 4 
vie, non si pensa menomamente a fare la trazione col 
mezzo di locomotive ordinarie, di cui il fumo incomude- 
rebbe non solo i viaggiatori ma anche eoloro che passeg- 
giano sui marciapiedi inferiori e superiori e gli abitanti 
delle case di fianco. 

Per le due vie esterne, sulle quali la velocità non sarà 
mai considerevole, si tratta di applicare ur sistema di tra- 
zione funicolare simile a quello che ha già fatto le sue 
prove a San Francisco. Quanto alle due vie centrali, de- 
stinate al traffico rapido, si esita tra l’aria compressa, 
l’ acqua bollente e l’ elettricità. 


Accidente ferroviario ia Inghilterra — Negli 
scorsi giorni un treno percorreva il suo cammino sulla 
linea Salisbury-Dorset trascinato da due locomotive, al- 
lorchè, nel tratto fra le stazioni di Breamare e Downton, 
fuorviò improvvisamente; la catena dell’ ultima macchina 
si ruppe, ed i carrozzoni susseguenti, assecondando l’ im- 
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peto dulla corsa, precipitarono da considerevole altezza, 
sfracellandosi. 

Si ebbero 5 morti, fra i viaggiatori, e 27 feriti grave- 
mente. 

Fra i morti si riconobbe una signora, cha dicesi figlia 
del generale Custunce, ed una giovanetta certa Chandler, 
figlia d’ un capo stazione della Compagnia. 

I soccorsi non tardarono a giungere sulla scena del di- 
sastro, ed i feriti vennero fatti trasportare all’ ospizio di 
Salisbury. 

Le macchine nulla ebbero a soffrire. 

La popolazione di Salisbury è costernata pel grave ec- 
cidente, pur troppo non nuovo nei fasti ferroviari d’ In- 
ghilterra ! 


Il freno Westinghouse — Un grave accidente 
avvenne la mattina del 20 tnaggio decorso nella ferrovia 
pensilvanica presso Salem, nello Stato d’ Ohio dell’Unione 
Americana. 

La caldaia della locomotiva di un treno celere, che cam- 
minava colla velocità di chil. 64 all’ ora, scoppiò nel mentre 
il treno si trovava sopra un argine di m. 10 di altezza. 
Fu distrutta interamente la locomotiva e perirono il mac- 
chinista e il fuochista. Il binario fu guastato fortemente, 
il treno deviò, si ruppe il condotto d’ aria compressa che 
serviva ai freni automatici Westinghouse del treno. Così 
avvenne, che i freni entrarono instantaneamente in spon- 
tanea azione e due sole carrozze, il vagone bagaglio e un 
vagone per i fumatori sdrucciolarono giù dall’ argine, sal- 
vando siffattamente la vita dei numerosissimi viaggistori, 
i quali per l’opera dei freni automatici furono salvi da 
una catastrofe tanto grande quanto apparentemente ine- 
vitabile. 


Notizie Diverse 


Il Congresso degli ingegneri ce degli archi - 
tetti in Torino — La Commissione esecutiva ha pub- 
blicato il seguente regolamento: 


Art. }. — Il quinto Congresso degli ingegneri ed archi- 
tetti italiani, da tenersi in Torino in occasione della 
Esposizione nazionale del 1884, avrà luogo nel prossimo 
mese di settembre, tra il 22 e il 29 inclusivamente. 

Art. 2. — Faranno parte del Congresso tutti gli inge- 
gneri ed architetti italiani, i quali ne avranno rivolta do- 
manda alla Commissione esecutiva entro il mese di luglio 
1884, ed avranno pagato all’ economo della Società degli 
ingegneri e degli Industriali di Torino (sig. ing. Francesco 
Ceriana, in Torino, via Lagrange, 3), la consueta tassa di 
L. 10, destinata a far fronte alle spese del Congresso. 

Art. 3. — Potranno anche, colle stesse norme, essere 
inscritti al Congresso ingegneri ed architetti stranieri , i 
quali ne facciano domanda. 

Art. 4. — Adempiute le prescrizioni dell’ art. 2, ogni 
membro del Congresso riceverà una tessera di riconosci- 
mento; e quelli non residenti a Torino riceveranno inoltre 
la polizza per le riduzioni di prezzo che verranno accor- 
date dalle Ammiuistrazioni per i viaggi sulle ferrovie e 
sui piroscafi. 

Art. 5. — Tutti i membri del Congresso riceveranno , 
gratuitamente, il volume degli attì del Congresso, appena 
sarà pubblicato. 

Art. 6. — Onde prendere parte alle discussioni sui vari 
temi, di cui saranno pubblicati e trasmessi gli enunciati, 
ogni membro è in facoltà di inscriversi in una o più delle 
seguenti sezioni: 

Sezione I. — Architettura, costruzioni civili, edilizia; loro 
rapporti coll’ igiene e colla legislazione; 

Se:tone II. — Opere d'arte per costruzioni stradali. 
Strade ordinarie e tramvie; loro rapporti colla sicurezza e 
colla legislazione; 

Sezione III. — Strade ferrate, loro esercizio; loro rapporti 
colla sicurezza e colla legislazione; 
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Sezione IV. — Idraulica fluviale, idraulica marittima, 
bonifiche; loro rapporti eoll’ igiene e colla legislazione ; 
Sezione V. — Fisica terrestre ed ingegneria industriale; 


loro rapporti coll’ igiene, colla sicurezza e colla legislaziona: 


Sezione VI. — Geologia e topografia, estimo, catasto, in 
gegneria agraria. 

Art. 7. — Nella seduta di inaugurazione del Congresso, 
la quale avrà luogo sotto la presidenza provvisoria del 
Comitato esecutivo, . ultimate le formalità della inaugu. 
razione, si procederà dagli intervenuti al Congresso, qua- 
lunque ne sia il numero, alla elezione a schede segrete ed 
a semplice maggioranza di voti di un presidente, di un 
vice-presidente e di un segretario generale. Non saranno 
accettate schede di votanti per delegazione. 

I] presidente eletto è in facoltà di nominare a seconda 
dei bisogni uno o più segretari aggiunti. 

Art. 8. — Nella prima seduta di ciascuna delle sei se- 
zioni, alle quali possono appartenere i membri del Con- 
gresso, saranno nominati a scrutinio segreto ed a semplice 
maggioranza degli intervenuti, un presidente, un vice-pre- 
sidente e duc segretari. 

Art. 9. Le successive adunanze per ozni sezione verranno 
di volta in volta stabilite dal presidente di ciascuna se- 
zione, sentito l’ avviso dei presenti alia seduta. 

Esauriti 1 temi stati prescelti dalla Commissione esecu- 
tiva, ogni sezione potrà ancora discuterne altri che fossero 
proposti ed accettati dalla maggioranza dei presenti alla 
seduta. 

Art. 10. — I segretari di ciascuna sezione redigeranno 
il verbale delle varie sedute, ed una relazione sulle deli- 
herazioni prese con un riassunto della discussione relativa. 
Tali verbali e tali relazioni dovranno essere approvate dalla 
rispettiva sezione nella seduta immediatamente successiva 
alla deliberazione presa. 

Art. 11. — Il Congresso terrà pure alcune sedute ple- 
narie per discutere le questioni professionali ed altre di 
interesse genera:c. 

Ii segretario generale, condiuvato dai segretari aggiunti 
redigerà oltre ui verbali la relazione delle deliberazioni 
prese in tali sedute con un riassunto delle discussioni av- 
venute, da approvarsi dall’ assemblea generale. 

Art. 12. — Nella seduta plenaria di chiusura al Con- 
gresso sarà data lettura delle relazioni preparate dai se- 
gretarii delle singole Sezioni. 

Nella stessa seduta di chiusura sarà deliberato in quale 
città, ed in quale anno dovrà aver lucgo il VI Congressu. 

Art. 13. — Tanto nelle sedute generali del Congresso, 
quanto in quelle delle Sezioni, nessuno potrà parlare o 
leggere più di 20 minuti su di uno stesso argomento. 

Art. 14. — Qualunque memoria o lavoro presentato al 
Congresso verrà, a cura della Presidenza, inviata alla se- 
zione alla quale il medesimo si riferisce per la natura del- 
l’ argomento. 

Art. 15. — Nelle sedute delle Sezioni si delibererà quali 
fra le memorie lette o presentate potranno essere inscritte 
negli atti, restando pur sempre alla Presidenza di decidere 
se, compatibilmente ai mezzi disponibili, convenga stam- 
parle per intiero o per sunto. 

Art. 16. — Le deliberazioni, tanto dell’ Assemblea gene- 
rale, quanto delle Sezioni, saranno prese a maggioranza di 
voti supra proposte presentate dal Presidente. 

Art. 17. — Il segretario generale farà una relazione sui 
risultati del Congresso, e questa relazione sarà pubblicata 
negli atti unitamente ai processi verbali delle adunanze 
generali e delle Sezioni. 


| Per la Commissione esecutica 
turIONI Giovanni Prisidente — LFerria GIUSEPPE Segrel. 


Monumento Sommeiller — Domenica, 8 giugno, 
fu inaugurata ad Annecy ‘Savoia, la statua a Germano 
Summeiller, uno dei tre ingegneri del traforo del Cenisio. 
Parlarono il deputato Philippe ed il ministro Raynal As- 
sistevano molte notabilità. 


Ii palazzo del Parlamento a Berlino — Il 
9 corrent: a mezzogiorno si è collocata solennemente la 
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Monitore delle Strade Ferrate : 


prima pietra del nuovo palazzo del Parlamento a Berlino. 
Erano presenti Li Imperatore Guglielmo , il principe eredi- 
tario e il principe di Bismarck. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana il mercato dei valori ferroviari fu 
ienuto vivo, singolarmente, dalle Azioni della Società delle 
Meridionali, le quali diedero luogo a continue transazioni, a 
principio al prezzo di 633.00 e per ultimo a 659; le Obbliga- 
zioni relative da 294.50 a 295; i Boni invariati a 550. 

Per rispetto agli altri valori similari, gli affuri procedettero 
senza animazione e con risultanze di poco momento. Le Pa. 
lermo-Trapani (oro) a 309.50, le altre (carta) a 306; le Cen. 
trali Toscano a_ 44); lo Livornesi 3 per cento C, D a 208; le 
Maremmane 5 per cento a 4S6; le Meridionali Austriache a 
502; le Pontebbane a 472; le Sarde serie A a 205; la serie B 
a 297.16; le nuove a 294.50; le Obbligazioni Vittorio Ema- 
nuele a 359; le Azioni Ferrovie Romane a 198. 

A Parigi le Azioni Lombarde vennero quotate a 518.7 e a 
317.56; le Obbligazioni relative a 301.59 e a 305; le Viltorio 
Emanuele a 304.50 e a 304; le Azioni Ferrovie Romane a ‘27. 


ESTRAZIONI 


Navigaziono generale italiana. — Fssondosi pro- 
ceduto alla terza estrazione di una delle serie componenti il 
prestito, venne estratta la serie G. Le 500 Obbligazioni da 
L. 1,000 cadauna di questa serie (250 in oro e 250) in carta) 
verranno rimborsate alla pari dal 30 giugno (884, 


CONVOCAZIONI 


fc escòi 


Riunione adriatica di sicurtà in Trieste. 
— Congresso generale il 26 giugno in Trieste per rapporto 
della Direzione, bilanci 1883, elezione del direttore gerente, 
di un direttore, di un revisore e di un revisore sostituto. 


Società anonima delle miniere di 
Alto. — Assemblea di seconda convocazione il 
in Firenze, coll’ordine del giorno già pubblicato. 


Poggio 


58° corrento 


VERSAMENTI 


Società anonima delle ferrovie secondarie 
Romane. — Versamento dei sette decimi sulle 3000 azioni 
di 2° creazione in 7 rate alle seguenti scadenze: 20 giugno, 
o luglio, 20 luglio, 5 agosto, 20 agosto, 5 settembre, 2) set- 
tembre 1884. Si accorderà lo sconto del & 0jo ad anno a quegli 
azionisti che anticipassero i versamenti sulle predette scadenze. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL.) 


Prefettura di Rosina (fat, 16 giugno). — Costruzione del 
tronco della strada comunale obbligatoria da Civita Lavinia 
alla strada provinciale Nettunese. Importo ridotto a L. 9,807.10. 
Dep. L. 400. 


Comune: di Palombara Sabina, prov. di Roma (19 giugno). 
— Lavori per la costruzione di un edificio scolastico. Importo 
L. 205,927. Dep. provv. L. 500; def. L. 1,000. 

Prefettura di Avellino (20 giugno). —- Opere @ provviste 
per la eostruzione della variante all’ultimo tronco della strada 
obbligatoria Tufo-Altavilla, della lunghezza di m., 1,726.20. 
Importo L. 63,339.15. Dep. provv. L. 1,000; def, L. L. 6,UU0, 
Fat. a giorni li. 


Amministrazione provinciale di Cosenza (fat. 21 giugno). 
— Lavori di ordinaria manutenzione della strada provinciale 
di Rossano, 2° tronco, dal ponte Otturi alla comunale di Pa- 
ludi e +° tronco della chiesa di S. Autonio di Cropalati al 
Vallone Fico di Nanna della IR ABnOzza di m. 18,152. Importo 


ridotto a L, 9,630.75. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (2) 
giugao). — Opere e provviste occorrenti alla sistemazione del 
fossato Maltempo fra il ponte ia legno presso il mulino omo- 
nimo ed il ponte di Polla, nella bonifica del Vallo di Diano, 
da eompiersi in 2 anni. Importo L. 260,790. Dep. provv. lie 
14,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Roma (21 giugno). — Lavori di costruzione 
del tronco della strada comunale obbligatoria compreso fra il 
confine territoriale di Piansano e la strada provinciale Veren- 
tana nel territorio del comune di Valentano, della lunghezz- 
di m. 2,561. Importo L- 10,434.24. Dep. provv. L. 300; def. 
L. 800. Fat. 7 luglio. 

Municipio di Cerea, prov. di Verona (fat. 22 giugno). — 
Costruzione del fabbricato ad uso d'uflicio municipale e per 
l'alloggio del segretario e del cursore. Importo ridotto a lire 
49,595. 

Deputazione provinciale di Novara (23 giugno). — Manu- 
tenzione della strada provinciale della Cremosina da Borgo- 
sesia a Gozzano. Importo L. 6,223.37. Dep. L. 760. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (?5 
giugno). — Costruzione del 2° trenco della strada provinciale 
di serie dalla nazionale di Val d’Agio alla provinciale Potenza- 
Spinazzola, della junghezza di m. 18,202.77, da compiersi in 
3 anni. Importo L. 644,600. Dep. provv. L. 22,000; def. il 
decimo. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (25 
giugno). — Costruzione del 4.0 tronco della strada provinciale 
di 2° serie n. #4, compreso fra l'abitato di S. Fratello e la 
contrada denominata Portella Ciccardo, di lunghezza metri 
7,916.97, da eompiersi in 30 mesi. Importo L. 183,930. Dep. 
provv. L. 7,900; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


PRODOTTI DELLE STRAD 
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Strade Ferrate Meridionali 
20° Smerrimana. — Dal 14 al 20 maggio 1884 


204.75 
186 50 


Prodotti settimanali 1884. 

Settimana corrisp. nel 1883. 

Differenze nei prodotti della 
settimana 1881. . 


1,3 285, 190.88 
1,3 249,535. 15 
.|t 54.28 + 35.055. do 18.2: 2î) 
le =_= prestare 
Introit: dal 1° gennaio 1884./1,383.53] 4,892,350.60] 3,536.14 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,338.—| 4 ‘619, 102.—.| 3,452.24 
Differenze nei prodotti A PO a 
1° gennaio 1884 . -|t- 45.534 273,248.60,4+ 83.90 
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EFECRRO VIE. DIVERSE: 


Prodotti del mese di aprile 1884 


(Depurati dalle tasse governative). 


02.28 
38. 


inni 


— 


E 
mim 


———— —— sa cet Tenno cei n 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTHIA”- 

LANZO | RIVOLI |RIVAROI.0| BIELLA 

chil. 32 | chil. 12 | chil. 23 | chil. 30 
© Grande Velecità . . 28.565,18) = 11,459,29 0,242,45] =—24,629.30 
Piccola Velocità. . 9,025,59 317,06 7,730,25 19,3?2.44 
Tetali . . | 37.501,0) 11,776.35] — 16,972,80]  45,951.74 
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Direzione straordinaria pei lavori della R. Marine in Ta- 
ranto (25 giugno). — Lavori di varie specie comuni ed idrau- 
lisi occorrenti per la costruzione delle opere di primo im- 
pianto di un Arsenale militare marittimo in Taranto, da ese- 
guirsi in 60 mesi. Importo L. 3,840,000. Dep. L. 192,000. 
Fat. 14 luglio. 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la eostru- 
zione delle grandi tettoie metalliehe per lo Stabilimento Tardy 
e Beneck in Savona. 


G. PASTORI, Direttere-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
da Avviso nelle pagine lr Annunzi). 


Toma NAZIONALE 


di TORINO 


Vedi nelle pagine 
Annunzi. 


E FERRATE DEL REGNO 


—._ > Fupmtro gh. gie ge Cn 


Strade Ferrate Romane 


11? SetTtIMANA — Dal 12 al 18 marzo 1884. 


(eella deduzione dell’Imposta Governativa) 


(*) Media annua. 


Ghil, |. PR@DOTTI [PRODOTTI 

RETE ADRIATICA E TIRKENA SESHOLI totali chilom. Ra P 0A ‘chil. (*) 
} j Ì (27 097,793. di | =rilcetnltae 
‘ii eos I TOTO] 30392 Prodotti della settimana, .| T634| — 691,623.54181,473.14 
Differenze nei prodotti della IAA II. Settimana corrisp. del 1883. 1,984 693,981.43;21,482..07; 
I settimana 1884. . . .[--124.—]4+ 70,733. co|+ 19.13 -L 19.13 ‘n più Aa a TU 123 
FMIRETI HIDE = === | Differenza ( Rob: ta di SE a 958 09 bia 

‘ Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00 dopo 220.96] 5.632,54, Dar a ul 2,308, _ 
| Introiti corrisp. nel 1889 |1,594.04/ 9,193,130.85| 5,767.19 e 7 804.304.277 90 9h92.74 
| Differenze nei prodotti dall |__| 1° gennaio al 18 marzo 1884/1684,000) 7,304,304,77/20,002,74 
| 1° gennaio 1884 .1-+127.96,4- _506,099.01/— 124.65 Periodo corr. 1883. . . .|1693,418] 6,617,210.09,18,633.06 
KETE CALABRO-SICULA Aumento . . . . . 0,582 637,094.6S| 1,719.68! 

| Diminuzione . . . . +. — — — 

| 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
VICENZA 
VICENZA PADOVA 
j ; THIENE na 
TREVISO Sia) BAssANO 9 
1885 — Mese di otltobre....} 70,265.74| 31,351.06 sn .70 
Mesi precedenti dell'anno..| 467,931.14| 2(19,979.67|< 
TOTALE...:| 598.190,88] 241,331.33| 
LTT | TTTectte 
1882 — Mese di ottobre....| 81,189.96| 28 221.52 
Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75! 181,602.82/2 
TOTALE....| 460,800.11| 209,874. 3 246,441. Ra 


bias 
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£è. TI TV € U TI = I 
STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


DP. U VTAISso 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 
ACCIAIO vecchio in SEAT ed in 


lime ai rifiuto A : fo - - « Chilogr. 525,500 circa 
BRONZO daa rifondere sa: in immatàà 

e tornitura . A ù Sì ° n s 5 è ° DI 15, SO0OÒ » 
CERCHI fuori uso per carri e carrozze »” 45,00 » 
CEERCELI a’ acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders a a . A è 4 » MO, OI n 
FERRERO vecchio in pezzi grossi e mi- 

nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro » 569,500 » 


C+HELISA. aa rifondere i i a è E 3 » SB4A,009 » 
OTTONE da rifondere . Pi i P » ZA,SZMTOO » 
FRAME da rifondere ed in limuéacaza e 

tornitura . i ° ° ° 3 è s » 1A1Z,4ZO0O » 
ZIINCO da ernia A A 3 i 5 3 » 165,500 » 


IN. 27 A5 sì con ruote fuori uso per carri 
e caraiozze e ruote vecchie in senere » 241,000 » 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAO del va- 
lore'dei materiali per cui offre , se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione aell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano,!” piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zon più tardi del giorno £ € Giusno 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiano. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 


cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 


Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovrauno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l' acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 25 Maggio 1884, 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


e degli interessi materiali 


——— m 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA === | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU 
SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


@pificii Meccaniei: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


I 
L’IMERESA INDUSTRIALE IDALIANMA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del | 

1873 e di Parigi del 1873 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a | 

Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- | 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite | 
, ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
: d’ oro per ì prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo ®.‘), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDISTRIALE ITADIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Yt/0îe, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente | 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ba assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie MeriZio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
i caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


=——— _——_—_—_—_————_— +/+——@ _ 6 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentiygie di puntualità ed esattezza. 
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SOCIETÀ ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici. 


| 
i 
i 
DEPOSITI IN ITALIA. | 
Belluno 

Bergamo 
FABBRICA [Cagliari FABBRICA i 
a Isleten (Svizzera) 
i 
I 


Fornitori cselusivi 


In Avigliana (Torino, Ivrea 

Messina 

DEL R- MINIS TERO DELLA GUERRA DA (Novara) 
Roma 
Salerno 
Sondrio 


Fornitori csclusivi 


DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


l Spezia , i 
Brevetto 11 Giugno 1879|2! Brevetto 11 Giugno 1879 | 
61° Luglio 1882 |\ad0 Ligure e 1° Luglio 1882 
E Isola d’ Elba Ss “aa 
Firenze = 
S. Valentino (Abr.)( 
TETI 
La Fabbriea di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 


Î 

| 

! 

| 

| 

| del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
| namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- i 
| 

| 


i scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con an Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
; nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 
core rr "ret —/— —-———r— a 


COURTIAL E COMP® 


SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


\ 
) 


(Già Socio del fu cav. &. ROCHETTE 


TORINO — Viace STuPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


o 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


= ———-— —unn 


STABILITA A 


CELINGIO (Circondario di Savona) 


do di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


, dinamiti, capsule e miccie 
qualita cho per i prezzi 


»I 


è in gra 
prodotti 


» le quali, tanto per la 


s non temono nessuna cencore- 


lic ici mill ———@€€<@» 


D ITNVNAMIT E ft 


Pat 
Cc Pr 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d’ 


istema 


ogni sis 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


— a 


D'OCCASIGNE: Locomobili, Caldaje, ecc. ece. 


LU 
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P'IASETE ES 


ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA 
LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraio 1884 


rr ——————_— erro, 
6002 Premi Ufficiali } 6002 Premi Ufficiali 
pel valore totale di |) 0 B L UNA pol valore rotelo di 
1,000,000 di Lie VGNI DIGLIETTO L. U 1,000,000 di Lire 
—  —_————PT  r——————— \ __ _ ——__ = 
Primo premio del valore di 300,000 Lire Italiane. 
Secondo premio del valore di 100,000 Lire Italiane. 
Tre premi del valore di 30,000 Lire Italiane. 
Tre Premi del valore di L. 20,000 ognuno. — Tre Premi da TL. f£0,000 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3.000. — Quindici Premi da L. 2,090. — Tre:ta Premi da L. 1,000. 
Piu altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufliciali pel valore totale i 


È JE È 2794 
® RE i TY) 
3 ‘n 
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La Lotteria Nazionale di Torino per i suoi vistosissimi premi ed il numero limitato dei biglietti è la più 
rieca e più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto L {NA Lira 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomandata alla Sezione Lotteria 
del Comitato dell’ Esposizione, Piazza San Carlo, }, Torino. (Aggiungere cent. 50 per l’ affrancazione e 
la raccomandazione di oeni 10 Biglietti). 

I Biglietti della Lotteria di Torino si vendono presso tutti i cambiavalute, tabaccai, ecc., del Regno. 


NE di Liro tal | 


; -* è |. << | «4% è°. A ò LES ce E e Da due . tec e fa e Re i SENO Ò 
— —t__c——_r______—_—_—_—_————T————— Le LEVRRET-CHAIX CONTINEN- 
POMPE A SISTEMA GREINDL TAL du mois courant est en vente dans 
‘fl ses gares etles librairies, et chez MM 
A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA JA. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLON, 1.°° vol. Services francais; avec car. 


tes genérales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
i STR cer LES MU 1 fr. 50. 

isogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 2.° vol. Services étrangers, trains 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. francais desservant les frontières, ete 
| 


_—  —__r_r_r__——_—_—tÉÈÒ————_—————_——_—_—_———_—_—————_—_—__—_ 6 | 
Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — S:nza guasti nè . 


ica 


services franco-internativnaux, avec 
carte genérale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se rep- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n’a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais. 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin > 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les statious balréarsie etc. 


LE 
Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa Su la Pompa Greindl per l’Ingegnere 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe 

| centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe è pistons. | OTTAVIO MORENO 
| Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solu sul con- (per la Società Italiana per le Forrevie Moridienali 
i sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulia compra della macchina mo- SEE 
| trice, Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia Torixo, 1872 
| domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, Tip. 3fonitore delle Strade Ferrate. 
| ing. di arti e manifatture, 74 Boulevard Montpornasse Parigi, oppure ai ' Un volume in-8° di pagine 240. al 
| suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (S«izzera). | prezze di L. 2.50 i 


i DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE | Si vende pure presso i libraj Bucca, 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Purigi — Genio militare russo — Loescher, CasaNOVA, ed altri prit- 
Marina dello Stato —- Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. ‘8 cipali libraj d’Italia. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, i 
| Irrigazioni, somimersioni di vique, tuolature, disseccamenti 
ed ogni applicazione industriale, navale, ecc. 


TORINO, 1$9S4 
Tip. del Monziore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Anno XVII 


NITORE DELLE 
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. Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. * 
Per L’ITALIA è. . ... L. 20 11 6 
PeR L'ESTERO . . .. . » 28 15 8 


— 
— 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Assogiazioni e gli Annunzi si ricevono all'Uflicio del Giornale 


Mercoledì 18 Giugno 1884. 


Nun. 25. 


TRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


deri Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


© 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L, 1,00 la linea 
Annunzi . +. e» e + 30. Cent. 3) » 


P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata, 


, Via Finanze, 13 — TORINO 


———È—_—__—m€———m—_—______———— ———mÉ É€_—y—_——__—__—y rr PIA VISIERA — —— —_— —-- —.-_— _ —_ ___———t_b 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ze Convenzioni ferroviarie. La rete Mediterranea (Fine). — Società italiana per le 
Strade ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d'Ainministrazione letta all'Assemblea generale ordinaria del 
29 maggio 1884. — Una visita all'Esposizione internazionale di elettricità (Vine). — Informazioni particolari del 


Monitore. — Notizie ferroviarie italiane, 
Azionisti. — Annunzi. 


— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 


— Guida degli 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


lele ccoczon i Min 


RETE MEDITERRANEA 


CAPITOLATO. 
(Continuaz. e fine — V N. 24). 


CAPO VII. 
Nuore costruzioni. 


Art. 78. Ad ogni richiesta del Governo il concessio- 
sionario avrà l ubblico di assumere la costruzione di 
nuove linee o la continuazione di quelle già intraprese 
per conto dello Stato, alle condizioni e colle norme deter- 
minate negli articoli seguenti. 

Art. 79. Il Governo avrà facoltà di affidare al conces- 
sionario, in base a progetti debitamente approvati, la co- 
struzione di dette linee, sia a prezzo fatto, sia mediante 
rimborso delle spese, nelle quali saranno comprese quelle 
per gli studi, per la.redazione dei progetti e per la di- 
rezicna e sorveglianza dei lavori. 

Art. 80. I progetti tecnici saranno compilati dal con- 
cesssionario, secondo le norme vigenti pei lavori che si 
eseguiscono per conto dello Stato. 

I progetti particolareggiati ed i metodi per la costru- 
zioue di tutti i fabbricati delle Stazioni, degli edifizi prin. 
cipali Inngo le linee e dei ponti di luce superiore ai 10 
metri, dovranno essere presentati al Ministero dei lavori 
pubblici, al quale spetta di approvarli, sentito il Consiglic 
superiore, 

Quanto alle opere di minore importanza, al materiale 
d’ armamento ed ai meccanismi fissi, basterà sottoporre 
all'approvazione i relativi tipi normali. 


Art. 81. Il concessionario dovrà pure, a richiesta del 
Governo, assumere la direzione tecnica ed amministrativa, 


od anche il compimento delle strade già in corso di co- . 


struzione, In quest'ultimo caso egli sarà munito dal Go- 
verno ‘lei necessari poteri, per rappresentarlo nell’ esecu- 
zione dei contratti già stipulati e per l'adempimento degli 
obblighi da esso assunti per effetto dei contratti medesimi. 

Art. 82. Il concessionario accetterà il personale ordi- 
nario e stracrdiuario addetto alle costruzionieed agli studi 
per le strade a lui affidate, alle condizioni stesse alle 
quali fu assunto dallo Stato. 

Compiuti i lavori, gli impiegati straordinari che sì sa- 
ranno maggiormente ‘distinti saranno preferiti per i posti 
di prima nomina, resi necessari dall'apertura delle nuuve 
linee, purchè si trovino nelle condizioni volute dal rego- 
lamento per l'ammissione del personale ordinario nell’Am- 
ministrazione ferroviaria. 

Art. 83. Il concessionario potrà dare in accollo i lavori 
per pubblica asta, per licitazione privata, o a trattative 
private. 

Esso giudicherà dell'ammissione dei concorrenti all’ap- 
palto, in basc ai loro titoli d'idoneità, esperienza e mo- 
ralità. 

Art. 84. Il concessionario potrà sempre proporre va- 
rianti ai progetti già approvati, le quali dovranno essere 
sottoposte all'approvazione del Governo, importino esse o 
no variazioni nel prezzo del cottimo. Questo avrà anche 
la facoltà di modificare di propria iniziativa i progetti 
già approvati. In entrambi i casi saranno concordate fra 
(ioverno e concessionario le variazioni da portarsi al prezzo 
del cottimo. 

Art. 85. Quando i lavori siano concessi a cottimo, i 
certificati di pagamento dell’opera appaltata saranno com- 
pilati mensilmente dall'ingeguere direttore dei lavori, @ 
dal concessionario trasmessi in doppio all’ ispettorato go- 
vernativo, il quale, ove non abbia eccezioni, li rimetterà 
pel relativo pugamento al Ministero dei lavori pubblici 
dandone avviso al concessionario. 

Nel caso invece in cui dail' ispettorato governativo si 
proponessero modificazioni v rettifiche, i certificati saranno 
da esso restituiti al concessionario con le sue osservazioni. 

Art. S6. Quando la costruzione sia fatta col rimborso 
della spesa, il concessionario trasmetterà mensilmente allo 
ispetturato governativo le distinte dei pagamenti da lui 
futti ai terzi. In queste distinte verranno comprese le 
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paghe del personale e altre spese che il concessionario 
avesse fatte in servizio delle nuove costruzioni. 

Inoltre alla fine di ogni bimestre si farà il riassunto 
dei crediti del concessionario e dei rimborsi avuti dal Go- 
verno, e la data del titolo di credito o del rimborso sta- 
bilirà la decorrenza dell'interesse, al saggio della rendita, 
u favore del creditore. 

Alla fine poi d'ogni anno sì farà il conto delle spese 
di costruzione e delle prestazioni futte dal concessionario 
u favore delle nuove costruzioni, per determinare la quota 
parte delle spese generali da imputarsi al conto delle me- 
desime. 

Art. 87. L'apertura all'esercizio di una linea o di un 
tronco di linea dovrà esser fatta dal concessienario nel 
giorno che gli verrà prefisso dal Guverno, quand’anche ì 
lavori non sì fossero interamente ultimati, purchè però 
dalla visita di ricognizione, eseguita dai delegati del Go- 
verno in contraddittorio dei rappresentanti del concessio- 
nario e del costruttore, risulti che la via e le Stazioni si 
trovino in cordizioni di sicuro e regalare esercizio. 

In ogni caso nel verbale di ricegnizione dei tronchi sa- 
ranno descritte le opere mancanti alla loro ultimazione in 
base ai progetti approvati, e saranno determinate le norme 
da osservarsi, affinchè il costruttore possa, avche durante 
l'esercizio, completare definitivamente le opere di costru- 
zione ai termini del contratto. 

Il collaudo finale delle linee sarà futto da una Com- 
missione governativa, della quale farà parte un delegato 
del concessionario. 

Trascorso un anno dal compimento delle opere, e fatto 
il collaudo finale e l'accettazione definitiva di consegna 
per parte del concessionario, comincierà a di Ini carico, 
come esercente, la integrale manttenzione della linea e 
la completa osservanza di tuiti gli altri obblighi, a sensi 
del presente Capitclato. 

Il concessionario dell'esercizio avrà facoltà di farsi rap- 
presentare nelle Commissioni di collaudo e di consegna 
delle linee costruite od esercitate da terzi, delle quali fosse 
invitato ad assumere l'esercizio alle cundizioni del pre- 
sente Capitolato, 

Nel cuso di ritardo ad assumere |’ esercizio di cui nel 
presente articolo, il Governo ha facoltà di provvedervi a 
spese del concessionario. 

Art. 88. Le contestazioni che insorgessero cogli appal- 
tatori, relutivameute alle costruzioni fatte col rimborso 
della spesa, potrauno, col conseuso del Governo, essere 
rimesse ad arbitri, 

Art. 89. Con apposito regolamento saranno dal Governo, 
sentito il concessionario, determinate le norme  particola- 
reggiate da seguirsi nella vigilanza e direzione degli studi 
e della esecuzione dei lavori, nonchè nelle constatazioni, 
liqguidaziovi, collaudi e pagamenti dei lavori e delle prov- 
viste per le nuove costruzivui di cui ai precedenti articoli. 


CAPO VIII. 
Contabilità, riscontro e vigilanza. 


Art. 90. Il concessionario dovrà presentare, vel tempo 
e nei modi che saranno indicati dal Governo, il preven- 
tivo dei prodotti losdi e quello delle spese in couto dei 
fondì di cni agli articoli 59 e 59 per l’anno finanziario 
successivo, ed il bilancio sociale consuntivo dell’ anno 
scaduto. 

Art. 91. Le norme per la contabilità degli introiti e 
pel relativo riscontro furmeranno oggetto di speciale re- 
goiamento, da emanarsi dal Governo, sentito il conces- 
sionario, 

La contabilità delle lince di proprietà dello Stato dovrà 
essere tenuta distinta da quella delle linee di cui lo Stato 
è solamevte comproprietario e di quelle esercitate per conto 
di terzi, tenendo in speciale evidenza tutti i dati che sovo 
necessari al Governo per regolare i conti dell'esercizio coi 
comproprietari e coi terzi in base ai rispettivi contratti. 

Art. 92, Il concessivpario trasmetterà mensilmente al 


Ministero dei lavori pubblici il conto approssimativo dei 
prodotti lordi diretti dall'esercizio della rete nel mese pre- 
cedente, nonchè i conti complessivi per tutti i mesi del- 
l’anno già trascorsi, aggiuugendo i dati di egual natura 
durante gli stessi periudi deil’anno precedente. Questi 
conti suravno pubblicati nella (razcetta T'/iciule del Regno. 

Nei primi sei mesi dell’anno successivo il concessionario 
sarà inoltre obbligato di pubblicare, trasmettendone un 
conveniente numero di copie al Ministero predetto, la sta- 
tistica particolareggrata dell’ esercizio, da compilarsi in 
conformità dei moduli che dallo stesso Ministero saranno 
determinati, 

Art. 93, Le prescrizioni contenute nelle leggi e nei re- 
golamenti in vigore, sulla polizia, sicurezza e regolarità 
dell'esercizio delle strade ferrate, sebbene riguardanti con- 
cessioni d'indole diversa, nonchè tutte le altre disposizioni 
che sulla stessa materia venissero in seguito emanate dal 
Governo, saranno applicabili all'esercizio della rete Medi. 
terranea. 

Art. 94. Gli ispettori governativi delle strade ferrate 
eserciteranno larga e continua vigilanza affinchè il con- 
cessionario osservi pienamente e costantemente le dispo- 
sizioni di cui al precedente articolo e adempia tutti gli 
altri obbl'&hi contenuti nel contratto e nel presente Ca- 
pitolato. 

Il concessionario dovrà fare tutto quanto è necessario 
per agevolare ai funzionari governativi il compimento del 
loro mandato. 

Art. 95. Il Governo potrà in pari tempo, col mezzo 
de’ suoi ispettori o di altre persone o Conimissioni, far 
procedere ad inchieste sull'andamento dei servizi, sull’os- 
servanza delle disposizioni delle leggi, dei regolamenti, 
del contratto e del presente Capitolato. 

Gli incaricati suddetti avranno diritto di accedere a 
tutti i locali ed uflici dell’Amministrazione concessionaria 
ed i rappresentanti locali di questa dovranno sommini- 
strare loro i documenti e gli schiarimenti di cui fossero 
richiesti. Il concessionario sarà sempre ammesso a fare le 
sue osservazioni. 


CAPO IX. 
Riconsegna delle lince, dei materiali ed accessori. 


Art. 96. Alla fine del contratto il concessionario con- 
segnerà al Governo le linee, cioè il corpo stradale e sue 
dipendenze, le opere d’arte, i falbricati, il materiale fisso 
e mobile, gli attrezzi e gli utensili delle efficine e gli 
accessori e quanto altro gli fu consegnato dal Governo, 
ib istato da poter continuare un regolare e sicuro esercizio. 

Le ricognizioni saranno fatte da Commissioni composte 
coms all'articolo 10, le quali procederanno alla riconsegna 
delle lince colle stesse norme contenute nell'articolo sud- 
detto. i 

Couseguentemente le Commissioni indicheranno speci. 
ficatamente i lavori occorrenti per mettere il tutto in istato 
di sicuro e regolare esercizio, determinandone le relative 
spese, le quali saranno addebitate al concessionario con 
diritto al Governo di rivalersene sulle somme di cui fosse 
in debito verso il concessionario stesso. 

Le opere stabili contemplate nell’ articolo 10] saranno 
comprese nella riconsegna, semprechè la loro esecuzione 
e relativi progetti siano stati apprevati dal Governo. 

Art. 97. Una o più Commissioni, da mominarsi nel 
modo, coi poteri e agli effetti di cui all'articolo 10, pro- 
cederanno, colle norme dell'allegato C, alla valutazione e 
ricensegna di tutti gli oggetti che saranno dal conces- 
siovario ccduti e riconsegnati al (toverno. 

Art. 98. I corxtratti relativi all'esercizio formante 03- 
getto del presente Capitolato, i quali abbiano una durata 
maggiore del periodo trentennale în corso, potrannu €s- 
sere risoluti dal Governo mediante preavviso di sei mes!, 
quando sia stata disdetta la continuazione del presente 
contratto. 

Tale clausola dovrà essere dal concessionario introdotta 


Mm tutti i contratti la cui durata si estenda oltre la sca- 
denza del periodo stesso. 

Art. 99. Sulle somme che dalla liquidazione dei conti 
alla fine del contratto si riscontreranno a debito o a cre- 
dito del concessionario, decorrerà lo interesse al saggio 
determinato nell’articolo 42 del contratto. 

Art. 100. Lo Stato, per qualunque somma che gli fosse 
ancora dovuta dal concessionario iv dipendenza dell’eser- 
cizio delle linee formanti oggetto del presente Capitolato, 
senza pregiudizio delle azioni che gli competano a termini 
di leege, avrà diritto di rimborsarsi su quanto al cessare 
del contratto spetterà al concessionario medesimo in cre- 
diti, cauzioni ed attività di ogni specie. 

Art. 101. Le opere stabili costruite per iniziativa ed a 
spesa del concessionario e tali per la loro natura da mi- 
giiorare le condizioni dell’ esercizio, saranno allo scadere 
del contratto accettate dal Guverno e pagate a prezzo di 
stila, semprechè l’esecuzione delle opere ed i progetti 
relativi abbiano previamente riportata l' approvazione di 
esso, 

La stima di queste opere sarà fatta all'atto della ricon- 


segna delle linee dalle Commissioni nominate a forma 
dell'articolo 96. 


CAPO X, 
Disposizioni diverse. 


Art. 102. Il concessionario sarà resporsabile civilmente, 
sia verso il Governo, sia verso i terzi, a forma, dell'arti- 
colo 290 della legge sui lavori pubblici, anche per le in- 
frazioni al presente Capitolato imputabili a qualunque suo 
dipendente. 

Art. 103. Il Governo consegnerà l'elenco del personale 
in attività di servizio presso le cessanti Amministrazioni 
ferroviarie il giorno del cominciamento del contratto, colla 
indicazione del grado, dell'anzianità e degli stipendi. 

Il concessionario accetterà in servizio gli impiegati com- 
ponenti detto personale, che verranno dalla Commissione 
di ripartizione, di cui all’ articolo 8 del contratto, asse- 
guati alla sua rete, e ne regolerà la qualifica e lo sti- 
pendio in base alle classificazioni d’orgabico, che saranno 
da esso stabilite e tenendo conto della natura ed impor- 
tanza delle funzioni esercitate. 

Se i nuovi ordinamenti portassero per alcuno degli im- 
piegati una riduzione di stipendio, sarà conservata agli 
impiegati medesimi, oltre il nuovo stipendio, la differenza 
a titolo di assegno personale, che rimarrà sottoposto alla 
ritenuta per la cassa pensioni. 

Gli impiegati saranvo soggetti ai regolamenti sul per- 
sonale che verranno stabiliti dal concessionario. 

Art. 104. Il concessionario dovrà soddisfare i diritti 
degli impiegati a cui si riferisce il secondo capoverso del- 
l'articolo 30 del Capitolato 30 giugno 1864 per la ces- 
siove delie ferrovie dello Stato, aunesso alla legge 14 
maggio 1865, n. 2279. 

L'onere delle pensiuni liquidate a favore degli impie- 
gati predetti sarà ripartito fra lo Stato ed il concessio- 
nario in conformità del disposto del secondo capoverso 
deli’articolo 31 del Capitolato medesimo. 

Art. 105, Il concessionario dovrà, senza diritto a_ sne- 
ciali compensi, curare che il personale passato in suo ser- 
vizio al principio del coutratto continui e compia i lavori 
di liquidazione del precedente esercizio, valendosi di tutti 
i documenti all'uopo necessari. 

Scaduto il contratto, il Governo dovrà curare che il 
personale passato in suo servizio compia gli stessi atti 
nell'interesse del concessionario, egualmente senza diritto 
a compenso. 

Art. 106. Qualunque questione insorga fra il Governo 
ed il concessionario per l'esecuzione e l’interpretazione del 
contratto e del presente Capitolato, e specialmente quelle 
d’indole tecnica, potranno dalle parti essere deferite al 
giudizio di un Collegio arbitrale, nominato a forma del 
disposto dell'articolo 12 del Codice di procedura civile. Il 


medesimo Collegio di arbitri potrà anche cssere rivestito 
della qualità di amichevole compositore. 


(Seguono le firme). 
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Non riproduciamo il capitolato per la Rete Adriatica 
essendo identico a quello della Mediterranea, fatta 
eccezione di un'aggiunta all'articolo 35, e di una va- 
riante agli arlicoli 74 e 75. 

All'articolo 35, terzo alinca, così concepito; «...sarà 
versala nelle casse stesse (pensioni e di soccorso) 
ogni anno una somma corrispondente al 2 per cento 
degli aumenti di prodotto lordo al disopra di quello 
iniziale, da prelevarsi sulla parle di prodotto lordo 
spettante allo Stato, fino a raggiungere la somma che 
risulterà necessaria per colmare le insufficienze dei 
versamenti fatti anteriormente al 1° gennaio 1885 » 
il Capitolato delle Meridionali aggiunge: « La Società 
delle Meridionali per la sua parte rimborserà annual- 
mente e direttamente allo Stalo una quota propor- 
zionale del suddetto versamento, che corrisponda al- 
l'insufficienza delle Casse pensioni e di soccorso da 
essa istiluile per la rete di sua proprietà al principio 
del contralto ». 

Agli arlicoli 74 e 75 il prodotto iniziale che, per 
la Rete Mediterranea è fissalo in 112 milioni di lire, 
è per la Adriatica stabilito in 100 milioni. 


Come abbiamo promesso, con questo numero 
inviamo ai nostri abbonati la carta delle reti 
ferroviarie italiane secondo le Convenzioni. 


SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione lella al- 
Assemblea generaie ordinaria del 29 maggio 1884. 


OrDINE DEL GiIorNO: 


Relazione del Consiglio d’ Amministrazione: 

Bilancio consuntivo del 1883, preventivo del 1884 e dc- 
liberazioni relative; 

Approvazione della Convenzione stipulata col Governo 
per l'assunzione dell’ esercizio della rete Adriatica e }’ e- 
ventuale costruzione di nuove linee, colla rinunzia con- 
temporanea, durante l’ esercizio della rete Adrintica, ai 
patti dell’ esercizio delle linee di proprietà della Società, e 
la definitiva rinunzia all’ esercizio delle Calabro-Sicule di 
proprietà dello Stato; 

Provvedimenti finanziari; 

Nomina di consiglieri di Amministrazione; 

Nomina dei sindaci e dei supplenti. 


Monitore delle Strade Fer rate 


SIGNORI, 


Mentre v' invitavamo a questa assemblea generale, ci 
pervenne la dolorosa notizia della morte del cav. Antonio 
Rossi, uno dei rostri Amministratori fino quasi dall’ ori- 
gine della nostra Società. 

Uomo di retto giudizio e di molta esperienza, la sna 
perdita è lacrimata da quanti ne conobbero la bontà del- 
l’ animo, e noi più che altri sentiamo dolore acerbo per la 
dipartita di questo vecchio ed operoso collega, ed amico 
carissimo. 

A lui, mentre ne serberemo mesta e lunga memoria, 
diamo commossi, con queste brevi parole l'estremo addio. 

Nell’ Assemblea straordinaria del 19 giugno dello scorso 
anno voi preudendo le vostre deliberazigni raccomandaste 
al Consiglio: 

s 1° di secondare gli intendimenti del Governo per 
« | assetto delle Strade ferrate italiane in quel modo che 
« Egli giudicherà più vantaggioso alle nostre industrie ed 
« ai nostri commerci; 

e 2° di prestarsi a tutto quanto possa conciliare colle 
« condizioni del pubblico Erario gli interessi generali del 
« Paese e quelli particolari della nostra Società ». 

Chiamati nello scorso gennaio a discutere una nuova 
Convenzione d’ esercizio, noi, ossequenti ai vostri desideri, 
vi andammo col fermo proposito di facilitare, per quanto 
era in noi, l’ ardua impresa del Governo, ed abbiamo la 
convinzione di non aver mancato al debito nostro. 

Vi parleremo tra breve della nuova Convenzione con- 
chiusa col Governo, proponendovi di approvarla; siamo 
intanto lieti di trovarci nuovamente in mezzo a voi, che 
per tanti anni ci foste larghi della vostra fiducia, e comin- 
cieremo a rendervi conto, giusta quanto prescrivono gli 
Statuti, della nostra gestione durante lo scorso esercizio. 

Le costruzioni furono spinte innanzi con tale attività da 
metterci in grado di inaugurare solennemente il 28 ottobre 
scorso la Terpi-Rieti-Aquila, anticipando di sedici mesi il 
termine di tempo fissato per l’ apertura. 

La altre due linee precedentemente ultimate furono poste 
in esercizio prima del termine prescritto, cioè di sedici 
mesi per la Termoli-Campobasso e di diciannove mesi per 
la Benevento-Campobasso, Coll’ apertura di queste linee noi 
abbiamo compiuta la intiera rete della nostra concessione, 
ed ora ci occupiamo di liquidare i conti coi no-tri appal- 
tatori. 

Crebbero regolarmente i prodotti del traffico, tanto sulla 
Rete Meridionale, quanto sulla Calabro -Sicula. Su ambedue 
le reti l’apertura di tronchi poco produttivi avvenuta du- 
rante l’ ultimo esercizio, non ha impedito che il prodotto 
medio chilometrico dell’anno sia stato INA ZGione di quello 
dell’anno precedente. 

I risultati finali dell’ esercizio sono soddisfacenti e la 
nostra situazione finanziaria è quale poteva desiderarsi. 

Ultimate le costruzioni e ben avviate le liquidazioni, noi 
abbiamo soddisfatto a tutti gli impegni della nostra con- 
cessione, pronti a riprendere nuova lena per soddisfare 
agl’impegui nuovi che abbiamo assunti colle nuove Con- 
venzioni, se queste otterranno l'approvazione vostra e del 
Parlamento. 

Prima però d'incominciare la nostra esposizione, per- 
metteteci una parola di sincero rimpianto per la perdita 
da noi fatta del comm. ing. Giulio Marchesi. Entrato a far 
parte della Società fin dal suo nascere, eg 


ii cooperò effi- | 


cacemente coll’eletto ingegno e colla costante opera al suoe 
incremento, acquistandosi, dapprima nella sua qualità di 
Capo dell’ Ufficio Tecnico Centrale e più tardi nel grado 
più elevato di Ispettore Generale, tutta la nostra estima- 
zione per i segnalati servigi da lui resi alla Società. 

Voi vi unirete a noi nel deplorare la perdita che ha fatto 
la Società di un Tecnico così abile e tanto a Lei affezionato. 


TI. — SITUAZIONE FINANZIARIA. 


I fondi realizzati dalla Società al 31 dicembre 1883, 
ascendevano alle somme seguenti: 


anticajincircolazione L.99,0410,000' 
capita (smi (estinte... ..» 960,005) 1, 100,000,000.00 
in  ‘creaz.(in circolazione » 19,955,0001 , 
1881] (estinte. .... » = 45,000) 50,000,000.00 


Azioni 
30,000,000.00 
10,000,000.00 


10,000,000,00 


60 mila Azioni a matrice (1871) » 

Sussidio dello Stato in lavori . . . . » 
Idem in Beni demaniali . » 

Prestiti diversi: 

N. 1,095,540 

Obblig. sociali 

ip circol. L. 247,410,654.04 

» 25,985 Ob- 

biigaz. dette 

estinte . » 5,659,726.00 

———_ —— 1,.263,066 381.19 

» 100 370 Buo- 

ni trentenn. 

in circol. » 

» 1,393 Buoni 

detti estint. » 

» 29 694 Buoni 

detti estinti 

convertiti in 


Obbligaz. » » 
ella » 38,705,549.62 


» 6,288 Obbli- 
gaz. De Roth- 
schild est. » 

» 425 ObDli- 
gaz. De Gas 
in circol. » 

» 2,005 ObDII- 


38,175,981.87 


529,567.75 


1,690,650.00 


180,625.00 


gaz. De Gas 
estinte . » 495,975 00 
» 800 Buoni 
Bayardest.» 259 ,500.00) 
— ——-.-—_ » 2,617,700.00 


— — —— —— »204 389, 680.81 
Fra i titoli suddetti estinti, furono con- 

vertiti in Obbligazioni sociali: 

N. 2310 Obbligazioni De Rothschild. 
» 833 idem De Gas. | 
» 299 Buoni Bayard. 

Interessi e rimborsi arretrati di titoli 

Creditori diversi. . . è. . 

Gestione Calabro-Sicula . . . . .0. » 

Cassa di previdenza... 0...» 

Liquidazione generale... . +... >» 


L. 593,056,6 47.77 

Detraendo da questa somma l’ importo dei 
lavori di costruzione eseguiti, delle spese 
di fondazione, del materiale fisso e mobile 
Da riportarsi L. 593,056,674 77 


6,610,503.00 
58,048,293 16 
24,189, i60.68 
2,870,939.77 
6,347,721.35 


. . . » 


Riporto L. 593,056,047.77 
e delle scorte nei magazzini per 
L. 491,771,635.52 
Debitori diversi. . 7% . » 45,762,333.20 
Gestione Calabro-Sicula. » 40,392 611.89 


—o —» — <o — © —» 


L. 577,920,580.61 


avremo, al 1° gennaio 1884, un attivo di 
Cassa e Portafoglio di . . . Li 
A questa somma aggiungendo: 

il residuo per Beni demaniali da incassare » 


15,130,067.16 


227,481 20 


le sovvenzioni dello Stato... . . » 29,000,000.00 
i prodotti netti dell’esercizio . . . . »  6,500,000.00 
ascenderanno le attività a + TL. 50,857,543.36 
Nel bilancio di previsione delle spese per 
il 1884 essendosi portato: 
per imposte. . L. 1,900,000.00 
per interessi e ammortamenti » 32,800,000.00 
per costruzioni e approvvi- 
gionamenti . . . » 10,000,900.00 
L. 44,700,000.00 


Risulta l’eccodenza delle attività in L. 6,157,548.36 


II. — COSTRUZIONE DI NUOVE LINEE. 
a) Zinca Terni-Ricti (chil. Al). 


I lavori di questa linea, che dalla relazione dell’ anno 
possato voi apprendeste bene inoltrati sul tronco da Terni 
alle Marmore e vigorosamente attaccati nel tronco dalle 
Marmore a Rieti, vennero portati a termine, secondo le 
previsioni entro il 2° semestre del 1883, con anticipazione 
di sedici mesi sui termini stabiliti dalle convenzioni, di 
guisa che tutta la linea potè essere aperta all’ esercizio 
nel giorno 29 del mese di ottobre. 

(b Zinea Aquila-LRieti \chil. 62. 

Anche il secondo e terzo tronco della linea Aquila-Rieti, 
l'uno da Rocca di Corno a Ponte Santa Margherita, l'altro 
da Ponte Santa Margherita a Rieti, della lunghezza riunita 
di chil. 37, colla numerosa serie di gallerie e di viadotti 
che si avvicendano negli aspri monti di Antrodoco, e coi 
cinque ponti in ferro sul Velino, dei quali quattro con 
fondazioni pneumatiche, furono condotti a termine contem- 
poraneamente a quelli della linea Terni-Rieti mercè la co- 
stante attività spiegata dai direttori e dagli esecutori dei 
lavori, cosicchè fu dato di aprire all’ esercizio anche i 8":d- 
detti due tronchi nello stesso giorno 29 ottobre 1883, che 
è una delle date più liete e ricordevoli nella esistenza di 
questa nostra Società. 


c) Zinea Termoli-Campobasso (chil. 88). 


Dalla relazione dell’anno passato voi avete appreso come 
al principio del 1883 venisse aperto all’ esercizio il tronco 
galla stazione definitiva di Larino alla stazione di Casa- 
calenda, e come i lavori del rimanente tronco da Casaca- 
lenda a Campobasso, lungo chil. 5], procedessero apedita- 
mente in modo da poter essere compiti, con tutta proba- 
bilità, nell’ anno stesso. 

Le nostre aperanze si suno reulizzate poichè, secondata 
dal buon volere delle Imprese, e dai costanti sforzi degli 
ingegneri locali solleciti a prevenire con sagace prudenza 
e ad arrestare con opportuni provvedimenti quei movimenti 
ai quali, per la loro natura franosa, le fulde traversate tro- 


e degli interessi materiali 
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vavansi in non pochi punti predisposte, la nostra benemerita 
Direzione dei lavori ci pose in grado di poter aprire quel 
tronco al pubblico esercizio nel giorno 21 ottobre, cioè 
oltre a sedici mesi prima del termine concesso dal Governo. 


dì Linea Benevento-Campobasso ichil. 81). 


Nella relazione dell’ anno passato vi dicevamo che nel 
marzo del 1883 era stato aperto all’ esereizio il breve tronco 
da Vinchiaturo a Baranello, e vi annunziavamo pel suc- 
cessivo mese di agosto il compimento del tronco da Ba- 
ranello a Campobasso. 

Anche qui le promesse della nostra Direzione dei lavori 
si avverarono largamente, poichè, superate felicemente le 
difficoltà che taluna delle gallerie di detto tronco presen- 
tava per la natura argillosa del suolo, i lavori furono por- 
tati a termine ella fine del mese di luglio ed il tronco 
potè essere aperto all’ esercizio nel giorno 5 agosto con un 
anticipo di circa diciannove mesi sul termine stabilito, 


IIL — LINEE VESUVIANE, 


Le trattative avviate nel 1882 per la concessione della 
linea da Castellammare a Cancello con diramazione a Gra- 
gnano ed ai porti di Torre Annunziata e di Castellammare 
avendo sortito buon esito, fu stipulata nel giorno 15 set- 
tembre 1883 col Governo e col Consorzio la relativa Con- 
venzione la quale venne approvata con R. Decreto 1° ot- 
tobre detto anno. 

Nei mesi di ottobre, novembre e dicembre furono alle- 
stiti i progetti definitivi, concordandone i particolari col 
R. Ulticio deile Bonifiche pel tratto fra Terzigno e Can- 
cello, secondo le prescrizioni del Mipistero, e nel gennaio 
del corrente anno vennero sottoposti all’ approvazione mi- 
nisteriale, la quale fu cuncessa con decreto in data 18 
marzo 1884. | 

Appena ottenuta tale approvazione furono avviate le pra- 
tiche per l’ occupazione dei terreni e vennero diramati agli 
imprenditori gli inviti per concorrere agli appalti, i quali 
sono stati deliberati nei primi giorui di questo mese. 

Ls linea di Castellammare-Cancello e diramazioni adun- 
que è oramai entrata nel periodo della costruzione e dovrà 
essere compiuta nel marzo del prossimo anno. 

A questo proposito ci piace farvi presente che nella Con- 
venzione 15 settembre 1883 fu stabilito all' art. 4 che qua- 
lora la suaccennata linca e sue diramazioni a Gragnano e 
a Torre Annunziata non dovessero far parte della rete il cui 
esercizio fosse aftidato alla nostra Società, le spese per esse 
incontrate ci saranno rimborsate dal nuovo caucessionario. 

La linea da Castellammare a Cancello, lunga 37 chilo- 
metri, è in generale facile e pianeggiante, e si compone 
per quattro quinti di linee rette, e per un quinto di curve 
con raggi non mai inferiori a 400 metri. Corre per una 
terza parte in orizzontale, e nei tratti acclivi la più forte 
pendenza è del 16 per mille e s’ incontra soltanto sopra 
due chilometri di lunghezza. 

Le opere d’ arte sono in generale di non molta impor- 
tanza, e quelle di maggior luce sono due ponti a travate 
in ferro di Î2 metri. 

Vi sono poi due stazioni importanti, quelle di Torre Ane 
nunziata e di Castellammare e sei atazioni minori. 

La diramazione da Castellammare a Gragnano, ]Junga. 
circa 5 chilometri è alcun poco più acclive, presentando 
una liveiletta lunga poco più di tre chilometri con pena 
denza del 25 per mille, ma non ofîre gravi difficcltà, 
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L’ opera d’' arte più importante di detto tronco è un via. 
dotto in tre arcate di 12 metri sul rivo Casola. 

Per l’esecuzione dei lavori la linea da Castellammare a 
Cancello venne divisa in 11 lotti, e la diramazione Ca- 
stellammare-Gragnuno in 8, continuando nel sistem dei 
piccoli appalti che ha dato buoni risultati sulle altre linee 
testè compiute. 

Oitre alia linea Cancello Castellammare e diramazioni, 
furono studiate nello scorso anno le altre linee da Castel- 
lammuare a Sorrento e da Ottajano a Napoli con dirama- 
zione dalla Stazione dei Granili al Porto di Napoli. 

Il progetto della linea Custellammare-Sorrento fu già 
sottoposto al Consiglio superiore dei lavori pubblici, il 
quale non si è ancora pronunciato definitivamente. 

Gli altri progetti trovansi presso il Pref:tto e presso il 
sindaco di Napoli per l’esame di loro competenza, prima 


d'essere sottoposti al Ministero. 
(Continua). 


UNA VISITA ALL'ESPOSIZIONE 
INTERNAZIONALE DI ELETTRICITÀ 


(Countin. e fine — Vedi n. 24). 


L'esposizione contigua del Tecnomasio italiano è in 
particolar modo interessante per le modificazioui apportate 
nella costruzione delle dinamo. Si sa infatti, che la parte 
interna del filo di un armatura non ha parte attiva negli 
effetti delle correnti indotte per l’ azione delle elettro-ca - 
lamite, ma serve solo da conduttore presentando una certa 
resistenza al passaggio della corrente. D’ altra parte la co- 
struzione delle armature ordinarie è oltremodo complicata, 
ed in caso di riparazione è sovente necessario di rifare 
completamente l’ anello. 

Ad ovviare simili inconvenienti, l’ ing. Cabella, direttore 
dell’ officina, ha immaginato di formare la spirale dell’ar- 


matura con una serie di lamine di rame a Î rilegato 


fra loro esternamente da altre lamine fissate nelle parti 
estreme in modo da costituire una spirale continua che 
racchiude nell’ interno 1’ anello in ferro Pacinotti. La se- 
zione corrispondente alla parte interna dell’ armatura è 
molto più grande di quella del circuito esterno, cosicchè 
la resistenza opposta al passaggio della corrente vi è no- 
tevolmente diminuita. La costruzione e le riparazioni della 
armatura sono in questo caso semplicissime. Il numero dei 
giri dell’ armatura d' una dinamo viene iuo!tre ad essere 
ridotto, e nello stesso tempo si ha una corrente più po- 
tente. Così applicando la detta moditicazione all’armatora 
d’ una dinamo Edison da 60 lampade ruotante a 130 giri 
per minuto, si raggiunge per questo solo fatto una potenza 
luminosa di 150 lampade con una velocità di 1050 giri. E 
se la stessa armatura si applica ad una dinemo che porta 
la mudificazione Hopkiosou delle elettro-calamite e della 
stessa potenza di 150 lumpade, il numero di giri da 1300 
è ridotto a soli 700. La resistenza dell’ armatura esposta 
è di 0,0225 obm. 

Tra le dinamo inviate dal ‘Tecnomasio all’ Esposizione 
se ne trova una che fornisce la corrente di 3 ampère e 700 
volta di forza elettro-motrice destinata esclusivamente alla 
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fabbricazione delle lampade ad incandescenza. IL’ armatura 
è in questo caso formata di una serie alternata di fili 
grossi e sottili. 

L° officina del Tecnomasio ha preso in questi ultimi anni 
un grande sviluppo. La collezione degli apparati esposti 
da questa Casa è oltremodo ricca e degna di attenzione. 

Nelle vetrine esposte da questa Casa notiamo due ponti 
Weatstone che forniscono l’ uno la resistenza in unità Sie- 
mens, l'altro in olim, diversi galvanometri, gli ampero- 
metri e voltometri sistema Despretz, un elettrometro Sie- 
mens, che coll’aggiunta della cassa ausiliare di resistenza 
arriva fivo alla misura di 360 volta, un regolatore Jaspar 
ed infine gli apparati telegrafici delle ferrovie Alta Italia 
e del Genio militare. 

La ditta Ganz di Budapest, che fa seguito, espone 4 di- 
namo, delle quali tre sono in attività e forniscono la cor- 
rente ognuna a 18 lampade ad arco così distribuite: 15 
nella Rotonda dei concerti, 3: nel parco del Valentino ed 
8 nella galleria dell’ elettricità. 

In ciascuno dei tre circuiti stabiliti, circola una corrente 
di 14 a 15 amperee di 800 volta. Un apparato semplicis- 
simo permette di sostituire la corrente d’ uno qualungne 


dei tre circuiti con quella fornita dalla quarta dinamo di 
riserva. 


L’ esposizione della casa Spiecker e C. di Cologna com- 
prende due dinamo Spiecker che alimentano due circuiti 
di 10 lampade dello stesso sistema stabilite nel purco in 
prossimità della galleria di belle arti, due altre dinamo 
della potenza ciascuna di 75 lampade ad incandescenza 
servono ali’ illuminazione di 60 lampade Swan del padi- 
glione reale e di quelle della galleria disposte nell’ elegante 
sospensione Pandinni, una quinta dinamo è destinata cone 
riserva. 

La casa E'sger Kremenezky e C. di Vienna, rappresentata 
in Italia dul sig. cav. Brachi di Torino, espone: una di- 
namo che fornisce la corrente al grande projettore di 30,000 
candele situato sulla torre di fronte alla galleria d° elet- 
tricità; due dinamo per ll lampade ad arco sistema lîgger 
distribuite 20 nel parco e 2 nell’ esposizione: una dinamo 
per lampade ad incandescenza ed una di riserva. 

Troviamo infine nella navata di destra i noti motori a 
gas Langen Wolf di Vienna. Il primo di questi della forza 
di 20 cavalli vapore serve al movimento della dinamo Eg- 
ger già citata che alimenta il faro, il secondo di 8 cavalli 
muove la dinamo che alimenta le lampade Swan del ga- 
binetto di destra della galleria, il terzo pure di 8 cavalli 
ma a due cilindri con scoppi di gns alternati comunica il 
movimento alla dinamo Egger che invia la corrente alle 
lampade del padiglione reale e della Gazzetta del Popolo. 

Infine abbiamo le esposizioni delle note batterie di pi'a 
secondarie del sig. Gastone Planute, delie dinamo Pacinotti, 
del sizRonw recorder di Tompson per la trasmissione dei te- 
legrammi transatlantici esposto dalla Zustera lelegraph Com- 
pauy, dei lavori in galvauoplastica dello stabilimento Pellas 
di Virenze e della lucomobile Pinette di Chalons sur Seine, 
che mette in movimento due piccole dinamo Hipp per la 
illuminazione di lampade ad incandescenza disposte in un 
fuscio di fiori. 

La forza motrice necessaria 4] movimento delle dinamo 
in generale esposte nelia galleria dell’ elettricità è fornita 
da due grandi motrici a valvole equilibrate delle case Ne- 
ville di Venezia e Tosi di Legnano. 

La motrice Neville è del sistema Compound cen conden- 


e degli inic. essi maicriali 


sazione della forza di 200 cavalli coll introduzione nor- 
ma!e di vapore di 5/20 nel cilindro piccolo ed 8,20 nel ci- 
lindro grande. Oltrepassando i limiti ordinari di ammissione 
nel cilindro piccolo, la distribuzione di vapore nel cilindro 
grande è pure variabile. L'introduzione massima di vapore 
vel cilindro piccolo può arrivare a 72[100 di corsa, quella 
corrispondente nel cilindro grande giunge ad 82/190, svi- 
luppandosi allora una forza di quasi 4U0 cavalii 

La marcia della macchina è regolarissima, ed i cambia- 
menti di resistenza nel lavoro sono controbilanciati da un 
regolatore sensibilissimo che proporziona subito l’ introdu- 
zione del vapore. Il consumo di vapore varia da 7 ad $ 
chilogrammi per cavallo e per ora. 

I cilindri ed il condotto di comunicazione dal cilindro 
piccolo al grande, sono inviluppati da vapore preso diret- 
tamente nella caldaia. Sono pure da notarsi le valvole au- 
tomatiche che servono ad ottenere sempre il vapore asciutto 
pei cilindri. 

I dati principali di questa motrice sono: 


Diametro cilindro piccolo . . . . . è... 

Id. id. cCrabue: di è gw e ©» a » 0,750 
Corsa dello stantutfo . . . . . . » 1,050 
Numero dei giri al VU... ... SEE 515) 


La macchina Neville stsbilita verso la metà della navata 
di sinistra imprime il movimento alle dinamo 4 Edison, 
Siemens, Thury, Ferrara-Guidi, e alle pompe Bosisio. 

La motrice Tosi di Legnano ‘nella navata di destra ha 
un solo cilindro col condensatore sullo stesso asse. La 
forza sviluppata ad introlnzione normale di vapore è di 
150 cavalli circa; il regolatore della distribuzione permette 
una introduzione massima di 710 della corsa. ll diametro 
del cilindro e la corsa di questa macchina sono rispetti- 
vamente di m. 9500 e di m. 1.05. Il numero normale dei 
giri di 52: quello dell’ albero di trasmissione della galleria 
di 250. 

Le dinamo Spiecker, Ganz, Burgin e la Siemens a cor- 


renti alternate dell’ esposizione Gaulard e Gibbs ricevono 
tutte la forza da questa macchina. 


La terza sezione dell’ Esposizione elettrica concerne la 
applicazione della luce ad incandescenza nelle abitazioni. 
Sono da notarsi in queste sale le sospensioni, i bracci ed 
i candelabri costruiti dalla casa Spinn di Berlino di un 
bellissimo effetto artistico, Le prime sette stauze di destra 
e di sinistra di questa galleria sono illuminate con lam- 
pade Cruto di 16 e 32 candele disposte nello stesso cir- 
cuito, ma le lampade da 16 candele avendo una forza elet- 
tro-motrice di 50 voltu, cioè la metà circa di quelle da 32, 
sono rilegate fra loro due a due in tensione. 

Le ultime tre stanze di sinistra e la galleria di prospetto 
sono invece illuminate col sistema Edison. Anche qui no- 
tiamo la ricchezza degli apparati in special modo quelli 
della sala di ricevimento di un effetto splendido. In com- 
plesso si può dire che l' illuminazione degli appartamenti 
privati, di teatri, sale di riunione, stabilimenti ecc. colle 
lampade ad incandescenza è oggidì completa sotto ogni 
rupporto ed è da ritenersi che le applicazioni di questo 
genere si faranno ben presto numerosissime. Per l illumi- 
nazione poi dei teatri e grandi sale di lusso, l’applicazione 
della luce elettrica diventa una necessità, sia per la mag- 
gior potenza illuminante, che per evitare i gravissimi in- 
convenienti derivati dai prodotti della combustione del gas. 

Torino, 3Ì maggio. 
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Il 13 corrente, al Ministero dei lavori pubblici, furono 
firmate le Convenzioni per l'esercizio delle ferrovie Sicule. 

Il Governo era rappresentato dai ministri Magliani, 
Genala e Grimaldi; la nuova Società dal principe Scalea 
per Palermo, dal conte Miglioretti per Messina, dal sig. 
Marano per Catania e dai signori barone Gallotti , ing. 
Marsaglia e barone Maurocorduto di Livorno pel gruppo 
continentale. 

La sede della Società sarà in Rima; la Direzione generale 
a Palermo. Il prodotto iniziale è fissato in otto milioni e 
mezzo di lire. Su di esso la Società ha l' 82 per cento 
per le spese di esercizio. Il 15 per ceuto è devoluto al 
servizio dell'interesse sul capitale, iv ragione del saggio 
del 5 per cento petto, ed al fondo di riserva. Al fondo 
per gli eventi di forza maggiore sono destinate 25) lire 
al chilometro e a quello per la rinnovazione della parte 
metallica dell'armamento L. 209 al chilometro. Il 3 per 
cento è devoluto allo Stato. Tale quota crescerà coll’ an- 
mento dei prodotti. Infatti sino all’ aumento di 6 milioni 
sul prodotto iniziale, la percentuale per le spese di esar. 
cizio è ridotta da 82 a 72; è poi ridotta a 62 per altri 6 
miilioni successivi di aumento sullo stesso prodotto. 

La Società si obbliga ad eseguire ed esercitare le nuove 
linee complementari, che entrano a far parte della rete 
appena abbiano raggiunto il prodotto di L. 12,900 al 
chilometro. 

Ln Società riceve per l’ esercizio di tali linee il 65 per 
cento del prodotto lordo, più una quota fissa di L. 3000 
al chilometro, 

Le tariffe sono parificate a quelle del continente. Il 
Governo si obbliga a spendere per Ja sistemazione delle 
linee 10 milioni e mezzo nei primi +4 anni, 

E con ciò è dato assetto a tutte le ferrovie del Regno. 

Per la convenzione delle ferrovie Sicule si farà un pro- 
getto a parte, onde nen intralciare l'opera della Com. 
missione della Camera che esamina le altre convenzioni. 

>< 

Nella seduta di ieri S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici ha presentato alla Camera il progetto di 
legge per provvedere alle ferrovie secondarie della 
Sardegna, e ciò per ottemperare alle disposizioni 
dell'art. 33 della legge 29 luglio 1879 sulle strade 
ferrate complementari. 

Sappiamo che col predetto disegno di legge il Go- 
verno domanda di essere autorizzato a concedere 
la costruzione e 1’ esercizio di n. S linee della lun- 
ghezza complessiva di chilometri 320. I corpi morali 
interessati nella costruzione delle nuove linee do- 
vranno contribuire nella relativa spesa in misura di 
110 dello importo totale. 

>< 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Roma a Solmona, stata incaricata dal Ministero dei 
lavori pubblici, come abbiamo annunciato a suo lempo, 
degli studi definitivi di una parte della linca ferro- 
viaria diretta Roma-Napoli, ha ora compiuto il man- 
dalo affidatole ‘con la presentazione dei progetti defi- 
nilivi di tutta Ta tratta compresa fra Roma e Terracina. 

La tratta stessa e divisa in quattro tronchi per 
ognuno dei quali fu preparato apposito progetto, cioe: 
oma-Zolforatella, Zolforatella-Cisterna, Cisterna-Sezze, 
Sezze-Terracina. Questi quattro tronchi in assieme 
misurano m. 105,500 ed i relativi lavori di costru- 
zione sono preventivali dell'importo totale di lire 
23,900,000, 


00 
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I primo tronco si stacca a m. 3,300 dalla Centrale 
del fabbricato viaggiatori della Stazione di Roma, sulla 
linea Roma-Civitavecchia. 

Gli studii della tratta successiva Terracina-Napoli si 
stanno eseguendo a cura della Società delle Strade 
ferrate Meridionali, e sono così avanzati da far ritenere 
quasi certa la loro presentazione al Ministero entro 
il corrente mese. 

qc 

Per incarico del Ministero dei lavori pubblici il 
R. Commissario per le ferrovie Meridionali e Calabro- 
Sicule e l'ingegnere Capo del Genio civile di Teramo 
procederanno, in concorso dei rappresentanti dell'Am- 
ministrazione delle Strade ferrate Meridionali e delle 
Imprese costruttrici, alla visita di ricognizione della 
nuova ferrovia da Teramo a Giulianova, onde consta- 
tare se la ferrovia stessa si trova in condizioni tali 
da permetterne Vapertura al pubblico esercizio. 

DE 


Ci serivono da Oderzo che cola si è fatta assai viva 
la questione relztiva alla prosecuzione della. linea 
Treviso-Oderzo-Motta ed al suo congiungimento piut- 
tosto che a San Donà a Casarsa. 

Per l'unione a Casarsa, a vece che a San Dona, è 
caldissimo fautore il Municipio di Oderzo, il quale ha 
cia presentato a S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
un interessanlte memoriale in cui sono svolte molltis- 
sime considerazioni per dimostrare la convenienza sia 
sotto l'aspetto commerciale che sollo quello militare, 
della unione della Treviso-Motta verso Udine anziché 
verso Portogruaro. 

La questione è stata sollevata anche alla Camera 
dei deputati durante la recente discussione del bilancio 
lei lavori pubblici, in seguito ad interrogazione del- 
Von. Gabelli. Pare pero che le dichiarazioni ufficiali 
di S. E. Genala non abbiano soddisfatto it Municipio 
di Oderzo, imperocchè questi ha stimato onportuno 
di sottoporre all'esame del Governo nuove conside- 
razioni per dimostrare che, seguendosi il Lraccialo vo- 
Juto da quel Municipio, si darebbe retta interpreta- 
zione alla legge del 29 luglio 1879 sulle ferrovie 
complementari, mentre succederebbe il contrario adot- 
tandosi il partito di congiungere la linea in discorso 
a San Dona. 

—< 

Il Consiglio provinciale di Salerno, in sua recente 
adunanza, prese le seguenti deliberazioni in ordine 
alla ferrovia Eboli-Reggio : 

1) Far voto al Governo del Re perchè sempre re- 
stando fermo l'andamento della linea Eboli-Reggio, 
interna fino a Lagonegro, essa venga congiunta alla 
linea esterna a Sapri, mediante una traversa dal Vallo 
di Teggiano, modificandosi all'uopo la legge sulle 
ferrovie complementari : 

2) Far voto al Governo perchè si affrettino i lavori 
dei diversi tratti della linea Sicignano-Castrocucco e 
Battipaglia-Castrocucco, per guisa che finiti i lavori 
della galleria di Rutino, in costruzione sull’ ullima 
di queste linee, abbia a trovarsi pronto il tronco se- 
suente, onde si possa spingere l'esercizio almeno fino 
a Vallo. 


, 
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Ci scrivono da Avellino che in quella citta  cbbe 
luogo teste l'assemblea dei delegati dei Comuni in- 
teressati alla ferrovia Avellino-Ponte Santo Venere 


per le valli del Calore e delUOfanto. 
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L'assemblea ha deliberato di preferire la linea che, 
partendo da Avellino per la valle superiore del Sa- 
balo, raggiunga la valle del Catore in prossimita al- 
l'abitato di Taurasi e passi poscia in quella del- 
l'Ofanto, dopo aver risalito il Calore, pel valico Avella- 
Acqua Bianca. 

>< 

Siamo informati che Vegregio nostro sindaco, stante 
la grande concorrenza di pubblico che ad ogni treno 
fa ressa intorno all'unica vettura permessa alla So- 
cietà sub-concessionaria della ferrovia di Superga, cio 
che è causa di inconvenienti e di reclami numerosi, 
ha vivamente appoggiata una istanza avanzala dalla 
predetta Societa al Ministero dei lavori pubblici, avente 
lo scopo di essere autorizzata ad aggiungere una se- 
conda vettura al convoglio stabilito dalla Commissione 
collaudatrice, onde così mettere la ferrovia di Superga 
in condizione di poter fare un lodevole servizio e 
soddisfare ai legittimi desideri della popolazione tori- 
nese e dei molti forestieri che soggiornano in Torino. 

Non dubitiamo che 1 istanza dell’ Impresa. verra 
esaudila, appena che sara messa in opera la nuova 
fune stala ordinata in Germania e che sappiamo es- 
sere già in viaggio per Torino. 

>< 

L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
lavori pubblici la convenzione, da essa stipulata con 
la Società concessionaria della tramvia a vapore Bo- 
logna-Bazzano, pel raccordamento della tramvia stessa 
con la Stazione di Casalecchio e per lo scambio in 
questa delle merci. 

<q 

Sappiamo che l'ing. sig. cav. Perego, direllore te- 
cnico governativo per la ferrovia da Mantova a Le- 
gnago, venne, in seguito alla morte dell'ing. Ugo 
Arrivabene, incaricato dal Ministero dei lavori pubblici 
anche della direzione e sorveglianza dei lavori della 
linea da Legnago a Monselice. 

—< 

Ci consta che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha approvato. per la parte che lo ri- 
guarda, una proposta delle Amministrazioni delle 
Strade ferrale dell'Alta Italia e Romane per modifi. 
cazioni ai loro regolamenti-tarifle, onde facilitare il 
trasporto dei sacchi vuoti di ritorno, il quale prov- 
vedimento tornera vantaggioso al commercio nazionale. 


patti 


Ci scrivono da Lucca che è imminente 1° incontro 
dello scavo di piccola sezione della galleria dei Ce- 
racci, della lunghezza di m. 1650, in costruzione 
lungo la linea da Lucca a Viareggio. 

Attualmente restano ancora a perforare circa 60 
metri e dall'un lato sì sentono con chiarezza i colpi 
delle mine che scoppiano dal lato opposto. 


= 
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II Consiglio comunale di Spinazzola si è mnanime- 
mente associato alla deliberazione dell'onorevole De- 
putazione provinciale di Caserta circa la ferrovia di- 
retta Napoli-Roma, ed ha espresso voti alle LL. EF. 
i Ministri dei lavori pubblici, della guerra e della 
agricoltura, industria e commercio perche sia adot- 
tata la linea interna completandola colla costruzione 
del tronco Telese-Caianello, onde rendere così piu 
breve il percorso fra Roma e le Puglie. 
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Sappiamo che in seguito ad invito del Ministero 
dei lavori pubblici, le Amministrazioni ferroviarie 
hanno disposto che i loro funzionari superiori si oc- 
cupino dello studio di una nuova tarifla locale. pel 
lrasporlo del ferro greggio. 


_< 


L'Amministrazione delle Stra ‘e ferrate Romane ha 
solloposto all'approvaziene governativa il progetto per 
l'impianto di una fermata alla via di Pietra, al chi. 
lometro 276 ++ 25S della linea Roma-Disa. 

L'impianto della nuova fermala dovrebbe farsi in 
via di esperimento per la durata di un anno. 

—< 

Ci informano da Roma che anche il deputato Orsini 
ha rivolta formale domanda alla Commissione parla- 
mentare che esamina il progetto delle nuove conven- 
zioni ferroviarie, perche le direzioni dell'esercizio delle 
due reti Adritica e Mediterranea, se approvate le 
sonvenzioni, abbiano la loro sede in Roma. 


>< 


In seguito a pronasta del Consiglio d' amininistrazione 
delle ferrovie dell'Alta Italia, il Ministero der lavori pub- 
blici ha approvato la spesa di L. 22,200. per l'impianto 
del servizio merci a P. V. neila stazione di Mussotto 
d'Alba sul!a livrea Cavallermaggiore Alessandria. 


> 


Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Ha approvato il contratto colla ditta ing. Luzzati pei 
lavori complementari alla stazione marittima di Venezia. 

Id. la spesa di L. 18.023.553 per acquisto da diverse 
ditte di dicersi apparecchi pel freno Hardy e di catene 
di ferro per grues. 

Id. di L. 15,700 per rifacimento binario fra le progres- 
sive 0.400 e },480 della linea Monza Calolzio. 

Id. di L. 6,200 tariffa dei prezzi e schemi di contratti 
per riparazione nella galleria dei Giovi. 

Id. di L. 1200 per costruzione di un aquedotto sulla 
linea Mondovì-Bastia. : 

Id. di L. 2,600 per l'impianto di uno scambio nella 
stazione di Sommariva del Bosco. 

Id. il preliminare contratto da stipularsi col Comune 
di Framura per esproprio del terreno per l’ impianto di 
una cava di massì alla spiaggetta presso Deicva. 

Id. il contratto per acquisto dalla Società di Bochum 
di 5jm tonnellate di rotaie modello N. 2. i 

Ha aggiudicato l’ appalto dei lavori di ampliamento e 
sistemazione della stazione di S. Giuseppe alla ditta Ber- 
toglio. 


_< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, dopo avere nella sua adunanza del 10 giugno 1884 
trattato alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 


Impianto di un binario di raddoppio nell'interesse mi- 
litare fra i ehilom. 20 e 21 della linea Roma-Napoli. 

IA. provvisorio dh una fermata pei passeggieri presso 
il chilom. 276 della linea Roma. Pisa. 

Cessione al Comune di Civitavecchia della strada di 
neccesso alla stazione omonima. 

Lastrico dei marciapiedi in tervia e della traversata nel 
piazzale interno delia stazione di koma. Co 

Sistemazione del laboratorio chimico pel servizio di tra- 
zione in Firenze. 

Concorso dell’ Amministrazione nella spesa di costru- 
zione di un ponte sull’ Arno presso S. Romano 
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Acquisto di ghiain e pietrisco, di stadere a ponte, di 
abete di Moscovia, di ghisa in pani, di rame in verghe 
e lamiere, di ferro raffinato, e di olio d' oliva. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari : 

Progetto d’ appalto di lavori d’ ingrossamento dell’ ar- 
gine sinistro del fiume Lemene, in mudo di farlo servire 
anche come strada rotabile. 

II. d'appalto per la fornitura di 4 travate metalliche 
per ponti sul Canal Maestro della Chiana. 

Il. di maggiore spesa per le fondazioni del ponte sul 
Sele lungo la ferrovia Battipaglia-Castrocucco. 

Offerta dell'impresa Dini per la fornitura d'un pontone 
a vapore occorrente per lavori nel porto di Messina. 

Progetto d’ appalto per fornitura di pali telexrafici nei 
compartimenti di Bologna, Firenze, Napoli e Palermo, 

Id. d'appalto per fornitura e collocamento di 9 gavi- 
telli nel porto di Genova. 

Istanza del Consiglio provinciale di Padova per la con- 
cessione ed esercizio d’ una ferrovia da Cumposampiero a 
Montebelluna. 

Progetto d’ appalto per lavori di rafforzamento dell'ar- 
gine destro dell’ Adige presso Lendinara. 

Id. d'appalto per lavori di difesa sulla sinistra del Li- 
venza, 

Id. d' appalto per costruzione d’ un nuovo fabbricato ad 
uso di Dogana con rampe d'accesso ecc. nel porto di 
Genova. 
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Ferrovia Sicignano-Castrocueco — ]l 1° luglio 
p. v. scadono i fatali per l’ appalto, al Ministero dei lavori 
pubblici ed alla Prefettura di Salerno, della costruzione del 
trouco delia ferrovia Sicignano-Cnstrocucco, fra Tegiano e 
Casalbuono, dell’ importo ridotto a L. 3,753,693.28. La 
cauzione provvisoria è di L. 153.000 e di L. 306,000 quella 
definitiva. 1 lavori dovranno compiersi nel termine di due 
anni. 


l'errovia Adriatico-Tiberina. — A Perugia 
IP 11 corrente ebbe luogo il Congresso Adriatico-Tiberino. 
Ad esso erano stati invitati il Comitato esecutivo del Con- 
sorzio ipterprovinciale; gli on. senatori e deputati compo- 
nenti la Commissione eletta dal Comitato stesso per pa- 
trocinare la linen; le Deputazioni provinciali di Ferrara, 
lori, Padova, Ravenna, Roma, Rovigo, Venezia; i senatori 
e deputati appartenenti all’ Umbria; i Municipi di Baschi, 
Borgo S. Scpolero, Cesena, Città di Castello, Fratta To- 
dina, Marciano, Montecastrillo, Vibio, Perugia, Ravenna, 
Roma, San Giustico, Todi, Umbertide, Venezia ; il comm. 
Trezza: l’avv. Leis. 

L’ on. senatore Finali fu seclamato presidente. 

Dopo letta la relazione dell’ ing. Coletti, vi fu un’ ani- 
mata discussione e vennero adottate all’ unanimità delibe- 
razioni per sollecitare presso il Governo del Re ed il Par- 
lamento la costruzione della ferrovia Adriatico-Tiberina. 


La Stazione di smistamento a Milano. 
Togliamo dalla Perseveranza del 17 corr.; 

leri l'altro e ieri notte si fece l'inaugurazione del ser- 
vizio completo di manovra dei treni merci, coll’ impiego 
dei congegni speciali per gii scambi, i dischi, i semafori ad 
ali, colla trasmissione a leve e tiranti tubolari Saxby @ 
l'armer, e col concorso di tutti gli addetti alla Stazione. 

Quattro sono le cadize, a grandi invetriate, alte quanto 
un primo piano di abitazione, le quali contengono le leve 
di mauovra numerizzate, a gli/fo è contrappeso, ehe muo- 
vono a gran distanza gli aghi degli scambi e le chiavi dei 
serra scambi. Due si trovano agli accessi sud e nord del 


Costruzione di ml. 25,000 di muri a secco per chiu- | recinto, e due vicine alla rampa a schiena d'asino, ossia la 


sura delle linee, 


L) 


linea inclinata che discende verso i 82 binari a ventaglio, 


in cui si ramifica, ed in cui vengono distribuiti i carri, 
già cInssificati, per la loro particolare linea di destinazione. 

Nelle cabine corrispondono i Lelefoni, i segnali a campana, 
le alette dei quadri dei semafori d'avviso pei macchinisti, iu 
modo che il servizio è courdinato alla disposizione pro- 
gressiva, sistemata di tutti i meccanismi, e procede colla 
maggiore sicurezza e rapidità. 

Nelle 24 ore di prova circolarono circa 100 treni con 
1800 carri. Tutto andò egregiamente sotto la intelligente e 
attiva direzione di quel capo-Stazione signor Giovanni 
Rapazzini, assistito dall’ ispettore delegato, e col lodevole 
concorso dell’ invegnere Bianchi, il quale manovrò egli 
stesso le leve subito dopo ultimata la costruzione delle 
trasmissioni sotterranee a lui atlidate. 


Ferrovia Santhia-Riella — L’li corrente ebbe 
luogo in Torino l’ assemblea generale ordinaria degli azio- 
riisti di questa ferrovia, presieduta dal notaio cav. Gaspare 
Cassinis. 

Erano presenti n. 483 azionisti con n. #064 azioni. 

Letto ed approvato il verbale dell’ assemblea precedente, 
fu data lettura della relazione del Consiglio d’ amministra- 
zione sull’ esercizio 1883, dalla quale risultano notevoli 
miglioramenti finanziari a vantaggio della Società. 

Il totale degli introiti finora accertati pell’esercizio 1883 
è di L. 582,002.87, dal quale deducendo le spese d' eser- 
cizio, imposte e tasse ed ammortizzazione delle azioni in 
L. 270,938.57, risulta un utile di L. 211,054 30. 

Questo maggior prodotto è dovuto, parte al maggior mo- 
vimento verificatosi nelle merci; e parte al minor corri- 
spettivo d' esercizio convenuto colla Società delle ferrovie 
complementari, che subentrarono il 1° laglio 1883 all'am- 
ministrazione delle ferrovie dell’ Aita Italia, in virtù della 
convenzione 17 luglio 1882, 

Nella corrente annata, in cui gli effetti di quella con- 
venzione si estenderanno all’intiero esercizio, si verifichera 
un proporzionale anmento a questi utili. 

Il sindaco, siv. Carlo Bechis, a nome del collewio sin- 
dacale. riferi quindi intorno alle risultanze del bilancio pro- 
ponendo all’ assemblea l’ approvazione del medesimo e del 
dividendo di L. 20 per azione proposto dal Consiglio: por 
tando inoltre L. 12,234.30 in conto riserva, che rimane 
così elevata alla cifra di L. 111,782 14. Terminò encomiando 
)’ operato del Consiglio d’ amministrazione e lo zelo del 
direttore nel disimpegno degli affari sociali. 

1) assemblea, avenio all’ unanimità approvate quelle 
conclusioni, si procedette alia nomina di due amministra- 
tori nelle persone dei siynori comm. Giuseppe Dozliotti e 
Gio. Battista Montù; di tre sindaci signori Bechis Carlo, 
Gola Giuseppe e Mussino Giuseppe, e di due supplenti si- 
gnori Giordano Francesco e Defilippi Augusto. 

Si procedette quindi all’ estrazione a sorte di n 34 azioni 
da rimborsarsi alla pari, cioè a L. 450. Alle 3 I{2 fu sciolta 


l’ adunanza. 


La forrovia Stchio-Piovene-Arsiero ed il 
podere modello Rossi — Il 15 corr., presenti 1 rap- 
presentanti dei Ministri dell'interno e d’agricoltura , le 
Autorità provinciali, parecchi senatori e deputati, molti 
Comizi agrari, le Società operaie, la stampa e migliaia di 
invitati, fu inaugurato in S, Orso il podere modello del 36- 
nntore Rossi. La festa è splendidamente riuscita 

Gl’ invitati furono trasportati coi treni della ferrovia 
economica (scartamento m. 0.95) Schio-Piovene-Arsiero, in 
esercizio per la giornata soltanto fino a_ Sant Orso, ma 
orinai completa sino a Piovene e in bene avanzata costiu- 
zione per l’ ultimo tratto. 
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Notizie Ferroviarie Estere 
Ferrovia del Gottardo. — Un nuovo ed impor- 


tantissimo miglioramento verrà introdotto pell’esercizio del 
gran tunnel del Gottardo, per cui fra breve si potra pas- 
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sarlo senza il ben che minimo incomodo per il fumo. Sono 
state ordinate per il servizio della galleria due locomotive 
del sistema IHonigmann, mosse senza fuoco. Queste mac- 
chine sono provviste di acqua bollente al mezzo di una 
caldaia stazionaria. La sua evaporazione è più lenta, il 
grado di ebollizione essendo superiore che per caldaie per 
acqua ordinaria, e quindi conserva più a lungo il potere 
del vapore. Gli esperimenti fatti colle locomotive Honi- 
gmann, specialmente sulle ferrovie economiche, hanno dato 
eccellenti risultati. 


Ferrovie della Repubblica Argentina. — 
Nell'Argentina regna attualmente una grandissima attività 
nelle costruzioni delle ferrovie. La ferrovia Andin da Villa 
Maria a Mendoza. appartiene allo Stato, che la costrusse, 
spendendo circa 75 milioni di franchi. Da Villa Marin parte 
la Centrale Argentina che unisce quel punto a Cordoba. 
l.o Stato intraprende da Mendoza a San Iuan una nuova 
linea di 190 chilometri, che è ciù incominciata e che sarà 
uiteriormente spinta fino al Chiiì. 

Quanto alla Centrale-Nord-Argentina si è già unito Cor- 
doba a Tucuman (546 chilom| e si spinge verso Salta e 
Iujuy (490 chilom.). Si ritiene di 50 milioni di franchi il 
prezzo della linea Tucuman-lujnv. 

D'altra parte, si è inaugurata la linea di Frias-Santiago 
dell'Estero che si unisce a quella di Tucuman e scorre per 
una regione ricca di zucchero. Si è pure innugurata la 
ferrovia da Santa Le a Candalaria (43 chilom.,. 


Notizie Diverse 


Di 


Esposizione nazionale a Napoli. — Il 12 corr- 
nelie sale del circolo del Commercio a Napoli, sotto la pre- 
sidenza del sindaco comm. Amore e con l’intervento del 
prefetto della Provincia, del questore, di senatori, deputati 
e consiglieri, si riunì il Comitato promotore di un’ Espo- 
sizione nazionale a Napoli, per eleggere il Comitato ese- 
cutivo. 

Il sindaco parlò delle buone disposizioni del Governo 
circa le fogne, il bacino di carenazzio e il compimento del 
porto. 

Il Comitato esecutivo riuscì composto così: Presidente 
conte Giusso; vise-presidenti duca di Lavella e conte 
d’Acerra Francesco Spinelii. I membri sono 20. Il Comi- 
tato deliberò d'invitare come soci corrisponenti i presidenti 
delle Camere di commercio italiane. i presidenti dei Con- 
sigli provinciali ed i sindaci delle sedi di Prefettura e 
sotto Prefettura del regno. 


Sistemazioae dello sponde del Trasimeno 
— Nei giorni scorsi € stata ricevuta dai ministri Genala e 
Grimaldi una Commissione rappresentante i Comuni e gli 
Iuteressati circostanti al Trasimeno e il Comizio agrario 
di Perugia, recatasi a Roma per soilecitare |’ iscrizione tra 
le opere idrauliche di prima categoria delin sistemazione 
delle sponde del Trasimeno, opera da tanto tempo invocata 
e iniziata coì vuti e le opere sempre unanimi dell’ intiera 
popolazione e insino a qui procrastinata per resistenze non 
del tutto razionevoli nè lodevoli. L’ accoglimento gentilis- 
simo dei Ministri ha lasciato nell'animo della Commissione 
la fiducia che questa volta prevarrà il vero interesse pub- 
blico, e le legittime aspirazioni di quglla popolazione sa- 
ranno finalmeute esaudite. — Così la (assegna. 


Uffici telegrafici — Il 25 maggio nella stazione fer- 
roviaria di Motta santa Anastasia, prov. di Catania, il 
6 corrente in Casino, prov. di Catanzaro, e 1°8 corrente 
in Casteldelfino, prov. di Cuneo, è stato aperto un nuflicio 
telegrafico governativo al servizio del Governo e dei pri= 
vati con orario limitato di giorno. 


GUIDA DEGLI AZIOHISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


Le Azioni della Società delle Meridionali si tennero, nella 
scorsa settimana, relativamente ubbastanza sostenute, se sì pensa 
come le incertezze, per riguardo alle Conveozioni, provocarono 
continue realizzazioni, e fors’ anche qua!che vendita allo seo- 
perto. Quotate a principio a €02, caddero a 044.00, e solo in 
chiusura risalirono a 640. 

Le Obbligazioni relative sì mantennero sul 295 circa; i Buni 
sul f60. Sugli altri valeri di questa specie si fece poco v pulia, 
e ne diamo i corsi per memoria. Le Paiermo-Trapani foro) a 
309; le altre (carta) a 305.50; le Sarde serie A a 291.60; la 
serie B a 297.59; le nuove a 2u5.50; le Sarde di preferenza a 
245; le Livornesi 3 Upp C Da 308; le Maremmane 5 fn a dès; 
le Centrali Toscane a «05; le Romane privilegiate a 221; le 
Lombarde a 302; le azioni comuni Romane a 128; le azioni 
Gottardo a 020. 


RE AEREO si 


CONVOCAZIONI 


Società anonima per la ferrovia Mantova. 


Modena. — Seconda convocazione dell'assemblea generale 
ordinaria il 27 gingno io Torino per relazione del Copsiglio, 
bilancio 1883, nomina di amministratori, sindaci e suppleoti. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 
Società italiana dei cementi e delle calei 
idrauliche in Bergamo. — Dal 1° luglio pagamento 
in Bergamo, presso la Banca mutua popolare, ed in Milano, 
presso la Banca Generale, di L. 13 per azione in saldo divi- 
dendo 1883 ed iateressi 1” semestre 1581. 


Società anonima della ferrovia Santhiàa- 
Biella. — Dal 1° luglio pagamento presso il Banco Sconto 
e Sete di Torino del saldo di L. 10 per caduna azione, sul di- 
videndo dell'esercizio 188?. 

Nello stesso tempo saranno pure rimborsate in L. 450 contro 
presentazione dei titoli, le 56 Azioni estratte a sorte e portabti 


ì numeri seguenti: 
1243 1473 1523 1677 1802 2123 2170 


343 377 39 
2210 2334 242: 2177 2574 26:7 3040 3550 3593 4685 


#702 5029 590% 7234 7398 7579 7701 7880 8719 8340 
9'198 9251 9280 92 9779 98597. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi.le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (21 
giugno). — Opere e provviste occorrenti alla sistemuzione del 
fossato Maltempo fra il ponte in legno presso il molino omo- 
nimo ed il ponte di Palla nella bonifica del Vallo di Diano. 
Importo L. 260,790. Dep. provv. L. 14,000; def. il decimo. 
Fat. a giorni lb. 

Amministrazione provinciale di Caserta (24 giugno). — 
Mantenimento sessennale della strada provinciale degli Abruzzi, 
dal termine della traversa di Sparanise presso la milliaria 24 
al quadrivio di Caianello, della lunghezza di m. 13,376.22. 
Importo annuo L. }4,400. Dep. provv. L. 2,900; def. l’annuo 
canone. Fat. i0 luglio. 

Municipio di Castrovillari (fat. 24 giugno). — Lavori dì 
conduttura di acque luride e potabili nelle vie ioterne della 
città, e della livellazione e selciatura delle dette strade. Im- 
porto ridotto a L. 350,760. Dep. L. 8,000. 


Municipio di Villanova del Ghebbo, prov. di Rovigo (25 
giugno'. — Lavori di riduzione di un fabbricato ad uso delle 
scuole elementari e degli uffici municipali. Importo L. 17,806.72. 
Dep. L. 890. Fat. 13 luglio. 

Amministrazione provinciale di Ascoli Piceno (25 giugro 
e Esp. def.)-- Lavori di correzione del tronco della strada 
mezzina dall’ Olmo ad Offida e della correzione della strada 


provinciale Aprutina al nord di Grottamare. Importo ridotto 
per la l' a L. 67,591.:2; per la 2' a L. 6,087.92. Dep. il de. 
cimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (2% 
giugno). — Opere e provviste occorrenti al completamento 
della eostruzione del ti.o tronco della strada provinciale di 1° 
serie, n. l4, Isernia-Atina-Roecasecca, della lunghezza di metri 
14,290.30, e sistemazione del 7.0 tronco dalla strada suddetta, 
della lunghezza di m. 2,999.75, da compiersi in 3 anni. Im- 
porto L. 413,000. Dep. provv. L. 20,000; def. il decimo. Fat. 
a giorni li. 

Amministrazione provinciale di Roma (fat. 25 giugno). — 
Manutenzione quinqueunale della nuova strada provinciale 
Frosinone-Gaeta, per, il tratto dalla Marittima alla Madonnella 
di Ceccano, e lavori addizionali da eseguirsi nel primo anno 
di appalto. Importo annuo ridotto a L. 2,185.25; per i lavori 
L. 1,787.62. Dep. provv. L. 400. 

Prefettura di Piacenza (27 giugno). — Lavori di sistema- 
zinne dell’arginatura superiore del 1.0 comprensorio del Po, 
dall’incastro della Coppalara al tratto già sistemato superior- 
mente alla chiavica dell’Isola, nel comune di Castel San Gio- 
vanni. Importo L. L, 57,930. Dep. provv. L. 2,000; def. il de- 
etimo. Fat. 7 luglio. 

Prefettura di Caserta (28 giugno). — Sistemazione con muri 
di sponda dell'infimo tronco del torrente Moschiano influente 
del Quindici nella bonifica dei torrenti di Nola. Importo lire 
50,060. Dep. provv. L. 2,500; def. il decimo. Fat. }3 luglio. 


Direzione straordinaria del Genio militare per la R. Ma- 
rina in Venesia (28 giugno - esp. def.) — Costruzione di nn 
ponte in ferro girevole sul canale di Porta Nuova nel R. Ar- 
senale militare marittimo di Venezia. Importo ridotto a lire 
35,168.25. Dep. L. ©,C00. 

Deputazione provinciale di Macerata (28 giugno). — Manu- 
tenzione novennale delle strade Urbsalviense, Maceratese e 
Settempedana-Camerte. Importo della }* L. 56,662.93; della 2° 
L. 73,396 82; della 3" L. 73,743.39. Dep. provv. per la i" lire 
1,200; per la 2.a e 3.a L. 1,600; def. il decimo. 

Prefettura di Udine (fat. 30 giugno). — Novennale manu- 
tenzione del :.0 tronco della strada Pontebbana n. 2, dall’ia- 
eontro della strada pure nazionale n. 3, da San Vito a San 
Duniele presso l’osteria Taboga sivo al bivio di quella Carnica, 
n. È, e secondo tronco della Pontebbana, n. 2, compreso il 
tratto che conduce alla Stazione di Gemona, della lunghezza 
complessiva di m. ]6,073. Importo annuo L. 5,658.2%, 

Municipio di Portogruaro (30 giugno). — Opere di co- 
struzione di 2 edifizi ad uso delle scuole maschili e femminili 
urbane, da compiersi in un anno. Importo L. #4,397.26. Dep. 
provv. L. 1,000; def. L. 10,000. 

Municipio di Caltagirone (30 giugno - esp. def.) -—- Opere 
pecessarie alla costruzione della conduttura dell’ acqua che 
dalla montagna Ganzeria deve condursi alla città. Importo ri- 
dotto a L. 521,211.96. 


(Ares) 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la eostru- 
zione di n. }l ponti e ponticelli per la ferrovia Napoli-Nola- 
Bajano. 
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PRODOTTI DELLE STRADE 


-_ 


\_ac —t—@_—é TT 
x | i CI CI ® _ 9 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
22° Serrimana. — Dal 28 al 3 giugno 1884 12° SETTIMANA — Dal 19 al 25 marzo 1884 
| Chil, PRODOTTI PRODOTTI ‘eolla deduzione dell'Impesta Governativa) o 
i Rete AprIATICA £ Tirkena [eserciti] totali — canoni. RA P STI ‘chil. (8): 
| Prodotti settimanali 1884 |1,722.—| 480,35495] 278.95 i —al corr 
È gr | Prodotti della settimana. . 2,654] 607,974.17,2),720.12 
Settimana corrisp. nel 1883./1,598.— 463,754.09/ 290.2; Seltimiazi sii “del 1883, 68: 697 9: 92/21/5975: 
Differenze nei prodotti della|---- -—--——-|[_—_T—_— P i I i i 
settimana 1884. . . .[-+-124.—-[+ 16,600.86/-t- 11.26 Figi A = EE 
== ur | Differenza |. dec. a o sode 
| Introiti dal I° gennaio 1884|1,722.00' 10,655.,053.98| 6 185.61 RR AL a MM 
‘ Introîti corrisp. nel 1882 {1,594.40] 10,124,715.54| 6,35037| A Mmontare dell'Esercizio < 3; 


i Diffaren: 1" gennaio al 25 marzo i884'1684,000] 7,972,978.04 20,08 4.60) 
e lio i _ 62.53 | Periodo corr. 1883. . . .|1683/515] 7,314/727.41|18,279.66 
__1° genusio 1884 . . .|4197.60|+ 570,338.49!— 169.57 


| n aureo — | ccp orb -—— e ge 2 | «messa e 


| Kre Catamno-Sicua Aumento >... . + .| 0,485 057,541.53/.1,605.94 


Prodotti settimanali 1884. [1,403 238 ua TELI A E a _ s 
‘ Prodotti sellimanali . |1,403,— ,007.t5,  170.25| (a 
Settimana corrisp. nel 1883.]1,338.— 217,494.60] 162,53 (*) Media annua. 


© e | con re È cere e ai 


Differenze nei prodotti della A I SI 
i settimana 1881. . . .[+-65.—[+ 21.372.55/+ 7.70 FE E R RO VIE VENE TE pa 
| SASA — |----_-| Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni | 
| Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,385.29] 5,383,091.41| 3,885.89 PAO04CR6; | 
i Introiti corrisp. nel 1883 .|1,338.— 0,U82,95P.20) 3,798.92 VicBNZA | 
Differenze nei prodotti dal COSE, E dra 4 me pe 
| I° gennaio 1884. . . .|+ 17.29/+ 300,133.21]|4+- 8£,97 REVISO Shin san 
_——————_——__—___—________———————_————_———___—_————————————————————— ———————6@i———.r._-- -———r 
| FERRERO VIE DIVERSE |1882_ Mese di ottobre....| 70,265.74| 31,351.06| 29/931. 
Prodotti del mese di aprile 1884 Mesi precedenti dell’anno..| 467,931.14] 209,979.67| 228,527. 
(Depurati dalle tazse gevou: native), e | -—P__PyPyP—TT_& 
ToTALE....| 538.196.88| 241,331.33 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTHIA”- 
‘ LANZO | RIVOLI [RIVAROLO BIELLA =_= |====== 
chil. 32 {| chil, 12 | chil. 23 | chil. 30 {1882 — Mese di oltobre....| 81,484.96 28,221.52 
Grande Velecità . . 58.565,18 = 11,459.29 0,242,45] = 24,629,30 Mesi precedenti dell’anno..| 379,310.75| 181,6n2.82 
Piecola Velecità . . __9,025,89 317,06 7,730,85 19,3:2.44 PREIS 
o Totali . . | 37,591,07)  11,776.35] — 16,9*9,80| —43,051.74 ToraLe....| 460,800.11|] 209,874.37 
III TT I ERRORE D+ rasi 
£d. IN_IV UO IN = I 
L'Aia: - n L 


SS ESPOSIZIONE GENERALE ITALIANA DI TORINO 1884 
*? LOTTERIA NAZIONALE 


Autorizzata con Decreto 29 Febbraio 1884 

n I = 

sn ioni Ufficiali 6002 Premi Ufficiali 
pei valore totale di 0 B L U N A pel valore totale di 

1,000,000 di Liej WVGNI DIGLIETTO L. 1,000,000 di Lire 

_ rrr_r=. E” cale 


Primo premio del valore di 300,000 Lire Italiane. 
Secondo premio del valore di 100,000 Lire Italiane. 
Tre premi del valore di 20,000 Lire Italiane. 
Tre Premi del valore di L. #0,000 ognuno. — Tre Premi da I. 10.009 ognuno. — Sei Premi da 
L. 5,000. — Nove Premi da L. 3,000. — Quindici Premi da L. 2,000. — Trenta Premi da L. #,000. 
Più altri Premi pel valore complessivo di L. 243,000. 
In tutto 6002 Premi ufficiali pel valore totale 


NE di Lire tal. 


sog Sasà palio mn 


La Lotteria Naziovale di Torino per i suoi vistosissimi premi ed il numero limitato dei biglietti è la più 
rieca e più vantaggiosa Lotteria che finora venne offerta al pubblico. 


Ogni Biglietto IM NA Lira 


Per 1° acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomandata alla Seziene Lotteria | 
del Comitato dell’ Esposizione, Piazza San Carlo, }, T'orino. (Aggiangere cent. 50 per l atfrancazione e È 
la raccomandazione di ogni 10 Biglietti), ! 
I Biglietti della Lotteria di Torino si 


endovo presso tutti i cambiava] 


Rara 


ute, tabaccai, cce., del Regno. 


e degli interessi materiali 
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AVVISO 
per fornitura @ Glio d’ Oliva 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 70,000 OZio «di Olîca di cui 


Chilogrammi 35,000 pel Magazzino di NAPOLI 
» 35,000. » » FOLIGNO . 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero concorrere 
a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, il quale 
© visibile presso la Direzione Generale in Firenze (Piazza dell’ Unità Ita- 
Hana, N. 7), e nelle stazioni di FIRENZE, LIVORNO, PISA, SIENA, 
FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e ANCONA. 

Le of!erte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale ia, non più tardi delle ore 2 pomerid. del 
dì 26 corr. Sulla busta contenente l’otferta dovrà esservi l’idicazione : 


Offerta per fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 27 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle offerte 
indicanti condizioni diverse da quelie stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà farc 
nella Cassa dell’Amministrazione un deposito di L..15 di rendita del Con- 
solidato 5 Of, per ogni 10,000 chilog. d’ Olio pei quali intende concor- 
rere. E previa esibizione della ricevuta di deposito, ogni concorrente, 
od un suo delegato potrà assistere all’ apertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere iscritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ o"erta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si domanda di spedir l' Olio a forma dell’ articolo 
3.° del Capitolato. 


Firenze, 12 Giugno 1881. | I 
LA DIREZIONE GENERALE. 


nil FRSÙI Vs 
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Canal Road King's Cross 


LIAN DIAL, 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA è SVIZZERAfoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. u) (Torino, via Carlo Alb. 31 


FRANCIA, BELGIO ,\Quai de lemmapes., 152 
| OLANDA ! Parigi 

GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 


| 
A vapore per locomotive. | 
| 


I! 
Non automatici a vuoto. | 


Ca 

AMMONTARE delle applicazioni, del freno 

VestINGHOUSE ad aria compressa, sino al 
= ( Pa A . Fa, . . . È » 

31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi in cui non 


Locomotive . . . . N. 11.925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


i ES Carrozze e carri. . » 51,693 Compagnia in LONDRA. 
(Ci 
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Automatici a vuoto 


nisi Google 


e è degli interes a materiali 


nt 


" SOCI | SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CAL CI IDR \ULICHE | 9 
È SI = 
CON SEDE | SA 
d IN BERGAMO . | Sa 
> dine EA AT RE 
‘ . . , Ù È IR 
Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduao , Palazzolo sull’ Oglio, | sc 
F Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) | + bla 
' | r. 
| SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 + 
| PREMIATA CON 14 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE È 
| ratichrsga cia ccita si di ini i va 
i PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA | SA 
l Cemento idr.° lenta presa L. 1.50 al quia ; Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in PRI, 39 
» » rapida » » 3. i » (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina-| Sf 
i. » rapida super.» 4. — » Z. » zioni. — Pei sacchi si dsposita L. | cad., importo che 9 
È. » Portland nat.° » Db. » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato + EASÒ 
- bi i 
i » artif'.n 7.-- » N D entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziorì, {Ss 
Calco idr." d Palazzolo » 2,00 » < di provenienza, ìn colli suggellati, portanti il nome del| | 
» » di Vittorio » 1.25 » E Vittorio Fabbrica Mittente. il peso ed il numero dei sacchi contenuti in o Aaa 
l'Cemento idr.» o 3.10 n Ù ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. } LI 
palco di Narni » 1.60 » \ Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). AE 
si ORE SETE: a CI Le somministrazioni a vagone completo offrono < 2680008 
Î Ribassi per grandi forniture. -- Dal di sconta Mal agri Dr 
| Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore ui. 
e i: 
la i La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sue hi od in barili portanti la) pe 
"a i marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. Mi 
Ù Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana Ò I 
gsituute in detto Comune. | Di 
VIE VEST SCA O n 0) 
Le LRVRRET-CHATX CONTINEN- \ gua 


A ACQUA, A GAZ F A ARIA COMPRESSA fr ve: } \ 
: | ì i | * vol. Serviees francais; avec car» < See 
1 rp ‘ AT = D ! AI 1g ? at = 
î BREVETTI GREINDL E GREINDL E POILLONUf" ica veasrales coloriéus, des chemins de “a 
ne — SV WEA a 3 'Aigérie. Prix: TR 
Nuovo tipo a assi inflcssibili e invariubili di posizione. — Sanza guasti nè | e vai av ElARRO el de | il A 
hi | bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso, | © 2. vol, «Setvices étrangers, trains i 
è La sola pompa non centrifuga a foro rigorosamente. uniforme. f rangais desservant les frontières , ete miei 
| services franco-internati»naux, avec Ru 
carte générale des chemins de fer du i. 
| 8 Continent, Prix: 2 franes. (l'our se ren. 43 dI 
| dre à l'étranger des divers points de 4‘ 
| fY la France, le voyageur n'a pas besoin bee 
| CERERE IRRINM (ARE n TA & de recourir au volume contenant les eo 
i i ca DIRI Regi paio Rea 8 services francais, Be 
i ! ca il FRI È oi di MES Chaque volume renferme, en outre, ‘Pe 
Mii SAIL nt TS mbe agi if un guide-sommaire indiquabt les prin» "20 
| a Ma "I i tl | Î | lin RITI PIENI # cipales curiosités è voir dans les villes "TA 
I = Uta 4 Si iù dii ui I; si = | importantes, les statione balnéarsie ete. fi: 
I "SF SS | TAL 
Per un metrò cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl per l’Ingegnere 1 AG 
. esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe N° 
e centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quelio delle migliori pom pe & pistons. , OTTAVIO MORENO AS 
Perciò il suo uso permette di realizzare una grande economia non solo sul con- | per la Secietà Italiana per le Ferrovie Meridionali : ni ri 
sumo giornaliero di combustibile , ma anche sulla compra della macchina mu- "Sp 
glia Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia Tortino, 1872 nl 
PORADCA: agere al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, | Tip. Monitore delle Strade Ferrate. oe 
ing..di arti e manifatture, 74, Bouleraord Montpornasse Parigi, oppure ai I i 3 + Qe di EOLO >. deo 
i ' suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Sc izzera), edo volume tara di (pagine 240.) Sa 
DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE ‘© Si vende pure presso i libra] Bocc4, Re: 
Compagnia del Canale di Suez — Città di Purigi — Genio militare russo — Lorscner, CASANOVA, ed altri prin- pa: 
ì Marina dello Stato — Ministero della guerra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. cipali libraj d'Italia. Bi. 
Magazzino fornito di pompe di ogni modello, Trovasi in deposito presso 1’Ufficio fee: 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature. disseccamenti del Monitore delle Strade Ferrate, che e). 
cd ogni applicazione industriale, narale, ecc. 4 ne farà la trasmissione ad ogni richie- RG 
a TETAY LORIS TEATRALI DIET ALITO I POT TI LI STATA sta verso il pagamento di detto prezzo. Pu 
|k yi e, 
| TC - 
x 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


raL du mois courant est en vente dans 
ses. gares etles librairies, et chez MM 
A. Chaix et C., rue Bergere, 20, Paris. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
i DI COSTRUZIONI METALLICHE 


| 
diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU o 
| 


-_—— 


OTTR 
Sepe E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 
Opificii Meccaniei: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


e 


e e I 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nolla re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \V Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.*), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d'oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INSUSTRIALE IPALZAMA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
i 187] al gennaio 1882 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 108,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quotiro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, )a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 


ngi DIS a 


n 


STABILITA A 


CEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


CHE LA SOCIETÀ 


| 
L'IMPRESA INSISTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia ' 
I 


* 
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SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
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UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torine, via Finanze, 13. 
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3 D I N A M IT EH «gia 
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A 
FR) 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


qualita che per i prezzi, non tomone nessuna cencor- 
det 2 


prodotti, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
renza. 
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SOCIETÀ 


per la Fabbricazione della 


namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- | 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ vsplodeute. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e l' effetto dei gaz d’ esplosiune meno 
sensibile alla respirazione degli operai apcora nuovi rel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


| 
Vano i 
a I 
N ac) I 
I se 9 S wi i 
| 4 
| ® = 
(DINAMITE NOBEL |[®- è ws 25, 
| 2 mm = K— ®i 
| e Prodotti Chimici = td _ QD S SI Si .. 
= % n i 
| ee =. È - pori 
> «a Fg SE® 
DEPOSITI IN ITALIA. Pei I I — O dg 
| UVIsi Da La 
| Belluno | ra dl Cop © 
i Bergamo 3 - ES du ® = 
| FABBRICA Cagliari FABBRICA ZC.,_-_ co E ie 
i +1: Genova ' [LT «+. Rn Mal net 
© In Avigliana (KS) [Forca a Isleten (Svizzera) . Sme 5. LE| SIL, 
e C) Pa gg luo ' 
Forniteri esclusivi Messina ta Fornitori esclusivi gs UN | Si 5 pa e E 
Bia R- MINISTERO DELLA GUERRA | 12570 5 e RARE 
| VERRA | Pallanza (Novara) / 5 | DEL GOVERNO FEDERALE 3 ela is 
Roma si 1 n 2 | I = U) Ds UNI | 
Salerno È CO 3 I Ss ei E 
> ; = ° 
! gio pesi: 0 (7) 5 A Cc po 
: Brevetto 11 Giugno 1879|vPiita . Brevetto 11 Giugno 1879 i ue (e = E o: 
e 1.° Luglio 1882 ado Ligure e 1° Luglio 1882 Ci = nr È e d. 
ES Isola d' Ella | s a CC at ee fa > e’ 
Firenze si do ui —  <u' 
r . vi | LI rd pin - ' 
S. Valentino (Avr.){ c e “ai = 
, € dan = e’ 
La Fabbriea di Avigliana è la sola in lialia che sia autorizzata a servirsi. QD «@ Ka ul 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di. a DD pa: S 
T_) x - © 
© n 
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TORINO, 19$9S4 
Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 
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Anne XVII Mercoledì 25 Giugno 1884. Numa. 26. 


- MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


(1) E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


‘È Pegori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
. SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


P n s l 
. e "or 
TORGERA bo. 2 
“Bag, SEE wi” e ita 
- Ù °° 


Prezzo delle Associazioni 
Anno Sem. 
L. 20 1l 
» 23 15 


PER L’ITALIA è... . + 
Per L'ESTERO . . . . ,. 


Un numero separato centesimi #0 
» arretrato » 60 


ci Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
rr, rd trarre elet 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi:. 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi > © SL a Cent. 30 » 


—_———_» 


est Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Assoeiazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MatERIE. — Società italiana per le Strade ferrate Meridionali. Relazione del Consiglio d'Ammi- 
nistrazione letta all'Assemblca generale ordinaria del 29 maggio 1884. (Cont.) — Ze ferrovie all’ Esposizione. (Cont.) 
— Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Nolizie ferroviarie estere. — No- 


lizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione letta al- 
V Assemblea generaie ordinaria del 29 maggio 1884. 


(Contin. — Vedi n. 25). 


— ——— 


IV. — OPERE E RICAMBI DI ARMAMENTO 
SULLE LINEE IN ESERCIZIO DELLA RETE MERIDIONALE. 


Mentre colla maggiore attività si portava a compimento 
la costruzione delle nuove linee, e si attendeva agli studi 
delle linee Vesuviane, non si tralasciava di dedicare dili- 
genti cure alle linee in esercizio della Rete Meridionale, 
sia per mantenerle in buone condizioni e sia per intro- 
durvi quei miglioramenti ed ampliamenti indispensabili a 
far fronte alle esigenze create dal graduale aumento del 
traflico. 

Sulla linea Bologna-Otranto si è messo mano al conso- 
lidamento della frana manifestatasi all'imbocco nord della 
Galleria di Cattolica, continuando in pari tempo i restauri 
nell'interno della galleria. 

Si è intrapresa la ricostruzione della pila isolata del 
ponte girevole di Sinigallia, adottando per le fondazioni 
il sistema ad aria compressa; si è provveduto al rifiori- 
merto della scogliera fra Ancona e Torrette, e si è formata 
una nuova scogliera per difendere contro il mare la punta 
Desolata presso Fossacesia. Venne ampliato il ponte in 
quattro archi sull’ Albero presso S. Benedetto, furono co- 
struiti nuovi ponticelli per dare adequato sfogo alle acque 
delle campagne fra Cerignola e Trinitapoli, e vennero rica- 
ricate le scogliere di difesa del ponte sull’Ofanto. 


Una piena straordinaria avendo fatto rovinare il ponte 
lo tre arcate sul Vallone S. Giorgio fra Bari e Noicattaro, 
fu costruita in surrogazione una deviazione provvisoria 
della ferrovia con ponte in legname. 

Si è provveduto all’ ampliamento del ponte sul Vallone 
Reale di Latiano presso S. Vito d’Otranto, ed alla costru- 
zione di molti tratti di muri a secco per l’isolamento della 
ferrovia tra Cerignola e Trinitapoli, fra Lecce e Trepuzzi, 
e fra Maglie ed Otranto, e si è munito di cancelli in ferro 
il passaggio a livello presso Bisceglie. 


Furono provvedute di cisterne sei case cantoniere e co- 
struita una seconda grande cisterna ad Ostuni. 

Sulla linea Castellamare Adriatico-Aquila si è provve- 
duto mediante scogliere alla difesa della sponda del Pe- 
scara fra le case cantoniere 14 e 153. 


Altra scogliera è stata intrapresa e portata a buon punto 
per difendere la sponda sinistra del Volturno fra Amorosi 
e Dugenta sulla linea Foggia-Napoli, e sulla stessa linea 
furono costruiti un muro di difesa lungo il torrente Gip- 
pone ed una briglia attraverso al Cerreto; furono altresì 
consolidati i due ponti esistenti sul detto torrente e fu 
posto mano al rafforzamento delle travate metalliche fra 
Pianerottolo e Dugenta. 


Sulla linea Napoli-Eboli si è migliorata la soprastruttura 
di alcuni ponticelli in ferro fra Angri e Pagani; si è rive» 
stita con muratura una parte della scarpa della trincea al 
chilom. 46 la quale aveva dato luogo a sfaldamenti peri- 
colosi e venne pure protetto con rivestimento di muro 
un fosso laterale alla Galleria Madonna del Monte presso 
Salerno. 


Numerosi ed importanti lavori furono eseguiti pel com- 
pletamento e miglioramento delle Stazioni,specialmente sulle 
linee Bologna-Otranto e Foggia-Napoli. 

Furono aumentati binari a Pesaro, Pedaso, Cupramarit- 
tima, Castellammare Adriatico, Ortona, Casalbordino, Ter- 
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moli, San Severo, e fu costruito a Montemarciano un bi- : Campolicto, Bunefro, Casacalenda, Larino, Ururi, Vigliano, 


nario d'interesse militare. 

Vennero pure aggiunti binari alle Stazioni di Orsara, di 
Napoli e di Portici e furono collocata piattaforme girevoli 
a Barletta ed a Maglie e stabilito a Portici un carrello pel 
trasporto dei veicoli. 

Uno speciale tronco di ferrovia lungo circa mille due- 
cento metri fu costruito a Telese tra la Stazione della fer- 
rovia e la nota importantissima Stazione termale omonima, 
per comodo dei bagranti. 

Furono :.mpliati i fabbricati Viaggiatori di Bari, Monte- 
silvano, Apricena, Ponte Valentino, Casalduni-Ponte e Du- 
genta, e costruiti a San Severo il fabbricato Viaggiatori 
definitivo, ed a Foggia un fabbricato speciale per la Posta, 
A Pianerottolo fu portato a termine il fabbricato per al- 
loggio del personale. 

A_ Napoli nella Stazione Centrale furono ultimati i por- 
ticati laterali, e nella Stazione vecchia fu costruita una 
tettoia per la montatura delle vetture Pullmann 

In adempimento dei patti della Convenzione 28 aprile 
1881 furono intrapresi in Ancona i lavori di prolunga- 
mento del binario dal Lazzaretto al Porto e furono portati 
a termine le Stazioni di Castellammare Adriatico e di Pe- 
scara. 

A Taranto venne costruita la deviazione della strada 
provinciale di Massafra, attorno alla nuova Stazione, furono 
ultimati il piazzale interno di questa e la relativa cinta in 
muratura e vennero intrapresi il fabbricato viaggiatori e ln 
rimessa locomotive. 


Nuovi magazzini merci sono stati costruiti a Pratola, 
Chieuti, Ascoli Satriano e Bovino; e furono ampliati quelli 
di Montesilvano e di Foggia. Furono costruiti piani cari- 
cutori a Barletta, ad Orsara ed a Portici e vennero prov- 
veduti di poute a bilico le Stazioni di Castel San Pietro, 
S. Arcangelo, Montesilvano, Francavilla, Casalbordino, 
Apricena, Brindisi e Portici. 

Fu stabilita una nuova fermata per la popolazione di 
Surbo presso Lecce, e migliorata la fermata stabilita nello 
scorso anno per quei di Cisternino, provvedendola di mar- 
ciapiede e di latrine. 

Nell’intento di migliorare il servizio d’illuminnzione dei 
treni furono costruite nuove lampisterie o meglio adattate 
quelle esistenti nelle Stazioni di kimivi, Termoli, San Se- 
vero, Foggia, Bari, Brindisi, Maglie, Bovino, Benevento, 
Napoli e Salerno. 

Importanti lavori furovo altresì eseguiti per sempre più 
migliorare le condizioni dei rifornitori d’ acqua per le !o- 
comot:ve. A Rimini si è costruito nn nuovo pozzo; a Fa- 
gnano-Campana fu sistemato il rifornitore; a Termoli venne 
impiantato un nuovo rifornitore alimentato da acqua cor- 
rente mediante una tubolatura parte in argilla e parte in 
ghisa della lunghezza di circa sei chilometri. AI rifornitore 
di Bovino, l’acqua che prima si attingeva mediante pompa 
# vapore, venne condotta da Cervaro per naturale caduta 
mediante tubolatura in ghisa. A Lecce fu impiantata una 
DuUOvA pompa. 


Qui cade in acconcio di accennare che nella costruzione 
delle nuove linee Bencvento-Campobasso-Termoli, cd Aquila- 
Rieti-Terni furono provveduti di buona acqua corrente e 
con naturale caduta fin dal loro impianto quasi tutti i 
rifornitori, quelli cioè di Pescolamazza, Campolattaro, Mor- 
cone, Sepîno, Vinchiaturo, Barapello, Campobasso, Matrice, 


Rocca di Corno, Rocca di Fondi, Antrodoco, Rieti, Piedi- 
luco, Marmore e Stroncone. 

Le tubolature all’uopo costruite sono parte in argilla e 
parte in ghisa, ed hanno il complessivo sviluppo di chi- 
lometri quarantadue circa. 

Gli impianti di edifizi attinenti al servizio dei depositi 
locomotive ed alle oflicine delle linee in esercizio, furono 
eziandio aumentati e migliorati colla costruzione di nuovi 
binari al deposito di Bologna, di casotti per deposito di 
sabbia per le locomotive a Raiano ed a Montecchio, di un 
nuovo binario, di un nuovo deposito combustibile e di una 
capra di sollevamento a Termoli. 

A Foggia furono aggiunte una fossa per la verifica dei 
veicoli ed una tettoia pel ricovero dei cascumi; a Bari 
venne ultimata la ricostruzione della tettoia della rimessa 
locomotive; a Brindisi furono ingranditi i locali anuessi 
alla rimessa locomotive; alle officine di Napoli vennero 
impiantati nuovi binari per deposito di veicoli, e l’officina 
macchine fu ampliata e dotata di due vasche d’ acqua di 
riserva pei casi d’incendio. 

Si è proseguito nell’ applicazione dei segnaletti a disco 
agli scambi delle Stazioni. 

I ricambi dell’armamento procedettero anche in questo 
anno su larga scala mediante la sostituzione di guide di 
acciaio a quelle di ferro su tratti continui e l’impiego delle 
guide di ferro ancora buone provenienti da tale sostitu- 
zione nei ricambi saltuari di tronchi tuttora armati in 
ferro. 

Centotrentuno chilometri e mezzo sono stati armati con 
guide d’acciaio, di guisa che alla fine del 1883 si avevano 
in complesso armati in acciaio chilometri 543,728, 

Cinquantaquattro chilometri circa misurano in complesso 
i tratti saltuari di binario nei quali furono impiegate le 
guide di ferro ancor buone. 

Dallo specchietto qui appresso risultano le quantità dei 
vari materiali d'armamento posti in opera pei suddetti ri- 
cambi nei due anni 1882 e 1883, 


NUMERO 
dei a 
pezzi impierati {| Aum. | Dim. 
T_T rr _—__ e ——_ 


nel 1833 | nel 1882 


INDICAZIONE DEI MATERIALI 


Guide di acciaio da m. 11,9! 


i 00 a . | 19,)21 | 10,765 | 3,316 » 
Id. id. da m. 5.95 a m. 6.05 | 5,528] 2,333| 3,195 D 
Id. id. di ferro da m. 5.96 
RE E A 17,932 | 1R,851 » QUA 
stecche lie, salsa 45,650) 21,354 | 24,996 ) 
Piastrelle ana see | 84,050) | 71,652) 14,448 » 
ATL RIS RT sescss |197,i568/145,221] 11,847 D 
ATPIOOI Ri CRISTINA seco 1513,222/528,703) 84,459 » 
1}, i6l ” 


Traverse...... CREA snsita 211,5705;200,3064 


i | 


V. — SPESE DI COSTRUZIONE. 


Per la costruzione delle nuove linea Aqula-Rieti-Terni, 
Termoli-Campobasso. Benevento, furono spese nel corso del- 
l’anno 653: ala so wa ala sa TRL, 74.64 
per studi di nuove linee da costruirsi. » 213,092.17 
e per nuove opere sulle altre linee già 

Inceserciziore, oa wu da © e La 


1,103,298.92 


e così in totale . .... 0.0... L. 20,227,565 73 


Da riportarsi LZ. 20,227,065.73 


e degli interessi mater rali 


Riporto L. 20,227,565.7 
Aggiunta tale somma a quella che ri- 


sulta spesa a tutto il 1882, in. . . . » 408,527,670.97 


si ha l’importo totale delle spese di co- 
siruzione al 31 dicembre 1883, in. . L. 428,755.236.70 


‘—TTT=o-_-__—— T To 
come rilevasi dal Bilancio generale. 


VI. — PRODOTTI DELL'ESERCIZIO DELLA RETE MERIDIONALE. 


In seguito all'apertura dei nuovi trocchi Larino-Casaca- 
lenda, Vinchiaturo-Baranelio, Baranello-Campobasso, Ca- 
sacalenda-Campobasso e Rocca di Corno-Terni, della com- 
plessiva lunghezza di chilometri 141, la Rete sociale ha 
raggiunto il suo definitivo sviluppo di 1870 chilometri. 

Avuto riguardo però alle diverse epoche in cui vennero 
i suddetti tronchi successivamente aperti all’ esercizio, la 
lunghezza media della rete esercitata nel decorso anno 
1883, fu di chilometri 1620.6$, con un aumento di chilo- 
metri 70.20 per rispetto all’anno 1882, nel quale era stata 
di chil. 1550.48. 

Il prodotto conaplessivo che, deduzione fatta delle im- 
poste erariali, era stato nel 1882 di . L. 20,206,357,79 
ossia di L. 16,257.13 per chilom. riuacì 


nel 1883 di . . » 26,309 441.4] 


ossia di » 16,233.58 per chilom.; onde 
l’anmento di. . .L. 1,103,083.02 
—_ ——-— nel prodotto complessivo, e la diminu- 
zione di L. 23.59 nel prodotto per chilometro, dovuta 


al traffico sinora poco sviluppato dei nuovi tronchi aperti 
all’esercizio. 

Giova notare che nel sovraindicato prodotto complessivo 
non furono compresi i residui attivi dei precedenti esercizi 
incassati nel 1883, i quali ascesero a L. 122,394.64. 

I prodotti esclusi, in forza della legge 29 maggio 1879, 
dalla partecipazione governativa, chs erano di L. 267,254.13 
nel 1882, discesero nel 1833 a. . . . . » 260,441.52 


e subirono quindi una nuova diminuzione di L. 6,812.61 


ossia del 2.059 per cento. 


Deducendo questi prodotti dall’ introito complessivo, si 
ottiene la somma degli introiti per il computo della sov- 
venzione dello Stato nel 1883, in . . . L. 26,171,394.53 
mentre nel 1882 era stata di. . . . »w 25,107,096.09 


onde l’aumento di... . . .. . 0. L. 1,063,798.44 

Le sovvenzioni dello Stato, sommate col prodotto netto 
ricavato dalle linee concesse alla Società e da essa costruite 
in Lombardia, ascendono per il 1883 a . L. 26,762 592.03 


mentre per il 1882 erano state di. . . » 25,092,436.09 


onde l'aumento di. . . . . . .. .L. 1,070,150.94 
Sommando poi le sevvenzioni coi produtti, si otterrà l’en- 
trata della Società, che fu di. . . . .L. 53,194,428.08 
pel 1883, mentre nel 1882 era stata di. » 51,067,286.31 


. L. 2,127,141.77 


III III | 


dal che risulta un aumento di . . . 
a vantaggio del 1883. 


I! seguente quadro dimostra in quale proporzione si sono 
ripartiti gli introiti tra i diversi cespiti nel 1883, in con- 
fronto coi risultati ottenuti nel 1882: 


1882 | Aum. | Dimin. 


Viaggiatori ordinari, mi- 
iitari e valigia delle 


Indie 00000 +|11,944,020,03[11,131,904.82| 159,521.21 > 
Trasporti a G, V., com- 
presi quelli in vageni 
refrigeranti (1). . 3,279,813 91] 3,232, 107.40 > 2,5603,49, 
I Trasporti a PL V. (2) .111j2i3/080.81[10;310/072,35] 933,903.145f >» 
Introiti diversi (3) "44l 090,65 428,073 21 12.117.410 » 
e —_ 
1,iC5,547.11] 2,563.49 
Totale aumento nel 1853 di... . L. 1,103,033.62 


(1) I prodotti per trasporti in vagoni refrigeranti ascendono a IL. 253,733.02 
2) id, id, id. » 4200), "a 
uu 1 diritti accessori per trasporti fuori sovvonzione ascend. a *e 2,134 50. 


Come si rileva da questo quadro, si è verificato un au- 
mento in tutti i cespiti d’ introito, ad eccezione dei tra- 
sporti a grande velocità, i quali hanno subito una lieve 
diminuzione, da attribuirsi al rallentamento più sopra se- 
gnalato nei trasporti in vagoni così detti refrigeranti, il 
cui prodotto viene escluso dalla partecipazione governativa. 

lL’aumento totale verificatosi nel 1883 è dovuto princi- 
palmente ai trasporti a piccola velocità. 

La ripartizione dei prodotti fra le diverse linee compo- 
nenti la rete sociale è indicata nel quadro che segue: 
| 


Prodotto medio 
chilometrico 


Î Lunghezza 
media 


LINEE 


1 ESERCIZIO 


nell’anno 18%3 
in confronto 
del 1832 
Bologna-Ancona. . 204.—| 204,—|27,720.5 alo 27,760.1ì » 39.5 
Napoli-Eboli - Castella- » 
mare di Stabia +. ,| 87.— 36,625.95|34,710,50|1,915.45 > 

Foggia- Napoli «+ | 193,—| 193.—|[27,60.03/27,007.47| 552.56 


18383 | 1832 1383 1352 


Ancona-Foggia 323,—| 322,— 16,955.01 16,633.021 302,02 >» 
Foggia-Bari «+ | 123,—] 123.—[20,199,81]19,519.40f 680,41 » 
Bari-Otranto , . 193.—| 193.— $,038.56 6,061.99|1,376.57 ® 
Castelbologn.-Rav suna | 42—| 49— 10,727.65! 10,351.03] 375.72 > 
Bari-Taranto , . li5'—| 415,—] 6,U83.30| 5 "523, 29) 460.57 > 
Rn Adciaticc= 
Rieti-Torni , 161.64} 140.22] 4,629.9t| 4,703.88 » 33,92 
Foggia-Candela . . ,|1) 89,311) 30, >| 2,558.75] 2,422.74] 126,04 » 
Terinoli - Campob.-Ben. | 136.04] 91,26] 3,159.90] 2,723 87] 436,03! >» 


1) Nove chilometri sono comuni colla linea Foggia-Napoli. 


Dal quale si rileva che la linea Napoli-Eboli-Castella- 
mare di Stabia ha proseguito nel 1883 il movimento ascen- 
dente giù da noi segnalato nella precedente relazione, ed ha 
aggiunto il prodotto chilometrico di L. 36,625.95, con un 
aumento di L. 1,915.45 ossia del 5.02 per cento. 

Notevole pure è l’ sumento verificatosi sulla linea Bari. 
Otrapto, il quale fu di L. 1,376.57, ossia del 20.66 p. Oo. 

Le linee Ancona-Foggia, Foggia-Bari e Bari-Taranto, 
le quali avevano subito una diminuzione di prodotto nel 
1882, presentano invece nel 1883 un aumento di qualche 
im portanza. 

Continua all'incontro la diminuzione sulle lince Castel- 
lammare Adriatico-Rieti-Terni e Bologna-Ancona. 

La diminuzione di traflico verificatasi su quest’ ultima 
linea è da ascriversi principalmente ai trasporti a piccola 
velocità ed a quelli fuori sovvenzione, il che trovu la sua 
spiegazione nel fatto che, sebbene il tonnellaggio di carico 
per la piccola velocità sia aumentato di 159,000 tonnellate 
nel i883, in confronto del 1883, è però diminuito di 5,609 
tonnellate nell’istesso periodo il traflico a piccola velocità 
per l’ Alta Italia; ed è quindi naturale che la linea Bolo- 
gna-Ancona, sulla quale transita l’esportazione per l’Alta 
Italia, presenti una diminuzione di prodotto, la quale è 


! dovuta principalmente ai cereali ed ai zolfi di Cesena. 
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Il numero totale dei viaggiatori trasportati nel 1883 fu 
di 5,010,729, mentre era stato 
di 4,713,468 nel 1882, . 


onde una differenza 
di 297,261 ossia del 681 per cento a vantaggio del 1883. 


Il prodotto dei viaggiatori era stato nell’anno 1882 di 

L. 10,7]0,113.11 ossia di . + L. 227 per viaggiatore. 
Nel 1883 è stato 
invece di 

» 11,031.696.03 ossia di 


Si ebbe quindi 
un aumento com- 
plessivo di 

I. = 321,582 92 corrispondente al 


300 per 
ed una diminuzione di. 


» 2.20 per viaggiatore. 


cento 
L. 0.07, corrispondente 


_—tT__—————__—_— TT 
1* Classe | 2* Classe 3° Classe | 4° Classe fi 1" Classe 


Viazgiatori a prezzo intero 
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al 3.08 per cento sul prodotto per ciascun viazgiatore. 
Prese insieme le distanze percorse da tutti i viaggiatori, 
risulta per il 1883 la somma di . . Chil. 270,975,779 


mentre per il 1882 si ebbero . . . +.» 262,989, 861 
onde una differenza a vantaggio del 1883 di Chil. 8,385,918 


ossia del 3.19 per cento. 


La distanza media percorsa da ciascun viaggiatore è 
stata nel 1883 di... +00...» .0 è . Chil. 54.08 
mentre nel 1882 era stata di... . . . .  » 55.71 


onde una diminuzione di . 0. +. +. + + Chil. 1.63 
corrispondente al 2.92 per cento. 


La ripartizione dei viaggiatori tra le diverse classi 6 


Î data dal seguente prospetto: 


VIAGGIATORI 


MILITARI 
A_PREZZO RIDOTTO ed 
_————=6@& altri viaggiator, 


per conto 


n TT 
2° Classe | 3° Classe | 4° CI. 
dello Stuto 


Numero 1883 94,180 590,327) 2,2)4,387| 0 279,426 79,692) 500,467] 771,829 
dei Viaggiatori | 1882 42,435 566,105) 2.)22,13%/ 0 268,247 73,105] 407,659) 709,218 
Aumento . . i 1,745 24.)6? }R2,249 » | 0,990 32,078 62,611 
Diminuzione. . . » » » 8,371) -  » » » 
i [-=-e@@ I —r———————Ènk—rc —r——__ [E--- _—_ ose cei 
Prodotto 1883 1,076,851.84/2,586,750.15 3,933,405.011160,814.49 331,268.90 1,081,633.20/R0R,479.193/ 780.983] 1,051,712.26 
dei Viaggiatori ) i882/1,008,407.56/2,076,U50.04 3,728,433.80/168,029,38 323, 180.86] 1,017,239.2 |754,444.57| 857.42] 1,012,494.64 
Aumento. . . . . » 9,793.46]  204,971.15 “n 8,079.04] 64,394.01 
Diminuzione. . .|  21,615.72 » » 7,214.89 » .) 
Prodotto medio( 18£8 11.49 4,2% 1.7) O 6? 4.16 2,16 
per Viaggiatore] 1862 11.88 4.00 1.76 0.63 4.38 2,17 
Aumento. . . . . » » » 1) D » 


Diminuzione 


Dall'esame di questo prospetto si rileva che, mentre è 
anmentato il numero dei viaggiatori a prezzo intero delle 
tre prime classi e quello dei viaggiatori a prezzo ridotto 
di tutte le classi indistintamente, si è verificata una dimi- 
nuzione soltanto nei viaggiatori di 4* classe a prezzo in- 
tero, e nei militari ed altri viaggianti per conto dello Stato. 

Per quanto concerne il prodetto, si è verificato un au- 
mento in tutte le classi, ad eccezione delle 1° e 4° classe 
a prezzo intero e della 4% classe a prezzo ridutto; e se ciò 
non ostante il prodotto medio per ciascun viaggiatore è in 
diminuzione per tutte le classi senza eccezione, un tal 
fatto dipende da che l'aumento del numero dei viaggiatori 
si è verificato soltanto per le brevi distanze, principal- 
mente fra le Stazioni dei tronchi Napoli-Eboli-Castellam- 
mare di Stabia e Battipaglia-Agropoli, mentre non si ve- 
rificò maggior movimento di viaggiatori per le lunyhe 
percorrenze. 

Per i trasporti dei bagagli e delle merci a graude velo- 
cità, compresi quelli fuori sovvenzione ed escluso quello 
della Valigia Indiana, si ebbe nel 1883 un introito com- 
plessivo di. è .0.°0 60. è... 
Nel 1882 era stato di... . .., » 3,304,702.53 


Onde un aumento di... .....L 11,104.47 


ossia del 0.33 per cento. 
(Continua). 


. L. 3,305,857,00 | 


LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


{Continuasione —. V. N. 24). 


In pari tempo che nuove e sensibili migliorie ver gono 
apportate nella custruzione delle carrozze per parte delle 
nostre Amministrazioni ferroviarie, vediamo anche i carri 
per trasporto delle merci furmare oggetto di studio e di 
esperienze accurate. Il principio che informa presente. 
mente la costruzione di questi veicoli si è quello di ren- 
derli acconci ad un esteso commercio internazionale, spe. 
cializzaneloli opportunamente secondo la natura dei vari 
generi d'esportazione, rendendo poss:!bile mediante dispo- 
sizioni speciali il trasporto a grandi distanze delle sostanze 
più facili a deperire. 

Fra le varie sorta di derrate alimentari importava es- 
senzialmente al Commercio italiano di faverire con ogni 
mezzo l'esportazione delle carni macellate, specialmente 
nella Francia, ove le condizioni dell'ultimo trattato sì mo- 
strano poco favorevoli all’ introduzione del nostro bestiame 
vivo. Diverse condizioni debbono essere soddisfatte ad un 
tempo perchè il trasporto delle carni macellate riesca pro- 
ficuo e si preservino queste dalle eause di deperimento. 

Auzitutto è necessario che la temperatura nell’ interno 
del carro sì mantenga bassa e costante; che l’aria circoli 
liberamente intorro alle carni; e queste possano essere, 
con tutta facilità e speditezza, introdotte e disposte nel 
Carro, 


È poi una condizione essenziale per riguardo alla con- 
venienza economica di questo genere di trasporti, che la 
capacità e portata del veicolo siano bene utilizzate; giacché 
simili carri riescono sempre di costosa costruzione, parte 
per le disposizioni speciali che debbono avere, parte pel 
carico già rilevaute del serbatoio di ghiaccio chie deve 
mantenere costantemente bassa la temperatura interna. 


Nel tipo ora presentato dall’Alta Italia la cassa è for- 
mata da una quadrupla parete di legno cou strati d’aria 
iuterposti, che assicurano l’impermeabilità contro il calore 
esterno; anche le porte laterali a due battenti sono doppie 
e agevoli ad essere manovrate. Le carni macellate ven- 
gono appese a numerosi ganci attaccati a ll travicelli in 
ferro che formano l'ossatura del soflitto. Per tal modo 
l'aria può liberamente circolare intorno alle carni e queste 
essere tenute discoste dalle pareti. Al disopra del sotflitto è 
un grosse serbatoio pel ghiaccio, e l'acqua di fusione viene 
di continuo smaltita da 4 canaletti. 


Per completare questa enumeraziune dei lavori esposti 
dul Servizio del materiale mobile dell’ Alta Italia rimane 
a far cenno di una grue mobile eseguita nelle oficive di 
Milano della portata massima di 6 tonnellate. È questa 
una riproduziene del tipo normale ora adottato dall’Alta 
Italia, cosicchè non occorre alcuna particolareggiata de- 
scrizione tanto più trattandosi di meccanismi molto sem- 
plici e comunemente noti. Iu confronto ai vecchi modelli 
di grue, che numerosi funzionano tuttora sulle nostre fer- 
rovie, questo che figura all'Esposizione è molto più solido 
e comodo per le manovre. Vi si nota l’ applicazione del 
freno Bourgognorn; uu apparecchio inteso a prevenire 
quegli accidenti che spesso intervengono a pregiudizio 
della vita degli operai durante la manovra del carico e 
dello scarico. In poche parole diremo come funziona questo 
freno. L'albero della manovella porta calettato un mani- 
cotto in bronzo terminato a disco ad una estremità. Sulla 
parte cilindrica del manicotto gira folle una puleggia in 
ghisa, che può essere trattenuta alla periferia da vv freno 
a nastro che l'operaio manovra a piacere mediante una 
leva. Fra il disco del manicotto e la puleggia è inter- 
posto un anello girevole in ghisa. Dall'una delle faccie è 
foggiato a cono in guisa da adattarsi contro una zona 
parimente conica tagliata nel fianco della puleggia; dal- 
l’altro lato l'anello porta dei denti elicoidali che possono 
impegnare altrettanti denti praticati nel disco del mani- 
cotto. Quando si ha da sollevare il carico, girando l' al- 
bero delle manovelle in un dato senso, gira con esso il 
manicotto e trascina l’ anello intermediario senza eserci- 
tare alcuna azione contro la puleggia che rimane ferma. 
Occorrendo eseguire lo scarico, per la rotazione inversa 
del manicotto, le superficie dentate tendono a disimpe- 
guarsi, il qual fatto obbliga l'anello a spostarsi contro la 
puleggia esercitando contr'essa un fortissimo attrito. Così 
viene in azione il freno a nastro che l' operalo può age- 
volmente regolare colla leva. Simili disposizioni applicate 
alle macchine di sollevamento nel doppio intento dì ga- 
rantire la vita dei manuali addetti alla manovra, coll’as- 
sicurare il carico contro una brusca discesa, si contano 
già numerosi, e diedero spesso origine a felicissime com- 
binazioni cinematiche. Quella del Bourgognon è per certo 
molto semplice e compatta. 

I molteplici e grandiosi lavori che vennero ultimamente 
eseguiti nelle Officine dell’ Alta Italia per l’ Esposizione, 
diedero motivo a superare, spesso con mezzi insullicienti, 
varie difficoltà costruttive; fra le altre notiamo la fuciva- 
tura delle ruote motrici della locomotiva a sterzo di cui fu 
già fatto cenno in questo periodico. Il metodo che fu se- 
guito nella fubbricazione di queste ruote in ferro di gran 
diametro, di cui è esposto un saggio a parte in fondo alla 
galleria, è press’'a poco il seguente. Costruite dapprima, 
mercè stampi appositi, tutte le razze con un pezzo della 
corona e del mozzo, vengono riunite e serrate insicine 
mediante un robusto anello di ferro. Così preparata la 
ruota, vien portata sopra una fucina circolare, e arroven- 
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tato fortemente il mozzo; indi si saldano a colpi di maglio 
sulle due faccie di esso 2 grossi dischi in ferro, che nel 
frattempo si ebbe cura di scaldare al calor bianco sudante 
iv un forno a riverbero. Per l'effetto della pressione del 
maglio anche le estremità delle razze che sono serrate dai 
dischi si saldano fra loro reciprocamente. Per l'unione dei 
tronchi costituenti la corona si tagliano ad uguetto le 
estremità e si saldano a due a due con pezzi di riporto 
arroventati a bianco. 
(Continua). 


Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, ha pre- 
sentato alla Camera dei deputati nella seduta di ieri, 
Il progetto per la proroga al 31 dicembre 1884 del- 
l’ esercizio provvisorio governativo delle ferrovie del- 
l'Alta ftalia e Romane, 

>< 


La Commissione parlamentare per le Convenzioni 
ferroviarie ha esaurito l' esame di quella per la rete 
Mediterranea incominciando a discutere il relativo 
capitolato, 

Si annunzia che frattanto si nomineranno i relatori 
che sarebbero Ure, a quanto dicesi: Y uno per la 
parte tecnica, Y altro per la giuridica ed il terzo per 
la finanziaria. 

Sì ritiene per certo che le Convenzioni non saranno 
discusse dalla Camera in questo scorcio di sessione 
e verranno rimandate al prossimo novembre. 

>< 


La Camera di commercio ed arti di Genova ha ap- 
provato il seguente ordine del giorno : 

« La Camera fa istanza al R. Governo perchè nel- 
a | interesse della navigazione e del cominercio ita- 
« liano, la tariffa ferroviaria per il trasporto del car- 
« bon fossile e del ferro sia stabilita a quel minimo 
« necessario onde abilitarei a sostenere la concor- 
«renza estera, avendo riguardo alle tariffe applicate 
« per detti generi sulle ferrovie estere della Svizzera 
« e della Germania ». 

La Camera di comunercio di Genova è grandemente 
preoccupata della concorrenza che i ferri ed i car- 
boni di Germania in transito per il Gottardo vengono 
a fare in Italia e specialmente sui mercati di Lom- 
bardia e dell’ Emilia, alla importazione degli stessi 
articoli per la via di mare. Da questo fatto il porto 
di Genova e la navigazione Italiana potrebbero essere 
privati di un traffico di circa 500 mila tonnellate di 
merce fra carboni e ferri. 

E si è per la circostanza preaccennata, che mi- 
naccia un serio pregiudizio alla nostra marina (cui 
verrebbe tolto un grande alimento, qualora venisse 
a mancare il trasporto degli anzidetti articoli) ed al 
traffico della piazza di Gènova, che la Camera pre- 
detta ha approvato il sovraesposto ordine del giorno 
che il presidente della Camera stessa si è fallo sol- 
lecito di trasmettere al Ministero di agricoltura, in- 
dustria e commercio, invocando dal R. Governo un 
ribasso nella tariffa ferroviaria pei carboni in par- 
tenza da Genova, senza condizione di percorrenza e 
con destinazione ai principali centri industriali italtani, 
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Sappiamo che il Ministro di agricoltura e commercio 
ha raccomandato la deliberazione della Camera di Ge- 
nova al suo collega dei lavori pubblici. 


> 


Con recente decreto S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici ha autorizzata la costruzione e l’' esercizio 
temporaneo con trazione a vapore di una ferrovia 
privata di 2* categoria dalla Valle del Vescovo ai 
prati di Castello in Roma. 

L'armamento della ferrovia, giusta il progetto stu- 
diato dall'ing. Venturini, sarà fatto con rotaie del 
tipo Vignole in acciaio Bessemer, del peso di chilo- 
grammi 20 per metro lineare. 

La linea verra ad avere uno sviluppo di m. 8630 
ed importera una spesa di poco superiore alle lire 
650,000. Essa ha per iscopo di facilitare 1 trasporti 
delle grandi masse di tufo che si trovano nelle te- 
nute di Valle del Vescovo e Porta Rossa e che do- 
vrebbero servire per lo imminente sviluppo delle co- 
struzioni edilizie nei prati di Castello. 

>< 

Sappiamo che l'ingegnere Rasini, nella sua qualità 
di sub-concessionario della ferrovia economica Fos- 
sano-Mondovi-Ceva e di procuratore del Consorzio dei 
Comuni interessati nella ferrovia stessa, ha fallo 
istanza al Ministero dei lavori pubblici per ottenere 
che sia proceduto da una Commissione governativa 
alla visita di ricognizione del primo tronco della pre- 
citata linea, per poterlo aprire all'esercizio il giorno 
primo del prossimo luglio. 

>< 


S. M. il Re ha firmato il decreto col quale è au- 
torizzata la spesa straordinaria di lire nove milioni 
da inscriversi nella parte straordinaria del bilancio 
dei lavori pubblici del 1° semestre 1884 in apposito 
capitolo sotto la denominazione: « Spese in conto 
capitale per miglioramenti sulle ferrovie in esercizio 
di proprieta dello Stato e per aumento di materiale 
mobile ». 

>< 


Sappiamo che l'ingegnere direttore delle costruzioni 
della ferrovia Reggio-Guastalla con diramazione per 
Correggio e Carpi la disposto che siano tosto inco- 
minciati i lavori di costruzione del tronco da Reggio 
a Bagnolo. 

—< 

Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ha raccomandato a quello dei lavori 
pubblici una deliberazione della Camera di commercio 
ed arti di Siracusa colla quale si fanno voti al Go- 
verno del Re pel sollecito incominciamento dei lavori 
d'impianto del binario di congiunzione tra la Stazione 
ferroviaria ed il porto di quella città. 

>< 

Abbiamo da Siracusa che le Amministrazioni co- 
munale e provinciale, la Camera di commercio ed 
arti, nonche tulte le Associazioni cittadine hanno preso 
deliberazioni, colle quali si fanno vive preghiere al 
Governo del Re perchè un antico volto della cittadi- 
nanza siracusana, quello cioè della sollecita costru- 
zione di un binario che metta in comunicazione quella 
Stazione ferroviaria col porlo, venga al più presto 
possibile esaudito. 
| >< 
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Pure da Siracusa riceviamo notizia che il Municipio 
di Scigli ha vivamente interessato S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici per ottenere ehe il tronco della 
ferrovia Siracusa-Licata, compreso fra Noto e Comiso, 
segua il tracciato litoraneo, siecome quello che sa- 
rebbe più conveniente ed economico. 

> 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
completato e sottoposto alla superiore approvazione 
il progetto per l’ ampliamento della stazione di Roc- 
casecca onde renderla atta allo innesto della nuova 
ferrovia da Avezzano a Roccasecca. 

La spesa preventivata pei lavori relativi ammonta 


a L. 320,900 circa. 


S& 

Ci scrivono da Sondrio che la Camera di commercio 
ed arti di Chiavenna in sua adunanza recente ha 
emesso voto perchè vengano sollecitamente discusse 
le nuove Convenzioni ferroviarie, e possano, modifi- 
cate ove del caso, a maggiore tutela e vantaggio del 
pacse, essere al più presto approvate. 

La predetta Camera ha poi deliberato di raccoman- 
dare il voto da essa manifestato agli onorevoli depu- 
tati e senatori della provincia di Sondrio onde ab- 
Diano ad adoperarsi a conseguire un simile intento, 
dal quale la provincia stessa si ripromette sensibili 
benefizi, 

>< 

Ci informano che il Consiglio comunale di Scafati 
ha rimesso al Ministero dei lavori pubblici una pro- 
pria deliberazione, colla quale si fanno voti al Governo 
affinche nella scelta della linea da adottarsi per la 
ferrovia Amalfitana sia preferito il tracciato che più 
facilmente possa congiungere la riviera di Amalfi alla 
stazione ferroviaria di Pagani, come quello che es- 
sendo di più facile e sicura attuazione, meglio ri- 
sponderebbe alla risoluzione del problema economico 
sociale degli industriosi paesi della costiera Amal- 
filana. 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Ilalia ha sottoposto all'approvazione governativa i se- 
guenti preventivi: 

di L. 2200 per l' impianto di una nuova gru idrau- 
lica sul piazzale del deposito delle locomotive a To- 
rino; 

di L. 24,000 per l’ applicazione di un nuovo filo 
telegrafico lungo la linea da Novara a Pino, onde 
poter abilitare le Stazioni situate sulla linea stessa 
al servizio telegrafico anche pei privati ; 

di L. 3100 per l’ allacciamento di due binari nel 
deposito lucomotive di Savona, allo scopo di rendere 


più facile e pronta la uscita delle macchine dalla ri- 


messa, 

>< 
- Sappiamo che fra la Direzione dell’ Arsenale ma- 
rittimo di Spezia ed appositi delegati della Ammini- 
strazione ferroviaria dell’ Alta Italia vennero di co- 
mune accordo stabilite le norme per la effettuazione 
di treni speciali giornalieri pei trasporti degli operai 
addetti all’ Arsenale dal luogo di loro residenza a 
Spezia. 

>< 

Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 

dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 
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Ha aggiudicato alla Ditta G. G. Cassaghi, pel canone 
di L. 700 l'affitto del caffè in Stazione di Sesto Calende. 

Ha approvato il contratto per acquisto dalla Ditta Tardy 
e Benek di n. 2620 stecche piane ed a suola. 

Idem dalla Secietà Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche (fonderia Rocchetti di Padova) di 18,600 chi- 
logrammi di materiali accessori in ghisa e ferro. 

Autorizzò l’acquisto a trattativa privata dal sig. Tami 
di n.-5 mila tounellate di carbone grosso inglese della 
miniera Begnon. 

Idem l’ applicazione a n. 10 locomotive della griglia 


sistema Nikiporoff, mediante compenso all’ inventore di 


L. 150 per locomotiva. | 

Idem l'appalto dei lavori da eseguirsi allo scalo merci 
di P. G. a Milano in seguito all’ apertura della Stazione 
di smistamento a Perta Sempione. 

Ha annullato la gara tenuta per l’appalto dei lavori di 
prolungamento dei binari principali nella Stazione di Dego, 
autorizzando la prova di una seconda asta. 

Approvò la spesa di L. 12,832 per acquisto a trattativa 
privata dalla Società nazionale di Savigliano di p. 2 piat- 
taforme girevoli. 

Ha approvato il contratto per acquisto dalla Società 
Union de Gas di Genova di quintali 10 mila di cok in- 
glese per riscaldamento. 

Idem dalla Ditta Miani Venturi e C. di n. 70 ciliodri 
per locomotive. 

Idem dalla Società Veneta (fonderia Rocchetti, Padova) 
di chilogr. 201,400 di materiali accessori in ghisa e ferro 
per scambi e crociamenti. 

Fece domanda al Mibistero per essere autorizzato a dar 
principio ai lavori relativi all'impianto della Stazione de- 
finitiva di Spezia; 

Approvò lo schema di contratto e di tariffa per I° ap- 
palto di una gettata di massi a ricarico delle scogliere 
di difesa contro il Fella lungo la linea Pontebbana; 

Accolse la istanza della Ditta E. De Thiery per l' ap- 
plicazione della tariffa speciale n. 22 serie E ai trasporti 
dei lavori in legno eseguiti dalla Ditta stessa ; 

Approvò la proposta di estendere alle Stazioni fra la 
Carvia e Pontebba le facilitazioni accordate alla Ditta 


Borgato pei trasporti di legnami diretti a Venezia ; 
Approvò il preventivo della spesa occorreute per modi- 


care la disposizione degli seambi e prolungare i binari 
pella Stazione di Sezzè lungo la linea Alessavdria-Acqui. 


>< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto d’ampliamento e riordinamento della Stazione 
di Navacchio. 

Atti di liquidazione e collando della costruzione del 
1° tronco della strada Vomano-Penne (‘l'eramo). 

Progetto d'appalto di lavori d'imbancamento dell’argine 
sinistro del Po in provincia di Rovigo. 

Idem d'ampliamento della Stazione di S. Giuseppe-Cairo 
sulla Savona-Bra. 

Idem di costruzione d’ un fabbricato viaggiatori nella 
Stazione Motta (linea Ancona-Foggia). 

Idem di maggiori lavori luogo la strada provinciale 
Petralia-Calascibetta. 

Idem di maggiori lavori 


Chieti-Francavilla. l 
Idem di lavori pel ripristino di un tratto della etrada 


nazionale da Aosta alla Francia. 

Idem di maggiore spesa per costruzione delle rampe 
d'accesso ad un ponte della ferrovia Catania- Messina. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Domanda-Magnani perchè sia dichiarata di pubblica 
utilità una condotta d’ucqua per lo stabilimento idrotera- 
pico di Riolo (Ravenna). 
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Proposte sperimentali di presidii al nuovo muraglione 
sulla destra del Tevere inferiormente a ponte Sisto (Roma). 

Progetto di lavori di restauro al molo della Sanità nel 
porto di Trapani. | 

Costruzione di un ponte in muratura sul colatore Calta 
per la strada comunale di Pieve, in comuve di Rivergaro 
(Piacenza). 

Ricorso del comune di Arce circa la classificazione fra 
le provinciali della strada traversa della Civita Farnese 
presso Isoletta (Caserta). 

Progetto di massima d'una ferrovia da Alessandria ad 
Ovada. 

Progetto di una ferrovia privata provvisoria per tra- 
sporto di materiale da costruzione dalla Valle del Vescovo 
ai prati di Castello. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


1 VERA 


ferrovia Mantova-Legnago. — Il 7luglio p. v. 
presso il Mipistero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Verona, si addiverrà simultaneamente all’incanto per l’ap- 
pa!to delle upere e provviste occorrenti alla costruzione del 
3° tronco delia ferrovia Mantova-Legnago tra le progres- 
sive 17,167.51 e 24,700, della lunghezza di metri 7,532 49, 
eseluse le esprcpriazioni stabili e la provvista dil materiale 
metallico d’ armamento e materiale fisso, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 790,380. 

{ lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna per dare ogni cosa compiuta nel termine di giorni 
quattrocentoventi successivi, a cominciare dal giorno in 
cui la consegna avrà avuto principio. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 39,500, ed in lire 
79,100 quella defiuitiva. I fatali a giorni lò. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — L’appalto del 
16 giugno al Ministero dei lavori pubblici, per la costru- 
zione del tronco della ferrovia Viterbo-Attigliano, com- 
preso fra Montetisscone e Viterbo, dell’ importo ridotto a 
l,. 1,137,7]9 27, fu detinitivamente aggiudicato all’ inge- 

nere Vincenzo Boschi di Orvieto, che fece il ribasso di 
L. 8.05 0jo. Fecero pure offerte i signori: Saccomanni di 
L. 8; Francesco Monico di L. 6.60; Benvenuto Vitali di 
L. 1.50. 


Ferrovia Reggio-Castrocucco. — L'appalto del 
16 giugno al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Reggio-Calabria, per la costruzione del tronco della 
ferrovia Reggio-Castrocucco, fra il torrente Bagnara e la 
Stazione di Palmi, dell'importo ridotto a Lu. 6,078,207.08, 
fu definitivamente aggiudicato al sig. Aletti Adone, che 
fece il ribasso di L. 444 O[g. Concorsero inoltre: la Società 
Veneta, L. 2.11; Attilio Magnani di Bologna, L. 1 07; Ric- 
cardo Ciampi, L. 1.25; Baroli, L. 0.05, 


Ferrovia Ascoli-San Benedetto. — L° appalto 
del 20 giugno, al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Ascoli, per la fornitura ed il collocamento in 
opera delle travate metalliche pei ponti lungo la ferrovia 
Ascoli-San Benedetto, dell'importo ridotto a L. 321,149,39, 
al Ministero andò deserto ed alla Prefettura fece il ribasso 
di L. 5.80 O[o la Società Veneta, che rimase provvisoria- 
mente deliberataria. 


Ferrovia Morcitta-Saluzzo. — L’ appalto del 17 
giugno al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Cuneo, per le opere e provviste occorrenti alla posa dei 
binari e degli scambi, compresa la provvista di traverse 
ordinarie e di traversoni di scambi, per l'armamento della 
ferrovia Moretta Saluzzo, dell'importo ridotto a LL. 98 476.80, 
fu provvisoriamente deliberato al sig. Azzazio Eugenio, col 
ribasso del ventesimo, per L. 93,553,02. L' appalto defini. 
tivo avrà luogo il 12 luglio. La cauzione provvisoria è di 
L, 7,000; la definitiva di L. 12,400, 
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Ferrovia Ivrea-Aosta. — Dal giornale Za Dora 
Baltea, ricaviamo che l'on. Ministro dei lavori pubblici, in 
coerenza alle ripetute promesse e dichiarazioni fatte anche 
ultimamente alla Camera dei deputati, ha impartito alla 
Direzione tecnica governativa d’Ivrea ampie e tassative 
istruzioni e disposizioni per l’apertura al pubblico esercizio 
del tronco lIvrea-Donnas per la fine del 1884, e dell’intiera 
linea Ivrea- Aosta ‘157 chilom.) per la fine dell’anno prossimo. 

Il sovracitato giornale aggiunge meritati elogi all’ ono- 
revole ministro Genala per avere mostrato, eziandio in 
questa circostanza, quanto gli stia a cuore tutto ciò che è 
utile alle regioni subalpine. 


Ferrovie Alta Italia. — Col giorno 1° luglio p. v. 
werranno aperti al servizio due novi Capannoni o Ma- 
gazzeni sulle calate dello Scalo di Santa Limbapia a Ge- 
nova, per le merci a piccola velocità destinate all’ impor- 
tazione. : 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Il movimento sulla fer 
rovia del Gottardo {266 chilometri) nel passato mese di 
maggio, fu il seguente: Persone trasportate 73 600 (1883, 
maggio: 88,585), introito fr. 400,000 (tr. 436,823.79'; merce 
trasportata tonn. 41,100 (tonn. 40,319), introito fr. 490,000 
fr. 446,913.80). Introito complessivo fr. 890,000 (franchi 
883,737 59, ossia fr. 3,340.86 (fr. 3,3922.32; in media per 
chilometro). 

Le spese d’esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione della linea e del materiale di 
esercizio e gli interessi per i prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nelle stesso mese di maggio di 
fr. 383,000 (1883 maggio: fr. 427,837 97), ossia fr. 1,439.85 
(fr. 1,608.41) in media per chilometro, il maggior introito 
sulle spese d’esercizio fu di fr. 507,000 (fr. 455,899 62). 


— Nella sua seduta del 15 corrente il Consiglio federale 
ha risolto di non fare alcuna opposizione slla distribuzione 
del dividendo del 2 1{2 Oo progettato dall’Amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo per l'anno lò83, non potendosi 
nel caso presente applicare per il 1883 nè il Codice fede- 
rale delle Obbligazioni, nè la legge federale su:la conta- 
bilità delle ferrovie. Questa risoluzione vale in massima 
anche per le altre Società ferroviarie svizzere. 


Ferrovie francesi. — Il Senato ha adottato, il 14 
giugno, un progetto di legge che porta la dichiarazione 
di utilità pubblica della ferrovia da Aio-Thizy a Mascara 
e l’approvazione della convenzione, conchiusa il 12 luglio 
1883, fra il Ministro dei lavori pubblici e la Compagnia 
l’ranco-Algerina per la concessione di tale linea. 


Ferrevie austro-ungaricehe. — Il Governo ha 
aggiudicato al barone Schwarz, unitamente alla Banca del- 
l'Unione, la costruzione della ferrovia Mostar-Metkovitz. Si 
porrà prossimamente mano all’opera, la linea dovendo es- 
sere compiuta entro un anno. 

1l Governo ha fatto elaborare i piani di 17 ferrovie vi- 
cinali, lo stabilimento delle quali incomincierà fra non 
molto, indipendentemente da un gran numero di ferrovie 
industriali e tramvie. I piani di quelle linee sono pure 
decretati. 


Ferrovie spagnuole. — ‘ll Consiglio d’ammini- 
strazione della ferrovia l.erida-Reuss-Tarragona è stato 
autorizzato dall’ assemblea generale a trattare per la ces- 
sione della rete alla Compagnia del Nord della Spagna. 


Ferrovie fra Spagna ec Francia. — Dopo lunghe 
trattative, il Governo spagnuolo ed il Governo francese si 
sono finalmente accordati per permettere la costruzione di 
due diverse linee ferroviarie attraverso i Pirenei. Lu prima 
di esse sarà una prosecuzione della ferrovia da Madrid a 
paragozza che passerà per Huesca e Caufrane presso Ara- 


gona, e sboccherà in Francia mediante una galleria di 4 
chilometri di lunghezza da I.omport a Oloron. Questa linen 
è assai importante per l’ Aragona e la valle dell’ Ebro, eil 
è inoltre la congiunzione più breve fra Parigi e Madrid. 

La seconda linea taglierà i Pirenei di Lerida attraverso 
le valli di Noguera e Pellaresa, e con una galleria di 3 
chilometri di lunghezza presso Solanut sboccherà nel di- 
partimento francese di Arriège, 

Il Governo francese ha concesso il permesso di aprire 
la via di Canfrane soltanto sotto la eondizione di ottenere 
una linea Catalan, alla quale da la massima importanza 
contando di costruire più tardi una linea attraverso l’oriente 
della Spagna, cioe: Lerida, Valenza e lungo la costa del 
Mar Mediterraneo sino a Cartagena, il che formerà la cou- 
giunzione ferroviaria più breve pel commercio francese, 
nonchè pel trasporto di truppe in Algeria dai porti che 
distano da Oran soltanto 15 ore di navigazione a vapore. 


Ferrovie cgiziame. — All’arsenale di Woolwich si 
sta allestendo il materiale necessario alla costruzione di 
una ferrovia militare tra Suakim e Berber. Questo mate- 
riale si spedirà presfo in Egitto. La ferrovia sarà a pochis- 
sima sezione, con iocomotive, costruite specialmente assai 
piccole e con materiale loggerissimo. 

Le rotaie pesauo 12 libbre inglesi per piede. Le traver- 
sine di ferro in forma di M, sono larghe sei pollici, lunghe 
tre piedi ed hanno uno spessore pari ad un quarto di 
pollice. La distanza fra le rotaie, vale a dire la sezione, 
sarà di soli 18 pollici. La piccola sezione rende possibile 
la costruzione della ferrovia a curve molto strette e le 
macchine della forza dai 15 ai 20 cavalli potranno traspor- 
tare un peso di circa 40 tonaellate. Si calcola che l’intera 
linea possa essere posta in servizio nel periodo di tre set- 
timane. 


Notizie Diverse 


Progetti di legge. — Sono s'ate distribuite alla 

Camera le relazioni delle Commissioni parlamentari per 
l'esame dei seguenti progetti di legge: 
- Trasferimento dalla « Mediterranea extension Telegraph 
Company » alla « Lastero Telegraph Company », di due con- 
cessioni per comunicazioni telegrafiche sottomarine fra la 
Sicilia e Malta e fra Otranto e Corfù. 

Spesa straordinaria per riparazioni delle opere idrauliche 
di prima e seconda categoria. 


Lotteria di Torino. — Perchè la lotteria nazionale 
dell’ Esposizione di "Torino ha tanto incontrato il favore 
del pubblico? La risposta è facile assai: gli è che nessuna 
lotteria fu dotata finora di tanti vantaggi. Anzitutto sopra 
tre milioni di biglietti ci sono premi ufticiali per un mi- 
lione di lire, perciò un terzo del capitale è destinato a 
premi. Nessun'altra lotteria poi ebbe premi così importanti, 
basti il dire che il gran premio è in Oro del valore di 
trecentomila lire, un altro gran premio in Oro di cento- 
mila lire, tre premi in Oro da lire cinquantamila ognuno, 
tre sono i premi da ventimila lire ciascuno, tre premi 
ognuno da lire diecimila, sei premi da lire cinquemila 
ciascheduno, nove i premi da lire tremila, quindici premi 
sono da lire duemila ognuno, trenta premi da lire mille, 
ecc. ecc. 

Oltre i 6002 premi ufficiali per un milione di lire ci sono 
ancora molti altri premi cosidetti di consolazione regalati 
dazli espositori, e anche fra questi premi ve ne sono molti 
di valore incontestato. 

La vendita dei biglietti avendo ormai preso tali propor- 
zioni che l'estrazione potrà fissarsi fra breve, siamo certi 
poter presto annunziare uflicialmente che non ci sono più 
biglietti disponibili. 
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GUIDA DEGLI AZIORISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana, i valori ferroviarii non ebbero in 
generale mercato degno di nota, e l’ ebbero solo per segna- 
lare il ribasso delle Azioni della Società delle Meridionali, lo 
quali da 6-8 caddero a 650. Le obbligazioni relative da 204.70 
si ridnssero a 291; i Boni rimasero invariati sul 550. 

Poche transazioni ebbero : le Palermo-Trapani (oro) a 309.50; 
le altre (carta) a 305.50; le Sarde serie A a 294.51; la serie 
B a 297.50; le nuove a 195; le Contrali Toscane a 490; le Li- 
vornesi C. D. a 307; le Maremmane 5 0jo a 485; le Ponteb- 
bane a 475; le Meridionali austriache a 303; le Gottardo a 
525; le Azioni comuni ferrovie Romane a 127 a 125. 


CONVOCAZIONI 


-___d 


Banca Nazionale — Il 26 del p. v. luglio assemblea 
ordinaria in Roma par la rinnovazione del terzo del Consiglio 
di reggenza della detta sede. 


Assicurazioni generali di Napoli — Assenblea 
generale straordinaria il 3 luglio. Occorrendo, seconda con- 
vocazione 6 detto mese. 


ESTRAZIONI 


nn] 


Compagnia Reale delle ferrovie Sarde — 
JI 10 giugno in Roma ebbe luogo la dodicesima estrazione a 
sorte di 125 cartelle di obbligazioni della serie B aventi diritto 
al rimborso a datare dal 1" luglio. Per il numero delle obbli- 
Razioni estratte e per le ditte presso cui si effettuerà il rim- 
borso vedasi la Cassetta Ufficiale dol 19 corrente. 


Società anonima della strada ferrata da 
Mortara a Vigevano — Essendosi proceduto alla pub- 
bliea estrazione di 24 obbligazioni dol prestito della Società, 
per la 50" semestrale ammortizzazione a partire dal 1° luglio 
)884, presso la Banca Lomellina in Vigevano e la Banca del 
sig. G. A. Musso in Torino, sarà aperto il pagamento e rim- 
borso del capitale nominale delle obbligazioni estratte, indi- 
cate nella Gassetta Ufficiale: dal 21 giugno. 

A partire dal datto giorno presso le Banche suddette sarà 
pure pagato alle obbligazioni del menzionato prestito il seme- 
stre interessi scadente al i° luglio in ragiono di L. 5.40 ca- 


dun vaglia. 


Società anonima della strada ferrata Vi- 
gorano-Uilano — Nell’ estrazione eseguitasi per 1’ am- 
mortizzazione di una serie delle ubbligazioni di questa Società 
venne estratta la serie n. 388. : 

Le ubbligazioni appartenenti a tale serie saranno rimborsate 
dal © luglio al valore nominale di L. 500 per caduna obbliga- 
zione presso la Banca popolare di Milano. 

Col 1.0 detto mese presso la stessa Banca sarà pagata la 
cedola n. 31 degli ioteressi maturante in detto giorno nella 
somma di L. 5.05. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Compagnia napoletana d'illuminazione e 
aculdamento col gas — Il 42 cupone, scadibile al l.0 
Juglio 1584, sarà pagato jin ragione di L }5a Parigi, piazza 
Vendòme, a Lione, presso la Soveietà di credito lionese ed i 
banchieri ved. Morin, Pons e C., a Ginevra, presso i banchieri 
Bonna e C.. a Napoli, presso la sede della Compagnia. 

Le 84 obbligazioni estratte il (0 giugno, a partire dal l.o 
luglio, verranno rimborsate in ragione di L. 6UU in contras- 
cambio dei titoli. 


Ferrovia del Gottardo — Il Consiglio d' ammini- 
strazione ha stabilito il dividendo per l’anno d'esercizio 1883 
al 2 1]2 Ofg a fr. 12.50 por Azione, pagabili franco di spese 


e degii interessi materiali 
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dal 30 giugno corr. in avanti tanto alla Cassa principale in 
Lucerna, quanto presso gli altri Uffici pagatori in Svizzera, 
Germania e Italia (in Germania al corso di 80 pfeunig per 
Franco, con !0 marchi per Azione) contro consegna del ri- 
spettivo cupone n. 9. 

I cuponi devono essere scortati da bordereauxy, ì «sui formu- 
lari si potranno ritirare presso gli Uftici pagatori. 

Uffici pagatori in Italia: Sedi della Banca Nazionale in 
Roma, Firenze, Torino, Genova, Milano, Venezia, Napoli e 
Livorno. 


Banca di eredito italiano — Il Consiglio d’ Am- 
ministrazione ha autorizzato le distribuzioni seguenti : 

I. ?.50 a saldo dividendo dell’ esercizio 1883 

» i2.10 a conto sugli utili realizzati nel corrente esercizio 


L. 2U.— assieme, contro presentazione e ritiro del vaglia 
n. 12 delle Azioni suddette col capitale versato di L. 500. 

Questo pagamento avrà luogo a partire dal l.0 luglio pross. 

a Milano presso la sede sociale, via Alessandro Manzoni, 4; 

a Firenze presso la Società generale di Credito Mobiliare 
Italiano, via Bufalini, n. 24; 

a Parigi presso la Banque de Paris et de Pays Bas, 3, rue 
d’ Antin. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Comune d' Ischia di Castro (30 giugno). — Lavori di co- 
struzione del tronco di strada comunale obbligatoria, che dal 
comune d’ Ischia di Castro va al confine del territorio di Far- 
nese della lunghezza di m. 1.434, Importo L. 13,908.26. Dep. 
provv. L. 200; def. I.. 2006; fat. 16 luglio. 

Comune di Veroli (30 giugno). — Lavori di sistemazione 
delle banchine con le relative scale d’ accesso e di compimento 
dei murì di ciuta del Cimitero comunale. Imp. L. 538,421.67, 

Prefettura di Cremona (30 giugno). — Manutenzione quin- 
quennale degli argini del fiume Oglio e delle opere frontali 
lungo i medesimi argini nei territori di Ostiano, Volongo, 
Isola Dovarese, Drizzona, Piadena, Vhò e Calvatone. Importo 
annuo Î. li,000. Dep. provv. L. 800; def. 1}2 canone. Fat. 
10 luglio. 

Direzione territoriale del Genio militare di Roma (1) lu- 
glio), — Costruzione dei fabbricati per il Comando e la Dire- 
zione territoriale d’ artiglieria in Rema, in via San Lorenzo 
e presso la porta omonima, da eseguirsi in giorni 300. Imp. 
L. 1,200,000. Dep. 120,000. Fat. 7 luglio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(2 luglio). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
l.0 tronco della strada provinciale di i" serie, n. 15, compreso 
fra la nazionale Ravindola presso Castelleone, per Cerro ed 
Acquaviva, alla nazionale degli Abruzzi, della lunghezza di 
m. 14,0!9.97, da compiersi in 36 mesi. Imp. L. 539.500. Dep. 
prov. L. 27,000; def. il decimo; fat. a giorni. 5. 


Municipio di Roma (fat. 3 luglio). — Lavori occorrenti 
alla prosecuzione e sistemazione della via Em. Filiberto al- 
1’ Esquilino. Imp. L. 220,000, ridetto di L. 2 per cento. 

Prefettura di Avellino (4 luglio. Esp. def.) — Opere e 
provviste occorrenti per la costruzione della strada obbligatoria 
denominata Avellino-Stazione ferroviaria, della lunghezza di 
mm. ]982. Importo ridotto a L. 36,135.48. 

Prefettura di Trapani (4 luglio). — Lavori di costruzione 
della strada comunale obbligatoria Camporeale-Alcamo, secondo 
tronco dal Quadrivio Bonaddia e Spezzapignate al rivo della 
Murana, della Junghezza di m. #603.99. Imp. L. 54,000. Dep. 
provv. L. 300; def. L. 2000, Fat. 21 luglio. 

Prefettura di Venezia (3 luglio) — @Quinquennale manu- 
tenzione scavi, segnalamenti e pulizia in genere della rete dei 
canali di Trevisava e Friulana navigazione. Imp. L. 154,700, 
Dep. provv. L. 5000; def. 20,000, Fat. 2i luglio. 

Comune di Mondragone (6 luglio). — Lavori di riselcia- 
ciamento della strada interna Piazza Vescovada San Nicola in 
Mondragone e costruzione di un ramo di condotto in ferro per 
la fontana nella detta piazza, da compiersi in mesi otto. lm- 
porto L. 51,313,84. Dep. provv., L. Î000; def. il decimo. Fat, 


‘ 2} luglio, 
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Municipio di Torino (© luglio. — Provvista e posa del 
piedestallo pel monumento a Re Vittorio Emanuele I, da col- 
locarsi sulla piazza della Gran Madre di Dio, compreso il tras- 
porto ed il collocamento della strada. Imp. L. €400. Deposito 
provv. L. 900. Fat. ié luglio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Benevento (10 
luglio). -- Costruzione del 2.0 tronco della strada provinciale 
di 2° serie n. 37. compreso fra gli abitati di Castelfraneo e 
Montefulcone, della lunghezza di m. 9,948. Imp. L. 161,300; 
dep. provv. L. 8004; def. il decimo; fat. a giorni 1ò. 


Ministero dei lavcri pubblici e Prefettura di Catanzaro (10 
luglio). — Costruzione del 6.0 tronco della strada provineiale 
di 1° serie num. 7, compreso fra il burrone Vallegrande 
sotto )’ abitato di Albi ed il primo ramo destro del torrente 
Marviano detto Fiumara Grande, sotto l'abitato di Zagarese, 
compreso il ponte, della lunghezza di m. 8,540. Importo lire 
285,000; dep. provv. L. 15,U00; def. il decimo; fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Udine (10 
luglio - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale Pontebbana, fra il bivio della strada nazio- 
nale per Tolmezzo e Pontebba, della lunghezza di m. 27,779. 
Imp. annuo ridotto a L. 17,974 29; dep. provv. L. 2,800; def. 
metà canone. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (11 
luglio). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione di 
piani caricatori sui ponti da sbarco S. Teudoro e Spinola, pel 
porto di Genova. Imp. L. 259,900; dep. provv. L. 1,000; def. 
L. 26,000; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Porto Ma- 
rizio (11 luglio - esp. def.) — Opere e provviste occorrenti 
al prolungamento del molo orientale del porto di Oneglia per 
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Monitore delle Strade Ferrate 


la lunghezza di m. 100. Imp. ridotto a L. 192,071; dep. provv. 
L. 7500; def. L. 22,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (11 
luglio). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione di 
tattoie e tende metalliche pei ponti da sbarco di S. Teodoro 
e Spinola nel porto di Genova. Imp. L. 241,050; dep. prevv. 
L. 10,000; def. L. 25,000; fat. a giorni 15. 

Ministero dui lavori pubblici e Prefettura di Siracusa (11 
luglio). — Opere e provviste occorrenti alla bonificazione delle 
paludi Lisimelie nella parte che riguarda la pianura dei Pan- 
tanelli. Imp. L. 715,770; def. provv. L. 25,000; def. il decimo; 
fat. a giorui lf, 

Municipio di Montora (il luglio). — Opere di mavuten- 
zione delle strade del Comune di Mantova per un quinquennio. 
Imp. annuo L. 10,009. Dep. provv. L. 8U0; def. L, 135)0; fat. 
a giorni 15. 


dice. 
Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la eostru- 
zione di ]l ponti e ponticelli per la ferrovia Taranto-Brindisi, 


G. PASTORI, Direttere-proprietario responsabile. 
sega eg nt tI croato — | 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


AL 


o 


SOCIETÀ” 


GEIE ALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA, ROMA c TORINO 
SOCIETÀ AMNOINNIMA. 


Capitale nominale L. 30,000,000 -- Versato LZ. 40,000,000 


Il Consiglio d' Amministrazione, in conformità dell’ art. 48 degli Statuti sociali, ha deciso 
di distribuire alle Azioni liberate di lire 400, l'interesse del 1° semestre 1884 in lire 12 ita- 


liane per Azione. 


I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola n. 44, a cominciare dal 8 Luglio 


prossimo: 


In 

» TORINO, idem 

» Roma, idem 

» Genova, idem 

» /Zd. Cassa Generale. 

» Zd. Cassa di Sconto. 

» Milano, Banca di Credito Italiano; 


è” 


Firenze, presso la Sede della Socictà generale di Credito Mobiliare Italiano. 


idem 
idem 
idem 


Parigi, Banca di Parigi e dci Pacsi Bussi. 


NB. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12 per Azione sarà fatto, fino a nuovo avviso, 


in franchi alla pari. 
Firenze, 16 Giugno 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE, 


e degli inieressi materiali h19 


SOCIETA ITALIANA 


SPRADA HIRRATB DARIDIOTALI 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio prossimo, le sottoiudicate Cass 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) XX VUIII adi LL. 423.50 


per il semestre d’' interessi scadente il 30 giugno corrente; ed inoltre a forma della deliberazione 
dell’ Assembiea 29 Maggio p. p. altre L. 7.50 al portatore della medesima, il quale ne farà ri- 
cevuta nella relativa distinta. 

NB. Eguale somma di L. 7.50 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in Fi- 
renze, ai portatori delle Cartelle ui godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate. 


F'irenze la Cassa Centrale della Socictà. 
Ancona id. dell’Esercizio id. 
Napoli id. id. id. 


Milano ii signor Giulio Belinzaghi. 
"L'orino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. id. 
ILivorno la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
+enova la Cassa Generale. 
Venezia 1; signori Jacob Levi e figii. 

la Società Generale di Credito Industriale ce Commerciale 
» Parigi |> Banque de Paris et des Pays-Bas. 

» Banque d’ Escompte de Paris. 

» Giinevra i signori Bonna e C. 
» LLondra id. Baring Brothers e Comp. 
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Firenze, 17 Giugno 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETA" GENERALE IMMOBILIARE 


DI LAVORI 


DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


SOCIETÀ ANONIMA 


Capitale nominale L. 50 milioni -- emesso L. 25 milioni -- versato L. 12,800,000 


490 Monitore delle Strade Ferrate 


Il Consiglio d’ Amministrazione previene i signori Azionisti che al 1° luglio prossimo venturo 
saranno loro pagate, presso i sotto notati Istituti, verso ritiro della cedola n. 6, L. 10 68 com- 
prendenti: 

L. 7.68 interesse semestrale per l’ esercizio in corso in ragione del 6 per cento all’ anno sulle 

lire 256 di capitale versato per ogni Azione, 

Lire 3 di dividendo per l’' esercizio 1883 da pagarsi in contanti come da relazione approvata 

dall’ Assemblea generale nella sua tornata del 3 marzo 1884. 

Il pagamento si farà: 
EFtoma 
E'irenze, 
Genova, 
‘Forino, 
Milano, presso la Banca di Credito Italiano e la Ditta Giulio Belinzaghi; 
Venezia, presso la Banca Veneta dì Depositi e Conti Correnti; 
Parisi, presso la Banque de Paris et des Pays-Bas al cambio. 

Roma, 20 giugno 1884. 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


PER LA 
Regia Cointeressata dei Tabacchi in Liquidazione 
SEDE IN ROMA 


Capitale Versato LI... 50,000, 000 


presso la Società Gencrale di Credito Mobiliare Italiano; 


SI prevengono i portatori delle Cedole di fondazione che il reparto 
ultimo alla medesime assegnato, conforme agli art. 49, 50 e 51 degli 
statuti sociali, per lo esercizio 1883, ed in seguito alla deliberazione 
dell’ assemblea degli azionisti del 9 giugno corrente mese, verrà pa- 
gato a partire dal 10 luglio prossimo. 

I pagameuti si faranno: 

A FirExzeE, presso la Società generale di Credito Mobiliare Italiano; 

A Parigi, presso i signori A. IL Stern e C. 

Roma, li 20 giugno 1881. i 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4. U UTISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

guide e ritagli di guide a ; 4 - Chilog. 1 SB,DOO circa 
FrKRRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritasili di suide .. » >, 59858, 6900 » 


HFHIISA. vecchia da rifondere è A » 226,800 » 
FCORNITUR.A e limatura di ferro e 
acciaio è è P Ò ° à è è è 159,600 » 


LAMIERA di PRESI in sorte, accialo e ferro in rotte 
tami, ottone, zinco, bronzo e rame. — Quantità di- 
verse. 


! materiali suddetti possono-essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZMO se è 
superiore a tale somma. i 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della mirezione aell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più lardi del giorno £1 4 TLL_ugs&lio 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 1{2 pomeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o Scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tunnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 25 Giugno 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


422 Monitore itore delle Str ade Fer rate 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


\DE FENDATE MERIDIONALI 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 mailioni intieramente versato 


Si notifica ai signori portatori di Buori în Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Luglio prossimo, il pagamento della 


Cedola XXIX ail. 415 in oro, 


per il semestre d’interessi scadente il 30 Giugno corr., nonchè il rimdorso in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel XXVIII sorteggio, avvenuto il 1° Aprile decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 
>» Ancona id. dell’Esercizio id. 
» TNapoli id. id. id. 
» Milano il signor Giulio Belinzaghi. 
» Torino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 
» Girenova Cassa Generale. 
» Tuivorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
» Parisi Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 
» Giinevra id. id. 
Firenze, li 17 Giugno 1883. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
dra ns "EL, Le LEIVRET-CIIALX CONTINEN- 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA agri tara Da 
DI COSTRUZIONI METALLICHE ses gares et les librairies, et chez M) 


A. CHAIX et C., rue Bergère, 20, Paris. 


diretta dall'ing. cemm. A. CO AU , . ; 
Sepx E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 1." vol. Services francais; avec car- 
Opifieii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) tes générales coloriées, des chemins de 


+ —-————— ————_—_———89°——- 


fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 1 fr. 50 

conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxpiaLI di Vienna del Dt 
1873 è di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 

Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 

cente Esposiziome Nazionale del 1881 in Milano, l'Impresa ha conseguite 

ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre sd una medaglia 

d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.), la Giuria le sonferì 

il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 

votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio ‘ ’ 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,407 metri |f !® France, le voyageur n'a pas besoin 
quadrati di 7:tft0ie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente de recourir au volume contenant les 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. services francais). 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- CI I f tre 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- LA que -xoce FebiePne, SIOu: 


2. vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 


viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi un guide-sommaire indiquant les prin È 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. cipales curiosités è voir dans les villes 
n =—————_————_— importantes, les stations balréarsie etc. 


e degli interessi materiali 


NAVIGAZIONE GENERAL 


K ITALIANA 


ile FLORIO e RUBATTINO 


“ 


a riun 


Sociel 


SOCIELCLTAÀ ANONIMA 


lapilule stalulario 100 milioni, emesso 50 milioni 


sato 55 milioni 


Ver 


, 


o e tipo carta, che a 


tipo or 


Si prevengono i portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C 


partire dal 30 giugno corrente, si effettuerà 


ente in quel giorno ; 


In L. 15 per Obbligazione il pagamento della Cedola N. 25 scad 


ultimamente 


‘ 

I 
. 
L) 


e Italiano e dalla Banca Generale ; 
Italiano 


liare 


o 
>, 


Società Generale di Credito Mob 


» Milano, Banca di Credito Italiano 


» Ginevra, signori Bonna e Comp 


In 1. 1000 per caduna Obbligazione il rimborso delle Obbligazioni della serie (€ 
In Roma, dalla Società Generale di Credito Mobiliar 
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» Neuchatel, signori Pury e Comp. 


» Basilea, signori De Speyr e C. 
Nelle piazze estere i pagamenti suddetti saranno, sino a nuovo avviso, eseguiti in franchi alla pari. 


Roma, 14 giugno 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE 
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Monitore delle Strade Ferrate n 


socIgTÀ FEE ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 

Bergamo 

Cagliari 
Genova 


FABBRICA 
in Avigliana (tre 
Fornitori esclusivi 


Pa 
DEL R. MINISTERO BELLA GUERRA ai 


Roma 
Salerno 
Sondri io 
Spezia 

Vado Ligure 


Isola d’ Elba 
Firenze 
S. Valentino 


Ivrea 
Messina Fornitori esclusivi 


(Novara) DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1° Luglio 1882 


n] 


Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1.* Luglio 1882 


CEST TE 


in 
COSÙMUz. 


(Abr. 


La Fabbriea di Avigliana è Renna sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
acere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette -d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, lo quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l' uso più sicuro e i * effetto dei gaz d' esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine, 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA i Piemonte). 


—_— —— — —— tt. _ 


 COURTIAL E COMP®o 


Già Socio del fu cav. @. ROCHETTE) 
TORINO — un STYPINIGI, 8 (Cavaleavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMYWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOI), MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: Locomebili, Saldae, ece. ce. 


-— ———r—_—. ————————@m_——— ——————_-@kh 


SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
CELINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualità che per 1) DESss:, mon temone nessuna cencor- 
renza. 


DINAMITE NOBEL 


ces D_I N A M I T TE «fiez- | 


degli interessi materiali 


| FABERICA 
a Isleten (Svizzera) 
I 

nin a 


da L. 500, ecc, 


|E 
| 
Il_ 


Autorizzata con debroto 29 febbraio 1884 


In tutto tre milioni di biglietti, di- 
visi in tre serie. 


Premi per UN MILIONE di Lire 


1 Premio oro massiccio L. 300,000 


I Premio » » n 100,000 
» 0,000 


3 Premi, ognunodel val. di» 20,000| 


3 Premi ognuno -» 


3 Premi da L. fl0,000 ognuno — 
6 Premi da L. 5,000 ognuno — 9 
Premi da L. 3,000 ognuno — 15 da 

2,000 — 30 da L. 81,000 — "5 
ed altri premi 
del complessivo valore d'° cl- 
tre IL. 205,500. 


In tutto 6002 Premi ufficiali 
DEL VALORE TOTALE 


di Lire UN MILIONE 


Pr ossima mente verra aun- 
nunziata 1° cstrazione. 


Oni Biglietto UNA Lira | 


TTT 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivol- 
gersi con vaglia postale o lettera rac- 
comandata alla Sezione LoTTERIA 
del Comitato dell’ Esposizione, Piazza 
San Carlo, : (angolo via Roma), To 
rino (aggiungere cent. 50 per l' af- 
francazione e la raccomandazione di 
ogni 10 Biglietti). 

I Biglietti della Lotteria di Torino 
si vendono presso tutti i cambiavalute, 
tabaccai, ecc.. del Rengo. 

TORINO, 1994 


Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Sal DINI 


Anno XVII 
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Mercoledì 2 Luglio 1884. 


E DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Industria - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Num. 27. 


n - nero————re- 


Comm mercio - Finanza 


Lo ‘Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sein. 
1.20 ll 6 
» 28 15 R 


fdt SC 
PER L'ITALIA . . .°,. a 
Per L’Estero . . .. 4. ; 


- 
è ».0 è « è. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60) 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
Annunzi . . . è ». i +. Cent. 39 » 


> Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Sommario DELLE MaTkRIE. — Merrovia del Gottardo. Duodecimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' am- 
mimstrazione all’Asscmblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1884. — Società italiana per le Strade ferrate 
Meridionali. Relazione del Consiglio d' Amministrazione letta all' Assemblea generale ordinaria del 29 maggio 
1884. (Cont.) — Pubblicazioni — Informazioni particolari del MonirorE. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. | 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RÉBFOLRTO detta Direzione e del Consiglio 
d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli Azio- 
nisti del 28 giugno 1884. 


SIGNORI, 


Abbiamo l’ onore di presentare all’ Assemblea generale 
della Compagnia della ferrovia del Gottardo il nostro duo- 
decimo Rapporto di gestione relativo all’ esercizio del 1883, 


I. Basi dell’ Impresa. 


Nel suo postulato del 9 luglio 1883, 1° Assemblea fede- 
rale ba invitato il Consiglio federale ad esaminare se la 
situazione finanziaria attuale della Compagnia della ferrovia 
del Gottardo permette di obbligare, a tenore dell’ art. 3 
della Convenzione conchiusa il 12 marzo 1878 fra la Ger- 
mania, l’ Italia e la Svizzera, a costruire i tronchi riman- 
dati a quell’ epoca. 

Con lettera del 10[12 luglio il Dipartimento federale delle 
ferrovie ci faceva conoscere il detto postulato e ci comu- 
nicava le richieste che aveva ricevuto dai Governi di Berna, 
lucerna e Soleure che reclamnvano la costruzione imme- 
diata della linea Lucerna- Kussnacht-Immensee , e quelle dei 
Governi di Zurigo, Zug e Glaris, nonchè del Comitato di 
iniziativa di Thalweil-Zug-Goldru, che domandavano in- 
nanzi tutto che si mettesse mano ai lavori della linea Zug- 
Walchiryl-Goldau ed eventualmente che si eseguissero le 
due diramazioni; nel tempo stesso il Dipartimento e’invitava 
x pronunziarci sui punti seguenti: a, quali sono i mezzi fl- 
nanziari di cui dispone secondo noi, la Compagnia del Got- 
tardo per l’esecuzione dei due tronchi di cri si tratta; d) a 
quale ammontare si può calcolare in questo momento il 
costo di costruzione di quei due tronchi; c) in qual modo 
si conciliano gli interessi della nostra Compagnia coll'una 
o l’altra delle richieste presentate e quali proposizioni dob- 
biamo formulare a tale riguardo. 


demmo alle accennate questioni con un rapporto del 24 
novembre, del quale rileviamo i punti essenziali, lasciando 
in disparte i particolari: 


“1. Mezzi finanziari disponibili. — Abbiamo prima d’ ogni 
altra cosa ricapitolato gli ammontare, che, giusta i eonti 
approvati, rimanevano alla fine di dicembre 1882 sui capitali 
di costruzione della linea principale e di quella del Monte 
Ceneri e che ascendevano a fr. 20,970,857, compreso il terzo 
degli interessi del capitale di costruzione per il periodo 
dal 1° gennaio 1882 al 30 settembre 1883. 

Du questo totale si dedussero fr. 8,124,245, spesi per la 
costruzione sino alla fine del settembre 1883 e fr. 2,800,000 
che, secondo i calcoli della Direzione tecnica, devono an- 
cora essere destinati allo stesso scopo. Ne risulterebbe per- 
tanto che il saldo definitivo dei capitali di costruzione può 
essere stimato in fr. 10,000,000 in cifra rotonda. Ma poichò 
una frazione di questa cifra elevantesi a fr. 3,200,000, non 
potrebbe considerarsi come disponibile, comprendendo ap- 
provvigionamenti di materiale, pezzi di riserva, degli im- 
mobili e il nostro credito sull’ Impresa L. Favre per gli 
interessi -degli avanzi d’ installazione, si dovette pure dif- 
falcare quella somma, di guisa che si ebbe ad indicare come 
fondi di costruzione realmente disponibili la cifra di fran- 
chi 6,800,000. 


2. Costo di costrurtone delle diramazioni. — Si deduce dai 
calcoli stabiliti a questo riguardo che secondo il progetto 
del 1879 basato su studii particolareggiati e che comprende 
una stazione di transito alla Sentimatte presso Lucerna, 
la linea Lucerna-Kussnacht-Immensee costerebbe in tutto 
fr. 5,342,000; giusta un progetto più recente con un tun- 
nel abbastanza lungo sotto Meggen e che abbrevierebbe il 
percorso di circa 2 chilometri e costituirebbe così la via 
più corta per il traffico della Germania, del Belgio, del- 
l' Olanda, dell’ Inghilterra e di uza parte della Francia 
verso l’ Italia, o in modo generale verso i paesi meridio- 
nali, la stessa linea importerebbe fr. 8,342,835; d’altra parte 
il costo della linea Zug- Walchweyl-Goldau, relativamente alla 
quale vi è per il tronco Zug-Walchwyl un progetto par- 
ticolareggiato, mentre per Walchwyl-Golidau non è stato 
elaborato nel 1880 che un progetto generale, si eleverebbe 
a fr. 4.556,200, compresi fr. 700,000 per il raccordo della 
stazione del Gottardo a Zug, progettata al sud di questa 


Basandoci su ricerche e calcoli completissimi, rispon- . città, colla stazione attuale della Nord-Est. Conviene ag- 


giungere ancora a questa cifra le spese d’ ingrandimento 
della stazione di biforcazione di Goldau, spese valutate a 
fr. 1,034,500, se le due diramazioni e In sud Argovia si 
raccordano in quel luogo, ed a fr. 060,120, se la costru- 
zione della linea di Zug è provvisoriamente differita. 

3. Interessi della Compagnia relativamente all'una 0 allal- 
tra delle richieste. — Gli studii e le ricerche fatte a questo 
proposito hanno condotto ai seguenti risultati. L'esercizio 
della linea Immensee-Rothkreuz appartenente alla Sud Ar- 
govia ed affittata dal Gottardo, e quello della linea Roth- 
kreuz-Lucerna che fa parte della rete della Nord-Est ed 
utilizzata in comune, occasiona al Gottardo, se si considera 
il prodotto del 2° semestre 1882, una perdita annuale di 
fr. 61,000 in cifra tonda, poichè i carichi ‘servizio degli 
interessi del capitale e spese d’ esercizio’ superano di detta 
cifra glì introiti d’ esercizio. 

Per contro se si prende per base del calcolo l’ aumento 
del movimento delle merci di 300,000. tonnellate all in- 
circa, come si è prodotto durante l’anno 1833, la perdita 
SI riduce a fr. 14,000 approssimativamente. 1. esecuzione 
della linea Zucerna-Aussnacht-Immensee secondo il progetto 
del 1879, porterebbe, giusta i calcoli più possibilmente 
esatti, una perdita unnuale sull’ esercizio da fr. 77,270, a 
fr. 116,000, in luogo di quella di fr. 61,000, risultante 
dall’ esercizio della linea Immensee-Rotlikreuz-Lucerna; se 
d’ altra parte la si costruisce seguendo il progetto nuovo 
col suo tunnel di 4 chilometri sotto Meguwren, il defictl potrà 
elevarsi a fr. 59,705) e a fr. 114,000 se il traffico di tran- 
sito è relativamente meno denso; per contro |’ esecuzione 
della linea Zug- Walehicyl-Goldau produrrebbe una perdita 
annuale di fr. 246,200. se la linea Thalweil-Zug non è si- 
multaneamente ese;ruita e posta in esercizio, e di franchi 
152,000 se questa linea si costruisce nello stesso tempo. 
Per i due tronchi di raccordo, il servizio degli interessi 
al 412 O[o del capitale di costruzione è compreso nelle 
cifre rispettive del probabile de/ffc:t d’ esercizio. Si ricava 
da quanto precede che il defice! che risulterebbe dall’ ese- 
cuzione della linea Lueerna Kussnacht-Immensee compara- 
tivamente a quello derivante dall’ esercizio d' affitto della 
linea per Rothkreuz, non è così considerevole da modificare 
in guisa sensibile la situazione finanziaria della Compagnia 
del Gottardo, e tanto meno suscettibile di seemare mediante 
un certo sviluppo del trattico, che si trova compensato da 
vantaggi dal punto di vista di comunicazione più breve; che 
per contro i sacritizi che la Compagnia dovrebbe imporsi 
colla costruzione della linea Zug-Goldau, mentre il prolun- 
gamento non vi € fino a Thalwcil, costituirebbero ancora 
per essa un carico eccessivo. Appoggiandoci pertanto a 
queste considerazioni, abbiamo espresso al Dipartimento 
federale delle ferrovie l'avviso che si può procedere fra 
breve tempo all'esecuzione della linea di diramazione Lu- 
cerna-Kussacht-Immensea e differire per contro ancora 
quella del tronco Zug-Goldau; che tuttavia gli studii deti- 
nitivi dovrebbero essere iniziati per le due linee e per 
quanto riguarda la Lucerna-Immensee, spinti così da sot- 
toporre al Consiglio federale prima del termine del 1884, 
i piani e i preventivi definitivi della linea, non che degli 
ingrandimenti delle nuove costruzioni alle stazioni di testa 
collegate colle detta linca e di più la giustificazione dei 
mezzi finanziari occorrenti per i lavori. 


II. — £slensione dell’ Impresa. 


Per interposizione d’ uno dei nostri ingegneri della via 
ricevemmo dal relatore tecnico di una Commissione com- 
posta di cittadini torinesi in vista dell’ esecuzione d'una 
ferrovia che unirebbe Zocarzo a Santhià per Iutra, Gra- 
vellona e Borgoman:<0, una comunicazione che ci doman- 
dava se, per il caso ia cui ia parte italiana di questa li- 
Dea venisse costrutta, noi saremmo disposti ad eseguire il 
tronco svizzero da Locarno alla frontiera presso Brissago. Noi 
rispondemmo che non disconoscevamo l’importanza della 
linea per la via del Guttardo, ma che sino a quando nou 
avessimo più smpie informazioui sul progetto di ferrovia 
della riva destra del Laso Maggiore e sul costo del tronco 
da Locarno alla frontiera, non avremmo potuto pronunziarci 
sulla questione che ci era stata posta e che per conse- 
guenza aspettavamo che ci si comunicassero prima di tutto 
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i piani relativi Nella nostra lettera segnalammo inoltre il 
fatto che. dal momento che si tratta di una linea interna- 
zionale, occorrerebbs naturalmente e necessariamente l’ap- 
provazione dei due Stati interessati, tanto per la esecuzione 
della linea che per la costruzione della stazione interna- 
zionale. Ci esprimemmo nell’ istesso modo intorno ad una 
analoga domanda che ci aveva indirizzata un Comitato 
ticinese promotore di una ferrovia da (Go:zaro a Zocarno. 

Inoltre la Direzione del Comitato d'iniziativa Thalweil- 
Zug Goldau ci ha fatto sapere ch'essa era autorizzata da 
questo a discutere e conchiudere con noi, sotto riserva di 
ratifica, una couvenzione che imponesse alla Compagnia 
del Gottardo l’ obbligo di costruire la linea TAalrel-Zug 
secondo un modo da determinarsi con contratto, e le ga- 
rantisse iu ricambio un prestito di circa 5 milioni di 
franchi ad un interesse moderato e per un tempo che ver- 
rebbero stipulati nell'istessa maniera. La menzionata Di- 
rezione ci trasmetteva contemporane:mente il piano di 
situazione e il profilo longitudinale del suo progetto e del 
raccordo a Zuyg, e accompagnava questo invio con una 
breve relazione tecnica in appoggio. Noi rispondemmo che 
i piani ed il rapporto sommario che c'erano stati mandati 
non ci mettevano in condizione di giudicare se l’esecuzione 
della linea in discorso presentasse dei vantaggi per la 
nostra Compagnia; che prima pertanto di pronunziarci a 
tale riguardo, dovevamo pregare la Direzione suddetta di 
farci pervenire da una parte il preventivo particolareg- 
giato del costo di costruzione della linea Thalweil-Zug, 
e dall'altra parte il calcolo basato su prove conclu- 
denti della rendita approssimativa della linea; nello stesso 
tempo facemmo osservare che l’idea messa innanzi incon- 
trercbbe probabilmente delle ditticoltà di ogni ssenere e che 
l'apparizione di nuovi progetti di costruzione prima del 
compimento degli impegni imposti già dal Consiglio fede- 
rale alla Compagnia del Gottardo potrebb: anche urtare 
contro ostucolo di nntura giuridica. 


II, Organi della Compagnia. 


L'organizzazione del’Amuiinistrazione generale ha subìto 
una modificazione in questo senso che gli articoli 6 e 7 
del /regolamento tuterno della Direzione per il periodo di eser- 
cito hnuno ricevuto il tenore seguente: 

Le attribuzioni del 1° Dipartimento comprendono: tutti 
gli affuri che hanno un carattere esclusivo o predominante 
di politica ferroviuria; le questioni generati d’ organizza- 
zione; tutto ciò che ha tratto alle finanze, alla contabilità, 
alle operazioni di cassa ed alle cauzioni per la eostruzione 
e l'esercizio, compresa la gestione deile casse di soccorso 
e delle casse degli ammalati ed il controllo dell’esercizio; 
l’Amministrazione del materiale feconomato!; la gestione 
delle proprietà della Compagnia che non fanno parte del 
corpo della strada, e quella deli’ inventario dell’ Ammini- 
strazione centrale; i permessi di circolazione; la statiatica 
generale delle fercovie ed i rapporti di gestione; i rapporti 
colle Autorità e colle altre Compagn?e ferroviarie, per 
quanto riguarda affari che rientrano esclusivamente o in 
modo predominante nelle attribuzioni del 1° Dipartimento. 

Le attribuzioni del Il Dipartimento comprendono: il ser- 
vizio commerciale, eccettuato il controlio dell’ esercizio, 
tutto ciò che riguarda le espropriazioni e la tenuta del 
catasto; la locazione e la rivendita di piecoli tratti di ter- 
reno e delle scarpe della strada, per quanto essi non sono 
portati al conto di proprietà, tutte le questioni di diritto 
ge contenzioso, di concessioni e d'imposte; il servizio dei 
reclami; le questioni d’ assicurazione (contro l' incendio, i 
rischi di trasporto e gli accidenti; i rapporti colle Auto- 
rità e colle altre Compagnie ferroviarie, per quanto si 
tratta d'affari che rientrano esclusivamente o in modo pre- 
dominante uelle attribuzioni del II Dipartimento. 

Le attribuzioni del INI Dipartimento non ebbero modifi- 
cazioni. 

Per ciò che rifictte lo Stato del personale degli organi della 
Compagnia e delle funzioni superiori dell’ Ainministrastone 
centrale, dobbiamo primieramente ricordare che in seguito 
allo spirare del loro munuduto, i membri del Consiglio di 
amministrazione, i cui nomi seguono, dovevano uscire di 
carica: l° sig. l'ilippo Bonzanigo, avvocato a Bellinzona, 
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Karrer, consigliere nazionale di Sumiswald, von Hettlingen, 
consigliere degli Stati a Schwyz, il Direttore dottor Stoffl 
di Lucerna, Pfyffer-Balthasar, presidente del Consiglio mu- 
nicipale di Luce®na (aveva del resto presentate le sue di- 
missioni dichiarando di non potere accettare una rielezione), 
il cav. Filippo Cavallini di Milano, ed il Barone Ed. von 
Oppenheim di Colonia (tutti e sette erano stati eletti dal- 
l'Assemblea generale); 2° sig. comm. Massa di Milano, il 
Direttore von Knapp di Stutgarda e Rossi, già consigliere 
di Stato a Lugano (tutti e tre eletti dal Consiglio federale). 

In data dell'8 giugno il Consiglio federale ha confermato 
nelle loro qualità d’ amministratore e per un nuovo pe- 
riodo di 6 anni, i signori Massa, von Knapp è Rossi; d’altra 
parte l'Assemblea generale ha nella sua seduta del 30 giu- 
guo chiamato al Consiglio d’amministrazione per lo stesso 
periodo: i sig. Karrer, consigliere nazionale a Sumiswald, 
il direttore dottor Stofil di lucerna, Filippo Bonzanigo, 
avvocato a Bellinzona, von Hettliugen, consigliere di Stato 
a Schwyz, Gerson di Bieichroeder, consigliere intimo a 
Berlino, Carlo Figdor, banchiere a Vienna, ed il dottor 
lichard Temme, avvocato a Basilea; i nuovi amministra- 
tori signori Carlo l'igdor ed il consigliere Bleichroeder 
hanno dichiarato di accettare la nomina e designato come 
loro sostituiti, coll’approvazione dell'assemblea generale, il 
primo il sig. Cahn-Speyer di Vienna, ed il seeondo suo 
figlio sig. Hans di Bleichroeder, vice-console del Regno 
della Gran Brettagna a Berlino. Per contro il prof. l'emme 
declinò la sua elezione, in seguito di che l'Assemblea ge- 
nerale ha nominato al suo posto il 24 novembre l’ inge- 
gnere Koller, già ispettore federale del Gottardo a Berna; 
questi ba dichiarato di accettare la nomina. 

Dopo queste diverse elezioni, il Consiglio d’amministra- 
zione ha nominato il dottor Stoffl per un nuovo periodo 
membro e per il resto della durata del suo mandato vice- 
presidente della Direzione, i signori Karrer e von Hettlin 
gen, supplenti della Direzione, ed ha chiamato inoltre il 
signor Karrer alla vice-presidenza del Consiglio d’ ammi- 
nistrazione. 


Fra i funzionari superiori dell’Amministrazione centrale, 1l 
sig. Bridel, nostro ingegnere in capo, è stato nominato al 
posto di membro della Direzione delle ferrovie della Giura- 
Berna-Lucerna, ed ha preso possesso della sua nuova ca- 
rica il 1° marzo 1883, tuttavia, dopo di avere disimpeguato 
con pieno successo il compito che gli incombeva presso la 
nostra Compagnia, si è offerto molto gentilmente di asse- 
condarci, occorrendo, nelle operazioni di deconto ancora in 
sospeso per le sezioni di Fluelen a Goeschenen, di Goe- 
schenen ad Airolo e di Cadenazzo a Dirinella. In secondo 
luogo il sig. Toggweiller, segretario della Direzione, es- 
sendo stato nominato aggiunto del capo di servizio com- 
merciale delle ferrovie della Giura-Barna-Lucernpa, ha ot- 
tenuto la dimissione che aveva sollecitato; a questa va- 
canza non si è ancora provveduto. 

Durante l’ultimo esercizio, il Consiglio d’ amministrazione 
ha preso in 6 sedute, 30 decisioni, e la Direzione, in 180 
sedute, ne ha preso 6144. 

(Continua). 


SOCIETA ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione letta al- 
I Assemblea gencraie ordinaria del 29 maggio 1884. 


(Contin. — Vedi n. 26). 


Il seguente prospetto ‘dimostra in quale proporzione le 
diverse categorie dei trasporti abbiano contribuito a tale 
aumento: 
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È da notarsi in questo prospetto la diminuzione verifi- 
catasi nel prodotto del bestiame, in confronto della mag- 
giore quantità trasportata nel 1883, la quale supera di 
35,372 capi quella trasportata nel 1882. Questo fatto trova 
la sua spiegazione nell’aumento dei trasporti nelle prime 
zone di percorrenza, e nella contemporanea diminuzione di 
quelli a grandi distanze. 

Una sensibile diminuzione si è pure verifieata, come si 
è già superiormente accennato, negli introiti esclusi dal 
computo della sovvenzione. 

All’aumento complessivo dei prodotti della grande velo- 
cità, hanno principalmente contribuito i trasporti di mer- 
canzie e di derrate alimentari. 


A piccola velocità si trasportarono: 


bel 1885 >. id cai & è le 
nel 1882... .0 00046 +0 4 0 è 


. Quintali 13,996,697 
» 12,406,141 


e così un aumento di . . . . . è. Quintali 1,590,556 


corrispondente al 12.82 per cento. 


L’introito complessivo fu nel 1883 di 
L. 11,049,951.28, e per quintale di . +. + + L. 0.789 
mentre era stato nel 1882 di 
» 10,082,409.50 e per quintale di . . . + 
— ——— —— $i è quindi avuto un aumento di 
967,541.78, oasia del 9.59 per cento sull’ in- 


» 0,813 


L. 


troito complessivo, ed una diminuzione di. . L. 0.024 


ossia del 2.95 per cento sull’introito per quintale di merce 
trasportata. 

Avuto riguardo alla distanza a cui furono trasportate le 
merci, si rileva che nel 1883 si ebbero 


167,619,278 tonnellate-chilometri, mentre nel 1882 si erano 
avute 
166,752,876 id. Onde un aumento di 
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20,866,402 tounellate-chilometri, e cioè del 12-51 per cento. 


L’aumento verificatosi nel traffico della piccola velocità 
è dovuto principalmente alla sanza, che è compresa nella 
categoria sfraccî ed avanzi; all'olio d’oliva, che è compre-o 
nella categoria Prodotti e materie grasse; alle Pietre e tuftz 
ai Carboni vegetali ed al Zegname. 


Si noterà inoltre che quasi tutte le categorie di merci 
hanno, in proporzione diversa, contribuito a tale aumento, 
ad eccezione dei Bilumi e pece, dei Colori e materie coloranti, 
dei Prodotti chimico-industriali e dei Cereali. In quest’ ul- 
tim. categoria soltanto si verificò una diminuzione impor- 
tante, dovuta alla circostanza che il movimento di espor- 
tazione dalle provincie Meridionali per quelle dell’ Alta 
Italia non ebbe luogo, a cagione dell’ abbondante raccolto 
ottenuto anche nell’Italia Superiore. 

Nei trasporti di bevande e spiriti, meritano speciale men- 
zione, per le spedizioni, Barletta con tonn. 20,709; Lugo 
con tonn. 6,981; Bagnacavallo con tonn. 4,048; Trani con 
tonn. 4,026; Leece con tonn. 3,829; Benevento con tonn. 
3,381. E per gli arrivi, Bologna (transito Alta Italia) con 
tonn. 36,703; Bari con tonn. 8,833; Napoli con tonn. 8,035; 
Bricdisi con tonn. 5,620; Caserta (transito Romane) con 
tonn. 4,281. 


Sono da notarsi i trasporti di Bitume e Pece eseguiti 
in partenza da San Valentino per tonn. 2,095, ed in arrivo 
ad Aneona (transito Romane) peo tonn. 624; ad Ancona 
per tonn. 593; a Bologna (transito Alta Italia) per tonn. 375. 

Le spedizioni di cereali furono eseguite in maggior 
quantità dalle Stazioni di: Foggia, tonn. 46,615; Napoli, 
tonn. 26,296; S. Severo, tonn. 26,041; Eboli (Calabresi), 
tonn. 25,417; Ravenna, tonn. 12,910; Torre Annunziata 
tonn. 11,312; Termoli, tonn. 11,141; Candela, tonn. 9,973. 
Per gli arrivi, sono da menzionare le Stazioni seguenti: 
Torre Annunziata con tonn. 49,865; Napoli con tonn. 48,884; 
Bologna itransito Alta Italia) con tonn. 46,378; S. Giovanni 
a Teduccio con tonn. 42,752; Castellammare di Stabia con 
tonn. 26,096; Salerno con tonn. 24,859; Ancona {transito 
Rumane) con tonn. 29,972; Bologna con tonn. 20,313; Bar- 
letta con tonn 19,318. 

Primeggiarono nelle Spedizioni di combustibili minerali: 
Napoli con tonn. 18,453; Ancona con tonn. 6,808; Brindisi 
con tonn. 6,513. — I maggiori arrivi avvennero a Napoli 
(transito Romane) con tonp. 15,952; a loggia con tonn. 
3,199; a Lecce con tonn. 1,979; a Nocera con' tonn. 1,865. 

Nelle Spedizioni di combustibili vegetali si distinsero: 
Ravenna per tonn. 24,122; Eboli {transito-Calabresi) per 
tonn. 11,229; Eboli per tonn. 2,673; Monte Corvino per 
tonn. 2,065; e negli arrivi, Napoli per tonn. 15,146; Bo- 
logna per tonn. 9,024; Bologna {transito Alta Italia! per 
tonn. 6,228; Castellammare di Stabia per tonn. 2,180; Ce- 
sena per tonn. 1,642. 

Pei trasporti di derrate alimentari, meritano speciale 
menzione, in partenza: Torre Annunziata con tonn. 11,80]; 
Castellammare di Stabia con tonn. li,783; Eboli {transito 
Calabresi) con tonn. 3,383; Nocera con tonn. 2,397. Ed in 
arrivo: Napoli con tonp. ©,788, Eboli (transito Calabresi) 
con tonn. 5,474; Caserta (transito Romane) con tonn. 4646; 
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Bologna (transito Alta Italia) con tonn. 3,284; Brindisi con 
tonn. 2,324; Bari con tonn. 2104. 

Si distinsero fra le altre per le spedizioni di filati: Bo- 
logna ‘transito Alta Italia) con tonn. 5,745: Salerno con 
tonn. 3,807; Nupoli con tonn. 3,077; Nocera con tono. 1,24%. 
I più importanti arrivi ebbero luogo a Napoli per tonu. 
3,049, ad Ancona per tonn. 2426; a Nocera per tonn. 1,267. 

Nel movimento dei legnami sono da notare, in partenza: 
Eboli (transito Calabresi) con tonn. 11,028; Ravenna con 
tonn. 7,626; Bologna !transito Alta Italia; con tonn. 6,441; 
Caserta (transito Romane} con tonn. 4,448; Napoli (transito 
Romane) con tonn. 3098; ed in arrivo, Napoli con tonn. 
7,024; Castellammare di Stabia con tonn. 6,732; Bari con 
tonn. 4,513; Vietri cen tonn. 4,354; Bolognu ‘transito Alta 
Italia) con tonn. 3,165. 

Le pietre da costruzione furono spedite in maggior quan- 
tita da Torre Annunziata, tonn. 31,536; da Maddaloni, 
tonn. 30,030; da Bisceglie, tonn. 9,562; da Palagianello, 
tonn. 8,239; da Imola tonu. 7,870. I maggiori arrivi ebbero 
luogo a Noeera, tonn. 20,430; ad Eboli (transito Calabresi) 
tonn. 8,914; a Brindisi tonn. 8,703; a Trinitapoli tonn. 
5,941; a Bagnacavallo tonn. 5,409, 

Nel movimento dei prodotti minerali primeggiarono, in 
partenza, Cesena con tonn. 18,266; Rimini con tonn. 4,943; 
Ancona con tonn. 3,200; Ravenna con tonn. 2,546; Faenza 
con tonn. 2,372; Castellammare di Stabia con tonn. 2,040; 
Bari con tonn. 1,861; ed in arrivo, Bologna (transito Alta 
Italia) con tonn. 13,197; Falconara (transito Romane) con 
tonn. 4,546; Cesena con tonn. 3,943; Faenza con tonn. 3,046. 

Sono da notare, pei trasporti dì prodotti e materie grasse, 
le spedizioni da Lecce tonn. 8,866; da Maglie tonn. 5,807; 
da Bari tonn. 4,652; da Taranto (transito Calabresi) toun. 
2,474; da Eboli (transito Calabresi) tonn. 2,490; e gli arrivi 
a Brindisi tonn. 13,110; a Bari tonn, 8,597; a Napoli tonn. 
4,528; a Bologna ‘transito Alta Italia} tonn. 3,072 

Le Stazioni che spedirono maggior quantità di Stracci 
ed avanzi sono: Maglie tonn 8,211; Bari tonn. 7,495; Ostuni 
tonn. 0,894; Taranto (transito Calabresi) tonn. 5,211; Mo- 
nopoli tonn. 4,398; Trepuzzi tonn. 4,237; Lecce tonn. 4,229; 
Ravenna tonn. 3,308; Molfetta tonn. 3,262; ne ricevettero: 
Molfetta tonn 15,922; Bari tonn. 14,598; Brindisi topn. 
14,469; Monopoli tonn. 5,378; Caserta (transito Romane) 
tonn. 3,645. 

l trasporti per conto dello Stato ascesero a tonn. 61,272, 
di cui tonn. 44,922 di sale, tonn. 7,058 di tabacco e ton- 
nellate 9292 di merci diverse. 

Sono da notare per spedizioni di sale le Stazioni: Mar- 
gherita di Savoia con tonn. 21,14]; Ravenna con tonnellate 
7,656; Sinigallia con tonn. 3 954; e per arrivi: Lologna 
(transito Alta Italia! con toun. 4,792; Bari con tonn. 4,041; 
lalconura (transito Romane) con tonn. 3,957, 

In quanto ai tabacchi, le Stazioni che fecero le più ri- 
levanti spedizioni furono: Benevento per ton. 15979; Napoli 
per tonn. 1,440; e quelli che ebbero i maggiori arrivi: 
Napoli per tonn. },£75; Bologna {transito Alta Italia’ per 
tonn. 648. 

Il percorso medio di una tonnellata di merce a piccola 
velocità, ed a tariffa ordinaria, risulta per il 1883 di clil. 134 
mentre cera stato nel 1882, di... .0. ... è» 139 


. chil. @ 


si ebbe quindi una diminuzione di 


ossia del 0.74 per cento, dovuta all'aumento dei trasporti 


—— i IE 


nelle prime zone di percorrenza, e particolarmente dei tras- 
porti di olio e di sanza, sul tronco Bari-Otranto. 

Il percorso medio di ciascuna tonnellata di merce per 
couto dello Stato risulta nel 1883 di. . . . . chil. 130 
mentre nel 1882 era stato di... .... » 125 


, chil. 5 


onde un aumento di. . . ...°°0.06.0.0 


ossia del 4 ver cento. 


Il prodotto medio di ciascuna tonnellata-chilometro di 


merce a tariffa ordinaria è stato nel 1883 di . L. 0,0589 
Essezdo stato nel 1882 di . . . . . 0... + » 0,0605 
si è avuta una diminuzione di... .. . L. 0,0016 


ossia del 2.64 per cento, dipendente dalle riduzioni di ta- 
riffa accordati a taluni speditori per rilevanti trasporti di 
vino, tartaro ecc. nonchè dal maggior trasporto di merci 
soggette alle tariffe le più ridotte. 

Nei trasporti per conto dello Stato, il prodotto medio 
per tonnellata-chilometro, che nell’ anno 1882 era stato 
.- L. 0,0607 
» 0,0593 


. + L. 0,0014 


scese nell’anno 1853 a. . . . . 


diminuendo così di. . .. ..°. 4.0 * 


ossia de) 2.30 per cento, in conseguenza della modificazione 
apportata alla tariffa delle merci spedite per conto del Mi- 
nistero della guerra dal nuovo regolamento pei trasporti 
militari attivatosi al 1° luglio 1883. 

Passando ora a discorrere dei trasporti di bestiame; ri- 
chiamiamo Ja vostra attenzione sul seguente prospetto, nel 
quale venne indicato il movimento avvenuto nel 1883, in 
confronto coi risultati del precedente esercizio: 


——_—_———m 


| DO 

| ss MODO Grando V. | Piccola V. | Torarz 

i Sa di su | 

i =ò pes 1883 | 1882 | 1833 | 1832 | 18s3 1852 
53 Susrizione Capi | Capi | Capi | Capi | Capi | Capi 

: ue) 

® .,2 vagone comp.| 8$,319/101,992f 23,552] 37,418/121,871|139,411 

ta sE | 
Me) DU 7 

| 2 )2< (per capo... .| 21,973] 29,311] 4,836] 4,800) 29,309] 27,207 

| xs Totale .. .|113,292|124,304| 33,338] 42,314|151,650|106,618 

| Spedizioni per conto | 

dello Stato... .| 3,113] 3,455 » >» 3,1°3 

[ g +8 vagone comp.|]176,183]13°,810]187,005| 163,903 333, 193/297,713 

i 23 )=5 95 . D) , 0%; 
È è (4° per capo. ...| 20,139] 25,133] 2,701] 3,823] 31.840] 20,231 
Ca Totale . . .{205,627|159,243|159,706| 167,73: [395,333 spl 


Totale generale .|322,032]247,0021223,094}210,015{330,126/497,017 


pene = — 


ed 


Risulta da questo prospetto che nel 1883 si spedirono 
in meno 11,354 capi di bestiame grosso a grande velocità 
e 3,926 capi a piccola velocità; mentre si spedirono 46,384 
capi di bestiame piccolo in più a grande velocità, e 21,975 
capi in più a piccola velocità. 

In complesso adunque si ebbe un maggiore trasporto di 
03,079 capi di piccolo bestiame a grande e piccola velocità. 

[Il prodotto dei trasporti di bestiame a grande velocità 
ottenuto nel 1882, essendo stato di . L. 681, 272.03 
e nel 1883 di . . . . . » 582,229.37 


. . + L. 99,042.66 


IT _i+<*+ 
ossia del 14.54 per cento, della quale si è già data ragione 
parlano dei trasporti a graude velocità in genere. 


ne risulta una diminuzione di . 


e degli interessi materiali 499 


Anche sul bestiame a piccola velocità, che nel 1882 
diede un prodotto di. . . . . . . . . L. 145,004.49 


e nel 1883 dio... . . +... + + + » 142,365.91 


si è verificata una diminuzione di. . . . Lu. 2,64118 


ossia dell’1.82 per cento. 

Ci rimane ora a rendervi conto del movimento avvenuto 
nei servizi cumulativi colle altre reti di strade ferrate. 

Riassumendo i risu!tati esposti nel relativo quadro, e 
mettendoli a confronto con quelli ottenuti nell’ esercizio 
1852 possiamo renderci conto delle differenze di movimento 
verificatesi fra i due anni che abbiamo preso ad esaminare, 
come risulta dallo specchietto qui appresso. 
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Abbiamo avuto adunque una diminuzione nelle esporta- 
zioni per l’Alta Italia, dipendente, come si è già detto, da 
minori trasporti di cereali. 

La maggiore importazione dall’Alta Italia è da attribuirsi 
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ai trasporti di legnami, metalli lavorati, filati, tessuti e 
recipienti vuoti. 

È aumentato il traffico in servizio cumulativo colle fer- 
rovie Romane e Calabro-Sicule, e quello di esportazione 
per la Francia, Germania e Svizzera, dovuto principal 
mente alle spedizioni di vino da Barletta, Bari, Trani, Bi- 


sceglie e Molfetta. 
(Continua). 


PUBBLICAZIONI 


Abbiamo riesvuto le seguenti pubblicazioni, di alcuna 
delle quali ci riserviamo di occuparci appena lo spuzio ce 
lo consenta : 

L'ordinamento delle Ferrovie Ialiane-Studi e notizie 
— Roma, Tip. dei fratelli Centenari, ISSI. 

Statistica del traffico nel 1883 sulle ferrovie Meridie- 
nali e Calabro-Sicule. 

L'Iinpresa Industriale Italiana di cosiruzioni metcl. 
liche alla Esposizione Generale Italiana del 1854 in Torino. 

La Direttissima Torino-Alla-Sarona di fronte alle cen- 
sure dei suoi atrersari - Considerazioni e proposte del. 
l'ing. Costanzo Molineris. 

Relazione dell'Ing. Federico Gabelli al Comilato pro- 
motore della Diretta Ostiglia-Verona Porta Nuota per 
Sanquinetto-Borolone-S. Giovanni Lupatoto. 

Progello d'un ponte in acciaio sullo stretto di Messina 
(con tre archi centrati da m. 1000 e due semi-archi 
estremi da m. 500) redatto dalla Direzione tecnica delle 
: ferrovie Novara-Pivo e Genova-Acqui-Asti ecc. Relazione. 


Particolari 
MONITORE 


Informazioni 
DEI 


I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di maggio 1884 
raggiunsero la somma totale di L. 11,115,145.84, il 
che corrisponde a L. 2,877.73 al chilometro, mentre 
nel maggio del 1883 non ascendevano che a lire 
10,322,169.99, cioè L. 2,751.505 al chilometro; si ebbe 
quindi nel maggio 1884 l'aumento di L. 1092,975.85. 
Si ha però da osservare che i chilometri in esercizio 
nel maggio 1884 erano 3808, mentre nel maggio 1883 
non erano che 3747. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a tulto maggio 
1884 furono di L. 50,161,509.83, mentre nell’ eguale 
periodo del 1883 ascesero a L. 47,125,9960.95:; per cui 
si ebbe un aumento di L. 3,005,512.88, tennta sempre 
ferma |’ accennala differenza dei chilometri in eser- 
cIziO, 

>< 

Da una distinta gentilmente comnnicalaci degli atten- 
tali commessi contro la sicurezza dell'esercizio delle 
ferrovie dell Alta Italia durante il primo trimestre 
1884 risulta che essi furono in tutto 19, così ripar- 
tili: 14 consistenti in sassi lanciati contro i treni, 6 
dei quali non produssero alcuna conseguenza, 7 non 
cagionarono altro che la rottura di vetri ed 1, il 14 
cennaio presso la stazione di Modena, ruppe un vetro 
c feri un agente postale. 


Gli altri 5 sono così indicati: 1° ciottoli collocati 
da un ragazzo sulle guide di entrambi i binari, presso 
Rivarolo; 2' posti sul binario, in vicinanza di Massa, 
alcuni ciottoli che furono stritolati dal treno; 3° spa- 
rati due colpi d'arma da fuoco contro il casello 43° 
presso Broni, poco prima del passaggio del treno; 4.0 
collocato nell’ interno del binario presso S. Giuseppe 
un masso del volume di m. c. 0,090 che fu rimosso 
da un guardiano; 5° pezzo di guida posto sul binario 
ed urtato dal Lreno in arrivo. 

Di questi 5 attentati, il 3’ produsse la rottura dei 
velri di una finestra; gli altri non ebbero conseguenza 
di sorta. 

> 


La Direzione dell'esercizio delle ferrovie dell'Alta 
Italia, avendo osservato che si generalizza nei viaggia- 
tori l'abitudine di tenere candele accese nei compar- 
limenti per poter leggere, ciò che cagiona danno alle 
stoffe e molestie ai viaggiatori, ha stabilito che al 
pubblico sia vietato d'ora innanzi di tenere candele 
accese nei compartimenti e gli sia solo permesso 
l’uso di fanaletti o lampadine da cui non abbia a 
derivare alcun danno. 


<< 


Abbiamo da Savona che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha presentata una istanza a S. EF. il 
Ministro dei lavori pubblici perché sia sollecitata la 
costruzione presso le calate del porto di una tetloia 
che serva di riparo alle merci di valore in altesa di 
imbarco o che non possono proseguire a destino, 
appena giunte, e ciò ad esempio delle teltoie esistenti 
a Santa Limbania a Genova. 

La mancanza assoluta di qualsiasi magazzeno o fab- 
bricato in prossimità delle calate del porto di Savona, 
da adoperarsi all'uso preindicato, rende indispensa- 
bile la sollecita costruzione di una tettoia o di un 
capannone onde provvedere intanto alle attuali esi- 
genze, salvo a fare in seguito altri provvedimenti 
proporzionati allo sviluppo che assumera il traffico 
del porto. 

La mancanza della reclamata teltoia fu causa che 
ripetutamente siasi verificato il caso di merci che sa- 
rebbero state sbarcate a Savona, se, a scanso «elle 
gravi spese pel trasporto provvisorio di esse nei ma- 
gazzeni in città, non si fosse trovato più opportuno 
di far loro prendere altra destinazione. 

Sappiamo che il Ministro di agricoltura, industria 
e commercio ha vivamente raccomandato la istanza 
della Camera di commercio di Savona al suo collega 
dei lavori pubblici. 

><a 


Ci informano da Milano che la Direzione dell’eser- 
cizio per le ferrovie dell'Alta Italia, in seguito ad in- 
vito del Ministero dei lavori pubblici, ha fatto nno- 
vamente studiare la questione delle corse serali sulla 
linea Arona-Laveno-Milano, ed ha all'uopo presentato 
alla superiore approvazione una proposta di modifi 
cazione all'orario delle lince Arona-Milano, Laveno- 
Milano e Gallarate-Varese, con le quali si migliora 
sensibilmente il servizio, facendo ad un tempo ragione 
ai molti reclami sollevati in proposito dal pubblico 
ed alle insistenti domande all'uopo fatte dalla Sociela 
di navigazione del Lago Maggiore. 


>< 


e degli 
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Sappiamo che il Consiglio superiore dei lavori pub- 
blici, al cui esame fu sottoposto il progetto di mas- 
sima per, una ferrovia a sezione ridotta da Maglie a 
Gallipoli per Galliano, ha avvisato che il progetto 
stesso, non essendo compilato nei modi prescritti dalla 
legge sui favori pubblici, debba essere completato 
onde servire di base alla domanda di concessione. 

Giusta il progetto di massima di enì sopra, la linea 
in questione avrebbe la lunghezza di $7 chilometri 
circa, ed importerebbe, conipreso il materiale mobile, 
una spesa di L. 3,500,000, 


o 


pr 


Il predetto Consiglio, in sua recente adunanza, ha 
espresso il parere che il tracciato più conveniente a 
seguirsi fra «quelli da esso esaminati per una ferrovia 
da Trapani a Castellamare del Golfo, sia quello per 
Calatafimi, soddisfacendo esso ad un maggior numero 
di interessi cegli altri tracciati. 

Secondo il tracciato preferito, la linea avrebbe Ta 
lunghezza di m. 06,600 ed ì relativi lavori, compresa 
la provvista pel materiale mobile, sarebbero preven- 
tivati dello importo di L. 10,400,000, 

Questo importo pero fu ritenuto dal Consiglio su- 
periore alquanto csagerato e suscettibile di sensibili 
economie nello studio che si dovra fare pella esecu- 
zione del progelto definilivo. 


=, 


Preiti 
Sappiamo che l'ingegnere di 18 classe del (:enio 
civile cav. Vincenzo Nicolari venne dal Ministero dei 
lavori pubblici destinato ad esercitare le funzioni di 
Ingegnere capo direttore per la costruzione della fer- 
rovia Parma-Spezia, a cominciare dal giorno 15 del 
corrente mese. 
><a 


Siamo informati che la Società delle Strade ferrate 
Meridionali venne autorizzata dal Ministero dei lavori 
pubblici a disporre in via di esperimento per VT atti 
vazione di una quarta coppia di treni fra Reggio e 
Villa San Giovanni, della linea Reggio-Castrocucco. 

>< 

Ci scrivono da Luino che il sig. ing. Emilto Oli 
vieri, rappresentante della Banca concessionaria della 
ferrovia Luino-LPontetresa-Fornasette ha presentato al- 
l'approvazione superiore il progetto di una variante 
fra le progressive 0,200 e 1000 della linea stessa, 
con la quale variante si porla un raccorciamento alla 
Junghezza della strada, se ne diminuiscono le  pen- 
denze e si sopprime un passaggio a livello. 

>< 

Ci scrivono da Firenze che la Societa delle Strade 
ferrate Meridionali ha espresso avviso che non con- 
venga accogliere una istanza presentata alla Superio- 
rità dal comune di Casacalenda per la istituzione di 
una terza coppia di treni fra Campobasso e Termoli, 
stantechè ì prodotti fin qui ottenuli sono così me- 
schini da non giustificare affatto fa domanda avanzata 
per un aumento di treni sulla linea di che trattasi. 


—_< 
Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 


interessi 


espresso avviso che la nuova. convenzione stipulata | 


fia l Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 


materiali 
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Italia e la Società della ferrovia  Palazzolo-Paratico- 
Lago d'Isco, per Vesercizio di questa linea, può es- 
sere dal Ministero approvata, ed approvata del pari 
una liquidazione di conti relativa all’ esercizio della 
ferrovia stessa. 

>< 


Il Consiglio medesimo ha inoltre ritenuto che possa 
approvarsi anche agli effetti dell’ espropriazione per 
causa di pubblica utilita, il progetto relativo alla co- 
struzione del fabbricato viaggiatori, e di opere acces- 
sorie nella fermata di Maggianico lungo la ferrovia 
da Berzamo a Lecco. 

<q 


Sappiaino che Ta Società delle Strade ferrate Meri- 
dionali sub-concessionaria della costruzione e dell’e- 
sercizio della ferrovia Castellamare-Cancello, e dira- 
mazione di Gragnano, ba di questi giorni disposto 
per Vinconinciaimento dei lavori della linea. 


x 


Sappimno che il Consiglio di amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia ha sottoposto all'appro- 
vazione del Ministero det lavori pubblici alcune mo- 
dificazioni da introdursi nell'organico del personale 
audetto al Servizio del materiale e della trazione. 

><a 

Ci scrivono da Firenze che il Servizio dei telegrafi 
della Sucietà delle ferrovie Meridionali, al cui esame 
fu dal Ministero dei lavori pubblici sottoposto il si- 
stema inventato dal sig. Giuseppe Brigola di Napoli 
per lc comunicazioni elettriche fra le vetture dei treni 
ferroviari, la espresso avviso che non convenga di 
adottare un tale sistema, presentando esso inconve- 
nienti maggiori di quelli che si hanno con altri si- 
stemi già in uso all’estero, senza averne gli stessi 
vantaggi. 

>< 

Ci si informa da Como che durante lo scorso mese 
di maggio progredirono con alacrità i movimenti di 
terra e le opere d'arte lungo la linea da Luino a 
Pontetresa. L'importo dei lavori eseguiti. nel mese 
predetto rileva a L. 110,000, inipiegando in media 
505 operai. AL 1° di giugno p. p. l'importo di Inte 
le opere eseguite per la costruzione della linea rileva 
a L. 300,000. 

><q 

L'Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia ha 
approvalo gli schemi di contratto e di tariffa ed ha 
autorizzata la gara per l'appalto dei lavori di riordi- 
namento delle trincee a levante ed a ponente della 
Stazione di Borgo a Buggiano. 

La stessa Amministrazione ha pure autorizzalo la 
riduzione im atto regolare dello schema di convenzione 
colla Ditta fratelli Gondrand per Vagenzia di città in 
Milano dal 1° luglio 1884 al 30 giugno 1885. 


>< 


Sappiamo che parecchi Comuni del circondario di 
Monteleone, vivamente impressionati dalla pubblica- 
zione degli avvisi d'asta per L'appalto del Lronco della 
ferrovia Reggio-Castrocucco, compreso fra Palmi e 
Gioia-Tauro (nella supposizione che Vl appalto stesso 
fino a (rioia venga a pregiudicare Ta variante interna 
per Rosarno, Mileto e Monteleone, rendendo così il- 
lusori gli studi di paragone già dispesti per dimo- 
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strare la convenienza di preferire la linea interna a 
quella esterna) hanno ricorso a S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici perchè sia provveduto alla sospensione 
dell'appalto del tronco predetto, ogni qual volta col 
medesimo venisse ad essere pregiudicata lu questione 
della reclamata variante. 
>< 

Ci scrivono da Messina che quel signor sindaco ha 
rimesso a S. E. il Presidente del Consiglio dei Mi- 
nistri una nuova petizione di parecchie migliaia di 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Fe 


Siradce 


oi 


Ferrate 


cittadini messinesi ed un nuovo deliberato del Con- 
siclio comunale, con cui si rinnovano i voti gia ripe- 
tutamente mauifestali al Governo perchè venga  sol- 
lecitamente presa una definitiva deliberazione intorno 
alla questione del tracciato del 3° tronco della fer- 
rovia Messina-Patti-Cerda, nel senso di dare la prele- 
renza al tracciato rettilineo, provvedendo agli interessi 
di Milazzo col mezzo di un'apposita diramazione che 
lo metta in comunicazione colla linea principale. 


><qu 


rrovia Succursale dei Giovi a tutto maggio 1884. 


I. Gallerie. 


1. Tronco Rivarolo Miynanego. 
Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel ]° tronco m. 1. 410.72 


SCAVO 


_ — TT n -— —————————— 6—“<—__— 


RIVESTIMENTI 


in muratura liivestimento 
; Allarg.o 
iccola {UT 5* i , ..} Arco ù 
Pircnla in Strozzo | Calotta | Piedritti a completo 
SCZIONE alia ruvesclo 
> 1 


Perforazione dello Gallerie a tutto il mese di maggio . .... im. 1. | 190042 | 1603.02 | 708.51] 143170 | 512.68] 136.75 ‘4.16 
Idem. eseguita a tutto il mese di aprile... ...... 1657,47 | 1305.12 [611.86] 127114 [COL 1T| 90.00 243.00 


Avauzamento delle Gallerie nel mese di maggio. . 


183.50; 11.57) 40.15 109.19 


TE i I 


m. l. 


Restano da perforarsi m. }. 2,205.50 


1 = Lele it eno 


2. Tronco Mignanego-Ionco. 


Lunghezza della grande Galleria di Ronco... ..-.. m. 1]. 8.288.38 
—_ e -_ _- ”_— 
imbocco nord (Ronco) dovete è a79,—1322,—1281,—1901,—1258.--| 220... — 
1. Perforazione } Imbocco sud (Ponterosso) . ...... di si. — 
Galleria . dalia Galleria di direzione dell’ imbocco Sud | 97.4D| 0U PARD5I DO.SD5I 2E5D i7.8h — 
ISRGIENO | Attacchi) dai Pozzi di Busalla... .. sea 3d,—| 10, — e e = 
dalla Finestra della Pieve. ........ ì 414.—.| R00,—|20t4.—|5921.—|223.—| 149. — — 


Totale avanzamento della Galleria definitiva in maggio. +... 
Perfurazione eseguita a tutto aprile . .... 


. . o. e o. . La . o . 


Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di maggio . . . 


—s |} 1 P—_ |  —»y_—y»y—+yy_—— 


ss; 


01 825.35] 0U0,55| 479.85 — 
120,3)] 480.00; 430,25 -- 


—_———————È@— [| ——ee-—-<«-roe  =<“<-- _ _ ———» 


1079.9095 
» 052.40 


——_— 


804.95! BL. tà 


103.05! 100.90] 425.60 — 


Restano da perforarsi m. 1. 7.223,43 


Gallerie Pozzi verticali N. 2 e 8e Finestra della Pieve. . 


2, Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso) . . . .. 
ausiliarie e pozzi Pozzi inclinati dì Busalla 


Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in maggio. 
l’erforazione eseguita a tutto aprile .......... 


Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di maggio, 


e o oso . 10.50 140.52 RR 140.50 PR 
so 2 
| 


m. 1, | 163.55] 175.151 175.15] 175.15] 17502[ 175.15 a 
so lint51157) Sl 030) 89.1 #30 63.21 
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II. Ainmontare dei lavori escquiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di maggio | 


I° ironeo cda een 


Importo dei lavori eseguiti a tutto aprile | 5o id 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mose di maggio pei due tronchi . 


Giornate di cperai 1mpiegate nel mese di maggio sa at 


Media giornaliera della giornate di operai in maggio N. 3.923.714. 


Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta ftalia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Ha autorizzato la sostituzione di 4 gru della portata di 
tonn. 3 ad altre di vecchio tipo nella stazione di Turivo 
l’orta Nuova. 

Id. l’ appalto pel lavoro di ricarico della massicciata 
fra Genova e Spezia. 

Id. la spesa di L. 20,757.90. per acquisto dalla Ditta 
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Vallardi Giuseppe di mobili e pannesgiamenti per l'am- 
mobigliamento della sala reale e gabinetti attigui nella 
stazione di Venezia, 

Approvò la spesa di L. 65,099 per vagliatura c rica- 
rico massicciata fra Milano e Rlo. 

Id. di L. 5,800. per la sostituzione di una gru da d 
tovvellute con altra da 6 tunneliate nella stazione di Du- 
meguliara. ; 

Id. la Convenzione colla Ditta Tardy e Beneck per la 


raccordemerto del 


costruzione ed uso di un binario di 
suo opificio collo Scalo di Savona. 

Ordinò 1° appalto dei lavori d’ armamento per l’ am- 
pliamento dello scalo merci di Milano P. G. 

Id. per la fornitura della ghiaia occorrente e pei lavori 
di armamebto per l’ ampliamento del servizio merci di 5° 
classe bella stazione di Milano P. T. e P. Sempione. 

Approvò la complessiva spesa di L. 57 mila per va- 
gliatura e ricarico massicciata e rifacimento binari nelle 


stazioni di Cherasco, Narzole, Niella e Farigliano. 
>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Domanda del comune di Cesena perché sia dichiarata 
di pubblica utilità 1’ 

Ricorso Manni contro il decreto del prefetto di Roma 
che ordinava al ricorrente la retrocessione del suolo pub- 
blico usurpato. 

Domanda del comune di Pinerolo perchè sieno dichia- 
rati di pubblica utilità i lavori di sistemazione d’ una 
piazza in quell’abitato. 

Progetto d’appalto per la costruzione del 1° tronco della 
strada provinciale Laurito ‘Torre Orsaiu (Selerno). 

>< 

Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, dopo avere nella sua adunanza del 23 giugno 1884 
trattato alcuni affari interni, deliberava quanto appresso: 

1. Costruzione di alloggi pel personale e sistemazione 
del Servizio-merci a Terni. 

2. Restauro del Salone biglietti a Roma, 

3. Costruzione di strada di acecsso al 
G. V. a Livorno. 

4. Lavori di sistemazione alla Stazione di Albano. 

5. Costruzione della struda di accesso alla nuova Sta- 
zione di Codola. 

6. Rinnovazione e rinforzo di alcuni ponti metallici. 

7. Aggiudicazione della fornitura di 50 mila tounellute 


di carbone in pani. 
8. Acquisto di ghiaia e di abet; di Carinzia. 


servizio-merci 
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Nolizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie complementari — L’ appalto dei 27 
giugno, al Ministero dei lavori pubblici, per la fornitura 
di materiali d’ armamento per le ferrovie complementari, 
ebbe il seguente risultato : la fornitura di tonn. 4,262,234 
di ruotaie in acciaio Bessemer, del 2° tipo, dell’ importo 
di L. 937,691.48, fu provvisoriamente deliberata ai signori 
Fittipaldi e Scognamiglio, rappresentanti delle acieries 
d' Anzin, col ribasso di L. 16.75 0[g. Concorsero eziandio: 
Bulchow-Waugham L. 5, Gutehoffoungshiitte L. 8.50, conte 
Brochoki L. 8, Cockerill L. 3 Oo. 

La fornitura di quint. 444 di chiavarde e quint. 1400 di 
ramponi, per L. 65,872, fu provvisoriamente deliberata allo 
Stabilimento metallurgico di Piombino col ribasso di lire 
23.01 00. 


Ferrovia Reggio-Castrocueco — L’ appalto del 
26 giugno, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Reggio-Calabria, per la costruzione del tronco della 
ferrovia Reggio Castrocucco fra la stazione di Palmi esclu- 
siva e la stazione di Gioia Tauro inclusiva, dell’ importo 
di L. 1,922,600, fu provvisoriamente deliberato al signor 
Paolo Maierini, domiciliato a Sinigaglia, col ribasso di 
{.. 15.76 0[o. Concorsero pure i sigg. Antonio Varoli lire 
10.70, Vittorio Zuccoli L. 8.25, ing. Ippolito Luciani L. 7.87. 


Ferrovia Hattipaglia-Castrocuceco — L'appalto 
del 27 giugno, al Ministero dei lavori pubblici e alla Pre- 


esecuzione del suo piano regolatore.’ 


fettura di Salerno, per la costruzione del tronco della fer- 
rovia Battipaglia-Castrocucco, fra la stazione di Vallo & 
quello di Pisciotta, dell’ importo ridotto a L. 9,983,163.20, 
fu provvisoriamente deliberato al sig. Lnigi Belloni col ri- 
basso di L. 5.15 0;g. 


Ferrovia Ascoli-San Benedetto — Il 17 luglio 
avrà luogo, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Ascoli, il definitivo appalto per la forpitura ed il 
collocamento in opera delle travate metalliche per i ponti 
e per i ponticelli della ferrovia Ascoli-San Benedetto. Lo 
importo ridotto è di L. 302.522.73; la cauzione provvisoria 
di L. 24,000, la definitiva di L. 48,000. 


Ferrovia Isernia Caianello — Il 15 luglio, al 
Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Campo- 
basso, avrà luogo l' appalto per le opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco della ferrovia Caianello 
Isernia, compreso fra Venafro e Roccavindola , della lun- 
ghezza di m. 2700, escluse le provviste d’ armamento e dei 
materiali fissi per le stazioni. L' importo è fissato in lire 
222,790; la cauzione provvisoria in L. 10,000; la definitiva 
in L. 20,000; i fatali a 15 giorni. 


Ferrovia faenza-Firenze — ll 15 luglio, si farà 
al Mivistero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Fi- 
renze, l’ appalto per la costruzione del tronco della ferrovia 
Taenza-Firenze, compreso fra Borgo San Lorenzo e Vaglia 
della lunghezza di m. 11,867. L'importo è di L. 2,700,020; 
la cauzione provvisoria è di L. 92,500; la definitiva di lire 
185,000. I fatali a 15 giorni. 


Ferrovia Mantova-Legnago — l'appalto del 26 
giugno, al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura 
di Mautova, per la costruzione del I° tronco della ferrovia 
Mantova-Leynago fra il punto di biforcazione dalla stazione 
di Mantova ed il chilometro 9 + 700, dell'importo di lire 
1,914,064, fu provvisoriamente deliberato al sig. Vittorio 
Finzi, domiciliato a Mantova che fece il ribasso di L. 21 010. 
Concorsero pure i signori Antonio Varoli L. 3.725; Giuseppe 
Colombo L. 3.44; ing. Giulio Torelli L. 8 0{o.. 


— L’ appalto dello stesso giorno , ai detti Ministero e 
Prefettura, per la costruzione del 2° tronco della menzio- 
nata ferrovia, fra le progressive 9,700 e 17,167.51 dell’im- 
porto di L. 649,800, fu provvisoriamente deliberato al sig. 
Vittorio Finzi, che presentò il ribasso di L. 21 O[o. Con- 
corsero inoltre i sigg. Torelli, L. 8.08 Ol; Giuseppe Co- 
lombo L. 3.33; Antonio Varoli L. 2.90. 


Ferrovia Cuneo-Nizza — Il 15 luglio presso il 
Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Cuneo, si 
addiverrà simultaneamente all’ incanto per l’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla . costruzione del tronco 
della ferrovia Cuneo-Nizza per Ventimiglia ed il Colle di 
Tenda, compreso fra Sal Dalmazzo e Vernante, della lun- 
ghezza di m.13,508 circa, escluse le espropriazioni stabili, 
la provvista e posa in opera della massicciata e dell’arma- 
mento, per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, 
di L. 3,782,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna, ed essere condotti con la necea- 
saria attività, perchè l’ apertura del tronco All’ esercizio 
possa esser fatta entro mesi 42 dai gionmno in cui la con- 
segna avrà avuto principio. 

I lavori di completamento, e di finimento accessori, e 
quelli di manutenzione obbligatoria a carico dell’ impresa, 
dovranno essere ultimati in uno colla relativa liquidazione 
finale, e trovarsi in istato di collaudo entro mesi 12 suc- 
cessivi ai 42 di cui sopra. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 125,000, ed in 
240,000 quella definitiva, Fatali a 15 giorni. 


Ferrovia Ivrea-Aosta — L'appalto del 23 giugno, 
al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura di Torino, 
per la costruzione dei fabbricati per le stazioni e case di 
guardia lungo il tronco della ferrovia Ivrea-Aosta, fra il 
passaggio della Dora a Torille presso Verrès e l’ abitato 
di Chambave, dell’ importo di L. 246,000, fu provvisoria- 
mente deliberato al sig. Icilio Almagià che fece il ribasso 
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di 1,. 6.66 Oto, per L. 229,616.40. I fatali scadono il 17 
luglio. 


Ferrovia Canco-Hiondovà -— L'appalto del 23 
giugno, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Cuneo, per la costruzione del tronco della ferrovia Cu- 
neo-Mondovì, fra il chilometro 1.850 a partire dalla stazione 
di Cuneo ed il chilometro 20.100, della lunghezza di metri 
18,220, esclusa la provvista dell’ armamento e dei mecca- 
nismi fissi delle stazioni, dell'importo di L. 964,000, andò 
deserto. Il 2° incanto avrà luogo il 17 corr. La cunzione 
provvisoria è di L. 49,000; la definitiva ci L. 90,000, 


Ferrovia Airasca-Cavallermaggiore — L'ap- 
palto del 23 giugno, al Ministero dei laveri pubblici e alla 
Prefettura di Torino, per le opere e provviste occorrenti 
alla costruzione della nuova stazione di Airasca-Cavaller- 
maggiore, nel punto di diramaziune della linea Torino- 
Pinerolo, dell’ importo di L. 173,000, fu provvisoriamente 
aggiudicato al sig. Eugenio Azzario, col ribasso di lire 
10.16 per cento. 


Convenzioni ferroviarie, — La Giunta della Ca- 
mera dei deputati per l’esame deile convenzioni ferroviarie 
ha nominato, nella seduta del 24 giugno, a reiatori gli 
on. Curioni, Barazzuoli e Corvetto, rispettivamente con 
voti 12, 11 e î0, essendo 13 i commissari votanti. 


Proroga dell’ esercizio governativo ferro- 
viario, — Negli scorsi giorni la Camera ed il -Senato 
ranno approvato, senza discussione, la proroga al 31 di- 
cembre 1884 dell’ esercizio governativo delle ferrovie del- 
l'Alta Italia e Romane. La Gazr. Uff. del 30 giugno ha 
pubblicato l’articolo unico della legge. 


Ferrovie Sicunle — L’ on. Ministro dei lavori pub 
blici presentò venerdì alla Camera dci deputati la Conven. 
zione per l’ esercizio della rete ferroviaria Sicula. Fu de- 
ferita all’ esame della Commissione pel progetto di legge 
ferroviario. 


Ferrovia Alcssandria Guada — Il Consiglio co- 
munale di Alessandria il 24 scorso giugno autorizzò, con 
voti unanimi, la Giunta municipale a promuovere il de- 
creto della Deputazione provinciale, che costituisca in con- 
sorzio formale i comuni di Alessandria, Ovada, Castellazzo- 
Bormida, Sezzè, Predosa, Carpaneto e Roccn-Grimalda, per 
la costruzione e l’ esercizio della tunto sospirata e lunga- 
mente dibattuta ferrovia. 

Le basi del consorzio erano già preventivamente con- 
cordate fra tutti gli accennati comuni, e vi ha pure un 
accordo preliminare fra questi e la Società veneta di co- 
struzioni, per la pronta iutrapresa dei lavori appena ot- 


tenuta la concessione del Governo, la quale è pure assi- 


curata. i 

Alessandria accettò una quota di cinquanta centesime 
parti nel riparto del concorso, addossandosi cosi un sa- 
crifizio di quattrocento mila lire circa. 


Tariffe ferroviarie — Nella scorsa settimana si è 
tenuto in Torino il Congresso delle Camere di commercio. 
Fra le deliberazioni prese su importanti questioni, no- 
tiamo la seguente, proposta dal sig. Benedini di Brescia, 
relativamente alle tariffe ferroviarie: 

« Il Congressoe affermando essere nello interesse del 
commercio che le tariffe ferroviarie siano: 

« Uniformi, semplici e chiare sì che il committente, 
senza intermediari specialisti sappia subito quanto ha da 
spendere pel trasporto; uguali per tutti e cioe tanto per 
il piccolo e mezzano commerciante; 

« Che siano miti, proporzionate al valore della merce e 
commisurate in senso inversamente proporzionale alla sua 
percorrenza; | x a 

« Che siano facilmente modificabili in modo da potere 
sempre rispondere alle predette condizioni; 

« Fa voti che rella discussione delle tariffe annesse alie 
Convenzioni ferroviarie presentate al Parlamento siano te- 
nuti nella massima considerazione i suaccennati criteri. Il 
Congresso esprime il voto che nella stipulazione di nuovi 
trattati di commercio si provveda sempre a coordinare agli 
stessi le Convenzioni internazionali ferroviarie ». 


Monitore delle Strade Ferrate 
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- Nolizie Ferroviarie Estere 


Forrovia del Gottardo — Sabato, 25 giugno. ebbe 
luogo a Lucerna |’ Assemblea degli azionisti della ferrovia 
del Gottardo, alla quale erano presenti 193 azionisti, rap- 
presentanti 13 milioni di azioni e 17 milioni di sovven- 
zioni. Venne approvato il conto per il 1883, unitamente 
al Rapporto della Direzione e del Consiglio d’ amministra- 
zione col dividendo del 2 1|2 0jo, Rapporto che incomin- 
ciamo a pubblicare in questo numero, nel nostro giornale. 

Furono poi approvati i nuovi statuti messi in correla- 
zione col Codice delle obbligazioni ed a censori per l’anno 
1584 furono nominati i signori L, Corregioni, Guyer, Zeller 
e Wm Speiser. 


Ferrovie fraucesi — Il Ministro dei lavori pubblici 
ha invitato le Compaguie ferroviarie ad applicare d'ora 
sino al 1% luglio 1885 gli apparecchi che permettono ai 
viaggiatori, vittime di attentati, di prevenire i sorveglianti 
del treno. Tali apparecchi dovranno essere applicati a tutti 
i treni erpress, che fanno almeno 25 chilometri senza fer- 
mata; dovranno essere di facile accesso, di funzionamento 
comodo e rapido. La circolare raccomanda l'idea di fare 
produrre il segnale d’ allarme esteriormente al treno, per- 
chè possa essere inteso dal più gran numero possibile di 
persone. 


Ferrovio austro-ungariche — Durante lo scorso 
anno 1883 vennero aperti al pubblico servizio circa 887 
chilometri di nuove terrovie, mentre nel precedente anno 
n'erano stati aperti circa 824: 

Le nuove linee aperte nello scorso anno comprendono 
158 stazioni ferroviarie, :7 congiungimenti con livec di 
altre Amministrazioni e 19 diramazioni proprie. 


Ferrovia dell’Ariberg — Il cattivo tempo di questi 
giorni ha rallentato assei i lavori sulle linee d’ approccio 
al tuonel dell’ Arlberg, per cui, malgrado le asserzioni in 
contrario, si teme assai che questa ferrovia non potrà più 
essere aperta, come si progettava, nel prossimo mese di 
agosto. Fra altri laveri importanti che ancora rimangono 
a farsi, si annnncia un cambiamento di tracciato sul tronco 
Landeck-S. Antonio, in seguito al cedimento di un muro 
a secco al chil. 79-80, e che provocò, oltre la ricostru- 
zione del muro, l’arretramento del tracciato per quattro 
metri sopra una lunghezza di 400 metri; il muro a secco 
sarà pure rimpiazzato da un murs in calce. Îl relativo pro- 
getto venne già approvato dal Ministero austriaco. 


Ferrovie turco-serbe — Un dispuccio da Costan- 
tinopoli unnunzia che l’ tradé sanzionante Ja congiunzione 
delle ferrovie turco-scrbe è stato firmato il 23 giugno, 


Ferrovia nell'Africa meridionalo — Si è co- 
stituita nna « Società della ferrovia Olandese Sud afri- 
cana », la quale si propone di costruire nella Repubblica 
del Transwaal una strada ferrata che unisca la capitale 
Pretoria colla baia di quello Delagoa ed apra questo 
nuovo mercato al commercio mondiale. 

La lunghezza della linea è stata calcolata di 380 chilom. 
Al capitale, necessario alla sua costruzione, è garantito un 
frutto del 5 per cento, al quale sopperirà il Governo, sotto 
forma di sovvenzione, qualora bastassero alla bisogna gli 
introiti dell’ esercizio. 

l.a garanzia predetta decorrerà dal momento in cui l’in- 
tero capitale sia sottoscritto e non soltanto dall’ apertura 
della ferrovia al pubblico servizio. 

Il Governo del Transwaal avrà l’ 85 per cento dei red- 
diti al di là del 6 per cento del capitale impiegato, -ed 
inoltre ad esso spetta il diritto di eventuale riscatto della 
linea. 

Il capitale sociale è fissato in 15 milioni di fiorini, sud- 
divisi in Azioni di 50, 250 e 1000 fiorini. 

Avranno la direzione dell’ impresa i signori J. Groll e 
D. Marschalk, già direttore della Società ferroviaria olan- 
dese indiana quegli, ed ispettore generale delle ferrovie 
di Giava questi, 


om - 


e degli interessi materiali 


Ferrovio degli Stati Uniti — Negli Stati Uniti 
d’ America furono costruite nel primo semestre dei se- 
guenti dodici anni questo numero di miglia di nuove linee 
ferroviarie: 


Primo sem. 1884 m. 900 Primo sem, 1878 m. 413 
”» 1883» 1654 w 1877 » 570 
” 1882 » 3323 » 1876 » (628 
» 1881 » 1754 ” 1875 » 296 
» 1880 » 1590 » 1874 » 537 
. 1879 » 661 » 1873 » 117i 


Ferrovie chinesi — Telegrafano da Pechino che, 
grazie all'intercessione di Li-Hung-Chang, è stata per- 
messa la costruzione di una linea ferroviaria da Tientsin 
a Pechino. 

È da sperarsi che questa ferrovia non abbia a subire la 
stessa sorte della breve linea presso Tientsin, la quale fu 
bensì costruita alcuni anni fa, ma senza che il Governo 
chinese ne consentisse poi l’ apertura al pubblico servizio. 
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Notizie Diverse 


Uffici telegrafici. — Il 15 giugno nelle Stazioni fer- 
roviarie di Besnate, prov. di Milano, di Besozzo e di Ter- 
nate-Varano, prov. di Como, di Contigliano, prov. di 
Perugia, e di Rocchetta Melfi, prov. di Catania, è stato 
attivato il servizio telegrafico pel Governo e pei privati, 
con orario limitato. 


Lotteria di Torino — Ci scrivono: L’ Esposizione 
avrà un’ altra potente attrattiva. In una speciale vetrina 
guarnita da forte cancello di ferro sarà esposto il grande 
premio della Lotteria nazionale dell’ Esposizione. Questo 
premio consiste in un blocco massiccio d’oro tinissimo del 
peso di oltre 95 chilogrammi e del valore di L. 309) mila. 
Inoltre saranno esposti gli altri quattro secondari premi 
della Lotteria, cioè uno del valore di 100 mila lire e gii 
altri tre ognuno da 50 mila lire. 

I cinque premi hanno il valore della bagatella di 550 
mila lire!!! La Conimissione del Comitato esecutivo poi ha 
diggià cominciato la scelta degli altri premi da L. 21,000, 
L. 10,000, L. 5,000, L. 3,000, L. 2,000 e L. 1,000. Verso 
la fine del mese il Comitato Centrale avrà approvato la 
scelta ed il pubblico potrà ammirare tutti i premi perche 
resteranno esposti e purteranno un cartellino che indica la 
scelta. Nel mese sarà pubblicato l’ elenco completo di 

tutti i 6002 premi ufficiali e fissata l’ epoca dell’ estra- 
zione. Siccome il Comitato dell’ Esposizione ha diygià 
chiesto l’approvazione governativa pel modo dell'estrazione 
{che detto fra parentesi sarà differente da quello adottato 
per la Lotteria di Verona che diede luogo a tante laguanze) 
così può ritenersi che quest’ epoca sarà breve assai. La 
vendita dei biglietti della Lotteria ha preso proporzioni 
straordinarie, e persona che è in grado di saperlo mi as- 
sicura che il primo milione di biglietti, fu esaurito sino 
dal 25 maggio, cioè in meno di un mese, ed anche del 
secondo milione si è già venduta oltre la metà. Se dunque 
volete obbligare i vostri lettori, consigliate loro di prov- 
vedersi presto di buon numero di biglietti della Lotteria 
nazionale di Torino. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


stia 


AI principio della scorsa settimana le azioni delle ferrovie 
Meridionali erano ancora ben ferme sul 036 e caddero un 
giorno fino a 575. Si riebbero in seguito e risalirono a 600 
poi a 610 per chiudere a ti0&. Valse alla ripresa di questo ti- 
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tolo e varrà a tenerlo fermo in seguito, la considerazione che 
la fallita combinazione delle convenzioni non toglie ad esso 
nulla del suo valore intrinseco, valore, ehecchè si dica, corri- 
sponderte pur sempre ai corsi maggiori che nei giorni scorsi 
vennero loro attribuiti. Senza le convenzioni, le Azioni Meri- 
dionali daranno ora a chi le possiede, tre interessi semestrali 
e dividendo, lire 20; e questo fia suggel ch'ogni uomo sganni. 

Le obbligazioni relative da 293 scesero a 290; i Boni rima- 
sero invariati sul 550. Crediamo inutile far eenno degli altri 
valori di simile speeie, perchè non diedero luogo che a poche 
e inconcludenti operazioni. 


CONVOCAZIONI 


Società Napoletana di navigazione a va- 
pore. — Il 13 luglio adunanza straordinaria in Napoli per 
stabilire definitivamente le modalità riguardanti l’acquisto di 
un altro piroscafo, ed occorrendo, provvedere al relativo au- 
mento del capitale sociale. 


Ferrovia Torino-Cuneo-Saluzzo. — Assemblea 
generale ordinaria il ]f corr. in Torino per presentazione del 
bilancio, relazione del Consiglio e dei sindaci, fissazione del 
dividendo, nomina di sindaci e di un amministratore. 


Ferrovie da Alessandria e Noi a Piacenza. 
— Assemblea generale ordinaria il ]5 corr. in Torino per 
presentazione del bilaucio, relazione del Consiglio, fissazione 
del dividendo, nomina dei sindaci e fissazione della loro in- 
dennita. 


Società anonima dell’acqua Pia. — Assemblea 
straordinaria il ]}9 luglio in Roma per collocamento di un 
terzo sifone, aumento del capitale sociale. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia da Torino a Cuneo e Saluzzo. — 
Il 7 giugno ler4 furono estratti i numeri di cento azioni da 
rimborsarsi ai possessori delle medesime, mediante la preren- 
tazione dei rispettivi titoli all'atto del pagamento del dividendo 
1883. Per i numeri estratti vedasi la Gazzetta Ufficiale del 
#3 giugoo. i 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Banca generale. — Dal 2 luglio sarà pagabile il cu- 
pone n. 7 in L. 6.25, presso la Banca generale in Roma, Mi. 
lano e Genova, in Firenze presso Em. Fenzi e C., in Trieste 
presso Morpurgo e Parente, 


Ferrovie Nord-Milano. — Il coupon n. 11 pel 1° 
semestre 1884 viene pagato dalla Banca di Milano dal 1° luglio. 


Banca Tiberina. — Dal 1° luglio pagamento del di- 
videndo per l'esercizio 1883, in L. © per azione, a Torino e 
Roma presso la Banca Tiberina, a Genova presso il Banco 
Sconto e Sete. | 


Banco di Sconto e di Sete in Torino. — Dal 
1.0 luglio pagamento del dividendo per l’ esercizio i883 in 
L. 1.25 per azione, al Banco in Torino, all'Agenzia in Ge- 
nova, ed alla Banca Tiberina in Roma. 


Ferrovie del Sud dell'Austria e Lombardo. 
Wenete. — A partire dal 1.0 luglio pagamento dei coupons 
maturati il ].0 luglio 1884 in ragione di franchi 6.5C di 
Francia al cambio da fissarsì giornalmento presso la Banca 
generale Sede di Milano. 


Ferrovia Mantova-Cremona. — Dal l.0 luglio 
1884 viene effettuato il pagamento della cedola n. 19, in ra- 
gione dì: 

L. 20 — per le Azioni, e ciuvè: 

L. 12.50 intereasi 5 00, 

» 7.50 dividendo approvato dall'Assemblea generale 
ordinaria degli azionisti dell'8 giugno 1884, 
» 15 -- per le OlUbligazioni serie A; 
» 12.00 » 1) » BB, 


Tale pagamento verrà eseguito: 
In Milano presso la Sede della Società, via Silvio Pellico, n. 18; 
» Mantova » il Banchiere Gaetano Bonoris ; 
» Cremona » » Carlo Anselmi d’Alessandro. 


Avvisi d’Asta 


————t 2.9 - — di = no—etr— 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTIziE FERR. rraL.) 


Collegio delle orfane di Vercelli (7 luglio). — Opere di ri- 
costruzione di parte del fabbricato in via Gioberti, in Ver- 
celli, già occupate dal Casermaggio militare. Importo lire 
79,000. Dep. il decimo. Fat. 12 luglio. 

Prefettura di Trapani (7 luglio. Esp. def.) — Lavori di 
costruzione della strada comunale obbligatoria Calatafimi-Gi- 
bellina, della Junghezza di m. 6,200.60. Importo ridotto a lire 
6:3,000. 

Prefettura di Treviso (7 luglio). — Lavoro di rimonta di 
una difesa con bozzonata ed antipetto di sasso d' Istria, nella 
località Riviera di San Stino e costruzione di una bozzonata 
nella località volta Riviera a sinistra del flumo Livenza in 
comune dì San Stino. Importo L. 53,640. Dep. provv. L. 3,000; 
def. il decimo. Fat. a giorni i. 

Genio militare di Veronu (8 luglio). — Costruzione di un 
edifizio militare per uso del Comando di fortezza, Comando 
locale di artigliera e alloggio utticiali in Ceraino, da eseguirsi 
in 200 giorni. Inaiporto L. 40,000. Dep. L. 4,000. Fatali a 
giorni }o, 

Prefettura di Avellino (8 luglio - esp. def.) — Opere e 
provviste occorrenti per la costruzione della strada obbliga- 
toria che dal comune di Montoro Inferiore conduca alla fra- 
zione Borgo San Felice-Leone, della lunghozza di m. 2,994. 
Importo ridotto a L. 30,448.63. 

Città di Casale - Amministrazione Trevisio (8 Inglio). — 
Opere di nuove costruzioni e di adattamento nel fabbricato 
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del collegio Trevisio. Importo L. #43,6183.33. Dep. L. 2,F00, 
Fat. 15 luglio. 

Comune di Cast:lsangiovanni, prov. di Piacenza (i0 luglio). 
Costruzione di due fabbricati scolastici sulla piazza del Mer- 
cato, da presentare in istato collaudabile entro il settembre 
I885. Importe L. #9,731.85. Dep. provv. L. 2,000; def. lire 
8,000. Fat. 25 luglio. 

Prefettura di Pisa (12 luglio - esp. def.) — Lavori per la 
edificaziono di uo nuovo fabbricato destinato ad ampliare il 
Gabinetto di zoologia e zootomia. Importo ridotto L. 36,098.46. 
Dep. provv. L. 2,200; def. il decimo. 

Deputazione provinciale di Brescia (12 luglio). — Costru- 
zione del tronco della strada Tormini-Cunettone. Importo lire 
90,000, Fat. 18 luglio. Dep. L. 9,000. 

Comune di Venezia (12 luglio). — Lavoro di marginatura 
della Sacca Sessola. da compiersi in un anno. Importo lire 
43,52). Dep. L. 4,282. Fat. 28 luglio. 

Ministero dei larori pubblici e Prefettura di Benevento (14 
luglio). — Costruzione del terzo tronco della strada provin- 
cialo di 2" serie, n. 37, fra Castelfraneo e l’ abitato di Gine; 
stra degli Schiavoni. Imp. L. 118,300; dep. provv. L. 6000; 
def. il decimo; fat. a giorni 15. 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di n. 6 ponti e ponticelli per il tramways a vapore 
Gamberate Governolo. 


(G. PASTORI, Direllore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITR 


AA 8: 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


[cmd 


Sommaire des malicres conlenues dans la 
livraison de Mai 1884: 


Roman. — La conquète d’une belle. 
mere, par l’ auteur de //0//y-Bawwn 
(J.er extrait). 

Mistoiro anecdotique. — Trois 
Cours républicaines: Thiers, Mac- 
Mahon, Grévy. 

Art militalre. — L'armée chinoise. 

Critique littéraire. Biogra- 
phio. — Un Romancier australien. 

Geographio. Ethnographio — 
L’Archipel malais 

Nouvelles — A qui la tante? 

Bibliographio. Beaux-arts — 
Gottfried Mind, le peintre des chats. 

Sciences sociales. Administra. 
tion. — Conditions d’ une consti- 
tution démocratique. 

Question cootomporalne. — 
Politique étrangère de |’ Angieterre 
— Chronique scientifique -- Pensées 
diverses. 

Correspondanecees de la 
Revuo Britaunique. — Nou. 
velles des sciences, de la litlérature, 
des beaux arts, du commerce, elc. 

Correspondance d° Gricnt. — 
La situation — Le Maroc — La 
Russie et la triple alliance — Up 


prochain changement de front — 
Patriarcat et 


— Pétrole russe. 


et ses conséquences. 


dence parlementaire — 


du 


— Misdea. 
Correspondance de Londres 


Wakoufs — Midhat- Q 
Pacha — Egypte — Symtòmes de n n 
détente — Cataractes et canonnières 2 & 3 n 
= SRO 
Correspondance d’ Espagne. ed: È si al = 
— Ln vérification des pouvoirs à la S E 4 È 
Chambre et la discussion de l’adresse pai - AIR se 5 È 
au Sénat — Le maréchal Novaliches È al Pa e 
et Je maréchal Serrano — La que- Wi da NS ©35 LE x 2 | 
stioo du Maroc — La frontière na- fi pl (3 ono == S | 
turelle, historique ed ethnographique fl <C af de 3 e Dia | 
de l’Algérie — Le gouvernement de | -7, So Mu Se Î 
la nation espagnole devant nos pro- È O pd N pc ae | Si 
jets — Hypothèse d’ un protectorat Ki [mei | 
Fa e 2 0. <= | 2]È 
Correspondanco d° Italie. — | << E 15) I os Pi, 
Le prince de Camporeale et l’inter- È 7 È È | OS pa]© 
pellation du Maroc — Interventions È A vl i = EEE 
i i A rjl 3 o l | ie x 
platoniques, mais périlleuses — Les Lo) e. GLIE 
élections administratives è Roma et 4 Sla n° | < SI 
le comité romain — Rome capitale n SES - MER-IE= 
— Un contre-plébiscite — Rome aux fi LJ Ei 2 Sa AQ > S 
Romains — G. Bonghi, De la deca- X O 3 ISITTO Zid 
i S DS Rls 
Impuissance 3 fn î Cw n 
des classes modérées — Probibition & © uz. ©u _D S ® 
livre du Père Curci — Le Di- SI WJ ‘S © 7 ST x © 
ritto et le Tageblatt de Berlin — Une se @ a = 3 S 
date francaise — Comte de San Giu- bar S u O 3 S 
liano; monographie des grèves — Ha S Lu RUS | 
La race chevaline et le numéro 13 Lx = 2 = OE i 
© 


— Gordon — La conférence et la 


dynamite — L’Cémigration. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai signori portatori di Buoni în Oro, che le sottoindicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Luglio prossimo, il pagamento della 


Cedola XXIX dit. 415 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 30 Giugno corr., nonchè il rimborso in L. 500 in oro 
de) Buoni estratti nel XXVIII sorteggio, avvenuto il 1° Aprile decorso: 


a Firenze la Cassa Centrale della Socictà. 


» Ancona id. dell’Esercizio id. 
» TNapoli id. id. id. 
» Milano il signor Giulio Bcelinzaghi. 


»> fTforino la Società Gencrale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 

» Genova o Cassa Gencrale. 

» ILivormno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

>» Parisi Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 

» Grinevra id. id. 


Firenze, li 17 Giugno 1883. 
| LA DIREZIONE GENERALE. 


RIEZIZNIZZNIIA 25 GERA 


VEE GI OE Le LIVRET-CIHTAIRX CONTINEN- 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA TAL du mois courant est en vente dans 


r a, es gares et les librairies, et chez MM 
DI &O S TRUZIONI METALLICHE ni CuHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 


SEDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 1." vol. Services francais; avec car- 
Opificii Meccaniei: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) tes geénérales coloriées, des chemins de 
U fer de la France et de l’Algérie. Prix: 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia If } fr. 50 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLI di Vienna del x i i 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 2.° vol. Services étrangers, trains 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- | rancais desservant les frontières, etc 
eente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha conseguite |fl services franco-internationaux , avec 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia han ; 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.%), la Giuria le sonferì carte générale des chemins de fer du 
il poeno prEN e ossia la grande ed unica medaglia d’oro, Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren» 
vetata dal Municipio di Torino. ’ : 

L'IMPRESA INDUSTRIALE IraLiAMmA ha assunto la esecuzione dal gennaio i I: des divers paga de 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri uni ea 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente de recourir au volume contenant lea 
i i gi: gua da eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. services francais). 

noltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, Hi fornitura di N. 707 veicoli ferro- Chaque volume renferme, So outre, 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi un guide-sommaire indiquant les prin - 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. cipales curiosités è voir dans les villes 
_* importantes, les stations balnéarsie eto* 
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STRADE il ERRATE DELL’ ALTA ITALIA 


4. U UVTUISO | 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione ce dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 
#zuide e ritagli di guide s P i »  Chilor. 1 STB,900 circa 
CERRO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in guide e ritagli di guide. » >, 598,690) » 


(FIISA. vecchia da rifondere s i » 226,800 » 
TORIINITTURKRA. e limatura di ferro e 

acciaio s È à s A A ° 5 ° A 15,600 » 
LAMIERA. di iensò in sorte, acciaio e ferro in rote- 
tami, ottone, zinco, bronzo e rane. — Quantità di- 
verse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nci Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZILO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore nun eccede L. 5000, ed al VENTESZAIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per lVacquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zoz più tardi del giorno £ 4 LLuglio 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

TL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 600 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE c dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 25 Giugno 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STADE HELRAEA: LIS UDIOLIAI 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio prossimo, le sottoindicate Cass 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) XXVIII di L.. 12.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 30 giugno corrente; cd inoltre a forma della deliberazione 
dell’ Assemblca 29 Maggio p. p. altre L. 7.50 al portatore della medesima, il quale ne farà ri- 
cevuta nella relativa distinta. 

NB. Eguale somma di L. 7.50 sarà pagata, esclusivamente presso la Direzione Generale in Fi- 
renze, ai portatori delle Cartelle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate. 


a EF'irenze la Cassa Centrale della Socictà. 
» Ancona id. dell'Esercizio Id. 
» TNapoli id. id. id. 
» Milano Il signor Giulio Bcelinzaghi. 
» FrTorino la Socictà Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id. id. id. 
» TLuivorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
» Gienova la Cassa Generale. 
» Venezia i signori Jacob Levi c figil. 
la Società Generale di Credito Industriale e Commerciale 
> Parisi | >» Banque de Paris cet des Pays-Bas. 
» Banque d’ Escompte de Paris. 
» Giinevra i signori Bonna e C. 
» ILadondra id. Baring Brothers e Comp. 


Firenze, 17 Giugno 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ ° ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


2,000 — 30 da L. 1,000 — "5 
da L. 500, ecc., cd altri premi 
del complessivo valore d°' ol- 
tre L. 205,500. 


AVIGLIANA (Piemonte). 


COURTIAL E E COMPA 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHMETTE) _————=>===-=-FEFE E E ec e >" 
TORINO — ViacLe STUPINIGI, 3 (Cavaleavia di via Nizza) In tutto 6002 Premi ufficiali 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE DE O REI ESLE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS di Lire UN MILIONE 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Prossimamente verrà nm | 


|. Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema nunrziata 1° estrazione. 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE: a en ecc. ece, 


EI 


—__—=eee ea - 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivol- 
gersi con vaglia postale o lettera rac- 


SI RENDE NOTO comandata alla Sezione LerrERrii 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. del Comitato dell’ Esposizione, Piazzs 
CHE LA SOCIETÀ San Carlo, è (angolo via Roma), To 


rino (aggiungere cent. 50 per l' af- 

CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI francazione sila raccomandazione di 
I su di l ogni 10 Biglietti). 

CELNGIO (Circondario di Savona) CR della Lotteria di Torino 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi [ff _. n cea Diavalat 
prodotti, dinamiti, capsule e miccie, lc quali, tanto per la si ven ono presso tutti 1 cambiavalute, 
qualita ehe per i prezzi, non temono nessuna concor- | tabaccai, ecc.. del Rengo. | 


renza. 
TORINO, 18S4 


SESSI DITVAMIT Essi. Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 
ira = Via Fipanze, 13. 


Belluno 
Bergamo \ 
. *_{° Genova . 
in Avigliana (ESS) |Zorea a Isleten (Svizzera) 
Forniteri esclusivi 0 È Fornitori esclusivi P n sa st) un x» 2° Dial 
e 3) a 
DEL 8. MINISTERO DELLA GUERRA | Pazlanza (Novara) }$ |SEL GOVERNO FEDERALE dI 
Gana, z n tutto tre milioni di biglietti, di- 
Sondrio visì in tre serie. 
Brevetto 11 Giugno 1879 $ o Li | Brevetto 11 Giugno 1879 i ERRE REESE 
e 1.* Luglio 1882 SCOTT CE e 1° Luglio 1882 i 
es Isola d’ Elba Ì SETE È tali _. UN MILIONE di Lire 
Firenze cÈ | SEA CERI TRANCEEETEROROn 
S. Valentine (Abr.)(" È | uipizizinei 
NOI l demi oro massiccio i 300, 000 
La Fabbriea di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 1 Premio » » » 5400 000 
| del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- ‘ecleile . 
namiti a base di mnitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 3 Premi ognuno » >» 50.000 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. SA A 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 3 Premi, ognuno del val. di» 20,000] 
eselusiva di un rsistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare ISLA te 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, lo quali, mentre aumentano la forza 3 Premi da L. 40,000 ognuno — 
di queste ne rendono l' uso più sicuro e i° effetto dei gaz d’ esplosione meno 6 P i da L. 5.000 9 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delie mine. a: SEU, OB: 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di Premi da L. 3,000 ognuno — ilò da 


Ogni Biglietto UNA Lira | 


ANNO XVII Mercoledì 9 Luglio 1884. Num, 28. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


EFPurbpbblici - Inlustria «e Comrmercio - Finanza. 


SI PUBBEICA OGNI MERCOLEDT. 


n. Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali, 
Prezzo delle Associazioni: Li piscine © TTOZZO delle Inserzionied Annunzei: 
Anno Sem Trim. Mani Asst Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 


Per L'ITALIA. 0.0... IL. 20 11° 6 ati Pisa Annunzi . o. è. +. +» è. Cent. 39 » 


Per L'Estero . +... 0.» 28 15 8 i soia 0): . i . 
de) iva- cit Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 lire Cilcnan det rifiutati. — Quelli contenenti valori sì 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Creme 


Le Associazioni ec gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Sommario peLLE MatERIE. — Zerrovia Reggio-Guastalla. — Società italiana per le Strade ferrate Aferidionali. 
Relazione del Consiglio d' Ainministrazione letta all’ Assemblea generale ordinaria del 29 maggio 1884. (Cont.) 
— Ferrovia del Gottardo. l'uodecimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' amministrazione all’ Assemblea 
generale degli Azionisti del 28 giugno 1854. (Cont.) — Ze ferrorie all'Esposizione. (Cont.) — Informazioni parti- 
colari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida 
degli Azionisti. — Aununzi. i 


doti 


FERROVIA REGGIO-GUASTALLA concessione per la costruzione e l’esercizio di unn ferrovia 


a sezione ridotta da Ventoso per Scandiano, Reggio e Gua- 
ES stalla, con diramazione da Reggio per Correggio e Carpi, 
ol | | con un concorso di lire 2,045,232, equivalente ai sei de- 
La Gazzetta Ufficiale del 3 luglio ha pubblicato il se- | cimi della spesa totale, compreso il materiale mobile di 
gaente decreto dell'11 maggio, controfirmato dai miuistri | }jre 3 408,721, giusta il progetto dell’ ingegnere Tommaso 
Magliani, Genala e Ferracciù: Bertolini del 9 dicembre 1879, approvato dal Consiglio su- 
3 periore dei lavori pubblici col voto del 21 febbraio 1880, 
Articolo unico. E approvata la Convenzione addizionale | gi numero 360; 
stipulata il 5 maggio 1884, tra i Ministri dei lavori pub- Che !a Deputazione provinciale di Reggio Emilia, dietro 
blici e delle finanze per l° Amministrazione dello Stato ed | autorizzazione del Consiglio provinciale, con istanza del 
i signori comm. Alfonso Gentili, prefetto della provincia | 2 giugno 1883 si fece a chiedere la facoltà di costruire a 
di Reggio-Emilia, ed il cav. ing. Luigi Tortella deputato | sezione ordinaria (Tipo III) il tronco Reggio-Guastalla, con 
provinciale, in rappresentanza della Deputazione provin- | giramazione da Reggio per Correggio e Carpi, a modifica- 
vinciale per la concessione alla provincia medesima della | zione della concessione precedente, e col concorso dello 
facoltà di costruire a sezione ordinaria anzichè ridotta, la Stato, ai termini di legge, per la maggiore spesa occor- 
ferrovia da Reggio a Guastalla con diramazione da Reggio | rente; 


per Correggio e Carpi, già concessa mediante convenzione Che essendo accertata la utilità pubblica derivante dalla 
approvata con R. decreto del 20 marzo 1881, num. 185 | trasformazione del tronco suddetto di ferrovia a sezione 
(Serie 3°). ordinaria, il Governo è venuto rella determinazione di as- 


secondare l’ anzidetta domanda della provincia di Reggio 


Ecco la Convenzione addizionale : a x | DE 
Emilia, e ciò mediante convenzione addizionale. 


Ira le loro Iccellenze il conim. Francesco Gennia, mi- Ciò premesso e ritenuto, si è convenuto, si conviene e 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, | si stipula quanto segue : 
ministro delle fivanze, 2/01 del tesoro, e i signori comm. Art. 1. Il Governo autorizza la provincia di Reggio Emilia 


avv. Alfonso Gentili, prefetto di Reggio-Emilia, e cav. | a costruire a sezione ordinaria la linea Reggio-Guastalla, 
ing. Luigi Tortella, membro effettivo della Deputazione | con diramazione da Reggio per Correggio e Carpi, secondo 
provinciale di Reggio-Emilia, nella loro qualità di rappre- | il progetto esecutivo in data 3 luglio 1883, e relativa va- 
sentanti la provincia suddetta, come da deliberazione di | riante al tronco Bagnolo -Carpi, in data 8 agosto detto 
detta Deputazione provinciale in data 26 aprile prossimo | anno, approvati dal Consiglio superiore dei lavori pubblici 
passato, e procura speciale in data 28 detto mese. ai ro- | coi voti del 21 luglio e 21 scttembre 1883, numeri 2094 
giti D. Domenico Bertozzi, notaro inscritto presso il Con- | e 2400. | 
siglio notarile del distretto di Reggio-Emilia, al presente Art. 2. La linea sarà costruita secondo le modalità del 
allegate sotto i numeri I e.lI. "E tipo III delle ferrovie economiche. Però per l’ armamento, 
Premesso che mediante convenzione del 25 febbraio 1881 | pel piano stradale e pel materiale mobile sarà adottato il 
il Governo accordava alla provincia di Reggio Emilia la | tipo II. 
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Art. 3 — A modificazione dell’articolo 2 della precedente 
convenzione 25 febbraio 1881, approvata con R. Decreto 
20 marzo 1881, n. 1857 (serie 3"), il concorso a carico dello 
Stato per la costruzione della linea Reggio-Guastalla, con 
diramazione da Reggio per Correggio e Carpi, sarà com- 
misurato alla spesa occorrente per dare la linea suddetta 
compiuta a sezione ordinaria, ed è stabilito quindi in ra- 
gione dei sci decimi della spesa dei lavori di costruzione 
quanto alle prime lire 80,000 del prezzo chilometrico di 
lire 103,998.56, e di sette decimi sulla rimanente somma 
di lire 23,998.56, non che di sei decimi sul prezzo chilo- 
metrico di lire 8,409 06 del materiale mobile. 

Per conseguenza l’ ammontare del concorso medesimo 
viene portato alla somma di lire 3,431,978.02, equivalente 
appunto ai 6 e 7 decimi della spesa necessaria per la co- 
struzionè ed armamento della linea Reggio-Guastalla, e di- 
ramazione Bagnolo-Carpi a sezione normale, risultante in 
lire 5,023,426.16, giusta i citati progetti del 3 luglio ed 8 
agosto 1883 dell’ ingegnere Bertolini Alla quale somma 
di lire 3,131,978.52 di concorso dello Stato per la linea a 
sezione normale Reggio-Guastalla e diramazione Bagnolo- 
Carpi, aggiunta quella di lire 702,796, equivalente a sei 
decimi della spesa di costruzione del tronco Ventoso Scan- 
diano a sezione ridotta, valutata in lire 1,171,326.67, in 
base al progetto che servi di base alla primitiva conces- 
sione, ne risulta che il contributo dallo Stato per la in- 
tera linea sarà di lire 4,134,774.02, da ritenersi come li- 
mite massimo della quota a carico del Governo pel caso 
contemplato dal penultimo alinea dell’ art. 2 della citata 
convenzione. 

Art. 4. Il pagamento del concorso dello Stato previsto 
nella precitata somma di lire 4,134,774.,52, avrà luogo sino 
al limite di lire 2,045,200, ner modi e termini convenuti 
coll’ultimo alinea dell’art. 2 della menzionata convenzione, 
a cominciare dal 1885, e per la restante somma di lire 
2,089,574.52, sarà invece pagata dal Governo senza inte- 
ressi in due rate negli anni 1898 e 1899, 

Art 5. Salvo le presse modificazioni, rimangono in 
ogni altra parte ferme ed inalterate tutte le clausole e 
condizioni contenute nella precedente convenzione 23 feb- 
braio 1881, approvata col R. Decreto 20 marzo detto anno, 
n. 185 (serie 3°) non esclusa la durata della concessione 
di cui trattasi, stabilita in 90 anni coll’articolo 10 del ca- 
pitolato anzidetto, qual termine decorre:à sempre dalla 
data del suddetto decreto. 

Art. 5. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se non dopo approvata per decreto reale. 


Fatta a Roma, quest’ oggi © del mese di maggio del- 
l’ anno 1884. 


Il Ministro dei lavori pubblici, F. GENALA. 
1l Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANI. 


I rappresentanti la provincia di Reggio Emilia: 
ALFONSO GENTILI, prefetto presidente della De- 
pulazione protinciale. | 
TorTELLA ingegnere cuv. LUIGI, 


Zucaro RAFFAELE, testimonio. 
GIANATTI Gio. VINCENZO, deslintonio. 


SOCIETA ITALIANA 
DER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione lella al- 
U Assemblea gencraie ordinaria del 29 maggio 1884. 


(Contin. — Vedi n. 27). 


VII. — Spese pI Esercizio DELLA RETE MERIDIONALE. 


Le spese ordinarie d'esercizio per i chilom. 1620.68 me- 
diamente esercitati nell’anno 1893, compresa la quota .di 
spese generali dell’Amministrazione Centrale, e detralte le 
spese relative all’armamento, ascesero in complesso a 
L. 17,840,179.56 e per chilom. a . . . . L. 11,607.83 

Tali spese nel 1882 am- 
montarono a. . . +. +. » 


» 10 962,527.85 e per chilom. a . . . » 10,940.17 
Risulta quindi un aumento 
nol 1989"di douce e 
L.  877,601.71 ossia del 5.17 per O[o nella 
sE .spesa complessiva, e di. . L. 67 66 


ossia del 0.62 0[o nella spesa chilometrica. 

Ripartendo quest’ ultima e quella per treno-chilometro 
fra i vari rami di servizio, si ottengono i rìsultati inscritti 
nella seguente tabella, dove stanno a confronto cun quelli 
dell’anno precedente. 


SPESA 


Ni n 
Cc liomic fs [| ° O-echilom, 
DESIGNAZIONE DEL SERVIZIO =} tie (LOT 
1533 RSE 1833 1852 

Spese generali dell'Ammi. 

nistrazione centrale......| 1,092.72| 1,069.2G; 0.273) 0.275 
Jd. dell’Esercizio...cree.. 603.28] 531.92) 0.150) 0.156 
Movimento e Traflico...... 3,542.16| 3,225.60| 0.896] 0.855 
Trazione e Matorialo....... 3,400.47| 3,704.05) 0.868] 0.948 
Manutenzione e Vigilanza] 2,075.521 2,016.15] 0.519] 0.516 


Speso gen. dei Magazzini.] = 424.87] 202.23] 0.106] 0.104 
Potali.....|1i,007.83/10.910.17] 2.75] 2.798 


Aile spese ordinarie ascendenti, come 


SOpra, &. . e. 00. ari . L. 17,840,179 06 
agviungendo l’ importo complessivo delle 
spese straordinarie e per i ricambi d’ ar- 
mamento, DL... e n 2,263,521.15 


———__—_—_—__—_———__rm—r__—_—_—__— 


risultano le spese totali d’ esercizio per 
l’anno 1883 nella somma di. . . +. . L. 20,103,700.71 
Nell'anno precedente essendo salite a. » 19,8260,123.82 


————_—_—_—__—_—————_—___—______————__ 


risulta un maggior carico per il 1883 di L. 77,570 84 
 —"""@—@P «(Ieri 


— PROFITTI DELL’ ESERCIZIO 
DELLA RETE MERIDIONALE. 


VIII 


1 prodotti dell’esercizio nell’ anno 1883 
ascesero, come si è detto, alla somma di I., 26,171,394.93 
e gl'introiti diversi & 0... +...» 449,859.02 


TT 
quindi in totale un'attività di . . U 26,621,284.15 
Detraendo da questa l'ammontare delle 


spese ordinarie, straordinurie e d’ arma- 
mento, in. o... +. ++» 20,103,700.71 


CITA 
Da riportarsi L. 20,103,700.71 


e degli interessi materiali 543 


Riporto Z. 20,103,700.71 
ne risulta l’utile netto di... . ..L. 6,517,583.44 
che, per il 1882, era di. . . ... 5,077,130.05 


e D 
donde un maggior profitto di . . . 640 452.79 


per l’anno 1883. 


IX. — PRODOTTI DELL’ EsERcIZIO 
DELLA RETE CALABRO SICULA. 


Durante l’anno 1883 la nostra Società ha assunto, per 
conto dello Stato, e sulle basi della Convenzione 28 ot- 
tobre 1871, l'esercizio dei nuovi tronchi da Battipaglia ad 
Agropoli e da Catanzaro Marina a Catanzaro Sula, della 
complessiva lunghezza di 39 chilometri. La lunghezza as- 
soluta della rete Calabro Sicula ascese quindi da chilo- 
metri 1338 a 1377, mentre la lunghezza media, tenuto 
conto del tempo in cui vennero esercitati i suddetti nuovi 
tronchi, risulta di chilom. 1359.53. 

L’entrata complessiva, deduzione fatta delle imposte era- 
riali, ascende a 


L. 12,656,389.28, e per chilom. a. . . +. .L. 9,309.39 
Nel 1882 era stata di 
» 12,359,764 90, e per chilom. di. . . . . » 9,212.23 
Si è quindi avuto un au- 
mento di 
L. 296 624.38 ossia del 2.34 per cento sul- 
l’entrata complessiva, e di 0.0. . +... è Ia 97,16 


ossia dell’1.04 per cento sull’entrata per chilometro. 

Il seguente prospetto dimostra che a tale aumento hanno 
contribuito i trasporti di viaggiatori e di merci a grande 
velocità, mentre si è verificata una diminuzione negli in- 
troiti diversi, e nei trasporti a piccola velocità. 


CATEGORIE DI TRASPORTO 1883 1882 Aum | Dimin. | 
| 
Viaggiatori ordinari, mì- i | 
litari. + è è è è 5,107,287.27] 5,479,907.87| 27,979.40 
Trasporti a G. V. (1) +] 1,113,509,74f 1,020,8S2.53] = 92,027.09 
Trasporti a P. V. . 1,301,324.25f 5,2530,503,S0 » 29, 184,55 
Introiti diversi 206,354.42]  202,253.50 3,090.02 » 
Telegrammi —. . +. a7,513.60 36,002 03 1,111 52 » 
320,108,993 sai 
Totale aumento nel 1883 di... . L. 290,024,38 


(1) I prodotti per trasporti in vagoni refrizeranti ascendono a L. 23,102.90, 


Per quanto concerne i trasporti a piccola velocità, la di- 
minuzione, che in complesso risulta di L. 20,484,55, è in- 
teramente dovuta al minor traffico delle linee Sicule, sulle 
quali il prodotto dei suddetti trasporti, che nell’anno 1882 


era stato dio... .0.0 +... +0. + DL. 4,153,435,92 
nel 1883 fu di 0.0...» 0.0.0. +» 3,931,712.30 
onde una diminuzione di . . . + L. 221,723.62 


—_— 


Sulla rete Calabrese invece, il prodotto delle merei a 
piccola velocità, che nel 1882 era stato di 1. 1,377,372.88 
nel 1883 fu di . . . è 1,069,611.95 


192,239.07 


et 2 
il quale ha neutralizzato in parte la diminuzione verifica- 


tasi sulle linee Sicule in causa dell’ applicazione di tariffe 
differenziali ridotte, come si vedrà in appresso. 


. . . . LÌ . » 


onde un aumento di . . ... . è». è. L 


Il seguente prospetto dimostra in quale proporzione si 
sono repartiti i prodotti tra le diverse linee. 


Au- 


Lunchezza Prodotto medio Dim. 
LINEE media chilometrico mento 
‘IN ESERCIZIO nell'anno Iss3 
1893 | 1882] 1333 | 18s2 | ‘9 cenironto 
del INsS2 
Linea CALABRESI, 
Taranto- Reggio (1) » , 480.191 470, 5,703.13 5,371.06| 331407 SS 
Buifaloria- Cosenza. , + 609,—] 69, 4,5351,94] 4,750,140 » 207.146 
Eboli-Potenza Metapon. | 103,—| 19.,— 7,315.15 7,427.5)| 5876, » 
Batt'paglia-Agropoli 17.34 . 3,253.85 » I, 203,89 » 
LINCR SICILIANT, 
Palermo-Catania- Porto 
Empedocle ., 1... ZL] 2 10,622; 133 16,31£.62} 307965 » 
Messina-Catania. | 95.—f  95.—|[17,375.25]18,103.1853 > 759.05 
Catania-Niracusa (2). .] 8S7.—-| ST.-| i, vi 12 4,75.09) 903,37 > 
Canicatti-Bivio-Licata | 20.—]|] 59.-( 6,027,4J) 9,239.00 > |2312.06 
XNirbi S. Caterina-Iuc- 
capalumba ...... 50,1 50,—] 1,15239,24) 2,941,69 » 405.7) 


(1) Compreso il tronco da Catanzaro-Murina a Catanzaro-Sala. 
(2) Otto chilometri sono comuni colla linea Palermo-Catania-Porto Em - 
pedocle. 


Risulta adunque che tutte le linee Calabresi hanno dato 
un aumento di prodotto, ad eccezione del tronco Buffloria- 
Cosenza. 

Sulla rete Sicula poi, la notevole diminuzione di prodotto 
già superiormente segnalata, si è verificata nelle lince 
Messina-Catania, Xirbi S. Caterina-Roccapalumba, e prin- 
cipalmente nella linea Canicatti Bivio-Licata. 

Tale diminuzione di prodotto, per quanto concerne la 
linca Messina-Catania, è principa!mente dovuta al minore 
trasporto di agrumi, frumento e vino, da attribuirsi: per 
gli agrumi, a condizioni eccezionali di qualità che resero 
poco commerciabili i limoni della provincia di Catania; pel 
frumento, alla concorrenza delle farine estere; e pel vino, 
alla crescente esportazione per via di mare da Giarre-ki- 
posto, importantissimo centro di produzione vinicola. 

Per quanto concerne le linee Xirbi S. Caterina-Rocca 
Palumba e Canicatti Bivio-Licata, il minor prodotto chi- 
lometrico è dovuto al ribasso della tariffa degli zolfi, di 
cui si terrà parola in appresso, nonchè alla minore quan- 
tità di zolfo trasportata nel decorso anno. 


Il numero dei viaggiatori trasportati nel 1883 


fu di. . . + 000.6 00. +. 2,700,491 
Nel 1882 era ia di i i e e i a 000908 
Si ebbe quindi un aumento di. . . . ». 170,138 


vale a dire del 6.71 per cento. 
Il prodotto ottenuto nel 1883 fu di . . L. 5,707,287.26 
mentre nel 1882 era stato di . . . . . » 5,479,307.87 


onde un aumento di . . . . . . LL 227,979.38 


corrispondente al 416 per cento. 
Il prodotto medio per ciascun viaggiatore, che 


nel 1882 era stato di. +0. +. +0. 80.0». D. 2.10 
scese nel 1883 a... . e 00 +. dd 2.il 
con una diminuzione di. 0.0.0...» +0. + L. 0.05 


ossia del 2.36 per cento, da attribursi all'aumento dei viag- 
giatori percorrenti brevi distanze. 

Sommando insieme le distanze percorse da ciascun viag 
giatore, si ha il totale di. . . +. + è» chil. 128,236.258 
nel 1882 si erano invece avuti. . +. . » 122,001.328 


onde una differenza di... . . . + chil. 6,234,930 


ossia del 5.11 per cento a vantaggio del 1883. 


La percorrenza media di ciascun viaggiatore che nel 
1882 era ntata di... ... +... . . chil. 48.12 
nel 1883 risultò dio... .....0.. » 47.40 


ce UR arr 


. chil. 0.02 


con una diminuzione di. . . .. ... 


pari all’1.50 per cento. 

Dal prospetto clie segue si rileva in quale properzione 
si sono ripartiti il movimento ed il prodotto dei viaggia- 
tori nell'anno 1883 in confronto coll’anno precedente. 
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Da questo quadro risulta che il numero dei viaggiatori 
è in aumento per tutte le categorie, e che per quanto con- 
cerne i prodotti, i soli viaggiatori di 1° classe a tariffa 
intera presentano una diminuzione. 

Il prodotto medio per viaggiatore è diminuito per tutte 
le classi dei viaggiatori a tariffa ordinaria, ed aumentato 
pei viaggiatori a tariffa ridotta, e pei militari ed altri 
viaggianti per conto dello Stato; il che è dovuto, da una 
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parte, all’ accresciuto numero dei viaggiatori a breve per- 
corso; e dall’ altra alle facilitazioni concesse coi biglietti 
circolari ai viaggiatori che percorrono lunghi tratti. 

I trasporti a grande velocità hanno dato nel 1883 l'in- 
troito di 0.0. L00880 LL 1,113,809.74 
e nel 1882 di... .0.0.0 0.0. ++. +» 1,020,882.60 


onde l'aumento di... ..... .L 92,927.09 


ossia del 9.10 per cento. 

A produrro tale aumento contribuirono, in proporzione 
diversa, tutte le specie di trasporti, ad eccezione delle 
mercanzie e dei cani; ma in più larga misura vi contri- 
buirono, come nell’anno precedente, le derrate alimentari; 
il che risulta dallo specchietto qui appresso: 
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Per quanto concerne i trasporti a piccola velocità, ed 
astrazione fatta dai trasporti di bestiame, il movimento 
era stato nel 1882 di . . . . . . +» quintali 8,727,765 
mentre nel 1883 ascese a. . . .. » 9,175,479 


con un aumento di. . . . . . +. . quintali © 447,714 


ossia del 5.13 per cento. 

Tale aumento, come si rileva dal quadro relativo, è do- 
vuto specialmente ai maleriali da costruzione. 

La diminuzione che si osserva nella categoria dei « co- 
lori e materie coloranti e D’aumento nei prodollti vegetali non 
sono che apparenti, e dipendono dal futto che i trasporti 
di sommaco, i quali nel 1832 erano compresi nella cate- 
goria colori e materie coloranti, in seguito al cambiamento 
di nomenclatura, furono per il 1883 inclusi nella categoria 
prodotti vegetali. 

Hanno subìto diminuzione i minerali e prodotti minerali, 
le stoviglie, i concimi e le derrate alimentari. 


Nelle spedizioni degli zolfi primeggiarono le Stazioni di 
Villarosa con tonn. 31,098; Assaro con tonn. 25,713; Ra- 
calmuto con tonn. 25,129; Campobello con tonn. 24,058; 
Strongoli con tonn. 4,627; ed in arrivo le Stazioni di Porto 
Empeducele con tonn. 108.396; Catania con tonn. 106,482; 
Licata con tonn., 51,382; Fontanarossa con tonn. 18,518; 
Palermo {purto) con tonn. 16,730; Cotrone con tonn. 3,818. 

Per le spedizioni di cereali meritano di essere menzio- 
nate: Potenza con tonn. 8,904; Villalba con tonn. 6,750; 
Lercara con tonn. 5,805; Gerbini con tonn. 5,105; Grassano 
con tonn. 3,453; e per gli arrivi: Palermo con tonnellate 
27,141; Eboli (transito) con tonn. 25,385; Catania con tonn. 
22,194; Termini con tonn. 12,569. 

Nei trasporti di materiali da costruzione si distinsero 
pei marmi, pietre, tufi, ecc., in spedizione, le Stazioni di: 
Bagheria per tonn. 28,687; Catania per tonn. 15,624; S. 
Fiavia per tonn. 11,916; Giardini per tonn. 9,334; Eboli 
(transito) per tonn. 8,869; ed in arrivo: Palermo per ton- 
nellate 26,539; Reggio per tonn. 13,161; Catania per ton- 
nellate 9,416; Buccino per tonn. 6,698; 
pei legnami, in partenza: Piedimonte con tonn. 4,428; Mes- 
sina con tonn. 4,324; Catania con tonn. 3,164: ed in ar- 
rivo: Eboli (transito) con tonn. 10,580; Taranto 'transito) 
con tonn. 2,427; Messina con tonn. 1,945. 

Le spedizioni di prodotti vegetali furono eseguite in 
maggior quantità dalle seguenti Stazioni: Cerda tonn. 4,379; 
Calatabiano tonn. 3,505; Giardini tonn. 2,960; Termini 
tonn. 2,884; Mascali tonn. 2,688; e giunsero in maggiore 
quantità alle Stazioni di: Messina tonr. 17,250; Palermo 
(porto: tonn. 10,00]; Reggio tonn. 92,930; Catania tonnellate 
6,611; Palermo {Stazione} tono. 3,215. 

la distanza media percorsa da ciascuna tonnellata di 
merce nel 1883 si mantenne di chilometri 72 come nel 
1882, per le merci soggette a tariffa ordinaria, mentre nei 
trasporti per conto dello Stato la distanza media che era 
dis sud > E La È e 4, € » 09400 
nel 1882, scese nel 1883 a... è... +.» 839.00 


. chil. 11.00 


- s— 


con una diminuzione di. 


equivalente all’11.70 per cento. 
I) prodotto medio di ciascuna tonnellata-chilometro di 


merce ordinaria, che era risultato nel 1882 di L. 0.0370 
fu nel 1883 di 0.0.0. +0...» » 0,0818 
onde una diminuzione di... . . . 0. + L. 0.0052 


ossia del 5.98 per cento. 

Per i trasporti a conto dello Stato, si trova che il pro- 
dotto medio per tonne'"'ata-chilometro fu di. . L. 0,0667 
méntre era stato nel 1882 di . . . .. » 0,0684 


Ciocezo ata SEA 


. L. 0,0017 


onde una diminuzione di . . . . . 


corrispondente al 2.48 per cento. 

La diminuzione verificatasi tanto nei prodotti comples- 
sivi quanto nel prodotto medio per tonnellata di merce 
ordinaria a piccola velocità, è da ascriversi unicamente 
alla rete Sicula e dipende dal fatto dell’attuazione su quelle 
linee di tariffe differenzir'i, Je cui basi sono ridotte, in 
confronto a quelle che si applicavano prima del maggio 
1883, epoca in cui furono poste in vigore le suddette 
nuove tariffe. l'er convincersene, basti notare che il prezzo 
di trasporto dello zolfo, ‘' quale, nell'anno 1&83 ha costi- 
tuito il-16.73 per cento del movimento verificatosi suc 


e degli interessi materiali 


445 


linee della Sicilia, è disceso da L. 0.12 a L. 0.10 per ton- 
nellata-chilometro, per la percorrenza sino a 75 chilometri, 
ed a L. 0,094 per la percorrenza da 76 a 150 chilometri. 
Alla diminuzione constatata nei prodotti complessivi, 
contribuì pure il minor trasporto di tonnellate 7,408 di 
zolfo effettuato nel 1883, in confronto dell’anno precedente. 
Nel prospetto che segue abbiamo esposto, come di con- 
sueto, i risultati ottenuti nei trasporti del bestiame, con- 
frontandoli con que''i del precedente esercizio: 


Dv 
UV — . 
SG MODO Grande V. | Piccola V. TOTALI 
5 x ———n-_r_e— 
33 su 1883 | 1882 | 1883 | 1832 | 1883 | 1832 
Sr Spediziono Capi | Capi { Capi | Capi | Capi | Capi 
«o: 
) disto sa 
N, vagone comp. 15,990] 15,071] 29,265/ 18,323/ 45,253] 33,402 
n_ ci 
< 3 3° Iper capo... .f 2,573] 2,792] 1,198) 949] 3,776) 2,741] 
25 Totale . . .| 18,558) 17,865) 30,463] 19,277] 49,031] 27,113 
Spedizioni per conto Î 
dello Stato... | 1yH47f 1,229 » >» 1,447] 1,229 
{< .]a vagone comp.] 20,939] 23,666] 17,939! 21,580] 38,323] 50,246 
Cao Hi 
22 }z& È | 
È 3 fa <Xper capo. ... 412 250 181 300 623 D5U 
L Ra — o — | —. ——|/-—_—an-—_|- —— | mou | _—1— —— 
a” Totale . . .{ 21,381{ 23,916] 17,570] 21,930] 33,951| 50,796 


Totale generale .j 41,390] 48,011] 43,033] 41,157] 89,120 dr 


Come osserverete, nell’ anno 1883 si è verificato ) au- 
mento di 12,106 capi nel bestiame grosso, e la diminu- 
zione di 11,845 capi nel bestiame piccolo. 

Il prodotto poi fu, per i trasporti a grande velocità, 
die die SE e 0 e e av È e do 9200004 
mentre era stato nel 1882 di . .. . . + » 81,406 01 


onde l’aumento di... . +... +... B. 10,954.93 


ossia del 13 46 per cento. 

1 prodotti del bestiame a piccola velocità ascesero nel 
16838 <a o esile a a be 08,210,29 
e nel 1882 a... . 0.0.0...» è + » 68,998.02 


Vi fu quindi una diminuzione di. . . .L. 527.93 
I a 


equivalente al 0.76 per cento. 

Il prodotto del servizio cumulativo iva le linee Calabresi 
e quelle Siciliane, attraverso lo stretto di Messina, ascese 
nel 1883 a L. 55,370.85, con un aumento di L. 4,343.60 
per rispe.to al 1882, rimanendo però sempre di molto in- 
feriore *'la spesa che si sostiene per il detto servizio, la 


quale fu nel 1882 di L. 104,232.05. 
(Continua). 


FFRROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
c' Amministrazione all'Assemblea generale degli Azio- 
nti del 28 giugno 1884. 

(Continuazione — Vedi num. 27). 


IV Finani:.. 


Ricorderemo quì in primo luogo la conversione delle ob - 
bligazioni 5 070 della Compagnia del Gottardo preparata du- 
rante l’ esercizio e che abbiamo sottoposta nei nostro 


Rapporto del 2 novembre 1883. Dopo di avere ricevuto colla 
vostra decisione del 24 novembre 1883, l’ autorizzazione 
che domandavamo di emettere, nello scopo della conversiune 
successiva dei prestiti 5 0[o attuali della Compagnia del 
Gottardo, e per far fronte eventualmente a nuovi b:sogni 
della costruzione, un prestito 4 U[o) dell’ ammontare totale 
di 100 milioni di franchi, rimborsabile per mezzo di an- 
nualità nello spazio di 90 anni al più tardi, ed ipotecare 
per questo prestito, dopo radiazione delle antiche obbliga- 
zioni ed ipoteche, tutte le linee in esercizio della ferrovia 
del Gottardo, ubbiamo stipulata una convenzione detìnitiva 
col Consorzio che ci aveva proposto di etfettuaro la con- 
versione. Indichiamo quì presso gli stabilimenti che hunno 
partecipato a questa operazione. 


La Direzione della Societa di sconto di Berlino, la Di- 
rezione generale della Società Reale delie operazioni ma- 
rittime di Berlino, i siguori Sal. Oppeuheìim jun e C. di 
Colonia; la Bankverein A. Schaaflthausen di Colonia, i si- 
gnori DI. A. di Rotschild e figli di Francoforte sul Meno, 
la Banca per il commercio e l'industria di Berlino, il sig. 
Bleichroeder di Berlino, la Banca tedesca di valori ed cf- 
fctti di Francoforte sul Meno, i fratelli S. ed MM. Lkeitzes di 
Vienna, la Bankverein basileese di Basilea, la Società di 
Credito Svizzero di Zurigo e la Banca Generale di Milano. 


La gestione e lo sconto delle operazioni della conversione 
sono stati affidati alla Direzione della Società di sconto 
di Berlino. A titolo di garanzia degli impegni da essi as- 
sunti, i membri del Consorzio hanno dato una cauzione 
stipulata in 3 milioni di franchi ciascuno pro rata della 
sua quota parte di partecipazione alla conversione, inoltre 
gli stabilimenti finanziarii con sede sociale fuori della Sviz- 
zera hanno, su nostra domanda, eletto domicilio legale 
nella città di Lucerna. 


In data del 26 novembre pregammo il Consiglio federale 
di autorizzarci a costituire un’ ipoteca par i nuovi titoli 
4 Ojo da eruettere in vista del rimborso delle obbligazioni 
5 Ujo. La pubblicazione ufficiale della domanda di costitu- 
zione di ipoteca comparve il 19 dicembre; nessuna oppo- 
sizione essendo stata formuluta nel termine fissato, il Con- 
siglio federale diede il 29 gonnaio 1854 la sua autorizza- 
zione col decreto seguente: 

« Per effetto dell’ emissione, deliberata dall’ Ass:mblea 
generale della ferrovia del Gottardo nella sua seduta del 
24 novembre 1883, del prestito 4 0jo dell’ ammontare to- 
tale di cento milioni di franchi di cui 94 1{2 devono es- 
sere destinati alla conversione o rimborso dei prestiti 5 
per cento attuali, la Compagnia del Gottardo è autcrizzata 
u costituire nel modo qui presso indicato, un’ipoteca sul- 
l’ insieme della sua rete attualmente in esercizio: 

i. Il nuovo prestito di 100 milioni di franchi servirà a 
rimborsare: 

a\ 11 prestito di 74 milioni di franchi, per il quale, in 
data 13 maggio 1879, è stata costituita uu' ipoteca di primo 
grado sulle linee Immensee-Biasca-Bellinzona-Locarno, Ca- 
denazzo Pino e Lugano-Chiasso; 

}) il prestito di © milioni di franchi garantito il 23 
settembre 1879 con un' ipoteca di primo grudo sulla linea 
Giubiasco-l.ugano: 

c) il prestito di 6 milioni di franchi per il quale il 
Consiglio federaie ha approvato, con decreto del 4 set- 
tembre 1879, la costituzione di un’ipoteca di secondo grado 
sulle linee designate alla lettera a; 


2. Al luogo e posto delle obbligazioni 5 0fg rin.borsate 
del prestito di 74 milioni di franchi sono sostituite per la 
medesima somma nominale le nuove obbligazioni 4 O[o 
lett. A, n. 1 a 09,200 e lett. B n. 1 a 44,000, che entrano 
ip possesso del primo grado d’ipoteche sulle lince Im- 
mensee- Biasca-Bellinzona-Locarno, Cadenazzo-lino e Lu- 
gano-Chiasso. 

3. E attribuito nelle stesse condizioni alle obbligazioni 
designate sotto il n. 2, che prendono il posto dei titoli 5 
0jo del prestito di 74 milioni di franchi, nonche alle altre 
obuligazioni ‘lett. A_n. 59,201 n 80,000 e lett. B n. 44,401 
a 60,000) del nuovo prestito dell'ammontare nominale di 
20 milioni di franchi, un diritto ipotecario dì secondo grado 
sulla linea Giubiasco-Lugano, diritto che resta posposto al 


Monitore delle Sirade lerraie 


‘un saldo di. . . . e a a 


ven 


prestito costituito in primo grado su questa linea, per il 
tempo che quest'ultimo non viene rimborsato. 

4. Per le obbligazioni 4 0g n. 59,20! a 80,009 e 44,401 
a 60,000 dell'ummontare nominale di 26 milioni di franchi, 
è costituito inoltre sulle linee designate sotto il n. 2, una 
ipoteca di terzo grado che è posposta ai 74 milioni di fr. 
garantiti in primo luogo su queste lince, ed al prestito in 
secondo grado approvato il 4 settembre 1879 e che con- 
serverà questo grado sino ula sua radiazione, 

ò. Per 11 fatto della radiazione di tutte le obLligazioni 
5 Oo emesse dalla Compagnia del Gottardo, tutti 41 titoli 
4 Ofo dell'ammontare dei 100 milioni di franchi al mazi- 
miu, passeranno allo stesso grado e sarauno garantiti come 
prestito in primo grado sulle linee del Gottardo attual- 
mente in esercizio, cioè Immensee-Giubiasco-Cadenazzo- 
Pino, Giubiasco -Chiasso e Cadenazzo-Locarno. 

In seguito ad attivi pegoziati. tanto col Consorzio che 
colle Autorità incaricate del controllo, si è stabilito pure 
il testo delle nuove obbligazioni. Secondo il desiderio del 
Consorzio, i titoli sono emessi ip fogli di 500 e di 1000 
franchi; essi portano la data del 1° gennaio 1884 e sono 
al portatore, sono accompagnati da un foglio di cuponi di 
interessi semestrali con godimento dei 30 giugno e 31 di- 
cembre e per una serie di 10 anni. Il rimborso dei titoli 
si effettuerà conformemente sal nostro piano d’ ammorta- 
mento, nel termine di 90 anni al più tardi. La Compagnia 
ha tuttavia la facoltà di aumentare a partire dal 1894 lo 
ammortamento od unche di rimborsare il totale del prestito 
mediante denuncia preventiva di 6 mesi al minzuun. L'e- 
strazione a sorte delle obbligazioni da rimborsarsi avrà 
luogo tutti gli anni a Lucerna, in ottobre al più tardi, ed 
alia presenza di un fuuzionario giurato. Il rimborso dei 
titoli estratti si effettuerà dietro loro presentazione al 81 
dicembre seguente. La fabbrica dei nuovi titoli è stata ag- 
giudicata, dopo esame di diverse offerte, all’ istituto tipo: 
grafico di Gieseke e Devrient di Lipsia, stabilimento che 
code d’ una fama speciale e ci aveva fatto condizioni ac- 
cettabili. 

Ricorderemo ancora che alla domanda del Consorzio, la 
I serie delle OLbligazioni 5 0jo del Gottardo, dell’ammon- 
tare di 12 milioni di franchi, è stata denunziata al rim- 
borso per il 1% luglio ]d84, cioè al termine concesso più 
vicino. Passando all'esposizione della situazione finanziaria 
esamineremo, cone lo scorso anno, i fondi disponibili e la 
loro destinazione ai lavori di costruzione separatamente 
dai produtti e dalle spese dell'esercizio. 


A. Conti di costruzione. 


n) Der la rete ridotta. — Il conto per la rete ridotta, 
che comprende le linea Immensee-Pino, Cadenazzo-Locarno 
e Lugano-Chiasso, presentava ancora al 31 dicembre 1882 

i » Fr. 19,202 455.58 
sui capitali destinati alla costruzione di 
quelle linee. A questo saldo sono venuti 
ad aggiungersi durante l'esercizio 1853: 
ultimi versamenti sul capitale- 
OZIONI 0. e i € AU 
altri prodotti (indiretti; pro- 
dotto della riveudita di terreni » 24 393.34 


Totale Fr. 19,288,200.24 


Questi ultimi pagamenti di fr. 1,386.32, hanno comple- 
tato il capitale-azioni cle si trova così Intieramente ver- 
sato, come è del resto per il capitale-sovvenzione di 113 
milioni di franchi e per il capitale-obbligazioni di 85 mi- 
lioni di franchi. 

Sulla somma di 0.0.0... + + Fr. 19,288,260.24 
di cui disponevamo, si è speso durante 
l’anno 1883, sul conto di costruzione: 

1° per rimborsi . . . fr. — — 

2° per spese di formazione 
del cnpit.le di costruzione »  — — 

3” per Amministrazione 
centrale. ._. .. 

4° per iuteressi 


1,336.32 


de e 37,30)0.57 
del cupi- 


inse — - — —- — c____ —— —r—r= -——— mm —-» 


Da riportarsi Fr. 37,300,07 Zr.19,288,200,24 


e dlegli in 


nn pete pr 


Riporto Fr. 


tale-azioni e del capitale- 
obbligazioni versate . . 


7,305.57 Fr. 19,288,265.24 


» —_ — 
o° Costruzione propria- 
mente detta (compresa la 


Direzione tecnica) . . . » 7,001,899.01 » 7,639,204.58 


Al 31 dicembre 1883 restava pertanto 
in fuvore del couto di costruzione un saldo 
di Lg a 0 an e a i e 4 0 E 11049,000.06 


La specificazione delle spese per la costruzione si trova 
nel contv di costruzione per la rete primitiva, upito al rap- 
porto. Queste spese riguardano, per la massima parte, la- 
vori esegniti nel periodo anteriore all'apertura dell'esercizio. 

La cifra elevata di spese per la Direzione tecuica deriva 
dal pagamento nel 1883 di una gran parte delle gratifica. 
zioni stabilite a tenore dei contratti all'Ingegnere in capo 
ed al personale tecnico addetto alla costruzione. 

Il capitolo s Costruzione » del rapporto contiene i par- 
ticolari relativi ai lavori più importanti dell’infrastruttura. 
Nel totale di fr. 2.900 842.01 sono pure compresi gli im- 
porti pagati conformemente ai conti finali cogli impresari, 
e le spese per la soprastruttura, le costruzioni e gli accese 
sori della strada. Le spese considerevoli per l’ inventario 
risultano essenzialmente dallo sviluppo inatteso del tratlico 
che ha reso necessario un aumento di materiale d’esercizio. 
Le nuove forniture sono state per il 1833 di 17 locomo- 
tive, (8 vetture-viazgiatori e 170 vagzoni-merci. 

b) Per la linca del Monte Ceneri. — Secondo il conto 
del 1882, restava ancora al 31 dicembre dello stesso anno 
un saldo disponibile di. o... +... Fr. i,439,372.4l 
ai quali si sono aggiunti in prodotti in- 
diretti. “sd. ae dd è FE dee E 6,8005.46 


= — — cc 


Su questa somma si è speso nel corso 
del 1883 per la formazione del capitale li- 
quidazione finale cogli impresari dell’intra- 
struttura, della soprastruttura e degli edi- 
fizi della linea, e per l'acquisto del mate- 
riale d'esercizio +0 60.0. +++ dd 1,051,248,04 


reaze —. —o - — —-» 


Saldo al S1 dicembre 1833 Fr. 335,989.33 


Il eosto totale della costruzione della linea del Monte 
Ceneri, da Giubiasco a Lugano, non comprese le spese fatte 
anteriormente al conto delle line ticinesi di pianura per le 
Stazioni di raccordo, e dopo deduzione dci prodotti indi- 
retti, in fr. 10,614,010.67; il materiale d’esercizio è compreso 
in questa somma per fr. 429,900. 

Il capitale costituito per |’ esecuzione di questa linea 
ammontava, uniformemente al preventivo del luglio 1879, 
a 12 milioni, o meglio ad 11 milioni di franchi, poiche il 
sesto milione del capitale obbligazioni non è stato ancora 
emesso. É così dimostrato che si è potuto costruire la 
linea del Monte Ceneri senza fare appello ai fondi destinati 
alla rete ridotta. Per conseguenza non vi è motivo di con- 
tinuare a tenere scparato il conto di costruzione deila 
linea del Monte Ceneri; a partire adunque dal 1884, com- 
prenderemo anche, coll’approvazione del Consiglio federale 
svizzero, nel conto di costruzione della rete primitiva, le 
spese della linea del Monte Ceneri. 

Su nostra domanda, i titoli del sesto milione non emesso 
del prestito del Ceneri sono stati annullati all’ epoca della 
costituzione di un’ipoteca per il nuovo prestito di conver- 
sione della Compagnia del Gottardo, dell’ammontare di 
100 milioni di franchi. 

La cifra totale dei capitali di costruzione non impiegati, 
era al 31 dicembre 1883 per la rete ridotta e la linea del 
Monte Ceneri insieme, dì fr. 12,035,059 99 


(Continua). 
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aretino pi ed i 


LE FERhCVie ALL'ESPOSIZIONE 


o. 1. x pb 


(Consin.acore —. V.N. 26). 


Passeremo in questo cap.ic.0 nd esaminare i ruotabili 
esposti dalle S. I°. Romane è c'e costituiscono non poca 
parte della Mostra ferroviaria. 

In primo luogo incontriamo una locomotiva a 4 ruote 
accoppiate con sterzo auteriore, costruita nelle oflicine di 
Avsaldo a Sampierdarena sui disegni elaborati dall'Ufficio 
del Materiale di quell’Amministrazione ferroviaria. 1 ne- 
cessario premettere innanzi tutto, che questa locomotiva 
non figura già come saggio di lavorazione, avendo 
prestato servizio ordinario per più di un anno; solo venne 
presentata come tipo e in questo senso dobbiamo riguar- 
darla. Essa è di costruzione identica a quella esposta 
Milano nel 1881; e che produsse in allora ottima impres- 
sione, confermata fivo dai primi esperimenti coi treni di- 
retti della linea Firenze-Chiusi-Roma. Non essendo più il 
Caso di ritornare minutamente sulla suna costruzione, rile- 
viamo i seguenti dati caratteristici. Tale locomotiva es- 
sendo stata studiata per raggiungere velocità superiori ai 
69 kilom. all'ora, porta 4 ruote di 1,85 di diametro. 
e un carrello anteriore a 4 ruote che permette di supe- 
rare senza pericolo le curve ristrette. A_65 kilom. all'ora 
ritenuta come velocità nermale, è capace di uno sforzo 
di 1500 kiloy. e iu servizio raggiunge il peso di 40,000 
kiloe. 

“ceo come il carrello è collegato al telaio della mac- 
china: I lungheroni priucipali sono inchiodati mercè ro- 
buste traverse in ferro laminato ad una specie di cassa 
in ghisa, a perimetro quadrato nella parte superiore e 
circolare al disotto per la rotazione. Questa cossa s’ ap- 
poggia ad una grossa piastra in ghisa intermedia capace 
di un certo spostamento trasversale col premere dall'una 
parte o dall'altra upa serie di molle anulari in cazbecià 
contro il telaio del carrello, Un grosso perno centrale at- 
traversa la cassa in ghisa al disopra e il telaio del car- 
rello al disotto, lasciando però libero lo spostamento tra- 
sversale a motivo della guida inferiore a sezione ovale. 

Il meccanismo di movimento tutto esterno ed accessi» 
bile porta la distribuzione a settore di Stephenson, Il mar- 
ciapiede, il palchetto e il riparo pel macchinista presen- 
tano tutta la comodità e sicurezza necessaria per le ina- 
novre e la sorveglianza dei meccanismi, In quanto agli 
accessori della macchina niuna specialità od aggiunta ci 
occorse di rimarcare. 

Per gli altri gruppi di locomotive si possono esaminare 
alcuni disegni d’insieme esposti nella medesima galleria. 
Essi rappresentano una locomotiva da merci a 6 ruote 
accoppiate, ed un altro tipo di locomotive a grande ve- 
locità con carrello anteriore e 4 ruote del diametro di 
m. 1.89, In massima è lo stesso tipo precedente con poche 
modificazioni, i pezzi d'unione del carrello al telaio della 
macchiva sono alquanto semplificati e fatti più robusti. 

Interessa ora di far parola delle due carrozze di 1? e 
2° classe eseguite nelle Officine veicoli di Firenze dictro 
recenti studi del servizio del Materiale delle Romane. 
Entrambe le vetture hanno + compartimenti messi in co- 
muvicazione fra loro mediante una corsia laterale; senza 
però che ne siano separati da pareti di divisione, come 
nel tipo dell'Alta Italia già descritto. Questa disposizione 
intende anche a facilitare al personale di servizio la co- 
municazione lungo tutto il treno, Siccome però mancano 
le balconate di testa così per passare da una carrozza 
all'attigua, è pur sempre necessario discendere sulle bau- 
chine longitudinali. Nella carrozza di 1* classo abbiamo 
22 posti e 29 in quella di 2°. Eeli è certo che l'addobba- 
mento interno e varie particolarità di dettaglio vennero uc- 
curatamente studiate, per rendere più comodo e gradito 
l’uso di queste carrozze; però avanti di affermare la assoluta 
superiorità di questo tipo nuovo su quello a coupes trasver= 
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sali, in uso presso la stessa Amministrazione, ci sia le- 
cito premettere alcune osservazioni; giacchè trattandosi 
di costruzioni che debbono poi ripetersi le centinaia di 
volte e soddisfare un pubblico numeroso ed esigente, non 
parrà superfluo esaminare le particolarità di dettaglio. Per 
esempio ì posti dei sedili, tanto nella 1* che nella 2° 
classe, sono separati gli uni dagli altri mediante brac- 
ciuoli fissi, talchè il viaggiatore può soltanto oc'upare il 
posto da lui scelto od assernatogli. Questo ordinamento 
è certamente ottimo per | ‘utilizzazione delle carrozze e 
nel caso abbiano ad essere completamente occupate. È a cre- 
dere ciò nonostante che la maggior parte dei viaggiatori 
preferisca far senza di tali divisioni, e disporre d' ina 
certa libertà di movimento specialmente nei viaesi lunghi, 
a preferenza d'una comodità convenzionale; d’ “altra parte 
cotestìi sedili non seimbrano troppo comodi particolarmente 
nella 2* classe, essendo assai corti e avendo lo schienale 
affatto dritto e pouco elastico, Un’ altra particolarità che 
ron ci sembra abbastanza giustificata è il movimeuto dei 
cristalli e delle persiane. Quelli non si aprono facendoli 
penetrare nella parte inferiore della cassa, ma sollevandoli 
entro vani praticati sull’ alto delle pareti in grazia di 
un sopraelevamento di queste sulla cornice, In corrispon- 
denza delle numerose porte, i cristalli e le persiane sono 
invece in due pezzi che possono sovrapporsi o insieme es- 
sere sollevati. Pur riconoscendo l' ingesnosità di queste 
disposizioni, l’ ottimo aspetto dei cristalli coi teluini in 
ottone, e la precisione dti vari movimenti, noi dubitiamo 
che l’uso dei fermagli per muovere e fissare a posto questi 
telni, come vennero costruiti, non sia troppo comodo nè 
spedito, e debba dar frequente motivo a guasti e fastidio 
ni viaggiatori, oltrechè ne sono risultate pareti eccessi- 
vamente grosse e porte pesantissime. Parrebbe che a pa- 
rità di spessore delle pareti sarebbe stato preferibile l'uso 
di telai mobili inferiormente ed canilibrati da un con- 
trappeso. À parte questi nostri apprezzamenti, dobbiamo 
riconoscere in tutto l’addobbamento interno, una certa 
eleganza severa e in ispecie molto buon gusto nelle linee. 
Non abbiamo notato ciren al teluio alcuna particolarità 
notevole, all'infuori dell’applicazione del freno a vuoto 
Hardy, adottata esclusivamente dall'Amministrazione delle 
Romane, in seguito a disposizioni ministeriali. 

I fratelli Diatto di Torino e l' Oficina di Pietrersa e 
Granili di Napoli eseguirono per conto delle Romane 2 
carrozze di 3° classe sul tipo norinale adottato presso 
quelle ferrovie. Soro a 5 compartimenti trasversali ed in- 
dipendenti, in ciascuno dei quali sono 10 posti. Benchè 
semplicissime nell'interno, queste carrozze corrispondono 
abbastanza bene al servizio cui sono destinate, e l'abbon- 
denza delle finestre l aggiunta delle persiane e degli 
spiragli garantiscono buone condizioni igieniche in qual- 
giasì stagione. 

A completare questi pochi cenni sull' esposizione fatta 
dalle ferrovie Romane, dobbiamo ancora citare una cal- 
daia per locomotive merci, e due cilindri per locomotive 
miste con sterzo, l'uno greggio di fundita, l’altro già 
ultimato. Questo modo di esporre i lavori nelle varie sue 
fasi riesce molto istruttivo a tutti ed interessa poi molto 
le persone dell’arte, 
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Domani (10) a Lucerna avrà luogo una riunione delle 
Ferrovie Germaniche, rappresentate. dalla Direzione 
delle ferrovie dell'Alsazia-Lorena, delle Ferrovie Sviz- 
zere e delle Italiane per esaminare e discutere le 
conlro-osservazioni fatte dalle Amministrazioni tede- 
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sche alle modificazioni suggerite dalle Amniinistra- 

zioni italiane al progelto di regolamento per l'uso 

promiscuo del materiale mobile in servizio camulativo 

italo-germanico, che fu oggetto di una prima riu- 

nione nell'ottobre dello scorso anno in Lucerna stessa. 
>< 

La Commissione per le Convenzioni ferroviarie ha 
sospeso domenica scorsa, 6 luglio, isuoi lavori. Nelle 
61 sedute che tenne dal 22 maggio essa esaminò i 
tre contralli e i Lre capitolati col relativo disegno di 
Tegge, per le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, 
modificando i progetti con 71 emendamenti cioe: 17 
ai contratti e DI ai capitolati, dopo di avere formu- 
lato 99 quesiti al Governo ed averne esaminate le 
risposte scritte co verbali nelle quattro conferenze 
avute coi Ministri. 

Alcuni emendamenti sono importantissimi come 
quelli che hanno modificato il periodo del contralto 
e le garanzie del personale. 

La Conimissione sara riconvocata per 
definitivamente sulle tariffe lasciate in 
udire la triplice relazione, affinchè 
presentata ‘alla Camera 


deliberare 
sospeso, ci 
è questa possa venire 
alla ripresa dei suoi lavori. 


<< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori. pubblici, in 
seguito a domanda del concessionario, ha ordinato 
che apposita Commissione tecnica, composta dell'in 
gegnere capo di Cuneo e del R. Commissario per le 
ferrovie dell'Alta Italia, proceda alla visita di  rico- 
gnizione del troncn da Fossano a Mondovi, Coli fer- 
rovia Fossano-Mondovi-Ceva, per riconosce se il 
tronco stesso si trova in condizioni d' serà aperto 
all'esercizio. 

>< 

Ci informano da Airasca essere imminente V aper- 
tura all'esercizio del tronco da Airasca a Vigone, 
della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore. 


<< 


L'Ingegnere capo del Genio civile di Torino, inca- 
ricato degli studi e lavori della ferrovia da Chivasso 
a Casale, ha presentato al Ministero dei lavori  pub- 
blici il progetto di appalto del 2.0 e 3.0 tronco della 
linea, riuniti in un solo, compreso fra la Dora Baltea 
e Casale Monferrato. 

La lunghezza dei due tronchi risulla di m. 35,800 
e l'ammontare complessivo dei lavori relativi è pre- 
ventivato di lire +,340,000, delle quali L. 1,740,000 
per opere e provviste da appaltare e L. 1,000,000 a 
disposizione dell’ Amministrazione governativa per 
espropriazioni, armamento, ecc. 

e, 


Sappiamo che l' Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell'A'ta Italia ha gia date le occorrenti dispo- 
sizioni per lo studio e la compilazione del preventivo 
della spesa occorrente per l'impianto della illumina- 
zione elettrica nella Stazione di smistamento a Milano 
Porta Sempione, onde sia reso possibile il lavoro 
anche di nottetempo. 

Stante l'urgenza di avere compiuto il lavoro di che 
trattasi per epoca dei grandi trasporti autunnali, 
l'Amministrazione predetta ha gia disposto per | ac- 
quisto dei meccanismi c delle lampade occorrenti ed 
ha anche fatti I provvedimenti opportuni per la im- 
mediata costruzione del fabbricato per le macchine 
elettriche, gli uffici, magazzeni, alloggi, cce, 


DD? 
—_ < 


if 


e degli inicressi maicriali 449 


———————————————T————__tm0n1a_0@qeaAÀa41_mmmmmd1@e———, rr_——’  (n1@6@—rrr.r._e_’_—_— —r_rrrlr.'__'___’_'mi[-.-b-iij 


Ci consta che il Comitato della Camera dei depu- 
toti, in occasione della discussione del proprio bi- 
lancio, ha deliberato di chiedere al Governo che agli 
attuali biglietti ferroviari di cui usano i signori de- 
putati siano sostiluiti da un higlietto unico perma- 
nente e che alle famiglie dei ceputati stessi siano 
accordate le stesse facilitazioni di cui godono le  fa- 
miglie degli impiegati pei loro viaggi sulle ferrovie 
e sui piroscalì, 

>< 


Ci scrivono da Verona che il Comitato promotore 
della ferrovia cconomica di 3.0 tipo da Verona a Ca- 
prino Veronese per San Pietro Incariano, ha presen- 
tato domanda al Governo per ottenere la concessione 
della costruzione e dell'esercizio della linea stessa, 
sulla base di apposito progetto fatto studiare a cura 
del predetto Comitato. 

La nuova linea ferroviaria dovrebbe attraversare le 
popolate ed ubertose valli costituenti il territorio di 
Valpolicella, ricchissimo pei prodotti del vino, e toc- 
cherebbe le rinomate localita di Sant'Ambrogio, l’e- 
demonte e Doniegliara da cui si estraggono 1 cono- 
sciulissimi marmi. Questa linea è percio destinata ad 
avere un’ abbastanza considerevole importanza com- 
merciale, massime ove si consideri che essa potra 
anche recare beneficio ai paesi della parte orientale 
del Lago di Garda facilitando loro il trasporto dci 
vini, della frutta e degli olii, imperocche la Stazione, 
proposta per Costerman del paese di Garda, servirà 
egregiamente al trasporto dei prodotti medesimi, 

Giusta il progetto sottoposto all'approvazione go- 
vernativa la linca avrebbe la lunghezza di m. 33,500 
e la relativa spesa totale di costruzione rileverebbe 
a L. 2,265,000. 

Il Comitato promotore domanda che la concessione 
venga fatta in base all'articolo 12 della Jegge 20 lu- 
glio 1879, n. 5002, e cioè con sussidio governativo 
di L. 1,000 a chilometro di strada per la durata di 
so anni. 


>< É 
Il R. Commissario tecnico governalivo per le  fer- 
rovie dell'Alta Italia ha espresso parere favorevole, 
salve alcune osservazioni di poca importanza, sul 
progetto sottoposto al suo esame dal Ministero dei 
lavori pubblici, per la costruzione cd esercizio di una 
tramvia da Sale a Castelnuovo Scrivia in prolunga- 
mento di quella gia esistente da Sale a Tortona, stata 
concessa al sig. Domenico Bellisomi. 
>< 
Ci informano da Perugia che quella Depulazione 
provinciale ha rinnovato vive preghiere al Ministero 
dei lavori pubblici perchè siano soddisfatte le do- 
mande dei Municipi di Orvieto e di l'erugia tendenti 
a che siano migliorate le comunicazioni ferroviarie 
fra quel capoluogo di provincia e Siena per Orvieto, 
senza che l'instato miglioramento debba di conse» 
guenza peggiorare le comunicazioni di Perugia con 
Foligno, Rieti, Spoleto e Terni. 
>< 
L' Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Javori pubblici il preventivo della spesa di L. 208,000 
occorrente per la costruzione di un fabbricato ad uso 


Stazione merci, di un padiglione per cessi isolall e ‘ 


per l impianto di binari e meccanismi sulle calale 
orientali della nuova darsena nel porto di Savona. 


> 


Ci scrivono da Ivrea che il sindaco di Chiaverana 
ha comunicato al Ministero dei lavori pubblici un 
voto emesso da quel Municipio avente lo scopo di 
appoggiare una variante alla linea prealpina in con- 
formità agli studi fatti compilare dal comune di Netro. 


>< 


Ci scrivono da Firenze che la Società delle Strade 
ferrate Meridionali ha redatto e sottoposto al Mini- 
stero dei lavori pubblici, per approvazione, un progetto 
di tariffa speciale locale mediante cui le riduzioni di 
che fruiscono i trasporti di salzemma fra le Stazioni 
di Siracusa, Catania e Messina verrebbero estese ai 
trasporti di sale marino. 

Si tratta di un provvedimento vivamente reclamato 
dal commercio e pella cui sollecita approvazione gli 
interessati fanno caldi voti al Governo. 


>< 


Lu Giunta municipale di Melfi (Basilicata) in sua 
recente adunanza, ha deliberato di fare, come ha fallo 
voti al Governo del Re perché la disposizione rela- 
tiva al tracciato orientale della linea ferroviaria l’onte 
Santa Venere-Potenza venga messa sollecitamente in 
esecuzione e possa produrre quei benefizi che le 
popolazioni interessate ne attendono. 

>< 

A proposito della predetta linea Ponte Santa Ve- 
nere-Potenza, ci informano da Firenze che la Società 
delle strade ferrate Meridionali ha acceltato l’incarico, 
propostole dal Ministero dei lavori pubblici, di far 
procedere alla compilazione del progetto esecutivo 
della linca medesima. 

>< 

Sappiamo che il Consiglio di Stalo in sua recente 
adunanza ha ritenuto che si possa approvare la de- 
liberazione del Municipio di Massa Marittima concer- 
nente un sussidio annuo di L. 1000 per la durata di 
40 anni a favore dei concessionari di una tramvia a 
vapore tra Massa e Follonica. 

Attualmente il Comune di Massa paga annualmente 
egual somma per una diligenza che fa il servizio dei 
trasporti fra le due preaccennate località; per cui la 
spesa medesima viene ad essere invertita come sus- 
sidiv ad mua tramvia, con evidente vantaggio delle 
comunicazioni. 

>< 

Ci informano che la Camera di commercio ed arti 
di Carrara si è rivolta al Ministero d' agricoltura, in- 
dustria e commercio per invocarne il patrocinio presso 
quello dei lavori pubblici, onde con opportuni prov- 
vedimenti siano rimossi gli ostacoli creati dalle vi- 
genti tariffe di trasporto, allo sviluppo della industria 
dei marmi, specialmente per quanto riflette il com- 
niercio di tale merce colla Germania. 

>< 

Con recente decreto S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici ha autorizzato l’ esercizio mediante trazione 
a vapore di una tramvia della lunghezza di m. 13500 
dalla porta Garibaldi di Modena a San Lazzaro. 


>< 
Sappiamo che il Consiglio di amministrazione delle 
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Strade ferrate dell’ Alta Italia ha sottoposto all’ ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici, il pro- 
gramma per la definitiva applicazione dei freni con- 
tinui ai più importanti treni della rete. 
>< 
L'Amministrazione soltoporra fra breve alla superiore 
approvazione il progetto pell’impianto del servizio 
merci e per la costruzione di un piano caricatore nella 
Stazione di Montechiaro. 
>< 
Dal Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : : 


Ha stabilito che nella stazione di Chiavari venga aperto 
un caffè, l'esercizio del quale venne affidato alla Ditta 
Scolari, 

Ha prorogato a tutto giugno ISS5 il contratto col sig. 
V. Pellegrini per l’ esercizio del caffè della stazione di 
Parma. 

IHn approvato l'acquisto dalla Ditta Rossi Davide di 
6198 ks. di olio di oliva. 

Id. i preliminari contratti per esproprio da varie Ditte 
di terreni occorrenti per l’ ampliamento della stazione di 
Cambiano. 

Id. il preliminare contrutto per esproprio dal sig. Bruno 
Pietro di terreno per l’ ampliamento della stazione di S. 
Margherita Ligure. 

Id. il preliminare contratto da stipularsi colla signora 
Molinari Luigia per acquisto di terreno occorrente per la- 
vori da eseguirsi nella stazione di Rubiera. 

ITa autorizzata la spesa di L. 3834 per l’ applicazione 
del freno completo Westinghouse e della condotta sem- 
plice pel freno Smith Hardy a n. 3 vetture a 6 letti. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari : 

Progetto di costruzione d' un fabbricato passeegieri alla 
fermata Maggianico sulla ferrovia Bergamo-Lecco. 

Id. di maggiore spesa per lavori di sistemazione dei 
fossi Molla e Collettore (Grosseto). 

Id. d’ appalto per costruzione d' argini lungo il tor- 
rente Cosa e Tagliamento, 

Id. d’ appalto per la manutenzione di 2 tronchi di strada 
in provincia di Caltanissetta. 

Id. d’ appalto per la manutenzione della strada Cuneo- 
Pruzzo. 

{d. di maggiori lavori lungo la strada nazionale di Val 
d’ Agri (Basilicata). 

Id. d’ appalto per la manutenzione della strada Casal- 
maggiore-Piadena. 

Id. d'appalto per la manutenzione d'un tronco dello 
Stelvio. 3 | 

Id. di maggiori spese per la costruzione del 3° tronco 
della strada dai Caraci alla nazionale Silana. 

Id. d' aumento nel contratto per la costruzione della 
strada Alimeva al torrente Salsa. 
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Nolizie Ferroviarie Ilaliane 


Ferrovie complementari. — Il 22 luglio scadono 
ì1 fatali per l’appalto al Ministero dei lavori pubblici del- 
la fornitura dei seguenti materiali d'armamento per le fer- 
rovie complementari: 

1° tonnellate 4,262,234 di ruotaie in acciaio Bessemer 
del 2° tipo economico dell’importo ridotto a L. $36,889.05. 

2 Quintali 444 di chiavarde e quintali 1,400 di ramponi, 
dell'importo ridotto a L. 50,380.4% 


Monitore delle Strade Ferrate 


Castri 


Ferrovia Reggio-Castrecucco. — ll 22 luglio 
scadono i fatali dell’ appalto al Ministero dei lavori pub- 
Llici ed alla Prefettura di Reggio Calabria, per la costru- 
zione del tronco della ferrovia da Reggio a Castrocueco, 
fra la Stazione di Palmi esclusiva e la Stazione di Gioia 
Tauro, dell'importo ridotto a L, 1,619,598.24. 


Ferrovia Siciznano-Castrocueco. — L'appalto 
del 1° luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pre- 
fcttura di Salerno, per la costruzione del tronco della fer- 
rovia Sicignano-Castrocucco, fra Tegiano e Casalbuono, 
dell'importo ridotto a L. 3,753,693 28, andò deserto, rima- 
nendo così definitivamente aggiudicato al sig. Luigi Vac- 
cari, cine fece al primo incauto il ribasso di L. 24.84 0{y. 


Ferrovia Battipaglin-Castrocuceco. — 1 24 
luglio avrà luogo, al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Salerno, l'appalto definitivo per la costruzione 
del tronco dellu ferrovia Battipaglia-Castrocucco, fra la Sta- 
zione di Vallo della Lucania esclusiva e quella di Pisciotta 
inclusiva, del’importo ridotto a 1, 9,469,030.30. La cauziono 
provvisoria è stabilita in L. 351,000; la definitiva in lire 
109,000. 


Ferrovia Mantova-Legnago. — Il 23 luglio sca- 
dono i fatali per l'appalto, presso il Ministero dei lavori 
pubblici e la Pr:fettura di Mantova, dei distinti due tronchi 
1° e 2° della ferrovia Mantova-Legnago alle condizioni che 
seguono: 

1° tra il ponte di biforcazione della Stazione di Mantova 
e il chilometro 9 + 700, dell'importo ridotto a L. 1,512,505.50. 

2° tra le progressiva 9,700 e 17,167.51 dell'importo ri- 
dotto a L. 513,542. 


l'errovia Airasca-Cavalicrmaggiore. — L’ap- 
palto del 1* luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Torino, per la costruzione della unova Stazione 
di Airasca sulla ferrovia Airasca-Cavallermaggiore nel punto 
di diramazione della linea Torino-Pinerolo, fu provvisoria- 
mente deliberato al sig. Daniele Florio, domiciliato a To- 
rino, che fece il ribasso di L. 6.90 0g, per L. 144.699. Lo 
appalto definitivo avrò luogo il 18 luglio. La enuzione 
provvisoria è di L. 8,000; la definitiva di L. 17,000. 


Ferrovia Teramo -Giulianova — Lc feste per 
l’inaugurazione della ferrovia ‘l'eramo-Giulianova si faranno 
ai 15, 16 e 17 corrente coll'intervento del Ministro dei 
lavori tini Furono diramati inviti in gran copia ad 
alti petsonaggi, a uomini politici, alla stampa. 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — I) 4 luglio alle 
3 e un quarto è avvenuto l’incontro dei due cunicoli di 
avanzamento della galleria dei Ceracci per la ferrovia in 
costruzione Lucca-Viareggio. 

I stata perfetta la corrispondenza tanto di direzione 
quanto di pinno. 

Il personale locale aveva stabilito che l'incontro sarebbe 
invece avvenuto nella prossima notte, ma questo ha anti- 
cipato a causa delle buone mine adoperate. 

Il foro è stato chiuso con tavole per lasciare il privilegio 
del passaggio all'ingegnere capo della Provincia che si 
recò sul posto insieme alle Autorità. 

La galleria è lunga metri 1655 e l’incontro è avvenuto 
alla progressiva 835.50 dall’imbocco verso Lucca. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato: 1° la Compagnia delle ferrovie del- 
l’ Ovest-Algerino ad aprire all’ esercizio, dal 1° luglio, il 
tronco della linea dalla Senia ad Aîn Temouchent, com- 
preso tra la Scenia e Lourmel, della lunghezza di m. 39,221); 
2° la Compagnia stessa ad aprire all’ esercizio il tronco 
della ferrovia Sidi-bel-Abbez a Ras-cl-Ma, compreso fra 
Chanzy e Magenta, della lunghezza di 32 chilometri, 


LI 


e degli interessi materiali. 
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Ferrovie franco-spagnuole. — La Commissione 
franco-spagnuola, incaricata degli studi relativi alla co- 
struzione di un tunnel attraverso i Pirenei, per unire la 
rete delle ferruvie Meridionali francesi alla rete del nord 
della Spagna, ha firmato giovedì scorso la convenzione per 
il traforo d'un tunnel presso Canfrane e per la costruziune 
di una ferrovia da Lerida in Francia per la valle delia 
Noghera-Pallaresa. 


Ferrovie turche Nell’ ultimo numero abbiamo 
parlato di un iradé del Sultano, riferentesi alla questione 
ferroviaria. 

Ecco in proposito qualche raggunglio. 

Spetta, a termini del contratto, alla Compagnia che ha 
costruita e che esercita le strade ferrate orientali, e che 
è presieduta dal barone Hirsch, il costruire nel territorio 
ottomano le linee complementari per il congiungimento 
con le ferrovie degli Stati vicini. 

i.a Compagnia si è da molto tempo messa in regola sot- 
tomettendo le sue proposte al Governo. 

L’ affare è andato per le Innghe ed infine la Porta ha 
formulato delle contro-proposte che sono state mandate al 
Sultano. 

L’ tradè dsl Sultano ha precisamente per oggetto di au- 
torizzare la Porta a comunicare questo contro-progetto 
alla Compagnia e di chiederle quali osservazioni essa possa 
fare. 

Così negoziati diretti vengono aperti fra il Governo ot- 
tomano e la Compagnia: il terreno ad ogni modo è ben 
preparato perchè il tracciato delle linee non è in questione. 

La Compagnia ed il Governo son d’accordo a che la co- 
struzione si faccia in regìa sulle due linee che, come si sa, 
riuviranno Salonicco e Costantinopoli alla rete europea. 

Anche la questione dell’ anticipazione dei fondi - diffi- 
coltà quasi insormontabile per la situazione del tescro ot- 


. tomano - può dirsi risoluta. 


La Compagnia farà le anticipazioni e si rimborserà con 
dei prelevamenti sulla parte di prodotto lordo che andrà 
al Governo nell’esercizio futuro. 

Questi prelevamenti saranno stabiliti in ragione della parte 
che sarà fissata per la nuova convenzione di esercizio. 

Questo fradè segna un progresso reale nella questione 
ferroviaria ottomana. 


————__—_———————___—__——_____—>rwremoeoOo»wnw©3==—————————————r 
Notizie Diverse 


Servizio di guardia e difosa dei fiumi. — |l 
Ministro dei lavori pubblici ha inviato ai prefetti del Regno 
una circolare in data del 27 scorso giugno intorno ai prov- 
vedimenti per mantenere unità d'indirizzo nel servizio di 
guardia e difesa dei fiumi. In quella si nota che nell’atti- 
vare talco servizio, gli ufficiali del Genio civile sì trovano 
a dovere lottare, oltrecchè colle difficoltà naturali del com- 
pito loro affidato in quei gravi momenti, colle indebite 
ingerenze di autorità provinciali, comunali e consorziali, 
e così pure di privati, i quali impediscono e spesso con- 
trariano le opere che soco ordinate pel comune vantaggio. 
inconveniente fa maggiormente sentito durante le disa- 
strose piene del Veneto del 1832. a 
. Perciò l'on. Ministro rammenta le disposizioni ‘ vigenti 
sulla materia e ne chiarisce alcuni punti. 


Uffici telegrafici. — Il 20 scorso giugno in Monte- 
leone di Puglia, prov. di Avellino, ed il 1° corr. in Telese 
bagni), prov. di Benevento, è stato aperto un ufficio teie- 
grafico governativo al servizio del Governo e dei privati, 
con orario limitato. 


Lotteria di Torino. — Da diversi cambiavalute 
della nostra città abbiamo avuto delle lagnanze che la Se- 
zione Lotteria del Comitato dell'Esposizione non eseguisce 
con sufficiente prontezza le richieste per biglietti della 
Lotteria Nazionale. Abbiamo voluto informarci direttamente 
presso la Sezione Lotteria delle ragioni di questi frequenti 
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ritardi ed ecco cosa abbiamo potuto sapere: La Sozione 
Lotteria fu organizzata basandosi sopra i risultati ottenuti 
delle lotterie dell'Esposizione di Milano, Zurigo, Bruxelles, 
Amsterdam e Trieste, cioè sopra uno smercio di circa quin- 
dicimila biglietti al giorno. Ma sino dal primo giorno della 
messa in vendita dei biglietti della Lotteria Nazionale di 
Tl'orino le richieste sia al minuto, come all’ingrosso per la 
rivendita, afftuirono in tali proporzioni straordinarie che 
si dovette provvedere d' urgenza all’ ingrandimento della 
Sezione lotteria aumentandone per la metà tutti i servizi. 
In seguito dei permessi accordati dai rispettivi Governi di 
poter vendere i biglietti della Lotteria di Torino in molti 
paesi esteri le spedizioni di biglietti per la Francia, la 
Svizzera, il Belgio, ece. ecc., presero così grande sviluppo 
che forzatamente le richieste del Regno hanno dovuto su- 
bire un piccolo ritardo, però ora il servizio delle spedizioni 
funziona nuovamente con tutta la precisione, e tutte le 
richieste saranno prontamente eseguite. Rammentiamo per- 
ciò aucora una volta che i premi uiliciali della Lotteria 
nazionale di Torino sono 6002 per il complessivo valore 
di un milione di lire, fra i quali i due grandi premi in 
Oro del valore di lire 300,000 e di lire 100,000, poi 3 premi 
in Oro da lire 09,000 ognuno, tre da lire 20,100, tre da 
lire 10,000 ece. ecc Ogni biglietto costa una lira. Diri- 
gendo le domande alla Sezione Lotteria, 1, piazza San 
Carlo, ‘Torino, ed aggiungendo centesimi 50 in più per 
ogni dieci biglietti si riceve l’invio in lettera raccomandata. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari nella scorsa settimana non diedero luogo 
a transazioni di grande importanza, e le azioni della Società 
delle Meridionali furono qnelle che la speeulazione tenne più 
în vista, negoziandole a principio a 12.50 per fine Mese, poi 
a 595 ee covpon; e dopo essersi spinte a 005, reagirono in 
fine A 1899 circa. 

Le obbligazioni relative con poco mersato si aggirarono tra 
ll 200 al 202.50; i Boni tra il 535 ex coupon al 537. Si pos- 
sono considerare quasi nominali: le Palermo-Trapani prima 
emissione a 300.50; seconda emissione a 363.50; le Sarde serie 
A a 292; le serie B a 239; le nuove a 293; le Centrali To- 
scane a 440; lo obbligazioni Livornesi C D a 506; le Marem- 
mane 5 0jo a 475; le Pontcebbane a 465; le Meridionali au- 
striache a 295.50; le obbligazioni Vittorio Emanuele a 290; le 
azioni l'errovie Romane a i25. 

A Parigi le azioni Lombarde vennero quotate a 300 a 303; 
le obbligazioni relativo a 295 e 293 ea coupon; le Vittorio 
Emanuele a 343 e a 31).50; le azioni Ferrovie Romane a 120. 


CONVOCAZIONI 


Società anonima cooperativa di Schio per 
tramvie e forrovio nel distretto -- Assemblea 
generale straordinaria il 20 luglio in Schio per approvazione 
del bilancio, scioglimento della Società cooperativa, anche per 
l’ eventuale fusione con altra Società costituenda pella costru- 
zione e pell’ esercizio di tramvie e ferrovie, nomina di tre li. 
quidatori. 

Ferrovia d° Ivrea -- Assemblea generale ordinaria 
il 22 luglio in Torino per relazicne del Consiglio e dei sin- 
daci, nomina di amministratori e sindaci. 

Cassa Marittima — Assemblea gonerale ordinaria in 
Genova il 31 luglio per relazione del Consiglio e dei sindaci, 
bilancio 1884, numina di giìindaei. 

Compagnia napoletana d°' illuminazione © 
scaldamento col gas -- Assemblea generate straordi- 
naria il 29 luglio a Parigi per l’ estensione delle operazioni 
sociali e la revisione dell’ attuale contratto col Municipio di 
Napoli. 

E«uncn Italiana di costruzione — Assemblea ge- 
nerale ordinaria 1° 8 agosto in Gonova per relazione del Cou- 
siglio o dci sindaci, nomina di consiglieri o sindaci, 
ca) 


ESTRAZIONI 


Impresa Industriale Ttaliana di costruzioni 
metallicho — ll 23 giugno ebbe luogo la quarta estra- 
zione delle obbligazioni prima emissione, a la terza estrazione 
delle obbligazioni seennda omissione. Per le obbligazioni estratte 
vedasi la Gazzetta Ufficiale del 2 luglio. 


Consorzio ferroviario Padova Treviso-Vi- 
cenza -— Nella estrazione segulta il 1° luglio del primo 
prestito di questo Consorzio ferroviario interprovinciale, è 
sortita la serie n. LVI che sarà rimborsata al 2 gennaio 1t85 
a termiui del programmn. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Società veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche — Dal 1° luglio pagamento di L. 12 dividendo 
1883; L. 2.75 per interessi primo semestre 1881, presso la 
sede sociale in Padova. 

Riunione Adriatica di Sicurtà in Trieste. 
— Dal 1° luglio pagamento del dividendo pel 1883 in fiorini 
30 per azione, presso le casse della Compagnia. 

loerrovia Mantova-Vadena -- Dal 2 luglio presso 
la Banca di Torino pagamento di L. 10 per azione pel divi- 
dendo ]sY5. 

Banca Industria e Commercio di Torino — 
Dal 1° luglio pagamento sulle azioni di L. 2 per dividendo i883. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizia rerR. rraL.) 


Comune di Piloinbara Sabina, prov. di Roma (14 luglio). 
Lavori per }a costruzione di un edifizio scolastico. Importo 
L. 20,927.93. Dop. provv. L. 500; def. L. 1,000, Fat. 31 luglio. 

Anministrazione provinciale di Pesaro e Urbino (15 luglio). 
«- Deviazione del tratto di strada provinciale del litorale 
ndriatico da Pesaro al fosso Sejore, sotto il Monte Ardizi. 
Importo L. 65,867.68. Dep. L. 4,UU0. Fat. 4 agosto. 

Deputazione provinciale di Siracusa (17 luglio). — Costru- 
zione del tratto di modifica fra il trivio Caitano all’ abitato di 
Modica. fucento parte della strada provinciale da Noto a Mo- 
dica, della lunghezza di m. 3192. Imp. L. 105,000. Deposito 
provv. L. 6040; def. L. 20,000. Fat. 31 luglio. 


Ministero della IR. Marina e Direzione straordinoria in 
Taranto pei lavori della R. Marina (15 luglio). — Lavori di 
varie specie comuni ed idraulici occorrenti per la costruzione 
delle opore di primo impianto di un Arsenale militare marit- 
timo in Taranto, da eseguirsi in 60 mesi. Imp. L. 3,8 40,000. 
Dep. L. 192,000. Fat. 4 agosto. 

Prefettura di Caserta (15 luglio - esp. def.) — Opere e 
pro*viste pol definitivo bonificamento degli stagni delle Ba- 
gnane, posti fra la strada da Castelvolturno a Mondragone ed 
il mare. Imp. ridotto L. 44,816.78. Dep. provv. L. 2,000 def. 
L. 6,000. 

Municipio di Montec:hio. Prov. di Roma (16 luglio). — 
Costruzione della camera mortuaria, della cappolla e dell’ os- 
sario nel cimitero, da compiersi in un anno. Imp. L. 20,433.C6. 
Dep. provv. L. 10); def. L. 2000. Fat. l.o0 agosto. 

Ministero dei lavori pubblici (16 luglio). — Opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di un tronco di collettore 
bnsso delle fogne di Roma a destra del Tevere dalla sua ori 
gine sullo stradone di tramontana delle nuovo Caserme attra- 
versando il quartiere dei Prati di Castello fino alla fogna di 
S. Spirito. Imp. L. 320,380; dep. provv. L. 10,000; dep. lire 
30,000; fat. 2! luglio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (16 
luglio). — Opere e provviste cecorrenti alla sistemazione della 
tratta d’argino a sinistra del fiume Po, compresa fra il ca- 
postabile 36 presso l’ abitato di Buzzoletto nel comune di Via- 
dana ed il capostabile 68 in froldo S. Antonio nel comune di 
Pomponesco, per la complessiva estesa di m. 4170, da compiersi 
in 109 giorni. Imp. L. 118,951; dep. provv. L. 6000; def. il 
decimo; fat. giorni 15, 


Municipio. di Castrovillari (16 luglio - esp. def.) — Lavori 
di conduttura di acque luride e potabili nelle vio interno della 
città e livellazione e selciatura delle dette strade. Imp. ridotto 
a L. 796,146. 


Prefettura di Torino (17 luglio). — Costruzione della strada 
consortile Ala-Mondrone-Balme 1 e 2 tronco del tratto in ter- 
ritorio di Ala di Stura, della lunghezza di m, 1€79.58, da 
ultimarsi in due anni. Imp. L. 20,030.10. Dep. provv. L. 1000; 
def. L. 1910; fut. l.0 agosto. 


— Id. (17 luglio. — Costruzione della strada consortile 
Ala-Mondrone-Baime, primo tronco, in comune di Mondrone, 
delle. lunghezza di m. 992.84, da ultimarsi in due anni. Imp. 
L. 811.27; dep. provv. L. 405; def. L. 810; fat. l.0 agosto. 


Id. (17 luglio). -- Costruzione della strada consortile Ala- 
Mondrone-Bulme, primo e secondo tronco in comune di Bslme, 
della lunghezza di in. 1892.29, da compiersi in ® anni. Imp. 
L. 18,913.04; dep. pruvv. L. 900; def. L. 1890; fat. !.0 agosto, 

D'putazione provinciale di Macerata (19 luglio). — Manu- 
tenzione delle strade Urbsalviense, Maceratese e Settempedana 
Camerto per un novennio. Fatali per la prima e primo 
esperimento per la seconda e terza per diserzione del primo 
appalto. Imp. ridotto per la Urbsalviense L. 56,524.98; per la 
Maceratese L. 73,396.02; per la Settempedana-Camerte lire 
35,743.59. Dep. provv. per la prima L. j209; per le altre duo 
L. 1600. 

Ainministrazione provinciale di Cosenza — (21 luglio. — 
Esp. def.) — Manutenzione per S anni della strada provinciale 
di Rossano, sccondo tronco, dal ponte Otturi alla strada ob- 
bligatoria di Paludi e quarto troneo dalla chiesa di S. Antonio 
di Cropalati al Vallone Fico di Vanna, della complessiva lun- 
ghezza di m. }JS,192. Imp. annuo ridotto a L. 7513.73. Dep. 
provv. L. 1800; def. 1{2 canone. 

Ministero dui lavori pubblici e Prefettura di Mantova (22 
Inglio). — Opere e provviste occorrenti alla costruziune dello 
edificio per la chiusa di Governolo attraverso il fiume Mincin 
a Governolo in comune di Roncoferraro. Imp. L. 26,000; 
dep. provv. L. 12,000; def. L. 39,000; fat. a giorni 15. 

Ministero dvi lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(25 luglio), — Opere e provviste occorrenti al completamento 
del ponte sul fiume Biferno in contrada Liscione, lungo la 
strada provinciale n. 8. Imp. L. 251,650; dep. provv. liro 
12,200; def. il decimo; fat. a giorni i5. i 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Vicenza (fat. 
25 luglio). — Costruzione del secondo tronco della strada pro- 
vinciale di serie dalla nazionale di Val d'Agri alla provinciale 
Petenza-Spinazzola, fra le ultime case d’Accettura ed il termino 
dell'abitato di Stigliano. Imp. ridotto a L. 458,6::2.90. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (25 
luglio). — Costruzione del primo tronco della strada provin- 
ciale di seconda serie n. f4, fra l’ubitato di S. Fratello e la 
contrada denominata Portelia Ciccardo, della lunghezza di 
mi. 7.040,97. Imp. L. 183,930; dop. provv. L. 7000; def. il de- 
cimo; fat. a giorni 15. | 

Ministero dei lovori pubblici e Prefittura di Genova (16 
agosto). — Col 7 giugno u. s. non essendo pervenute almeno 
2 domande di aspiranti all'appalto delle opere o provviste ce- 
correnti alla fornitura ed all'impianto di apparati idraulici 
sulle nuove calate ad oriente del ponte di S. Lazzaro nel porto 
di Genova, dell’importo di L. 1,i133,257, e non potendo perciò 
aver più luogo l’asta inletta per il 7 luglio curr., il termino 
per Ja presentazione delle domande è prorogato al i5 luglio, 
e l’asta si terrà il 16 agosto p. v. Dep. provv. L. 38,000; 
def. L. 114,000. Fat. a giorni 41, dei quali 20 per la presen- 
tazione dei decumenti. 
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‘Appalti deliberati. 


L'Improsa Indusiriale Italiana di costruzioni motalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di n. è ponti e ponticelli per la ferrovia Parma-Spezia. 
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G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nell pagine degli Annunsi), 


e degli interessi materiali. . | 453 

LLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
Strade Ferrate Meridionali | Strade Ferrate Romane 

24° Smerimana. — Dall'Il al 17 giugno 1884 19 Settimana — Dal 7 al 13 maggio 1884 


Chi]. PRODOTTI leRropOTTI taolla deduzione dell’Imposta Governativa) 
eserciti totali chilom. | Chil. | PRODOTTI |PropeTTI 
eserciti totali Il. ( 


PRODOTTI DE 


Vo» 


t 
‘ RETE ADRIATICA E TIRKENA 


Prodotti settimanali 1884 1,792 — 509,639.54) 330.80 l . ir — | ——r==xisT=—== 
Settimana corrisp. nel 1883.|1/598.—| = 490/43).00j 206.90] E'odotti della settimana. | 1,604] 689,477.84/21,318,3% 


Differenze nei prodotti della|---—-—|-——---—-|_——— Settimana corrisp. del 1883. 1,584f = 689,916.20:21,061.88 
settimana 1884... .|-+124.—[+  79,209.54|+ 23.90 —____— ——_|_—- 


=== | Differenza ( in più "4 si Po n mi ; 
Ie ar ACRI di 1,722,00] 11,698,437,50| 6 793.52 Ammontare Lell'Esercizio dal a: Li Li 
Introiti corrisp. nel 1889 |1,594.70] 11,084,770.30| 6,951.0] 1° gann, al 13 maggio 195411684,000| 12,973, i6%.A3|21,011.61 


Differenze nei prodotti dal - i ‘= 1 9g | x! 
1° gennaio 1884. . .|+127.30|+ 617,658,20|— 157.49 Periodo corr. 1883... .|1694,000] 12, 151,538.14]19,P02,.95; 


—»o_—ao — | cos --- —— — 


RETE CALABRO-SICULA Aumento . . . . . . . _ 821,627.49 1,228,60 
Diminuzione . . . . è, — — — 


Prodotti settimanali 1884. [1,403,—| = 191,834.55| 136.73) {*\ Med; 
Settimana corrisp. nel 1883.|1;368,—| = 237/811.51| 173 47|— Media annua: 


settimana 1884. . . 


Differenze nei prodotti della —|—___—_--——|- FERROVIE VENET E 
ea Laga, Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
: pubbliche. 


—__ 


Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,386.75| 5,788,177.72| 4,173.92 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,340.5U)  5,5C9,602.42! 4,154.87 Vican 
Differenze nei prodotti dal Fara — = VICENZA uns 
1° gennaio 1884... .[+ 16,25|4+- 218,575.24/4- 19.05 TREMISO | Scuio 
[ERA A; LZ |a,  —— IZ NE E er i 
FERROVIE DIVERSE |]884 — Mose di maggio....| 42,294.81| 20,757.08| 24,386,38 
Prodotti del mese di maggio 1884 Mesi precedenti dell’anno..| 164,097.43| 93,169.43| 93,639.14 


(Depurati dalle tasse governative). 


Pipova 
BaAssaANO 


———————_—_—É—_—_—_——_———_—_—_—_————————_—T—T€T6—T—_r_————_—_&—_r&6€———_—————t + 


TOTALE....| 208.202.924] 124,926.51|118,023.52 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTIIIA”- | VS 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO *RIELLA NE . ara | 
chil. 32 | chil. 12 | chil. 28 | chi, 30 |1889 — Mese di maggio....|  49,142.91|] 22,231.91| 21,198.08 


Mesi precedenti dell’anno..| 193,691.83] 82,491.67 98, 192.9 


@irande Velocità . . 30.182,80 12,569,34 17,152,80 22,735.91 
Piccola Velecità . . T,370,93 434,10 7,539,32 21,143 57 ” A Î 
Totali . . 37.554,8, 13,099 ni 185702,12] — 43,350.48 Toratr....| 242,834.74] 104,723.58]119,891.0 
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AVVISO 


L’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere allo impianto di una 
nuova Stazione fra quelle di Sicna c Poggibonsi, apre una gara a schede segrete fra coloro che 
volessero concorrere all’ accollo dei lavori occorrenti per tale impianto. 

Il Capitolato, e annesso clenco dei prezzi uuvitari, registrato a Firenze il 26 giugno 1884 al 
N. 2779 ed al quale sono unite cinque tavole di disegni è ostensibile nell’ Ufficio dell’ Ingeguere 
Ispettore-Capo della 1* Sezione del Mantenimento, in Firenze a Porta al Prato, nel palazzo già 
dell’ Esposizione. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrà fare nella Cassa Centrale dell’ Ammini- 
strazione in Firenze o presso il Gestore di Cassa nella Stazione di Roma, una cauzione provvi- 
soria di L. 2000 in denaro, ovvero in cartelle del Debito Pubblico Italiano al Portatore valutate 
al corso effettivo di Borsa del giorno in cui sarà effettuato il deposito. 

Ogni concorrente dovrà far pervenire alla Direzione Generale la sua offerta firmata, redatta iu 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, non più tardi delle ore 12 
meridiano del giornò 14 Luglio prossimo, e in dotta offerta dovranno essere richiamati gli estremi 
di registrazione do’ documenti d’ accollo su accennati. 

La busta contenente l’ offerta dovrà, oltre la firma del concorrente, portare l'indicazione : 


Offerta per l’accollo dei lavori relativi all’ impianto di una 
nuova Stazione fra quelle di Siena e Poggibonsi. 


Insieme all’ offerta quei concorrenti che non avessero già eseguiti o in corso dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione dovranno presentare un certificato d’ idoncità, rilasciato loro in data 
non anteriore al 1° Gennaio dol corrente anno, da un Ingegnere-Capo delle Ferrovio Italiane 0 
del Genio Civile o di Uffici Tecnici Provinciali. 

L'apertura delle offerte, alla quala potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Generale il 14 Luglio prossimo alle ore 2 pomeridiane e l'aggiudicazione definitiva 
dell’ accollo si farà in seguito e si intende subordinata alla sanzione del Governo. 

L’Amministrazione si riserva picna libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà prefe- 
ribile, sotto tutti i rapporti, quando anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, e ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare an- 
che tutte le offerte, volendo rimanere perfettamente libera. 


Firenze, 30 Giugno 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


| 4 UV YISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione c dei Lavori in TORINO, ALESSANDITA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e-PISTOLA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

guide e ritagli di guide A n à -  Chiloe. 18,900 circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in suide e ritasli di guide. » >, 598,690) » 


GELISA. vecchia da rifondere : 5 » 226,800 » 
TO RMNITURKRA. e limatura di ferro e 

acciaio A a ; ° A “ > è é A A 159,600 » 
TLAMIERK.A di ferro in sorte, acciafo e ferro in rot- 
tami, ottone, zinco, bronzo e rame. —- Quantità di- 
verse. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente. 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI[O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, iN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirie n0n più tardi del giorno £ 4 Lu u g&lio 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 1]2 pomeridiane. 

Iu.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norime visenti, saranno ritenute 
nulle. | I 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l° acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove ì materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 25 Giugno 1884. | . 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo \ 
FABBRICA Cagliari FABBRICA 
. * {o ov |Genotra 3 
in Avigliana (ht) [Zorea a Isleten (Svizzera) 
Messina 
Paul 
BEL A. MINISTERO DELLA GUERRA | Paz/axza (Novara) 
Roma 
Salerno 
Sondrio 
Brevetto 11 [engnà 1879|S Sardo “ Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1.0 Luglio 1882 Vado Ligure e 1° Luglio 1882 
6a Isola d° Elba i = 
Firenzs 
S. Valentino (Abr.) 


Fornitori esclusivi 


DEL GOVERNO FEDERALE 


Forniteri esclusivi sa ras 
Autorizzata con decreto 29 febbraio 1884 


In esercizio 


In tutto tre-milioni di biglietti, di- 
visi in tre serie. 


Premi iper UN MILIONE si Lire 


l foreroni oro massiccio OL 800, 000 

1 Premio » —» —»4400,000 
3 Premi ognuno » » 50,000 

3 Premi, ognunodel val. di» 20,000]| 


3 Premi da L. 10,000 ognuno — 

6 Premi da IL. 5,000 ognuno — 9 

Premi da L. 3,000 ognuno — 15 da 

£,000 — 30 da L. 1,600 — "5 

ida L. 500, ccc,, ed altri premi 


Î COURTIAL E COMPMO |fetemzzzie reset 


(Già Socio del fu cav. @. ROCMETTE 
' TORINO — Viacs STWPINIAI, $ (Cavalenrià di via Nizza) In tutto 6002 Premi ufficiali 
| DEL VALORE TOTALE 
| 
| 


in 
costeuz 


TTT 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia cho sia autorizzata a servirsi 


| del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
| namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 


scere la sicurezza © nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendouo l' usu più ‘sicuro @ Ì' ell'etto dei gaz d' esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
| D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


-— —— —_— ——— 


di Lire UN MILIONE 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


— -— — — - —_ —_————Tr ——+@——»-»- 


Prossimamente verra an- 
nunziata 1° cstrarione. 

besos na O 
| Ogni Biglicito UNA Lira {| 


———_& 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivol- 
i gersi con vazlia postale o lettera rac- 
i comandata alla Sezione LOTTERIA 
g del Comitato dell’ Esposizione, Piazza 
i San Carlo, i (angolo via -.Roma), To. 
rito (aggiungere cent. 50 per l’ af- 
fruncazione e la raccomandazione di 
ocni 10 Biglietti). 

4 I Biglietti della Lotteria di Torino 
si vendono presso tutti i cambiavalute, 
tabaccai, ecc.. del Rengo. 


PES8SS D I IN A M I TY E=ggijoz.| 


SsI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
CECINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualita che per i prezzi, non temono nessuna concor- 


renza. 
I TORINO, 1884 
I 


_ PES ID I INA - MI I T e >: Le N32 Tip. del Afonitore delle Strade Ferrate 
a Via Finanze, 13. 
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Prezzo delle Associazioni : 

Anno Scm Trim. 
IL, 20 1} 6 cr 
» 28 15 8 h a 


SEP 


Aertà Ù fai - 
Sa 13 
bER L'ITALIA LU 


Pen L'ESTERO +» +... 
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Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


scel Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Ananunzi Tadustriali o Commerciali. 


Rein Lone sro creati 
Mt LT, p: RR) * Ma) 1 DE 


al 
i - 
bi a i la "avi: 
i kia A Mea RA 
Eee 2 : i 
Mgrio get SCESE) 274 «A 
. . Ld . 


tag 505, DETTE ui 3 
CADI TAM AI 
I PISTE A 


o SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT, 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
. Cent. 35) » 


o 


Annunzi .o . è. è è 3 


—_— -_— _—_———»> 


Lo lettere e picqhi non affrancati saranno 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raacomandata. 


#4 - 


AE 42 
4 RASE TIZI 
SSGn, tA i »* 


he Assoeiazioni ec gli Annunzi si rieevono all'Ufficio del 6iornale, Via Finanze, 13 — Torino 
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—- -—T — ————@—— 


2 + -0-- i . — ——————_——mÉÈ 


Sommario pr.Li MatrRiB. — Ferrovia Scandinno- Sassuolo. — Società italiana per le Strade ferrate Meridionali. 
Relazione del Consiglio d' Amministrazione letta all'Assemblea generale ordinaria del 20 maggio 1884. (Fine). 
— lerrovia del Gottardo. Iruodecimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' amministrazione all’ Assembica 
gencrale degli Azionisti del 28 giugno 1854. (Cont.) — Ze ferrovie all Esposizione, (Cont.) — Informazioni parti- 
colari del Monrrora. — Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere, — Notizie diverse. — Guida 


degli Acionisti. — Annunzi. 


FERROVIA SCANDIANO-SASSUOLO 


La Gazzetta Uficiale dell'8 luglio ha pubblicato il se- 
guente decreto del 30 scorso maggio, controfirmato dai 
mitistri Magliani, Genala e Ferracciù : 


Articolo unico. È approvata la Convenzione addizionale 
stipulata il 29 maggio 1884, tra i Ministri dci lavori pub- 
Llici e delle finanze per l’ Amministrazione dello Stato e 
la provincia di Reggio Emilia, rappresentata dagli onore- 
voli Fornaciari Giuseppe e Morandi Carlo, deputati al Par- 
lamento, per la concessione alla provincia medesima della 
costruzione e dell'esercizio di una strada ferrata a sezione 
ridotta da Scandiano a Sassuolo. 


CONVENZIONE per Za concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio di una ferrovia in prolungamento di quella Leggio- 
Scandiano Ano a Sassuolo. 


Fra le loro Fccellenze il conim. Francesco Gennia, mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
mibistro delle finanze, é#/(er2n del tesoro, per couto dcel- 
l'Amministrazione dello Stato, e la provincia di Reggio 
Emilia, rappresentata dagli onorevoli signori cav. avv. Giu- 
seppe Fornuciari c comm. avv. Carlo Morandi, deputati al 
Parlamento nazionale, come da deliberazione presa da quella 
Deputazione provinciale in seduta del 17 maggio corrente, 
qui allegata in copia, sotto il n. I, c da procura speciale 
in data 20 detto mese, rogato Domenico Bertozzi, notaro 
inscritto presso il Consiglio notarile di Reggio Emilia, 
pure qui allegata sotto il n. II, si è convenuto, si con- 
vicne e si stipula quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda alla provineia di Reggio 
Emilia !a concessione per la costruzione e l'esercizio di 


sino a Sassuolo che la provincia suddetta si obbliga di 
costruire cd esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo. 
La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- 


zioni stabilite dalla leege 20 luglio 1879, n. 5002 ‘serie 2°), 


della legge 5 giugno 1881, n. 240 {serie 3"), e delle condi- 
zioni gencrali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1805, 
allegato /, e dei regolamenti dalle medesime derivanti, 
nonchè ci quelle della presente convenzione c del capitolato 
relativo ad essa allegato sotto il n. III. 

Art. 2. Il concorso a carico dello stato ai termini degli 
articoli 1} e 18 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 (serie 
seconda) sarà commisurato alla spesa necessaria per la co- 
struzione dell'intera linea compreso il materiale mobile. 

Lo ammontare di tale concorso è stabilito colle norme 
dell'articolo 11 della predetta legge nella somma di lire 
1,017,710, compreso il materiale mobile, sul costo totale 
di lire 1,624,047.65, corrispondente a lire 130,088.14 per 
ogni chilometro della ferrovia da costruirsi, giusta il pro- 
getto dell’ing. Bertolini in data 18 febbraio 1984, approvato 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici col voto del 13 
marzo 1884, n. 633. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d’appalto che 
il concessionario potesse stipulare per la costruzione e lo 
esercizio della linea, rimanendo esso sempre responsabile 
direttamente nei rapporti col Governo e coi terzi dello 
esatto adempimento dei patti della concessione. 

Eseguendosi la liquidazione finale o lo accertamento delle 
spese tutte riflettenti In costruzione completa della linca, 
ni termini dell’ articolo 4 della legge 29 luglio 1879, nu- 
mero 0002 (serie. 2", si stabilirà definitivamente il riparto 
dei decimi a carico dello Stato e dei decimi della pro- 
vincia ed enti interessati coi criteri dell’articolo 1) della 
legge predetta, limitatamente alla spesa necessaria per la 
costruzione della linca concessa c relativo materiale mo- 
bile, e la somma cho potrà risultare in diminuzione in 


una ferrovia in prolungamento di quella Reggio-Scandiano - confronto del costo totale di lire 1,624,047.65 sarà raggua- 


gliatamente detratta dal concorso governativo come sopra 
fissato, da ritenersi in ogni caso come quota massima del 
concorso a carico dello Stato. 

Nel caso che il concessionario stabilisse dei contratti 4 
Forfait per la costruzione della linea concessa, lo Stato pa- 
gherà i decimi ad esso spettanti coi criteri dell’articolo 11 
della legge predetta sull’ammontare della somma convenuta 
del detto forfatt, purchè non sia oltrepassato il limite di 
lire 1,017,710, come sopra stabilito, rimanendo sempre 
fermo il diritto del Governo d’invigilare i lavori e di ac- 
cortare in qualunque tempo e luogo le spese effettivamente 
incontrate per la esecuzione della linea, e di stabiliro lo 
ammontare della sua quota di concorso in base ai risultati 
della finale liquidazione, quando da questi risulti che la 
spesa effettiva sia stata minore di quella di lire 1,624,047.65 
come sopra fissata per la esecuzione della linea, compreso 
il materiale mobile, secondo il tipo n. 4 delle ferrovie eco- 
nomiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in tre anni, a decorrere dal 1898, perchè così d’ accordo 
convenuto, ed in tre rate annue senza interessi nella sc- 
gueute misura: 

Nel 1898 lire 160,000 
Nel 1899 lire 360,000 
Nel 1900 lire 497,710 


Totale lire 1,017,710 
Art. 5. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se non dopo approvata per decreto reale. 
Fatta a Roma, quest’ oggi 23 del mese di maggio del- 
I’ auno 1854. 


Il Ministro dei lavori pubblici, F. GENALA. 

1l Ministro delle finanze, interim del lesoro, A. MAGLIANI. 
1 rappresentanti la provincia di Reggio Emilia: 
Giuserpre FORNACIARI. 

CarLo avv. MonraNDI. 


Zugaro RAFFAELE, lestimonio. 
GIANATTI Gio, VINCENZO, testimonio. 
Il Capo-sezione al Ministero dei lavori pubblici, delegato 
alla stipulazione dei contratti 
MarIANO FRIGEBRI 


Dal CaritoLATO per la concessione della costruzione e 
dell’ esercizio della detta ferrovia togliamo è seguenti 
articoli speciali, essendo gli altri ripetuti in tulli i 
capitolati: 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’ esercizio di 
una strada ferrata a scartamento ridotto dalla ferrovia 
Reggio-Scandiano a Sassuolo, secondo il progetto di mas- 
sima redatto dall’ ingegnere Bertolini, cd approvato dal 
Consiglio swperiore dei lavori pubblici con voto del 13 
murzo 1884, n. 633. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori uol termine di tre anni, decorrendi dalla data della 
concessione. 

Dovrà altresì aver futto tutte le provviste occorrenti per- 
cliè entro detto termine l’ intera linoa possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
sone e delle merci. 


Moni tore delle Strade Ferrate 


Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso, e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione della linca. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario sì intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una scconda. 

Art. 4. Nella costruzione dolla liuca sarà adottato il tipo 
4° delle ferrovie economiche, salvo a presentare all’appro- 
vazione del Ministero dei lavori pubblici i tipi del mate- 
riale mobile. 

Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: 

Scandiano, Casalgrande di Nazzane, Veggia. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinaro quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle Stazioni e 
termate che in seguito riconoscesse opportuno, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all’ esercizio fossero richieste dai bisogni del 
servizio. 

In quello intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi Jungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., cogli opportuni binari di servizio, 
proteggendo il binario principale con segnali o con oppor- 
tuni npparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non supcriore al 3 per mille. 

Art, 10, La coucessione della strada ferrata che forma 
oggretto del capitolato presente è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Renle di approvazione della 
concessione medesima. 


SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RELAZIONE del Consiglio d' Amministrazione letta al 
Assemblea gencraie ordinaria del 29 maggio 1884. 


(Contin. e fine — Vedi n. 28). 


Xx. — Srese DI ESERCIZIO DELLA RETE CALABRO-SICULA. 


[le spese ordinarie d° esercizio della rete Calabro-Sicula, 
nell'anno 1883, ascesero « 
L. 12,983,873 24 o, per chilometro, a. . L. 9,550,27 
Nell’ anno preccdente erano 
salite a 
» 12,576,690.58 e, per chilometro, a 


«tra e e e 


Quindi un sumento di | 
L. 407,182.60 nella spesa totale e di. +. L 150.60 


—_ 
o 


» 9,300.01 


—P———————_ —_ 


nella spesa chilometrica. 1 
Nel seguente prospetto è indicata la ripartizione fra 

diversi rami di servizio, della spesa chilometrica © di 

quella per treno-chilometro, nei duc anni 1882 e 1833. 


'——__— 


ESS x SPESA 
DESIGNAZIONE DEI SERVIZI chilometrica el treno-chilom. 

1833 183? 1883 1382 

Spese generali dell’Ammi- 

nistrazione centrale...... 228.55] 244.75] 0.073] 0.078 
Id. dell’Esercizio......... €66.34| 808.91] 0.274 0.257] 
Movimento o Traflico ...... 2,504.74| 2,641.67] 0.745) 0.807 
Trazione e Materialo....... 3,048.409] 2,859.14| 0.905 0.908 
Manutenzione e Vigilanza} 2,815.12] 2,689.90 fl 0.854 
I Speso gen. dei Magazzini.| 237.02] 255.24] 0.075] 0.681 
Fot tali.....] 9,500.27 _9,599.6; | 3. 023) 2. 985) 


Alle spese ordinarie di esercizio che, come si è visto , 


ascesero in complesso al... è... L. 12,983,873 24 
aggiungendo le spese straordinarie ammon- 


tanti &@ 00. . 0060606000... +.» 9,370,578.32 


risulta la spesa totale di esercizio, per l’anno 

1883, in. . . sù «e . L. 18,354,451.06 
Gli introiti svendo raggiunto la minore 

somma di w 12 606,389.28 


sì ha l’eccedenza delle spese sui prodotti in L. 5,698,062 28 


XI. — ConTEXxzIOSO. 


Nulla di notevole possiamo segnalare a riguardo dcl 
Coutenzioso durante il passato esercizio. 

Le cause civili non aumentarono in confronto degli ul- 
timi anni e furono in complesso 63 le iniziate e 53 le de- 
finite, essendosi verificato in quest’ ultime un aumento 
per effetto di varie transazioni opportunumente stipulate 
con vantaggio della Società, riguardo specialmente alle 
liti pendenti per le espropriazioni della nuova linca Aquila- 
Rieti-Terni. 

Una diminuzione non rilevante ma confortevole dobbiamo 
altresì notare sui procedimenti penali per contravvenzione 
alle leggi e regolamenti sulla polizia, sicurezza e regola- 
rità dell’ Esercizio. Infatti i processi iniziati sulle linee 
Meridionali furono 324, sulle linee Calabro-Sicule 480, ed 
a differenza degli anni decorsi quasi tutti furono esauriti 
nell’ anno, mercè la selerzia adoperata dagli Ufici sociali. 


XII. — LIQUIDAZIONE GENERALE. 


Dalla liquidazione generale dell’ anno 1852, compresi gli 
utili residuali degli esercizi precedenti, furono portate a 


conto nuovo. . . . è . «+ L. 6,116,268.07 

Da questa somma si sono fatto le se- 
guenti detrazioni: 

Multa pagata, in base all’art. 18 della Con- 
venzione 28 aprile 1851, per ritardi nella co- 
struzione delle linee, liquidata dalla seutenza 
5 gingno 1875 della Corte d’appello di Roma 
in. she 52,092.60 

Differenza risultata a cre- 
dito del Governo sulla liqui- 
dazione della garanzia chilo- 
metrica per il precedente 
anno 1882 A » 

Saldo della differenza fra il 


69,151.47 


prezzo nominale e quello di 
emissione delle 100 mila nuove 
uzioni, creazione 1881. » 2,398,926.93 

assieme — ——-— — » 2,520,171 05 

Residuano L. 3,096 097.02 

cui aggiunte . . . . . . » 6,954.08 
rimborso ottenuto per tassa di ricchezza mo- 
bile indebitamente pagata nel 1880 —————— 
si ha il riporto netto di. . . . . . LD. 3,503,081.60 


Da riporlarsi Z. 3,603,081.60 


e degli interessi materiali ki, 


—— + = —— — 


Riporto L. 3,603 ,081.60 
Aggiungendo ora a questa somma: 
Le sovvenzioni dello Stato : 

per le linee Meridionali L. 25,301,939.03, 

per le lince Lombarde . » 1,460.653.00, 

» 26,762,092.03 
I prodotti netti dell’ esercizio (1) ». .L. 6,517,583.44 
Il compenso per l’ esercizio della rete Ca- 

labro-Sicnla . . .... «di de de 
L'interesse del fondo di riserva statutario * 
Attività diverse... .0..0.0 0. » 


Si ha l’attività totale di . L. 37,677,018.57 
Detraendo da questa somma: 
Gli interessi generali e le 

quote di ammortamento delle 

azioni ed obbligazioni, in L. 30,453,722.32 

la tassa di ricchezza mobile 


577,501.49 
136,783.22 
79,413.79 


sui redditi industriali . » = 824,237.65 
le differenze di cambio . » 28,720.96 
la quota delle spese di fon- 
dazione. . . .. 0. » 33,611.29 
In totale — ————- » 31,329,2097.22 
Residuano gli utili netti della liquida- 
zione, in . . . . . LL 6,947,721.35 


formati da avanzo ‘utili dei 


precedenti anni, per . . L. 3,603,081.00 
c dagli utili del 1883 per» 2,744,639.70 


Prelevando ora da quest'ultima somma: 
il 6° per la riserva statu- 


taria +. 0.0.0 +0. + . LL.  164,678.398 
il 5% cioè L. 137,231 98, di 
cui l[4 ai Capi servizio . » 34,307.99 


3/4 al Consiglio d’ Ammini- 
strazione . . . è.» 
con l’ aggiunta di altre . » 
a compimento dell’ assegno 
minimo di L. 171,428.50, fis- 
sato al Consiglio stesso. 
Essendo compiuti i lavori 
di costruzione vi proponiamo 
di fissare in DL. 7.50 il d.vi- 
dendo da distribuirsi alle 
30N,000 azioni e cartelle di 
godimento in circolazione L. 2 


102 023.99 
63,504.56 


250,000.00 » 2,620,414.92 
. L 


portando le residuc . . 3,727,300.43 


——r _—— 


a conto nuovo. 


XIII -— CONVENZIONE PER L'ESERCIZIO 
DELLA RETE ADRIATICA. 


Giù vi è noto che, dopo lunghe trattative, fu sottoscritta 
in Roma, il 23 dello scorso aprile, una Convenzione col 


| (1) Prodotti lordi dell’ Esercizio . . ». L. 26,171,394.53 
Introiti fuori traffico e fuori sovvenzione » 4414,880.62 


L. 26,621,281.15 
Meno : Spese generali dell’ Am- 
ministrazioneo centrale L. 1.770,956.095 
Speso ordin. dell’eserc.» 16,069,222.61 
Spose straordin. id. » 2,203,521.15 


20,103,700.71 


Prodotto netto L. 6,517,383.44 


| 


460 


Monitore delle Strade Ferrate 


Governo, in forza del'a quale la Sucictà nostra s'impegna, 
salvo la vostra approvazione, di assumere l' esercizio della 
rete Adriatica. 

I patti principali della nuova Convenzione che vi è stata 
distribuita, sono i seguenti: 

La Società conserva i suoi Statuti e la proprietà delle 
lince dell’ attuale sua concessione. 

Continua a riscuotere le sovvenzioni chilometriche nella 
misura ed alle scadenze stabilite dai suoi atti di conces- 
sione. 


Cele, per tutta la durata del nuovo contratto, al Go- 
verno le proprie lisce col moteriale fisso e mobile ed una 
scorta di approvvigionamenti del valore di circa © milioni 
di lire, cioè del quinto del prodotto lordo celle lince cedute. 

Rinpunzia ai patti vigenti per l’ esercizio delle medesime 
ed all’ esercizio delle Calabro-Siculo. 

Assume l’ esercizio della rete Adriatica, con materiale 
mobile, uttrezzi ed approvvigionamenti di proprictà della 
Società alle condizioni stabilite nel contratto ed annesso 
capitolato. 


Acquista dal Governo per llò milioni circa il materiale 
mobile e gli attrezzi d’ esercizio della nuova rete, ed una 
scorta di approvvigionamenti per un valore corrispondente 
al quinto dei presunto prodotto lordo della medesima. 

Restando fermo nel Governo il diritto di riscattare la rete 
Meridionale, a partire dal 1892, conforme prescrive l’ atto 
di concessione, il nuovo contratto determina le condizioni 
allo quali questo diritto potra essere esercitato, durante il 
medosimo. 


Giunto al suo termine il contratto d’ esercizio senza che 
sia stato operato il riscatto, la Società rientrerà nel pos- 
sesso della propria rete col relativo materiale e ne farà lo 
esercizio alle condizioni dell’ attuale sua concessione, ed 
il Governo non potrà valersi della facoltà di riscatto se 
non dopo sette anni, acciocchè i bilanci dell’ esercizio del 
settennio somministrino gli elementi necessari a stabilire 
il prezzo del medesimo conforme è convenuto nell’ atto di 
concessione. 

Altre stipulazioni riguardano la costruzione e l'esercizio 
della rete complementare. Queste hanno a scopo di agevo- 


lare la esecuzione delle leggi che riguardano il completa- 


mento della rete ferroviaria del Regno. 

Queste sono le principali condizioni della nuova Cou- 
venzione che abbiamo stipulata col Governo. A questa sono 
annessi numerosi allegati, dei quali i più importanti sone, 
quello relativo alla composizione della rete ce quelli che 
determinano le tariffe generali e le speciali comuni da ap- 
plicarsi ai trasporti. 

Crediamo superfluo dilungarci sul merito di queste sti- 
pulazioni, ma siamo a vostra disposizione per darvi tutti 
gli schiarimenti che vi piacesse richiederci. 

Vi basti intanto di sapere che quantunque le presenti 
condizioni della Società siano promcttitrici di ur prospero 
avvenire, pure abbiamo volentierosi accettato l’ invito del 
Governo per una puova Convenzione avente a buse la ri- 
nunzia temporaria dei patti della nostra concessione ri- 
spetto all’ esercizio. 


Se nelle lunghe trattative come era nostro debita ab- 
biamo procurato di tutelare come meglio potevamo e sa- 
p:vamo i vostri interessi alle nostre cure affidati, abbiamo 
la coscienza di avere in pari tempo secondati gli intendi- 
menti del Governo, conforme i vostri e nostri desideri, 


Nutriamo fiducia che voi darete la vostra approvazione 
alla nuova Convenzione da nvi stipulata ed al Capitolato 
ed allegati che fanuo parte integrante della medesima. 


XIV. — ProvvEDIMENTI FINANZIARI. 


Ora altro non ci resta che di indicarvi i mezzi coi qua:i 
intendiamo adempiere agli obblighi assunti per portare a 
compimento la nostra rete secondo gli atti di concessione, 
e quelli da assumere coi nuovi patti per 1’ esercizio della 
rete Adriatica. 

Per terminare le nuove lince testè aperto ull’ esercizio la 
spesa prevista è di . . . . 0.00. LL 9,000,000 
la quale stà a carico della Soria anche 
quando sia approvata la nuova Convenzione; 

La Socictà deve inoltre fare a sue spese nei 
primi quattro anni del nuovo contratto i la- 
vori c gli aumenti d'impianto suilo strade di 
suu proprictà che vanno a fur parte della rete 
Adriatica e che sono indicati nell’ alleguto 2 
del Capitolato per la somma di . . . . n» 

Deve cedere allo Stato tanti approvvigiona- 
menti che abbiano un valore corrispondente 
al quinto del prodotto lordo ottenuto nell’anno 
1884, ossia circa. . .. . +. . » 

Deve finalmente versare nelle casse satelio 
Stato, per il prezzo d’ acquisto del materiale 
ruotabile, del materiale d’ esereizio e degli ap- 
provvigionamenti una somma complessiva non 
MIDOrO dI a aa e ey e » 115,900,000 


9,400,000 


5_200,000 


Gli impegui ascendono quindi a . L. 138,600,000 


Per far fronte a questa somma la Società: 
l* Ha disponibili uttualmente ipo capitali 
fruttiferi 2/20/2020 La 8,000,000 


2° Possiede nei propri magazzini e presso le 
sezioni delle costruzioni approvvigionamenti e 
scorte per un valore di... . ... » 
3° Ha un credito verso lo Stato per la ge- 
stione Calabro-Sicula, computate lc scorte di 
magazzino, per circa. . +... + +» 16,200,000 


14,400,000 


La Società dunque avrà disponibili 81 prin - 
cipio del Contratto... ...0. +. L. 38,600,000 


z ro 


o perciò le rimune a provvedere i residui cento milioni. 
La nostra Società in forza dei propri Statuti, e per le 
Convenzioni 25 agosto 1862, 28 novembre 18604 e 28 aprile 
1881 è autorizzata a realizzare i capitali necessari per un 
terzo in azioni e per due terzi in obbligazioni. 
Il capitale azioni, essendo di 180 milioni possiumo di 
fronte al medesimo realizzare in obbligazioni L. 3860,000,000 
Ma il R. Decreto del 19 ottobre 1863 rico- 
nobbe che i 20 milioni di sussidio in lavori 
fatti ed in beni demaniali fauno parte del ea- 
pitale sociale, ed autorizzò la Società ud emet- 
tere rispettivamente ai medesimi tante ob- 
bligazioni per raccogliere... . .. »  40,000,000 


——————_—_———_—_—_A_r__—_r—_—_—_T—_r————mÉ 


così che pel suo cnpitnle sociale di lire 
200,000,000 la Società può realizzare in ob- 
Lieazione i a, se su kg È . I. 400,000,000 


——— ——+——————_Ò_ 


—— 


Fino a questo giorno abbiamo creato N. 1,502,300 ob- 
bligazioni, delle quali ne abviamo vendute soltanto nu- 


mero 1,172,460, ricavando. . . . . LL. 265,970,329.99 
N. 351,900 sono vincolate presso la Barca 
Nazionale a garanzia di N. 98,238 Buoni in 
OFO pero... 000000000 
Fussiamo quindi alienare tante obbligazioni 
quante ne occorrono per la rimanente 
somma di 0.0.0... 0.0.0 ++ + Be 96,664,862 94 


L. 400,000,000.— 


__——+“+|6}4 


37,364,807.07 


Di queste obbligazioni rimangono disponibili nelle nostre 
Casse n. 14.405, dalle quali prevediamo di poter ricavarne 
CITCA LL 04 0 La 4,177,400,— 
e si dovranno cercare altre N. 318.000 obbli- 
gazioni, per I’ emissione delle quuli abbiamo 
già richiesta ed ottenuta l'autorizzazione go- 
vernativa, e che riteniamo sufficiente per ri- 
cavarne le residue » 92,487, 462.01 


L. 96,604,802.94 
w<>--=--«<=<=<=<==-==* 


Come vedete, o signori, la nostra Società ha in sì me- 
desima la forza di poter far fronte agli impegni immediati, 
assunti e «da assumere, senza ricorrere a nuovi provvedi- 
menti, giacchè la piccola differenza che resulta dai prece- 
denti calcoli di L. 3 milioni circa per raggiungere i cento 
milioni, sarà equiparata dall’ eccedenza del fondo ordinario 
di cassa, 0 potrà questa somma essere provveduta me- 
diante operazioni temporanoe a seconda dei bisogni. 

Ma se possinmo rallegrarci per questa nostra situazione 
tanto florida da permetterci, dopo di avere adempiuto a 
tutti gli obblighi delle nostre concessioni, di prendere lo 
esercizio della reto Adriatica, senza aumentare il nostro 
capitale, sentiamo come sia nostro supremo dovere di non 
allontanarci da quelle massime di prudenza che ci hanno 
fin quì. condotti. 

Nella Convenzione del 23 aprile scorso sottoposta oggi 
alla vostra approvaziono, oltre agli obblighi positivi che vi 
abbiamo sopra enumerati, possiamo essere chiamati a pren- 
derne degli altri, perocchè il Governo può obbligarci a co- 
struîre per 40 milioni l’ anno quelle strade ferrate com- 
plementari che saranno compreso nella reta Adriatica e che 
debbono essere compiute in un decennio. Queste costru- 
zioni potranno essere fatte, sia a cottimo, sia mediante il 
rimborso delle spese, e tanto in un caso che nell’ altro 
sarà necessaria una provvista di capitali, come è nceces- 
saria per qualunque costruttore. 

Il Governo può inoltre richiederci di provvedere con 
mezzi nostri alle costruzioni di cui fossimo incaricati, fino 
alla somma di 40 milioni, da rimborsarsi entro un anno. 

Per quanto questi impegni abbiano un carattere affatto 
temporaneo e quindi sia supponibile che vi si potra sop- 
perire con operazioni puro temporanee, ciò nulla di meno 
è necessaria previdenza , per provvedere a tutti i nostri 
bisogni, di essere arbitri del modo da seguire; sia quello 
di operazioni finanziarie temporance, sia quello della emis- 
sione delle obbligazioni, sia quello dell’ aumento del capi- 
tale; facendo precedere l’ uno ell’ altro, o usandone simul- 
taneamente secondo che sarà stimato più conveniente. Nè 
possiamo giudicare adesso quale sarà per essere il migliore, 
poichè ciò dipenderà dalle circostanze di tempo e dalle 
condizioni del mercato finanziario. Per le quali considera- 
zioni se non possiamo oggi invitarvi a deliberare in modo 
definitivo l’ aumento del nostro capitale sociale e la mi- 


e degli interessi materiali 


ru m_==@ dome 


sura del medesimo , vi chiediamo che sia data facoltà al 
vostro Consiglio di aumentarlo quando lo giudichi oppor- 
tuno e conveniente entro i limiti di 30 milioni, somma 
che unita alle corrispondenti obbligazioni cho si potranno 
emettere a forma dei nostri Statuti, crediamo corrispondere 
a tutti gli impegni, anche eventuali. 

SIGNORI, 

Abbiamo l’ onore di sottoporre alla vostra approvazione 
le seguenti proposte: 

1° L’ Assemblea approva la relazione del Consiglio di 
Amministrazione, il preventivo del 1884, i couti del 1883 
e fissa in lire sette e centesimi cinquanta il dividendo per 
ognuna delle 200,000 Azioni e Cartelle di godimento ip 
circolazione 

2° L' Assemblea approva il Contratto stipulato col Go- 
verno il 23 aprile p. p. per l’ assunzione dell’ esercizio della 
rete Adriatica e l’ eventuale costruzione di nuove linee, 
colla rinuncia contemporanea, durante l° esercizio della rete 
Adriatica, ai patti dell’ esercizio delle linee di proprietà 
della Società, e la definitiva rinunzia all'esercizio delle Ca- 
labro-Sicule di proprietà dello Stato. 

3° Per soddisfare agli impegni assunti e da assumere 
l’ Assemblea autorizza fin d’ ora il Consiglio d’ Ammini- 
strazione ad aumentare il capitale sociale entro il limite 
di 30 milioni, mediaute emissione di azioni nuove di lire 
000 cadauna. Questo aumento potrà esser fatto in una o 
più volte e quando lo creda conveniente ed opportuno. 

l.e nuove azioni saranno offerte di preferenza e pro rata 
aì portatori delle azioni giù in circolazione. 

Autorizza il Consiglio d’ Amministrazione a compiere la 
emissione delle obbligazioni pel doppio del capitale sociale 
in conformità degli Statuti. 

Abbiamo l’ onore di iuvitarvi ad eleggero a forma dello 
articolo 41 degli Statuti sociali: 

a) Sette consiglieri d' Amministrazione in luogo dei 
signori: 

Bassi nob. Girolamo — Belinzaghi conte Giulio — Ca- 
gnola nob. Carlo — (Cini cav. Giovanni — Giarrà cav. 
Massimiliano — Papa cuv. Gio. Antonio — Trezzi cav. 
Ambrogio, uscenti di carica per turno e ricleggibili. 

5) Un consigliere d’ Amministrazione in sostituzione 
del compianto cav. Antonio Rossi. 

c) Un consigliere per le Calabro-Sicule a compimento 
del numero di tre consiglieri richiesto dall’ articolo tran- 
sitorio degli Statuti sociali. 

d) Tre sindaci e due supplenti secondo le disposizioni 
dell’ art. 183 del Codice di commercio e dell’ art. 32, pa- 
ragrafo 1° degli Statuti sociali. 

Prima di porre il vostro voto nell’ urna, dobbiamo an- 
nunziarvi che il conte Giulio Belinzaghi ha diretto al vostro 
presidente una lettera per dichiarare, che essendo egli uno 
dei firmatari al contratto per l’' esercizio delle strade fer- 
rate Mediterranee non potrebbe accettare 1° ufficio di am- 
ministratore, quando a voi piacesse di conferirgli il man- 
dato. 

Ì sentimenti più schietti di stima e di benevolenza ci 
stringono ad esso da molti anni, e se a lui dispiace allon- 
tanarsi da noi, a noi più assai duole perdere un uomo 
egregio, un esperto collega, che prestò l’opera sua fino 
dalla costituzione della nostra Socictà. 

Deliberazioni dell' Assemblea. 

Risultarono depositate azioni n. 130,7V4 con diritto a 
veti n. 2800. 


Intervennero all’ Assemblea azicnisti n. 198 con azioni 

n. 121,600 rappresentanti voti 1739. 
L’ Assemblea 

Approvò all’ unanimità la relazione del Consiglio d’Am- 
ministrazione, il preventivo del 1834, i conti del 1883 e 
la proposta di fissare in lire sette e centesimi ciquanta il 
dividendo per ognuna delle 300 mila Azioni e Cartelle di 
godimento in circolazione. 

Parimenti all’ unanimità approvò il Contratto stipulato 
col Governo il 23 aprile p. p. per l’ assunzione dell’ eser- 
cizio della rete Adriutica e l’eventuule costruzione di nuove 
linee, colla rinuncia contemporanea, durante l’ esercizio 
deila rete Adriatica, ai patti dell’ Esercizio delle linee di 
proprietà della Società, c la definitiva rinuncia all’ esercizio 
delle Calabro-Sicule, vincolando però questa approvazione 
alla condizione che, contemporaneamente alla attuazione 
del Contratto 23 aprile, sia concesso alla industria privata 
l’ esercizio della rete Mediterranean. 

Nel caso che dal Governo venissero chiesto modificazioni 
al medesimo Contratto ed ai suoi allegati, il Consiglio è 
autorizzato ad accettare quelle soltanto che non ne alterino 
le condizioni finanziarie ed economiche. 

All’ unanimità approvò la seguente deliberazione: 

Per soddisfare agli impegni assunti c da assumere l’As- 
semblea autorizza fin d’ ora il Consiglio d' Amministrazione 
ad aumentare il capitale sociale entro il limite di 30 mi- 
lioni mediante emissione di azioni nuove di L. 500 cadauna. 

Questo aumento potrà essere fatto in una o più volte e 
quando lo creda conveniente cd opportuno. 

Le nuove azioni saranno offerte di preferenza e pro rata 
ai portatori delle azioni giù in circolazione. 

Autorizza inoltre il Consiglio d’Amministrazions a com- 
piere l’ emissione delle obbiigazioni pel doppio del capitale 
sociale in conformità degli Statuti. 

Riclesse 6 consiglieri uscenti di carica e rieleggibili ec 
cioè i signori: 


Bassi nob. Girolamo — Cagnola nob. Carlo — Cini cav. 
Giovanni — Giarre cav. Massimiliano — Papa cav. Gio- 
vannantonio — Trezzi cav. Ambrogio. 


Elesse inoltre consiglieri d’ Amministrazione i signori: 

Balluino cav. Ginseppe e Cerasi conte Antonio e rie- 
lesse infine consigliere d’° Amministrazione per le Calabro- 
Sicule il sig. marchese Corrado Lancia di Brolo. 

Nominò a sindaci i signori: 

Naldi cav. Raffaele — Peruzzi comm. Cosimo — 
comm. Carlo, ed a supplenti i signori: 

Luchi cav. Lorenzo — Borgheri Alessandro. 


Peri 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d' Amministrazione all’ Assemblea generale deyli Azio- 
nisti del 28 giugno ISSE. 


(Continuazione — Vedi num. 28). 


B. Conto d’esercizio. — L'esercizio del 1883 rappresenta 
il primo anno intiero d'esercizio della rete del Gottardo 
compiuta fino ad ora, cioè delle linee Immensce-Pino, Giu- 
btasco-Lugnno-Chiasso e Cadenazzo-Locarno, di una lun- 
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ghezza totale di 0.0.0. +0. +0 +0.» +. Km. 240.128 
ai quali bisogna aggiungere le lince esercitato 

per aflitto: Lucerna. Rothkreuz-Immensec . .  » 
e ltanzo-Gera (froptiera)-Luino . . . . . +» 


20.135 
15.U00 
Totale Km, 280.333 
Ma poichè quest'ultimo tronco situato su territorio italiano, 
non è esercitato che per conto dell’ Amministrazione delle 
ferrovie dell’Alta Italia mediante un canone fisso, non si 
trova compreso nel conto d'esercizio e questo è per con- 
segnenza stabilito per una lunghezza di linee di chilometri 
265.333, o in cifra tonda di 256 chilometri. 
Secondo il conto unito al Rapporto, i prodotti d'esercizio 
della rete per il 18853 si scompongono come segue: 
a) prodotti sui trasporti per ferrovia. . I°r. 10,400,270.76 
%) prodotti diversi, cioè: 
prodotto dei capitali disponibili, compresi 
1 guadagni sui corsì . Fr. 903,592.99 
allitti. . . +...» 191,693.17 
prodotto di rami di servizio 
ausiliario cd accessorio . » 
altri prodotti . . . . . » 


3.099,40 

38,130.36 + 1,126,520.92 

11.556.707 68 
5 219,341.88 


6,367,455 80 


l'otale I°r. 
lira La 
Le spese d’esercizio salirono a . . . . >» 


Eccedenza dei prodotti sulle spese Fr. 
Da aggiungersi secondo il conto finale: 
1° il saldo del conto d'esercizio 
del 1882.,0.060.0+0. Fr. 44!,716.11 
Portato a conto nuovo per 
il 18883 in esecuzione della 


decisione dell’ Assemblea 
generale del 50 giup. 1953: ì 
2° una somma di , . »o 4192321 


prelevata sul fondo di ri- 
serva per il rinnovamento 
della via c del materiale 
UIVGEErcIzio <». +2 « & ew le 456,660.05) 
Eccedenza totale dei prodotti Fr. 
L’impiego di questa somma si ripartisco 
come segue: 

I° servizio degli interessi del cnpitale- 
obblivazioni . +. +. Fr. 4,250,000.-- 
2" versamento regolamen- 
tare al fondo di riuno- 
vamento . . . . 0. » 
3° versamento regolamen- 
tare al fondo di riserva » 
4° ammortamento dille 

perdite di corsi: 
allocazione proposta pel 
1532. . Fr. 85,000 
Idem pel 1583 » 170,000 
0° ammortamenti sulle co - 
struzioni, macchine ell 
altri impieghi, detti non- 
valori {fr. 2415,607.70) e 
spese di ingrandimento 
della Stazione di Lugano 
(fr. 3,721.25) . : 
6° Aumento del fondo di 
costruzione per mezzo 
del 13 degli interessi 
‘dei capitali disponibili » 
7° dividendo del 2 12 0{n) 
per azioni di 500 fr. . 


6,854,125 45 


764,233.30) 


100,000. — 


» o 252,328,0) 


78,713.37 


850,000,— » 6,750,305.62 


Saldo a conto nuovo al 31 gennaio 1884 Fr. i 033,819 839 


Somma eguale Tr. 6,854,120 45 

A schiarimento di quanto precede aggiungiamo le con. 
silerazioni seguenti: 

Relativamente ai prodotti bisogna notare in primo luoga 

che i fondi disponibili che sono di + Ir. 903,742.49 
si compongono: 


e doeli interessi materiali 


1° degli interessi dei capitali 
d’esercizio . è. . -. . Fr. 07,362.89 

2. degli interessi dei capitali 
non ancora impiegati 

3° dei guadagni realizzati sulla 
vendita di carte-valori . . » 


» 76; ,952 — 


74,278.10 
Totale come sopra Fr. 903,592.99 

Quanto al saldo di fr. 441,746.44 per l’ esercizio 1582, 
che figura al conto finale, proviene, come si sa, dalle de- 
cisioni prese dall’ Assemblea generale del 30 giugno 1883 
in opposizione alle nostre proposte per il conto d'esercizio 
del 1852. Noi avevamo proposto di ripartire come segue le 
ececdenze del conto d'esercizio per il secondo semestre 1882: 
lr. 85,000.— per la crenzione di un fondo destinato ad 

ammortizzare Je perdite dei corsi, 

» 248,007.70 per diversi ammortamenti, e di non con- 

servare che 
» ]08,138.74 come salklo a conto nuovo per il 1883 
Fr. 441,740.44 

Voi avete deciso al contrario di riportare, a saldo, al 
conto di esercizio del 1882 il totale di questi tre impieghi 
e di destinare a un fondo speciale per coprire le perdite 
eventuali sulle carte 1 valori fr. 1,004,846.46 (V. il Rapporto 
della gestione 1882, pag. 17! rappresentanti l’eccedenza dei 
guadagni sulle perdite dei corsi. 

Riferendosi n queste decisioni, il Dipartimento federale 
delle ferrovie ci ha fatto sapere in nome del Consiglio fe- 
derale e in data dei 25j27 agosto 1853: che il Consiglio 
federale reclama la comunicazione delle disposizioni che 
saranno prese riguardo ugli ammontare di fr. 50,000 e 
fr. 248,607.70 da riportare, a tenore delle decisioni dell’As- 
semblea generale, al conto di esercizio del 1853, ben intoso 
che del resto non si disporrà prima di questa somme; che 
di più la risoluzione dell’ Assemblea generale in riguardo 
a fr. 1,094,546.97 di guadagni sui corsi, non ha ragione 
d’essere e per conseguenza dichiarata nulla e non avvenuta; 
che il Consiglio federale, il cui modo di vedere concorda 
colle viste espresse su questo soggetto dal Consiglio di 
nmministrazione pel rapporto di westione, deve insistere 
perchè l’Assemblen generale si conformi a queste nltime. 

La questione dell’ammortamento dello perdite di corsi 
avendo cambiato aspetto in seguito alla conversione so- 
pravvenuta nell'intervello di tutti i prestiti » O[o della 
Compagnia del Gottardo in un prestito 4 0[o ad annualità, 
e quella relativa all’ammortamento dei non valori essendo 
regoluta dalla nuova legge sulla contabilità delle Compagnie 
ferroviarie svizzere, noi ci siamo trovati in obbligo per 
risolvere tali questioni, d’entrare in relazioni col Consiglio 
federale. Diamo i risultati di queste trattative: 

In una lettera al Dipartimento federale delle ferrovie at- 
tirammo in primo luogo l’ attenzione sul fatto che, come 
risulta dal processo verbale delle deliberazioni del 30 giu- 
gno 1883, l’Assemblea generale degli azionisti del Gottardo 
ha respinto le proposte del Consiglio di amministrazione 
relativamente agli ammortamenti, soveatutto perchè la 
legge sulla contabilità delle ferrovie svizzere, che regola 
la materia, è entrata in vigore, e benchè nop sia stata di- 
chiarata esecutoria che n datare del lo aprile 1884 e l’ap- 
plicazione ai centi del i533 ne costituisca una questione 
dal punto di vista formale, credevamo di potere ammettere 
che l’Assemblca degli azionisti darà la sua approvazione a 
che i conti del 1883 vengano stabiliti secondo i principii 
della detta legge. 

Abbiamo in seguito fatto osservare che dopo la decisione 
presa dall'assemblea generale degli azionisti del 30 giugno 
c quella susseguente del Consiglio federale in data del 21 
agosto 1883, è avvenuto un nuovo fatto che influisco sugli 
impieghi di cui si tratta, vogliam dire della couversiono 
frattanto compiuta delle obbligazioni 5 0fn del Gottardo in 
un prestito 4 Oo di 100 milioni di fr., ammortizzabile per 
annualità rell’intervallo di 90 anni; che ci sembrava che 
si poteva trattare sulla base delle nuove condizioni di di- 
gitto c di fatto, la questione degli ammortamenti, e fra gli 
altri di quello degli impieghi detti non-valori, che figurano 
aucora al conto di costruzione, 
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Le Autorità federali non hanno tuttavia preso in consi- 
deraaione la proposta di regolare tale questione dal punto 
di vista del principio, ma il Dipartimento delle ferrovie ci 
ha fatto sapere che il Consiglio federale l'aveva incaricato 
di dichiarurci 

1) che sul saldo a conto nuovo del 1882, fr. 85,000 de- 
vono essere impiegati nell'ammortamento delle perdite di 
corsi sugli antichi prestiti, e fr. 245,607.70 in diversi am- 
mortamenti sul conto di costruzione ; 

2) che sull’eccedenza dei prodotti dell’ esercizio 1883 e 
prima di ogni distribuzione di dividendo, fr. 170,000 da- 
vono essere destinati all’ ammortamento delle perdite di 
corsi sugli antichi prestiti; 

3) che | impiego di fr. 724,273.10 deve essere eliminato 
dal prodotto netto dell’esercizio 1883; 

che di più il Consiglio federale si riserva di prendere 
altre decisioni relativamente ai conti del 1883 che dovranno 
essergli presentati. 

Sulla nostra domanda, in qual modo si doveva interpre- 
tare questa riserva, ci fu risposto ch’essendo ammesso che 
si era ottemperato alle suesposte richieste in tutta la loro 
estensione, la riserva ha questo senso cho l'assetto dei 
conti del 1883 deve essere pure sottoposto ad un esamo 
che, del resto, tutti i conti anteriori devono subire per 
stabilire il conto di costruzione, 

Per conseguenza comprendemmo gl’ impieghi sumenzio- 
nati nelle spese del conto finale. 

Per quanto riguarda l'impiego di fr. 74,278.10 da climi. 
nare dai prodotti, ci permettemmo di fare osservare al Di- 
partimento delle ferrovie ehe vi doveva essere a tale pro- 
posito un malinteso, perocchè questo prodotto risulta dal 
di più realizzato sulla vendita di carte-valori, comparati- 
vamente al loro valore portato al bilancio dello scorso anno, 
e costituisce quindi un prodotto effettito come gli interessi 
rientrati, gli affitti, ecc. 

Queste trattative non poterono cssere terminate: speriamo 
che il Consiglio federale si accomoderà al nostro modo di 
vedere ed abbiamo compreso questo prodotto nella rubrica 
« prodotto dei capitali disponibili ». 

Quanto alle altre spese di conto finale, crediamo che il 
titolo « servizio dei prestiti » può stare senza commenti. 

La somma di fr. 864,233 30 per « versamento al fondo 
di riserva per il rinnovamento della via e del materiale di 
esercizio e per i casi straordinarii » è basata sulle pre- 
scrizioni del regolamento approvato dal Consiglio federale 
svizzero. 

Su questo totale di fr. 8G4,233.30 se ne è destinato: 


al rinnovamento della via. . . . . è. è» Fr. 401,120.44 
cioè: per regoli ed accessorii 
dei regoli . . . . è. . Fr. 133,801.08 
per traverse. . . . . » 200,198.36 
. speciali per scambi » 8,380.— 
per aghi ed inerocii. . . . »  8,799.— 


al rinnovamento del materiale d’esercizio 
cioè: per locomotive e tenders Fr. 213,904. — 
per vetture viaggiatori e fur- 
goni per bagagli. . . . . 
per vagoni merci. 


» 363,103 86 


66,617 34 
82 622.52 


Totale Fr. 864,233.30 


L'allocazione al fondo di costruzione di una somma di 
fr. 278,743.37, eguale al terzo del prodotto dei capitali di- 
sponibili, è confurme all’accordo intervenuto col Consiglio 
federale c che abbiamo ricordato nel nostro precedente 
rapporto. —. 

Colla deduzione degli interessi passivi, dei versamenti 
al fondo di riserva e degli ammontare necessarii agli am- 
mortamenti, al totale di fr. 5,396,697.92, resta un prodotto 
netto di fr. 1,457,427.53 che permette la distribuzione di 
un dividendo di fr. 2 1]2 Oro. 

Relativamente al dilancio annuale unito al Rapporto, ci 
permetteremo di farvi osservare che, come stabilisce per 
l'avvenire la nuova legge sulla contabilità, abbiamo, in 
questo cunto, fatto figurare sotto una rubrica speciale le 
perdite di corsi su azioni e obbligazioni aggiunte all'attivo. 


-——_— — — — —— —— — —--— -- —__ 


Coll’approvazione delle Autorità incaricute del controllo, 
abbiamo pure diffalcato dalle perdite dei corsi sulle antiche 
obbligazioni, l'ammontare realizzato sui corsi fino al 30 
giugno 1882, come del resto l’avevamo giù fatto nel nostro 
rapporto del 1552. 

Nei capitali disponibili sono comprese le carte-valori per 
fr. 7,912,658.75. Questi sono valutati a 3.3 0jo al disotto 
del corso medio di dicembre. 


(Continua). 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Contimuaszione — V. N. 28). 

Le ferrovie Meridionali sono ampiamente rappresentate 
alla nostra Esposizione da una serie. piuttosto numerosa 
di veicoli, parte dei quali con disposizioni nuove e inte- 
ressanti, che ci proponiamo di amuoverare in questo ca- 
pitolo con breve descrizione. Delle locomotive in esercizi) 
su quella rete vennero esposti soltanto i tipi principali 
cou disegni litografati che tralascieremo di prendere in 
esame non consentendolo i limiti di questi rapidi cenni. 
Le principali officine, appartenenti a quell’ Ammivistra- 
zione ferroviaria, hanno tutte concorso ulla fabbricazione 
dei vercoli esposti, c in° primo luogo Vl’ Oflicina di Napoli 
ha inviato una carrozza mista di 1" e 2° classe con 4 
compartimenti trasversali del tipo ordinario a compò. I 
compartimenti intermedii che servono alla 1* classe. co- 
imunicano fra loro mediante un passaggio posto quasi nel 
mezzo del veicolo, fiancheggiato da una ritirata e dalla 
tocletta. Questa carrozza è rimarchevole pel buon gusto 
della interna decorazione proporzionata ulle due distinte 
classi di viaggiatori. A somiglianza delle carrozze co- 
struite dall’Alta Italia i cieli sono rivestiti in ere0ile scom- 
partito da listelli in mogano ed il rivestimento delle porte, 
cornici e stipiti nelle 1* classi è pure in mogano di bellissimo 
eflutto. Ci è sembrato partieolarimente ottima per aspetto 
e durata la stoffa iu crine scelta per i sedili della 2* in 
confronto con quelle adottate dalle altre ferrovie. Per ciò 
che riguarda il telaio, niuna particolarità ci occorse. no- 
tare: però notiamo come una miglioria che si potrebbe 
introdurre l’ applicazione dei ceppi a leva sospesa, detto 
. tipo Westinghouse, i quali serrando ciascuna ruota dallo 
due parti e trasmettendovi pressioni uguali qualunque sin 
l'usura cestituiscono un meccanismo più perfetto di quello 
attuale a pressione. 

Un'altra carrozza mista, che l Officina di Pietrarsa ha 
costruito per conto delle Meridionali ed esposto come 
saggio di lavoro, differisce vell’ interna distribuzione per 
avere nel mezzo un compartimento a letti, con ritirata e 
lavabo, oltre a due compartimenti d'estremità uno di 1° 
ed uno di 2* classe. Per l’addobbo interno e particolarità 
di dettaglio rassomiglia in gran parte alla vettura pre- 
cedente. 

Pel servizio della 3" classe è esposta una carrozza del 
tipo più recente adottato du quell’ Ammiuistrazione. con 
5 compartimenti distinti a 10 posti caduno; nè molto dif- 
ferisce dalle vetture della stessa categoria dell'Alta Italia 
e Romane. Però la mancanza di finestrini laterali muniti 
di vetri e persiane, non sembra corrispondere troppo bene 
a quelle condizioni igieniche che oggidì si richiedono, 
rinscendone scarsa la ventilazione e la luce. 

Resta a far cenno d’un'altra carrozza di 3% classe al 
un solo ambiente, del tipo così detto economico, capace 
di 48 posti, ed uscita dalle Oflicine di Pietrarsa e Gra. 
nili. Qui i sedili sono formati da banchine di semplice 
leeno verniciato. che all'occorrenza vengono telte per far 
posto a 12 barelle pel trasporto dei feriti in guerra. In 
questo caso si applicano ai montanti alcune mensolette 
in ferro, pei sosteguo delle barelle e si aumenta l'aper- 
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tura delle porte di testa. Il telaio in legno di questa 
carrozza poggia sopra due carrelli girevoli del tipo Lissel, 
Come è noto, l'articolazione di B:ssel ha questa partico- 
larità che il perno di rotazione non è posto nel centro di 
figura, bensì alquanto eccentrico sempre nel piano longi- 
tudinale medio del veicolo. In alcuni tipi il carrello è a 
4 ruote, ed allora l'eccentricità è molta piccola, in altri 
invece ad un solo asse il perno di rotazione trovasi addi- 
rittura fuori della base d'appoggio del telaio principale 
sul carrello. Di tale specie è quello adottato per la sopra- 
deita carrozza, in cui un perno fisso ad una robusta tra- 
versa del telaio principale, penetra in apposito cuscinetto 
inchiodato ad una delle traverse del piccolo telaio mobile. 
Sulla traversa opposta invece è la piustra di ghisa su cui 
poggia a scorrimento il telaio principale. Il quadro del 
carrello trasmette il carico mediante 4 molle a spira ver- 
ticali. Un certo spostamento laterale dell'asse è permesso 
dalla forma suodata dell'appoggio sulle piastre di guardia, 
ottennti con tiranti a cerniera. L'applicazione del carrello 
Bissel in queste condizioni può considerarsi come inter- 
mediario fra il sistema dei carrelli all'americana e quello 
degli assi fissi. Però l'articolazione di Bissel pel fatto 
stesso di presentare una grande facilità alla rotazione 
manca della voluta stabilità e non costituisce certo un 
meccanismo più sicuro del carrello a 4 ruote con perno 
centrale. Quest'ultimo è stato pure applicato dalle ferrovie 
Meridionali nel carro per trasporto rotaie di cui diremo 
ora brevemente, La lunghezza di questo veicolo tra le 
teste dei respingenti è di m. 13,35, e la lunghezza libera 
del tavolato è di 12.19; in luogo delle sponde laterali sono 
infisse diverse antenne mobili in ferro per mantenere a 
posto il carico. Il telaio completamente in ferro ha i lun- 
gheroni armati da tiranti inferiori cd è portato da due 
carrelli a 4 ruote ciascuno, In luogo di molle verticali 
questi carrelli hanno una disposizione che trasforma l’azione 
del carico verticale in una pressione contro 6 molle a 
spira. orizzoutali poste 3 per parte della scatola in ferro 
entro cui gira il perno centrale. Questa trasformazione è 
ottenuta mediante due leve triangolari che ruotano in un 
piauo trasversale medio. Le stesse. molle potendo anche 
esser conmipresse più da una parte che dall'altra, permet- 
tono agli assi del carrello il necessario giuoco trasversale. 
Certamente bon si ottiene con. questo meccanismo una 
grande elasticità nelle molle, quale si richiederebbe per 
una carrozza viaggiatori; ma per l'uso eni il carro è de- 
stinato esso è abbastanza appropriato. Cotesto modo di 
sospensione puo tornare molto utile quando sia limitatis- 
sino lo spazio al disotto del telaio; un caso  consimile, 
se ben ci apponiamo, si ollerse nella costruzione di aleune 
locomotive della Gotthardbaln, ove per l'esiguità dello 
epazio si dovette ricorrere a una disposizione cousimile. 


(Continua). 
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Per eielto della proroga dell'esercizio provvisorio 
delle ferrovie dell'Alta Italia, S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici ha ricostituito il Consiglio di ammini- 
strazione di dette ferrovie, colmando colloccasione i 
posti lasciati vacanti dal defunto comm. Benazzo vice- 
presidente e dal consigliere, dimissionario per ma- 
latta, cav. Barera. 

Il nuovo Consiglio, che entrerà in funzione domani, 
17, venne quindi così costiluito: 

Blumenthal comm. Alessandro, presidente (ricon. 
ferma); 


e degli interessi 


materiali 465 


Pedroni comm. Lisiade, vice-presidente (nuova no- | per la cessione dell’ esercizio della ferrovia medesima. 


mina): 
Fenolio comm. Bernardo, consigliere 
Frescot comm. avv. Filiberto. consigliere 
nomina); 
Molfino comm. Giorgio, consigliere (nuova nomina); 
Falcone comm. Giacomo, consigliere (nuova nomina); 
Guaccimanni conte Luigi, consigliere (riconferma). 
Sono conseguentemente cscili dal Consiglio stesso 
i signori comm. Paladini Cesare e cav. Tortarolo in- 
gcegnere Pietro. 


(riconferma). 
(nuova 


>< 


Ci serivono da Venezia che quel Consiglio provin- 
ciale è grandemente preoccupato dal pericolo che 
sovrasterebbe agli interessi ferroviarii della provincia 
di Venezia qualora il Governo venisse nella determi- 
nazione di concedere, in prosecuzione della linea Tre- 
viso-Oderzo-Motla, un. tratto di ferrovia da Motta a 
Casarsa. 

La Commissione ferroviaria della provincia si oc- 
cupera in una prossima tornata della gravissima que- 
stione; ma intanto il presidente della Commissione 
stessa si è rivolto al Governo, interessandolo viva- 
mente a dare quelle assicurazioni che valgano a dis- 
sipare le preoccupazioni del Consiglio e di tutta la 
provincia, la quale col temuto provvedimento vedrebbe 
frustrati tatti i sacrifizi da essa falti per ottenere con 
la sollecita costruzione delle linee Mestre-San Dona- 
Portogruaro e Portogruaro-Casarsa-Spilimbergo-Ge- 
mona, un sensibile raccorciamento di distanza fra 
Venezia c la Pontebba. 

>< 


L'ultimazione di una delle maggiori opere d' arte 
della importantissima ferrovia da Itoma a Solmona si 
può oggi dire assicurata ad epoca fissa e prossima. 
La perforazione degli Appennini Abbruzzesi, mediante 
una galleria di m. 9541.70 (Carrito-Cocullo) venne 
compiuta in un tempo relativamente brevissimo e con 
matematica precisione per l'allincamento e Ta livella- 
zione. Il giorno 18 dello scorso giugno, caduto 1 ul- 
timo diaframma, gli operai dei due attacchi, guidati 
dal personale dirigente il lavoro, si strinsero la mano 
coll'espansione di gioia resa vivissima dalla febbrile 
impazienza. La maggior parte della galleria, ossia per 
m. 3,141.70, venne scavata dal lato “ovest colle per- 
foratrici Ferroux messe in azione dall'aria compressa 
e con un avanzamento medio giornaliero di m. 5.41). 
Di un tale progresso di lavoro che è il massimo fi- 
nora ottenuto si deve meritata lode all’ attività e so- 
lerzia dell'impresario sig. Enrico Campos specialmente 
per la intelligente installazione dei cantieri e dei 
meccanismi di perforazione, pei quali il contratto la- 
sciavagli piena facolta sulla scelta del sistema. La 


Direzione teentca governativa di questa importante 
calleria, insieme ai grandiosi lavori. d’ altri tronchi 


della stessa linea, è affidata al sig. Emilio Villa, uno 
dei più provetti ingegneri del Genio civile. — Diret- 


tore generale della linca è il comun. ing. G. B. Salvini. 
>< 
La Deputazione provinciale di Mantova, coneessio- 


naria della ferrovia Suzzara-Ferrara, ha presentato alla 
sanzione governativa due contratti da essa stipulati: 
il primo coi signori Valentini Pietro e Mazzorin An- 
tonio per la costruzione della ferrovia; ed il secondo 
con una Impresa rappresentata dal sig. Giuseppe Pisa 


La concessione di costruzione è fatta al prezzo fisso 
(forfait) di L. 8,198,661 ivi compresa la provvista del 
materiale mobile occorrente per |’ esercizio e l'arre- 
damento delle stazioni. 

Il periodo per la ultimazione dei lavori venne sta- 
bilito a tutto l'anno 1880. 

>< 


Sappiamo che il concessionario delle ferrovie Me- 
naggio-Porlezza e Ponte Tresa-Luino è intenzionato di 
aprire all’ esercizio col 1.0 del prossimo agosto il 
tronco da Menaggio a Porlezza, linwtando per ora il 
servizio al trasporto dei soli viaggiatori e bagagli. A 
tale nopo ha soltoposto alla superiore approvazione 
il progetto di regolamento-tariffe da attuare per l' e- 
sercizio delle ferrovie predette. 

>< 

Siamo informati che il Ministro dei lavori pubblici 
ha fatto invito alle Amministrazioni ferroviarie del- 
I’ Alta Italia, Romane e Meridionali perchè si proceda 
al prosciugamento delle acque stagnanti negli scavi 
lungo le ferrovie, togliendo così le cause di miasmi 
che nella stagione attuale non potrebbero che recar 
danno grave alla pubblica salute. 

A questo rivuardo ci si aggiunge che I Ammini- 
strazione delle ferrovie Meridionali ha gia date le op- 
portune disposizioni onde siano visitate tutte le lince 
della propria rete e di quella Calabro-Sicula, allo 
scopo di verificare quali località abbisognino dei prov- 
vedimenti richiesti dal Ministro e prendere poi op- 
portune disposizioni, 

>< 

Per Ja ferrovia da Foggia a Lucera è stato presen- 
tato al Ministero dei lavori pubblici il progetto di 
esecuzione modificato dall’ ufficio del Genio civile di 
loggia, in conformità ai suggerimenti dati dal Con- 
siglio superiore dci lavori pubblici, in occasione che 
preudeva in esame un primo progetto studiato per la 
linea stessa. 

Giusta il progetto modificato, la linea avrebbe la 
lunghezza di 19 chilometri cd i relativi lavori di co- 
struzione importerebbero in complesso L. 1,075,000, 
delle quali a base di appalto L. 710,000. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha consentito di estendere alla intera linca Bo- 
logna-Torino Vapplicazione della convenzione pei tra- 
sporli a prezzo ridolto dei legnami della Ditta Elio 
Melli e di tutte le altre Ditte con le quali venne sti- 
pulata analoga convenzione. 

>< 

Sappiamo che la Direzione gencrale dei telegrafi ha 
date le occorrenti disposizioni per l'impianto della 
linca telegrafica lungo il tronco Quincinetto-Donnaz 
(linea Ivrea-Aosla) c lungo la ferrovia Treviso-Molla, 
i cui lavori sono così sviluppati da ritenere che se ne 
possa in breve fare l'apertura al pubblico esercizio. 

>< 

Gi informano da Ravenna che nei primi giorni del 
prossimo agosto verra attivato al pubblico servizio il 
tronco da Ravenna a Cervia, della ferrovia Ferrara- 
Ravenna-Rimini, il cui esercizio verra assunto dalla 
Societa delle Strade ferrate Meridionali. 


>< 


i Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha approvato il contralto colla Ditta Finzi, ag- 
ciudicataria dei lavori di raddoppiamento di binario 
sul tronco Casalpusterlengo-Codoguo. 

><a 

L'Amministrazione medesima ha sommesso all’ ap- 
provazione governativa una proposta di estensione al 
trasporti provenienti dall'estero e destinati per im- 
barco ai porti di Genova e di Venezia, dei prezzi 
della serie 2* della tarilla speciale di transito. 

>< 

Ci informano da Ivrea che quella Guunta municipale 
ha rinnovate vive istanze a S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici per ottenere un qualehe miglioramento 
nell'attuale orario della ferrovia Chivasso-Ivrcea. 

. Pr 

Ci scrivono da Porto Empedocle che quel Municipio 
ha rimesso al Governo un suo memoriale, nel quale 
espone le ragioni perche 1 ubicazione della stazione 
ferroviaria per la linea Castelvetrano-Porto Empedocle 
sia fissata fuori del perimetro del porto, al di la 
della gettata orientale del porto stesso. 

>< 


Ci informano da Reggio di Calabria che quella DI- 
rezione tecnica governativa per la ferrovia da Reggio 
a Castrocucco ha compiuto c presentato al Ministero 
dei lavori pubblici per approvazione il progetto di 
appalto del tronco della linea predetta, compreso fra 
Fuscaldo e Acquappesa. 

Intorno al progetto del tronco medesimo riceviamo 
le seguenti informazioni. IT tronco ha la lunghezza 
di m. 10,000 ed il relativo importo è valutato com- 
plessivamente di L. 3,150,000, delle quali L. 2,700,000 
per opere e provviste considerate in appalto e lire 
450,000 a disposizione dell'Amministrazione governa- 
Liva per le espropriazioni stabili e per Vacquisto del 
materiale d' armamento della via e di quello fisso 
delle Stazioni. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 
m. 7,125 di allineamenti ce da m. 2,875 di tratti in 
curva; e quello altimetrico da m. 4,900 di orizzontali, 
da m. 2,400 di livellette in ascesa e da m. 4,000 di 
livellette in discesa. 

La pendenza massima adottata sarebbe dell’ 8 per 
mille, ed il raggio delle curve varicrebbe fra m. 400 
e m. 1000. 

L'armamento del tronco è proposto con rotaie del 
tipo Vignole in acciaio Bessemer, della lunghezza di 
m. 9 e del peso di chilog. 36 per metro corrente. 

Le opere d'arte proposte per l'attraversamento del 
corsi d'acqua e delle strade sono in totale 48, e di 
queste, 59 minori ed 8 maggiori. Le minori  consi- 
stono in: 15 acquedotti della luce di m. 1: 11 idem 
id. di m. 2; 4 ponticelli id. di m. 8: 4. sattovia id. 
di m. 4; 3 ponticelli id. di m. 5; 2 id. id. di m. 6. 

Le opere maggiori sono ponti a travala. metallica, 
dei quali 4 della luce di m. 15, m. 20, m. 30 c 
m. 85 da costruirsi sui torrenti Mercando e Cariglio; 
1 di m. 30 da eseguiri sul torrente Serra; 2, uno di 
im. 20, e I altro di m. 30 previsti sul torrente Scala 
di Guardia: e 3 di cui due di m. 30 ed uno di m. 64 
sul fiume Bagni. 

Oltre le preindicate opere. sono pure da eseguire 
n. 3 gallerie, delle quali una subalvea, della lun- 
chezza rispettiva di m. 1060, m. 140, e m. 128. 


Strade Ferrate 


Parri geo I —- —- — —-——— --.- 


All’ alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sara provveduto con 3 case cantoniere sem- 
plici e 6 doppie e con una gareltta. 

Lungo il tronco è progettata una Stazione per V’a- 
bitato di Fuscaldo, con tutti i fabbricati necessari per 
l'esercizio. 

>< 


La Direzione generale per Ie ferrovie Romane ha 
studiato il progetto per un raddoppiamento di binario 
presso il chilometro 140 della linea  Civitavecchia- 
Grosseto, nella località detta La Nunziatel'a fra le due 
Stazioni del Uhiarone e di Orbetello. 

Il progetto di cui sopra fut presentato al Ministero 
per approvazione. Esso pel momento riguarda solo il 
raddoppiamento di bibario, pel che è preventivata 
nna spesa di circa L, 30,300. In prosieguo di tempo, 
giusta quanto ci viene assicurato, sara impiantata 
nella predelta località, una stazione. 


>< 


Veniamo informati che VT Amministrazione delle 
Strade ferrate dell’ Alta Italia ha espresso parere fa- 
vorevole sulla istanza fatta al Ministero dei lavori 
pubblici dai sindaci dei Comuni che mettono capa 
alla stazione di Ternate-Varano per ottenere che i 
treni accelerati 643 e 614 facciano fermata in quella 
stazione, 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti altari: 


Deliberazione del comune di Massa Marittima con cui 
si accorda per 48 anni un sussidio di L. 1000 al 0ramezay 
a vapore fra Mussa e Follonica. 

Ricorso del comune di Chieri contro la deliberazione 
della Deputazione provinciale di Torino, che inscriveva 
d'ufficio tra le strado di quel comune il tronco Tetti. 
Fusano, 


Progetto d'appalto per la manutenzione novennale di 
2 tronchi della strada Caltanissetta-Siracusa. 


Il. d'appalto per la manutenzione triennale del tronco 
Porretta-Ponte Orsigna (Bologna). 

Id. di maggiore spesa per le opere di scavo della fer- 
rovia Mandolussa Provaglio. 

Id. d'appalto per la costruzione del 6° tronco della 
strada provinciale n. 209 in provincia di Potenza. 

Il. di sistemazione del ponte Cestio sul Tevere. 


Proposta di classificazione di sette strade ordinarie fra 
la proviuciale di Lecce. 

Domanda del proprietario dello Stabilimento idrotera- 
pico a Riolo (Ravenna) perchè siano dichiarati di pub- 
biica utilità i lavori per la condattura dell'acqua sulfurca 
dalla sorgente Breto allo stabilimento suddetto. 

Progetto di transazione con l’' affittuario d'un fondo 
danneggiato dal fiume Sele (Salerno). 

Ricorso del comune di Roncobelle contro il decreto della 
Deputazione provinciale di Bergamo. 

Progetto di lavori per la costruzione d'un canale per 
lo smaltimento d'acqua lungo un tratto della ferrovia 
Napoli-Eboli. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Zollino-Gallipoli — Il 24 corr. luglio, 
presso la Prefettura di Lecce, si addiverrà all’ incanto per 
appalto della fornitura di tutto il pietrisco necessario per 
la formazione della massicciata del 3° tronco di via ferrata 
della linea Zollino-Gallipoli, compresi i piazzali delle sta- 
zioni, non che il distendimento del primo strato di mas- 
sicciata dell’ altezza di millimetri 0,49, tanto sulla piatta- 
forma stradale, quanto ne’ piazzali suaccennati, per la pre- 
sunta somma, sog:retta a ribasso d’ asta, di L. 64,100. 

La massicciata dovrà estendersi dall’ origine del terzo 
tronco, che è al chilometro 17 + 300, fino alla fine che è 
al chilometro 28 4- 200. 

Questa lunghezza può variare in più od ib meno a la- 
voro finito. 


l.a cauzione provvisoria è fissata in lire 2,000, ed in 
7,000 quella definitiva. Fatali a 15 giorni. 
Ferrovia Mantova-Legnago — L'appalto del 7 


luglio, al Ministero dei lavori pubblici ced alla Prefettura 
di Verona, per la costruzione del 8° tronco della ferrovia 
Mantova-Legnago, tra le progressive 17,1607.51 e 24,700, 
del’ importo di L. 790,380, fu provvisorinmente deliberato 
al sig. Giuseppo Cavalieri, domiciliato a Verona, col ribasso 
di L. 3.07 Otg per I. 766,115.33. I fatali "scadono il 31 
corrente. La cauzione provvisoria è di L. 89,000; la defi- 
nitiva di L. 79,100. 


Ferrovia Moretta-Saluzzo — L'appalto del 12 
laglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Cuneo, per le opere e provviste occorrenti alla posa dei 
binari e degli scambi, compresa la provvista di traverse 
ordinarie e di traversoni di scambi, per l'armamento della 
ferrovia Morstta-Saluzzo, dell'importo ridotto a L. 93,503.02, 
fu deflnitivamente aggiudicato al sig. Maggi Delfino che 
fece il ribasso di L. 0.21 0g. 


l'errovia Tcramo Giulianova. — lIcri si è so- 
lennemente inaugurato, coll’ intervento dell’ on. Genala, 
ministro dei lavori pubblici, di parecchi deputati, delle Au- 
torìtà locali e di numerosi invitati, il uuovo tronco ferro- 
viario Teramo-Giulianova, intorno al quale crediamo op- 
portuno riassumere le notizie già pubblicate nel dA/onstore: 

La ferrovia Teramo-Giulianova fu messa allo studio tin 
dal 1879, appena promulgata la legge 29 luglio. Gli studi 
furono fatti prima in via generale su tutta la linea e poi 
in via definitiva su quattro tronchi così determinati: da 
Giulianova al chilometro 8736, dal chilometro 8,750 al Rivo 
Ripattone, dal KRivo Kipattone al torrente Fiumicello, dal 
torrente Fiumicello a ‘Teramo; e i relativi progetti furono 
tutti presentati entro l’anno 1850; i primi tre vennero ap- 
paltati nello stesso anno, il quarto nel 1881. La lunghezza 
dei quattro tronchi, ossia di tutta la linea, è di chilometri 
25,385. Tra la costruzione della linea, dei fabbricati, delle 
opere e provviste di armamento, la spesa preveduta non 
raggiungerà i tre milioni 

La linea Teramo-Giulianova sviluppasi lungo l’ ampia 
valle del Tordino, costeggiando la strada naziouale che si 
trasmuta ora in provinciale, con andamento regolarissimo, 
con curve di raggio non al disotto dei 400 m. e che una sola 
volta discende a 250 metri all’uscita della Stazione di Giu- 
lisnova e con pendenze sempre ascendenti verso Teramo 
nei limiti del 25 per mille pei primi tronchi e del 50 pel 
quarto tronco. 

La Stazione di Giulianova è considerata come Stazione 
di uso comune fra le ferrovie Meridionali e le complemen- 
tari e come Stazione di transito per lo scambio del materiale. 

Fra le due Stazioni estreme di Giulianova e Teramo vi 
sono per ordine quelle di Mosciano, Notaresco, Bellante- 
liipattone e di Castellazzo-Canzano, ammesse al servizio 
viaggiatori, bagagli e merci o grande velocità, esel':so il 
bestiame; esse sono inoltre ammesse alla corrispondenza 
con tutte le Stazioni Naridionali, Calabresi e delle altre 
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lince complementari, ristrettivamente ai servizi cui sono 
abilitate, 

Oltre a questa ferrovia, nelle vicine Marchc saranno pro- 
babilmente, entro quest'anno, inaugnrato due nuove linee 
ferroviarie, cioè la liuca Albacina-Tfolentino-Macerata-Ci- 
vitanova e la linea Ascoli. San Benedetto, 

Della prima linea è ultimato da lungo tempo il primo 
tronco Albacina Tolentino; della seconda stanno per essere 
fiviti tra breve i lavori. 


Ferrovia Firenze-Poggibonsi — 1 10 luglio, 
in Firenze all’ Z/d/el d' Angleterre, vennero scambiate le ra- 
tifiche dello Convenzioni passate fra il comm. Finzi di Mi- 
lano e i Comuni del Galluzzo, di Sancasciano e di Barbe- 
rino di Valdelsa, riuniti in consorzio per la costruzione di 
una strada ferrata l’irenze-Galluzzo-Impruneta-Sancasciano- 
Larberino-Poggibonsi. 

Scopo principale di queste Convenzioni si è non tanto la 
esecuzione degli studi pel tracciato, studi che avranno 
tosto il loro principio, e che saranno spinti colla massima 
alacrità; quanto la determinazione di certe massime fonda- 
mentali di reciproci diritti c doveri fra le parti accio la 
linea abbia una pronta esecuzione. | 

E innegabila che tale nuovo tronco ha i suoi grandi van- 
taygi per Firenze e sono quindi degni di lode il comune 
di tialluzzo chie ebbe la iniziativa dell’impresa, e i Comuni 
di Sancasciano e Barberino che a questa dettero la propria 
adesione. — Così la Nazzone. 


Ferrovia Vedano-Malnate. — La Crovaca Vare. 
sin4 dà per sicuro che nella prima settimana del prossimo 
agosto verra attivato il tronco ferroviario Vedano-Malnate. 


Ferrovie Alta Ftalia. — In via di esperimento e 
sino a nuovo avviso il Consiglio d’ amministrazione delle 
I°. A. I a cominciare da domani, 17 corr., ha stabilito che 
il treno merci n 2781, percorrente la linea Pavia Alessandria 
farà 1) servizio di viaggiatori di tutte e tre le classi fra 
Pavia e Valenza. Partirà da Pavia alle 7.50 ant. per arrivare 
a Valenza alle ore 11.11 ant. 


Ferrovia di Superga — Eunsdì, 14 corr., l’ on° 
Grimaldi, ministro d’ agricoltura, industria e commercio, 
coi senatori Casalis, prefetto di Torino, e Ranco, e col de- 
putato Ercole, si è recato a Superga per mezzo della fer- 
rovia funicolare. Là, invitato ad un banchetto al nuovo 
ristorante, rispose applauditissimo alle parole direttegli 
dal senatore Ranco e dall’ ingegnere Agudio. Il Ministro 
dichiarossi lietissimo della ferrovia che segna un progresso 


nell’ industria ferroviaria ed un trionfo dell’ ingegno 
italiano. 
Tramvie Vicentine. — Il Consiglio provinciale di 


Vicenza nella seduta del 12 luglio ha approvato lo schema 
di convenzione concordato tra il cav. Donati per la pro- 
vincia e il sig. Maglietta per la Società Veneta colla quale 
si dà a questa la concessione della costruzione e dell’ e- 
sercizio di una tramvia sulla linea Vicenza-Montagnana 
fino al confine colla provincia di Padova, e della sua di- 
ramazione Sossano-Lonigo. 

l.a Società concessionaria conseguirà dalla Provincia lire 
360 al chilometro, più L. 65,000 per la riduzione della sede 
stradale sulla linea provinciale e L. 32,000 per la linca 
delle strade comunali. Espropriaziono dei fabbricati a ca- 
rieo della provincia. Apertura delle due linee entro un 
anno. Incrocio delle due linee al ponte di Barbarano. 


— Lo stesso Consiglio ha accordato la concessione della 
costruzione ed esercizio di una tramvia a vapore da Vi- 
cenza a Bassano per Marostica sulle basi della consigliare 
deliberazione 12 luglio 1882. 


Tramviec occidentali di Torino. — Domenica 
scorsa, 13 luglio, si innugurarono le tramvie occidentali di 
Torino, cioè della linea tramviaria che, partendo da vin 
Cibrario, dietro la Stazione ferroviaria di Rivoli, si spinge 
per ora fino a Pianezza, con diramazione a destra fino a 
Drucot, V'intervennero il ministro di agricoltura, industria 


e commercio on. Grimaldi, il prefetto di Torino senatore 
Casnlis, i deputati Boselli, presidente del Consiglio pro- 
vinciale, Cibrario, Chiapusso o Sineo, l'ing. Bollati rappre- 
sentante il Municipio di Torino, il comm. Stanzani ispettore 
del traffico alle ferrovie dell'Alta Italia, l’ex-deputato comm. 
Mongini membro del Comitato per la costruzione della 
tramvia, parecchi consiglieri provinciali, i rappresentanti 
della stampa e molti invitati. 

Il treno inaugurale fu accolto festosamente a Lucento ed 
a Pianezza, ove l’arcivescovo eardinale Alimonda bencdisse 
la locomotiva. 

Al banchetto che poscia ebbe luogo parlarono l’avv. Ber- 
tetti, il comm. Mongini, il ministro Grimaldi, l’ ing. Bol- 
lati ed il dott. Bottero, tutti applauditissimi. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Feorrovio svizzere Il tronco della ferrovia da 
Vollandes ad Annemasse ‘Savoia) è stato votato il 7 Inglio 
dal popolo ginevrino (6,950 voti contro 3,013). Questa linea 
unisce Ginevra alla rete francese di Bellecarde-Thonon. Le 
difficoltà risolute da quel voto duravano da 23 anni. 


Ferrovio serbe — Gli azionisti della Società per la 
costruzione e l’ esercizio delle ferrovio serbe hanno tenuto 
la loro asseniblea annuale il 16 giugno u. s. Il rapporto 
del Consiglio d’amministrazione annunzia che il tronco da 
Belgrado a Nisch sarà aperto all’ esercizio, su 224 chilo- 
metri, nei primi giorni d’agosto. Alla stessa epoca, il 
ponte sulla Sava, a monte di Belgrado, sarà compiuto e 
la Serbia si troverà eosì unita, per la prima volta, ai mer- 
cati europei, da una ferrovia diretta e continua. i 

Sul tronco da Nisch a Vrania (122 chilometri) ì lavori 
sono molto avanzati e spinti con grande attività. Sul tronco 
da Nisch a Pirot (100 chilometri) i lavori uon incomincie. 
ranno se non quando i Governi bulgaro e turco avranno 
intrapreso la contruzione dei tronchi di raccordo colle loro 
linee. È facile apprezzare lo sviluppo riservato alle linee 
serbe, allorchè il raccordo colle linee turche le metterà in 
rapporto diretto coi porti di Salonicco e Costantinopoli. 


Forrovia Chicago-Messico — Una nuova ferrovia, 
che collega Chicago al Messico, e che sino dal 18 marzo 
scorso venne percorsa, a titolo di prova e ad intervalli ir- 
regolari, da diversi convogli, è stata inaugurata uficial- 
mente al principio del successivo mese di maggio. 

Issa ha una lunghezza di 4600 chilometri e si compone 
di tre tronchi: 

1. Mexican central che, tra Messico ed El Paso sul Rio 
Grande, taglia per una lunghezza di circa 2000 chilometri, 
l’altipiano del Messico e attraversa le città di Queretaro, 
Ausgns, Calientes, Jimenes, Chihvalina ; 

2. Da El Paso (lFexns) a Kansas City, costituente la 
rete dell’ Atclusin, ‘Topeka e Santa Fè con la traversata 
delle montagne rocciose tra Albroquerque e las Vegas; 

3. Da Kansas City. sul Missuri, a Chicago (rete di 
Chicago) Bourlingtoa e Quincy. 

Dopo l’inaugurazione di questa nuova linea, Messico non 
è più che a sei giorni da Chicago, a sette giorni da New 
York e a tredici giorni da (Quecstown. 

Questa linea presenta d° altronde molti vantaggi pel 
transito a grande velocità dei viaggiatori o delle valigie 
postali. 
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Notizie Diverse 


11 favo di Bedloso®s Esland — Dai giornali fran- 
cesiì togliamo alcuni interessanti particolari sopra la statua 
colossale della Zibertà rischiarante il mondo, eseguita dallo 
scultore Barthold e consegnata solennemente il giorno 4 
corr. dal sie. do Lesseps, presidente della Unione franco- 
americana, nl sis. Morton, ministro degli Stati Uniti a Pa- 
rigi per cssere trasportata sulla rada di New York, dove 
il presidente Arthue poss il giorno stesso la prima pictra 
del grande piedestallo destinato a sostenerla. 

La statua della Zidertà rischiarante il mondo sorpassa in 
dimensioni tutte le statue fatte finora, superando persino 
quelle che la tradizione attribuisce al colosso di Rodi. 

Sì decise di farla in rame battuto, lo che permise l’esc- 
cuzione col mwinîinunm del peso. 

Dalla base alla estremità della faco, che tiene in mano, 
l'opera del Barthold misura 45 metri; cioè due metri più 
della colonna Vendòme; e 34 metri dal tallone alla som- 
mità della testa. 

1) indice ha una lunghezza di 2 metri e 45 centimetri 
e una circonferenza di Ì metro e 44 centimetri alla secondn 
falange. L’ unghia è 33 centimetri per 26. 

La testa misura metri 4,40 d’ altezza, l’ occhio è largo 
0.65, il nuso 1.12. Dalla sommità della testa partono cinque 
rsggi, il più grande dei quali è lungo quasi m. 5.50 e pesa 
74 chilogrammi. 

Un uomo pnò camminare senza abbassarsi dentro il 
braccio e dentro la mano, e nel mezzo del corpo si è fatto 
un banchetto di 56 coperti. Nella face che tiene in mano, 
può staro comodamente una quindicina di persone. 

Il peso totale è di circa 100 tonnellate, di cni 80 mila 
chilogrammi di rame e 12 mila di ferro. La statun sarà 
smontata in 300 pezzi circa o sarà rimontata a pezzi sul 
suo basamento. 

Posta sopra un picedestallo di granito di 25 metri di elo- 
vazione, la statua costituirà un faro girantesco e di una 
potenza eccezionale. Dal diadema che lc cinge la testa sa- 
ranno proiettati a distanza © fuochi elettrici; la terrazza 
del fanale sarà riservata ai custolli. 

Quanto al basamento, esso sarà un vero monumento, 
vasto abbastanza per alloggiare un numeroso personalo. 

Si crede che Ja statua, una volta messa a posto sulla 
rada di New York, importerà una spesa di due milioni di 
franchi. 

; 11 solo lavoro metallico avrà assorbito almeno 500 mila 
ranchi. 


Ufficii telegrafici. — Dal 1°all’8 corr. furono aperti 
al pubblico servizio i seruenti nuovi uflizi teleorafici: Co- 
riano Veronese, prov. di Verona; Pieve di Teco, prov. di 
Portomaurizio; Lazzuretto del Varignano, prov. di Genova; 
Lazzaretto di Pian di latte, fraziono del comune di Venti- 
miglia; Legnano, prov. di Milano; Castiglion Iiorentino, 
prov. di Perugia; Stazione ferroviaria della Rotta, prov. di 
Pisa. 


Necrologio. — Nella notte del 13 corr. cessava di vi- 
verein Torino, nell'età d’anni 71, il comm. ing. Prospero Ri- 
chelmy, per lungo tempo professore e direttore della Scuola 
d'applicazione degli ingegneri in questa città e membro del- 
l'Accademia delle seienze. Coltivò con onore 1’ idraulica 
sperimentale e l’analisi matematica; introdusse pel primo 
in Piemonte lo studio delle macchine motrici per mezzo 
del principio delle forze vive; e fu col Sella e col Gastaldi 
uno dei fondatori della Scuola per gli ingegneri. Uomo 
religiosissimo e scerupolosissimo nell'adempimento de’ suoi 
doveri, consacrò tutta la sua vita alla famiglia ced alla 
scienza. 

Esposizione generale italiana di Torino. — 
(Comunicato). — La Sezione Lotteria del Comitato esceutivo 
dell'Esposizione generale italiana di Torino, porta a cono- 
scenza del pubblico, che appena l'apposita Commissione 
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avrà terminata la scelta e l’acquisto dei premi inferiori al 
valore di L. 1,000 sarà fissata l’epoca dell'Estrazione della 
grande Lotteria Nazionale dell'Esposizione. 

I 6002 premi ufficiali del valore complessivo di un mi- 
lione di lire sono composti di un gran premio in Oro di 
L. 300,000, un altro gran premio in Oro di L. 100,000, di 
tre premi anch'essi in Oro valore di L. 50.000 ognuno, tre 
da L. 20,000, tre da 1. 10,000, sei da L. 5,000, nove da 
L. 3,000, quindici da L. 2,000, trenta da L. 1,000, settan- 
tacinque da L. SUO, novanta da L. 300, centoventi da lire 
200, trecento da L. 100, milleduccentonovanta da L. 50, 
millenovecentoquarantaquattro da L. 20 c duemilacentodo- 
dici da L. 10 ognuno. 

I biglietti souo in tutto tre milioni, divisi in tre serie 
di un milione ognuna. Ogni biglietto costa una lira. Per 
l'acquisto dei biglietti rivolgersi alla Sezione Lotteria del- 
l’Esposizione di Torino, piazza San Carlo, 1. 
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GUIDA DEGLI AZICRISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviarii nella scorsa settimana rimasero poco in 
vista © le operazioni a cui diedero luugo si compendiano. si 
può dire quasi esclusivamente, nello azioni Meridionali, lo quali 
resistettero validamente. Porduto il prezzo di 580 tenuto noi 
primi giorni, e eadute a 578 ripresoro per ultimo il 5E5 con 
denaro fermo. 

Il sogreto di quosta resistenza risiede in ciò, cho il titolo 
ha già nel valoro suo intrinseco la ragione del buon prozzo 
che godo, e il possessore di esso è inoltro tratto a conservarlo, 
dalla persuasione che al riaprirsi dolla Camera, le convenzioni 
ferroviarie, ora aggiornato, dovranno essere l'oggetto di di- 
scussione 0 quindi approvate. Poichè quale altra soluzione di - 
versa da questa si potrebbe darsi, pusto cho non v'ha pit par- 
tito cho voglia ssperne di esercizio governativo, e ammniesso 
l’esorcizio privato, non potrebbe la maggioranza della Camora 
esigero dagli assuntorì di esso condizioni inaccottabili. 

Dogli altri valori non si ha nulla a dire, porchè poco o nulla 
figurano sul mercato. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Tmpresa Industriale Italiana di costru» 
zioni metalliche. — Dal 1° corr. pagamento, a Koma 
presso la Banca generale ed a Napoli presso la Banca Napo- 
letana, di 

Si. 15 per azione a saldo dividondo 1883, 

L. 7.60 per obbligazione quali interessi sul !° somostro 1884. 


Ferrovia Torino-Pinorolo-Torro Pellico, — 
Dal ]4 luglio pagamento al Banco Sconto e Sete in Torino di 
L. 8.25, 1' riparto semestrale. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. rrAL ) 


Municipio di Roma (21 luglio - esp. def.) — Prosccuzione 
e sistemazione della via Em. Filiberto, all’Esquilino. Importo 
ridotto L. 170,168.60. 

Municipio di Portogruaro (22 luglio). — Opere di costru 
zione di due edifici ad uso delle scuole maschili e fomminili 
urbano del Comune. Importo L. 84,397.26. 


Prefettura di Rovigo (22 luglio). — Lavori d’imbancamento 


c degli interessi materiali 


dell’argino siuistro di Po Grando nella parte inferiore al Froldo 
Garofolo in comune di Canuro. Importo L. ©2,991.60. Dep. 
provv. L. #,000; def. il decimo. Fat. £8 luglio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Grosseto (22 
luglio - esp. def.) — Manutenzione quinquennale dei canali, 
fossi, ponti, caterautto. ecc. nelia bonifica Grossotana. Importo 
ridotto a L. 70,630.77. Dep. provv. L. ‘1,009; def. il decimo. 

Prefettura di Avellino (<3 luglio - esp. def.) — Opere S 
provvisto occorrenti per la costruzione della variante all'ultimo 
tronco della strada obbligatoria Tufo Altavilla, della lunghezza 
di m. 1,720.20. Importo ridotto a L. 64,154.08. 

Direzione straordinaria del Genio militare per la R. Ma- 
rina in Venezia (23 luglio). — Lavori di manutenzione e mi- 
glioramento nei fabbricati della R. Marina e sue dipendeuze, 
durante il triennio i" luglio 1884 - 80 giugno 1887. Importo 
anuuo L. 110,000. Dop. pruvv. L. 353,000. 

Municipio di Gavi — (24 luglio. — Lavori di costruzione 
di un edifizio scolastico. Importo L. 74,117.23. Dop. provv, 
L. 8,000. Fat. a giorni 15. 

Municipio di Valyuarnera (27 luglio). — Opere e provvisto 
per la costruziono di un edificio ad uso delle scuolo elemen- 
tari maschili, da ultimaro in 18 mesi. Importo L. 74,077.34. 
Dep. provv. L. 2,000; def. L. 7,000. Fat. 12 agosto. 

Deputazione provinciale di Novara (28 luglio). — Opore e 
provvisto necessario per la costruzione del l.0 tronco di strada 
carreggiabile, compreso fra l’ ubitato di Pogno e l’ incontro 
della strada eomunalo Alzo-Gozzano. Importo L. 122.120. Dep. 
L. 6,000. 

Prefettura di Venezia (28 luglio). — Quinquennale manu- 
tenzione scavi, sgarbi, segnalamenti e pulizia in genere della 
reto dei canali di Friulana e Trevisana navigazione. Importo 
L. 154,760. Dep. provv. L. 5,000; def. L. 20,000. Fatali 14 
agosto. 

Prefettura di Udine (28 luglio - esp. def.) — Novennale 
manutenziono dol l.0 trenco della strada nazionale Pontebbana 
n. 2, dall’incontro della strada pure nazionale n, 3, da S. Vito 
a S. Danielo, presso l’osteria Taboga sino al bivio di quella 
Carnica n. l e 2.0 tronco della Pontebbana n. 2, eompreso il 
tratto che conduce alla Stazione di Gemona, della lunghezza 
complessiva di m. 16,073. Importo annuo ridotto a L. 6,325.32. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bologna (28 
luglio) — Opere e provviste occorrenti all'alzamento, ingros- 
samento e formazione di bocche nell’argine destro e sinistro 
del fiume Reno dallo sbocco del torrente Lamaggia al confine 
dolla provincia di Ferrara. Importo L. 124,492. Dep. provv. 
L. 6,000; def. il decimo. Fat. & giorni 15. 

Direzione del Genio militare di Piacenza (29 luglio). — 
Lavori per la costruzione in parte di una nuova tettoia a due 
piani nella caserma di S. Sisto in Piacenza, con muro a so- 
stogno del piazzale, por l’importo di L. 40,000, da compiersi 
in giorni 150. Dop. L. 4,000. Fat. 13 agosto. 


Ministero dui lavori pubblici e Prefettura di Genova (1° 
agosto). -— Opere e provviste occorreuti alla domolizione del 
promontorio di San Tommaso e fabbricati. soprastanti, alla 
costruziono di duo rampo d'aecesso allo calato 0 rivostimento 
in muratura dollo scarpato formato dalle demolizioni, alla co- 
struziono del fabbricato per la Dogana o alla sistemazione dei 
piuzzali nel porto di Genova. Importo L. 470,000. Dep. provv. 
L. 40,00G; dof. L. 95,000. Fat. 9 agosto. 


Appalti deliberati. 


L' Improsa Tadustrialo Italiana di costruzioni motalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’appalto 
dol ponte Forza d'Agrò per cooto della provincia di Messina. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunei). 
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(TIE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) È 
Canal Road King's Cross dA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compressa TALIA e Svizzena!Moma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. VR LE O RA Torino, via Carlo Ali. 31 


Automatici a vuoto FRANCIA, DESIO de Iemmapes, 152 


=". 


Non automatici a vuoto. OLANDA arigi 


A vapore per locomotive. GERMANIA: 82 Schillerstrasse, Hannover. 
=—"—= === | WPRUSSIA: 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicaziom) del freno Li 
VESTINGHOUSE..ad aria compressa, sino al E | 
31 Luglio 1882. ) Per le ordinazioni mm paesi. in. cui non 
Locomotive . . . . N. 11,935 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze. e carri. . » 54,673 Compagnia in LONDRA. 
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SOCIETÀ 4 ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI TN ITALIA. 


3 Premi da L. fl0,090 oynuno — 


di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i' effetto dei gaz d’ esplosiono meno 6 Premi da L. 5,000 ognuno — 9 


sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 


i 


Belluno 
Bergamo \- 
FABBRICA Cagliari NA FLESEZICA 
. -_3° irosso\ |(:cnova ini 
in Avigliana (MS) [Lorva a Isleten (Svizzera) 
Porniteri esclusivi i s Fornitori esclusivi È va s 9 ( bb 1884 
“alermo u if Autorizzata con decreto 29 febbraio 
BEAR. MINISTERO DELLA GUERRA | pa/lanza (Novara) { 3 BEL GOVERNO FEDERALE IR EVE 
Salina A In tutto tre milioni di biglietti, di- 
Sondrio i visi in tre serie. 
Brevetto 11 Giugno 1879 PRG > Brevetto 11 Giugno 1879 || teresa EEC 
61.0 Luglio 1882 i sai e 1° Luglio 1882 j 
na Isola d’ Elba x il Premi pe UN MILIONE 4 i Lire 
Firenze sh il ——e I VENI a 
| S. Valentino (Abr.)\ È i I E = 
NARA 1 dica oro massiccio LL 200, 060 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia antorizzata a servirsi 1 Premio » 100 000 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- |R i i 3 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo cho permette di accro- 3 Premi oguuno » » 50.000 
scere la sicurezza e nell’ lst 0830 tempo la forza doll’ esplodente. i ali STRA 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 3 Premi, ognuno del val. di» 20,000] 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare | » DACI : 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, lo quali, mentre ammontano la forza 


Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA ierontoo. 


COURTIAL E COMP 
(&ià Socio del fu cav. @. ROCNETTE 
TORINO — ViaLE STWPINIGI, è (Cavaleavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOI, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIONE : Locomobili, Shi ecc. ece. 


Premi da L. 3,000 ognuno — lò da 
il 2,000 — 30 da L. 1,000 — "5 

ida L. 500, ecc, ed altri promi 
del complessivo valoro d° ol- 
ii tro L. 205,500. 


pre 


In tutto 6002 Premi ufficiali 
DEL VALORE TOTALE 


di Lire UN MILIONE 


Sh de RSI i E n ri i in mc —_— — — — —- .1 -_. —— 


ifmnunziata î° cstrazione. 


nni li Dig iii zig i E STI ira min ir re pi ei 


Osni Biglietto UNA Lira 


I esa ge i = ce nq Per l’ acquisto dei Biglictti rivol- 
-— EN A MI | SR : 


i gersi con vuglia postale o lettera rac- 
SI RENDE NOTO 


È comandata ella Sezione RLOTTRKRIA 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. Ni del Comitato dell’ Esposizione, Piazza 
CHIB LA SOCIETÀ 


o 

| . San Carlo, : (angolo via Roma), To- 
CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI fi 

I 


rino (oggiungere cent. 50 per l’' af- 
STABILITA A 


fruncazione e la raccomandazione di 
CEINGIO (Circondario di Savona) 


ogni 10 Biglietti). 
i . I Biglietti della Lotteria di Torino 
è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 
prodotti, dinamiti, capsulo o miccic, le quali, tento per la 


i) si vendono presso tutti i cambiavalute, 
qualita cho per i prezzi, non temono nessuna concor- N tabaccai, ecc.. del Rengo. 
renza. the 


iatale lil lait TORINO, 1984 
648% D I INN A M I TESI. 


Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 
inn Via Finanze, 13. 
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Anso XVII Si Mercoledì - LUSlio 1884. Num. 30. 
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vi E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ig Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


Ho 
O), SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
a i Guida Mega Azionisti — Avvisi d'Asta — Anununzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo ra Associazioni: 320 delle Inserzionied Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del Giornale L, 1,00 la linea 
PERASITARIA 00 Wa E 20 DI 6 Apnunzi . o. è + + 3°. Cent. 39 » 
Per L'ESTERO. +...» 28 158 


—— 


Lc renne DIN, PESI t Prezz I 


\3.t3<Ss Le leltere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 6u dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Un numero separato cenlesimi 50 


———————_——+ 


Le Associazioni € gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO 


Sommario print Marerig. — NMerrorie Sicule. — Ferrovia del Gottardo. Duodecimo Rapporto della Direzione e 
del Consiglio d' amministrazione all’Assciubica generale degli Azionisti del 28 giugno 1854. (Cont.) — Ze ferrovie 
all'Esposizione. (Cont.) — Laformazioni particolari del Monitore. — Aotizie ferroviarie ilaliane. — Notizie 
Serroviarie estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


alle tariffe, ai fondi di riserva, alla cassa per gli aumenti 
patrimoniali, alia sorveglianza governativa, alla costruzione 
delle nuove linee complementari. 

Ma le condizioni speciali della rete hanno portato a sta- 
bilire alcuni patti diversi da quelli delle reti continentali; 
di essi daremo qui succinte le ragioni. 


FERROVIE SICULE 


eine ATE “re 


Pubblichiamo la relazione e il disegno di legge per la 
concessione dell'esercizio delle Ferrovie Sicule, e ci riser- 
viamo di dare in un prossimo numero la relativa  Con- 


venzione : Capitale della Socielà. — Come per la rete Mediterranea 


così per la Sicula abbiamo fatto obbligo alla Società di 
costituirsi con un capitale in azioni non inferiore al pre- 
sunto valore peritale del materiale mobile e degli approv» 
vigionumenti, che essa è obbligata di acquistare dallo Stato. 


|| 
Il materiale rotabile in servizio sulla rete Sicula al 31 


SIGNORI! 


Nel contratto del 23 aprile 1884 per la concessione dello 
esercizio delle strade ferrate costituenti la rete Mediter- 
ranea, allegato al disegno di legge che ubbiamo avuto 
l’onore di presentarvi nella tornata del 6 maggio scorso, 
è fatto obbligo al concessionario di assumere, a richiesta 
del Governo, l’esercizio della rete Sicula agli stessi pntti 
della Convenzione vigente fra il Governo e la Società ita- 
liana per le Strade ferrate Meridionali, salvo alcune varia- 
zioni dipendenti dalla separazione da fursi fra la rete Si- 
cula e quella Calabrese, 6 1° applicazione delle tariffe che 
sono proposte per il continente. 

Con ciò il Governo intendeva di provvedere affinché, 
ove non si conchiudesse nel frattempo un contratto spe- 
ciale per Vesercizio della rete Sicula, fosse pur sempre as- 
sicurata la continuazione del servizio di quella rete dal 
giorno in cui la Società italiana per le Strade ferrate Me- 
ridionali, divenendo esercente della rete Adriatica, cesserà 
di esercitare per conto dello Stato le ferrovie Siciliane. 

Ma essendosi stipulato il 12 giugno il contratto per afli- 
dare ad una speciale Socieià |’ esercizio della rete Sicula 
ed eventualmente la costruzione delle strade complementari 
dell’isola, abbiamo l’onore di sottoporlo, con la presente 
legge, alla vostra approvazione. 

Il contratto ed il capitolato sono quasi identici a quelli 
già proposti per le reti Mediterranea ed Adriatica, quindi 
si riscontrano le medesime disposiziori intorno agli orari, 


dicembre 1883, avrebbe, supponendolo nuovo, un valore di 
circa 14 milioni di lire. Dall’applicazione delle norme del. 
l'allegato C per valutare il materiale medesimo si può cale 
colare che risulterà un deprezzamente totale di circa Jire 
2,300,000, cosicchè la stima assegnerà al materiale rotabile 
un valore peritale di circa lire 11,700,000. 

Gli approvvigionamenti dei magazzini e depositi hanno 
un valore di circa lire 1,500,000. 11 mobilio delle Stazioni 
e gli attrezzi d'esercizio sì possono valutare in cifra tonda 
a L. 000,000.. 

Si ha quindi un totale di lire 13,800,000, cosiechè, fis- 
sando in 16,000,000 di lire il minimo di capitale in azioni 
della Società rimane un margine di 1,200,000 lire che ser» 
virà come maggiore cauzione. 


Corrispeltivo per U impiego del materiale mobile. — Ua 
somma da pagarsi annualmente dallo Stato alla Società, a 
titolo di compenso per l’impiego del materiale mobile e di 
esercizio da essa acquistato al prezzo di 15 milioni di lire, 
è fissata in lire 868,630, che corrisponde allo stesso cor- 
rispettivo per ogni unità di cnpitale stabilito per la rete 
Adriatica e per la Mediterranea. 

Il suddetto compenso sarà pagato ciascun anno di eser- 
cizio e per tutta la durata del contratto. Però, affine di 


Monitore delle 


pendratmetro) 


dotare convenientemente fin dal primo anno d'esercizio i 
fondi di riserva, si è convenuto di far versare in essi dalla 
Società una somma di lire 434,325, e si è correlativamente 
stabilito che la scadenza media delle rate di 

dei 15,000 milioni coincida col 1° luglio 1855. 


versamento 


Corrispetlivo per le spese di esercizio. — La rete Sicula 
ha dato nel 1882 un prodotto di lire 8,048.500. 

Applicando al traffico di quell'anno le tariffe del presente 
contratto, identiche a quelle che andranno in vigore sulle 
reti Mediterranea ed Adriatica, questo prodotto subisce una 
diminuzione di circa lire 571,500. In base quindi alle ta- 
riffe contrattuali il prodotto del 1882 sarebbe stato di lire 
7,477,000. 

Nell'anno medesimo le spese ordinarie d’esercizio, quali 
sono definite nell’urticolo 15 della convenzione 28 ottobre 
1872 colla Società delle ferrovie Meridionali, salirono alla 
somma di lire 6,592,000. 

Ma in questa cifra sono comprese lire 356,280 erogate 
per la parte metallica dell’armamento che, secondo il nuovo 
contratto, andranno a carico della cassa per gli aumenti 
patrimoniali e dei fondi di riserva. Cosicchè applicando il 
contratto all'anno 1882 si avrebbe avuto una spesa di lire 
6,253, 920. 

Confrontando poi l’esercizio della rete Sicula con quello 

delle reti continentali italiane, e tenendo conto delle spe- 
ciali difficoltà che presentano le linee dell’ isola, abbiamo 
determinato la percentuale di spesa che si avrà quando il 
prodotto totale delle linee Sicilinne sarà arrivato a 15 mi- 
lioni, vale a dire a 25,000 lire il chilometro, che è lo stesso 
prodotto chilometrico che avranno le linee continentali 
quando sarà raggiunto il prodotto iniziale stabilito com- 
plessivamente in 212 milioni. 
Coi dati di fatto sovra enunciati, e calcolata la misura 
della spesa per gli aumenti di prodotto, si sono determi- 
nati ì corrispettivi che l’articolo 19 del contratto assegna 
alla Società in compenso delle spese d'esercizio, e che con- 
sistono nell'82 per cento del prodotto, finchè esso non su - 
pera gli otto milioni e mezzo; nel 72 per cento del mag- 
gior prodotto sino ai 15 milioni; e nel 62 per cento del 
prodotto ulteriore. 


Fondi di riserva. — Il fondo «i riserva per provvedere 
si danni cagionati alle strade da forza maggiore è sulle 
reti continentali alimentato da un versamento annuo di 
lire 200 per ciascun chilometro di strada. Per la rete Si- 
cula abbiamo portato tale cifra a 250 lire, fondandoci sulle 
seguenti considerazioni. 

Ua accurato spoglio delle spese straordinarie fatte per 
quelle linee ci ha dato per l’anno 1881 una spesa comples- 
siva di lire 156,152, per riparazioni di guasti alla strada 
causati da forza maggiore, le quali corrispondono a 272 
lire in media per ciascuno dei chilometri esercitati in quel- 
l’anno. 

La spesa analoga salì nel 1882 ad un totale di 133,943 
lire e quindi a 224 lire per chilometro. 

La media del biennio corrisponde a 250 lire per chilo- 
metro in cifra tonda, ci pare possa essere assunta come 
misura del versamento da farsi nel fondo di riserva, senza 
tema che abbia a riuscire insufficiente. 

E bensì vero che la natura dei terreni ip cui passano 
le linee iuterne della Sicilia, fa temere frequenti guasti 
alle strade per frane, straripamenti e simili. 

Ma le opere di completamento e miglioramento che si 
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sono fatte e quelle che si compieranno nel primo qua- 
driennio d’esercizio, spendendovi parte della somma di lire 
10,500,000, duranno a quelle strade un miglior assetto. 
D'altronde le linee litoranee della Sicilia si trovano in con- 
dizioni: assai migliori, come pure quelle da costruirsi, 
mentre le une e le altre verranno tuttavia inscritte al fundo 
di riserva per la quota di 250 lire al chilometro. 

Il fondo per la rinnovazione della parte metallica del- 
l'armamento sarà costituito mediante versamento annuo di 
lire 175 por ogni chilometro di strada armata in acciaio 6 
dell'uno per cento degli aumenti di prodotto lordo oltre 
quello iniziale. 

Abbiamo dedotto queste cifre da calcoli fondati sulla 
durata media probabile delie rotaie d’acciaio nelle cundi- 
zioni di traffico e di pendenza delle linee Siciliane, ana- 
loghi a quelli che ci lanno condutto a stabilire per le reti 
continentali le quote di prelevamento in ragione di 150 
lire a chilometro e del mezzo per ceuto sugli aumenti dei 
prodotti. 

lla misura dei versamenti da farsi al fondo di rinnova- 
zione è risultata maggiore di quella stabilita per le reti 
Adriatica e Mediterranca per lu ragione che queste, se 
hanno maggior traflico delle linee Siciliane, non si trovano 
per contro nelle dilticili condizioni di pendenza delle fer- 
rovie dell'Isola, e nei tratti acclivi il logorio delle rotaie 
sotto l'azione dei treni discendeuti è notevolmente più ra- 
pido che nei tronchi in pianura. 

Al fondo per la rinnovazione del materiale rotabile reso 
ioservibile dall’uso, si verserà ogni anno l'uno ed un quarto 
per cento del prodotto lordo iniziale e l’uno per cento per 
gli aumenti di prodotto oltre quello iniziale. 

Queste quote sono calcolate con procedimento identico 
a quello seguito per le reti continentali e tenendo pure 


‘conto dell'età media dei rotabili, che è di circa 8 anni 


per le 109 locomotive di Il anni per le 343 currozze e di 
9 anni pei ]SI0 carri. 


Cassa per gli aurenti palrimoniali. — Per le reti Medi- 
terranea e Adriatica venne assegnato. alla casse per gli 
aumenti patrimoniali il !5 per cento degli aumenti di pro- 
dotto su quello iniziale: abbiamo invece portato tale pre- 
levamento per la rete Sicula al 20 per cento. 

Attualmente si ba in servizio nell'isola una quantità di 
rotabili superiore, per ogni unità di traffico, a quella delle 
reti continentali; locchè dipende principalmente dalle con- 
dizioni altimetriche delle linee. Ciò nondimeno il materiale 
è piuttosto abvondante, e coil’ apertura delle linee nuove 
In rete acquisterà una configurazione che permetterà di 
meglio utilizzarlo. Cosicchè mentre sulle reti continentali 
ad ogni aumento di un’ unità nel prodotto lordo deve cor- 
rispondere un aumento pel valore di 1] ed l[4 nella quan- 
tità di materiale in servizio, può ritenersi per la rete Si- 
cula necessario di elevare tale proporzione ad l e 1j2. La 
cassa per gli aumenti patrimoniali, alimentata dal 20 per 
cento per gli aumenti di prodotto, ha ancora disponibili i 
mezzi per far fronte ad una spesa corrispondente a due 
volte e mezzo l’aumento di prodotto lordo per opere e la. 
vori in conto capitale. 

Durante il primo quadriennio dell’ appalto, nel cuale ai 
lavori da fatsi sulle linee si provvede coi fondi dell’ alle- 
gato 2 del capitolato, il traffico della rete Sicula si andrà 
svolgendo per modo da dare nel quarto anno un aumento 
complessivo di circa 800,000 lire. Supponendo questo au- 


mento permanentemente acquisito alla Sicula, la cassa per 
gli aumenti patrimoniali si troverà in grado di fornire una 
somma di due milioni di lire per aumenti di impianti. 
Anche considerando le speciali condizioni della rete Sici- 


liana, riteniamo questa somma sufficiente pei lavori ri- 
chiesti da quel supposto incremeuto di traflico. 

E quello che diciamo pei lavori da farsi per lo sviluppo 
del traffico nel primo quadriebuio, può ripetersi per gli 


ulteriori aumenti che si verificheranno in seguito. 


Esercizio delle nuove linee. — ll corrispettivo chilometrico 
per l’esercizio delle linee complementari è stato stubilito 
per le reti continentali nella quota fissa di lire 3,000 e 
nella metà del prodotto lordo; per le linee della Sicilia ab- 
biamo portato la parte di compenso proporzionale al pro- 
dotto lordo dal cinquanta al sessantacinque per cento, e 
ciò per varie ragioni. 

Sul continente la lunghezza delle lince complementari è 
di 3,848 chilometri, che rappresentano meno della metà 
delle linee attualmente in esercizio. In Sicilia invece la 
rete esistente ha circa 600 chilometri di lunghezza, quella 
delle linee complementari salirà a circa 500 chilometri, la 
qual cosa costituisce una maggior fonte d’incertezza futura 
per la Società. 

Inoltre le nuove linee delia Sicilia si manterranno in- 
dubbiamente in limiti modestissimi di traffico proprio. 
Alcune si alimenteranno con una parte del traffico sot- 
tratto a linee alle quali faranno concorrenza, senza che su 
queste riesca possibile allo esercente di diminuire la spesa 
in proporzione del diminuito traffico. E questo fatto, che 
si verificherà pure in molti casi per le reti continentali, 
potrà tanto più facilmente accadere per le linee dell’isola, 
perchè le linee litoranee riesciranno concorrenti alle interne 
piuttosto nel traspurto dei viaggiatori che in quello delle 
merci, sottraendo loro precisamente quei trasporti che sono 
più remunerati. 

Di queste circostanze non potevamo non tenere conto 
nello stabilire il corrispettivo per l’ esercizio delle nuove 
linee, ed abbiamo valutato il 15 per cento l’ aumento da 
portarsi nella quota di prodotto lordo assegnato all’ eser- 
cente; misura più che modesta, tenuto conto dello scarno 
reddito che avranno quelle linee complementari. 

Resa così brevemente ragione delle speciali disposizioni 
stabilite per la rete Sicula, non crediamo di aggiungere 
maggiori schiarimenti, poichè le relazioni e i documenti 
che accompagnano il disegno di legge concernente i con- 
tratti per le reti Mediterranea ed. Adriatica valgono anche 
per questo. 

Confidiamo che vorrete, approvando insieme con l’altro 
anche il presente disegno di legge, completare i provve- 
dimenti legislativi occorrenti a dare definitivo assetto alle 
Strade ferrate italiane. 


DISEGNO DI LEGGE. 


Art. 1. E approvato il contratto in data 12 giugno 1884 
stipulato fra i Ministri dei lavori pubblici, delle finanze e 
di agricoltura, industria c commercio, nell’ interesse dello 
Stato ed i signori IFrancesco Lanza-Spinelli principe di 
Scalea, senatore del Regno, Nunzio Consoli Marano, della 
ditta Pietro Marano e qual procuratore della Banca di: de- 
positi e sconti di Catania, conte Alberto Miglioretti diret. 
tore del cantiere navale di Messina, Matteo Maurogordato, 
rappresentante la ditta Rodocanacchi figli e compagni, 


comm. Domenico Gallotti ed ing. cav. Giovanni Marsaglia, 
per la concessione dell'esercizio delle strade ferrate costi- 
tuenti la rete Sicula (allegato I). 


Art. 2. Le somme che dai concessionari saranno versate 
nelle Casse dello Stato in pagamento del materiale ruta- 
bile, del materiale di esercizio e degli approvvigionamenti 
saranno destinate alle spese straordinarie, di cui nel con- 
tratto sopra cituto e nei rispettivi allegati, che dovranuo 
essere eseguite nel primo quadriennio d° esercizio. 

La somma residua verrà destinata al fondo per le co- 
struzioni delie Strade ferrate complementari autorizzate 
con lewgi del 29 luglio 1879, n. 5002 {serie 2°), del 5 giu- 
gno 1831, n. 240 iscrie 3*) e del 5 luglio 1882, n. 875 
(serie 33%) 

Art. 3. Nei bilanci dell’entrata e della spesa di ciascun 
esercizio saranno iscritte le somme dipendenti dalla esc- 
cuzione del contratto di cui all'articolo 1°, così per quanto 
concerne l'esercizio, come per quanto concerne la costru- 
zione di nuove strade ferrate. 

Art. 4. La quota di concorso a carico delle provincie 6 
degli altri enti interessati a termini delle leggi 29 luglio 
1879, n. 2002 (serie 2*, e 5 luglio 1882, n. 876 (serie 3°), 
per le strade ferrate della 2° categoria (tabella £), della 
3* categoria costruite dallo Stato è ridotta alla metà, a 
condizione che gli enti suddetti rinuncino al diritto di 
partecipare al prodotto netto dell’esercizio. 

Art. 5. Le provipcie, i Comuni e loro Consorzi & cui 
saranno forniti, con emissione di obbligazioni garantite 
dallo Stato, i fondi per la parte della spesa che loro in- 
combe per le costruzioni ferroviarie, dovranno rimborsare 
al Tesoro la somma del capitale e degli interessi corrispon- 
denti mediante delegazioni sugli esattori delle imposte 
dirette in numero non maggiore di 90 a forma degli arti- 
coli 3 e 7 della legge 27 marzo 1871, n. 131. 


Art. 6. I comuni non potranno imporre dazio consumo 
sopra i materiali ed oggetti destinati alla costruzione ed 
allo esercizio dei tratti di strada ferrata posti nel loro ter- 
ritorio. 

Le Stnzioni e le linee ferroviarie s’ intenderanno poste 
fuori del recinto daziario nei comuni chiusi. 

Art. 7. Gli istituti di emissione sono autorizzati a pren- 
dere parte nell’emissione delle obbligazioni garantite dallo 
Stato per costruzioni ferroviarie, e #«d impiegarvi una 
somma non superiore al loro attuale fondo di riserva. 

Art. 8. Nel caso che il Governo intenda affidare alla So- 
cietà assuntrice dell’esercizio la costruzione di strade fer- 
rate complementari autorizzate per legge, sarà previamente 
sentito il Consiglio di Stato sulla convenienza dei patti 
e delle condizioni da stipulare. 


Art. 9. Con regolamento da approvarsi per Decreto Reale, 
sentiti la Corte dei conti e il Consiglio di Stato, saranno 
determinate le norme per le liquidazioni delle spese a ca- 
rico dello Stato dipendenti da costruzioni ferroviarie affi- 
date alla Società esercente. 

Con altro regolamento da approvarsi per Reale Decreto, 
sentito il Consiglio superiore dei luvori pubblici ed il Cou- 
siglio di Stato, sarà provveduto a regolare ed organizzare 
il servizio di ispezione e sorveglianza sull'esercizio e la 
costruzione delle strade ferrate. 

Art. 10. A cura del Ministro dei lavori pubblici surà nel 
novembre di ciascun anno presentata al Parlamento una. 
relazione sul contratto stipulato colla Soeietà per costru- 
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zioni ferroviarie nell’ esercizio finanziario compiutosi al 1° 
giugno dell’anno medesimo, 

Alla relazione saranno uniti i pareri emessi dal Consiglio 
di Stato. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli Azio» 
nisti del 28 giugno 1S8L, 


(Continuazione — Vedi num. 29). 


are: Ai 
V. — Costruzione. 


Abbiamo già ricordato nel nostro precedente Rapporto di 
gestione che a partire dalla fine dell’ anno 1882, |’ /uge- 
gnere în capo dell’ esercizio è stato incaricato dell’ esecuzione 
di tutti i lavori di costruzione non ancora terminati, di 
guisa che da questo momento la Diresione lecnica che aveva 
funzionato fino ad allora, non ha più avuto nelle sue at- 
tribuzioni che la verifica e la liquidazione dei deconti cogli 
impresari. 

Quanto allo stato di questi deconli, faremo notare ciò che 
segue: fra quelli che riferisconsi a lavori di sterro ed opere 
d’ arte e che erano ancora pendenti nel 1882, il deconto 
coll’ impresa « Società Marsaglia » (rampa sud, lotti X a 
XVII) è stato liquidato con una convenzione in data 15 
agosto. 

Questo risultato non si è raggiunto ancora coll’impresa 
della rampa nord ilotti V a IX}, persistendo questa nel 
formolare delle pretesa che la Compagnia non può rico- 
noscere. 

Malgrado le proposte larghissime della Direzione, non 
siamo riusciti a giungere ad una conclusione all’ amiche- 
vole cogli impresari dei due lotti XVIII e XIX (Cadenazzo 
frontiera presso Pino) sulle divergenze relative ai deconti, 
e ci decidemmo, d' accordo in ciò coll’ impresa del XIX 
lotto (Carlo Caselli e C.*) a sottoporre la nostra differenza 
con questa ad un tribunale d’ arbitri, che ha già emesso 
il suo giudizio e, come ce lo fece provvisoriamente sapere, 
riconosciuto alla detta impresa una indennità che è di 
molto inferiore alla somma offerta dalla Direzione in vista 
di un accomodamento all’ amichevole. 1.’ impresa del XVIII 
lotto ha fatto valere le sue pretese innanzi al tribunale 
federale; lo scambio delle scritture relativo a questo pro- 
cesso è già chiuso. 

A fianco dell’ esecuzione dei lavori non terminati, l’ In- 
gegnere in capo per l’ esercizio aveva anche nelle sue at- 
tribuzioni lu Stabilimento dei piani riveduli del cadasto della 
linea. Sui cinque gruppi di geometri, quattro hanno com- 
piuto durante l’esercizio i rilievi di loro spettanza; il quinto 
gruppo al quale incombevano i rilievi di tutto il lato nord 
da Immensee a Goeschenen, non ha potuto finire sino al 
termine dell’anno che i lavori relativi ai comuni di Mor- 
schach, Sisikon, Ilielen, Altdorf, Biirglen, Schattdorf ed 
Erstfeld ; restano adunque da finire i tronchi da Immensee 
s Brunnen e da Silenen a Goeschenen. I rilievi di piani 
sono frattanto assai avanzati nei detti comuni così da spe» 
rarne il compimento verso la metà del corrente anno. 

Al termine dell’ esercizio 6 ingegneri, 6 geometri ed as- 
sistenti, 3 disegnatori, 2 funzionari amministrativi, 2 sur- 
veglianti, 2 aiutanti-operatori e 3 aiutanti per il servizio 
degli uffici e le riproduzioni eliografiche erano ancora oc- 
cupati esclusivamente alla costruzione. Da 70 che erano al 
31 dicembre 1882, il numero degli impiegati alla costruzione 
si è ridotto a 26 alla fine del 1883. Su questa citra, 12 
erano occupati all’ ufficio centrale, 6 nel 1° distretto, 7 nel 
li* ed uno nel 14.° 
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Relativamente all’ esecuzione dei lavori, menzioneremo in 
primo luogo il servizio delle espropriazioni: 

Durante l’esercizio abbiamo pazato la nostra quota parte, 
cioè fr. 2572 99, alle spese d'ingrandimento della stazione 
di Rotlikreuz. 

Si stipularono 44: contratti d’ acquisti all’ amichevole; 
7 giudizi delle Commissioni federali di eatimo divennero 
esecutorii; in seguito di questi regolamenti si è pagato 
sulla linea Immensee-Pino e sulle linee ticinesi di pianùra 
la somma totale di fr. 157,586 22 per 118,076 mq. di ter- 
reno di ogni genere, dei quali 67,475 mq. nel cautone di 
Schwz, 6708 ma. in quello di Uri e 43,389 in quello del 
Ticino. In questo ammontare sono comprese le indennità 
per inconvenienti di ogni natura, demolizione di fabbri- 
cati, atterramento di piante, copertura a prova di fuoco di 
fabbricati, acquisto di diritti di presa e condotta d’ acnua, 
servitù di strade prese a nostro carico, ecc. 

Sulla linea del Monte Ceneri si è speso, in seguito a 242 
contratti all''amichevole, fr. 36 487.10, per 39,269 mq. di 
terreno; le indennità per inconvenienti, atterramecto di 
piante, ecc, sono comprese in questo ammontare. 

lla rivendita di terreni hg dato un prodotto di franchi 
31.208.80. 

Quanto all’ esecuzione propriamente detta dei lavori, questi 
che sono abbastanza estesi, possouo dividersi in due gruppi 
distinti: 

I. Zarori eseguiti per accrescere la solidità della linea e la 
sicurezza del sertazio: 

a) In questa categoria rientrano lo scavo di blocchi 
staccati sulla scarpa delle trincee, sulle pareti di macigni 
e sui pendii di colline in prossimità immediata della linea, 
di più la consolidazione ed il sostegno dei blocchi malfermi. 

Indichiamo quì presso i punti iu cui si dovette proce- 
dere a questi lavori; presso il tunnel dl Rindelfiuh, sul 
tronco da Brunnen a Sisikon, specialmente all’ escita dal 
tunnel dell’ Oelberg , fra Amsteg e Gurtnellen, principal- 
menta all’ entrata del 1° tunnel del Bristen, fra il tunnel 
di Stalvedro e Piotta, infine sulla linea del Monte Ceneri 
fra il tuunel di Precassino e Rcbnsacco e presso Taverna. 

bi Esecuzione di lavori di difesa contro le cadute di 
pietre e valanghe, dighe di corsi d’acqua e torrenti cioè 
per il lato nord: sul versante del Righi, al Gaisbach, nel- 
 Eutschigthal superiore ed inferiore e nella gola di Ribi- 
stoeckli presso Gccschenen; inoltre costruzione, cioè rico- 
struzione e rinforzo dei muri di riva lungo la Reuss presso 
la testa nord del tunnel del San Gottardo ; sul lato sud: 
compimento della riva a valle della strada sui pendii tra 
Stalvedro e Poute Sordo; sostegno con muratura in sotto 
opera di parti rocciose scalzate e costruzione in quel luogo 
di un muro di difesa di 26 m. di lunghezza; rivestimento 
di una lunghezza di 83 m. non murata nei tunnels di 
Prato e Piano-tondo ; prolungamento del tunnel di Pol- 
mengo con una galleria di 28 m; sulla linea del Monte 
Ceneri: esecuzione di nuovi lavori di difesa sulle rive del 
Vedeggio e suila linea di Pino, rivestimento delle scarpe 
in terreno friabile delle trincee presso Vira. Menzioneremo 
inoltre la copertura a prova di fuaco di tutte le case del 
villaggio di Piotta situate fra In cnasn e In linea; per la 
loro struttura e la vicinanza immediata della ferrovia, 
queste costruzioni erano molte esposte a divenire preda di 
un incendio. Ricorderemo intine che nelle parti vicine ai 
pascoli si diminuirouo gli spazii vuoti di chiusure per 
mezzo di fili di ferro; la stessa operazione è stata praticata 
alle barriere a bilico di passaggi abbastanza frequentati, 
che sono manovrate a distanza; finalmente per impedire al 
pubblico di penetrare sulle vie delle stazioni il cui movi- 
mento è un po’ considerevole, si circondarono queste ul- 
time di chiusure. 


2. Lavori l’esecuzione dei quali è stata imposta dalla ne- 
cessità di soddisfare le esigenze risultanti dall’ aumento del 
trajlico. 

In questa categoria citeremo iu primo luogo: 

a) Posa del secondo binario fra (oeschenen ed Airolo 
e sul tronco da Belliuzona a Ginbiasco; tali lavori sì co- 
minciarono nel 1832. Come si sa, il tunnel del San Gout- 
tardo e le rampe d’accesso eruno state costruite, per 
quanto riguarda i movimenti di terra e le opere d’arte, in 
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guisa da potere ricevere più tardi un secondo binario. Sul 
tronco di Bellinzona-Giubiansco, i movimenti di terra e le 
opere d’ arte per il secondo binario dovettero in parte es- 
sere eseguìte a nuovo. Questi due tronchi furono aperti al- 
l'esercizio sulle due vie all’epoca in cui è entrato in vigore 
l’ orario estivo. 


3) Estensione dei fasci di regoli in alcune stazioni; 
ingrandimento e costruzione di fabbricati ed altre dipen- 
denze di stazioni, cioo: 

Stazione d’ Immensee: raccordamento del binario morto 
colla via principale; 

Stazione di Schwyz: prolungamento e raccordamento dei 
binarii delle rampe e dei vagoui in manutenzione; esecu- 
zione d’ una fontana d’ acqua corrente; 

Stazione di Brunnen: prolungamento del binario morto, 
trasformazione della veranda nord in una sala d’aspetto di 
38 classe; costruzione di un deposito per cereali della ca- 
pacità di 500 vagoni completi, con le vie d’ accesso; 

Stazione di Fluelen: stabilimento di un binario morto 
per le vetture di riserva; trasfurmuzione della veranda nord 
in una snla d’ aspetto di 3" class:; creazione d'un Utlicio 
di bagagli; 

Stazione d° Altorf: prolungamento e raccordo del binario 
morto colla via principale; 

Stazione d’ Erstfeld: stabilimento di binarii al depoaito 
combustibili, di un binario morto verso il sud; esecuzione 
di una fontana d’acqua corrente e di una aggiunta (sala 
d’ aspetto) al fabbricato per i viaggiatori; 

Stazione di Gurtnellen: prolungamento del binario morto 
al binario di sicurezza; 

Stazione di Goeschenen: compimento dei lavori d' in- 
grrandimento della piattaforma della stazione; stabilimento 
di tre nuovi Lbinarii; trasformazione dell'apparecchio cen- 
trale degli aghi e dei segnali con torretta di manovra di- 
rimpetto al fabbricato viaggiatori; relativamente a questo 
ultimo faremo notare che per le condizioni ristrettissime 
di spazio disponibile e la necessità di couservare al luro 
scopo gli antichi duffets e locali di servizio fino a che le 
nuove costruzioni fossero terminate, i lavori non poterono, 
specie nei mesi estivi, procedere che lentamente. Fu tut- 
tavia ancora possibile di coprire l’ intiero fabbricato prima 
della fine dell’ anno e di togliere'completamente le antiche 
costruzioni, di guisa che tutti i locali nuovi potranno es- 
sere sperti al servizio per la stagione d'estate 1884. I ma- 
teriali di demolizione provenienti dali’ antteo fabbricato 
‘viaggiatori verranno impiegati nella costruzione allu sta- 
zione d' Airolo di un duffet con sale d'aspetto ed annessi; 

Stazione d’ Airolo: stabilimento di un nuovo binario ed 
esecuzione di parecchi raccordamenti; in connessione con 
questi lavori, trasformazione totale dell’ apparecchio cen - 
trale per gli aghi ed i segnali, con torretta di manovra 
dirimpetto al fabbricato viaggiatori; inoltre il numero dei 
posti nel deposito locomotive è stato aumentato di due; 

Stazione di Biasca: costruzione di una seconda piatta- 
forma girevole per locomotive; ingrandimento del deposito 
di carboni e ricostruzione dei binari che vi conducono, per 
facilitare lo scarico ed il carico dei combustibili di eser- 
cizio, esecuzione di due nuove fosse per accendere il fuoco, 
di una seconda grù di alimentazione eon condotta ; stabi- 
limento di parecchi binarii morti per il deposito degli 
scaccia-nevi ecc.; copertura della fossa per togliere le ruote 
presso il deposito locomotive e costruzione di un magaz- 
zino unito per la sabbia; 

Stazione di Bellinzona: i lavori d’ ingrandimento della 
stazione di Bellinzona che, in seguito alla biforcazione 
delle linee, costituisce uno dei punti più importanti della 
rete, hanno assunto anche durante l’ esercizio 1883 delle 
proporzioni considerevoli. Il fascio dei binarii di stazione 
di una lunghezza primitiva di 6180 metri, dovette essere 
notevolmente esteso e raggiungeva alla fine del 1883 uno 
sviluppo di 9884 metri. L’ esercizio nelle due vie del tronco 
Bellinzona-Giubiasco ha necessitato la trasformazione della 
testa sud del fascio, di più, per semplificare la manuten- 
zione delle merci (carico e scarico! si è modificato in con- 
seguenza la disposizione primitiva delle vie al nord-est del 
fabbricato viaggiatori, ed eseguito dei nuovi raccordi. L’an- 
tico fabbricato provvisorio per viaggiatori a Locarno è stato 
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trasportato e ricostruito a Bellinzona ; esso contiene pre- 
sentemente locali per 11 personale dei treni ed i visitatori, 
e magazzini per i materiali che servono alla manutenzione 
della linea ed ali’ esercizio. — Ricorderemo infine i lavori 
di finimento delle officine provvisorie di riparazione a Bel- 
linzona cioè : costruzione di un’ aggiunta per i lavori di 
calderaio e la fonderia di rame, di uo hangar per cerchioni 
e d’ un magazzino per assi; rivestimento in tavole dello 
hangar aperto per riparazioni di locomotive; esecuzione di 
fosse per visitare e d’ una tettoia in tale Aangar ; fonda- 
zioni per un certo numero di nuove macchine, utensili e 
stabilimento di binarii di servizio per il deposito di ruote 
montate; 

Stazione di Giubiasco: qui si dovette, in seguito alla 
posa del secondo binario fra Bellinzona e Giubiasco, tras- 
formare completamente la punta nord del fascio di binarii; 
questo è stato nel tempo stesso modificato in guisa da 
corrispondere all’ itinerario fissato per i due rami della bi- 
forcazionis; congiuntamente si è costruito un apparecchio 
centrale per gli aghi ed i segnali con torretta di manovra; 

Stazione di Lugano: costruzione di una tettoia metallica; 

Stazione di Chiasso: la stazione internazionale di Chiasso 
ha ricevuto, per una parte in seguito a reclami dell’ Am- 
ministrazione dello ferrovie Alta Italia che si raccordano 
colla nostra rete, gli ingrandimenti ed aggiunte seguenti: 
posa di un secondo binario dietro la rimessa delle dogane 
e spostamento di due piattaforme girevoli e di due bilaacie- 
bascules; esecuzione di una gronda sul suolo del balcone 
coperto del fabbricato viaggiatori; lavori di canalizzazione 
per derivare l’acqua piovana di questo fabbricato, e quelli 
di nuove costruzioni al sud di esso; costruzione di due ve- 
spasiane metalliche, d’ un fabbricato per alloggi ed uffici; 
ingrandimento del deposito locomotive; esecuzione di un 
piano coperto per combustibili all’ estremità sud della sta- 
zione; adattamento dei dormitorii per il personale dei 
treni nella rimessa-vetture; queste ultime costruzioni sono 
per 1 uso esclusivo dell’ Amministrazione dell'Alta Italia; 
prolungamento della sala svizzera delle merci per mezzo 
del rivestimento iu tavole del piano coperto di carico; co- 
pertura della rampa aperta di carico; costruzione di una 
nuova rampa analoga; adattamento di quattro locali per 
utfici nella parte sud, e di due altri nella parte nord della 
sala per le merci; esecuzione di tettoia per il magazzino 
della dogana e il piano coperto di carico e di un locala 
unito al deposito svizzero di locomotive destinato a rice- 
vere una forgia di campagna, nonchè un magazzino per 
coke; infine conversione* e compimento delle chiusure 6 
condotte d’ acqua (stabilimento d’ un pulsometro per aece- 
lerare l’ alimentazione delle locomotive e dei tenders.; 

Stazione di Cadenazzo: costruzione di un luogo riparato 
per la manovra dell’ apparecchio centrale degli aghi e se- 
snali; montatura di una piattaforma girevole disponibile di 
5 m. di diametro per le locomotive della diramazione Ca- 
denazzo-Locarno; 


Stazione di Locarno: correzione della condotta idraulica, 

Inoltre tutte le stazioni di alimentazione sono state prov- 
vedute di una canalizzazione a rubinetti, per avere l’acqua 
in prossimità immediata dei fabbricati, in caso d'ipcendio. 

In seguito all’ aumento continuo del traffico e per con- 
seguenza dell’ insufficienza delle installazioni provvisorie 
dovemmo occuparci attivissimamente durante l’ esercizio 
della costruzione di officine di riparazione. 

La prima alternativa che si presentava, cioè l’ingrandi- 
mento delle attuali officine, dovette essere eliminata dopo 
un profondo esame, tanto più che le persone competenti 
consultate a questo rigiar:iio dichiararono unanimemente 
ch'essa non era nè razionale, nè conforme allo scopo pre- 
fisso. Si aveva quindi a pensare alla creazione di nuovi 
stabilimenti e le ricerche e gli studii fatti a questo ri- 
guardo dimostrarono che i lavori dovevano comportare per 
il mumento 20 posti di locomotive, 50 posti coperti e 50 
scoperti per vetture e vagoni eon officine speciali, ufficii 
magazzini necessaril e prevedere una estensione eventuale 
fino a 3’) posti di locomotive e per le vetture e vagoni al 
doppio del numero primitivo di posti. 

Quando sorse la questione di sapere in quale località le 
nuove costruzioni dovrebbero essere elevate, ricevemmo da 


dieci comuni limitrofi alla ferrovia, delle proposte accom- 
pugnate da offerte di sovveuzioni che varisvano secondo 
gli interessi ed i mezzi disponibili, per il caso in cui le 
ofticine fossero costruite sul loro territorio. Tuttavia la 
maggior parte dei luoghi offerti non rispondeva alle con- 
dizioni richieste dalle persone dell’arte e finalmente pren- 
demmo le risoluzioni seguenti (seduta del Consiglio di am- 
ministrazione dei 20 e 21 ottobre 1883: 

1. Le officine cebtrali di riparazione saranno stubilite 
dal lato sud del Gottardo; 

2. Saranno costruite inoltre ad Erstfeld, lato nord, delle 
oflicine ausiliarie; 

3. Le Direzione è incaricata di le oflicine 
centrali debbano stabilirsi a Bellinzona o a Biasca. 


(Continna). 
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LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


(Contimuazione —. V. N. 29). 


Nello scorso mese venne inoltrata nelle gallerie ferro- 
viurie dall’ Officina nazionale di Savigliano, una carrozza 
ch’ essa ha costruito per corto della Compagnie interna- 
tionaie des Wuagons-lits residente n Parigi, alla quale ebbe 
già a fornire altre vetture consimili. Il carattere di ele- 
ganza e di comodità che la informa, la fivitezza del la- 
voro ch’ é pregio di tnute altre costruzioni, uscite da 
quell’ importante Stabilimeito italiano , e infine alcune 
speciali disposizioni c' inducono a darne qualcho cenno 
descrittivo. 

Jisteriormente questa carrozza presenta l'aspetto delle 
così dette Pul/mana; ne diffarisce però essevzialimente 
nella distribuzione interna, che è propria delle carrozze 
note sulle nostre linee col nome di Sleeping Cars. Ab- 
biamo pertanto un corridoio laterole che va da un capo 
all’altro della carrozza, terminando a due loggette di 
estremità. Da esso si accede mediante porticine, ad un 
battente munito di persiane, a 7 compartimenti dei quali 
il 1°, 5° e 7°, più ampi, sono a due sedili trasversali co- 
sicchè possono prendervi pusto, a tutto agio, 4 persone e, 
come vedremo più innanzi, prestarsi alla formazione di 4 
comodi letti. Gii altri compurtimenti ad un solo sedile 
comunicano a 2 a 2 mediante una porticina praticata nella 
tramezza, cosicché pussono essere oppurtunumente occupati 
da 2 famiglie. Ad ambo i termini della carrozza  w' ha 
nell'interno una ritirata con toeletta, una pero ciascun 
Sesso, 

Per formare i letti gli uni a livello dei sedili, gl altri 
superiormente, gi ribaltano gli schienali verso l'alto in 
modo da riporli orizzontali, fermandoli in tale posizione 
con appositi ganci. SI riduce pure il profilo curvilineo 
della imbottitura ad esser piann rovesciandone una metà 
sull'altra con un’ ingeguosa disposizione della stufa. Si 
sovrappone poi un materasso togliendolo dal sedile che 
trovasi così ridotto a servire da letto inferiore. Abbiamo 
accennato a queste particolarità per dimostrare ceme la 
trasformazione si compia con tutta pres'ezza e senza gran 
fastidio dei viaggiatori, Ogni compartimento ha innlire 
una sculetta a snodo per accedere al letti che sono in 
alto, una taveletta mobile per scrivere ed uno specchietto. 

Passando a dire della decorazione, sono le pareti interne 
e i sedili ricoperti d'una buona stoffa di lana e cotone 
color verde scuro a fiorami, simigliante in tutto al ricco 
tappeto che ricopre il pavimento. V'ha pure un bel con- 
trasto nel colore di vari legnami che costituiscono le fuscie 
e cornici, e rivestono le interne pareti del corridoio; cite- 
remo il le&eno Zec/;. di cui è rivestita tutta la cassa al- 
l'esterno, la noce d' America e l’'acero. Per quanto ri- 
guarda le finestre abbiamo notato che solo i cristalli di 
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mezzo dei compartimenti sono mobili, sollevandosi dal 
basso all'alto, mentre quelli laterali hanno mobile soltanto 
una piccola parte in alto, cosicchè non sembra averne a 
risultare un'abbondante ventilazione nella Stazione estiva: 
la struttura della cassa ha probabilmente indotto ad udot- 
tare cotesta disposizione, che è del resto caratteristica di 
quasi tutte le vetture dette s/eepizg cars. Nulladimeno 
riteniamo essere seimpre prefembile, per rieuardo ai nostri 
climi, che tutti i cristalli siano, se è possibile, resi mobili 
dall'alto al basso, 

Si è provvisto al riscaldamento con un termosifone che, 

partendo da una stessa porta in fovdo al corridoio, corre 
ripiegandosi su sè stesso lungo i due fianchi della car- 
rozza al disopra del pavimento. 
Volendo restare nei limiti di una breve rasseena, tra- 
lascieremo molti altri dettagli costruttivi. Rimane però a 
far menzione del telaio, quasi interamente in legno, avente 
la lunghezza di m. 17 dalle teste dei respingenti. L'ap- 
parecchio di trazione e repulsione ha forma speciale adatta 
alla conformazione del telaio con dune molle a balestra 
indipendenti, che sopportano l'uva la pressione dei respin- 
genti, l’altra la trazione del gancio. Due carrelli a 4 
ruote caduno, girevoli intorno ad un perno centrale, sop- 
portano il carico di questa carrozza. I medesimi, se bene 
siamo inforinati, vennero forniti dalla stessa Compagnia 
internazionale dei IPugons-lils; e rassomigliano in com- 
plesso a quello adottato nelle Pullmann come risulta dalle 
indicazioni seguenti: una robusta traversa in legno del 
teluto principale, attraversata dal perno centrale di rota- 
zione, sappoggia lateralmente sulle staffe di 2? serie di 
3 molle doppie a balestra, disposte in senso trasversale. 
Queste poggiano inferiormente sopra una grossa traversa 
sagomata in legno, cui sostengono 4 tiranti sospesi al 
quadro in ferro del carrello, Quest'ultimo riporta final- 
meute il peso sulle boccole ad olio delle ruote mediante 
altre 4 molle a balestra longitudinali. L' elasticità della 
sospensione resta quinili pienamente soddisfatta. 
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In seguito alla recente apertura delle nuove calale 
orientali del porto di Savona, le quali produrranno 
indubbiamente un sensibile aumento nel traffico fer- 
roviario, a cul potrebbe difficilmente provvedere la 
attuale condizione della ferrovia Savona-Bra-Torino, 
l'on. Ministro dei Tavori pubblici ha ordinato che 
vengano studiati e proposti i mezzi affine di rendere 
la potenzialità di tale linea atta alle esigenze del 
nuovo Servizio. | 
A tal uopo si riunira domani in Torino una Com- 
missione di capi servizio delle Ferrovie dell'Alta Italia 
e del Commissario tecnico governativo per le Ferrovie 
medesime per nn esame preliminare delle condizio ni 
della linea. La Commissione si portera quindi sopral- 
luogo e proporra al Ministero i provvedimenti che 
reputera necessari a conseguire lo scopo. 


<< 


E stato ricostituito il Consiglio di amministrazione 
delle ferrovie Romane. 

Esso è così composto: 

Presidente, comm. A. Mari (nuova. nomina) — 
Consiglieri, comm. Sacerdoli (conferma) — cav. Br 
gnami id.) — comm. Nobili {id.) comm. Puccini (id.) — 


e degli interessi materiali 
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— cav. Noghera (id.) — march. Guglielmi (id.) — 
conte Piccolomini (nuova nomina) — dott. Binard 
Luigi (d.) — ing. Marchettini (id.) 

>< 


In seguito a proposta del Consiglio d' amministra- 
zione delle Ferrovie dell'Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato la spesa di L. 200,000 
per ampliamento della Stazione di S. Giuseppe, e 
quella di L. 132,000 per l'impianto dell'illuminazione 
a luce elettrica nella Stazione di smistamento di Mi- 
lano Porta Sempione. 


>< 


Sappiamo che per incarico del Ministero dei lavori 
pubblici, l'ispettore del Genio civile comm. V, Schioppo 
ha proceduto ad una particolareggiata ispezione dei 
lavori in corso per la costruzione della ferrovia da 
Arezzo a Fussalo, coll’ intervento dei rappresentanti 
del Consorzio concessionario e della Società sub-con- 
cessionaria. 

CI viene assicurato che Vegregio ispellore nel ren- 
dere conto al Ministero del compiuto incarico affida- 
togli, abbia dichiarato che i lavori della linea pre- 
menzionata procedono con sufficiente attività e che 
sono eseguiti abbastanza solidamente e con buona 
qualita di materiale. 

Siamo altresi informati chie il prelodato signor 
‘ Ispettore ha rassegnate al Ministero dei lavori pub- 
blici le sue relazioni di collaudo definitivo da esso 
eseguito dei lavori di costruzione dei tronchi Luino- 
Maccagno Inferiore e Sesto-Calende-Cucchino, della 
linea Novara-Pino, ed appaltati, il primo all’ Impresa 
Bulgheroni ed il secondo all'Impresa Giandana. 


> 


Ci informano da Milano che la Commissione no- 
minata dalle Deputazioni provinciali di Sondrio, Como, 
Milano e Bergamo, col mandato di attivare tutte le 
pratiche che si ritenessero utili ed opportune per 
alfrettare l'esecuzione della ferrovia Lecco-Colico, ha 
rimesso col mezzo della Deputazione provinciale di 
Milano un suo reclamo col quale viene invocato dal 
Ministero dei lavori pubblici un pronto provvedimento, 
onde nel più breve termine possibile sia dato mano 
alle opere di costruzione della predetta ferrovia la 
quale interessa in grande misura buona parte della 
popolazione delle premenzionale provincie che da 
tanti anni ne attendono invano l'attivazione. 
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Ci informano da Gozzano che sul primo (tronco 
della ferrovia da Gozzano a Domodossola, compreso 
fra Gozzano ed Orta, lungo circa 8 chilometri, tro- 
vasi gia a buon punto lo spandimento del primo 
strato di ghiaia, nonchè la posa dell’ armamento. Le 
opere tulte del tronco, salvi pochi lavori di finimento 
ed il collocamento in opera dei meccanismi fissi, sono 
compiute; — per cui quanto prima si potra aprire 
il dello tronco all'esercizio, 
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L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
. Italia ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
i preventivi di spesa per le seguenti opere le quali 
oltennero già l'approvazione governativa in linea 
tecnica: 

a) ampliamento del piazzale e costruzione di ma- 


gazzeno merci nella stazione di Cairo-Montenotte, lungo 
la linea Alessandria-Savona, spesa L. 25,700; 

D) impianto di una gru da pesi, della portata di 
10 tonnellate in stazione di Levanto, lungo la linea 
Pisa-Genova, spesa L. 13,400; o 

c) ampliamento del servizio merci in stazione di 
Tronzano lungo la linea Torino-Ticino, spesa lire 
50,000; | 

d) impianto delle muove officine a Torino, lavori 
del primo gruppo, spesa L. 500,000. Trattandosi di 
Opere urgenti ne venne autorizzato l’ incominciamento 
anche in pendenza dell’ approvazione della spesa. 


>< 


La predetta Amministrazione ha inoltre rassegnato 
alla superiore approvazione i progetti e preventivi : 

per l’ impianto di una stazione d’ incrociamento a 
Riva, fra quelle di Sestri Levante e Moneglia, lungo 
la linea da Genova a Pisa. La spesa preventivata per 
la nuova stazione, la quale contribuirà a migliorare 
sensibilmente le condizioni di esercizio della predetta 
importantissima linea, ammonta in totale a L. 162,000; 

per impianto del servizio merci a piccola velocità 
nella stazione di Bruno, lungo la linea Alessandria- 
Cavallermaggiore, rimanente quota L. 33,500; 

per ampliamento e riordinamento della stazione di 
Monza, residua spesa di L. 77,000; 

per l' impianto di nuovi binari e meccanismi nella 
dogana centrale di Milano, spesa L. 38,000; 

per la costruzione di una rampa di accesso al tor- 
rente Enza (facente parte dei lavori di ampliamento 
della stazione di Parma) pel che occorre una spesa 
di L. 40,000. 


><a 


La medesima Amministrazione ha soltoposto alla 
approvazione governativa il capitolato e la tariffa dei: 
prezzi relativi alla costruzione della nuova tettoia in 
ferro per la stazione di Spezia, nonché I elenco delle 
dilte da invitarsi all’ appalto. L'importo approssima- 
tivo della tettoia di che trattasi rileva a L. 155,000. 


><a 


Sappiamo che è intendimento del prefetto di Mi- 
lano di portare talune modificazioni all'ordinanza vi- 
gente per le tramvie, aventi lo scopo di meglio re- 
golarne il servizio. | 

><a 


Ci informano da Firenze che la Societa delle Strade 
ferrate Meridionali si è dichiarata disposta ad acco- 
gliere favorevolmente la domanda avanzata dal Mu- 
nicipio di Teramo per l'istituzione di biglietti d' an- 
data e ritorno da quella Stazione ferroviaria e di 
comprenderla nei viaggi circolari, autorizzandola alla 
vendita dei relativi biglietti. 

Ci si afferma poi che la Società predetta avrebbe 
trovato opportuno che siano provveduti dei biglietti 
di andala e ritorno anche le altre Stazioni della linea 
Teramo-Giulianova. 

><u 


La Direzione tecnica governativa incaricala degli 
studii e lavori della ferrovia da Parma a Spezia ha 
completato e sottoposto all’ approvazione governativa 
il progetto di diramazione della preaccennata linea, 
che partendo da Santo Stefano giunge a Sarzana. 
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La lunghezza della diramazione è di m. 6050 e 
l'importo dei relativi lavori ammonta a L. 1,268,000. 

Intorno al progetto medesimo daremo le consuete 
informazioni tecniche nel prossimo numero. 


>< 


L’Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto alla superiore approvazione il 
preventivo della spesa di L. 88,700 ceccorrente pel 
raddoppiamento di binari e per la costruzione del 
nuovo fabbricato passeggieri in Stazione di Monterosso 
lungo la linea Spezia-Genova. 


><a 


La stessa Amministrazione ha anche preparato è 
riniesso al Ministero per approvazione il progello 
pell'impianto di segnali a distanza all'ingresso delle 
Stazioni di Caravaggio, Casaletto-Vaprio, Crema e 
Castelleone. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a Lul 11,700. 

>< 


Ci scrivono da Como che nella. prima. quindicina 
del prossimo agosto verra aperto all'esercizio il tronco 
di ferrovia da Vedano a Malnate, in prosecuzione di 
quello Saronno-Vedano già in attività fin dall’ aprile 
del corrente anno. IT concessionario ha gia fatta 
istanza al Ministero dei lavori pubblici perché sia 
proceduto alla necessaria visita di ricognizione. 


—< 


Altro tronco di ferrovia che sarà prossimamente 
aperto allo esercizio è quello da Adria a Lorco, della 
linca di 2.0 categoria da Adria a Chioggia. 


dae 


Sappiamo che | Amministrazione delle ferrovie 
dell'Alta Italia, provvederà fra breve all'impianto di 
un ufficio telegrafico nella stazione di Cornigliano, 
lungo la linca ligure di ponente, il quale funzionerà 
anche per servizio dei privati. 

>< 

La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha  di- 
sposto che il treno n. 14 della linea Bologna-Ancona 
faccia fermata a Varano, presso Ancona, durante i 
mesi di agosto e di sellembre. 

>< 

La Deputazione provinciale di Caltanissetta in se- 
guito ad incarico alfidatole dal proprio Consiglio, sta 
facendo le pratiche per la formazione di un consorzio 
avente per iscopo la costruzione di una linea ferro- 
viaria da Caltagirone a Caltanissetta, in prosecuzione 
di quella da Valsavo!a a Caltagirone gia compresa fra 
quelle di 3.a categoria antorizzate con la legge del 
29 luglio 1879. 

La predetta Deputazione ha poi instalo presso il 
Governo affinche la linea medesima sia compresa fra 
quelle nuove da concedersi a complemento della rete 
ferroviaria dell'Isola. 


>< 


Da Palermo ci informano che quella Camera di 
commercio ed arti ha rinnovate le sue vive preghiere 
al Ministero dei lavori pubblici perché la facilitazione 
dei biglietti di andata e ritorno valevoli per 12 giorni, 
gia in vigore pel viaggio fra talune città della Sicilia 
e Palermo, sia estesa anche a Caltanissetta ed a Gir- 
centi, 
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Monitore delle Sirade Ferrate 
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Quanto prima la Stazione di  Bella-Muro, situata 
lungo la linea Eboli-Metaponto, sarà abilitata al ser- 
vizio telegrafico pel pubblico. 


<< 


Nelle riunioni da noi annunziate, tenute a Lucerna 
dai rappresentanti delle ferrovie Germaniche, Svizzere, 
Italiane e Belghe per discutere Ie contro-osservazioni 
fatte dalle Amministrazioni tedesche alle modificazioni 
suggerite dalle Amministrazioni italiane al progetto 
di regolamento per 1 uso promiscuo del materiale 
mobile in servizio cumulativo italo-germanico, si pre- 
sero le seguenti deliberazioni: 

Ridurre da 15 marchi a 4 marchi le multe gior- 
naliere per la trattenuta dei carri in una rete, oltre 
ì termini di resa fissati dal regolamento; 

Ridurre ad un mese l'epoca di consegna dei pezzi 
svariati det veicoli, che trovansi in una delle lince 
della Lesa; 

Considerare come carri speciali unicamente i carri 
da birra, i carri cisterne e quelli a serbatoio. Per 
questi carri le Amministrazioni per te cui linee essi 
passano, pagheranno il nolo semprechè essi  sieno 
carichi, altrimenti se viaggiano vuoti non pagheranto 
nulla: 

Tutti gli altri carri saranno considerali come or- 
dinarii anche quando abbiano una distinzione speciale. 
Essi pero polranno sempre esser utilizzati anche nel 
Viaggio di vrilorno: 

Si ammisero come obbligatorie per le ferrovie della 
Lega, tulle le prescrizioni del congresso internazio- 
nale di Berna concernenti le condizioni normali che 
devono presentare i carri e le carrozze in servizio 
cumulativo. 

Si approvo che le indicazioni delle riparazioni da 
farsi nei veicoli vengano stampate nelle lingue  par- 
late dalle nazioni della Lega, cice: in tedesco, 
francese ed italiano, 

Si delibero chie la Commissione permanente inca- 
ricata di decidere in modo inappellabile sulle diver- 
genze che potessero insorgere sull’ applicazione del 
Regolamento per la Lega sara composta di un rap- 
presentante delle tre ferrovie italiane, di uno per le 
ferrovie belghe, di uno per le ferrovie svizzere, di 
uno per le ferrovie austriache e di due per le  fer- 
rovie tedesche. 

Le decisioni di questa Commissione, quando con- 
tengano schiarimenti circa l'interpretazione del nuovo 
Regolamento, saranno pubblicate ed inviate quale ap- 
pendice del Regolamento stesso per i casi avvenire. 

Da ultimo la Commissione ammise l'obbligo nelle 
Amministrazioni di lavare e disinfettare accuratamente 
i carri, dopo che essi vennero adoperati pel lrasporto 
del bestiame. 


cc 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti allari: 

Progetto per la costruzione di un magazzino merci a 
crande velocità e riordino del fabbricato passeggieri ed 
ampliamento dei binari in Stazione di Serravalle Serivia 
(FF. Alta Italia), 

Id. per lanpliamento della Stazione di Voghera sulla 
ferrovin Alessandria Piacenza (FF. Alta Italia) 

Fl. di mnuntenzione novennale del 1° tronco deila strada 
nazionale del Canale dal confine ella provinciale di Ber- 
camo a Brevo (Brescia), 


tì 


Progetto di trnva‘e metalliche per ponti della ferrovia 
Napoli-Nola- Baiano. 

Id. di variante dal km. 0.200 al km. 1 nel tronco 
Ponte-Tresa-Foruasette nella ferrovia Luino-Ponte Tresa. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’ Impresa Albricci nel 
fabbricato ad uso sifilicomio in Roma, 

Progetto definitivo per la 1? tratta fra le progressive 0 
e 2280 del 1° tronco Como Varese, della ferrovia Cumo- 
Laveno. 

Id. modificato di manutenzione novennale del 2° tronco 
della nazionale Cassia fra la Gabelletta di Montesosi e la 
porta Romana di Ronciglione (Roma). 

IA. modificato di mavutenzione novennale del 3° tronco 
della nuzionale Cassia fra Ronciglione e Montefiascone 
(Roma). 

>< 


Il Consiglio di Stalo ha emesso parere fuvorevole 
sui seguenti alfari: 

Progetto di maggiori lavori per la costruzione del ponte 
sull’Adige a Pontoro in provincia di Verona, 

Domanda del comune di Afragola (Napoli) perchè siano 
dichiarati di pubblica utilità i lavori di ailargamento di 
una via. 

Due progetti d'appalto a termini abbreviati per lavori 
di difesa frontale dell'argive siuistro di Po in provincia 
di Rovigo. 

Progetto per la sistemazione d'una trincea lungo la 
ferrovia Savova-Bra. 

Id. di maggiore spesa per argenti lavori di escavazione 
nei porti di Savona e Porto Maurizio. 

Domanda del comune di Afragola perchè sieno dichia- 
rate di pubblica utilità le opere di allargamento e di si- 
stemazione d'una strada. 

>< 


Dal Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Approvò il progetto ed il preventivo della complessiva 
spesa di L. 14,390 per ampliamento e riordino del fab- 
bricato passeggieri di Montale-Agliana. 

Idem la spesa di L. 6,000 per lavori di modificazione 
dell'armamento nella Stazione di Stanghella. 

Idem idem di L. 162,240 per l'applicazione del freno 
completo Westinghouse a n. 156 veicoli. 

Idem idem di L. 104,000 per la ricostruzione di una 
parte del volto della galleria Sella (‘inea Savona-Bra) 
affidavdo l'esecuzione del lavori alla Ditta Carlo Saldaribvi. 

Idem idem di L. 36,000 per riordino delle trincee a 
levante ed a ponente deila Stazione di Borgo Buggiano. 

Idem idem di L. 27,000 per sostituzione di gru sui 
quattro piani caricatori della grande tettoia merci p. v. 
della Stazione di Torino P. N. 

Idem idem di L. 15.400 per ricarico delle scogliere di 
difesa contro il Fella lungo la linea Poutebbana. 

Idem idem di L. 11,600 per lo spurgo ed approfundi- 
mavto dei pozzi per l'acqua potabile annessi alle Stazioni 
ed ai caselli lungo la tratta Piacenza-Modena, 

Idem idem di L. 14,000 per la eostruzione di nicchie 
neila 4° galleria del trovco Novi-Busalla, 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Ascoli-San Bencdetto L’ appalto 
del 17 luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pre- 
fettura di Ascoli, per la fornitura ed il collocamento in 
opera delle travate metalliche lungo la ferrovia Ascoli-San 
Benedetto, dell’ importo ridotto a L. 302,922 73, fu defini- 


ini 


e degli interessi ma 
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teriali 


tivamente aggiudicato all’ Impresa Industriale di Napoli, 
che fece il ribasso di LL. 3 0[o. 


— Il 5 agosto si terrà l'appalto ai detti Ministero e 
Prefettura, per la fornitura di n. 34,190 traversine e mec. 
43,167 di pezzi speciali di legname occorrenti all’ arma- 
mento delle ferrovia medesima. L'importo è di L. 182,968; 
la cauzione provvisoria di L. 9150 ; la definitiva di lire 
18,300; i fatali scadono 15 giorni dopo l’ avviso di seguito 
deliberamento. 


Ferrovia Caiancllo-Isernia — UL’ appalto del 15 
Inelio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Campobasso, per la enstruzione del tronco della ferrovia 
Caianello-Isernia, compreso fra Venafro e Roccavindola, 
dell'importo di L. 222,790, fu provvisoriamente deliberato 
al sig. Francesco Derosa, domiciliato a Campobasso , col 
ribasso di L. 15.65 0[o, pec L. 187,923.37. I fatali scadono 
"8 nyosto. 


Forrovia Facnza Firenze L'appalto del 15 
luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Firenze, per la costruzione del tronco della ferrovia 
Faenza Firenze fra Borgo S. Lorenzo e Vaglia, deli’ im- 
porto di I. 2,700,000, fu provvisoriameate deliberato al 
sig. Ciampi Riccardo, domiciliato a Firenze. col ribasso di 
I,. 18.70 Oo, per L. 2,195,100. Concorsero inoltre l'Impresa 
Levi, L. 14 15, e Achille Magnani L. 14.57, I fatali scadono 
il 7 agosto. 


Ferrovia Cuneov-Ventimiglia — L'appalto del 
15 luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di {uneo, per le opere e provviste occorrenti nlla costruzione 
del tronco della ferrovia Cubeo- Nizza per Ventimiglia el 
il colle di Tenda, compreso fra S. Dalmazzo e Vernante, 
della lunghezza di m. 13,508, escluse le espropriazioni sta- 
bili, la provvista e posa in opera della massicciata e del- 
l'armamento, dell'importo di L. 3,582,000, è andato de- 
serto. ll nuovo appalto si farà il 7 agosto. La cauzione 
provvisoria è di L. 125,000; la definitiva di LU. 240,009; i 
fatali a giorni lo. 


Ferrovia Ivrea Aosta — L'appalto del 17 luglio, 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di 'l'o- 
rino, per la costruzione dei fabbricati per stazioni e case 
di guardia, lungo il tronco ferroviario lvrea-Aosta, dello 
importo ridotto a L 220,616.40, fu provvisoriamente de- 
liberato al sig. Cario Caldarini, domiciliato a Torino, che 
fece al ventesimo il ribasso di L. 7.35 Co, per L. 213,198.83. 
L’ appalto definitivo avrà luogo l’ 8 agosto. La cauzione 
provvisoria è di L, 12,000; la definitiva di L. 29,000. 


Ferrovia Cuneo-Mondovsi I’ appalto del 17 
luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Cuneo. per la costruzione del tronco delia ferrovia Cu- 
neo-Mondoviì, compreso fra i chilometri 1.880 e i chilom. 
20.100, dell'importo di L. 964,000, fu provvisoriamente de- 
liberato al sig. Giovanni Bona , domiciliato a Cuneo , col 
ribasso di L. 5.05 00, per L. 915,318. 1 fatali scadono l'S 
agosto. 


Ferrovia Airasca Cavallormaggiore — Lap. 
palto del 18 luglio, al Miuistero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di 'l'orino, per la costruzione della nuova sta- 
zione di Airasca-Cavullermaggiore, dell’ importo ridotto a 
L. 144699, fu definitivamente aggiudicato al signor G. B. 
Ferri, domiciliato a Torino, che fece il ribasso di L. 0.02 
per cento. 


Ferrovia Firenzo-Ficsole — Il Consiglio comu- 
nale di Firenze nella seduta del 17 corr. ha adottato alla 
unanimità la sezuente risoluzione : 

« Visto la deliberazione, con lu quale In Giunta, salva 
la definitiva risoluzione del Consiglio comunale (trattan- 
dosì di imporre una servitù permanente con traversato 
sopra vie comprese nel territorio del Comune), emise voto 
favorevole alla esecuzione di una strada ferrata a seziune 
ridotta in sede propria fra Firenze e Fiesole, secondo il 
progetto Carosini, purchè fossero adempiute dal concessig- 
nario alcune condizioni; 


«11 Consiglio, ratificando la deliberazione della Giunta, 
dichiara nulla avere da opporre alla esecuzione della detta 
ferrovia secondo il progetto Carosini, approvato come pro- 
retto di massima dul Uonsiglio superioie dei lavori pub 
blici, 


lorrovia Adrialtico-Tiberina Il Comitato 
esccutivo per la ferrovia Adriatico-Tiberina ha nvanzata 
una domanda al Ministro dei lavori pubblici , nella quale, 
dupo ricordate tutte le dichiarazioni fatte dal Governo iu 
favore della suddetta ferrovia, lo prega caldamente perchè 
sin sollecitata l’ approvazione del relativo progetto tecnico 
presentato tin dal gennaio scorso e venga presto accordata 
la concessione della linea. 


Ferrovia dei tre laghi — Dal Rapporto della 
Direzione lettosi all’ Assemblea tenutasi negli scorsi giorni 
a Lugano dalla Società Navigazione e ferrovie per il lago 
di Lugano si rileva che la costruzione delle due linee Me- 
naggio Porlezza e Luino-Ponte Tresa è ormai presso la fine 
e che nella prima quindicina di agosto sarà aperta all’ e 
sercizio la linea Menaggio-lerlezza e nel settembre quella 
Luino-Ponte Tresa, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Il movimento sulla fer- 
rovia del Gottardo (266 chilometri) nel passato mese di 
giugno, fn il seguente: Persone trasportate 76000 (1883, 
giugno: 73,093), introito fr. 305,000 (fr. 337,018.05;; merce 
trasportata tonn. 38.400 ‘tonn 37 456). Introito complessivo 
fr. 760,000 fr. 804,058 63, ossia fr. 2,870.94 (fr. 3,020.03) 
in media per chilometro). 

Le spese deil’ esercizio durante il mese di giugno p. p., 
non compresi gli assegni al fondo di riserva per rinno- 
vazione della linea e del materiale di esercizio e l’interessc 
del prestito, e dedotti gli introiti per censi, essendo state 
di fr. 386,000 (1883 giugno: fr. 418,041 87), ossia fr. 1451.12) 
(fr. 1,071. 5,9) in media per chilometro, il maggior introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 319, 000 (fr. 336,610.70). 


Ferrovie francesi Gli azionisti delle ferrovie 
delle Colovie francesi si sono riuniti in assemblea gene- 
rale il 27 giugno ed hanno approvato i conti dell’ anno 
1883. La linea da Saigon a Mytho sarà aperta nel prossimo 
agosto. 


— Il Vinistro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia delie ferrovie dell’ Ovest ad aprire all’ esercizio dal 
15 luglio 1884, il tronco della iinea da Dives a Deauville, 
compreso fra Benzeval e Villers-sur-mer. Il tronco ha una 
lunghezza di 9 chilometri. 


Ferrovie spaguuole — L'aggiudicazione della linea 
da Villalva a Segovia è stata fatta al sig. Moruve. La co- 
struzione costerà 21.,360,292 pesetas; la lunghezza della 
linea è di chilom. 78. 310 compresi 10 chilom. di vie in 
stazione; il costo medio cliilometrico è quindi di pesetas 
314,995. 

Il tracciato della linen attraverso la catena del Guader- 
rama necessita parecchi (unzels, uno di 2200 metri. 


— La Correspondance Espagnole ricorda che il termine di 
tre anni accorduto per la costruzione della linea di Va- 
lenza-Liria spira il 10 agosto ed annunzia che il Ministro 
delle finanze ha fatto significare il 9 luglio che 1l termine 
non verrà prorogato. 

Secondo quel giornale occorrerebbero, per evitare la de. 
cadenza, circa 600,000 pesctas per il compimento dei la- 
vori e 1,200,000 pesetus per il materiale rotabile. 


Ferrovie austre- ungariche — A partire dal }° 
luglio la linea Pilsen-Priesen è divenuta proprietà dello 
Stato, che l’ esercita per suo conto. ’rovvisoriamente la. 
gestione è aflidata alla direzione dell'esercizio delle ferrovie 
dello Stato. 
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Ferrovio russo — Nella recente assemblea generale 
della Compagnia della Varsavia-Vienna, il Consiglio di 
smministrazione era stato autorizzato au aprire dei npego- 
ziati col Governo per la cessione da parte dello Stato della 
ferrovia industriale di Lodz. Secondo la Frankfurter Zei- 
(uug si tratterebbe della fusione delle Compagnie delle fer- 
rovie Varsavia- Vienna e Varsavia-Bromberg e dell'incarico 
da darsi alla nuova Società di esercitare la ferrovia indu- 
striale di Lodz. In cambio si offrirebbe al Governo di ri- 
nunziare alla garanzia dell’interesse del 4 0[0 di cui godo 
attualmente la ferrovia Varsavia-Bromberg. 


Disastro ferroviario in laghilterra — Uno 
spaventevole disastro ferroviario avvenne mercoledì scorso 
sul ponte di Bullhouse a due miglia da Pepistone, a retà 
strada tra Shellicld e Manchester. 

Il treno diretto Manchester-Londra partito da quella 
città all’ una e mezzo pomeridiana andava colla velocità 
di cinquanta miglia all’ ora. Attraversato il tuunel di Woo- 
dhead, correva sul declivio di Penistone quando, passando 
presso il palo di segnale a poca distanza dal ponte di Bul- 
Ihouse, ruppesi la sala delle principali ruote della mac- 
china. Questa incontanente si svelse dai congegni, arò il 
terreno, strappò i binari ed i cuscinetti. Per an caso ve- 
ramente prodigioso 11 macchinista ed il fuochista rimasero 
incolumi. Naturalmente si ruppero gli uncini delle orecchie 
che collegavano la macchina coi carrozzoni ; i primi tre 
precipitarono dal ponte dall’ altezza di 15 yards (un yard 
m 0,91) ed andarono in frantumi. 

Il resto del treno che non toccò il poute cadde sulla 
sponda della strada. ? 

Lo spettacolo di là era straziante; 
ai rottami vedevansi alla rinfusa uomini, donne e fan- 
ciulli; sleuni erano già cadaveri orribilmente mutilati, altri 
solamente feriti cercavauo, ma indaruo, di levarsi di sotto 
al mucchio sanguinoso. 

Le nutorità subito accorse al grido fecero nrocedere alla 
constatazione dei morti che venivano man mano traspor- 
tati a Wexlirorth Arms Hotel vicino alla stazione. Il totale 
dei morti è di 24, i feriti sono 50, molti dei quali grave- 
mente. La maggioranza delle vittime è di donne. 

L’ identificazione dei cadaveri diè luogo a scene lagri- 
mevoli. 


nel fondo, in mezzo 
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\Votizie Diverse 


GU infortunii sul lavoro — La Ga:selta Uf. ha 
pubblicato il R. Deereto del 3 luglio col quale viene appro- 
vato in via di esperimento, il regolamento generale della 
Cassa naziontle di assicurazione per gli infortuni sul la- 
voro ed il regolamento medesimo. 

Quest oltimo è composto di 24 articoli Col primo si 
stabilisce che la Cassa agisce in conformità della legge 8 
luglio 1883 e dell' annessa convenzione fra il Ministro di 
agricoltura e commercio e i varii Istituti che concorrono 
alla Cassa. 

L’ articolo secondo dà il nome di questo Istituto e la 
quota respettivamente portata al fondo di garanzia. 

L’ articolo terzo dice che la durata dell’ ente costituito 
dalla Cassa è indeterminata e indica i casi in cui può solo 
essa venire sciolta. 

L’ articolo quarto indica lo scopo della Cassa che è 
quello « di assicurare contro le couseguenze degli infor- 
tunii sul lavoro, persone residenti nel Regno che abbiano 
raggiunta l’ età d'anni 10, che attendano a lavori manuali 
o prestino servizio ad opera o a ciornuta ». 

Gli articoli 5, 6, e 7 si riferiscono alla sede centrale e 
a quelle compartimentali, alle spese di amministrazione, e 
alle annualità da corrispondersi. 

L° articolo 8 stabilisce gli organi dell’ amministrazione, 
cioè del Consizlio d’ amministrazione, il Comitato esecu- 
tivo, gli uflici ‘compartimentali, gli uffici locali, il direttore 
e il personale addetto alla istituzione. 


Gli articoli 9, 10, 11, 12 e 13 danno le norme di fun- 
zionamento del Consiglio superiore e gli articoli 14 a 19 
quelle del Comitato esecutivo. 

L’ articolo 20 dice quali sieno gli impiegati s"periori 
della Cassa, gli articoli 22 e 23 indicano la attribuzioni 
del direttore e l' articolo 24 'ultimo) accenna al domicilio 
legale della Cassa per le controversie che possuno nascere. 


LI ponte alla Regola a Roma — Il Consiglio 
comunale di Roma ha coucesso alla ditta Zsckokke e ‘Ter- 
rier la costruzione delle parti metalliche del nuovo ponte 
alla Regola. 

Questa deliberazinne toglie ogni 
costruzione del ponte. 


ostacolo alla sollecita 


Sistemazione del Danubio in Ungheria — 
Scrivono da Budapest iu data Il corrente al Fremdenblult 
che il Governo ungarico si sta occupando energicamente 
della sistemazione del fiume Danubio e specialmente, come 
già ebbe a dirlo il Ministro delle comunicazioni in seno 
al Parlamento unga:ico in occasione della discussione del 
bilancio, della parte supericre del fiume nel tratto tra De- 
veny e Goovòù. 

I piani relativi ai lavori sono cempletamente elaborati, 
e presentemebnte si sottopongono ad un’ ultima revisione 
in quanto al preventivo delle spese, terminata la quale, 
essi verranvo immediatamente presentati al Reichstag. 

Inoltre il Ministro delie comunicazioni ha stanziato nel 
bilancio del prossimo anno una minor somma per le co- 
struzioni ferroviarie, nel fine d’ impiegare il risultante ri- 
sparmio nella sistemazione del Danubio e d'altri fiumi e 
nella costruzione di ponti in ferro per le ferrovie, 


Lavori pubblicì in Aîtona — Il Consiglio co- 
munale della città di Altona presso Amburgo, nella Ger. 
mania settentrionale, ha testè votato un prestito di cinque 
n.iiioni di marchi, per fabbricare edifici ad uso scuole, e 
altre costruzioni necessarie aila prossima unione doganale 
con Amburgo. 


RI ponte sul Weser — Nella scorsa settimana sono 
incominciati i lavori di costruzione del nuovo ponte sul 
Weser presso la città di Holzmivden. 


Ufflicii telegrafici I} 15 corrente nelle stazioni 
ferroviarie di Calamandrana, provincia di Alessandria, di 
Crugnola-Cimbro, prov. di Milano, di Baranello , prov. di 
Campobasso; il 16 corrente neli’ isula di Capri, prov. di 
Napoli; il 18 corrente nel lazzaretto di Quercino, prov. di 
Como, è stato attivato il servizio telegrafico governativo 
per il Governo ed i privati, con orario limitato. 


Lotteria di Torino — La folla che visita giornal- 
mente 1° Esposizione generale, ha preso ormai l' abitudine 
di portare con sè cume miglior ricordo qualche biglietto 
della grande lotteria Nazionale di Torino. Oltre cento ven- 
ditori di biglietti della lotteria sono collocati nelle diverse 
galleris ei annessi dell'Esposizione e malgrado ciò iu 
questi giorni è accaduto più di una volta che i venditori 
di biglietti della lotteria avevano dopo una certa ora com- 
pletamente esaurita la loro provvista. 

La Sezione Lotteria che ha i suoi uffici in Piazza San 
Carlo, dovette impiantare nel locale dell’ Esposizione una 
apposita succursale con deposito di biglietti onde sodei- 
sfare le richieste dei rivenditori. 

Vedendo i molti e grandi premi della lotteria, si capisce 
facilmente il desiderio del pubblico di portare via come 
ricordo dell’ Esposizione di Torino un blocco di oro di 
300,000 lire, oppure di 100,000. Siccome poi altri tre premi 
sono in oro e da 0,000 lire ognuno, tre da L. 27,000, tre 
da L. 10,000, sei da 5,00 ece., ecc., così è giustificata la 
speranza di vincere uno dei 6Uv2 premi ulliciali del com- 
plessivo valore di un milione, 

Trovandosi ormai in tutte le più importanti città per 
una lira i biglictti della lotteria Torino, presso i cambia- 
valute e tabaccai, così nd ognuno è dato la possibilità di 
acquistare i biglietti anche senza andare a Torino e con- 
correre indirettamente alla grande impresa dell'Esposizione. 


CLES ERETTI SIE 


e dogli interessi materiali 
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GUIDA DEGLI 


AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari, coneiderati nella generalità di essi, non 
diedero nella setlimana scorsa: materia a scambi di qualche 
momento; ma anche in questa ottava le azioni della Società 
delle Meridionali uscirono dalla regola comune, riehiamando 
assiduamente l’attenzione della speculazione, per modo che il 
sostegno fu la nota costante che le distinse, e ne alimentò le 
transazioni, le quali si aggirarono a principio saunl 534 e in 
seguito sul 593 e 602. Le obbligazioni relative, ferme anche 
esse al prezzo di 293 e 295, e i Boni da 636 a dD4l. 

Sugli altri valorì similari, le quotazioni si possono ritenere 
nominali o quasi, e ne diamo i corsi per memoria. Le Palermo 
Trapanì prima emissione a 307.50; la seconda emissione a 303; 
le Sarde serie A a 203; la serie B a 290; le nuove a 291; le 
Centrali Tuscane a 430; le Livornesi C D 3 0[) a 200; le Ma- 
remmane 5 0|) a 460%; le Pontebbane a 404; le Meridionali 
austriache a 297, le Gottardo a 485; le Vittorio Emenuele a 
300; le azioni Ferrovie Romane a 123. 

A Parigi Je azioni Lombarde vennero quotate a 300.25; le 
OUbligazioni relative a 267.90; le Vittorio Emanuele a 3)2.54; 
le azioni Ferrovie Romane a 120.50. 


CONVOCAZIONI 


crei 


Ferrovia da Alcssandria ce Novi a Piacenza. 
— Per deserzione della }* adunanza, assemblea generale ordi- 
naria il © agosto in Torino col medesimo ordine del giorno. 


Ferrovia da Torino a Cuneo e Saluzzo. 
Assemblea generale ordinaria il 5 agosto in Torino, per deser- 
zione dell'assemblea del 15 luglio. L’ ordine del giorno è il 
medesimo. 


ni 


Banca nazionale nel Regno da’ Italia. 
Il 2: agosto in Torinu assemblea generale per la rinnovazione 
parziale del Consig.io di reggenza di detta sede. 


Cn] 


Etimca Siciliani -— Assemblea generale ordiaaria il 
31 agosto in Messina per modificazioni allo Statuto, acquisto 
d'una casa, relazione del Consiglio e dei sindaci, presantazione 
dei conti e del bilancio, proposta del Consiglio circa l' ecce- 
denza degli utili, elezione di consiglieri e di sindaci. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL.) 


Prefettura di Trapani 28 luglio). -- Lavori di costruzione 
della strada comunale obbligatoria Camporeale-Alcamo, 2.0 
tronco dal Quadrivio Bonaddio e Spezzapignate al rivo della 
Murana, della lunghezza di m. 0603.99. Importo L, 48,686.3f. 
Dep. provv. L. 300; def. L. 2,000. Fat. 13 agosto. 
Prefettura di Potenza (28 luglio). — Opere e provviste oc- 
correnti per la sistemazione e ratifica della strada obbligatoria 
che dall'abitato di S. Fele mena alla nazionale di Matera, della 
lunghezza di m. 4.185,47, da ultimarsi a tutto dicembre 1885. 
Importo L. 53,977.26. Dep. provv. L. 2,000, def. L. 6,001), 
Fat. a giorni 8. 

Municipio di Venezia (fat. 28 luglio). — Lavoro di mar- 
ginatura della Sacca Sessola. Importo ridotto a L. 34,179,60, 
Dep. L. 4,382. i 
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Municipio di Palombara Sabina, prov. di Roma (fat. 81 
luglio). — Lavori per la costruzione di un caseggiato scola- 
stico. Importo L. 90),927.93 ribassato di L. 5 0g. Dep. L. 500. 


Deputazione provinciale di Bologna (i.0 agoato). — Lavori 
concernenti la costruzione di un nuovo ponte sul firme Reno 
al Gallo nella strada provinciale Ferrarese, sul confine della 
provincia di Ferrara e dei due comuni di Malalbergo e di 
Renatico. Importo L. 38$1,967.24. Dep. provv. L. ‘2,700; def. 
L. 33,200. Fat. 16 agosto. 


Comune di Venezia (2 agosto). — Costruzione di un edificio 
ad uso di scuola femminile nel Sestiere di Castello sopra l'area 
dell’ ex caserma di San Franceseo da Paola. Importo lire 
130,148.80. Dep. L. 10,015. Fat. if agosto. 

Ministero dui lavori pubblici e Prefettura di Benevento 
(2 agosto). -- Opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del 2.0 tronco della strada provinciale di 2° serie, n. 27, com- 
preso fra gli abitati di Caste!franeo e Montefalcone, della lun- 
ghezza di m. 9,948, da compiersi in due anni. Importo lire 
111,500. Dep. provv. L. 8.000; def. il decimo. Fat. a giorni 1ò. 

Municipio di Casei (iesola, prov. di Pavia (2 agosto). — 
Costruzione del palazzo per i pubblici servizi, Importo lire 
63,678, 

Ministero dei lavori pubblici e Profettura di Cutanzaro (fat. 
2 agosto). Costruzione del 6.0 tronco della strada provinciale 
di }* serie p. 7, fra il burrone Vallegrande sotto l'abitato di 
Albi ed il primo ramo destro del torvente Marviano. Importo 
ridotto a L. 272,887.00. Dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (fat. 
2 agosto) — Custruzione di ficttoie e tende metalliche pei 
ponti da sbarco a S. Teodoro Spinola nel porto di Genova. 
Importo L. 228,58U0.45. 

Deputazione provinciale di Alessandria (4 agosto). — Im. 
palcatura in ferro a © travate rettilinee continue del ponte 
sul Tanaro, presso Felizzino. Importo L. 193,000. Dop. provv. 
I. 9,000; def. L. 12,600. Fat. 19 agosto. 


Comune di Ro.na, (4 agosto). — Costruzione del selciato 
nei tratti delle vio Nipoli e Firenza, compresi fra le vie Na. 
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zionale e Viminale. Importo L. 8,000. Dep. provv. L. -00, 
Fat. 21 agosto. 

Prefettura di Caserta (5 agosto - esp. def.) —- Lavori per 
la sistemazione con muri di sponda dell'infimo tronco del tor- 
rente Moschiano influente del Quindici nella bonifica dei tor- 
renti di Nola. Importo ridotto L, 46,110.72. Dep. provv. lire 
2,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (fat. 
8 agosto). +— Sistemazione della tratta d'argine a sinistra del 
fiume Po, fra il capo stabile 35 presso l'abitato di Buzzoletto 
nel comune di Viadana ed il capo stabile 56 in froldo S. An- 
tonio, della lunghezza di m. 4i70. Importo ridotto a lire 
14,157.52. Dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (fat. 
9 agosto). — Op-re e provviste occorrenti sulla sistemazione 
del fossato Maltempo nella bonifica del Vallo di Diano. Im- 
porto ridotto a L. 232,081.92. Dep. provv. L. (4.000; def. il 
decimo. 

Comune di San Pancrazio Sal ntino (10 agosto). — Lavori 
relativi alla sistemazione delle strade nell'interno dell’abitato 
del Comune, Importo L. 45,000. Dep. provv. Lo i,700. at, 


29 agnsto. 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’ appalto 
del ponte Savoca per conto della provincia di Messina. 
Yrc_—_ —__—_— 
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(7. PASTORI, Liretltore-proprietario responsabile. 


‘mzaizegi La li i Gc in in E DITE FT i Lio cn Se e — co 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
{Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali 
25: Saatimana. — Dal 18 al 24 giugno 1884 


Chil. | PRODOTTI |PRropoTTI 
| RR A ca E TinkeNA eserciti totali chilom. 
, RETE ADRIATICA | _ > "== 
Prodotti settimanali 1884 |1,722.— 023.925,60] 30425 
| Settimana corrisp. nel 1883 [1,098.— 473,1060.00] 286.72 
Differenze nei prodotti dellil----—|---.—--__ |-—__— 
, settimana 1884. . ». . -124. + 49,300. 10,-t 7.53 
Introiti dal 1° gennaio 1884 1,722.00] 12,222,363.10; 7 097.7 


1,094 8? 


uv’ © — 


Iutroiti corrisp. nel 168 11,55 014.80] 7,947.76 
Differenze nei prodotti dal 


1° gennaio 1854 1412717 


— 


—c  —— sc S cs ne —- | «ie en——— 


KeETE CALABRO-SICULA 


: Prodotti settimanali 1884 |1,403,— 
| Settimana corrisp. nel 1483.11,368.— 
| Differenze nei prodotti della 
settimana 1884, . 


sisi 130.38 
235,207.80| 172 IT 


24.020,46) — 2).77 


Introiti dal 1" gennaio 1884.11,387.40] 5,909, 76.06] 4,324.03 
| Introiti corrisp. nel 1883 .|1,341.00]  5,305,110.29; 4,327.01 
| Differenze nei produtti dall ——-—|- ——-—--— 
«| + 45.80]+ 194,045..78,— 


i 1° gennaio I8$4 . . . 2 08 


Prodotti del mese di maggio 1884 


| (Depurati dalle tasse gevernutive). 
| = n E 


o. 


; i Ammontare dell’Esercizio me — -- 


L 665,4!8.20;— 159.99 Periodo CUI, IBS3. . . 


XER_GRROVIE DIVERSE |1884 — Mese di maggio... 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO [SANTIITÀ”. 

LANZO RIVOLI [RIVAROLO] BIELLA 

chil. 32 elbil. 12 chil, 2 chil. 50 
+ arande Velocità . , 30.132,50, 12,569.34 17,192,80 22,733.91 
Piccola Velocità . +. T,310,58 450,10 7,5150142 21,143 57 
Totali . . | ssi 12,999 4A) 18,702,12f 0 43,S5U.48 


Strade Ferrate Romane O 
22! SettIMana — Dal 28 maggio al 3 giugno 1884 
| 


teolla duduzione dell'Iinposta Governativa, 


Chil. | PRODOTTI [PRODOTTI 
eserciti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana. 1,004 634.608,98 21,255.71 
Settimana corrisp. del 1883.] 1,584] 693,2414.91!21/405.12) 


$,035.93 


(inpiù . , 


Differenza | . 
( în meno. 


209.4] 
21.062.050 
19,900).75: 


1° ganr. al 3 giugno iÎ884 1684,000] 15,021, 181,29 
.116%4,0U0! 4,170, 200.64 


8{5,974.65| 1,111.81 


Aumento +. è è è 6.0. 
Diminuzione . +. è» 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
VICENZA Vicenza Paipova 
a 19 4 
Tai. THIENE . 
REVISO aa BASSANO 


42,294.81/ 26,757.08] 24,2816.32" 

Mesi precedenti dell’anno..| 164,097.43[ 98,169.43) 90,639.14 
—__|——_—_—_—_|-——_—-; 

TOTALE....| 208.202,24] 124,926.51| 118,025.52 

i badi | 

1885 — Meso di maggio....|  49,142.91/ 22,231.81]| 21,198.08, 
Mesi precedenti dell’anno..| 193,091.33/  82,491.07] 9S,192.05: 
ToTtALE....| 242,834.74| 104,723.68]119,391.03 
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e degli interessi mater lali 48% 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4. U CISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendila, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA cd ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere s - Chilogr. BA,O00O circa 
BRONZO da rifondere ed. in limatura 


e tornitura . z % A % Ù Ò È s e i) 25,009 » 
CERCHEFII fuori uso per carri e carrozze » 65,090 » 
CELRCEFII dA’ acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders 4 é s é è s » S0, 000 » 


EPFEREKRO vecchio in pezzi gsrossi e mi- 
nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » A27,6G0O n» 
+KHIS A. da rifondere s 3 ° Ò A 4 » 125,000 » 


OTTONE da rifondere,. = È é A » SA,LOOO » 
Ft AME da rifondere ed in liniaiota © 

tornitura A s 5 è x Pi s A = + » 1 1, B0O » 
ZINCO da rifondere 3 è A 4 9 ° » ZI5O0 » 
TY. 59 Assi con ruote fuori uso per carri, 

cariozze e tenders. o A i A é 5 » BA,7TO0O » 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona 0 Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZ/AO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non cccede TI. 5000, ed al VENTESZIAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranuo essere spedite all'indirizzo della mMirezione dell'Elsercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: So/lomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zon più lardi del giorno 9 As osto 1s884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 11 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA , FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 17 Luglio 1884. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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° 1878 


i SOCIETÀ ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici Ri 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno i 
Bergamo \ I 
JA SN ; (ienova As Î 
in Avigliana (HESSS) lrorea a Isleten (Svizzera). 
Fornitori esclusivi Dili s Fornitori esclusivi i ) Fiesta te 00. 
î alermo Z ; 
DEL R- MINISTERO DELLA GUERRA | Paz/anza {Novara} / $ | BEL GOVERNO FEDERALE Aulorizzalscondecret0 20 [ebbraio 1894 
Roma s ETA e ar ig Sg e e NE 
gaerno In tutto tre milioni di biglietti, di- 
| Sondrio .]. PARRA 
=; SEG gvisi In serie. 
| Brevetto 11 Giugno 1879|Spesia . _ Brevetto 11 Giugno 1879 ‘Bf — 
e 1. Luglio 1882 ii e 1° Luglio 1882 1 Reino 1a 
vi Isola d’ Elba ssa T 
pen : | remi sila UN MILIONE : Lire 


COStruz. 


o, 


S. Valentino (Abr.) 


ì “BR. RO va. et br $ AÒ ora % CA me sf 4 

| Ugl Premio oro massiccio L. 200,000 
| La Fabbriea di Avigliana è la sola in lislia che sia antorizzata a servisi ll —————___________ 
I Premio » » n #00,000 


: del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di. 4 
‘ namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- e ll dm” 
13 Premi ognuno » » S0,000 
20,000 


scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. 
: La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con uu Brevetto, la proprietà 
‘ eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare . 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
« di queste ne rendono l' uso più sieuro e l' effetto dei gaz d’ esplosione meno 
O sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


J3 Premi, ognuno del val. di » 


3 Premi da L. 10,080 ognuno — 
6 Premi da L. 5,000 ognuno — 9 
Premi da L. 3,009 ognuno — lò da 
SIL ®,000 — 30 da L. 1,000 — 75 


Î COURTIAL E COMPMo [etnie 


i del complessivo valore d° ol- 
(Già Socio del fu cav. G. ROCMETTE) Î 
| 


cdi tutto 6002 Premi ufficiali 
DEL VALORE TOTALE 


di Lire UN MILIONE 


—_ —-— nie n a ii i e) Soi a a o ie 


Prossimamento verra an- 


[tro L. 205,500. 
TORINO — Viate STWPINIAI, 8 Ciani di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


EL | 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS i 
E IMPRESE COSTRUTTRICI | 


. Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 
‘ CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE ìi 
di Locomobili, SANE ece. ecc. I 


nunziata 1° estrazione. 


Ogni Biglietto UNA Lira 


——————————€È€—€—_—_——_——_—_—_———__—___—r——_—€mÈÉÉm€m6yrP————6€m———€—€—6———_——È—_—_——m6m€6—_——— —___—_ — 
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Per i acquisto dei Biglietti rivol- 
fé gersi con vaglia postale o lettera rac- 
jcomandata alla SEZIONE LOTTERIA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI [ff Senise cel iserinone, rina 


| i Sun Carlo, : {angolo via Roma), To 
| STABILITA A 


SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. — 


CHER LA SOCIETA 


‘nocr] 04 n ? È 
CEINGIO (Circondario di Savona) ki riuo \nggiungere cent. 50 per l af 


i fruncazione e la raccomandazione di 
i ogni 10 Biglietti). 

I Biglietti della Lotteria di Torino 
$ si vendono presso tutti i cambiavalute, 
tabaccai, ecc.. del Rengo, 


' è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi | 
prodotti, dinamiti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualita che per i prezzi. non temono nessuna concor: , 
renra. 


scolari iotanti 
| sens D INA MI TUEiiuiee 


——Fr — ——rr ___io2_.rr-vmnthhli... _.-A_IL.. 
— 


| prigi ID iI INA MI Fr dg 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 


presso etere orata 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strata Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Lunghezza metri 


e degli interessi materiali 


premaman — 
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1871 al Gennaio 1884. 


Lunghezza mctrj 


Pont I . . Li . » . . ì ì i i i j bg ta 
Di di Into n . MIIRIRIO di ina A Ponte sulla Reggia Mora. +. . +. + Ferr. Novara-Varallo sì 
Id. sul Salso (A) in Licata. . . . s dii 1U5 N. 7 ponti è puuticelli . . +. + . » Novara-Seregno 533 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura. >» di Firenze 0912 | NÒ 7 ponti, pura (L) +. + +. + 3 (iallarate-Laveno î 114 
Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 Ù LI Lele SRRIORIOO, carri SEO Dda 136 
Id sull'Arno in Pisa (B) . . . | RI di Pisi 107 | S° punti , DR Rn) se A > Napoli-xola -Baiano 83 
Id, sull'Ancinale . .0. 6 +. 3 di Cardinale E o i e e e e e 13 
N. 3 ponti sul Basento è sul Crati . Ò di Cossnva Li Ra sul Serchio (G) e Cavalcavia . > Pisa-Spezia, $5 
Ponte sull'Ancinaie <<... 4, 3 di.cCur lima 5a N. S ponti e pouticelli., +. +. + + + è » Parma-Sposia — 43 
Ponte Sisto sul Tev., in Roma (allarg.) >» di Roma 100 di 5 oa Dren Taranto=Brindisi DI 
N. 2 ponti sull’Adige {A} (B) geo La i Vorinà 343 IL sul Terere (C)a Giove e 8 pont.lli  » irenze-Roma 322 
Ponte sul Zellicosslo presso Modena . : di anno 9 Ponte sul Marmolajo + + +60 +» » Roma-Livorno 46 
5 Strada Siazione MontagMio -». | 3 di 16 » Ca alcatviu sulla Ferr, di Carrara . Livorno-Genova 7 
Id. sul Zamone . .. <<... $ dpi ci N. 19 ponti e ponticelli (allarg.) +. +. + » Livorno-Firenze 510 
ld. sul Ma/lero . A i SRI 90 N, S ponticelli 2.0. 6060606080.» e Parma-Spezia 90 
Il. sul Malone  . .. +0. . ° di S. Benigno 6 N. a pensio PARERE . +. >» Ferrara-Argenta 23 
Id. sul Ziterno (Rist.) . .. +... >» S. Lorenzello 97 Ponte sulla Mugra (G) è. 0. +. +.» Parma-Spezia 434 
Id. sul Meduna . . .0..4+ +» » di Azzano Decimo "0 ROS er a >: "Edi icrio LOni=gsioca i 
ii sul danni DI i di Pizzo 14 Id, sul Tevere (G) . + +... » Viterbo-Attigliano 901 
Il. sul Terdoppio ». . 01 A dl N Ponti suì canuli di 4'ollena e S. Marco > Napoli-Castellammare 22 
N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, ece.. Provincia di Milano 208 SÌ ì IRE NSdO, cane - Du[oleloreia iO 
N, 4 ponti sull'Agragas e Pandolfina . >» di Girgonti 46 ea i (H) oe i } È Coen 00 
N.6 ponti Tram. Gamberate-Governulo . » di Mantova RE Cesa ocra DÈ 
Ponte sul Crostolo die ezio, e la » di Reggio Emilia 36 SM o FARA ° >: Colna-a pel 7 
Ti aula Ciano LL 1 " 0a 5 | Viadotto sul Sica (Ho... » Belluno-Birbano 119 
Lal Lana ne i | ; di Rasa 60 N. 5 ponticelli. 0.0.0 +0. + +0. » Albacina Matelica 23 
N. i ponti sul Gallico, Scaccioti è Ca- N. 4 Ponticelli MI UE CITE > Civitanova Macerata 82 
ona (Rise Shllaro: + Lil di Reggio Calabria 210 N, 15 ponti anl Pescara !B), Aterno ecc. — » Pescara-Aquila 417 
N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, Di pi DT (9° e, SU 1. 
Sca/fa, Tirso e Strada Playa * > di Cagliari 433 dr LE: A oa i da 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra d » di Novara 84 (N oa dia 3 rl SRIGDLISCRTIDOSASso S° 
Ponte sull’ Adda a Mazzo «+... + ” di Sondrio 50 N da VAI, fera e E RUI è DAME ASS NO Lil 
NN. 3 ponti sul Sabato è Salzola . | . - dist 63 N. 20 ponticelli (Impresa Parisi! ip. da > Palermo Mossina 18L 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio ed N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano — >» ELboli-Picerno 1121 
Cs i Rd 97 Ponts sul Se/e (G) 6 n. ll ponticelli © » Eholi-Reggio 239 
JA. sulla Bormida a Cortemiglia (G) » di Cuneo 63 Viadolto ul: [Padrone N, ponbeelib, ISO SE 4) 
Li, sul Zeciuel!o e Tammarecchia » di Benevento 43 POR Pasento (B) a Bernalda a > Lorenzo pisloci 8 
Li: Gunale Sifonie:, , 4A HI A 9] LO sul Vella 6 du ponticelli diversi. » Pisticcì-Grassano 361 
Diana È . cl si N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. » Grassano-Trivigno 25) 
LI illa Nan: s ah di Unibria 15 N. 4 ponti (diramazione Lago di Como) » Alta Italia. 35 
Id. sull'Astico a Caltrano 1. » di Viconza 24 di d stica ia di Se ; a 18 
9 i : ae e > 4 | Ponte sul Canalello (Gi . «+0. +. ) i 4 
D, a penti gulle Pinmella di Borgia » 0» di Catanzaro © © 89 | N.'vi ponti o ponticeltt > > © > 12 > Trivigno-Potenza BS 
Id. sull'Affta .o LD) pa i di iscoli Dice Si N. 51 ponti e ponticelli o. . 0...» >» Taranto-Strongoli 493 
lil «ul Cora Bisignano MIA S Fonti sul .Veto (A) 0 sul Passovecchio A die 
Peligni AA n dicesi 73 _N 12 ponticelli , +06...» » Strongoli-Cctrone 264 
1d, sull Alcaringi e Bottone e sul di Ned ia ae i e di SLEORE: CATAUZITO "Lo 
Volturno . . . > di Campobasso li7 N di EE, LE Li mia o E ve aa uu 
a . Silio si ui di - 5 ponti @ pontieclti, per la. , è + >» Marina-Catanzaro 
La 0 Lana (Argenta) . +. . 3 di Li 2 N. 29 punti e ponticelli, per lr. +.» Soverato-Assi 798 
Id. sull’ Ufente Seliata Fa Poc- : i N. 37 ponti e ponticelli, per la. . + » Assìi-Roggio. . 148: 
Spa ’ A Rua 5} N. 29 ponti @ ponticelli. +. + + + +. > Reggio-Villa S. Giovanni 231 
Id. sul Brembo (B) e sull''Iniagna . » di Bergamo 121 N. SA PERESt, perda, Grace tidiulaleria Coscnza: SL 
N. 2 ponti sul Cordevole  . +. +» » di Belluno Gu Ù o. veti le conleioostiodar(0) " Loro Ro Sono 2 
N 10 ponti sul Corace, Ali, Simmari Ponte sul Plretani e N. 10 ponticelli . > Girgenti-Campotranco 252 
Cioedlio: Tacjla: Noto: Mast N. 5 pouticelli, per la. +0... + » Campotr.-Passofunduto 21 
Pegi ila alora bi Cina N, 13 ponti, per la we a lc area » Campofranco-Lercara 313 
«Diratia , ” ina 1116 N. 2 ponticelli, per la. . . + E » Favarotta-Canicatti J2 
N 9 ponti per strade provinciali dae * d':Nesiva 332 N. 21 punti e ponticelli per la . . * . » Diramazione Vallelunga 15? 
Ponti sul Savoce, Forza d' Agrò Dre- . : Ponte sul Aforello di ag e n ea » Lercara-Catania 17 
fee dine ’ i ;a 364 N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga » » Catania-Messina 179 
Ponte sul Velino rai x db AGUila > l’onte sul S. Zronardo è + + + + + » Catania-Siracusa ol 
I ailhae , Rees 3 di DI S N. 3 ponticelli, SEI NIETO, » Catan'a-Licata Il 
dci E SE di Palo 14 N. 3 id. per l'Impresa Cesaroni . + > Siracusa-Licata 8ì 
Ponte-sul' Lasione ao s Nana 63 N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , » Oristano-Giara — 82 
o j ani i) N. 98 ponti & ponticelli per la . . +. + > Palermo-Trapani 637 
IT sul Ticino a Turbigo (G) A - FERRER; N. È Cavalcavia Zerbo 6 Dongione + + >» Alta italia, a 3 
È ia LO be 13 N. peli pai Cerrifita © sul Tucina , Impresa Greco-Allegrini 75 
iN. 2 ponti per le Regie Caccie . . + Ministero della Real Casa 45 Aa DITTE, SS AE ù SS EENAEE d'EM 23 
N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil: 3° A see e È + Miniere dell In E de & 
laro, Brenta (B) e Fiumarclla . Ministero dei Lavori Pubblici 404 ia vi Ft) Su Isol O a pedcià Si MORI i #4 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . | » © della Guerra ll RA I i i 
Ni 14 ponti sul Lella, Dogna De Ponte Pesca e Viadotto pei e +0 a» Trami0ays di Bari i 43 
a Ponti per l'Asquedutto di l'altunisselta . Ditta Galopin-Sue, Jacoh e C. 65 
Pigs Ponte | .. per Udine Ponisbba 591 Id, sul Carioni 6 ponticello ('arriona Ferr, privata Cave di Carrara L 
Fonte sul Piere (G) e N. 7 ponticelli . » NMestre-Porto.ruauro 173 n i doro nnio sl dieo a Re Met si 
N. 2 Soprapassaggi CRIEIAIE 3° Misna lo Visetihs uf se su Langosco . su dica de abi Ca 1 rovasi 1: 
N. 9 ponti e ponticelli, per la... > Milano-Exva-Saronno 46 LI in vl n a perse Ano, ani 16 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . +. +, » Suronno-Varusa 300 si sn Do ci malenvio SL 1, È deo SApolcni AO 3° 
Ponte sull'Adda , |, NO: Ì SA 108 Il. sul Noci e Cavalcavia . . +. - Società Vencia di Costruzioni — 3A 
ld. sull'Ovlo *. RNA 158 ld. Groppeli sul Carriona . +. . è Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
N. 18 ponticelli (F) I see” Campofranco-Serradifalco 0:35 di hi o a Ripetta in Roma (C) Pt di quo di Ripetta o3 
i ? a n E ì i 2 80 Soleo e 646 impresa Castelli 
VO ie e eo e 
Soprapassaggio dr ae N sil ì » Torino-Bivoli 11 Viadotto Itio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Mulaga-Sivigha (Spagna) 251 
Ponte Gallenga . CEL i dii > D 736 POR eo Casato È * 0 Per diversi 4574 
Ponte sul Ticino a Sesto-l'alende (G) » Novara-lino 265 Due È nl S Doe O) Mini della Mari 
Ponte Pedavo 6 Fiego (railurzamento) + 2 Mazidicnali onte girevole per l'arsenaule di Turanio Ministero della Marina 9% 
i. 34 i \ sc i ‘ A > \V\ERRTA 
D 9 pon e ponticelli + ; 3 : ; ; 2 REL a . TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e fiancate metalliche — ( B) Con pise metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile 4 spalle fondate ad aria comprassa — 
(H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 38 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel morimento — (L) Ad arco, 


(Segue). 


488 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Tettoie dulle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.Q. 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- 
vino, Rieti, Antrodoco, Campo- 
basso, Castellanmare , per le Of- 
ficine e Magazz. in Taranto e per 


la Stazione di /./conara . è . + Ferr, Meridionali 13835 

Id, nell'Arsenale di Napoli . . . Ministero della Gnerre 5314 

Id. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Visconti- Modrone 202 

Id, del Politeama di Palermo . . Società Galland 990 

Serra Metallica. . +... +. + . . Reggio Purco di Caserta 142 

Tettoio del nuovo Gassometro di Roma SucietA Anglo-Romana 1935 

Id, dol Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia 

e Savona . .. . . - +. è» Ferrovie Alta Italia TIAL 

ld, della Stazione di Cagliavi . . Ferrovie Sarde 1200 

Id. per l'Esposizione di Belle Arti . Comitato Belle Arti in Napoli 1524 


Id, in Avellino . .. + è. » Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 

Catania Torneria di Messina e 

Rimesse Locomotivedi Zeggio, Si- 

racusa, Girgenti . +. . + + + . Ferrovie Calabro-Sicule 2190 
Id, del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerriui 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 


Finanze <.< è +. + + + +. Ministero delle Finanze 1530 

Id. dei Magazzini Gener, di Messina Inipresa Bonanno 8070 
Id, pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 10%) 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma , Ministero della R. Casa 213 
Id, e Tettoia in Napoli . +... . Società Magazzini Generali 387 
Serra nel RP. Parzo di Caserta . . . Ministero della R, Casa 142 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Empedocle-Caldaure e Castraygio- 
Vanni +. +. + + +. » + + +. Ferrovie Meridionali 
Tettoia e lunternini, per la =. . . ., Regia Cointeress, dei Tabacchi 163 


eee — ——Tr ———-_._ ——— — - — e | 


A ACQUA, A GAZ E A ARIA COMPRESSA 
BREVETTI GREINDL E GREINDL E 


Nuovo tipo a assi inflessibili e invariabili di posizione. — 
‘ bisogno di riparazioni. — Molto silenzioso. 
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POMPE A SISTEMA GREINDL 


La sola pompa non centrifuga a lavoro rigorosamente uniforme. 


Per un metro cubo di acqua elevata a una stessa altezza, la Pompa Greindl : 
esige un buon terzo di forza motrice e di carbone meno che le migliori pompe | 
centrifughe. Il suo effetto è lo stesso di quello delle migliori pompe d pistons. | 
Perciò il suo uso permette di realizzare nna grande economia nop solo sul con» 
sumo giornaliero di combustibile, ma anche sulla compra della macchina mo- 
trice. Spedizione franca di porto e gratuita del Catalogo a chiunque ne faccia 
domanda. — Dirigersi al sig. L. POILLON antico allievo della scuola centrale, | 
ing. di arti e manifatture , 74 Boulerard Montpornasse Parigi, oppure ai ! 
suoi costruttori privilegiati signori B. Roy e C. a Vevey (Scizzera). | 
| 


DUEMILA APPLICAZIONI E CERTIFICATI DI PRIM ORDINE 


Compagnia del Canale di Suez — Città di Parigi — Genio militare russo — 
Marina dello Stato — Ministero della gucrra — Id. Olandese delle Colonie, ecc. 


Magazzino fornito di pompe di ogni modello, 


Î 
f 
Irrigazioni, sommersioni di vigne, vuotature, disseccumenti i 
| 


Superficie coperta M. Q 


Pensiline e lanternini per . -. + + Particolari diversi 736 
Tettoie e Pensiline . . + + + + + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
Tettoie Stazione Milano . . +. . +. + linpresa Vaucamps 2400 
Tetuoia del Grand- Hotel . . . . + + Grand-Hòtel Napoli 200 


Prulungamento tettoia rimessa Campo- 
Vass0 + +. + +. + è + + +. Furrovie Meridiunali 
Id. nella Borsa di Bologna. . . +. Società Borsa Bclogna 1170 
Id. presso Gioiu Tauro +. +. . + + Duca di Cardinale 600 
Tettoio metalliche per la . . . . . . Società Napoletana del Gas 396 
Pel punto Franco di Napoli . . . . . Società dei Magazzini Generali 
Tettoio 6 60» 6000. 800. o . Ditta Tardy e Beuech 3: 
Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
Tardy e Benech . + + + + . + Tardy e Benech 2400 
Id. id. per le ofticine di . . . Castellamicare e Savona 12594 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92.777 


Blvehhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
cona. — N 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno, — N. 1055 veicoli 
per le Ferrovie Alta Iulia, Meridionali e Sicula Occidentale. — N. 54 Va- 
sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuna - 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondaziuni poeumatiche dei 
tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
dei Bagni di D, Ol.npia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Rete Merilionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le I°'errovie 
Meridionali, — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina- 
Untanzaro w Catanzaro, eco, i i 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderber 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri linsari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti divorsi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways ; serbutoi, sola: metul- 
lici, eoc, Oltre un gran nuinero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 
—r———————m——mm—_____________—_—___—_—_—_—_€ ___——_—_——______ y 


dello splendido. più economico e 
unico Usornale di Mode, cho eseguisea 
nelle proprie officine tutti i elzckés su 
disegni originali @ del suo Musco spe- 
ciale. 


POILLON 


| Gratis, Numeri di saggio GRATIS 
Sanza guasti nè 


lingue) si distribuiscono u ehi le du- 
manda alla $raGionR — Milano. 
PREZZI D’ ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 
anno sem. trim. 
GranpE EpIzionE £l6.- 9. b.—- 
PICCOLA » .- 4.50 2.50 
La Stagione dà in un anno : 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 86 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto sì indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STAGIOUE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
. In Torino, presso l’ Ufficio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


Le LEVRIET-CHAILX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. Chiaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la l'rance et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, ete 
services franco-internativnaux, avec 
carte géuérale des cheminvs de fer du 
Continept. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 


i LA STAGIONE 
tiratura o:dinaria 720,000 copie in 14 
| 


dre à l’étranger des divers points de 


In France, le voyageur n’a pas besoin 
UFFICIO SUCCURSALE de recourir au volume contenant lea 


dlei giornali italiani ed esteri services francais,. 


Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquantles prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statiens balnéarsie etc. 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti TORINO. 1994 
9 ® 


e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


le maggiori guA- | Tip. del Moniiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


O 0 i Seli 30 24.30 Luglio 1884. MIRINO 0 SA 


— MONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


ds E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


_/ deri Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


cv) SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


e 19 

s 

SAT i 
A 7 ; 


Guida ia Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali © Commerciali. 


lobi — ————ì-- e «Ae una >= sli. rt neri rg ct @-’'tà rl: loaic a 
n . . . 
Prez zo delle Associas ‘0nÌ: ] i Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Anno Sem. Trim. ta” <> Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 

Per L'ITALIA . . ..0. L. 20 11° 6 Annunzi . . +. + +. 3. Cent. 39 » 


Per L'ESTERO. . . ..° » 28 15 R 


ts» Le leticre e pieghi non affrancati saranno 
rifiutali. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 6U dovranno spedire in lettera raccomandata, 


Un numero separato centesimi 5U 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


= seit ei iniigenioni clitici DL gin iicrzre n 2°  - —_- —.—_1.:-o—————_-- amc. 
— —— Ty——r_—< Tm —— — ——-— —__—_———_—_——————&m=nc a RSA SA. 2 = = SENSO 
ii i ici n RT E n rie mito ili IR - 


Sommario DELLE MatkRIE. — Z'erroria Besana-Oggiono. — Verrovia del Gottardo. Duodecimio Rapporto della Di- 
rezione e del Consiglio d' umministrazione all Assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1884. (Cont.) — 
Le ferrovie all’ Esposizione. (Cont.) — Informazioni particolari del Mownrrora. — Notizie ferroviarie italiane, 
— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Annunzi 


FERROVIA BESANA-0GGIONO | allegato 7, e dei regolamenti dalla medesima derivanti, 


nonchè ci quelle della presente convenzione e del did 
relativo ad essa allegato sotto il n. II. 


ioni LI . È è 9.) par . . . . 7 . 

La Gazzetta Tficiale del 21 luglio ha pubblicato il se- AR pe > a colo to Si ur degli 
guente decreto del 30 scorso muggio, controfirmato dai articoli tì e 18 della legge fi luglio 1879, n. 500. i 
. . . . . a | » q A Ca 
ministri Magliani, Genala e Ferracciù - seconda) sarà commisurato alla spesa necessaria per la co 


struzione dell'intera linea compreso il materiale mobile. 

Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il Lo ammontare di tale concorso è stabilito colle norme 
23 maggio 1884, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle | dell'articolo 11 della predetta legge nella somma di lire 
finanze (interim del tesoro) per l’ Amministrazione dello | 1,086,832, compreso il materiale mobile, sul costo totale 
Stato e il comune di Besana, rappresentato dagli onore- | di lire 1,740,000, corrispondente a lire 131,734 per ogni 
voli Casati Rinaldo e Taverna Rinaldo, deputati al Parla- | chilometro della ferrovia da costruirsi, giusta il progetto 
mento, per la concessione al comune medesimo di una | degli ingegneri Anderloni e Dall’ Acqua, approvato dal 
strada ferrata da Besana a Oggiono. Consiglio superiore dei lavori pubblici col voto dell’ 11 
agosto 1883, n. 2255. 

Saranuo comunicati al Governo i contratti d’appalto che 

Fra le loro Eccellenze il conim. Francesco Genalia, mi- i COnSRzIONaniO BAics3e SA PILAR PRES 3A COSLITIONOrO sO 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, | ©89Tci2i0 della linea, rimanendo esso sempre respousabile 


ren 


Ecco la Convenzione: 


ministro delle finanze, da/erina del tesoro, e il comune di 
Besana, rappresentato dagli onorevoli signori Casati nobile 
Rinaldo fu Camillo e Taverna conte Rinaldo di Ludovico, Fseguendesi la liquidazione finale o lo accertamento delle 
deputati al Parlamento, come da mandato speciale del 3 | Spese tutte riflettenti In costruzione completa della linea, 
corrente maggio, del comune di Besana Briarza, legnliz- | Ri termini dell’ articolo 4 della legge 29 luglio 1879, nu- 
zato nelle firme dal notgio Lorenzo Scala, e qui allegato | Mero 5002 (serie 2%, si stabilirà definitivamente il riparto 
sotto il n. I, si è convenuto, si conviene e si stipula | dei decimi a carico dello Stato. e dei decimi a carico della 
quanto segue: -} provincia ed enti interessati coi criteri dell’articolo 11 della 

Art. 1. Il Governo accorda al comune di Besana la cone | legge predetta, limitatamente alla spesa necessaria per la 
cessione per la costruzione e l'esercizio di una ferrovia da costruzione della linea concessa e relativo materiale mo- 


esatto adempimento dei patti della concessione. 


Besana ad Oggiono in prolungamento di quella da Monza bile, e la somma che potrà risultare in diminuzione in 

a Besana, che il comune suddetto si obbliga di costruire | confronto del costo totale di lire 1,740,000 sarà raggua- 

ed esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo. gliatamente detratta dal concorso governativo come sopra 
La concessione è fatta sotto l’ osservanza delle disposi- | fissato, da ritenersi in ogni caso come quota massima del 

zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, n. 3002 ‘scrie 2", | coucorso a carico dello Stato. 

della legge 5 giugno 1881, n. 240 ‘serie 3"), e delle condi- 

zioni generali della legge suilavori pubblici 20 ma-zo 1855, 


Nel caso che il concessionario stabilisse dei contratti è 
forfuit per la costruzione della linea concessa, lo Stato pa 


direttamente nei rapporti col Governo e coi terzi dello 


gherà i decimi ad esso spettanti coi criteri dell’articolo 11 
della legge predetta sull’ammontare della somma convenuta 
del detto forfait, purchè non sia oltrepassato il limite di 
lire 1,086,832, come sopra stabilito, rimanendo sempre 
fermo il diritto del Governo d’invigilare i lavori e di ac- 
certare in qualunque tempo e luogo le spese effettivamente 
incontrate per la esecuzione della linea, e di stabilire lo 
ammontare della sua quota di concorso in base ai risultati 
della finale liquidazione, quando da questi risulti che la 
spesa effettiva sia stata minore di quella di lire 1,740,000 
come sopra fissata per la esecuzione della linea, compreso 
il materiale mobile, secondo il tipo n. 3 delle ferrovie eco- 
nomiche. 

ll pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in tre anni, a decorrere dal 1898, perchè così d’accordo 
convenuto, ed in tre rate annue senza interessi nelle se- 
guenti proporzioni: 

Nel 198 lire 180,000 
Nel 1899 lire 400,000 
Nel 1900 lire 506,832 


Totale lire 1,086,832 
Art. 5. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva se pon dopo approvata per decreto reale. 
Fatta a Roma, quest’ oggi 23 del mese di maggio del- 
l’anno 1884. 


! 


Il Ministro dei lavori pubblici, F. GENALA. 
Il Ministro delle finanze, interim del lesoro, A. MAGLIANI. 


I rappresentanti del comune di Besana 
RINALDI CASATI. 
RixaLpo TAVERNA. 
ZUGARO RAFFAELE, festimonio. 
GIANATTI Gio. VINCENZO, (eslitonio. 


IL Capo-sezione al Ministero dei lavori pubblici, delegato 
alla stipulazione dei contratti 
MARIANO FRIGERI 


ge naro o 


Dal CapitoLato per la concessione dellu costruzione e 
dell’ esercizio della detta strada ferrala togliamo i 
seguenti articoli speciali: 


Art. l. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’ esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Besana ad Og- 
giono in prolungamento della linea Monza-Besana, secondo 
il progetto di massima redatto dagli ingegneri Anderloni 
e Dell'Acqua, ed approvato dal Consiglio superiore dei la- 
vori pubblici con voto dell'11 agosto 1883, n. 2255. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di quattro anni, decorrendi dalla data della 
concessione. | 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per- 
chè entro detto termine l’ intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso, e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 


concessionario si intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
3? delle ferrovie economiche. Però dovranno essere pre- 
sentati all’approvazione del Ministero dei lavori pubblici i 
tipi del materiale mobile. 

Art. 9. Le Staziuni e le fermate snranno stabilite nelle 
località qui appresso designnte: 

Besana, Veduggio, Renate, Centemero, Molteno ed Og- 
giono 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e 
fermate che in segtito riconoscesse opportuno, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all’ esercizio fossero richieste dai bisogui del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi }ungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecce., cogli oppurtuni binari di servizio, 
proteggendo il binario principale con segnali o con oppor- 
tuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata che forma 
owgetto del capito'ato presente è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d' Amministrazione all' Assemblea generale degli Azio- 
nisti del 28 giugno 1881, 


(Continuazione — Vedi num. 30). 


Quanto alla scelta fra Bellinzona e Biasca, bisogna con- 
siderare non solamente la questione della spesa , le est- 
genze del servizio dell'esercizio, le coudizioni dei salari 6 
di esistenza, ma ancora la forza idraulica necessaria da 
acouistarsi. Gii studii e le ricerche su questo punto co- 
miuciarono ulla fine del 1883 e furono spinte assai iunanzi 
nel 1884 perchè si sia potuto, coll appoggio dei risultati 
ottenuti, formulare ai Comuni in questione le condizioni 
alie quali le officine potrebbero essere stabilite in questo 
o in quel Comune. Quando i contratti d'impegno ratificati 
dai due Comuni saranno pervenuti, la nostra Direzione 
procederà alla scelta dell’ una o dell’ altra località. | 

Nel luznel del Sin Gottardo si dovettero eseguire lavori 
di ricostrazione ed opere supplementari considerevoli, per 
rimediare ai difetti di esecuzione della muratura constatali 
dopo il collsudo effettuuto coll’ Impresa ed il secondo col- 
laudo ordinato più tardi dal Dipartimento federale delle 
ferrovie, nonchè ai difetti che si manifestarono durante il 
periodo di garanzia. 

Per potere procedere senza interruzione a questi lavori 
di ricostruzione, si dovette dal 19 ottobre. cioè nella sta- 
gione invernale, restringere al un binario l'esercizio nel 
gran tunnel. 


La sorveglianza di questi lavori sarà esercitata per tutta 
la loro durata da un ingegnere speciale chie assumemmo 
u tale effetto. 

Quanto alle nostre relazioni coll’ Impresa L. Favre, cioè 
al punto in cui è la nostra causa con essa, dobbiamo farvi 
le seguenti comunicazioni: 

Nell’ aprile del 1883 l'Impresa ha rimesso la replica con- 
cernente la sua domanda riconvenzionale, nonchè la sua 
risposta all’azione complementare intentata dalla nostra 
Compagnia relativamente alle ritenute per ritardo ed ai 
prestiti. In quello scritto, Y Impresa riconosceva |’ obbli- 
gazione di rimborsare la somma di fr. 000,000. che ha da 
noi ricevuto a prestanza; per contrapposto ci contesta for- 
malmente il diritto della Compagnia di reciamare le rite- 
nbute per ritardo dell'ammontare di fr. 2,740 UU). 

La replica della Compagnia contro la domanda ricon- 
venzionale dell’ Impresa e contro la replica di essa alla 
nostra azione complementare è stata rimessa il 6 luglio al 
tribunale federale e |’ ultima replica dell'Impresa in set- 
tembre. Questa operazione ba chiuso lo scambio delle scrit- 
ture. Nei mesi di ottobre e novembre si face la produzione 
delle prove di ciascuna parte; in deta 28 gennaio 1884, il 
giudice istruttore ha riumito queste in uu’ udienza preli- 
minare per risolvere diverse questiuni di prove. 

Il mezzo di prova con periti invocato dalle parti per 
alcuni punti essendo stato dapprima dichiarato ammissi- 
bile, il giudice istruttore fece procedere tauto in dicembre 
che all'udienza del 23 gennaio 1884, alla nomina di pe- 
riti; furono nominati i siyuori:; Thommen, consigliere su- 
periore dei lavori a Vienna; Mever, ingegnere in capo a 
Losanna; il professore Laissle di Stut'garda e Schlem- 
mer, ispettore generalo a Parisi. 

L’ audizione dei testimoni è stata fissata al 24 marzo 
1584; essa verrà prob.bilmente segnita da un accesso sui 
luoghi. 

Le nostre precedenti memorie portavano già in conto un 
ammontare di fr. 97,593.43 per diverse riparazioni e rico- 
struzioui della muratura del tunuel; recentemente ancora 
chiedemmo all'Impresa una nuova somma di fr. 286 950.26 
concernente analoghi lavori, lo vista di salvaguardare le 
relative prove, e perche il perio:lo di garanzia dell’ Impresa 
per la muratura spirava alla fine del 1883, fu deciso che 
una ispezione dei luoghi per prova futura avrebbe luogo 
il 27 dicembre. Ma nella notte dal 26 al 27 Vl uno dei pe- 
riti, il sig. Mever, ingegnere in capo, e il nostro ingeenere 
in capo sig. Bechtie caddero gravemente ammalati a (Goe- 
schenen in seguito ad un nuoto accidente avvelenamento 
coll’ ossido di carbone). 

La visita non potè pertanto aver luogo che il 28, il 29 
ed il 31 dicembre col congcorso dell’ ingegnere in capo 
Weiss di Zurigo, chiamato neil’ intervallo quale perito. 

Il giulice istruttore e le parti sono d’ accordo di unire 
alla causa principale 1’ istanza relativa alle spese di ripu- 
razione. 

Benchè l elaborazione del Rapporto dei periti debba esi- 
gere un certo tempo, si può prevedere che il giudizio sarà 
emesso prima della fine del ISS. 

Aggiungeremo ancora quì che si è trattato della nostra 
causa coll’ {mpresa Favre in seno del Consiglio nazionale; 
invero nella seduta del 4 luglio 1553 un membro di questo 
Consiglio rimproverò al Consiglio federale, in occas'one 
della discussione sul Rapporto di gestione di quest'ultimo, 
di Avere impedito una conciliazione fra le parti. 

ll Consigliere federale Welti respinse questo appunto e 
l’ interpellanza non diede lInogo ad alcuna risoluzione da 
parte dell’ assemblea. 

In una lettera a stampa datata da Ginevra 11] luglio e 
riferentesi a questa discussione, il direttore Bossi s' iudi- 
rizza ni membri del Consiglio federale e dell Assemblen 
federale; l’ Impresa vi afferma una volta di più e faisa- 
mente che la nostra Compaguia non ha mai voluto pre- 
starsi ad alcun accomodamento, meutre al contrario nio- 
strammo sempre le migliori disposizioni a tale riguardo; 
in quella lettera |’ Impresa prometteva anche di pubblicare 
tutta la corrispondenza scambiata su questo punto fra di 
essa e la nostra Direzione ; con nostro grande rincresci- 
mento la pubblicazione non è punto comparsa. 


Verso la fine dell’ esercizio , l’ ingegnere Bossi si è ri- 
tirato dal posto di Direttore dell'Impresa Favre che oc- 
cupava e l’avvocato Rambert è stato designato come 
provvisto di poteri dall’ Impresa, cioè dalla erede del de- 
funto sig. L. l'avre. 


VI. — Esercizio. 
A. Disposizioni di tariffe. 


Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — In seguito alla 
misurazione coutraddittoria della rete del Gottardo, si do- 
vette rimanegziare la tabella dell» distanze interne, ciò che 
ha necessitato in parte il nuovo indirizzo , in parte uun 
modificazione della tabella delle distanze per il calcolo delle 
tasse di trasporto di scuole, Società, ammalati, feretri, ba- 
gagli, ecc., in vigore per le relazioni fra il Gottardo ed 
alcune Compagnie svizzere, nonchè di taritfe corrispon- 
denti per il servizio dei viazgiatori. In estensione o mo- 
dificazione parziale delle tariile viaggiatori menzionate nel 
nostro ultimo Ranporto, si dovette di più loro creare un 
gran numero di supnlementi, che non enumereremo, non 
presentando particolare interesse. 

Indichinma invece le nuove tariffe entrate in vigore: 

1: Tariffa del 1° maggio 1883 per il trasporto diretto 
dei viaggiatori e loro bagagli fra alcune stazioni delle fer- 
rovie dello Stato Wuartemberghese ed alcune della rete 
svizzera; 

2) Tariffa del i° giugno 1883 per il trasporto diretto 
dei viaggiatori e dei loro bagagli da tonira verso la Sviz- 
zera e l’Italia, via Francia e San Gottardo; 

3: Tariffa del 1° giugno 1833 per il trasporto diretto 
dei viaggiatori e bagagli fra Londra, il Belgio, l’ Olanda 
e l’Italia via Sterpenich; o. 

4) Tariffa dei 1{15 luglio 1883 per il servizio inter- 
pazionale dei viaggi cireglari fra 1° Italia da una parte, la 
Germania, l’ Austria-Ungheria, la Francia, il Belgio, i 
Paesi Bassi e la Svizzera dall’ altra parte; | 

5) Tariffa del 1° settembre 1883 per il trasporto di- 
retto dei viavgiatori e bagagli da Londra e dall’ Olanda 
verso l’Italia per la vin del Reno; i 

6 Tariffa del 1° ottobre per il trasporto diretto dei 
viaggiatori e bagagli da Londra, dal Belgio e dall'Olanda 
verso la Svizzera, via sterpenich-Lussemburgo e per la 
vin del Reno. 

Il Tiro federale di Lugano nel mese di luglio ci ha dato 
occasione di accordare per la durnta della festa delle faci- 
litazioni ai viaggiatori diretti alla gara. Mentre dal canto 
loro le alire Compagnie svizzere accordavano le agevolezze 
stipulate da un certo numero d’ anni colle decisioni della 
Conferenza delle ferrovie svizzere, noi abbiamo, per tenere 
conto della grande distanza da percorrere fino alla città 
del Tiro, abbassato i prezzi e, nella seconda metà della 
festa, applicato delle tasse notevolmente più ridotte ancora, 

Por i visitatori dell’ Esposizione nazionale di Zurigo pa- 
rimeuti, abbiamo, come del resto le altre Compagnie sviz- 
zere, accordate alcune agevolezze di trasporto. 

I negoziati col Consiglio d’ amministrazione della Com- 
pagnia di Navigazione a vapore sul lago dei Quattre Can- 
toni, risuardo all' utilizzazione reciproca dei biglietti fa- 
coltativamente per la via di terra e quella del lago, non 
riescirono al desiderato accordo, perchè le pretese di questa 
Compazuia andavano troppo lungi, e la stessa non voleva 
accordarci un sufficiente compenso. 

Gli sforzi riuniti della Compagnia dell’ Est francese c 
della nostra. per ottenere dali’ Amministrazione delle fer- 
rovie dell’ Alta Italia la creazione dei biglietti di andata e 
ritorno con lunga durata digvalidità da Parigi a Milano e 
Venezia, come esistono sulla via del Cenisio, non hanno 
disyraziatamente avuto alcun risultato. i 

Durante 1 esercizio, abbiamo ricevuto 82 reclami con- 
cernenti il sercizio dei viaggiatori e dei bagagli, di cui 27 
furono respinti; per contro dovemmo effettuare 93 rim- 
borsi dell’ ammontare totale di fr, 1139.98; 2 reclami erano 
ancora in sospeso alla fine del 1883. 


Serrizio delle merci. — In seguito al decreto del Consiglio 
federale concernente la formazione, secondo il sistema gra- 


Monitorc delle Strade Ferrate 


duale (differenziale) delle tariffe per il trasporto delle merci | le spese fisse di spedizione e Je unità chilometriche (basi) 
sulle ferrovie svizzere , fummo obbligati di modificare le | queste sono stabilite in proporzione della distanza. Per ciò 
nostre unità chilometriche per il servizio interno e diretto | che riguarda il tasso di questi diritti di upità, abbiamo 
svizzero delle merce sulle quali sono basate le tariffe enun- | applicato innanzi tutto il formolario, l'adozione del quale 
ciate nel nostro ultimo Rapporto di gestione per il servizio | ci era raccomandata dal Dipartimento federale delie fer- 
diretto del Gottardo colla Nord-Est svizzera, l’Unione sviz- | rovie; mA tale formulario subì in seguito notevoli ridu- 
zera e la Sud-Argovia. zioni in favore del tratfico; dinmo quì sotto il formolario 
Per la formazione della tariffa si calcolano separatamente | ormai in vigore per il servizio interno: 
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Il nuovo calcolo, divenuto necessario, delle tariffe in 
questione non hu frattarto potuto essere terminato per la 
tine deil’ anno, perchè i .iegoziati concernenti la fissazione 
delle tasse di transito della nuova tariffa per il trasporto 
delle merci fra la Svizzera e l’ Italia, tasse che influiscono 
molto su quelle del traffico interno e su quelle del traftieo 
diretto del Gottardo colle Compagnie: svizzere, hanno ri- 
chiesto un tempo abbastanza lungo. 

Durante l’ esercizio le tariffe quì presso designate en- 
trarono in vigore per il servizio di cui si tratta: 


1) Una tariffa per il trasporto del latte liquido e del 
burro fresco in abbuonamento; 

2) Tasse per il trasporto di cereali ecc., da Romanshorn 
e da Rorschach verso il Gottardo; 

3) Una tariffa eccezionale per ll trasporto di ardesie 
inquadrate e di matite d’ ardesia in servizio interno e di- 
retto delle Compagnie svizzere che hanno adottato la ta- 
riffa di riforma; furono inoltre adottate da queste ultime; 

4) Una nuova edizione delle prescrizioni generali di 
tariffa colla classificazione delle merci; 

o) un i” supplemento alle dette prescrizioni di cui, da 
parte nostra, pubblicammo un’ edizione italiana. 

La nuova edizione indicata al n.4 e il suo supplemento 
contengono delle modificazioni importanti in favore del 
traffico. I cambiamenti essenziali comparativamente alle 
prescrizioni di tariffa del 1° giugno 1832 suno: 


1) la soppressione della spedizione forzata a grande 
velocità; 

2. la riduzione a 20 chilogr. per le merci a grande. 
come a piccola velocità, del peso minimo per il quale si 
deve pagare la tassa; 

3; la fissazione a 40 cent. della tassa minima da per- 
Cepirsi sn una spedizione in servizio interno delle Com- 
pugnie svizzere che hanno adottato Ja tariffa di riforma, 
ed in servizio diretto delle dette fra di esse; 

4) Diverse modificazioni nella nomenclatura delle merci 
delle tariffe speciali. 

Per ciò che riguarda il servizio delle merci fra la Sviz- 
zera e l’Italia, la trasformazione delle tariffe interne e di- 
rette lin Svizzera} per il trasporto delle merci, nonche la 
pubblicazione di una nuova edizione delle prescrizioni ge- 
nerali di tariffa con classificazione di merci per le relazioni 
delle Compagnie svizzere che hanno udottato la tariffa di 
riforma, hanno nece»sitato parimenti il rimaneggiamento 
delle disposizioni regolamentari, delle prescrizioni di ta- 
riffa e della classificazione delle merci per il traffico italo- 


svizzero, non che il calcolo a nuovo delle tariffe che vi si 
riferiscono. Le tariffe merci allora in vigore furono per 
conseguenza denunciate per il 30 novembre dalle Ammi- 
nistrazioni svizzere tedesche. IE poichè frattanto le tasse 
da comprendersi nella nuova edizione non av: vano potuto 
essere determinate per tule epoca, si dovette prolungare 
la durata di validità delle antiche tariffe sino alla messa 
in vigore delle nuove. 


1 negoziati, già ricordati, relativi alla fissazione delle 
tasse di transito per la tariffa delle merci italo-svizzere, 
riescirono, per quanto riguarda le tariffe generali, ad un 
risultato che venne favorevolmente accolto dagli interes- 
sati a questo traflico. Benchè non fossimo obbligati ad 
assimilare il transito svizzero al transito italo-germanico, 
«i dichiarammo disposti ad accordare per il primo le tasse 
applicate al traffico italo-germanico della prima zona te- 
desca. 

Nella nuova tariffa generale è così ammesso a lato di 
alcune Stazioni della Nord Est Svizzera e dell’Unione Sviz- 
zera un certo numero di Stazioni della Centrale Svizzera, 
della Giura-Berna-Lucerna e della lJinea dell’Emmenthal. 

Per il servizio di cui si tratta si stabilirono durante lo 
esercizio le taritfe e tasse che seguono: 

1) Le tariffe eccezionali n 5 ad 8 per il trasporto dei 
cereali, vini e cotoni e della frutta dei paesi caldi da Pino 
e da Chiasso transito in destinazione di certe Stazioni 
della Giura-Berna-tucerna, della linea dell’ Emmenthal e 
della Centrale Svizzera; 2) tasse eccezionali per vini, som- 
maco, canape e paste d’Italia in provenienza da alcune 
Stazioni marittime italiane e destinazione di Basilea; 3) 
tasse eccezionali per cereali in provenienza da (renova 6 
; destinazione delle Stazioni della Berna-Lucerna. di Basilea 
‘ e di Berthoud e di quelle della ferrovia dell’ Emmenthal 
situate al di qua di quest'ultima località; 4) tasse eccezio- 
nali per i formaggi in provenienza dalle Stazioni della 
Berna-Lucerna e destinazione di Genova e Venezia. 


Ricorderemo inoltre un accordo intervenuto con altre 
Amministrazioni svizzere sulla creazione di una tariffa ec- 
cezionale per l'esportazione in Italia delle muechine e dei 
prodotti metallurgici svizzeri, tariffa che deve comprendere 
anche le facilitazioni accordate al traffico italo-germanica; 
tuttavia le nuove tasse non saranno applicate che nel 1884. 

I nostri passi per creare tariffe eccezionali per i formaggi 
e per l’industria cotoniera in Svizzera non hanno disgra- 
ziatamente ottenuto il successo che se ne aspettava. 

Già nel corso del 1° trimestre 1884 le Amministrazioni 
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tedesche avevano chiesto alle Compagnie svizzere di sta- 
bilire le loro parti di transito per le (ari/fe generali fra la 
Germania e l' Italia, in servizio colle località tedesche si- 
tuate a più di 100 chilometri dai punti della frontiera 
svizzera-tedesca sulle basi seguenti: 


a) unità chilometriche prussiane col supplemento del 
10 0jo per distanze da 100 a 200 chilometri; 

b» unità chilometriche prussiana senza supplemento 
per distanze superiori a 200 chilometri. 

Restava inteso che per le Stazioni tedesche lontane dalla 
frontiera svizzera di meno di Iv0 chilometri, le Compagnie 
svizzere conserverebbero le parti che esse avevano finora, 
cioè le unità ehilometriche prussiane con un supplemento 
del 20 0fo. Nelle tariffe attuali sì è ammesso dappertutto 
per le località sìtuate a più di 100 chilometri dalia fron- 
tiera svizzera-tedesca, le unità prussiane col supplemento 
del 15 Oo, di guisa che la domanda formolata dalie Am- 
ministrazioni tedesche puteva a tutta prima sembrare un 
po’ esagerata. 

In una conferenza tenutasi a Locarno, i voti delle fer- 
rovie tedesclie ed italiane furono l'oggetto di discussioni 
particolareggiatissime. Un esame profondo della questione 
dimostrò che per molte relazioni ed in seguito a modifi- 
cazioni di tasse le riduzioni reclamate si trovavano già 
nelle tariffe in vigore, e che per il resto, la concorrenza 
d' altre vie di trasporto le imponevano in modo quasi as- 
soluto. 

Per questi motivi la nostra Compagnia si dichia:ò di- 
sposta ad aderire alla domanda delle Amministrazioni te - 
desche a condizione che la Centrale-Svizzera e la Nord- 
Est farebbero altrettanto, e che le ferrovie tedesche si pre- 
sterebbero pure ad alcune concessioni formalmente definite 
in favore del traffico per la via del Gottardo. 


Le due Compagnie sunnominate st:marono tuttavia che 
queste riduzioni erano troppo considerevoli, ed espressero 
nel tempo stesso il timore che una concessione di questo 
genere non portava conseguenze perle tariffe italo-svizzere, 
e per le tariffe interne svizzere; esse dichiararono pertanto 
che non potevano accettare le basi reclamate per la for- 
mazione delle tasse. In seguito di tale decisione, si poteva 
considerare come nulla e non avvenuta la concessione fatta 
dalla nostra Amministrazinne. — Su domanda e sotto la 
presidenza del Dipartimento federale delle ferrovie, nuove 
trattative ebbero luogo a questo oggetto nell’ ultimo tri- 
mestre 1853 fra le Arnmivistrazioni svizzere interessate; 
in questa occasione Ja nostra Compagnia rinnovo la sua 
dichiarazione già menzionata, che se la Centrale Svizzera 
e la Nord Est ammettevano anche le pretese formolate 
dalle ferrovie tedesche, sarebbe disposta per quanto ri- 
guarda il transito italo-svizzero, ad introdurre nelle tariffe 
generali le tasse nccordate per la primu zona del traffico 
ita:o-tedesco. 

Finalmente le discussioni condussero ad un accordo; è 
inutile dire che la messa in esecuzione dell'accordo inter- 
venuto fra queste Compagnie non rieutra nei limiti del- 
l’esercizio del 1883. 

Per re»istere alla concorrenza dei carboni ingiesi, le fer- 
rovie tedesche proposero pure d’abbassare le tasse dei car- 
boni consegnati in quantità di almeno 100,000 chilogrammi, 
da tn solo speditore, e si dichiararono pronte a ridurre le 
loro parti rispettive di 0.2 centesimi per tonnellata e chi- 
lometro. In seguito le Compagnie svizzere lhauno pure ac- 
consentito sotto certe riserve all’ abbassamento delle loro 
parti di 0.1 centesimo per tonnellata e chilometro e la 
nostra Compagnia ha ridotto inoltre la sovratassa ammessa 
per le sezioni di montagna; tuttavia mettemmo per condi- 
zione che i ribassi accordati alle ferrovie tedesche per il 
traffico verso l’' Italia, sarebbero applicabili egualmente ai 
combustibili di servizio destinati alla mostra Compagnia. 
Il calcolo delle tariffe per carboni colle nuove tasse ridotte, 
rientra pell’esercizio del 1684. 


In servizio italo-tedesco si è stabilito per un certo nu- 
mero d’articoli, come grani oleosi, zolfy, alcool, sommuco, 
oli vegetali, bicchieri di vetro, vetreria cava, fecola di 
patate, sottoposti sia alla concorrenza per acqua, sia & 
quella d’altre vie rivali, delle tasse unità ridotte; una parte 
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delle tariffe eccezionali per questi articoli è già stabilita; 
il testo lo sarà prossimamente. 

Indichiamo qui presso le tariff: ed i supplementi in vi- 
gore durante l’esercizio: 


1. Tariffa eccezionale per materiale ferroviario; 2. 1° e 2° 
supplemento alla 1% parte della turiffa per il trasporto delle 
merci fra la Germania e l’ Italia; 3. 2° e 3° supplemento 
alla 33° parte della tariffa per il trasporto delle merci fra 
la Germania e l'Italiu; 4. 1° e 2° supplemento alla 4° parte 


‘ della taritfa per il trasporto delle merci fra la Germania e 


l’Italia; ©. 2° e 3° supplemento alla tariffa eccezionale per 
il trasporto delle derrate alimentari (ra la German:a e 
l’Italia, 6. 1° e 2° supplemento alla tariffa eccezionale per 
i carboni del bacino della Sarre; 7. 1° e 2° supplemento 
alla tariffa eccezionale per i carboni del bacino della Ruhr; 
8. taritfa eccezionale per merci d’ ogni natura provenienti 
da Egemed Iouf e destinate a Genova, ecc. 


L'alto Consiglio federale ci aveva trasmesso, domandan- 
doci di targli pervenire le nostre osservazioni al riguardo, 
una nota del Governo italiano, nella quale questo si la- 
gpDava deli’ elevazione delle tasse applicate dalle ferrovia 
svizzere per il servizio delle merci fra la Svizzera e l’Italia 
e fra la Germania e l’Italia; nella nostra risposta dimo- 
strammo in modo particolareggiato che per quanto con- 
cerne la nostra Compagnia quel reclamo era privo di fon- 
damento, perché, generalmente parlando, noi percepiamo 
delie tasse di molto inferiori ai prezzi massimi stipulati 
col trattato internazionale del 15 ottobre 1869, e perchè le 
ferrovie italiane applicano per molte merci {anche per ar- 
ticoli d'esportazione italiana) delle tasse più elevate delle 
nostre. Abbiamo inoltre richiamato l’attenzione sul modo 
con cui le ferrovie italiane favoriscono il traflico per la 
via di Modane a spese di quello per ia via del S. Gottardo, 
accordando a quello, per un certo numero d’articoli, delle 
unità chilometriche più deboli che a questo. 


Quanto ul servizio delle merci fra 1’ Italia e il Belgio e 
fra l'Ztulia e Vlughilterra via 8. Gottardo, le Amministra. 
zioni interessate adottarono di comune accordo la spedi- 
zione diretta a grande velocità di derrate alimentari a va- 
goni completi dall’ Italia nel Belgio e nell’ Iughilterra; la 
tariffa eccezionale stabilita a tale efl'etto è stata posta in 
vigore il 1° marzo e il suo 1° supplemento il 1° maggio. 

Le disposizioni regolamentari, le prescrizioni di tariffa, 
la classificazione delle merci e le tasse per il traflico ge- 
nerale delle merci fra il Belgio e l'Italia sono allo stato di 
progetto. Le Amministrazioni interessate si sono intese 
anche relativamente a un certo numero di tariffe eccezio- 
nali. Le ferrovie tedesche ed italiane avevano tuttavia di- 
Chiarato che non potevano prestarsi alla creazione di un 
servizio diretto di merci fra il Belgio e l’Italia, sì che le 
Compagnie svizzere non avrebbero accordato le chieste ri- 
duzioni per il traffico fra la Germania e l’Italia. Come 
dicemmo, l'accordo si è stabilito pure a questo riguardo 
di guisa che si può attendere la messa in vigore nel 1884 
delle tariffe generali per il trasporto delle merci fra il 
Belvio e l’Italia. 

Per il servizio delle merci fra i /ucsi Bassi e l’Italia, si 
@ applicato dal 1° giugno una tariffa eccezionale provvi- 
sorta per il trasporto a grande velocità delle derrate ali- 
mentari a vagoni completi dall’Italia in Olanda. 

La creazione di una tariffa generale per la spedizione 
diretta delle merci fra l’Italia e i Paesi Bassi ha incontrato 
le stesse difficoltà che la tariffa italo-belga Anche qui le 
Amministrazioni tedesche ed iie ane subordinarovo la 
messa in vigore di tariffe dirette alla concessione da parte 
delle ferrovie svizzere e nelle tariffe generali, delle ridu- 
zioni di tasse che più volte abbiamo ricordato. 

Relativamente al servizio delle merci fra /a Francia e 
Italia, diamo le tariffe e i supplementi pubblicati durante 
l'esercizio: 

ì. tariffa eccezionale per il trasporto di merci a grande 
velocità e d’ articoli di messaggeria fra Parigi e Chiasso- 
transito; 2. 1° e 2° supplementi alla tariffa piccola velocità 
fra Delle transito e Chiasso transito; 3. 1° supplemento 
alla tariffa piccola velocità fra Delle transito e Pino transito. 

Allo scopo di attirare sulla via del Gottardo una parte 
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del traffico piccola velocità fra Parigi e l'Italia, che passa 
attuaimente per altre strade, abbiamo iuiziuùte colla Est 
francese delle trattative che seguono il lero corso normale. 

Durante l'esercizio 1883 abbiamo ricevuto 1121 domaade 
di rimborso, che aggiunte alle 105 che erano ancora in 
sospeso al l° gennaio 1883, formano un totale di 1226; su 
questa cifra, 969 sono state definitivamente regolate e 257 
riportate all'anno ISS4. 


(Continua). 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Continvazione — V. N, 30’, * 

In altro capitolo di questa rassegna fu tenuto discorso 
del servizio sanitario, che in tempo di guerra viene sta- 
bilito sulle ferrovie italiane, e ci occorse rilevare | inte- 
resse apportato su cotesto argomento dalle principali nostre 
Ainministrazioni ferroviarie, le esperienze fatte e i mezzi 
ideati per adattare le ordinarie carrozze al trasporto feriti. 
IResta ora a parlare del treno ospedale progettato dalla 
Società Veneta di costruzioni, e che deve risultare dalla 
riunione di parecchie carrozze, la forma delle quali si ri- 
duce uvicamente ai due tipi presentati alla nostra Espo- 
sizione. 

La Società Veneta fu la prima in Italia ad occuparsi 
di tale probiema ed a coneretare i frutti d' assidui studi 
in un primo treno ospedale esposto a Milano nel ISSI. 
Il nuovo progetto è notevolmente diverso dal primo, ed 
In particolare sotto il punto di vista costruttivo ha in- 
dubbiamente ricevuto notevoli perfezionamenti. Quella ri- 
cercatezza e quel lusso d'arredamento ch' eran sembrati 
alquanto superflui a Milano, st riscontrano meno nelle 
vetture esposte a Torino, per le quali, fa posta ogni 
cura di restare entro limiti più pratici e rendere più spe- 
dito l allestimento del treno, 

Venendo ora a qualche particolare, intorno alle due 
carrozze sopra nominate, notiamo, che eutrambe currispon- 
dono al tipo americano con due loxgette d' accesso alle 
estremità, che stabiliscono in pari tempo la comunicazione 
lungo tutto il treno. Una carrozza è di 3% classe e può 
contevere nel servizio ordinario 68 persune. Tolte le ban- 
chine, si fissano alle pareti alcani montanti in legno, che 
portano delle mensole ad altezza variabile a piacimento. 

Le barelle posson disporsi ad ordine semplice doppio 
o triplo, secondo la quantità di feriti, il loro grado 
e più ancora la gravità del loro stato sanitario. Nella 
sala così ridotta ad infermeria, che d' ordinario verrebbe 
a contenere 24 feriti sono pure disposte alcune credenze, 
pel deposito vivande o medicinali, casse, arredi, ecc. Per 
quanto riguarda la struttura questa carrozza hn la cassa 
con montanti in noce e rivestimento in pi/ck-pine verni- 
ciato a spirito, ed è benissimo combinato il lucernario che 
corre lungo tutto il cielo, senza iuterruzione per causa 
delle centive, fatte iu ferro e ripiegate opportunamente 
al di sopra. 

E da notare una particolarità importante nella disposi- 
zione delle ringhiere, nelle loggette d' estremità. Occor 
rendo trasportare da una carrozza all’ altra una barella, 
caricarla o scaricerla dal treno, era prima necessario to- 
gliere momentaneamente qualche parte Cel parapetto, il 
che accagionava perdita di tempo e inconvenienti non 
lievi nelle manovre, In questo puovo progetto il para- 
petto è tutto snodato in modo che può ripiegarsi una 
parte sull’ altra e ribaltarsi il tutto lateralmente lasciando 
affatto libere le linee di frovte delle varie carrozze, al 
passaggio delle barelle, 

Il altra carrozza, mista di 1° e 2* classe, è distribuita 
nel modo seguente: un primo compar'imento di )* classe 
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vien trasformato ad uso del tenente medico con opportuna 
modificazione del sedile; un secondo compartimento di 
l* classe, senarato dal corridoio laterale mediante una 
parete a invetriate, è la stanza del capitano medico, con 
quei pochi mobili ed urredì che sono indispensabili alla 
dirienza del servizio sanitario; appresso e verso il centro 
del veiculo, è un piccolo ambiente, che d’ ordinario serve 
da bagagliaio, e in tempo di guerra vi si collocano l’uno 
sopra l’altro due letticciuoli per il sergente e caporale di 
sanità ; s' accede finalmeute ad un compartimento di 2* 
classe, capace di 24 viaggiatori, da tramutarsi in dormi- 
torio per 12 soldati di sanità, collocandovi altrettante ba- 
relle disposte in 3 ordini sovrapposti. S'iutende che 
questi diversi compartimenti sono tutti in comunicazione 
con porte interne, e ciascun di essi è rischiarato e ven- 
tilato da apposito lucernario superiore, Circa l' addobbo 
interno, notiamo che le pareti ed i cieli nella 1* classe 
sono rivestiti con Zincerusta Walton, scompartita da li- 
stelli iv legno noce ; nella 2" classe la decorazione è sem- 
plicissima consistendo in rivestimento di legno pitck-pine 
verniciato a spirito. 

Pertanto con questi due soli tipi di carrozze si può for- 
mare un lungo treno ospedale tenendo I ordine seguente, 
Ad ogni 3 carrozze di 3° classe, che danno un complessivo 
di 72 barelle, s'ibterpone una carrozza mista di I e II 
classe, che, come fu detto sopra, serve esclusivamente pel 
personale di sanità; si procede a questo modo fino a che 
si è raggiunto il numero necessario di carrozze, conve- 
nienutemente una ventina. 

Le carrozze del treno ospedale esposte a Milano par- 
vero alquanto deboli nella costruzione del telaio e dei 
carrelli costituiti da un solo asse mobile. Anche le prove 
in proposito eseguite confermarono la necessità di modi- 
ficare tali parti. Le nuove carrozze sì trovano in condi- 
zivui beu migliori di resistenza del telaio e stabilità nel 
movimento, ottenuta coli’ applicazione di due robusti car- 
relli a 4 ruote, per sopportare il peso di tali carrozze che 
può valutarsi in tutto a circa 12 tonnellate. Siccome 
questi carrelli costituiscono un tipo quasi generale per le 
ultime costruzioni della Sucietà Veneta, non sarà super- 
fluo accennare, che dessi ra9giungono una particolare 
semplicità che permette di adottare lo stesso tipo cen di- 
mensioni molto differenti ad ogni sorta di veicolo per fer- 
rovie o tramvie. Qui i lungheroni principali poggiano 
mediante molle a balestra sul mezzo dei cosciali del car- 
rello con pattini a doppio cuneo, cosicchè dopo lo sposta- 
mento angolare il carrelio tende a riprendere la posizione 
normale. ì 


Le due carrozze, che formano cegetto della precedente 
descrizione, costituiscono il nuovo tipo adottato sulle 
linee esercitate dalla Società Veneta; però lu stessa 
Ditta ha esposto altre vetture per tramvie e ferrovie a 
scartamento ridotto. Una per la Parma-Suzzara di 1* classe 
costruita nelle Ofticine di S. Elena a Venezia. Un corri. 
doio laterale fucente capo a due loggrette d' estreinità, Cà 
accesso a 2 compartimenti da 6 posti caduno , e ad un 
coupe. Circa l addotbamento interno, la stoffa, i partico- 
lari delle finestre, vi è molta analogia culle due carrozze 
precedenti. 

Rimarchevole davvero è la splendida carrozza che le 
stesse Officine di S. Elena hanno costruito per conto della 
Società delle Zerrorie di congiunzione fra il Lago Mae 
giore, il lago di Lugano ed il lago di Como. Altre lì 
consimili, sanpiamo essere in costrazione, onde completare 
il materiale di quella ferrovia consistente nei tronchi Me- 
nagegio-Porlezza e Lugano-Luino. 

Queste carrozze sono adlobbate con molto lusso e gusta 
squisito, essenduv espressamente costruite ad uso dei vil 
lesgianti e dei numerosi f04r/s/es che fanno il giro del 
laghi lombardi; e corrisponderanno assar bene alle splen- 
dide località ch: dovrauno percorrere. Esse sono diviso 
in due compartimenti identici da uno spazio centrale 


aperto, che serve di passaggio e di accesso dall’ esterno. 
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All’estremità trovansi pure due loggette che permettono 
l'intercomunicazione. In ciascuno dei compartimenti sono 
8 poltroncine elegantissime in mogauvo, rivestite di vele 
luto azzurro in cotone. Dello stessu colore sono le tendine 
in seta delle finestre e la tranquilla luce che si diffonde nel. 
l'ambiente dai vetri colorati del Iucernaio. Le pareti la- 
terali ed il cielo sono pure rivestiti con quella Zincrusta 
Walton, che venne diauzi citsta, stampata a fiorami di 
bell'effettu. 

Tralasciando altri particolari, ci limitiamo a notare la 
disposizione ideata per la manovra dei cristalli, che ven- 
gono sollevati o discesi e mantenuti a qualunque altezza 
coll'aiuto di un contrappeso, facendo girare una rosetta 
metallica. Dei legnami è adoperato il pitc% pine per ri- 
vestimento, e il zoce per stipiti, porte ecc. Finalmente 
il telaio tutto in ferro è portato da due piccoli carrelli 
analothi per costruzione al tipo già descritto. 

Da pochi giorni venne anche inoitrata una giardiniera 
per le tramvie a cavalli di Padova fabbricata nelle stesse 
Officine di S. Elena. Vi sono nell’ interno 32 posti, e le 
banchine hanno lo schienale mobile per adattarle ai due 
sensi della marcia, 
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Informazioni Particolari 
DEI. MONITORE 


Sappiamo che S. E. il Ministro di agricoltura, in- 
dustria e commercio ha richiamata | attenzione del 
suo collega dei lavori pubblici sui voti manifestati 
dal Congresso delle Caniere di commercio che ebbe 
luogo in Torino dal 23 al 29 giugno p. p. intorno 
alle tariffe ferroviarie, interessandolo a prendere quei 
provvedimenti che stimera opportuni onde i desideri 
delle predette Camere possano, nel limite del possi- 
bile, venire soddisfatti. 
>< 


a 


Sappiamo che il Ministero dei lavori. pubblici ha 
ordinato la visita di ricognizione del primo tronco 
della ferrovia da Gozzano a Domodossola, compreso 
fra Gozzano ed Orta, per constalare se esso trovasi 
in condizioni d'essere aperto al pubblico servizio. -— 
Alla della visita interverra il R. Commissario per lo 
esercizio delle Strade ferrate dell'Alta Italia, 


—< 

I prodotti della ferrovia fanicolare da Sassi a Su- 
perga nello scorso giugno, primo mese di esercizio, 
ascesero a L. 35,371,50. 

>< 

Ci informano da Genova che VT ing. sig. Severino 
Picasso, col mezzo della locale R. Prefettura, ba avan- 
zata istanza al Ministero dei lavori pubblici per ottenere 
la concessione della costruzione e dell'esercizio per la 
durata di 90 anni, di una tramvia a vapore che dal 
paese di Bolzaneto si spinga fino presso alla vetta del 
inonte Figogna dove trovasi il santuario della Ma- 
donna della Guardia. 

La lunghezza del tramvia, giusta i progetto sla- 
diato dall'ing. Picasso, sarebbe di m. 6,200 e do- 
vrebbe poggiare tutto su sc‘'e propria. La spesa al- 
l' uopo preventivata rileverebbe a circa un milione e 
mezzo di lire. 


Slamo assicurati che la R. Prefettura di Genova ha 
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raccomandato al Ministero per un benevolo accogli- 
mento la domanda di sopra menzionata. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia, accogliendo la istanza all’ nopo presentata dal 
Comune di Genola, ha disposto che a partire da pos- 
domani (1.0 agosto) venga attivata la nuova fermata 
omonima al casello n. 16, fra le stazioni di Savigliano 
e Fossano della linea Torino-Cuneo. 

La nuova fermata sara per ora abilitata al solo 
servizio dei viaggiatori. 


pet 


Sappiamo che le tre principali Amministrazioni fer- 
roviarie avrebbero deciso di accordare la riduzione 
del 30 p. Oo sul prezzo di tariffa di viaggio a favore 
dei maestri elementari che interverranno alle pros- 
sime conferenze pedagogiche indette in varie citta del 
Regno. 

> 


II Consiglio di Stato in sua adunanza recente ha ri- 
tenuto che merili di essere approvato il capitolato di 
appalto, preparato dal R. Commissario tecnico per lo 
esercizio delle Strade Meridionali e Calabro-Sicule, re- 
lativo alla vendita ai pubblici incanti di materiale fer- 
roviario fuori uso proveniente dalla rete Calabro-Si- 
cula e depositato nella stazione di Messina. 

Il materiale da vendersi, valutalo in L. 79,406 è 
diviso in 16 lotti, su ciascuno dei quali devono spe- 
vimentarsi 1 pubblici incanti. 


=. 


Raiti 
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Avendo il Consiglio superiore dei lavori pubblici ri- 
tenuto che il progetto per una ferrovia economica da 
Verona per San Pietro Incariano a (Caprino possa 
meritare la superiore approvazione, il progetto stesso 
cla domanda di concessione che lo accompagna, ver- 
ranno esaminati in una prossima tornata dal Consi- 
glio delle Strade ferrate per giudicare della utilità 
pubblica della nuova ferrovia. 

La lunghezza della linea sarebbe di m. 33500, e 
la relativa spesa totale, compresa la provvista del 
materiale mobile, rileverebbe a L 2,265,000, ciò che 
corrisponderebbe ad una media chilometrica di lire 
67,670. 

Il Comitato promotore della linea domanda che il 
Governo, valendosi della facolta aceordatagli dall’ ar- 
Licolo 12 della legge 29 luglio 1879, accordì un sus- 
sidio annuo di L. 1,000 a chilometro per la durata 
di 55 anni. 

>< 

AI prelodato Consiglio fu inoltre delerilo per esame 
il progetto per una ferrovia a sezione ridotta da Fi- 
renze a Fiesole, onde accertarsi se la linea proposta 
possegga il carattere di pubblica utilita, occorrente 
perche sia accolta la domanda di concesssione e sia 
il caso di accordare il damandato sussidio di L. 1,000 
a chilometro per la durata di 35 anni. 

La linea di che trattasi avrebbe lo sviluppo di circa 
m. 6,600, e la relaliva spesa di costruzione, com- 
presa la provvista del materiale mobile, sarebbe pre- 
ventivata in L. 972,000; ciò che corrisponderehbe a 
L. 145,000 in media a chilometro. 
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Con recente decreto S. E. il Ministro dei lavori 


pubblici ha disposto che il sig. Pariani, ingegnere di 
sezione nel personale straordinario delle strade fer- 
rate complementari, sia incaricato della direzione degli 
studii e lavori delle ferrovie Airasca-Cavallermaggiore, 
Bricherasio-Barge e Moretta-Saluzzo. 

Il predetto sig. ingegnere assumera le sue nuove 
funzioni a partire dal 1.0 del prossimo agosto. 

>< 

Ci scrivono da Voltri per informarci che la Ditta 
Filippo Tassara e figli si è rivolta a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici instando perchè net futuri  snoi 
bisogni V Amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, come gia quella dell'Alta Italia, venga officiata 
a servirsi della Ditta medesima per la provvista di 
inolle occorrenti pel materiale rotabile. 

La fabbricazione di tale materiale, iniziata. dalla 
Ditta Tassara nel ISS5, ha assunto, merce il palro- 
cinio accordatole dallo Stato, uno considerevole. svi- 
luppo, e sarebbe quindi opportuno che il Governo, 
nel linute del possibile, cercasse di amutare il corag- 
cioso industriale il quale in poco tempo seppe dare 
alla propria produzione un impulso così energico, 
somministrando ad un tempo del materiale che ha 
fin qui soddisfatto completamente alle esigenze degli 
acquirenti. 
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Ci informano da Roma che S. E. il Ministro di 
agricoltura, industria c commercio ha, per la parte 
che lo riguarda, approvata la proposta dell’ Ammini- 
strazione delle Strade ferrate Meridionali, esercente 
le ferrovie Calabro-Sicule, di altuare, cioè, sulla linca 
Messina-Catania-Niracusa la tariffa speciale locale € 
per il trasporto a P. V. del sal marino. 
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Ci informano da Caserta che quella Deputazione 
provinciale ha sporto reclamo a S. M. allo scopo di 
veder revocare il R. Decreto 21 gennaio 1SS0, col 
quale, alla ferrovia  consorziale da Castellamare a 
Cancello venne aggiunto un nuovo tronco {quello 
Torre Annunziata-Boscoreale Passanti}) e cio senza il 
previo assenso degli Enti consorziali interessali. 
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Diamo le iuformazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana intorno al progetto 
tecnico del tronco di diramazione della linea Parma- 
Spezia a Sarzana. 

Il distacco dalla predetta linea succede a Santo 
Stefano, e, fino a Sarzana, la diramazione misura 
mm. 6,050.20. 

L'andamento planimetrico di essa è suddiviso in 
im. 4,448.90. di allineamenti ed in m. 1,601.30 di 
tratti in curva con raggio vario fra m. 1000 e m. 400. 

L'andamento altimetrico poi e formato da metri 
2,804.20 di livellette orizzontali e da m. 3196 di li- 
vellette in discesa, con inclinazione massima del 20 
p. 000. 

La spesa preventivala per la costruzione della di- 
ramazione rileva complessivamente a L. 1,207,791, 
delle quali, per lavori e provviste da appaltare lire 
90,000, e le rimanenti L. 967.791, a disposizione 
dell'Amministrazione governativa per le espropria- 
zioni e per la provvista del materiale di armamento 
della via e di quello fisso delle stazioni. 

La continuità delle strade ordinarie da attraversare 


Monitore delle Strade Ferrate 
REESE III ZERI EIZO TE ZIE AI ZERI 


colla ferrovia sara mantenuta mediante 4 passaggi a 
livello e con n. $S, sottovia di luce variabile fra m. 
2.50) e m. 5. ANT alloggio del personale di sorve- 
glianza della strada sarà provveduto col mezzo di 
n. vo case cantoniere. 

Le opere d'arte da costruire Iungo la divamazio ne, 
della quale ci occupiamo, sono in tutto n. 27 così 
ripartite: 

N. 2 acquedotti della luce di m. 0.50: n. 3 id. id. 
di 0.60: n. 15 id. id. di m. 1: n. 1 id. id. di 1.50: 
n. lid. id. 2: 1 ponticello id. di 2.50: n. 1 id. id, 
di 5.00: n. 1 id. id. di 5: n. 1 ponte a lravate me- 
talliche id, id. di 4: n. 1 id. id. di 5; n. 1 id. id. di 
10: n.1 id. il. a due luci di m. 9.50 cadauna. 

Oltre alle predelle opere è pure preventivata la 
costruzione di una galleria artificiale di m. 41.13. 
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Il Cousiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia ha sottoposto all'approvazione go- 
vernaliva: 

€) IL progello e preventivo della spesa occor- 
rente per lavori di ampliamento del servizio merci a 
piccola velocità nella stazione di Sampierdarena, pei 
cuali è precentivala la spesa di L. 118,390. 

h° il progetto di sistemazione «della trincea di 
Roreto all'imbocco verso Savona, della galleria omo- 
nima (dinea Savona-Bra), per cui occorre una spesa 
complessiva di L. 62,000. 

co IH preventivo della spesa di lire 305,000 oc- 
corrente per la costruzione di uno nuovo fabbricato 
nella Stazione di Luino a servizio della Dogana ita- 
liana. 

di IH preventivo della spesa di lire 86,000 ne- 
cessaria per l'applicazione di filo e per Timpianto di 
ùffici telegrafici lungo diverse linee della rete. 

e) Il contratto stipulato con la Amministrazione 
della ferrovia economica di Valle Seriana pel  collo- 
camento ed uso di un binario di raccordo e  pello 
scambio delle merci nella Stazione di Bergamo. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sul seguenti aflari: 


Domanda dell’ Amministrazione speciale dei canali de- 
maniali perchè sia approvata e dichiarata di pubblica 
utilità la sistemazione dello scuricatore del Canale Cavour 
uell'Agogna (Novara); 

Progetto modificato per la costruzione di un nuovo porto 
nel seno settentrionale della mariva di Cotrone (Catun- 
zaro). 

Domanda Magnetto per derivazione d’acqua dal tor- 
rente Canto ad uso di forza motrice, in comune di INe- 
monte (Cuneo). 

Collaudo e liquidazione finale dei lavori eseguiti dal- 
l'impresa Brichieri nel 10" trorico della ferrovia Novara- 
Pino, 

Perizia di lavori addizionali di adattamento del palazzo 
già Corsini a sede dell'Accademia dei Lincei. 

Progetto d'appalto del 2* tratto provvisorio della linea 
di diramazione dalla Stazione Centrale al porto di Napoli 
(Ferrovie Romane), . 

>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Ricorso del comune di S. Giorzio contro il deereto del 
prefetto di Salerno che inseriveva fra le obbligatorie del 
comune stesso ia strada d'accesso alla stazione di Codvia, 


e degli inic. essi materiali }97 
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Progetto di riappalto della manutenzione novennale dei Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
navigli Grande e di Bereguardo in provincia di Milatto. | mane, depo avere nella sua adunanza del 24 luglio 1884 
Id. di maggiori lavori pel consolidamento del primo | trattato alcuni affurì interni, approvava quanto appresso: 
tronco della strada nazionale n. 57 (Reggio-Calabria). Cessione al comune di fiena della strada d'accesso a 
Id. di convenzione con la Società S. F. M. per l'am- | quella Stazione. 
pliamento della stazione di Porto Civitanova e per l’uso Costruzione di un chiar.toio per la presa di acqua di 
comune di essa. Fabriano. 
Domanda del comune di Baia perchè sia dichiarata Impianto di una fermata e raddoppio fra le Stazioni 
di pubblica utilità la formazione di una piazza d’ armi | di Chiarone ed Orbetello. 
presso quell’ abitato, Lavori nella Stazione di Arezzo per lo innesto della 
Domanda del comune di Roma perchè sia dichiarata di | nuova linea Arezzo-Fossato. 
pubblica utilità 1’ espropriazione dei terreni in cui tro- Impianto di un raddoppio a Civita-Lavinia per conto 
vansi le sorgenti deli Acqua Vergine. del Ministero della guerra. 
Domanda delle S. F. M. perchè siu dichiarata di pub- Ampliamento del servizio merci a Pontassieve, 
blica utilità l' espropriazione di alcuni terreni occorrenti Impianto di una cava di terra presso Ponte a Elsa, 
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per impianto di binario nella stazione di Casoria. - Ampliamento della cava di pietrisco a S. Severa. 
Rcorso della ditta Webby concessionaria del rimorchio Varianti ed aggiunte alla tariffa pel trasporto delle 

delle navi sul Tevere, contro il progetto di regolamento piante vive. 

per la vavigazione sul ‘Tevere, Acquisto di locomative, di caldaie da locomotiva, di 


Prog.° di varianti al piano regolatore'della città di Torino. | cilindri di chisa, di leg: nami da costruzione, di stoppa, 

Id. “di Invori per la rettificazione d'un tratto del P'a- di olio di lino corto, di “Ghiaia e pietrisco, € "di un tornio 

naro in provincia di Ferrara. per le officine. 
> | 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto giugno 1884. 
1. Gallerie. 


a 


RIVESTIMENTI 
| SCAVO In muratura ° {Rivestimento 
| Piecola |AUargeo] È age ‘o1x pl 
f. Tronco Rivarolo Mignanego. | sezioue | calotta sa seine | cut, | #10 | Gato |pidrito| cos rovesci| © Piet 
Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel }° tronco m. 1. 41077 
Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di giugno... .. m. 1. | 20/547; 1759.32 | 802.03] 1618.24 | 513. DA 130.15 421.81 
Idem. eseguita a tutto il mese di maggio . ....... > 1900, 42 | 1603,02 | #08.51] 1454 70 | 612.681 136.76 414.16 
Avanzamento delle Gallerie nel mese di giugno... ...... m. 1. (145.05) (86.30 93.52 163.64) 71.15) 2.40 765 
ù 
Restano da perforarsi m. 1. 2,066.25 i | | | 
TE. TC ([|&=..TTTTA(TWUT=TtE. ZE.eF"=====*=SsS*STt6-===str=+# | 
2. Tronco Mignonego- Konco. | i | 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco... .... m. I. 8.288.38 i i 
Imbocco nord (Ronco)... .... ++ ga: a 1390. |348._|n NO01.—!326.—/%79.--|229.-. Ss 
1. Pertorazione Imbucco sud (Ponterosso) Gli Lai an e e e e e e ei ea IS. 140,59 103. —| 140.50 8}, — Dio = 
(ialleria dalla Galleria di direziove dell’ lim bocca Sud | 97.75] 66.35] 67.85] 66.85) 31.55 48.25 ESSA 
CRAIG | Attacchi] dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8. | D7.,—| 35.—| — | 24.25] — — = 
dalia Finestra della Pieve. .........- 471,20] 400.50] 207.—|301.—|2505.—] 158.70 da 
RATA SER 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in giugno... .. m. 1. | 120895 | 991,85] 778.85; 918. 60|174.85|529.45 Li 
Perfurazione eseguita a tutto maggio ..... da dra dé 1059.95 | 905.35 086.85) 823.31 590. DO] 479.85 sà 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di giugno . .. m. I. [149,00] 80.50! 92.00] 95.251 84.30] 50.10 = 
(— _ -_‘’ uu.’ I@—_mÒm_ e o _omn4t.I0.’_—__m_mi;——@mm@m@_ (aeneon) 
Restano da perforarsi m. l. 7.079. 43 
. Perforazione ( Galleria di direzione (Ponterosso). . .... «0 + m. 1. | 168.55] 175..5] 175.15) 175.15] 175.1à] 175.15 sas 
Gallerivo { Pozzi verticali N. 2 e 86 Finestra della Pieve. . » 107.51] 157.0]| 146.71] 923.80! 83.—| 4.30 63.21 
ausiliarie e pozz!) Pozzi inclinati di Busalla |... 6.0» |ooz.— DO7.—|057.—| fi. |047.—-| 04, — isa 
Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in giugno . m. |. | 888. 06| 859.60] #78.83 23.951 805.15] 720.4) 63.21 
Perforazione eseguita a tutto maggio .....%% 6%... . 888.06] 859.C0° 878.86! 822.95! 805.15] 719.45 83.21 
; —m————___—_——_+=@€@—=— | | ———r  rcr'er—— |o0_rr————y—[[/-—r——<€—<—>—— contenere 
Avanzamevto Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di giugno , m. l. — — _ — — 1.530 a 


II. Ammontare dei lavori eseguiti. 


0 
Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di giugno 3 Raso tette ere 000.0 ++ La 3,855,828.82 


da eat suivre. 3 3,060271,52 
i Mete 6,925, 100.34 
CERCARE ita FPONCO::S iù ee ana SR : ,247,926.01 i 
Importo dei lavori eseguiti a tutto maggio a Si RO Dia . » 2/748,319.02 i» » 5,996,245.93 
Ammontare dei lavori eseguiti nel ne di giugno pei due tronchi . .... A 923.854,41 
Giornate di cperai 1mpiegate nel mese di giugno DL qo ARE cea NÉ; ù s > Je) 


ToraLe N. 1)6.860 12 
Media giornaliera delle giornate di operai in giugno N. 3,890.35. : 


Monitore 


Crediamo inntile riprodurre il cnpitolato per l'esercizio 
delle ferrovie Sicule, essendo esso quasi idestico a quello 
delle reti Mediterranea ed Adriatica, ed essendo notate 
neltia relazione pubblicata nel nostro uitimo numero le 
condizioni speciali. 


Nofizie Ferroviarie italiane 


Forrovie compliemevntari — Gli appalti del 22 
luglio al Ministero dei lavori pubblici per la fornitura di 
materiali d’ armamento per le ferrovie complementari eb- 
bero il risultato sewuente : 

1" tonnellate 4,262,234 di ruotaie in acciaio Bessemer 
del 2° tipo economico dell’ importo ridotto a LL. 856,859 bo, 
provvisoriamente deliberato al sig. ing. lrancesco Radice, 
rappresentante delle usine di Oberimusen , col ribasso di 
ventesimo, Lo Cin. 

2° Quintali 434 di chiavarde e quintali 1400 di ramponi, 
dell’ importo ridotto a L. 50,335.49, andato deserto, rima- 
nendo definitivamente aggiudicato allo stabilimento me- 
tallurgico di Piombino. 


Ferrovia Keggio Castrocuceco — L'appalto del 
22 luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed alia Prefet- 
tora dilkegguio-Calabria, per Ja costruzione del tronco della 
ferrovia Revgio-Castrocucco, fra la stazione di Palmi e 
quella di Gioia Tauro, dell'importo ridotto a L. 1,619,598 24, 
fu provvisoriamente deitberato al sig. Attilio Magnani, che 
fece al ventesimo il ribasso di L. 6.06 00. 


Perrovia Ealtipagliia Castrocueco — L'ap- 
palto del 24 luglio, al Ministero dei lavori pubbiici ed alla 
Prefettura di Salerno, per la costruzinne del tronco delia 
ferrovia Hattipaglia-Castrocneco, frn Vallo e Pisciotta. del- 
I’ importo riciotto a L. 9,469 030) fu definitivamente a;- 
giudicato all’ Imporesa Ciampi di Firenze col ribasso di lire 
6.23 Ojo. Concorsero innitre : Morosi e Calderni, DL. 4.26; 
Impresa Campos, L. 3.87; Nella, L. 307; Ins. Medici, lire 
0.65; Belloni Basevi L_2.70, 


Ferrovia Zollino-fGallipoli — Alle ore 10 ant. 
del 7 agosto, presso la Prefettura di Lecce, si addiverrà allo 
incanto per l'appalto della fornitura di tutto il pietrisco 
necessario per la formazione della massicciata del quarto 
tronco di via ferrata della linea Zollino-Galiipoli, compreso 
il piazzale delia stazione di Gallipoli, non che il disten- 
dimento del primo strato di massicciata del altezza di 
metri 0.lo tanto sulla piattaforma stradale, quabto nel 
piazzale suaccennato, per la presunta somma, soggetta a 
ribasso d' asta, di L. 87,000. 

La mnassicciata dovra estendersi dall’ origine dei quarto 
tronco, che è al chilometro 28 + 200, fino alla fine che è 
al chilometro 34 4 400. 

Questa lunghezza potrà variare in più od in meno a 
lavoro fipìto. 

La cauzione provvisoria e fissata in lire 5,000, ed in 
10,000 quella definitiva. Fatali a_ 15 giorni. 


Ferrovia Mantova-Legnago — L'appalto del 23 
luglio, al Ministero dei lavori pubblici ed aila Prefettura 
di Mantova, per la costruziove del primo tronco della fer- 
rovia Mantova-Legnago, fra il punto di bifurcazione della 
stazione di Mantova e il chilometro 9 + 700, dell’ importo 
ridotto a L. 1,512.505,56 andò deserto, rimanendo defini- 
tivamente aggiudicato al siv. Vittorio Finzi, donzicilinto a 
Mantova, che fece al primo incauto il ribasso di L. 21 O{o. 


— L'appalto del giorno stesso, ai detti Ministero e Pre- 
fettura, per la costruzione del secondo tronco della mede- 
sima ferrovia fra le progressive 9 + 700 e 17 + 167.01, 
dell'importo ridotto a L. 513,342 fu provvisoriamente de- 
liberato al six. Eorico Peregrini, domiciliato a Mantova, 
che fece al ventesimo il ribasso di L. 0.00 0[o. 


cielle 


Sirade Ferrate 


10 ant. 


Alle ore 
del 6 agosto presso il Ministero dei lavori pubblici, e la 
Prefettura di Novara, si addiverrà simultanenmente, allo 
incanto per l’appa:to delle upsre e provviste occorrenti 


Ferrovia Chivasso-Casale — 


alla costruzione dei tronchi 2° e 3° riuniti della ferrovia 
Chivasso-Casale, compresi tra il confine delle provincie di 
Torino e Novara e il bivio presso la spalla sinistra del 
ponte sul Po a Casale, e più precisamente tra le progres- 
sive 124 709) e 45 + 450.709, della Innghezza di metri 
33,756.73, escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
dei ferri d’ armamento e dei meccanismi fissi, per la pre- 
sunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di L. 1,740,000. 
l javori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per mettere la linea in stato da essere aperta 
all'esercizio dopo 24 mesi dul giorno in cui la consegna 
avrà avuto priucibpio. I lavori di linimento e di compimento 
dovranno essere condotti a termine entro mesi 12 succes. 
sivi ali apertura. 
‘La cauzione provvisoria è fissata in L. 70.000, ed in lire 
157,000 quella definitiva. L fatali scadono il li agosto. 


Perrovia Novara Varallo — Togliamo dalla Zi- 
bertà di Novara: 

I lavori di questa ferrovia procedono con alacrità e si 
può quindi sperare con fondamento che la solerte impresa 
riesca a condurli a termine in uno spazio di tempo più 
breve dei due anni prescritti. 

Il tronco Romagnavyo-Grienasco puo dirsi ultimato e, 
secondo è prevedibile, nel prossimo mese verrà collaudato 
ed aperto al pubblico servizio. 

Allo stazione importante di Borgosesia, dove anche i ]r- 
vori per la stazione abbastanza pinpia sono assai inoltrati, 
la locomotiva potrebbe arrivare prima del nuovo anno. Ad 
ogni modo l’ ailacciamento ferroviario della vaga ed ipdu- 
striosa valle della Sesia col capolnogo della provigcia non 
potrà tardare ad essere un falto compiuto. 


fee 
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Notizie Ferroviarie Estere 
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Forrovia del Gottardo. — Il movimento su questa 
linea è immeusamente diminuito in consernenza del blocco 
italrauo. Il trasporto delle persone per l'Italia è quasi ces- 
sato ed anche il trasporto delle merci e in continua de- 
crescenza, dopo la dichiarazione pubblicata dall'A/ta Italia 
che, in segnito alle misure di blocco e di disinfezione or- 
dinate dal Governo al confine sopprimeva le lettere di 
consegna per il trasporto via Gottardo e declinava ogni 
responsabitità per i danni cagionati alla mercanzia dalle 
disiufezioni. 


Ecrrovie svizzero. — Durante il passato mese di 
giugno la ferrovia Art_ÙRici trasportò 4245 passaggieri, 
contro 4900 trasportati nel mese corrispondente del 1855. 
L'introito complessivo fu di fr. 21,6926.92, contro frabcbi 
24,:10.80 in giugno 1883. 


Ferrovie austro-ungnriche. — ll 16 luglio è 
steta aperta all'esercizio la linea da Pestì a Szooyv, co- 
strutta a spese dello Stato ungherese, che riprende nel 
tesppo stessu, a termini di una convenzione colla Società 
I. R. P. delle ferrovie dello Stato dell’8 giugno 1882, la 
linea di congiinzione Szuny-Ranb-Bruck, scambiata da 
questa Società colla linea della Waag. La ferrovia fra Bu- 
dapest e Szònv ha una lunghezza approssimativa di 85 
chilometri; da Szé6nv a Raab vi sono 116.3 chilometri. La 
rete dello Stato ungherese si 6 pertanto anmentata di 
2043 chilometri. 

In seguito all'apertura delia linea da Szòny a Bruck vi 
è ora una seconda ferrovia tra Vienna e la capitale un- 
gherese. Benchè il complemento di questa comunicazione, 
la sezione da bruck a Vienna (89 clhilometrii, sia su ter- 
ritorio austriaco ed esercitata daila Società austriaca, le 
taritte sono regolate dalla Convenzione del l882. 

Lu priina linea che unisce Vienna a Pesth, passando 
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per Marschegg, ha una lunghezza di 278 chilometri, mentre 
la nuova non ne ha che 245. 

Le spese di costruzione della linea di Pesth-Sz6ny asce- 
sero a 10 milioni di fiorini, la linea da SzUuy a Bruck, 
acquistata dallo Stato, fu stimata circa 8 milioni. Una 
convenzione speciale fra la Società delle ferrovie dello 
Stato e lo Stato ungherese dice che il prezzo della Sz6ny- 
Bruck sarà dato alia società in tre termini annuali, il 
primo dei quali scade nel prossimo autunuo. 


Ferrovia dell'Arlberg. — Ilnvori sono ora spinti 
a tul segno che si prevede che, se von nvviene all'ultima 
ora qualche nuovo incidente a ritardarne il compimento, 
l'apertura di questa ferrovia avrà luogo il 18 del pros- 
simo mese di ayosto per il servizio merci ed il 15 del suc- 
cessivo mese di settembre per il servizio delle persone. 
Questa differenza di apertura dei servigi sarebbe causata 
dulle difficoltà che sì dovettero superare nelia costruzione 
delle rampe d’approccio e servirebbe a lasciar consolidare 
le linee, il che, dal lato della sicurezza, è assui desidera- 
bile. Del resto il tunnel dell’Arlbero è completamente ter- 
minato fra i due portali; solo le strade d’ approccio non 
sono ancora all'ordine. 


Ferrovie prussiame. — A tutto l’anno 1846 aveva 
impiegato la Prussia in costruzioni ferroviarie la somma 
di marchi 327,511,496. 

Dal 1847 in poi furono destinate annualmente alla co- 
struzione di strade ferrate le seguenti somme: 


inarchi murchi 

1847 137 milioni 1864 71 milioni 
1848 114 » 1865 49 ” 
1849 DO » 1866 57 ” 
1850) 20) » 1867 115 » 
ISÒ5l 4 » 1868 GLI ”» 
1852 14 . 1569 104 ”» 
1853 56 » 1870 120 » 
1854 169 » 1571 1a! » 
ISO5 2) ”» 1872 219 » 
185,6 71 » 18733 463 ”» 
1855 co ”» 1574 29) » 
j858 72 » 1875 68 » 
1859 42 » 1876 300 » 
1550 73 » 1877 197 » 
1861 (64 » 1878 152 » 
N62 112 . 1S79 310 » 
1863 30 . 


Sono pertanto +,068 milioni di marchi. in cifra tonda 
che la Prussia ha impiegato, a tutto l’anno 1879, nalla 
costruzione delle sue ferrovie. Somma pari a lire italiane 
6 miliardi, 335 milioni. 


Ferrovie spagamnole. — 1l Senato ha approvato i 
progetti di legge relativi alle ferrovie economiche da Fe- 
lanitz a Puerto-Colon — dn Madrid a Vacia-Madrid — da 
Amorovieta a Guernica-Lunoo — da Durango a Zumarraga; 
questa mette Bilbao in comunicazione quasi diretta con 
San Sebastiano. 


l'crrovie serbe. — La Scupcina ha votato, il 27 
giugno, la costruzione delle linee di Kragujevatz-Laposo 
e di Semeaderovo-Velikaplana. 


Disastro ferroviario in Inghilterra. — Lo 
Engineering del 18 luglio fa le seguenti osservazioni in- 
torno al disastro avvenuto in Inghilterra sulla ferrovia 
Manchester-Sheftield-Lincoinshire, del quale abbiamo dato 
potizie nell’ultimo numero del Afonttore: 

Per quanto ci consta finora, tutto fa credere che questo 
terribile eccidio avrebbe potuto evitarsi se il treno fosse 
stat» munito di freni automatici capaci di agire istanta- 
neemente in luogo del semplice freno a vuoto Smith che 
Je Compagnie ferroviarie Manchester, Sheffield and l.in- 
colnshire e Great Northern si ostinano a voler conservare. 
Dal momento in cui la locomotiva ed uno dei carri rup- 
pero gli attacchi, il treuo naturalmente si trovò sprovvisto 
di ogni ritegno, quand’anche i tubi del freno non fossero 
stati guasti prima della separazione del treno. 

l°ra le leggi non discusse vi è quella sulle ferrovie, la 
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quale prescriveva che si dovessero entro un dato tempo 
applicare dei freni che corrispondessero ai desideri del 
Board of Trade. 

Noi non possiamo dire se sia propriamente necessario 
nttendere un atto del Parlamento prima di vedere adottati 
degli apparecchi di sicurezza adatti; giudicando però dal 
passato sembra che con questo solo mezzo si giungerà « 
vincere l'ostinazione di certe Compagnie ferroviarie; ad 
ogn1 modo vogliamo sperare che dopo quest’ ultimo spa- 
ventoso avvertimento, non solo la Compagnia della via 
ferrata Manchester, Sheffield e Lincolnshire, ma le altre 
egualmente prenderanno la cosa a cuore senza bisogno di 
ulteriori sollecitazioni. 
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Convenzioni tra il Governo ed i Municipi 
di Gonova ed Oneglia. — La Gazzielta Ufficiale del 
25 luglio ha pubblicato la seguente legge del 3 stesso 
mese: 

Art. !. La Convenzione stipulata il giorno 26 settembre 
1883 tra il Governo del Re e il comune di Genova, e le 
convenzioni sveciali A, 8, C, alla medesima allegate, sono 
approvate per tutto ciò che concerne i diritti acquistati e 
le obbligazioni assunte dall’Amministruzione dello Stato. 

Art. 2. In aggiunta alle somme stanziate nel bilancio 
dei lavori pubblici, giusta l’ art. 3 delia legge 9 luglio 
1876, n. 2230, il Governo è® autorizzato a stanziare le 
somme occorrezti nei bilanci del 1885-86 e successivi a 
misura dell’avanzamento dei lavori del bacino di carenaggio 
nel porto di Genova, fino alla concorrenza di lire 8,700,000. 

ll Governo è pure autorizzato a stanziare Ju somma di 
lire 400,000 in un capitolo del bilancio del Ministero dei 
lavori pubblici del 1885-86 intitolato « Per la sistemazione 
del tratto di via Milano, fra la piazza di Negro e la cava 
di pietra detta della Chiappella, nella città di Genova ». 

Art. 3. lu un articolo speciale del bilnncio del Ministero 
dei lavori pubblici del 1834-85 verrà stanziata la somma 
di lire 1,000,000, da pagarsi al Municipio di Genova come 
prezzo dei Magazzini Generali ceduti al Governo, giusta 
l'art. $ della couvenzione, allesato 5. 

In altro capitolo del detto bilancio surà stanziata la 
somma di lire 100,000, da pagarsi al Municipio di Genova 
in compenso di aree municipali e delle opere di demoli- 
zione del terrazzo a mare, giusta | art. 13 della conveu- 
zione, allegato 2. 

Art. 4. La Cassa dei depositi e prestiti è autorizzata a 
fare un prestito al comune di Genova di 10 milioni di 
lire, da pagarsi in 10 rate annue coll’ interesse del 4 per 
cento e da rimborsarsi ne! termine di 35 anni dal giorno 
del pagamento di ciascuna rata con annualità comprensive 
degli interessi e dell'ammortamento. 

Art. 5. E approvata la convenzione stipulata il 20 feb- 
braio 1884 fra il Governo del Re ed il comune di Oneglia 
ed annessa alla presente leuge. 

Art. 6. La Cassa dei depositi e prestiti è nutorizzata a 
fare un prestito al comune di Oneglia per la somma di nn 
milicne di lire, da pagarsi in cinque rate annuali, coll’in- 
teresse del 4 per cento, e da rimborsarsi in 85 anni dal 
giorno del pagamento di ciascuna rata, con annualità com- 
prensiva dell'interesse e dell’ammortamento. 


GNicine di Pietrarsa —-. La Rivista Generale scrive 
che il comm. Passerini, attuale delegato governativo per 
le officine di Pietrarsa e Granili, venne richiamato al Mi- 
nistero. Al suo posto verrà destinato un distiatissimo in- 
gegnere meccadico delle ferrovie. 


Uffici telegrafici. — 1) 26 luglio è stato attivato il 
servizio telegrafico pel Governo e pei privati, con orario 
completo di giorno, nelle Stazioni ferroviarie di Bergamo, 
Alzano Maggiore, Albino e Nembro della ferrovia econo= 
mica di Valle Seriana, in provincia di Bergamo, 
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Dono — 1l comm. Borgnini, direttcre generale delle 
Ferrovie Meridionali, dietro raccomandazione dell’ on. Mi- 
nistro di agricoltura, industria e commercio, ha donato al 
Governo una raucco!ta di 800 sagri di materiali da costru- 
zioni esposta alla Mostra di Torino dalia Società delle Me- 
ridionali pel Museo industriale di Torino. 

L’ on. ministro Grimaldi ringraziò telegraficamente a 
nome del Governo. 


Novantacinque chilogrammi d'Oro di Zec- 
ea !! del valore di trecentomila franchi. Più di quanto un 
uomo di forza ordiuaria può portare, perciò il fortunato 
vincitore del primo premio aella lotteria Nazionale di To- 
rino non lo potrà portar via da sè dovrà cambiarlo in bi- 
glietti di Banca. Il vincitore del secondo gran premio del 
valore di centomila lire potrà almeno avere la soddisfazione 
di portarsi via i suvi trentadue chilogrammi di vile me- 
tallo senza bisogno di aiuto, e lo stesso potranno fare i 
vincitori del tre grandi premi di cinquantamila lire oxnuno. 
Sarà una bella giornata se questi premi toccheranno a qual- 
cheduno al quale questo regalo faccia comodo. 

Siccome poi crediarno che a molti farebbe piacere il vin- 
cere uno dei grandi premi, e magtri auche uno dei se- 
condari da L. 20,069, L. 10,000, L. 0,000, L. 3000, 1. 2000 
e IL. 1000, così rammentiamo che i biglietti della lotteria 
Nazionale di Torino, 1 qnali costano una lira, trovansi or- 
mai dappertutto, e che prossimamente sarà annunziato il 
giorno dell' estrazione. Chi vuole proenrarsi dei biglietti 
direttamente si rivolga alla Sezione Lotteria dell’ E:posi- 
zione, Piazza San Carlo, 1, a Torino; aggiungendo cent. 60 
all'importo per ogni 19 biglietti, si riceveranno i Lbiglietti 
franchi di posta in lettera raccomandata. 


PREZZI DI TIMOLI FERROVIARII 


Le Azioni della Società delle Meridionali nei primi giorni 
della settimana scorsa vennero negoziate a 503 e presto si 
elevarono a 60% e per ultimo a Bitì. Le Obbligazioni relative 
trascinate anche esse da questa corrente, da Zt&5 raggiunsero 
il prezzo di 298.25 e così i Boni da 54! salirono a 545. Cre- 
diamo inutile registrare ì prezzi degli altri valori ferroviari, 
perchè il mercato non si occupò di essi che alla sfuggita e 
senza operazioni dì qualche rilievo. 


CONVOCAZIONI 


ene) 


Unione Banche Piemontese e Subalpiua. 
— Assemblea generale straordinaria il 6 agosto in Torino per 
provvedimenti relativi alla fusione, comunicazioni del Cunsiglio 
d'amministrazione. 

Società anonima per la ferrovia d°' Evrca. 
-— L'assemblea generale indetta pel 22 corrente non avendo 
potuto aver Inogo per insufficienza di numero delle azioni de- 
positate, la seconda convocazione, collo stesso ordine del 
giorno, è fissata pel 7 agosto in Torino. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 
Banca Nazionale nel Regno d°' Italia. — Il 
Consiglio superiore ha fissato in L. 3? per azione il dividendo 
dell’u. s. semestre, pagabile dal 4 del p. v. agosto. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL |) 


Ministero della Marina e Direzione straordinaria in Ta- 
vanto pei lavori della R. Marina (fat. 4 agosto). — Lavori 
di varie specie comuni ed idraulici occorrenti per la costru- 
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zione delle opere di primo impiarto di un Arsenale militare 
marittimo in Taranto, da eseguirsi in mesi 6. Importo ri. 
dotto a L. 3,498,240. 

Direzione del (renio militare in Messina (5 agosto). — 
Costruzione di opere varie sull’altura Polveriera, presso Mes. 
sina, da eseguirsi in 303 giorni. Importo L. 1,800,000. Dep. 
L. 200,)U0. Fat. a giorni 5. 

Municipio di Carrara (8 agosto), — Opere e provviste 0c- 
correnti alla costruzione della via comunale obbligatoria Car- 
rara-Codena-Bedizzano, della lunghezza di m. 2,409. Importo 
L. 97,385.15. Dep. provv. L. 2,000; def. il decimo. Fat. a 
giorni 15. 

Spedale civile di Padova (7 agosto). — Lavoro di costru. 
zione di un nuovo fabbricato sull'area ora oecupata, al Jato 
ovest dello stabilimento spadaliero, dagli stabili di proprietà 
del Luogo pio medesimo. Importo L. 67,234.98. Dep. L. 3,301, 
Fat. 22 agosto. 

Prefettura di Rona (9 agosto). — Lavori di completamento 
del tronco di strada comunale obbligatoria da Villa Santo 
Stefino alla strada delle Gugliette per Amaseno, escluso il 
poate sull’ Amaseno. della luoghozza di m. 4,630.35. Importo 
L. 9,179.03. Dep. £L. 500. Fat. 23 agosto. 

Comune di Campobello Licata (fat. 10 agosto). — Condut- 
tura dell'acqua comunale di Carcitelio. Importo ridotto a lire 
43,415. 

Comun» di Moudragone (10 agosto). — Lavori di riselcia- 
mento della sirada interna Piazza, Vescovado San Nicola, e 
per la costruzione di un ramo di condotte in ferro per la 
fontana nella detta piazza. Importo L. 51,313.84. Dep. provv. 
L. 1,000; def. il decimo. Fat. 25 agosto. 

Ainniimistrazione provinctale di Pesaro e Urbino (11 agosto). 
— Deviazione del tratto di strada provinciale del litorale 
sdriatico da Pesaro al fosso Sejore, sotto il monte Ardizi. 
Importo L. 65,867.68. Dep. L. 4,000, Fat. 3! agosto. 
Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Rovigo (11 
agosto). — Opere e provviste occorrenti alla sistemazione ge- 
nerale dell'arginatura sinistra del fiume Po di Gnocca, dal 
Molo Farsetti alla località Guoccona, in comune di Porto 
Folle, da compiersi in 250 giorni. Importo L. 204,270. Dep. 
provv. L. 10,UU0; def. L. 20,009. Fai. a giorni 15. 
Prefettura di Napoli (il agosto). — Opere necessarie per 
la riduzione degli edifizi ex monasteri Sant'Andrea delle Dame 
e S. Patrizia per istallare tutto I’ insegnamento medico chi- 
rurgiro con le cliniche corrispondenti, da compiersi in due 
anni. Importo L. 5°8,400. Dep. provv. L. 20,000, def. lire 
20.000. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (11 
agosto - esp. def.) =- Opere e provviste occorrenti alla bobi- 
ficazione della Macchia della Tavola, ossia della Valle, com- 
presa fra la Stazione di Lattarico e le strette di Tarsia. lm- 
porto ridotto a L. 7€6,132.97. Dep. prov. L. 10,900; def. il 
decimo. 

Municipio di Bagnara Calabra (12 sgosto. — Lavori e 
provviste per la costruzione di urna conduttura in tubi di 
ghisa delle acque potabili di proprietà del comune. Importo 
L. 49,069.93. Dep. provv. L. 1,600; def. L. 4,000. Fat. 29 agosto. 


Ministero der lavori pubblici e Prefettura di Modena (1% 
agosto). -- Opere e provviste occorrenti a! completamento dei 
lavori che costituiscono il 1° periodo d'immissione del Panaro 
in Cavamento limitate a quella parte del l.o tronco che è 
compreso fra lo Zocco del muro e la chiavica Roncana in eu- 
mune di Finale Emilia. Importo L. 502.880. Dep. provv. lire 
20,000; def. il decimo. Fat. a giorni Ìì5. 


Lr) 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metailiche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’ appalto 
del ponte Fondachello per conto della pruvincia di Messina. 


—————— 


G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 
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au CENGIO (Savona). 
{Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi), 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO _— 
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Ù 
‘— Strade Ferrate Meridionali O Strade Ferrate Romane 
26* SETTIMANA. — Dal 25 giugno ul 1° luglio 1884 | 20% Sertimana — Dal 14 al 20 maggio 1884 
Chil. | PRODOTTI {PRODOTTI __ ie i ma enti 
|: RETE ADRIATICA E TIRKENA DICE MR) Cao! i; P E ‘chil. (*). 
' Prodotti settimanali 1884 1,792 — 524,270.07] 30£45 ». . —_—-37/—"exscààl-zza 
| Settimana corrisp. nel 1883.|1,558,—| = 47,411,40] 296.88 e t pet si SUSSI li 

| Differenze nei prodotti delluf-----—{-—--—-——_- |———_ P. . ) e su 3 

settimana 1884. . . .[-pFI24.—[-L 0 49,859. DI DOTTI adi ET A mi 

e Inn — 8,028.73] 251.61! 


12 746,633, 67] © 7 102,2 
Le ,033,0 56. VA0) 


: Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00 
; Introiti corrisp. nel 188 {1,594.95 
Differenze nei pilota: dal 


1° gennaio 1884 1112 7. 1.05 


___-@ tr 


‘54 2° Ammontare dell’Esercizio dall——|—-—-|-—- | 
231.69) ]* gann. al 20 maggio i884!1684,000|13,652,538.31|21,044.22 
“ie uniPeriodo corr. 18$3, . . 1634 ,000| 12,538,949.75/19,874. VI 


—_ 2485 AN SORA MIR ATA 


i RETE CALABRO-SICULA Aumento . . ” © di ul a 813,588.76/ 1,167.19 
Dimipuzione . . .. . .| — — — | 


| Prodotti settimanali 1884. |1,403,— 162,132.77] 156.04! /* Modi 
, Settimana corrisp. nel 1883. 1,268. 137T.449.10| 12971 (*) Media annua 


| ‘ Differenze nei e CR t=2 pera 7 n F E R R O V | E V E N E T E 


settimana 1581. Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


ce— |} «ape hu è e E —_— 


+ 719,277.47 
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- Introit1 dal ]° gennaio 1884. 1,388.00 — 6,101 268,89 4 4,430.58 pubbliche. 

Introiti corrisp. nei 1883 .[1,342.02] 5,932,553.32. 4,455. 88! VICENZA 
Differenze nei prodotti dall—-——|-——-—--— x nr THIENE us 
© 1° gennaio 1884... 14 1î.38|4+ 208,735.4/— 4.70 (| ©AEVISO | Scuo oe 


Ù 


| ECECLRKRAROVIE DIVEXARSH |(884 — Mese di maggio....| 42,294.81| 26,757.08| 24,386.38 
Prodotti del mese di giugno 1884 Mesi precedenti dell’ anno.. 164,997.43|] 98,169.43 92 639. 14 


(Depurati dalle tasse guvernative). ——————|——___-irrr_-_ 

f a DEE LE....! 208.202.2:| 124,926.51|118,0 ù 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTHIA'-;_ SASSI- TOTALE SE MELA I 

LANZO | RIVOLI [RIVAROLO] BIELLA |SUPERGA l | =_= |___=—_a = 

ehi. 32 | chil, 12 | chil, 93 | chil. 30 chi. 3 11885 — Mese di maggio....| 49,142,91 1a 21,198.08, 

_————_——_@n o - -r————_—_—_—_É_ÉEÉE—e—_——m& —————_1111.. _———————————tmr_.rr_ ymenem senò P A . , Cc 50 ” »» 

P. Velocità __ 8,879) ll Mr ti, 11, ,3ò sgh 75 49 ——__|l_—_—_--| —_; 
‘total | 40. 319, I — 13,708 DERE: 720,10 45,025. ssi, 3 1,30 TOTALE....| 242,834.74| 104,723.68 119,391.03 

tea = - -- -- — — =. @—@+Piît——-- «n. tu. dll ian lanticla - ——— €6€ — ————@——=-—.t—_——_— = "o ce Tim È È iii iii 1 


ATO TN_U N = x 


gite n a | n n 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
I IN PEA NL 


| 
| a kei 
| Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 

| ’ittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 

| 

| 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


| tte rar Sip i a io Da 
i, PREZZI NORMALI | CONDIZIONI DI VENDITA 
ee] 
Cemento idr.° lenta presa L. i.60 al quint. — Bergamo Marca di La merce viaggia per cento dei Committenti in sacchi: 
| » » rapida » » 3.— - i (da 50 kg. a lordo) od in Vdasili a seconda delle ordina-! 
| » » rapida super.o 4.— >» c. » zioni. — Pei sacchi si deposita L. i cad., importo che 
O » » Portland nat.° n dD.— , O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
» » artif'.» 7.-- » Ni» entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziori 
l'Calco idr." di Palazzolo 2.00) ” < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
|» » di Vittorio » 1.25 » E Vittorio Fabbrica Mittento. il peso ed il numero dei sacchi contenuti in 
f Cemento idr.° » n 3.10 » YU » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. 1 
Calce di Narni » 1.60 ” Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 


libassi per yrandi forniture. — 


speditezza ed economia nei trasporti. 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


Le somministrazioni a vagone completo offrono o 


marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 
Avvertesi inoltre che la Calce dra ca di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


i 
| 
| La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la: 
[situate in detto Comune. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4». 7 ST ILS O 
Vendila di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere : A o Chilosr. BA,VOO circa 
BRONZO da rifondere ed in limatura 

e tornitura . ° o ° ° e o ° o ° » 25,000 » 
GERARCKXIII fuori uso per carrie carrozze » 65B,VIYIYII » 
SCGEXRCEII da’ acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders A è z 3 A s » S0, 000 » 
EEEERKEKRO vecchio in pezzi grossi e nmii- 

nuti, ]amerino, sratelle, e da lavoro » AARS'7T,GO0O » 


+.HHIS A. da rifondere 3 A i A . 4 n: 125,000 » 
OTTONE da rifondere.. a : ù % 4 » SA4A,O0O0O » 
AME da rifondere ed in limatura e 

tornitura ° - ° “ é = A È j è » 11, 5009 » 
ZINCO da rifondere 3 ò Ue è 4 » 4500 n 
IV. 59 Assi con ruote fuori uso per carri, 

caraiozze e tenders.. ° ° è. 5 » BASTOO N 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZYO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENZZESZIIO se è 
superiore a tale somma. | 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sollomissione per Vacquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più tardi del giorno 9 Ag& osto 418854. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 11 dello stesso mese all: ore 10 autimeridiane. 

ILL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in nodo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 29 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali sarauno accettate le sottomissioni per V acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dslle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 17 Luglio 1884. ] 
LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 
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; namiti a base di nitroylicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
j acero la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
ji esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
| nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre anmentano la forza 
RE 


di queste ne rendono l’ uso più ‘sicuro e i' effetto dei gaz d' esplosione meno 

sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine, 
Per infuornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 

AVIGZZISA MI: 


-_—————— 
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COURTIAL Î COMP 


(Già Socio del fu cav, G. ROCHETTE) 
O -— VIALE ST UPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
| E IMPRESE COSTRUTTRICI 


‘Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
D'OCCASIANE: | Locomobili, 


i TORIN 
| 
| 


SL ecc. ecc. 


:D I TT A MI x 


,.—— — —— s—._—_ 2 - 0 -—-___ __—— < 5$—- -_ — 


-_-— — ————_—__———_—_—t—F6yTym6—_————+—+Y+—++6+&6yw— — -- e 


SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
SCEINGIO (Circondario di Savona) 


} 
Î 
| 
i 
i 
è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


prodotti, dinamiti. capsule e miccie, le quali, tanto per la 
qualità che per i prezzi, non temono nessuna cuncor- 
renza. 


| PES: I DI INN A MI Tr EL ar 


Belluno 
Berqanio 
FABBRICA Cagliari FABBRICA 
. * 1° i lienova | 
in Avigliana (tres: [Tico a Isleten (Svizzera) | 
+ lo) ' 
Fornitori esclusivi Messina iS Fornitori esclusivi Î 
DEL R. M'NISTERO SEO - 
N) DELLA GUERRA | Pasfanza (Novara) {5 | DEL GOVERNO FEDERALE 
Roma a 
Salerno 7: 
Sondrio 


l 13 DI Dmioi oro massiccio LL 300, 000 
i La Fabbriga di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi (ff ——________________———— 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e d:lle Di. ' 
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‘Bf Autorizzata con decreto 29 febbraio 1884 


In tutto tre milioni di biglietti, di- 


2 © __ ‘BB visi in tre serie, 
Brevetto 11 (rivgno 1579 (RE 


» 100,000 
» S0,000 


3 Premi, oguuno del val. di» 20,000 

3 Premi da L. f10,0U0 ognuno — 
$,000 ognuuo — 9 
Premi da L. 3,009 ognuno — lò da 


IL e,000 — 30 daL. 1,000 — "5 


da L. 500, ecc, ed altri premi 
del complessivo valore d° ol- 
DIRT 
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2h ‘luito 6002 Premi ufficiali 
DEL VALORE TOTALE 


di Lire UN MILIONE 
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Prossinia ae verrà amn- 


jj punziata 1° estrazione. 
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Ogni Biglietto UNA Lira 


Per l'acquisto dei Biglietti rivol- 
gersi con vaglia postale o lettera rac- 
comandata alla Sezione LorTERIA 


f del Comitato dell’ Esposizione, Piazza 
f San Carlo, | 
i rino (aggiungere cent. 50 per l’ af- 


(angolo via Roma), To. 


fruncazione e la raccomandazione di 
ogni 10 Biglietti). 
I Biglietti della Lotteria di Torino 


f si vendono presso tutti i cambiavalute, 
{ rabaccai, 


ece., del Rengo. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatîre des maticres conlenues dans la 
livraison de Juillet 1884: 

Homan. — La conquète d'une belle- 
mere, par l’auteur de Ao/ly-Bawn 
(2.° extrait). 

Souvenirs de voyage. Eb 
Finlande, par X. Marmier ‘de l'Acu- 
démie francaise. 

Politique coloniale. — Choiseul, 
Kalb et la Fayette. 

Nouvelles. — D’une gare a l’autre. 

statistique. — L’Italie en ]}882. 

RPolitiquo. Navigation. Com- 
merce. — Le traité anglo-portu- 
gais du Congo — Chronique scien - 
tifique — Pensées diverses. 

Correspondances de la 
Revue Britaunique. — Nov- 
velles des sciences, de la lillevature, 
des beaue arts, du commerce, etc. 

Correspondance d’Orient. — 
Lang-son — Lau conférenes — Khar.- 


toum — Le Cambodge — Sa ri- 
chesses — Avantages et inconve- 
nients des protectorats -- Colonisa- 
tion anglaise et espagnole. — l’ex- 
portation francaise — Retour du 
régime protectionniste — Politique 
coloniale allemande — Russie — 


Le nihilisme en Fologne — Politique 
ecclésiastique — Romans diploma- 
tiques — L’antisémitisme è Alger. 
Coerrespondance d'Allomagne 


— La politique coloniale de M. de 
Bismark — Nouvelles des théàtres 
— Za Carine — Le mélodrame mo- 
derne — Les nouvelles de M. Fried- 
mann — Poésies Iyriques de M. 
kralik — La question juive traitée 
par le romancier Laube — Nécro- 
logie: Zwenghauer, Gédon, Richter. 
Correspondance d° Italie. 
Nice — L’envers d’ une ville de 
plaisir — Un jardin d’acclimatation 
naturel — Le palmier et l'eucalyptus 


— Le commerce des fleurs — La 
classe rurale picarde — Le sépara- 
tisme — La classe urbaine — Ga- 


ribaldi — le revers de la meédaille 
—- Les brigandages de la presse — 
Le 14 juillet à Nice — Rataillons 
scolaires et alpestres — Bizarreries 
locales. 


Correspondance de Londres 
Les ècoliers — Bicycle et tricycele 
— M. Graham et l’Himalaya — 
Meissobier jugé par les Anglais — 
Deut ventes — Les femmes se ré- 
voltent — Bioxraphie de Bacon par 
le doyen de Saint-Paul — Livres et 
théàtres. 

Chronique et bulletin biblio- 
graphique. — La fète du 14 juil- 
let — Exode des Parisiens — Le 
Iyrisme des journaux républicains — 
Les bataillons scolaires et les !igues 
de patriotes — Drapeaux allemands 
— Livres nouveaux — Théeàtres. 

Banques, bourses el assurances. — Chro- 
nique financière. 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei &iornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponiìenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


| 

| 

| 

votata dal Municipio di Torino. 
nali, 

| 

t 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI 


diretta dall'ing. comro. A, COT 
Sap E DirEzIoNE: Napoli, 24, Strada Medina 
Qpificii Meccanici: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


ine Sii 
la n II Seni 


L'IMPRESA INDUSTRIALE IraLtana è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle EsPOSIZIONI MonpiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie ul Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 
: cente Esposiziome Nazionale del 1881 in Milano, | Impresa ha canseguite 
ricompense maggiori dì qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9."), la Giuria le sonferì . 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d’oro, | 


L’'IMEPRESA IUDISTRIALE ITALIAZIMA ha assunto la esecuzione dal gennaio : 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri ; 
quadrati di 7:ttoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente | 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio ! 

Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- | 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la foruitura di N. 2 grandi | 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. | 


METALLICHE 


TTRAU 


Anche nella re- 
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Monitore delle Strade Ferrate c degli interessi materiali 
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TORINO — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, v 


e en - ray 


Le LEVRRET-CHALX CcoNTIXNEN- 
faL du mo!s courant est en vente dans 
ses pares et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergere, 20, Paris. 

1.” vol. Services francuis; avec car. 
tes gépérales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Aligérie. Prix: 
Il fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, trains 
rangais desservant les frontières, etc 
services franco-internati;nuux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren» 
dre à l'étranger des divers. pointa de 
In France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services frangais.. 

Chaque volume renferme, en outr», 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités & voir dans les villcs 
importantes, les statioue balnéarsie etc. 
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DELLE 


OFFICINE a: SAVIXGLIANO 


SOCIETA NAZIONALE 
Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'ORO ALL'ESPOSIZIONE DI MiLaxno 


FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IT. 


Tettoie e 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000; 
PONTI, 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 


per lu Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Torixo, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8*° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50. 

Si vende pure presso i libraj Bocc:, 
LoescHER, CASANOVA, ed altri priu- 
cipali libra; d’Italia. 


ia Finanze, 13. 


Anno XVII 


sr E 6 Agosto Bici 


Num. 39. 


- MONITORE DELLE 


- 


ILLE STRADE FERRATE G== 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ria vori PUrIbblici -»- 


Industria «- Conmnamercio - Finanza 
i SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
Na dat 
Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali © Comrserciali. 
shown “ezinjrdd = | a ) i n) Bud) 7 j° 
Prezzo delle Associazioni: (Gerra Penne Prezzo delle Inserzionied Annunzi 
Anno Sem. Trim. SES rea dti Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
Per L’ITALIA + +0... I. 20 11° 6 Wi raga dt Aununzi . +. +. è e 3, Cent. 39 » 
Per L'ESTERO . è è 6.0, » 28 E) 8 giur cessi gia s9) i. === 


— 


MEO 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


ni 


le Associazioni € gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via l'inanze, 


_ —__—_—_—_ pe 


aa e E preme 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


13 — TORINO 


Sommario piLLE MatERrIE. — Ferrovia Udine-Uividale. — Le importazioni della Francia e della Germania in 
Stizzera cd il transito italo-tedesco per la Svizzera, — Verrovia del Gottardo. Luodecimo Rapporto della Dire- 


cione e del Consiglio d' amministrazione all’ Assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno ISS. 
— Informazioni particolari del MoxitoRE. 
— Notizie diverse, 


Le ferrovie all’ Esposizione. (Cont.) — Libliografia. 
roviurie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


(Cont.) — 
— Notizie fer- 
— (Guida degli Azionisti. — Annunzi. 


FERROVIA UDINE-CIVIDALE 


II RA 


La Gazzetta Ufficiale del 26 luglio ha pubblicato il se- 
gucnte decreto del 12 giugno u. s., controfirmato dai 
ministri Magliani, Genala e Ferracciù: 


Articolo unico. È approvata la Convenzione stipulata il 
3 giugno 1884, tra i Ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze (interim del tesoro) per l’ Amministrazione dello 
Stato, ed il sig. comm. Stefano Ereda e comm. Giuseppe 
Giacomelli, per la Società Veneta d’ imprese e costruzioni 
pubbliche, per la concessione alla Società medesima di 
una strada ferrata da Udine a Cividale. 


Ecco la Convenzione: 


Fra le loro Fccellenze il conim. Francesco Genaia, mi- 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
ministro delle finanze. fr/erzmi del tesoro, per conto del- 
l’Amministrazione dello Stato, ed i signori commendatore 
Stefano Breda, presidente della Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche, autorizzato alla firma dei contratti 
in virtù dell'articolo 34 deilo Statuto di detta Società, ap- 
provato con Reale Decreto 25 gennaio 1872, e commenda- 
tore Giuseppe Giacomelli, delegato alla firma dei contratti 
della Società stessa, giusta l’ estratto di verbale della se- 
duta del Consiglio d' amministrazione della Società mede- 
sima in data 4 novenibre 1883, autenticata dal dottor Luigi 
Rasi, notaro iscritto presso il Consiglio notarile dei di- 
stretti riuniti di Padova ed Este, ed alla presente allegato 
sotto il n. I per conto della ripetuta Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche, si è convenuto, si con- 
viene e si stipula quanto segue: 

Art. i. Il Governo accorda alia Società Veneta per im- 


prese e costruzioni pubbliche la concessione per la costru- 
zione e l'esercizio di una ferrovia da Udine a Cividale, che 
la detta Società si obbliga di costruire ed esercitare a tutte 
sue spese, rischio e pericolo, 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposizioni 
stabilite dagli articoli 12 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 
(serie 2"), e 5 giugno 18SI, n. 240 (serie 3*), e delle condi- 
zioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1805, 
allegato /, e dei regolamenti dalla medesima derivanti, 
nonchè ci quelle della presente convenzione e del capitolato 
relativo ad essa allegato sotto il n. Il. 


Art. 2. Emanato il Decreto Rcale di approvazione della 
presente convenzione, dovrà la Società concessionaria, entro 
un mese dalla data della pubblicazione del Decreto Reale 
suddetto nella Gazzetta Ufficiale del Regno, depositare una 
cauzione di lire duemila di rendita 5 per cento in titoli 
del consolidato italiano imputando in detta cauzione il de- 
posito primordiale di cui al seguente articolo. 


Art. 3. In couto del deposito definitivo previsto dell’ar- 
ticolo precedente ed a titolo di cauzione provvisoria per 
gli effetti dell’ art. 247 della legge sui lavori pubblici, è 
stuto dalla Societa concessionaria eseguito il deposito pre- 
liminare di lire mille di rendita in titoli al portatore del 
consolidato italiano © per cento come risulta dalla dichia- 
razione provvisoria n. 77, rilasciata il 22 febbraio 1884 
dalla Tesoreria provinciale di Roma. 


Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel tcrmine prefisso dall'art. 2, s'intenderà di avere la So- 
cietà concessionaria rinunciato alla concessione, e la me- 
desima incorrera nella perdita del deposito preliminare 
senza alcun bisogno di costituzione in mora o di provve. 
dimenti dell’autorità giudiziaria. 

Art. 5, Il Governo accorda per la concessione di questa 
linea un sussidio annuo di lire mille per chilometro, esclusi 
ì tratti che non hanno sede propria, e per la durata di 
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anni 30, decorribili dall’apertura dell’esercizie regolarmente 
autorizzato della linea medesima. 
È inoltre accordato un sussidio annuo di lire 7,400 per 


e aDni trentacinque, equivalente alla spesa occorsa nell’ ul- 


timo decennio per la manutenzione del tronco di strada 
nazionale da Udine a Cividale, che, dopo aperta all’ eser- 
cizio la ferrovia omonima concessa dovrà passare u carico 
dell’Amministrazione provincisle. Il pagamento di questo 
sussidio comincierà a decorrere dal giorno dell’ effettivo 
cambiamento di classe di detto tronco di strada nazionale. 

Art. 6. La Società concessionaria per gli effetti della 
presente convenzione elegge il suo domicilio in Roma e 
più precisamente in via Nazionale, n. 163. 

Art. 7. La presente convenzione non sarà valida e defi- 
nitiva sc non dopo approvata per decreto reale. 

l'atta a Roma, quest’ oggi 3 del mese di giugno del- 
l’ anno 1884. 


Il Ministro dei lavori pubblici, F. GENALA. 
Il Ministro delle finanze, interim del lesoro, A. MAGLIANI. 


I Rappresentanti la Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche 


VINCENZO STEFANO BREDA. 

GIUSEPPE GIACOMELLI, 
GIANATTI Giro. VINCENZO, feslimonio, 
ZuGaRO RAFFAELE, lestimonio. 


IL Capo-sezione al Ministero dei lavori pubblici, delegato 
alla stipulazione deî coulralti 
MARIANO TRIGERI 


Suri Gengo — ita 


Dal CariroLato per la concessione della costruzione e 
dell'esercizio della delta strada ferrata toyliuino i 
seguenti articoli speciali: 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spesc, rischio e pericolo la costruzione e l’° esercizio di 
una strada ferrata a sezione ordinaria da Udine a Cividale, 
secondo il progetto di massima redatto dall'ingegnere Fe 
derico Gabelli in data ll febbraio 1879, ed approvato dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto del 28 
febbraio 1880, n. 400, ronchè delle modificazioni approvate 
dal Consiglio predetto coi voti del 14 luglio e 6 ottobre 
1883, numeri 1961 e 2320. 

Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di anni due, decorrendi dalla data della 
concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per- 
chè entro detto termine l’ intera linen possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso, e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione della linea. 

Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario sì intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 

Art. 4. Nella costruzi.ue della linca sarà adottato il tipo 
1° delle ferrovie economiche, ammettendo per le ruotaie il 
peso di chilogrammi 30 per metro liveare. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Sai 


Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 

località qui appresso designate: 
Udine, Cividale. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stubilimento delle Stazioni e 
termate che in seguito riconosersse opportuno, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all’ esercizio fossero richieste dui bisogni del 
servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso contrario al 
corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., cogli opportuni binari di servizio, 
proteggendo il binario principale con segnali 0 con oppor- 
tuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 

Art. 10. La concessione della strada ferrata che forma 
oggetto del capito!ato presente è fatta per anni 90, a de- 
correre dulla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 


LE IMPORTAZIONI DELLA FRANCIA 


E DELLA GERMANIA IN SVIZZERA 


ED IL TRANSITO 


ITALO-TEDESCO PER LA SVIZZERA 


La Società industriale e commerciale di Zurigo ha pub- 
Llicato un interessante rapporto sulla questione delle ta- 
riff delie ferrovie svizzere. 

In esso trovasi una tabella delle importazioni della Francia 
e della Germania in Svizzera dal 1872 al 1883 iuclusiva- 
mente che riprcduciamo: 


IMPORTAZIONE IN SVIZZERA. 


Quintali metrici. 


Anni Totali Frontiera tedesca Frontiera francese 
1872 15,747,069 3,735,154 10,977,308 
1873 17,410,629 8,327,018 7,959,704 
1874 19,20P.,,657 9,327,782 7,958,369 
1375 20,165, 080 10,320,043 8,2822315 
1876 2],660,544 1i,037,054 0, 160,957 
1877 19,679,494  i0,917,579 7,339,210 
1878 18,303.187 10,774,709 6,113,925 
1879 19,502,503 1,062,315 6,240,406 
18580 21,2€5,704 1],364,6053 6,909, 139 
1881 19,510,91) 1}, 203,579 6,143,414 
1882 20,621,066 12,015,359 ,916,733 
1883 21.710,029 13,089,67 720,934 


Queste cifre attestano che l’ importazione in Svizzera per 
la frontiera tedesca va sempre aumentando, mentre l’ im- 
portazione per la frontiera franco-svizzera diminuisce con- 
tiuuamente. Dieci anni or sono, 47,8 0)g solamente delle 
merci destinate alla Svizzera erano traspertate sulle fer- 
rovie tedesche; nel 1883 questa proporzione si è elevata A 
60,3 Oo La proporzione inversa si manifesta in quanto 
concerne le linee francesi; ecse portavano in Svizzera il 
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40,7 0: dell’importazione tutale nel 1883; non portano 
più che il 26.4 Oo nel 1883. 

Le cause dei cambiamenti che segnala il rapporto che 
abbiamo citato si trovano, crediamo, in primo luogo nello 
sviluppo considerevole che il commercio e l’ industria te- 
desca hanno preso dopo la guerra del 1870-71, neli'annes- 
sione dell’ Alsazia e della Lorena e delie loro ferrovie al- 
P Impero germanico, nel grande sviluppo del porto d’An- 
versa, nel miglioramento del servizio della navignzione sul 
Reno, nel sistema delle tariffe delle Compnaguie tedesche ed 
infine nell’ apertura della ferruvia del Gottardo. 

Il rapporto della Società industriale e commerciale di 
Zurigo rileva in seguito dei fatti non meno significanti 
per quanto riguarda il {ras:to attraverso alla Svizzera. 
Pochi anni fa la Svizzera non possedeva che un transito 
debolissimo e, salvo nel 1871, il totale delle merci transi- 
tanti in Svizzera e tassate secondo il loro peso non ha mai 
superato due milioni di quintali metrici. 

Dopo l’ apertura della ferrovia del Gottardo, dice a pa- 
gina IO il citato rapporto, la situazione è stata completa» 
mente modificata e lo sarà ancora di più dalla prossima 
messa in esercizio della ferrovia dell’ Arlberg. Le cifre se- 
guenti mostrano che questo cambiamento è dovuto esclu- 
sivamente al movimento delle merci fra la Germania e 


l' Italia. 

Totali quint. Frontiera tedesca Frontiera francese 
Anni metrici “sortita Gutrata “sortita entrata 
1870 956,730 262,476 » 5],722 ” 
1875 1,275,010 183,307 » 41,000 » 
IR RO 1,908,340 442,746 1,017,429 47,495 51,137 
1E8Ì  1,616,600 404,023 1,016,205 62,U67 69,608 
1682 2,732,6)6 779,952 1,C06,034 641,821 310,850 
1583 4,102,600U4 822,193 2,052, i!9 1,843,603 dDiI4.379) 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d' Amministrazione all'Assemblea generwie degli Azio- 
nisti del 28 giugno 18SÌ. 


(Continuazione — Vedi num. 01). 


B. Servizio di sorveglianza e di manutenzione della linca. 


L° organizzazione ed il riparto del servizio di sorveglianza 
e di quello di manutenzione, come li descrivemmo nel 
nostro precedente Rapporto, non hanno subìto cambiamento; 
il sistema adottato ha fatto le sue prove; questo ramo di 
servizio è stato esteso nel senso che l’ ispettore dei tele- 
grafi rileva, per ciò che riguarda la manutenzione degli 
apparecchi telegrafici, |’ ingegnere in capo. 

Lo stato del personale alla fine del 1883 si trova al ca- 
pitolo e Spese c statistica dell’ esercizio ». 

Il servizio di sorveglianza ha funzionato con celerità, pe- 
rocche tutti gii ostacoli che avrebbero potuto interrompere 
la circolazicne dei treni, sono stati osservati e tolti a tempo; 
nei luoghi particolarmente esposti alle cadute di pietre, 
ecc.; la sorveglianza è rinforzata e si esercita in modo spe- 
ciale. 

Relativamente alla nianuterzione dell’ infrastruttura indi- 
chiamo come degni di nota i lavori seguenti : continuazione 


dei lavori di consolidazione e di finimento delle pareti di © 
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roccia, portati al conto d° esercizio a partire dal 1° ottobre 
1883, in occasione del Tiro federale , correzione del piaz- 
zale della stazione di Lugano, consistente iu giardini, chiu- 
sure, piattaforma, scarpa, ecc.; inizio delle riparazioni della 
parte metalliea del gran ponte sul Ticino a valle di Cade- 
nazzo; lavori di difesa e di dighe del Ticino presso Cre- 
sciano, della Afarobbia, del torrente di Cadenazzo , della 
Soraglia e del Vedeggio. 

I lavori principali della soprastruttura riguardarono la 
manutenzione delle vie; nel 1° distretto furono aggiudicati 
d forfatt e a titolo di prova ad un’ impresa; questo modo 
di fare ha dato così buoni risultati che lo si applicherà 
successivamente ai due altri distretti ove i lavori del 1883 
furono ancora eseguiti in regia. 

Ricorderemo inoltre, il cambio di traverse di abete sul 
tronco Brunnen-Erstfeld, in causa della loro debole resi- 
stenza alle deformazioni del profilo di scartamento ; il 
cambio con regoli d’ acciaio sistema Il e con traverse di 
quercia, dell'antica vin sinistra) fra Bellinzona e Giubiasco, 
eseguitn nel 1874 con regoli di ferro sistema l e cou tra- 
verse di abete ; cambio col sistema II della via (sistema I) 
fra Cadempino e Massagno; questo rifacimento, effettuato 
su di una lunghezza di 1673 metri, era imposto dal con- 
sumo rapido dei regoli in ferro su questo tronco (rampa 
del 21 0g); il rifacimento e la consolidazione cei cusci- 
netti degli aghi sistema I ‘antico sistema delle linee tici- 
nesi di pianura, sui quali passano dei treni intieri; modi- 
ficazioni nel fascio dei regoli della stazione di Lugano in 
occasione del Tiro federale. 

Relativamente alte costruzioni menzioneremo le ricostru- 
zioni dell: coperture del corpo centrale del fabbricato viag- 
giatori di Bellinzona, distrutte il 2 marzo 1883 da un m- 
cendio, la causa del quale è sconosciuta; miglioramenti. 
rad:cali nelle facciate di quell’ edificio; modificazioni nel-- 
l'interno del fabbricato viaggiatori di Lugano in vista del 
Tiro federale ed infine diversi cambiamenti nella sala della 
grande velocità e negl: utici della stazione di Chiasso. 

Per le condizioni della nostra rete, le tirslallazioni me- 
talliche hanno una importanza speciule; la mauutenzione 
loro richiese percio un’ attenzione affatto particolare; questo 
servizio comprende: le linee del telegrafo e dei segnali, il 
telegrafo, le campane-segnali, gii apparecchi di contatto, 
i dischi elettrici, le suonerie, gli orologi delle stazioni e 
delle case di guardia, «il telefono e i parafulmini. 

. Enumereremo le linee telegratiche, le campane segnali 
e gli apparecchi a contatto che funzionavano alla fine 
del 1883. 


a. Zinee lelegrafiche. 


LINEA SU PALI CAVO SOTTERRANEO 


LUNGHEZZA LUNGHEZZA 

della lincal «dei fili della lineal dei fili 

Sulla linea utilizzata in co- metri metri metri metri 
mune coll' Amministrazione 

IGUGIAlO: ara e 229,130 622,090 25,500 61,750 
Indipendentemente dalla li- 

nea COMUUe . , + 27,510 77,500 21,530 | 100 

Torane L. | 233,770 | 769,650 | 47,350 | 37,150 


b. Campane-segnali. 


Linea Immensee-Goldau 9 chilometri 7 campane-scgnali 
»  Brunnen-Biasca Ill » 108 » 
> Bellinzona-Melide 36 » 3ò » 


Totale 156 chilometri 150 campane-segnali 
Su questi 150 apparecchi, 92 si trovano in piena via, 
44 in 25 Stazioni diverse e l4 nel tunnel del Gottardo, 


c. Apparecchi di contatto per controllare la velocità dei treni. 


Linea Erstfeld-Goeschenen 27.5 km. 27 pedali 4 app. reg.ri 
» Airolo-Biasca 45 » 40 » 7 » 
»  Giubiasco-Lugano 25) » 25 » 3 » 


Totale 97.5 km. 92 pedali 14 app. reg.ri 
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In un gran numero di luoghi la linea telegrafica era 
esposta alle cauute di pietre; si dovette quindi provvedere 
alla sua sicurezza spostando la linea su pali, cioè stabilen- 
do.a sotterra; è così che si sono allontanati dal corpo della 
via 4410 metri di linea telegrafica, ai quali bisogna ag- 
giungerne 1840 spostati per modificazioni costruttive nelle 
Stazioni, ecc.; il trasporto si è effettuato nel 1883 su €250 
metri in tutto, Quanto alla posa del telegrafo sotterraneo 
(cavo) nei luoghi particolarmente esposti, noi iniziammo 
coll’Amministrazione federale dei negoziati che pon termi- 
narono che nel 1884. 

Durante l’esercizio non è avvenuta alcuna interruzione di 
servizio in seguito a guasti della via o nd ostacoli su di 
essa che abbiano impedita la circolazione in modo prolun- 
gato, o necessitato il trasbordo dei viaggiatori; per contro 
avemmo a registrare ]! ritardi di treni cagionati dalla ca- 
duta di pietre sulla via, 

Vi furono inoltre 33 casi di rotture di rotaie. di cni 10 
sulle antiche linee ticinesi di pianura ‘sistema l e 28 sui 
nuovi tronchi (sistema Il). 

Le spese del servizio di sorveglianza a di manutenzione 
sono indicate nella tabella del capitolo « Spese e statistica 
dell'esercizio ». 

Le giornate di lavoro durante l’esercizio per il servizio 
di sorveglianza e di manutenzione furono: gennaio 14.052; 
febbraio 12,080; marzo 10,906; aprile 10,250; maggio 9,981; 
giugno 9,354; luglio 10,538; agosto 11,465; settembre 10,701; 
ottobre 9,939; novembre 12,074; dicembre 9,987; in totale 
131,327. 


C. Orarit e prospelto della circolazione dei treni. 


Durante la parte dell'inverno 1882-83, che rientra nel- 
) esercizio di cui parliamo, si è conservato tale e quale 
l'orario del 15 ottobre 1882 colla modificazione sopravve- 
nuta all'epoca dell’apertura della linea di Pino. 

Per l’orario d’estate si sono adottate eguslmente le basi 
di quello dell’ estate 1882. Un’ innovazione importante è 
stata la creazione di due treni celeri con sole vetture di 
1* classe e che hanno circolato dal 1° Juglio a! 30 set- 
tembre; essi avevano per scopo di coadiuvare gli express 
di giorno 3 e 10 che erano stati continuamente sovracca- 
ricati l’anno precedente e di procurare durante l'estate ai 
numerosi visitatori della Svizzera Centrale un mezzo ra- 
pido e comodo di trasportarsi si laghi italiani ed a Milano. 
La loro marcia era regolata nel modo seguente: . 


treno 3° partenza da Lucerna 9 ore mattina 
arrivo a Milano 0.30 sera 
treno 10° partenza da Milano 9 ant. 
arrivo a Lucerna 0.50 sera. 


La Nord Fst Svizzera aveva messo in comunicazione 
diretta il treno 10° con Zurigo, senza che le altre Com- 
pagnie con la testa di linea a Lucerna abbiano creduto di 
dovere stabilire coincidenza immediata a quei treni celeri. 
L'affluenza del pubblico in essi ha lasciato a desiderare, 
di guisa che abbiamo rinunziato a ristabilirli nel prossimo 
orario estivo. 

Il Tiro federale, che ha avuto luogo a Lugano dall’8 al 
19 luglio, ha necessitato un aumento temporario del nu- 
mero dei treni; ricorderemo qui che in quella occasione le 
Compagnie che suno unite alla nostra rete hanno messo 
in esercizio anche dei treni speciali in corrispondenza coi 
nostri. 

L’orario d’inverno 1883-84 ha subito una sola modifica- 
zione importante in riguardo a quello d'estate, cioè la so0p- 
pressione degli erpress di notte sulla linea Bellinzona- 
Luino; questi non avevano coincidenza immediata da e per 
Genova, ma si riunivuno ai treni di Milano sulla linea da 
Novi a Genova; in tai guisa le comunicazioni con Genova 
per mezzo dei detti treni si facevano in condizioni tutvVaf- 
fatto sfavorevoli, e conseguentemente anche questi erano 
sì poco utilizzati dal pubblico, che nulla avrebbe potuto 
giustificarne il mantenimento durante l'inverno. 

Quanto alle altre relazioni internazionali, rammenteremo 
innanzi tutto la proposta che ci ha fatto l'’Amministrazione 
delle ferrovie Alta Italia di creare delle coincidenze ai nuovi 
treni capress fra Parigi e Roma, via Cenisio, Genova e Ci- 
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vitavecchia. Abbiamo iniziato i necessari negoziati, ma 
questi furono senza risultati, principalmente per la ragione 
che s': di una parte delle linee in discorso si avrebbe do- 
vuto organizzare il servizio notturno, che non esiste ancora, 

Abbiumo per contro a notare il progresso delle trattative 
circa la creazione di un nuovo servizio celere fra l’Italia 
e Londra via Gottardo-Strasburgo-Brnxelles-Calais, in cor- 
rispondenza con altri attuali treni di notte, Questi nego- 
ziati non erano completamente u'timati alla fine dell’anno, 
ma l’organizzazione del servizio è oramni assicurata ed 
entrerà in vigore nel tempo stesso che l'orario d’estate 1884. 

Non vogliamo tralasciare di menzionare gli sforzi che si 
fecero per migliorare la corrispondenza dei nostri erpress 
colla riviera da Genova a Nizza. Attualmente i viaggiatori 
che partono da Lucerna coli’capress 3 delle 10 del mattino 
o che arrivano coll'erpress 10 a 4.50 di sera subiscono a 
Genova una fermata di 3 12 e di 4 ore, cioè nel primo 
caso, da mezzanotte alle 3.27 del mattino, e nel secondo 
dalle 11.21 di sera alle S 20 del mattino; soiamente il treno 
1l che parte da Lucerna alle 10.25 di sera è unito diret- 
tamente colla riviera e canduce i viaggiatori a Nizza in 
23 ore; inoltre i treni della linea Genova-Ventimiglia che 
corrispondono coi nostri express 3 ed 11 sono treni omnibus 
che si fermano a tutte le Stazioni. Più volte abbismo re- 
clamato dall’Ammibistrazione delle ferrovie dell’Alta Italia 
en miglioramento di questo servizio colla Riviera; siamo 
anzi obbligati nil’ alto Consiglio federale di avere voluto 
intervenire diplomaticamente a questo riguardo presso il 
Governo italiano: disgraziatamente tutti questi passi an- 
darono fin qui falliti, l’Italia faeendo valere che l'afiluenza. 
dei viaggiatori sulla linea lungo la Riviera non è tale da 
giustificare l'aumento di nuovi treni e che i treni non po- 
trebbero essere spostati, per ragioni di coincidenze interne 
ed anche in seguito al diniego della Compagnia Parigi- 
Lione-Mediterraneo, di modificare in conseguenza la sua 
tabella di esercizio. Noi non consideriamo tuttavia come 
revolata tale questione così importante per i nostri interessi. 

Come compenso alla sua attitudine declinatoria nella 
detta questione l’Ammiuistrazione delle ferrovie Alta Italia 
ha messo innanzi il progetto di un treno celere della 
Svizzera a Nizza, che circolerebbe una volta per settimana 
e sarebbe composto di materiale di lusso. Ci siamo affret- 
tati a fare presso le ultre Compngnie interessate delle pra- 
tiche a questo riguardo, ma le trattative non sono ancora 
terminate. 


Abbiamo già menzionato nel nostro ultimo rapporto gli 
accordi colle reti a noi unite ‘relativamente alla circola- 
zione di vetture dirette negli espress fra Zurigo e Basilea 
da una purte e Milano dall’ altra, disposizione che ha il 
vantaggio di evitare al pubblico l’ incomodo del cambia- 
mento di treno alle Stazicni di testa delle differenti reti. 
Nel corso dell’ anno il numero di queste vetture dirette è 


. stato notevolmente aumentato; i treni di notte ne compur- 


tavano ciascuno una da Francoforte a Genova e una du 
Colonia a Milano; gli ewpress di gioruo per contro ne ave- 
vano una da Ostenda a Milano. di era proposto anche di 
fare circolare una vettura diretta sulla linea Calais-Belfort- 
S. Gottardo-Milano, ma nou si è dato seguito a questo 
progetto. Le vetture destinate a simili servizi internaziu- 
nali erano date dalla Compagnie tedesche interessate, € 
provviste d’iliuminazione a gas sistema Pintsch e del freno 
pneumatico Hardy. Disgraziatamente quando i treni tede- 
schi giungevano in r.tardo a Basilea, mancava il tempo ® 
questa Stazione per attaccare le vetture dirette ai treni 
della Centrale-Svizzera; il servizio funzionava quindi in 
modo abbastanza irregolare, di gnisa che in cefinitiva lo 
Si è soppresso all'epoca in cui l'orario d'inverno è entrato 
in vigore. Conviuti pertanto dell’importanza d'un servizio 
di questo genere, iniziammo colle Compagnie a cui si ri- 
ferisce dei negoziati per riorennizzare quelle relazioni il 
più presto possibile e di farle funzionare con regolarità. 
Abbiamo ragione di credere che le trattative saranno co- 
ronate da suce sso, 

1 vagoni-letti della Compaguia internazionale di Bru- 
xelles hanno circolato quest'anno anche nei nostri esyress 
diurni; in quelli notturni li sostituimmo con alcune delle 
nostre vetture-terrazze di 1* classe molto in favore presso 


il pubblico, nelle quali avevamo trasformato in comparti- 
menti a letti i compartimenti che davano sulla terrazza. 


D. Prodollo e statistica del traffico. 
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Franchi Cent. 
4, 404,770 s9 


A. Pvedlotti su trasporti per 
ferrovia: Per cento 


42.44 33.28 


T. Viaggiato i. n.0. 00. 
II. Bayngli, animali. merci 
(comprese le spese acces. 


BOric} 

a) bagagli 

b) atamali 7 Le 
e) merci d'ogni natura 


413,491 
210,172 
5,:377,04] 


Insicine . 


10,450,276 100.00 
B. Prodotti diversi . 


1136320 i > 
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Totale dei prodotti . 11,535,797| 03 — 100.00 


Contrariamente all’ uso fin quì adottato, non abbiamo 
creduto di dovere mettere in rilievo le cifre corrispondenti 
del 1382, la linea diretta non essendo stata in quell’anno 
che per 7 mesi in esercizio. 

Durante l’ esercizio 1283, Io sviluppo del traffico ha, ge- 
neralmente parlando, seguito un cammino ascendente sod- 
disfacente. I prodotti dei mesi da Inglio a dicembre sor- 
passano di fr. @51,607.04 = 678 0jo quelli deli eguale 
periodo del 1582. E vero che il Tiro federale di Lugano in 
luglio ha contribuito a quest’ aumento per una parte che 
tuttavia è rimasta al disotto delle speranze che si avevano 
fondate a tale riguardo. 

Il rapporto fra i prodotti sul trasporto dei viaggiatori e 
quelli sul trasporto delle merci è lo stesso che per i sette 
mesi d’ esercizio dell’ anno precedente. 

I prodotti totali ammontano per chilometro di linea a 
fr. 43.559,39, per chilometro di treno & fr. 7 e per giorno 
a fr. 31,744.65.Il prodotto più basso cade nel mese di gen- 
naio, il più alto nel mese di agosto; il primo ammonta a 
fr. 642.023.17 mentre che il secondo raggiunge la cifra di 
fr. 1,002,944.93. 

I risultati delle diverse rubriche di cubto ci suggeriscono 
le seguenti considerazioni: 

Il trasporto dei virggiatori è rappresentato dr 1,056,043 
viaggiatori e 95,070 603 chilometri di viaggiatori, ciò che 
raffrontato colla lunghezza totale delle linee, equivale a 
207,009 viaggiatori. 

La cifra citata dei viaggiatori trasportati si suddivide 
come segue: 


in I° classe 85,441 vinggiatori, cioè 8.09 Oro 


» 2° >» 315.221 » n 2985 00 

» 93" » 600,381 » » 62.06 Gio 
La 1° cl. comprende 8,174,974 chil, di ving. cioè 14.84 0:0 
” 23 ” ” 21,464,600 ” » . 38,97 (ITA) 
» 3* » » 25,437,079 >» » » 40.19 0[0 


Ciascun viaggiatore ha percorso in media: in l* classe 
95.68 chilometri, in 2* 6809 chilometri ed in 3° 38.81 chi- 
lometri. La cifra media di viaggiatori per chilometro di 
treno di viaggiatori è di 51.18 e di 5 22 per chilometro di 
asse di vettura. 5] 0jg di viaggiatori erano mupiti di bi- 
glietti di semplice corsa a tassa normale, e 35 00 di bi- 
glietti d’ andata e ritorno; il resto concerne i biglietti di 
scuole e di Società, biglietti d' escursione ed altri. 1 pro- 
dotti totalisul trasporto dei viaggiatori, cioè fr. 4,434,770.89, 
ossia fr. 16 672.67 per chilometro, si ripartiscono come 
segue: 


1° classe fr. 1,137,141.76 = 25 64 Org 
da o » 1.903.800.09 = 42.93 0;o 
3 9 » 1,393 829.04 = 31.43 (1) 


Ogni viaggintore ha pagato in media: in l" ciasse fr. 
12.31, in 2° classe fr. 604 ed in 2° fr. 213 Il prodotto per 
viaggiatore e chilometro è di 8.05 centesimi, ciò che si ha 
da attribuire essenzialmente all'afflvenza relativamente con- 
siderevole di viaggiatori delle classi superiori di vetture. 

I risultati soddisfacentissimi dei mesi di luglio, agosto 
e settembre fanno rilevare }’ importanza del movimento dei 
touristes. Una sorgente produttiva di introiti si trova nei 
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trasporti dì operai italiani e ticinesi effettuuti nella pri- 
mavera dal sud al nord e nell’ autunno dal nord ai sud. 

Il trasporto dei bagagli ha dato 4915 tonnellate e 569,157 
tonnellate-chilometri, cioè 2139 tonnellate per la linea in- 
tiera. Ogni tonueilata ba percorso in media 1158 chilom.; 
per ciascun viaggiatore trasportato si ebbero 4.65 chilu- 
grammi di bigagli. 

I prodotti totali sono stati di fr. 418,421.19, cioè di fr. 
1573 27 per chilometro e 39.62 centesimi per viaggiatore. 

In seguito ad abusi commessi dai viaggiatori che por- 
tavano neile vetture dei grossi colli di bagagli e ingom- 
bravano così i loro compagni di viaggio, uoi dovemmo 
pubblicare, d'accordo colle altre Cumpagoie svizzere, una 
istruzione special», per rimediare a questo stato di cose. 

Il trasporto degli antnali ha dato un prodotto in propor- 
zione di molto iuferiore a quello dell’ esercizio precedente. 
Invero mentre i 7 mesi d' esercizio del 1882 avevano data 
un prodotto di fr. 190,077.41, il prodotto totale del 1883 
non si è elevato che a fr. 219,47253, cioè fr. 825.08 per 
chilometro; dotbiamo tuttavia aggiungere che questo pro- 
dotto chilumetrico conta fra i più elevati delle ferrovie 
svizzere. 

Il trasporto delle merci comprende 404,621 tonnellate e 
74,123,094 tonnellate che, ragisuagliati alla lunghezza to- 
tale delle linee, danno 275 677 tounellate. 

La grande velocità vi partecipa per 5.55 0;0 

le parti isolate pero... +... 9.27 0 

ed i vagoni completi per . . . 84.88 0) 

Questi si ripartiscono a loro volta come appresso: classi 
generali 13.74 0/0, tariffa speciale A.° 8.60 0jo, tariffa spa- 
ciale T 9.51 Oro, tariffa speciale II 24.75 O[o e tariffa spe- 
ciale INI 43.053 U[o. 

Ogni tonnellata ba percorso in media 163.05 chilometri; 
il numero medio di tonnellate per chilometro di treno am- 
monta a 130.41 ed a 2.09 per chilometro d’asse di vagone 
merci. 

I prodotti ascendono: 

a fr. 20,216.32 per chilometro di linca 

» » Ji.82 per tonnellata e 

» 0» — 7.25 per tonnellata-chilometro. 


Fra gli articoli di trasporto, i prodotti metallurgici oc- 
cupano il primo posto con 28.35 0f[o; vengono in seguito 
le derrate alimentari e gli oggetti di mobiglia per 24.19 90 
ed i combustibili per 19.88 010. 

Nella direzione dul nord al sud, i trnsporti si compon- 
gono principalmente di carbone e di prodotti metallurgici; 
in senso inverso sono essenzialmente i cereali, i vini, le 
uova, i legumi, le frutta dei paesi caldi, i cotoni, la ca- 
nape, la seta, il marmo e gli olii. 

La Germania, il Belgio e |’ Inghilterra hanno spedito in- 
sieme in Italia 203,917 tonnellate; nella direzione contraria 
il trasporto ne è stato di 137,268. 

Il traflico della svizzera in Italia ammonta a 35,993 ton- 
nellate, quello d' Ital:a in Svizzera a 15,985 tonnellate. 

Abbiamo: constatato con piacere che l’ ultimo traffico da 
noi citato sì sviluppa poco a poco esupera le cifre molto 
modiche che preseutava da principio. 

Jl pubblico ha approfittato con abbastanza premura dei 
vagoni di cordami adottati per il trasporto delle parti 
isolate. 

(Continua). 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Continuazione —. V. N. 31). 


L'esposizione fatta dalla Ditta Cerimedo e C. all’ Elve- 
tica di Milano, ha questa particolare importanza, che pone 
in rilievo lo stato d’ avanzamento di un ramo importan- 
tissimo d'itdustria sorto in Italia da pochi anni, intendo 
la costruzione completa delle locomotive per tramways, 


ferrovie economiche o a scartamento ridotto. Perchè un 
privato stabilimento possa intraprendere con profitto questo 
genere di costruzioni, è indispensabile che sin dotato di 
potenti mezzi di lavorazione, di locali cd apparecchi spe- 
ciali, pon che d’abili costruttori capaci di recare utili in- 
novaziuni e perfezionamenti, cosi da formarsi dei tipi 
proprii e rendersi il più che è possibile indipendenti 
dall'industria forestiera. 

Iu vista dello straordinario incremento delle ferrovie 
economiche e tramvie a vapore, lo stabilimento Cerimedo 
fu indotto ad intraprendere su vasta scala la fabbricazione 
di locomotive tender, e ne vennero già eseguite di diversa 
specie. 


Le 3 locomotive esposte a Torino rappresentano appunto 
i tipi privcipali adottati, e riassumere:no qui alcuni dati 
principali che servano di guida al visitatore della Mostra 
ferroviaria. 

La prima di queste macchine è a scartamento ordinario 
e può prestarsi assai bene al servizio dei treni economici 
o di traftico limitato sulle lince ordinarie, con una velo- 
cità conveniente di 40 o 45 chilometri all'ora rimorchiapdo 
un treno di 130 tonnellate 1n piano. La sua forza può 
valutarsi a 150 cavalli vapore. 


Siccome il servizio dei treni economici si fa spesso sopra 
linee accidentate e spesso a furti pendenze, è sempre un 
dato importante per le locomotive che li rimorchiano la 
forza aderente. Ora la macchina in discorso pesa in ser- 
vizio 30 tonnellate e ne vengono utilizzate 25 per l’'ade- 
renza, cosicchè possono senza slittare sostenere uno sforzo 
al gancio di 3400 chil. 

Venendo a qualche particolare, notiamo due assi motori 
con ruote di 1.20 di diametro, ed un terzo asse portante 
posto dietro il focolaio, Il movimento è tutto esterno, ac- 
cessibile e di facile lubrificazione, con distribuzione di 
Allan. 

Per riguardo alla caldaia si ha una superficie di riscal 
damento totale di 64 mq., ed il focolaio ha le sburre 
molto inclinate, il che richiede Vuso di cartone di prima 
qualità. I dus iniettori del tipo DulZez sono posti alla 
portata del macchinista sulla piastra posteriore del porta- 
fucolaio, cosicchè agiscono per aspirazione. Lateralmente 
alla caldaia è posta d'ambo le parti una cisterna e una 
cassa pel carbone che s'apre verso la piattaforma del 
macchinista. lÎ notevole l'ampio e comodo paravento, e 
la disposizione razionale di tutti gli necessori di controllo 
e di manovra. Lo stesso tipo si può unche adattare ad 
avere 2 soli assi motori. 


La seconda locomotiva è appropriata al servizio ordi- 
narin delle tramvie a vapore e in conseguenza ha forma 
nppropriata per la marcia normale sui due sensi, col mec- 
‘anismo interamente coperto e ripurato dalla polvere. 
Avendo una superficie di riscaldamento totale di 23 mq. 
e 4 ruote motrici di 0.70 di diametro, trovasi in condi- 
zione di sviluppare circa 60 cavalli. Anche per questa 
macchina fu adottata la distribuzione Ai/12 e gl'iniettori 
del tipo Dulken. Tralascieremo altri particolari di dettaglio 
della caldaia e suoi accessori, in quanto di per sè stessi 
e senza la scorta dei disegni non possono riuscire di suffi- 
ciente interesse. 


In quanto alla terza macchina, questa è destinata a 
linee secondarie con scartamento ridotto ad 1 m. Porta 
2 assi motori con ruote di 0,70 di diametro, e può svi- 
luppare anch'essa 60 cavalli circa di forza. Per riguardo 
al meccanismo non differisce sensibilmente dalla locomo- 
tiva precedente, e la sola disposizione notevole è la posi- 
zione della cisterna al disotto della caldaia, a simiglianza 
del noto tipo Krauss. Questo fatto avendo per effetto di 
abbassare il centro di gravità dell'intera macchina la 
rende più stabile nel rapido passaggio delie curve e di- 
minuisce notevolmente i moti di perturbazione. La pres- 
sione normale di lavoro nelle due ultime locomotive è di 
12 atm, 

L'ing. comm. Rognetta, concessionario della ferrovia 


‘economica Pisa-Pontedera-Calci, ha fatto costruire dalla 


Ditta Cerimedo parte del materiale mobile di detta linea, 
dandone egli stesso il disegno; e in effetto vediamo esposti 
2 carri merci per gnella linea, l'uno coperto can perte 
scorrevoli laterali, l'altro a sponde basse. È rimarchevole 
la robustezza che venne data al telaio in ferro ed agli 
assi, quale difficilmente si riscontra sopra linee secondarie 
o private. Vennero adottate le ruote a disco pieno ondu- 
lato del tipo Krupp, e in quanto al movimento del freno 
la stessa disposizione adottata dall'A. I. ccnosciuta come 
tipo IFestinghouse. Uno di questi veicoli mostra l' appli 
cazione del noto freno continuo Suill Zardy, 


Passando in rasseena il materiale mobile dell'Alta Italia 
ci occorse citare la Ditta Grondona di Milano che som- 
ministrò una parte delle carrozze esposte di quell'Ammi- 
nistrazione. Volendo ora ritornare più diffusamente sui 
lavori di cotesta casa costruttrice, ci occorre anzitutto ci- 
tare due particolarità di dettaglio che forinano l'oggetto 
di 2 brevetti di privativa. 

Come è noto ai lettori, l'attuale sistema più comune- 
mente usato per la sospensione dei veicoli sugli asa, 
consiste nei far appoggiare la staffa centrale delle molle 
sulla sommità di una scatola in ghisa, la così detta boc- 
cola ad olio, la quale purta lateralmente due orecchie o 
guide che scorrono liberamente fra due appendici  verti- 
cali del telaio, dette piastre di guardia. Nonostante il li- 
bero movimento verticale delle boccole, che permette ap- 
punto l’azione celle molle, avviene che passando il 
veicolo in curva la boccola tende a inclinarsi per  se- 
guire il movimento dell'asse, forzando contro le piastre 
di guardia; ne conseguono perciò degli urti e la necessità 
di un certo ginoco che si da al movimento della boccola. 
Avviene ancora che incontrando per via un ostacolo, per 
esempio un giunto irregolare, ecc., l'asse riceve immedia- 
tamente una scossa che si trasforma in un urto violento 
della boccola contro la piastra di guardia con grave pe- 
ricolo di rottura specialmente nei rigidi inverni, quando 
il materiale presenta maggiore fragilità. . 

Pertanto è di non dubbio interesse esaminare il tipo di 
bossolo a snodo presentato dalla Ditta Grondona, perchè 
questo apparecchio permette all’ asse alquanta libertà di 
movimento iIndipendentemente dal telaio. Immaginiamo 
un bossolo ordinario in ghisa che avvolge il fasello del- 
l’asse, sormoutato da una staffa in ferro fucinato, dalla 
quale pendono due tirauti doppi collegati a cerniera 
alle estremità inferiori con un quadro di ferro che av- 
volge tutto l’ apparecchio all’ ingiro. Questo quadro ha 
due alette o guide che scorrono verticalinente fra le 
piastre di guardia. Si avverta ancora che il collecamento 
a cerniera dei tiranti ha giuoco sufficiente perchè il bos- 
solo possa spostarsi di un paio di ceutimetri dal piano 
normale del quadro. Così essendo, avviene: prima, che 
presentandosi un qualche ostacolo alle ruote, prodotte da 
ineguaglianza della strada, il bossolo s' inelina in senso 
longitudinale, e l'azione pericolosa dell'urto si fa sevtire 
di preferenza sul quadro, che per la tenacità del ferro non 
va soggetto a facile rottura, In secondo luogo, entrando 
il veicolo in curva, in virtù del giuoco trasversale I° asse 
può spostarsi alquanto trasversalmente e disporsi con fu- 
cilità in direzione del raggio, 

Il bossolo Grondona importa senza dubbio una maggior 
spesa di costruzione, però garantisce come‘sopra si è detto 
la durata dei bossoli ad olio, e diminuisce. alquanto la 
resistenza alia trazione del treno; può pure applicarsi fa- 
cilmente ai veicoli giù costruiti con un semplice allarza- 
mento delle piastre di guardia. Cosicehè la sna adozione 
può essere abbastanza giustificata anche per riguardo alla 
spesa. Uu'altra circostanza che va tenuta in conto è che 
il libero spostamento degli assi permette di au:nentare la 
distanza fra i medesimi diminuendo lo sporto iu falso dei 


—_ _—vo- mem = 


veicoli. Questo ha importanza specialmente per le carrozza 
da tramicays e ferrovie secondarie, generalmente a due 
assi pei quali si è in generale costretti a dare un piccolo 
scartamento, a causa della rìstrettezza delle curve. 

Di questi bossoli sono esposti tipi differenti, alcuni coi 
tiranti doppi a cerniera, altri con tiranti a maglia. Questi 
ultimi però ci sembrano meno adatti, almeno per ferrovie 
ordinarie, stante l'eccessiva libertà di spostamento dell'asse, 
che può esser causa di fuorviamento. 

(Continua). 
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Dalla Ragioneria centrale delle Ferrovie dell'Alta Italia 
abbiamo ricevuto la Statistica dell'anno 1883, volume di 
| pagine 260, che contiene i più minuti ed interessanti dati 
numerici riguardanti i prodotti e le spese; il movimento 
dei viaggiatori, dei bagagli e delle merci; il movimento 
e prodotto dei viaggiatori sulle Jinee Milano Centrale- 
Monza-Calolzio-Lecco, Genova P. B.-Camogli, Santhià. 
Biella, Venezia-Mestre-Treviso, Verona P. V..Rovigo, 
Genova P. B.-Chiavari. | 


Cenni sugli oggetti presentati all'Esposizione generale 
italiana di Tovino per cura del servizio del Materiale. 
— Ferrovie Alta Jtalia - Relatore - Ing. 0. Chiazzari 
De Torres, Capo Divisione, Ispettore Principale del Ser- 
vizio - Di quanto tratta la monografia diligentemente re- 
datta e fornita di 15 tavole, ci siamo occupati negli ar- 
ticoli pubblicati col titolo: Ze Ferrovie all Esposizione. 
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Dal Afonte Bianco al Sempione — Mappa a rilievo 
eseguita da Luigi Bonazzi. Ispettore Principale delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia, per incarico della propria 
Amministrazione. L'opera, edita cogli eleganti e nitidi 
tipi dello Stabilimento dei fratelli Pozzo di Torino, con- 
tiene la descrizione delia Mappa in plastigrafia esposta 
alla Mostra nel padiglione del Club Alpino, e i nomi dei 
inonti, corsi d'acqua, paesi, ecc. che si riferiscono alla 
Mappa stessa. 


io 


Dal Ministero dei lavori pubblici abbiamo ricevuto un 
esemplare della pubblicazione da esso fatta 1 

a) Sul piano tecnico di massima perl’ allaccie mento 
ed incanalamento di tutte le acque dell'Agro Romano e 
per la sua spartizione in consorzi idraulici ; 

4) Salle opere di bonificazione della  plaga litoranea 
dell'Agro Romano che comprende le paludi e gli stagni 
di Ostia, Porto, Maccarese, nonchè delle terre vallive di 
Stracciacappa, Baccano, Pantano, Lago dei Tartari. 

Daremo intorno all'importante pubblicazior e ampi par- 
ticolari in un nostro prossimo numero. 
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RARI, LITRI 


La Commissione governativa che ha proceduto alla 
visita di ricognizione del tronco da Vedano a Mal- 
nate, della linea Malnate-Saronno, ha espresso avviso 
che il tronco stesso possa essere aperto al servizio 
pubblico dei passeggeri, bagagli e merci a grande 
velocità il giorno 14 del corrente mese. 


>< 


I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di giugno 1884 
raggiunsero la somma totale di L. 10,072,424.70, il 
che corrisponde a L. 2,597.40 al chilometro, mentre 
nel giugno del 1883 ascendevano a lire 9,780,040.68, 
cioé L. 2,607.18 al chilometro ; si ebbe quindi nel 
giugno 1S84 l’ aumento di L. 292,384.07. 

Si ha però da osservare che i chilom. in esercizio 
nel giugno 1884 erano 3874, mertre nel giugno 1883 
non erano che 3747. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a tutto giugno 
1884 furono di L. 60,233,934.53, mentre nell’ eguale 
periodo del 1883 ascesero a L. 36,906,037.58; per cui 
si ebbe un aumento di L. 3,327,896.95, tenuta sempre 
ferma | accennata differenza dei chilometri in escr- 
cizio. 

Il 2 giugno si è aperto il tronco Parma-Colorno 
della lunghezza di chilometri. 16. 


>< 


Il Consiglio d’ amministrazione delle ferrovie Alta 
Italia nell'ultima sua seduta ha approvato, con de- 
correnza dal 1° scorso luglio, le proposte semestrali 
d'aumenti e promozioni nel personale. 


><a 


Con recente provvedimento di S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici l'ing. capo del Genio civile cav. Patti, 
incaricato della direzione degli studî e lavori per la 
ferrovia da Siracusa a Licata, venne chiamato a reg- 
gere Il nuovo ufficio di direzione tecnica governativa 
stabilito in Messina per la ferrovia Messina-Patti-Cerda. 

A sostituire il cav. Patti nella direzione degli studi 
e lavori della linea da Siracusa a Licata venne dele- 
gato il sig. ing. cav. Pelleri, Capo dell'ufficio speciale 
per l'esercizio delle ferrovie Calabresi in Regg'o, che 
rimane soppresso. 

La nuova Direzione impiantata in Messina avra in- 
gerenza in tutta la parte della linea Messina-Palti- 
Cerda che scorre in provincia di Messina. Per la parte 
di linea siluata in territorio di Palermo, gli studi e 
lavori continueranno ad essere affidati alla Direzione 
tecnica governativa di Caltanissetta, 


>< 


Ci informano da Milano che il R. Commissario per 
l'esercizio delle Strade ferrate dell’ Alta Italia ha 
espresso parere favorevole all’ approvazione del pro- 
getto presentato dall’ Amministrazione delle ferrovie 
medesime per lo ampliamento del servizio merci a 
piccola velocità nella stazione di Sampierdarena, la 
cui spesa è preventivata in L. 118,300. 


Sappiamo a questo riguardo che I Amministrazione 
ferroviaria venne interessata a predisporre ogni cosa 
per l'immediato intraprendimento dei lavori. 


>< 


Ci scrivono da Andorno che una Società costrnt- 
trice ha rilasciato a quel sig. Sindaco una dichiara- 
zione con la quale si chiamerebbe pronta ad avanzare 
formale domanda di concessione di una ferrovia da 
Biella ad Andorno con un tracciato che soddisfaccia 
a tutti gli interessati, ogniqualvolta per le divergenze 
insorte fra l' attuale concessionario cd un parte dei 
Comuni interessati, non fosse possibile di dar seguito 
alla concessione attuale. 


po 


Sappiamo che il Ministero di agricoltura, industria 
ec commercio, in seguito alla comparsa della filossera 
nei comuni di Lentini e Carlentini, in provincia di 
Siracusa, e di Scilla in quella di Reggio di Calabria, 
ha interessato il Ministero del lavori pubblici a di- 
sporre che T Amministrazione delle ferrovie Meridio - 
nali e la Societa di navigazione italiana, abbiano, per 
la parte che le riguarda, a rifiutare Vaccettazione di 
spedizioni delle materie. contemplate ai paragrafi A 
Be € del regio Decreto 15 maggio 1S84, che ap- 
prova il testo unico delle leggi aventi lo scopo d'im- 
pedire la dillusione della filosscera. 


prati 
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S. E. il Ministro di agricoltura, industria e com- 
mercio ha per parte sua ‘firmato il decreto col quale 
la Societa anonima per la ferrovia Sassuolo- Modena - 
Mivandola-San Felice-Finale, è autorizzata ad attuare in 
via provvisoria alcune tariffe speciali a grande ed a 
piccola velocità, le quali hanno lo scopo di accor- 
dare al commercio maggiori facilitazioni di quelle di 
cuì gode presentemente. 


> 


“ 
Ci informano da Ascoli-Piceno che quella Deputa- 
zione provinciale, in sua recente adunanza, ha presa 
la seguente interessante deliberazione : 


« Che sara richiesto al Ministero dei lavori pub- 
« Dlici I° elenco delle provincie concessionarie di lince 
« della 4.a categoria, manifestando al Ministero me- 
« desimo il proposito dell'Amministrazione provin- 
« ciale di avanzare domanda al Parlamento, insieme 
« alle altre provincie interessate, perchè nelle nuove 
« Convenzioni ferroviarie, non siano escluse le linee 
« della 4.a categoria dat favori e benefizi fatti alle 
« altre lince con le Convenzioni stesse ». 

La predetta Deputazione provinciale osserva che 
non vi sarebbe plausibile motivo pel quale le Tince 
di 4.a categoria non debbano essere ammesse a fruire 
dei vantaggi che col nuovo progetto di legge ferro- 
viario sono accordati alle ferrovie della 2.a e 3.a ca- 
legoria. 

A questo riguardo troviamo opportuno di osservare 
che il favore che si vorrebbe accordare alle linee di 
2.a e di 3.a categoria, nonche a quelle di 4.0 co- 
struite dallo Stato, con l'articolo 4.0 del progetto 
di legge premenzionato, dovrebbe essere subordinato 
alla condizione che gli Enti morali interessali rinun- 
cino al diritto di partecipare al prodolto netto del- 
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l'esercizio; la quale condizione non potrebbe essere 
applicata laddove trattasi di concessione di costruzione 
e di esercizio. 


>< 


Il concessionario della ferrovia di 4.0 calegoria Bo- 
logna-Budrio-Porto Maggiore e della diramazione 
Trebbo-Medicina-Massalombarda ha sottoposto all'ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici il pro- 
velto definitivo della linea e sua diramazione. 


>< 


E° stata sottoposta all’ approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici una convenzione stipulata fra la 
Società Veneta, nella sua. qualità di concessionaria 
delle ferrovie interprovinciali Venete, e la Società ttelie 
calci idrauliche di Bergamo, pel trasporto a prezzo 
ridotto del cemento sulla linea Treviso-Cittadella 
Bassano. 


>< 


Ci informano da Bergamo che la Societa delle fer- 
rovie economiche di Bruxelles, esercente della Timea 
da Berganio al Ponte della Selva, per aderire alle 
vive istanze fattele dai Municipii interessatt, ha stu- 
diato e sottoposto all’ approvazione governativa il 
progetto per l'esecuzione di un binario di incrocia- 
mento a Cene fra le progressive 100,028.77 e 162,8.-17.00. 
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La Giunta municipale del comune di Dogliani, con- 
cessionaria della ferrovia da Dogliani a Monchiero, ha 
insfato presso il Governo del Re per ottenere che le 
sia accordala una proroga di almeno un anno per 
ultimare i lavori di costruzione della ferrovia stessa. 


>< 


È stato sottoposto alla sanzione definitiva del Mi- 
nistero dci lavori pubblici il progetto  pell’ impianto 
di un binario di raddoppio per la fermata dei Ureni 
alla Nunziatella, al chilom. 159 + 548 della linea 
roma-Pisa, per cui il Consiglio d' amministrazione 
delle Strade ferrate Romane approvò in una delle sue 
ultime adunanze la spesa pella esecuzione del lavori 
relativi in L. 30,320. 


>< 


Ci informano da Teramo che quella Camera di 
commercio ed arti, assieme alla domanda per | Isti- 
tuzione di una quarta coppia di treni lungo la linea 
da Teramo a Giulianova, ha instato presso il Mint 
stero dei lavori pubblici perchè senza ritardo sta al 
tuato sulla linca medesima il servizio mierci a piccola 
velocità, dalla cui ritardata attuazione risente gravi 
danni if commercio, il quale trovasi costretto a servirsi 
dell'agenzia dei trasporti oppure di carri ordinam. 
Questi danni sono poi ora anche maggiori essendo 
questa Vepoca dei grandi trasporti di granaglie c di 
altre derrale. 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha prese, fra Ualtre, le seguenti deliberazioni: 

Approvo i preventivi di spesa di cui infra: 
a) L. 20,700 occorrenti per la esecuzione di la- 


vori d'ampliamento del servizio merci a piccola ve- 
locita in Stazione di Rivarolo; 


h) L. 179,800 occorrenti per la esecuzione di 
lavori relativi allo innesto in Stazione di Piadena 
della nuova linea Parma-Brescia-Isco; nonche gli ela- 
borati di appalto per opere di ampliamento di fab- 
bricato passeggieri, di ampliamento e modificazione 
della tettoia merci ecc. ecc, 


e) L. 410,000 necessarie per Ja costruzione di 
un nuovo fabbricato passeggieri e dipendenze in Sta- 
zione di Pistoia: 

d) L. 2,000 per l'impianto in Stazione di Valle 
di una Dilancia a ponte della portata di 20 tonnellate. 


e) L. 36,000 per l'aggiunta e riordinamento di 
binari in Stazione di Busalla, e L. 19,400 per demo- 
lizione e ricostruzione di alcuni fabbricati nella Sta- 
zione medesima. 

Sottopose all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici il verbale della conferenza tenuta per con- 
cretare il programma di servizio, in seguito alla pros- 
sima apertura all'esercizio della nuova ferrovia da 
Bricherasio a Barge. 

Dispose che, in attesa che venga compilato un re- 
solare progetto per limpianto di una fermata fra 
Centallo e Cuneo, sia stabilita una fermata provvi- 
soria al casello n. dl. 


>< 


A complemento della notizia pubblicata nel numero 
precedente, dobbiamo aggiungere che con reale de- 
erelo del 26 gineno p. p. il sig. ing. Leonida Sprea- 
fico, direttore delle ferrovie Alrasca-Cavallermaggiore, 
Bricherasio-Barge e Moretto-Saluzzo, in seguito a sua 
domanda, venne collocato in aspettaliva per molivi 
di famiglia. 

Ci consta poi che il detto ingegnere è stato nomi- 
nato direttore della Società italiana per il Gaz di 
Torino. 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia 
in considerazione delle attuali condizioni sanitarie, ha sta- 
bilito di somministrare pel periodo dei più forti calori gli 
ingredienti igienici per correggere le acque che Leve il 
personale di fatica delle principali Stazioni. 


>< 


Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta fialia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


Ia approvato la spesa di L. 10,000 per sostituzione di 
bilancia a ponte c gru da pesi nella Stazione di Vigevano. 

Klem il contratto per esproprio dalla Ditta Bovone 
Matteo di terreno occorrente per l' impianto di un fascio 
binari a Novi. 

Idem la spesa di L. 48,000 per ricarico gettata massi 
fra Voltri e Savona, 

Idem di L. 8,000 per riparazioni diverse al fulUbricato 
passeggieri della Stazione di S. Remo. | 

Idem il contratto per acquisto dalla Ditta fratelli Chiesa 


e C. di kg. 1,500 di cotone bianco per lavori a maglia. | 


e degli interessi materiali 513 


ao ressa ‘apr en Lei prnino Sini E n NR I n in cm = __ 


Idem idem dalla Ditta Tardy e Beneck di n. 70 se- 
gnali a distanza. 

Idem idem dalla Ditta Bronghton Copper e C, di chi- 
logrammi 3000 di tubi di rame per locomotive. 

Idem idem dalla Società di Bochtim di 1500 cerchioni 
in acciaio Martin per ruote di carri e carrozze. 

idem idem dalla Ditta Krupp di 1500 cerchiuni, 


>< 


In seguito a proposta del Consiglio d' amministrazione 
delie Ferrovie dell'Alta Italia, il Ministero dei lavori pub- 
biici ba approvato: 


La spesa di L. 25,700 per la costruzione di un magaz- 
zino merci e per l'ampliamento del piazzale della Stazione 
di Cairo Moutenotte. 

Idem di L..404,650 per lavori diversi d' ampliamento 
delle Stazioni di Milano P, S., Milano P. T. e Milano P. G, 

Ilem di L. 500,090 per la costruzione di una parte 
dei fabbricati del'e grandi oflicine presso la Stazione di 
Porta Susa in Torino. 

Ilem di L. 1.356,000 per Vapertura di una galleria di 
comunicazione fra la Stazione marittima nel porto di Ge- 
nova e la ferrovia ligure di Levante, 


>< 


ll Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesse 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Difesa frontale al Froldo Qusranta, sulla destra del 
Secchia im comune di Quistello (Mantova). 

Prolungamento & monte della difesa frontale della Co- 
ronella Riminalda sulla destra del Po, in comune di Bon- 
deno (Ferrara). | 

Domanda Balbis di Sambuy per derivazione di acqua 
dal Po ad uso di forza mutrice, in territorio di S. Mauro 
(Turino). 

Proposta relativa allo scalo subacqueo di fronte alla 
Farnesina, nei lavori di sistemazione del Tevere in Roma. 

Domanda del Consorzio pel rettilineamento del torrente 
Terdoppio in Gambolò, perchè venga approvato il pro- 
getto è dichiarata l’opera di utilità pubblica (Pavia). 

Domanda Noli per concessione di un tratto di spiaggia 
lacuaie presso Lecco (Como). 

Riuppalto di manutenzione delle opere d’arte del nuovo 
porto di Livorno. 

Perizia della spesa per l'ampliamento e sistemazione 
della Stazione di Giulianova, in relazione allo innesto alla 
ferrovia per Terumo (Ferr. Meridionali). 

Pro;ungamento della tramvia a vapore Tortona-Sale 
fino a Castelnuovo, 

Convenzione colla Deputazione proviuciale di Genova 


per deviazione della strada provinciale della Riviera di 


Ponente, tra Borghetto S. Spirito e Loano (Ferr. A. I.). 
Piano regolatore d’ampliamento della città di Putignano 
(Bari). 
Trava'a metallica al ponte alla Bugnata sul Lamone, 
lungo la strada provinciale Faentina-Cotignola (Ravenna). 


>< 
Nella sua ultima adunavza il Consiglio superiore dei 
lavori pulblici esaminò ed udì la relazione sugli affari 
seguenti. 


Progetto della ferrovia Fogliense con distacco da Pe- 
sar; meritevole d'approvazione con avvertenze e riserve, 
Domanda del barone Ferrari e soci per una grande de- 
rivazione dalla sorgente del Volturno e relativo progetty 


di massima (Campobasso-Casoria-Napoli) ; da trasmettersì 
per parere all ufficio del Genio civile di Campobasso. 

Progetto di nuovi lavori per la definitiva sistemazione 

i 7 , 
del porto di S., Venere (Catanzaro). 

Il Consiglio è d’avviso non essere necessario il proposto 
prolungamento del molo, ma doversi adottare i mezzi di 
illuminazione raccomandati dalla Commissione permanente. 

Provvedimenti per la sistemazione degli scoli bologuesi 
a destra del Reno (Bologna). 

Si approva il progetto di massima compilato dal com- 
mendatore Manara. 


>< 


Il Consiglio di Stalo ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Progetto di capitolato per la vendita ai pubblici incanti 
di 16 toun. di materiale fuori uso proveniente dalle Fer- 
rovie Calabro-Sicule. 

Progetto di lavori addizionali al Ponte Re della strada 
nazionale del Caflaro (Brescia), 

Piano regolatore del Comune dì Porto S. Stefano (Gros- 
scto). 

Progetto di maggiore spesa occorrente per travate me- 
talliche di ponti lungo i primi due tronchi della ferrovia 
Gallarate-Lavevo. 


Progetto d'appalto per la costruzione del 1° tronco della 
strada provinciale Isernia-Roccasecca. i 

Progetto di transazione col proprietario di un fondo 
danneggiato da alcuni lavori di bonifica in provincia di 
Salerno. 

Progetto di convenzione con l’ ingegnere Moschini per 
l'esecuzione di lavori d’otturamento di un gorgo presso 
il Po in provincia di Mantova. 


Notizie Ferroviarie Ialiane 


Ferrovio complementari — Il IG agosto, al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, avrà luogo l'appalto definitivo 
per la provvista di 4.202,234 tonnellate di ruotaie in ac- 
ciaio Bessemer, per le ferrovie compiementari. L’ importo 
è ridotto a L. 795,045.37; In enuzione provvisoria è di lire 
47,000; la detinitiva di L. 94,000, 


Ferrovia Reggio -Castrocucco — Il 16 agosto, 
al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura di Rewgio- 
Calabria si farà il definitivo appalto per la costruzione del 
tronco della ferrovia Reggio-Castrocueco, fra Palmi e Gioia 
‘Tauro. L'importo è ridotto a L. 1,013,3952 60. ia cauzione 
provvisoria è di L. 7000; la definitiva di L. 140,000. 


Ferrovia Mantova-Legnago — Il 16 agosto, al 
Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Mantova, 
avrà luogo il definitivo esperimento d’ asta per l’ appalto 
della costruzione del secondo tronco della ferrovia Mon- 
tova-Legnago, L'importo è ridotto a L. 487,418 23, la cau- 
zione provvisoria è fissata in L. 32,000; la definitiva iu 
L. 69,000. 


— Il 23 del mese corrente, al Ministero dei lavori pub- 
blici ed alla Prefettura di Verona, avià luogo l' appalto 
definitivo per la costruzione del terzo tronco delia ferrovia 
Mantova Legnago. L° importo è ridotto a L. 627,954.74; la 
cauzione provvisoria è di L. 39,500; la definitiva di lire 
79,100. 


Ferrovia Novara-Varallo — ll agosto si terrà 
presso la Prefettura di Novara il primo esperimento d’asta 


Monitore delle Strade 


Ferrate 


per l’ appalto della lavorazione del materiale d’armamento 
ordinario e la fornitura completa di tutti i pezzi metallici 
speciali occorrenti pei deviatori dei tronchi Romagnano- 
Borgosesia e Burgosesia-Varailo della ferrovia Novara-Va- 
rallo. L’ importo è di L. 16,000; la cauzione provvisoria di 
L. 800; la definitiva di L. 1600. I fatali scadono il 27 
ugosto. 

Forrovie Alta Italia — Per lo speciale servizio 
attuato fra Ventimiglia e Mentone per le merci a G. e P. 
V. dirette alla Francia, in causa delle quarantene prescritte 
dal Governo, le merci celeri devono inevitabilraente sof- 
fruire un qualche ritardo, che potrebbe essere dannoso 
quando si tratti di generi alimentari freschi e deperibili, 
nonchè delia polteria in generale. 

Ad ovviare a tale inconveniente, si è suggerito al pub- 
blico di consegnare le spedizioni di cui sopra in tempo 
utile per darvi corso e farle giungere a Ventimiglia coi 
treni del mattino onde possano proseguire con quegli altri 
stabiliti per Ì' eccezionale servizio che fu attuato. 


— Per le misure sanitarie ordinate dal Governo, sono 
sospesi fino a uuova disposizione 1 termini regolamentari 
di resa delle spedizioni a grande e piccola velocità, pro- 
venienti dui transiti di Ventimiglia, Modane, Luvino, 
Chinsso e Peri. | 

1° Amministrazione declina ogni responsabilità per danni. 
ed avarie inerenti alla giacenza, manipolazione e disinfy- 
zione delle predette spedizioni. 

Inoltre, conforme a deliberazione del Consiglio d’ Ammi- 
nistrazione, superiormente approvata, è applicabile alle 
spedizioni stesse la sovratassa di centesimi 15 per quin- 
tale indivisibile per le sole manipolazioni in causa della 
disinfeziona predetta, tranne che trattisi di carboni, ferri 
e simili altre merci alla rinfusa in vagoni aperti. 


— Con disposizione ministeriale n. 53 si è stnbilito ciò 
che segue e che la Direzione dell’ esercizio delle I"errovie 
Alta Italia ha ricordato per norma delle stazioni e degli 
uffici interessati: 

« Afline di accondiscendere ad istanze fatte dalle Am- 
mipistrazioni ferroviarie, i termini assegnati dalla dispo- 
sizione l4 del Bollettino Ufficiale dell’anno 1883 per la 
validità delle bollette di cauzione e di circolazione, saranno 
dalle dogave, di regola, fissati per tutte le linee indistin- 
tamente nella misura di 24 ore ogni 100 chilom. di per- 
correnza per la grande velocità e ogni 30 chilometri per 
la piccola velocità. 

* Le frazioni eccedenti saranno considerate rispettiva- 
mente, come 100 o 39 chilometri, e, in ogni caso, il ter- 
mine minimo da assegnarsi ad ogni bolletta sarà di 4 
giorni per la grande velocità, di 8° giorzi per la  piecola 
velocità. 

« Le Dogane sono però autorizzate ad abbreviare questi 
termini specialmente poi quelli di 4 e di 8 giorni per le 
percorrenze minime, quando dubitino che siffatta larghezza 
possa volgersi a danno della finanza ». 


Disastro ferroviavio a Virenze — Il treno n. 
1}5, che da Bologna giunge a Ifirenze ail’ una e 259 pom. 
arrivato sabato scorso al punto detto la Liforcazione presso 
la Fortezza da Basso a circa 300 metri dalla stazione di 
Firenze, urtava nel fronte di una locomotiva, che attaccata 
ad alcuni vagoni, stava ferma e ciò per grave errore eom- 
rnesso dalla guardia eccentrica, che fece passare il treno 
da una rotaia all’ altra, e precisamente dove si trovava 
ferma la macchina. L’ urto fu fortissimo; |’ ultimo vagone 
del treno , che era un bagaglinio vuoto, saltò sopra il 
penultimo vagone del treno stesso, vagone di 2° classe, 
diviso in due compartimenti, e nu quale si trovavano al- 
cuni viaggiatori. Sette di questi rimasero feriti. © 

lla guardia eccentrica Giuseppe Pecchioli fu immedia- 
tamente arrestata. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Franco-Svizzere. -— I lavori che la 
Compagnia Parigi Lione-Mediterraneo fa eseguire sul tronco 
Evian-Saint-Gingolph progrediscono rapidamente. D' altra 
parte la Compagnia della Svizzera occidentale e del Sem- 
pione procede in questo momento alle ultime esprepria- 
zioni sul tronco Saint-Gingolph-Bouveret e comincierà 
incessantemente i lavori che le spettano. 1 due tronchi sa- 
ranno aperti il 1° ottobre 1880. 


Ferrovie francesi. — La Compagnia delle ferrovie 
Meridionali francesi, che aveva per oggetto l'esercizio della 
linea d'interesse locale da Miramas a Port de Bcue e u 
Martignes, è stata dichiarata sciolta dall'Assemblea gene- 
rale straordinaria del 29 giugno 1584. 

— Il Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia Parigi-Lioue-Mediterraneo ad aprire all'esercizio la 
linea da Besancon alla frontiera svizzera, per Martenu, a 
partire dal 3! luglio. Ln linea ha la lunghezza di 73 chi. 
lometri 67 metri e 42 centimetri. 


Ferrovia dell'ivlberg. — Il 1° agosto ebbe luogo 
su questa importante ferrovia la prima corsa di prova. 
Partito da Bludenz a 7 ore del mattino, il convoglio giunse 


a Langen aile 10 ore antimeridiane. 


Ferrovie del Guatemala. Si è aperta una 
ferrovia da Guatemala, capitale della repubblica di questo 
nome, al porto di San Josè di Guatemala, sull'Oceano Pa- 
cifico. Tale linen, d'uno sviluppo di 110 ehilometri, porta il 
nome di « Central American Pacific Railway ». I capitale 
è stato fornito da finanzieri dell’America del Nord. In se- 
suito alle grandi diflicoltà di terreno incontrate nella co- 
struzione delle ferrovie, il capitale duvette essere succes- 
cessivamente portito a 4 milioni di dollari. Il Governo 


delta Repubblica si è obblizato di fornire annualmente, per 
25 anni, un sussidio di 125,000 dollari. La Compagnia si 


propone di prolungare la linea sino nell'interno del paese, 
la cui fertilita è nota. 


Nolizie Diverse 


Opere idrauliche di 1° e 2° categoria — La 
Gazzetta Ufficiale del 2 agosto ha pubblicato la legge se- 
guente: l 

Art. 1. É autorizzata la spesa straordinaria di lire sette 
milioni per far fronte a lavori di ordinaria riparazione delle 
opere idrauliche di 1° e 2° categoria. i 

Art. 2. La somma indicata nel precedente articolo sarà 
iscritta nella parte straordinaria del bilancio delia spesa 
del Ministero dei lavori pubblici in un capitolo speciale 
colla denominazione: « Spesa per riparazioni straordinarie 
alle cpere idrauliche di 1" e 2% categoria » ripartendola 
nei seguenti esercizi: 

Primo semestre 1884 . . . 
Anno finanziario 1891-85. +. » 3,000,000 
Anno finanziario 1885-86 =. . » 2,000,000 

Art. 3. Per far fronte alla spesa nutorizzata coll’articolo 
primo si inscriverà nel bilancio dell’entrata, alla categoria 
Motimento dei capitali, una somma corrispondente da rica- 
varsi mediante |’ alienazione di parte della somma com- 
plessiva delle obbligazioni dell’ Asse ecciesiastico , delle 
quali era stata notorizzata l'emissione colla legge 23 lu- 
glio 1881, n. 333, per far fronte a spese straordinarie di 
lavori pubblici, e che non furono alicnate. 

Art 4. È autorizzata del pari la spesa straordinaria di 
1.. 1.200,000, la quale snrà inscritta nella parte straordi- 
naria del bilancio del Ministero dei lavori pubblici, 1n un 
capitolo speciale colla denominazione : @ Concorso e sus- 
sici nella misura del ©0 0{g ad opere stradali ed idrauliche 


. L. 2,000,000 


provinciali, comunali e consorziali, danneggiate dalle piene 
del 1882 «+. La detta somma sarà ripartita nei seguenti 
esercizi: 


500,000 
700,000 


Art. 5. I lavori da eseguirsi per effetto della presente 
lesue sono dichiarati di pubblica utilità. 


Anno finanziario 1884-65. . L. 
Anno finanziario 1835-86 . . » 


Ufficii telegrafici — Il 26 luglio in Gagliano Ca- 
stelferrato ‘provincia di Catania) il 1° agosto in Alagna, 
(prov. di Novara), e nella Stazione ferroviaria di Montanaro 
(prov. di Torino), è stato attivato il servizio telegrafico, 
con orario limitato. 


Ii palazzo civico di Aquisgrana — Pel con- 
corso al progetto di ricostruzione dell’ antico palazzo co- 
munale di Aquisgrana, in Prussia, si sono stabiliti due 
premi: l’ uno di 4900 marchi, l’ altro di 2500 marchi. 

Quali giudici per l’ asseznamento di questi premi ai due 
mi;liori progetti vennero eletti: il consigliere intimo di 
governo von Dehn Rotbfelser in Berlino, l'i. r. consigliere 
superiore d’ architettura von Schmidt, professore dell’ Ac- 
cademia d’ architettura in Vienna, il consigliere intimo di 
governo professore Hnase in Hannover, il conservatore del 
Museo germanico in Norimberga Essenwein, Pelzer borgo- 
mastro della città di Aquisgrana, ed il consigliere comu- 
nule della stessa dott. Striiter, nonchè il deputato al Par- 
lamento dott. A. Reichensperger. 

1} palazzo di Aquisgrana era anticamente un palazzo 
reale, chiamato in tedesco Pfulz, che fu costruito dai re 
franchi sul lungo dove anticamente esisteva una fortezza 
romana. 

‘sso fu distrutto nell’ 882 dai Normanni, ristaurato dal- 
l' Imperatore Ottone INT nel 993 e ridotto nel secolo XIV 
al uso di pnlazzo civico. 

Questo fabbricato contiene molti avanzi dell’ antica arte 
cermanica; la sala detta dell’ incoronazicne è ornata di 
gran numero di ritratti, e v'è una torre che vuolsi risalga 
alla dominazione romana, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


it] 


Nei valori ferroviarii, al di fuori delle Meridionali, si ebbero 
affari pochi o nulli nella scorsa settimana. 

Le Palermo-Trapani 1* emissione a 3ÎC; 2° emissione a 300.50; 
le Meridionali Austriacho a 297; le Gottardo a 475, le Cen- 
trali Toscano a 484; le Pontebbane a 465; le Sarde serie A 
253; le serie B a 2U9; le nuove a 37)0; le azioni Sarda di pre- 
ferenza a 205; le azioni Ferrovie Romane a 124; le obbliga- 
zioni Vittorio Emanuele a 305. 

A Parigi le azioni Lombarde sì aggirarono sul 313.75; le 
obbligazioni relative sul 30 al 299.00; le azicni Ferrovie Ro- 
mane sul 123; le obbligazioni Vittorio Emanvele sul 305.51). 


CONVOCAZIONI 


lens] 


Società nnovima della tramvia Como-Finé- 
Saronno Fino-S. Pietro Martire — Assemblea 
generale straordinaria in Saronno il 24 agosto per approva- 
zione de! contratto della cessione della tramvia Saronno. Finpo« 
Como alla Società per lo ferrovie del Ticino; deliberazione 
sullo sciaglimento della Società. Occorrendo, 2" convocazione 
il 7 settembre. 


Avvisi d'Asla 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL ) 


Prefettura di Venazia (Fat. 14 agosto). — Quinquennale 
manutenzione scavi, sgarbi, segnalamenti e pulizia in genere 
della rete dei cavali di Friulana e Trevisana navigazione. Im- 
porto complessivo ridotto a L. 149,931.05. 

Comune di Gavi (Î6 agosto). — Costruzione di un edificio 
scolastico secondo il progetto dell’ ine. E. Mungiardino. Imp. 
L. 74,117.23. Dep. provv. L. 8,000. Fat. 1° settembre. 

Deputazione provinciale di Novara (18 agosto) — Costru- 
zione del tronco di strada compreso fra l'abitato di Pogno e 
l' incontro della strada comunale di Alzo Gozzano presso Alzo. 
Imp. L. 122,120; dep. provv. L. G,UU0. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (18 
agosto - esp. def.) — Opere e provviste occorrenti alla costru - 
zione del 2° tronco della strada provinciale Potenza-Spinazzola, 
compreso fra le ultime case di Accettura ed il termine dello 
abitato di Stigliano, della lunghezza ci m. 18,292.77, da com- 
piersi in tre anni. Imp. ridotto a L. 495,767.74. Dep. provv. 
L.. 22,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(fat. i8 agosto). — Costruzione del 1° tronco della strada pro- 
vineiale di 1” serie n. )5 fra la nazionale Ravindola presso 
Castelleone alla nazionale degli Abruzzi, della lunghezza di 
m. 14,019.97. Imp. ridotto a L. 007,723.45. Dep. il decimo. 

Id. (fat. 18 agosto) — Opere e provviste occorrenti al com- 
pletamento del ponte sul fiume Biferno in coutrada Liscione. 
Imp. ridotto a L. 207,737.0$. Dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (fat. 
18 agosto). — Costruzione di un edifizio alla Chiusa di Go. 
vernolo attraverso il fiume Mincio. Imp. ridutto a L. 263,017.15. 
Dep. il decimo. 


Strade Ferrate Meridionali 
27: SetTIMANA. — Dal 2 all'8 luglio 1884 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 
ReTE ADRIATICA E TirRKENA ARR, totali chilom. 
Prodotti settimanali 1884 122. 431,215.80/ 270.43 


Settimana corrisp. nel 1883.[1,058.— 423,040.47] 267.86 
Differenze nei prodotti della]----=—|----—-——_-|-——_— 
settimana ÎS84. . è. .|-HI24. [+ 3,205.42;-t- 17.43 


Introiti dal 1° gennaio I884[1,722.00] 12,177,879.5f 
Introiti corrisp. nel 1882 |1,595.06] 12,461,396.67 
Ditferenze nei prodotti dal - 

1° gennaio 1K84 .1+126.04]|+ 716,482.89|— 150,82 


> 652,66 
7,812 46 


è danno | 


——T ——_ 


———r= ro ENT ZZZ RIA EA PIZZI ZII 
i 


KETE CALABRO-SICULA 


Prodotti settimanali ]8&4. [1,403.— 
Settimana corrisp. nel 1883.[1,368.— 
Differenze nei prodotti della 

settimana 1884. . . .14- 95.—]|— 


179,767.6) 
172,841.59 


6.925.92/— 1.78 


125.13 
126 35 


Introitidal 1° gennaio 1884./1,588.55 


I te 6,371,076.44] 4,558.28 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,343.50|  6,155,395.07 4,581.41 
Differenze nei prodotti dall—-—-T—|- SIA SORTA 


1° gennaio 1884... .14+ 14.99[+ 2i5,601.37,— 6.87 


EKEEGRRKRO VIE DIVERSE 
Prodotti del mese di giugno 1854 


(Depurati dalle tasse governativo). 


2 ee" e AS ee ——_ o, — 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO ISANTIITA”. SASST- 
LANZO RIVOLI [RIVAROLO] BIELLA SUPERGA 
ehil. 32 ehil, 12 chil, 23 chit. 30 el. 3 

| A. Velbcità 341.460,09 13,414.03 11,503,72 21,752,59 35,371.20 

| FP. Velocità $,879,01 354,75) 6,211,%8 21,275.02 Lat 

| Total 43.2 IRA] 13,705 Li si, 20,1 taovak :30,33371,30) 


— n a e -—__ TT c-- — EREDE III 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE 


Strade Ferrate i 


Ministero dui lavori pubblici e Prefettura di Bologna 
(fat. 20 agosto) — Ope-ve e provviste occorrenti all'alzamento, 
ingrosso e alla formazione di banche nell’ arginatura destra e 
sinistra del fiume Reno, dallo sbocco del torrente Samaggia al 
confine della provinciale di Ferrara. Imp. ridotto a L. 120,076.88. 
Dep. il decimo, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pudova (22 
agosto) -— Opere e provviste occorrenti al rialzo dell' argina. 
tura sinistra d’ Adige nella 1", 2" e 3" sezione del eircondario 
idraulico di Este. Imp. L. 674,045. Dep. provv. L. 6000; def. 
il decimo; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lovori pubblici e Prefettura di Verona (22 
agosto) — Opere e provviste occorrenti al rialzo delle argi- 
nature d' Adige nella 2%, 3" @ 4" sezione del circondario idrau- 
lico di Verona. Imp. L. 471.059; dep. provv. L. 23,500; def. 
L. 47,000; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Rovigo (22 
agosto) — Opere e provviste oceorrenti al rialzo dell’ argina- 
tura destra d’ Adige nelle sezioni i", * e 3* del circondario 
idraulico di Rovigo. Imp. L. 623,607; fut. a giorni 5, 


e ee en an] 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metallicha, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l'appalto 
del ponte Pietra per conto della provincia di Messina. 


—_———— 


(n. PASTORI, NDirellore-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
Pili cvry MI 


he Sese IO 


DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
21? SettIMANA — Dal 21 al 27 maggio 1884 


feolla deduzione dell'Iirposta Governativa: 


— ——t—- ec s@ 


Chil. | PRODOTTI Ronan 
eserciti totali chil. (*) 
Prodotti della settimana, .| 7,654]  624,033.80121,237.93 
Settimana corrisp. del ]883. 1,58if = 643,0)).98/19,909.76 


(in meno. . . 
Ammontare dell’Esercizio dall —--—-—|[--—-——-[-—_—_—_! 
1° geun. al 20 maggio i884"1684,000] 14,336,572.3i|21,053.40 


Periodo corr. 1883... .|1684,000| 15,451,961.73 ‘= 


nome | ca a o —1— 5 — | —.cpentin o ao 


Aumento O St der eo ae — 804,610.581 1,)74.78 
Diminuzione . . è... — — Pe 


(*) Media annua. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Socictà Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 

. VICENZA 
VICENZA i PADOVA 
TreEvISO pcs BASSANO O 

CHI0 
1884 — Mese di maggio....|  42,294.81|  20,757.08 a 
Mesi precedenti dell’anno..| 164,097.43|  93,169.43] 93,639. 14, 
TOTALE....| 208.202,24) 124,926.51 ni 


i 


21, 198.08 


. —_———£——_—— 


188% — Meso di maggio....| 49,142.91] 29,931.51 


Mesi precedenti dell’anno..| Î03,091.83/  82,401.67| 9$,192.05, 
ToraLe....| 242,834.74] 104,723.58 119,391,0% 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


£. U VTISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendifa, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione c del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ced ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere A 3 . Chilosr. BA,O00O circa 
BRONZO da rifondere ed in limatura 

e tornitura . è w A 5 3 A ò 3 è N) 25,009 » 
CIERCEILI fuori uso per carri e carrozze » 65,90 » 
CERCIKXHUI d’ acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders è 3 ì A A i » 90,000 n 
E E]EREKO vecchio in pezzi sgrossi e n1i- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro » A2S7T,GUO » 


(+ HIS A. da rifondere È A A i È ù » 125,000 n» 
OTTONE. da rifondere,.. ° 5 ° 3 A » SA,OO0O. » 
FRAME: da rifondere ed in llcaicsà & 


tornitura ° ò ° è - A ° ° » 41 1,500 » 
ZINCO da cifoudere - - - - ° ° » AI5000 » 
TY. 59 Assi con ruote fuori uso per carri, 

car.:ozze e tenders.. ° ° È : P a » BA,ZTOO » 


I matcriali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIA/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Mirezione aAell'Esercizio 
aAelle Sîitrade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in picgo 
suggellato portante la dicitura: Sollomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zon più lardi del giorno 9 A._gsosto 185884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate 11 giorno 11 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

I.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell'ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l'acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità c quantità dei medesimi c dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dello Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devosilati. 

Milano, 17 Luglio 1884. 


LA DIREZIONE DELL'ESERCIZIO. 
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= 
SOCIETÀ LE ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


| 
DINAMITE NOBEL, 
| 

Autorizzata con decreto 29 febbraio 1884 

Sondrio Ip tutto tre milioni di biglietti, di- 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. | 
Belluno i 
Bergamo \ n. 
(ie Afa s 
a a Isleten (Svizzora). 
Messina 


Pal 
DEL A. MINISTERO DELLA GUERRA | Po//27s2 (Novara) 


Roma 
Salerno 


—__—_——_——__——__——_——_—— 


in Avigliana (is 


Fornitori esclusivi Fornitori eselusivi 


In esercizio 


N 
DEL GOVERNO FEDERALE | 


= A visi in tre serie. 
Brevetto 11 Gi Giugno 1879 Varia i Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1.5 Luglio 1882 Vaao da gure e 1° Luglio 1882 
rr Isola d' Elba Î S 
Firenze £ 
S. Valentino (Abr.]( 


—_——————@—<+@m<ts È 


COStruz 


75 Dmio oro massiccio I, 300, 000 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzaia a servirsi ]RÉ 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di. 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- | 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ sspiodente. 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà | 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, lo quali, mentre aumentano la forza ! 
di queste ne rendono l' uso più sicaro e i’ effetto dei gaz d' esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


— COURTIAL E COMP® © 


(Già Zocio del fa eav. €. ROCHETTE) 
TORINO — Viace STUPINIGI, 3 (Cavaleavia di via Nizza) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d’ogni sistema 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
OR Locomobili, SE ece. ecc. 


1 Premio » » n) 100,000 


{13 Premi ognuno » » ‘0,000 
i 3 Premi, oguuno del val. di» 209,000 


3 Premi da L. #0,0006 oynuno — 
nG Premi da L. 5,6@0 o;nunuo — 9 
Premi da L. 3,600 ognuno — 15 da 
iL ®,0900 — 30 dal. £1.100 — "5 
i da L. 500, ecc, ed altri premi 
! del complessivo valore d' ol- 
tre L. 205,500. 


i Ie©]|]e€-.r 'àà—e  —P —_ cet rt... 


In tutto 6002 Premi ufficiali 
DEL VALORE TOTALE 


di Lire UN MILIONE 


e l'acer n ir i cio pi i O n nt i 


Prossimamente verra an- 
munziata 1° estrazione. 


e e ___—_ LLP 


Ogni Biglictto UNA Lira 


SI RENDE NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


STABILITA A 
CIEEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi . 
prodotti, dinamitiî, capsule e miccie, le quali, tanto per la ; 
qualità che per i prezzi, non temono messuna concer- 
renza. 


Per l’ acquisto dei Biglietti rivol- 
f cersi con vaglia postale o lettera rac- 
fl comandata alla SezioNnE LOTTERIA 
I del Comitato dell’ Esposizione, Piazza 
Sun Carlo, i (angolo vin Roma), To. 
fwino (aggiungere cent. 50 per l' af- 
f fruncazione e la raccomandazione di 
i ogni 10 Biglietti). 

I Biglietti della Lotteria di Torino 
fi si vendono presso tutti i cambiavalute, 

I tabaccai, ecc.. del Rengo. 
(a A ga E) GIGI 


Ti 
: 
Z 
> 
$ 
; 
i 
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i —- — € —rr—— ——————@—@6 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERA! NOM, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. + agli Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto | - FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Nou automatici a vuolo. OLANDA 0 Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


i RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni, del freno: 


Ì 


VEsTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 


31 Luglio 1882. ‘). Per le ordinazioni în paesi in cui non 
Locomotive . . . .N. #5,995 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri, . » 58,673 Compagnia in LONDRA. 


via Google 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 


IIN BEEREGAMO 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 


Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA” ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


(— consone 


21 
‘— —r — °°  r——————————_—_—_—— ————+—@——+——>—.ee...rrrr,r—= 


Cemento idr.° lenta presa L, 1.60 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 


; » rapida » >» 3.—- » n (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina-' 

. » rapida super.» 4.— » 4 » zioni. — Pei sacchi si deposita L. | cad., importo che, 

» » Portland nat.° » 5.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimì in buono stato 

> » » artif.» 7. » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziori; 

Calce idr.° di Palazzolo » 2.00 D < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

» » di Vittorio » 1.25 » El Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in 

Cemento idr.° » » 3.10 L) % ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce an L. 1 
Calce di Narni » 1.60 e» Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 


Le somministrazioni a vagone completo offrono 


Ribassi per grandi f orniture. si speditezza cd economia nei trasporti. 
Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore | 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barilì portanti la 


marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


Avvertasi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


situate in detto Comune. 


__—rr re o oao ero ——— o o e e. re o_oo o o eo o eo ao ou o _ eo0o0o0ooeo _o0oàmoea‘‘’ 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed esteri 


Terine, via Finanze, 13. 


@uest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


MOL reo ire. EirTerri.iir:: I, nen 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 
Sepe E Direzione : Napoli, 24, Strada Medina 


@pificii Meccaniei: CasteLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpIiaLI di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d’argento a Porigi. Anche nella re- 
cente Esposiziome Nazionale del 1881 in Milano, \° Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la G.uria le souferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, | 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
ealdaie marine pel Naviglio dello Stato. 


Graris, Numeri di saggio GRATIS 
dello splendido. più economico e 
unico Giornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i clickes su 
disegni originali e del suo dfuseo spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura ordinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono u ehi le do- 
manda alla $raeionr — Milano. 
PREZZI DL’ ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 


anno sem. trim. 
GRANDE EDIZIONE £6.- 9. h.- 
PICCOLA » s.- 2.50 2.50 


La Stagione dà în un anno : 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
Grande edizione ha inoltre 36 fiygurini® 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signore di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


CA STAGIONE 


In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso }’ Ufficio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Socictà Italiana per le Ferrovie Meridienali 


Torino, 1872 
Tip. AMonitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezze di L. 2.50. 


TORINO — Tip. del. Monitore delle Strade e via Finanze, 


AA AA Agi 9 


Aso XVII Mercoledì 13 Agosto 1884. I Num. 33. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE G==> 


Le E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ala verD Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
ii SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Ègluida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


—  ———————__—_@——_—m T—r——— r—_—_—_—É_—___Ò——m_—_—_—_ mm 


Prezzo delle Associazioni: | esi 
Anno Sem. Tcim. (Cata de i. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Aovunzi . . +». è + 3. Cent. 39 » 


Per L'ITALIA  . . .. +. L. 20 11° 6 
Pkr L'ESTERO . +... . » 28 15 R 


cs _—66T6T————————______ 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Mo Le lettere e pieghi non a)francati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandate. 


——————— 


i ll dii a 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, Via i Finanze, 13 — Tonino 


Sommario pri.Le MatrrIiB — Merroria Camposampiero-Montebelluna — Ferrovie dell’ Alla Italia. Cassa Pensioni. 
Anno 1883 — Ferrovia del Gottardo. Duodecimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' amministrazione 
all’ Assemblea generale degli Azionisti del 28 giugno 1854. (Cout.) — Ze ferrovie all’ Esposizione. (Cout.) — 
— Informazioni particolari del MonitoRE — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie 
diverse — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


ì 
FERROVIA CAMPOSAMPIERO-MONTEBELLUNA | Laconcessioneò fatta sotto l'osservanza delle disposizioni 


stabilite dagli articoli 12 della legge 29 luglio 1879, n. 5002 
e Iserie 2°), e 5 giugno. 1884, n. 240 (serie 3*), e delle condiì- 
zioni generali della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1865, 
La Gazzelta | Uificialo del 31 luglio ha pubblicato il Sé- | allegato /, e dei regolamenti dalla medesima derivanti, 
gaente decreto del 29 giugno u. s., controfirmato dai | nonchè ci quelle della presente convenzione e del capitolato 
mninistri Magliani, Genala e Ferracciù: relativo ad essa allegato sotto il n. Il. 
l ala l I . Art. 2. Lo Stato accorda per la concessione un sussidio 
do i: ARDICIRA da Sonschaono stipulata il | annuo a lire mille per chil. per anni 35, esclusi i tratti co- 
9 GIOBIO” 19543008, RI DISK det LAVORI Do elencata mubi colle ferrovie esistenti e quelle che non hanno sede 
finanze (sulerim del tesoro] per l’ Amministrazione dello propria, a decorrere dall’apertura all’esercizio dj detta linea 
Stato, e la Provincia di Padova, rappresentata dai signori regolarmente autorizzata. 
avv. Antonio Dozzi, presidente del Consiglio provinciale, Art. 3, La presente convenzione non sarà valida e defi- 
ed avv. Tullio Beggiato, deputato provinciale, per la con- Ditiva se non dopo approvata per decreto reale. 
cessione alla Provincia medesima della costruzione e del- Fatt R : 993 del di = del 
l’esercizio di una strada ferrata da Camposampiero a Mon- | ,, dttara Soma, AReab:0ggi el mese di giugno del- 
tebelluna. l’anno 1884, 
Il Ministro dei lavori pubblici, F. GENALA. 


Ecco la Convenzione: 
0) Il Ministro delle finanze, interim del tesoro, A. MAGLIANI. 

Fra le loro Eccellenze il conim. Francesco Genaia, mi» 
nistro dei lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, 
ministro delle finanze, in/erîim del tesoro, per conto del- 
1° Amministrazione dello Stato, ed i signori commendatore 
avvocato Antonio Dozzi fu Giovanni Battista, presidente 
del Consiglio provinciale di Padova, e commendatore av Fiipià SCARLATA, ida. 
vocato Tullio Beggiato fu Francesco, deputato provinciale ZuGaRO RAFFAELE, testimone. 
di Padova, rappresentanti la provincia di Padova, come da 
procura qui alligata, in data 19 giugno corrente, ai rogiti 
clel notaro Giuseppe Antonio Berti, inscritto presso il Con- 
ssiglio notarile dei distretti riuniti di Padova ed Este, si è MARIANO TRIGERI, 
convenuto, si conviene e si stipula quanto segue: 

Art. 1. Il Governo accorda alla provincia di Padova la 


concessione per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia 
da Camposampiero per Castelfranco a Montebelluna, che la | Dal CariroLaTO per la concessione della costruzione e 


Provincia medesima si obbliga di costruire ed esercitare a dell'esercizio della detta strada ferrata togliamo i 
tutte sue spese, rischio e pericolo. seguenti articoli speciali : . 


I Rappresentanti la Provincia di Padova 
ANTONIO Dozzi 
presidente del Consiglio provinciale di Padova. 
TuLLIO BEGGIATO, deputato provineiale. 


Il Capo-sezione al Ministero dei lavori pubblici, coli are 
alla stipulazione dei contratti 


Art. 1. Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte 
sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l’ esercizio di 
una strada ferrata ordinaria da Camposampiero per Castel. 
franco a Montebelluna, secondo il progetto di massima re- 
datto dall’ufficio tecnico della provincia di Padova, ed ap- 
provato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici con voto 
del 21 luglio. 


Art. 2. Il concessionario è tenuto a dare ultimati i la- 
vori nel termine di anni due, deco.rendi dalla data della 
concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti per- 
chè entro detto termine l’ intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente servizio per i trasporti delle per- 
sone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in 
corso, e di chiedere per norma e visione i contratti relativi 
alla costruzione del‘a linca. 


Art. 3. Se il termine stabilito dall’ articolo precedente 
scadrà senza che siano ultimati i lavori della strada, il 
concessionario si intenderà decaduto dalla concessione, e 
non potrà più ottenerne una seconda. 


Art 4. Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 
ì° delle ferrovie economiche. 

I tipi del materiale mobile saranno sottoposti all'appro- 
vazione del Ministero dci lavori pubblici. 


Art. 9. Le Stazioni e le fermate saranno stabilite nelle 
località qui appresso designate: 
Camposampiero, Castelfranco, Montebelluna, Fanzolo. 


Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle Stazioni e 
fermate che in scguito riconoscrsse opportuno, sentito il 
concessionario. 

Le Stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all’ esercizio fossero richieste dai bisogni del 
Servizio. 


In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi 
dei binari secondari saranno stabilite in senso coutrario al 
corso dei treni. 


Possono ammettersi scambi Jungo la linea dove si tro- 
vano officine, cave, ecc., cogli opportuni binari di servizio, 
proteggendo il binario principale con segnali o con oppor- 
tuni apparecchi automatici di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle Stazioni avrà una pen- 
denza non superiore al 3 per mille. 


Art. 10. La concessione della strada ferrata che forma 
oggetto del capito!ato presente è fatta per anni 90, a de- 
correre dalla data del Decreto Reale di approvazione della 
concessione medesima. 


Art. 25. Il Governo avrà facoltà di riscattare la conces- 
sione dopo trent'anni dall’apertura tutale della ferrovia al- 
l'esercizio, semprechè abbia precedentemente dato diffida- 
mento di un anno al concessionario e mediante il corri- 
spettivo stabilito dall’ articolo 284 della legge 20 marzo 
1865, allegato 7, sui lavori pubblici. 
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FERROVIE DELL'ALTA 


lai nda] 


ITALIA 


Cassa Pensioni -- Anno 1883 


La Presidenza del Comitato della Cassa Pensioni per 
gli agenti delle Ferrovie dell’ Alta Italia ci ha inviato il 
Resoconto dell’anno 1883 (22° dell’ istituzione) or nun è 
molto pubblicato in Torino dalla tipografia Panizza. Re- 
putiamo utile di rilevarne, comb ul solito, i dati più im- 
portanti, trattaudosi di una istituzione diretta a vantaggio 
del benemerito personale ferroviario. 

Gl'impiegati d'ogni grado compartecipanti alla Cassa 
sommavano alla fine dell’anno }88£2 a... N. 20,704 
a cui nel 1880 si aggiunsero per ottenuta no- 


mina s'abile e . C) . e ° . . . . . > 1,822 


In totale N. 22,616 
Ne furono poi eliminati. /././. 0.0.0. > 019 
(cioè 251 per morte, 103 per dimissione e licen- 
ziamento e I6l per quiescenza) 


Per cui al 31 dicembre 1883 ne rimanevano . N. 22,10] 


Passando alla parte finanziaria, le operazioni effettuate 
durante l’ anno 1883 diedero i seguenti risultati: 
Prodolti — Ritenute agli impiegati in ragione del 3 0|y 

sui loro emolumenti L.  843,145.605 

Versamenti per arretrati » 2,022.08 


—— —— L.  845,1607.73 
Contributo dell'Amministrazione ferroviaria 
eguale alle ritenute del 3 0g ed il ver- 
samento degli arretrati, come all'art. 4 
dello statuto... . +0. +0. 845,167.73 


Dodicesimi sugli aumenti di stipevdio (com- 


prese L. 31.66 di arretrati) . . . » 62,703.36 


Prodotti dell'impiego dei fondi... >» 1,418,990 22 
Id. del cambio dell'oro. l’ utile fra il 
prezzo d’ acquisto e quello di ammorta- 
mento delle obbligazioni delle Strade fer- 
rate del Sud, dell’ Austria, ed altro >» 51,317.13 
Totale L. 23,222,406.87 
Spese — Pensioni LL. . 4.0...» 045,247.14 
SOCCONSÌ sese © a e è 0 19,625.— 
Rimborsi di ritenute... . . . » 1,542.43 
Totale L. U66,414 57 


La rimanenza totale attiva per la gestione 
del 1883 risulta quindi di... . » 
a cui aggiungendo l’ attivo netto a tutto 
il 1882 ino... .0.0.0+ + + d 26,420,746.06 


Si ba un totale di L. 28,676,828.30 


2,2:6,082.30 


corrispondente al fundo della Cassa Pensioni al 31 dicem- 

bre 1883, costituito come segue: 

N. 30,265 Obbligazioni 3 0g della Società delle Strade 
ferrate del sud dell'Austria, al prezzo di 


acquisto di... . .. 0. . L. 7,678,771.26 


7,678,771.26 


Da riportarsi L. 


e_ degli interessi matcriali 52 


Riporto L. 97,768,771.26 
N. 1,306 Obbligazioni 5 0[o della Pon- 
tebba, al prezzo di acquisto di 
L. 1,179,580 di Rendita italiava 5 00 
al prezzo d'acquisto di , . . + 
luteressi maturati al 31 dicembre 1883 
sulle Obbligazioni e sulla Rendita 
Italiana nominativa i » 
SR in titoli da riscuoter 39,202,5 
ASOLO: tin danaro sa i RO 157/10 


Tutale come sopra L. 28.676,828.3G 


>» 441,124.55 


» 19,755,098.76 


607,473.44 


Cussa 


Durante l’anno 1883 i fondi disponibili della Cassa fu- 
rono, in ordine alle autorizzazioni del Comitato, impiegati 
nell'acquisto di Rendita Italiana 5 0: per un in porto 
di L. 2,416,642.90, Tale somma ha fruttato L. 89,998.58, 
cioè un interesse medio del 3.72 0jq circa. Lo stesso ca- 
pitale nell'anno i884 frutterà L. 116,906.58, cioè un in- 
teresse del 484 0g circa. 

In complesse il capitale dell’ Associazione frutta lire 
1,444,981.52 annue, nette da imposte, cioe il 5.18 0g 
senza tener calcolo dell'ammortamento delle Obbligazioni. 
Passando ora al Conto speciale delle Pezsioni risulta che 

i pensionati al 31 dicembre 1882 erano . 1,961 

(cioè agenti 700, vedove 1,170, orfani (famiglie) 91), 
Nel corso dell’anno 1883 se ne aggiunsero 

(cioè ageuti 14], ved. 195, orfani (famiglie) 24). 


360 


In totale 2,321 


Nel 1883 cessarono di vivere » n. 86 
(cioè agenti 62, vedove 24), 
e cessarono dalla pensione . » 21 


(cicè vedove rimaritate 5, orfani-fumi- 
glie compiuti i 18 anni, 16). 
Quiudi il numero dei pensionati al 31 dicembre 


1883 si componeva di . . 2,214 
cioè agenti 779, vedove 1,336, orfani- langs 
99, i primi dell'età media di 58 anni, le se- 
conde di 48 ed i terzi di 13). 
L'importo annuale delle pensioni ascende: 
Per gli agenti a . . L. 466.116,12 


107 


» le vedove ». » 476,319.61 
» gli orfani >, a » 8,762.90 
In totale L. 951,198 63 


(cioè in media L. 598.35 per i primi, L. 356.02 per le 
seconde e L. 88.51 per i terzi; ed in totale colla media 
di L. 429.62, maggiore di L. 10.95 di quella del 1882). 

I soccorsi accordati per una sola volta durante i 22 
anni di gestione agli agenti, alle vedove ed agli orfani 
sommarono a 642, cioè: ] ad un agente per L. 540, e 
G41 a vedove ed orfani per L, 320,483.50; in totale per 
L.. 321,023.50, colla media di L. 499.25. 

A maggiore illustrazione del rendiconto del 1883 si 
aggiunsero i seguenti prospetti statistici sul movimento 
dei compartecipanti e dei pensionati e sulla quantità delle 
vedove da essi lasciate e cioè: movimento per età dei 
compartecipanti per l’anno 1883; riassunto dei casi di 
osservazione sul movimento dei compartecipanti per il 
quadriennio 1880-81-82-83; movimento dei compartecipanti 
per ciasse d'iscrizione alla Cassa Pensioni per l'anno 1883; 


quantitativo delle vedove lasciate dai compartecipanti 
morti nel quadriennio 1880-81-82.83; movimento dei pen- 
sionati per l'anno 1882; mortalità dei peusionati invalidi; 
riassunto dei pensionati morti a tutto l'anno 1883 e nu- 
mero delle vedove pensionate; prospetto dei cumparteci- 
panti al 31 dicembre 1883, divisi per età e per classe di 
iscrizione. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d' Amministrazione all’ Assemblea generale degli Azio- 
nisti del 28 giugno 1884. 


(Continuazione — Vedi num. 32). 


E. Spese e statistica dell'esercizio. 


Il conto delle spese e la statistica dell'esercizio comprendono 
nou solo la rete del Gottardo lunga 240.4 chilometri, ma 
ancora i 78 chilometri della linea esercitata per aftitto da 
Immensee a Rothkreuz ed i 17,318 chilometri di quella da 
Lucerna a Rothkreuz, utilizzata in comune colla Nord-Est 
Svizzera. 


Spese dal 1° gennaio al 3I dicembre 1883. 


Fr. Cent. Percento 
I per Amministrazione generale . 392,074.36 7,52 
‘II » sorveglianza e manutenzione 
delle lince . . sd 1,078,208.25 20.66 
IIl » servizio delle Stazioni, delle 
spedizioni e dei treni . . 1,124,244.66 21.52 
IV » servizio del movimento + 1,894,372.69 36.30 
V » diverse e 7730,441.92 14.09 
Totale 5,219,341.88 100.00 
La spesa totale ascends: 
1883 1882 
Per chilom di linea. .a fr 19,621.59 fr. 17,058 — 
» » treno. » 3.1295 è» 3.0375 
» » percorso utile» 2.6671 » 2,4664 
» » d’assedi vet- 
ture e vagoni + 0.1089 » 0.1009 
Per tonn. chilom. (peso lordo) » 0.0200 » 0.0213 
» cento dei prodotti d’esercizio al 45.04 0[0 38.10 0:9 


sui trasporti » 49.94 0[0 


Durante la, 2° metà del 1882 (1° periodo d’esercizio delle 
linee dirette) le spese totali ammontavano a fr. 2,166,376.97, 
vale a dire al 38.1 O[o dei prodotti d’esercizio. 

F ad un tasso eccezionalmente elevato che si sono va- 
lutate da principio le spese di esercizio di una ferrovia 
attraverso le Alpi, che, a partire da Erstfeld, cioè dal 
piede della rampa nord, deve superare un’ altezza di 634 
metri e di 849 metri da Biasca, ove comincia la rampa 
sud, nd Airolo, ferrovia che percorre in medo continuo, 
ad eccezione delle Stazioni e di due brevi tratti orizzontali, 
quelle rampe di 30 e di 45 chilometri in pendenza non 
interrotta ehe va fino a 26 e 27 per mille, e in curve il 
cui raggio è di 280 metri, e che ha da lottare col clima 
rigido delle regioni elevate e con tutti i pericoli che pre- 
sentano le montagne. 

È inutils il dire che in tali condizioni il servizio di 
sorveglianza e di manutenzione della linea deve essere eserci- 
tato nel modo più minuzioso, e ciò tanto più cbe i treni 
circolano tanto di notte che di giorno, «d estendere la sua 
azione al di là del ccrpo della via, cioè alle parti che si 
avvicinano ai dirupi, alle roccie disgregate ecc. 


Per essere effettuato, tl trasporto deve di più non solo 
superare gli ostacoli che si oppongono al movimento sul- 
l' orizzontale, ma necessita ancora un lavoro elevatore 
enorme. Questo lavoro esige naturalmente una spesa stra- 
ordinaria di vapore, cio@ di combustibile e di peso di ade- 
renza sopra i regoli che sono sempre più sdrucciolevoli 
nelle regioni superiori e nei tunnels. 

Questa spesa a sua volta non può essere prodotta che 
dai più potenti motori. Lo sforzo di trazione propriamente 
detto sulla linea di moutagna si aumenta così ia seguito 
ull’aumento del lavoro elevatore diretto, e simultaneamente 
al rapporto sfavorevole del peso morto delle locomotive e 
degli altri veicoli al peso netto trasportato. 

Vi è d’altra parte ciò di sfavorevole che la ferrovia dei 
Gottardo presenta da Lucerna, cioè da Rothkreuz a Chiasso 
e Luino, una linea diretta, interrotta da parti in montagna 
con trazione speciale, da 183.3 a 231 chilometri. 


Per il servizio delle Stazioni e delle spedizioni, la natura 
predominante del tratlico essendo quella di una linea di 
transito, presenta il vantaggio che alle Stazioni d’interesse 
locale può bastare un personale poco numeroso. Non bi- 
sogna tuttavia dimenticare che abbiamo al nord due sSta- 
zioni di raccordo e che si deve tenere conto delle spese 
imposte dalle due Stazioni doganali internazionali della 
frontiera sud, senza parlare qui della Stazione di bifor- 
cazione di Bellinzona; infine bisogna pure considerare le 
spese occasionate dai treni ecepress di notte. 


ll servizio dei treni e lo stabilimento dell'orario sono resi 
più complicati dalla d:fficoltà d’ organizzare a lato l’ uno 
dell’altro il servizio degli eepress e il servizio locale spe- 
cialmente della linea di montagna. 

Mentre nel 1882, vale a dire durante il periodo di eser- 
cizio della linea diretta, le spese ascendevuno al 38.1 Co 
dei prodotti totali, esse ruggiunsero nel 1883 il 50 0g in 
cifra tonda. 

Le spese di esereizio diretto erano sulle nostre linee nel 
1883 per chilometro d'asse, di 8.38 centesimi e per l’eser- 
cizio 1583, di 9.3 centesimi. 

Conviene notare intanto che un aumento di spese do- 
veva inevitabiltoente avvenire, perchè durante i primi sei 
mesi di esercizio le spese di manutenzione della linea e 
del materiale ruotabile intieramente nuovo erano state 
molto insignificanti. Benchè il consumo cominci patural- 
mente dal primo giorno dell’ esercizio ed esso sia stato 
più intenso per il poco materiale di cai si disponeva da 
principio, le spese risultanti non si sono prodotte che più 
tardi. Il fatto seguente prova in modo evidente ciò che 
affermiamo. Sul Gottardo le spese di manutenzione e di 
rinnovamento del materiale ammontavano nel 1882 al 
7.04 Oro delle spese totali di servizio del rovimento; si 
elevaronu nel 1883 al 17.74 O[o, mentre raggiungono sulle 
reti svizzere in esercizio da molto tempo il 33.09 0) in 
media. È da prevecersi che aumenterauno ancora sul Got- 
tardo negli auni susseguenti. 


Un’ altra ragione che ha influito su questo aumento è 
l'apertura a Luino verso la fine del 1882, di una seconda 
Stazione internazionale, fatto che non è stato seguito da 
un aumento di traffico, 


La Direzione si è sforzata di resistere all'aumento delle 
spese e di ridurre queste a un tasso meno elevato. Essa 
ha eercato di giungervi coll’organizzauzione razionale del 
servizio. 


Nel servizio di sorveglianza e di manutenzione della 
linea, si è separata la sorveglianza dei passaggi a livello 
dall’ ispezione della via; la prima è esercitata in generale 
dalle mogli dei guardavia. Si è inoltre eliminato dal ser- 
vizio d’ ispezione della linea i lavori di rilievo delle vie che 
sono aggiudicate d forfail e successivamente a gruppi spe- 
ciali. Questa misura non si potè applicare che poco a poco, 
perchè il personale doveva preliminarmente essere formato 
a questo nuovo genere di luvoro; ma ha prodotto dei buoni 
effetti. L’ispezione dei pendii di montagna e lo spazza- 
mento delle pietre e roccie sui pendii, sono pure aggiu- 
dicati a gruppi speciali. Per proteggere la via contro le 
valanghe, cadute di pietre, frane, ecc., si sono non solo 
consolidati i pendii, ma si è ancora coperta la linea con 


Monitore delle Strade Ferrate 


n — 


nuove gallerie. Per il cambio delle traverse, sostituiamo 
successivamente il ferro al legno, il prezzo attuale e la più 
lunga durata del primo facendolo preferire anche dal punto 
di vista economico ad oyui altro materiale 

Nel servizio della trazione si realizzarono delle economie 
sui combustibili, mediante una scelta minuziosa dei car- 
boni e trasformando le griglie in guisa da ottenere l’uti- 
lizzazione più completa del combustibile; con queste misure 
si è ridotto lo sviluppo così ineomodlo del fumo. 

Relativamente alla murcia ed alla composizione dei treni 
si è intro:lotta una riduzione di treni destinati sl servizio 
dei viaggiatori durante l’inverno in cui l'affluenza dei viag- 
giatori è considerevolmente inferiore a quella d’ estate. Di 
più si è separata, per quanto era possibile, il trasporto 
dei viaggiatori da quello delle merci, utilizzando così com- 
pletamente per questo la poterza di trazione delle loco- 
motive. 

Ci limitiamo a questa indicazione di alcune delle dispo- 
sizioni più importanti e di un certo numero d'’altre d’ or- 
dine secondario; aggiungeremo ancora che i nostri sforzi 
in tule senso continuano incessantemente. 

Come lo mostrano le tavole statistiche, si giunse du- 
rante l’ esercizio 1883 a questo risultato, che il di più di 
spese provenienti dalle riparazioni è stato approssimativa- 
mente compensato con una riduzione di spese in altri 
rami di servizio. 


Le spese deli’ Amministrazione generale ammontano al 
7.22 0|jo delle spese totali; per il 2° semestre 1882 si ele- 
vavano al 6.87 0[qp. Esse sono: 


1383 1882 


(iuglio-dicembre) 
fr. 1,170.53 


Per chilom. di linea . fr. 1,473.96 


» fr. 1,000 di prodotti . . » 33.84 » 26.14 
» chilom. di treno . . . » 0.2391  » 0.2084 
» » d’ asse di vetture 

e vagoni . . . .. 3 0.0082 » 0.0069 
» tonnell.-chilom. :peso lordo) » 0.0015 » 0.0015 


Le spese di sorveglianza e di manutenzione della linea sono: 


1883 1882 
Per cento delle spese totali 20.66 Oto 15.94 0ly 
» chilom. di linea »- fr. 4,053.41 0 fr. 2,718.92 
» » » treno . . . » 0.640)» 0.4842 
» » d’asse di vetture 
e vagoni . . . . . » 00225 » 0.0161 
» tonn.-chilom. (peso lordo) » 0.001] » 0.0034 


Le spese del sercizio delle Stazioni, delle spedizioni e dei 
(rent sono: 


1883 1882 
Per cento delle spese totali 21 52 Oto 21,81 0[n 
» chilom. di linea. . . fr. 4,220.49 fr. 3,720.22 
» » » treno . . . » 06742 » 0.6625 
» » d’asse di vett.e vag. » 0.0235 » 0.0220 
» tonn.-chilom. ‘peso lordo! » 0.0043 » 0.0046 


Le spese del servizio del morimento ammontano a: 


1883 1882 
Per cento delle spese totali 36.30 010 38.40 010 
» chilom. di linea , » fr. 7,121.50 fr. 6,501.62 
> » » treno . . . » 1.1308 » 1.16t6 
» » » locomotiva . » 0.80913 » 0 8391 
n » d’assedi vett.e vag. » 0.0395 » 0.0388 
w tonn.-chilom. (peso lordo) » 0.0073 » 0.0082 

Spese direrse. 

1883 1882 
Per cento delle spese totali 14 Oro 16.98 00 
» chilom. di linea . . . fr. 2,74603 fr. 2,896.48 
" » » treno . . . » 0.4379 » 0 5158 
» » d’assedi vett.e vag. » 0.0152 » 0.0171 
» tonn.-chilom. (peso lordo, » 0.0028 » 0.0036 


La maggior parte delle « spese diverse » 


i spettano agli 
affitti, cioè: 


Cosi 


Stazioni e tronchi di linee (Lucerna, Lucerna-Rothkreuz- 
Immensee e Luino) . . . ... 0... fr. 268,607.19 

Materiale rotabile, cambio e locazione. . » 301,251.59 

Uffici e magazzini per i differenti rami del- 
Amministrazione |. . +. . .. 0.0... » 41,88931 


Lina A i ai 


Totale fr. 611,748.09 


Quest'ultima partita comprende un interesse di fr. 22,502 
per l’edificio dell’Amministrazione centrale. 

l chilometri d'asse di vetture e vagoni si scompongono 
come segue: 


Chilom. d'assi 
di furgoni per bagagli 
e ul vagoni-merci 


Chilom, d’assì 
di vett, per viaggiatori 


Per i treni viaggiatori . 10,503,322 10 644,031 

» misti 68,572 571,275 

» merci . . . 49,149 24,659 459 

» speciali . . 128,517 2,409,192 

se di materiali . 1,294 178.950 
Totale dei chilom. d’assi 

di vetture e vagoni . 10,800,854 38,512,907 


La linea intera è stata percorsa giornalmente da 464 
assi. In media si ebbe: 


Assi di vetture Assi di furgoni 


por a bagagli Totale 
viaggiatori e di vagoni-merci 
Per treno-viaggiatori. . . 9.9 9.6 19.1 
» misto sa sar ii 0:08 23.9 26.7 
s merci i. arse. via ‘0.09 46.07 46.16 
s speciale 27 38.04 40.74 
» in generale non cum- 
presi i trenì di ma- 
teriali . .. . 6.27 22.28 23.59 
» locomotiva in tra- 
zione utile. 0.02 19.59 25.1] 


Relativamente allo stato delle locomotive, si ha da no- 
tare che il parco delle locomotive in servizio alla fine del 
1882 si è aumentato di 17 nuove macchine durante l’eser- 
cizio del 1883, cioè: 

2 locomotive delia serie A della fabbrica di locomotive 
di Winterthur; 

3 locomotive della serie 2 della Società per la costru- 
zione di macchine di Carlsruhe; 


4 locomotive della serie (! della fabbrica di locomo- 
tive di Wintertbur; 
8 locomotive della serie D della fabbrica di locomo- 


tive I. A. Maffei di Monaco. 

Il numero totale delle locomotive si eleva dunque ad 8). 

I percorsi delle locomotive sono ricapitolati per serie e per 
mese nella tabella 15. Come si rileva da essa sono princi- 
palmente le macchine delle serie B' e C! per i treni omni- 
bus e diretti, che hanno ancora effettuato dei percorsi con- 
siderevoli, mentre le locomotive delle serie B e D presen- 
tano, in seguito all’ aumento del loro numero, una certa 
riduzione comparativamente all’ anno precedente. A misura 
che si consegnavano le nuove locomotive abbiamo resti- 
tuito le 6 macchine affittate. 

Quanto al consumo di materiale per le loromolive, si nota 
una diminuzione di consumo di combustibili, diminuzione 
che si accentua ancora di più nelle spese, il prezzo drei 
carboni essendo pure alquanto ribassato. 

Il consumo totale è stato 

di 26,545,006 chilog. del costo di fr. 870,455.95 
nel 1882 fu di 15,561,270  » » » » 567,593.44 
Ciascuna locomotiva ha consumato per chilom. 


in media Il 58 cehilog. del prezzo di fr. 37.97 
nel 1882 12.25» . » » 44.71 
Lo stesso è pei grassi e per gli olii. 
Si impiegarono in tutto: 
nel 1883 82,175 5 chilog. dell’ ammontare di fr. 71,78225 
nel 1882 60,047.5 » . . » » 51,669.45 
Si è consumato nel 1883 per chilometro di locomotiva: 
0,056 chilog. del prezzo di 3.13 cent. 
in luogo di 0,047 » i » 4.07 » 


e degli interessi materiali 


olii è stato eguale a quello del 1882. Noi tuttavia non ri- 
teniamo ancora per normale il consumo dell’anno 1883 e 
crediamo che nua volta che le locomotive nuove saranno 
state usate per qualche tempo, il consumo di grassi ed 
olii si ridurrà probabilmente ancora un po’ nel 1884. 


Per economizzare ancora di più sui combustibili, come 
sui grassi ed olii, si è proceduto a parecchie prove, per 
es. per il combustibile con disposizioni diverse destinate a 
bruciare il carbone il più completamente possibile e ad 
utilizzare anche le sostanze combustibili di minor valore ; 
Queste prove avevano sovratutto per $copo di sostituire 
per il servizio degli omnibus e degli erpress e senza troppo 
grande sviluppo di fumo, alle mattonelle il cui prezzo è 
molto elevato, dei carboni della Sarre che sono a miglior 
prezzo; quanto ai grassi ed agli olii si sono continuate le 
prove con parecchi generi di olii minerali meno cari. 


Le antiche locomotive delle linee ticinesi di pianura banno 
subito delle grosse riparazioni; le officine avevano in me- 
dia 10 locomotive in riparazione. Nulla abbiamo ad ac- 
giungere a questo riguardo , .il consumo essendo rimasto 
nei limiti normali. 


Le spese di riparazioni ammontano a fr. 193,642.96 in 
luogo di fr. 66.250.76 nel 1882 cioè per chilom. di loco- 
motiva 1.217 cent. in luogo di 5.213 cent. nell’ esercizio 
precedente. 


Le nuove forniture di retlure e vagoni hanno compreso 
nel 1883, 68 vetture e 176 vagoni. I tre vagoni K che 
erano stati adattati nel frattempo per il trasporto della 
birra, furono resi al loro uso primitivo, il locatario non 
utilizzandoli che in modo insufficiente. 


Un vagone della serie M è stato provvisto di due grandi 
serbatoi per il trasporto del gas d’ illuminazione compresso; 
questi serbatoi sono riempiti alla stazione di Bellinzona e 
servono ad alimentare le vetture che non hanno avuto una 
lunga fermata a quella stazione. 

Il consumo dei grassi e degli olii per le vetture ed i 
vagoni si è elevato nel 1833 a 19,202.5 chilog. dell’ am- 
montare di fr. 11.898.10; nel 1882 era stato di 11,175.05 e 
il costo di fr. 9,359.04, cioè per cliilom. d’ asse di vetture 
e vagoni 0.3894 gramma per 0.0241 cent. nel 1883 e nel- 
l’ anno precedente 0.432 gramma per 0.036 cent. 

Durante l’ esercizio di cui parliamo, abbiamo fatto con 
olii minerali da ingrasso numerose prove che diedero dei 
risultati soddisfacenti, di guisa che prevediamo per il 1884 
una notevole riduzione del consumo dei grassi e degli olii. 

le spese di riparazione delle vetture o dei vagoni rag- 
giunsero nel 1883, la cifra di fr. 211,907.36 in luogo di 
fr. 47,228.61 nel 1882, cioè 0.9372 cent. per chilom. d’asse 
di vetture e vagoni in luogo di 037277 cent. nell’ eser- 
cizio precedente. 

Relativamente al servizio delle officine faremo osservare 
che, benchè le officine principali non siano ancora costrutte, 
la maggior parte delle macchine-utensili è stata acquistata 
e adottata tanto nelle antiche oflicine che nelle officine dci 
depositi di Biasca e d’ Erstfeld, ciò che ci ha permesso di 
provvedere noi stessi a tutte le riparazioni del materiale 
rotabile effettuate nel 1883. 


Il numero dei reclami formulati durante l’ esercizio 1883 
e di 588: 
Si pagò in indennità: 


per danni ed avarie . . . » in 94 casi fr. 6,298.18 
» mancanza, diminuzione, scolo » 59 » è» 3,988.82 
9 ritardo e fuorviamento . . » 87 » » 9,007.67 
» oggetti non consegnati . . è 21 » » 3,273.33 
» perdita su porti e diritto di 

magazzioaggio — . +... » 28 » » 1,433.61 
» manipolazione erronea dei bol- 

lettini di dogana. . . » 14 » » 149.67 
» diversi . . .. . . sg.» 9 » » 192.54 


Insieme nei 312 casi fr. 24,343.82 


Da questa somma bisogna dedurre: 


mell’ esercizio precedente. Il prezzo di unità dei grassi ed . rimborsi da parte d’ altre Com- 


' 


pagnie . è... +0 +. fr. 3,62721 
partecipazione d' impiegati col- 
pevoli . . . è... +. +. » 310.85 
vendita d’ oggetti lasciati in 
conto alla Compagnia in seguito 
al regolamento dei reclami . » 622.90 
vendita di colli di troppo . . » 151.15) 
altri rimborsi . . . Ù di 4321 
sulla somma di fr. 20), 000 riser- 
vata nel conto ]882 per i re- 
clami risultanti da perturba- 
zione di servizio durante il 
4° trimestre del 1882 e liqui- 
dati durante l’ esercizio 1883, 
la metà, cioè . . . . +... 2» 10.000.— fr. 14,755 32 
resta fr. 9,585.00 


Su 7 processi pendenti, uno fu regolato nel corso del 
1883, e questo a nostro favore. 


(Continua). 


LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


(Continuazione —. V. N. 32). 


Un altro congegno che forma oggetto di privativa da 
parte della Ditia Grondona, è l'agganciamento dei vei- 
coli per tramvie, Su questo poco ci occorre dire, essendo 
oramsi molto conosciuto, e adottato da varie Sccietà di 
tramways. Del resto è semplicissimo, consistendo in una 
doppia levu verticale in ferro girevole all’ estremità infe- 
riore, premuta verso il mezzo dalla molla a spira del re- 
spintore e ripiegata a gancio soperiormente. Quando ven 
gono compressi i respingenti, la leva trasmette l' azione 
ul tenditore, e viceversa, venendo questo ad agire per 
trazione, vien compressa la molla in senso inverso e man- 
tenuti a contatto i respintori. Abbiamo per tal modo con 
nn apparecchio della massima semplicità un’ azione reci- 
proca fra il tenditore ed i respingenti, condizione che a 
nostro avviso, dovrebbe esser sempre realizzata anche nei 
veicoli ferroviarii qualunque sia d’ altronde il sistema di 
accoppiamento ; perocchè da una parte si lin così il van- 
tag:gio di avere un’ unica molla e un meccanismo più 
cempatto, dall'altra si fanno sentire inevo sui veicoli le 
scosse dovute alla trazione e ripulsione. Nell’ accoppia- 
mento Grondona il tenditore che è unico e centrale ha 
la faccia incurvata onde prestarsi ul movimento in curva 
fino ad un raggio minimo di 20 metri. 

In quanto al generalizzare questo sistema anche ai vei- 
coli delle ferrovie ordinarie come la Ditta propone, ricor- 
diamo che nelle ultime conferenze internazionali tenute 
supra argomenti di tecnica ferroviaria, risultò sempre pre- 
feribile il sistema dei ripulsori laterali, come quelli, che 
meglio assicuraio |’ allineamento del treno ed evitano le 
oscillazioni laterali; potendo benissimo disporsi in modo 
da ruotare intorno un perno centrale e seguire così l’an- 
damento dei veicoli in curva, come ad esempio, venne 
praticato per le currozze Pullmann e recentemente anche 
dall’ Alta Italia, 

Daremo ora ulcuni pochi cenni sui veicoli che la ditta 
Grondona ha costruito per ferrovie secondarie e tramways. 

Per la linea a scartamento ridotto Sassuolo-Modena-Mi- 
randola-Iinale sono esposte: Una carrozza di I ciasse a 
corsia centrole e loggette d’ estremità, capace di conte- 
nere all’interno una ventina di persone circa, ed una di 
JI classe per 32 viaggiatori disposti sopra banchine tras- 
versali in legno. In “eutrambe ubbismo notato una certa 
eleganza ed una accurata esecuzione nei dettagli delle 
Di e delle finestre ; fa seguito un carro merci a sponde 

usse 


Monitore delle Strade Ferrate 


Per i tramways a cavalli di Verona si hanno due car- 
rozze una di I, l'altra di II classe. 

A completare l’enumernzione del materiale per tramvie 
e ferrovie secondarie resta a parlare dei lavori delle ditte 
Diatto e Locati, entrambe di ‘Torino. Particolarmente è 
da notare la carrozza mista di I e II classe eseguita per 
conto della Società delle ferrovie complementari è che 
offre un saxgio del materiale da essa adottato, che i 
nostri lettori nvranno forse già avuto occasione di cono- 
scere sul tronco Santhià-Biella, Questo materiale è robusto, 
ben ideato e in tutto corrispondente al progresso della 
nostra industria ferroviaria. La carrozza esposta dalla 
casa Diatto ha due compartimenti per la I classe, at- 
traversati nel mezzo da una corsìa, e capaci in complesso 
di 12 viaggiatori. Essi sono addubbati con eleganza, sia 
per riguardo ai sedili in velluto di cotone, come per le 
pareti che sono rivestite con pannelli di acero con fascie 
in mogano, mentre d'eradle è l'impellicciatura del cielo, 
Son pur di mogano le porte scorrevoli delle tramezze , 
gli stipiti ecc..... Il rimanente della carrozza, diviso in 
due scompartimenti con corsia quasi centrale, serve ni 
viaggiatori della II classe. Forse si potrebbe notare che 
il nomero di 80 posti di II classe è alquanto eccessivo, 
e che la carrozza sareble riuscita assai meglio portando 
la corsia nel mezzo e riducendo a 24 il numero di posti, 
non avverandosi che raramente il carico compieto, nel 
qual caso i viaggiatori si troverebbero molto a disa- 
gio. Questi ultimi” compartimenti sono naturalmente più 
semplici nell'addobbo, tuttavia presentano ancora un 
aspetto gradevole e sOnO ampiamente illuminati ed areati, 
Due log rette d'estremità danno accesso alla vettura e 
stabiliscono la comunicazione luogo il treno. In quanto al 
telaio tutto in ferro e assai robusto è quasi identico a 
quello adottato dall’A. I. 

Per ultimo ricordiamo che la ditta Locati figura con 
3 carrozze per la ferrovia del Ticino, una di I e due di 
II classe, con e senza compartimento per bagagliaro. Il 
tipo di queste carrozze è quello generalmente adottato 
per le tramvie ad un ambiente unico con lucernario supe- 
riore e 2 logsette d'estrenità, Le carrozze di IL classe 
hanno le banchine disposte trasversalinente fatte di legno 
pitch-pine — quella invece di I classe addobbata con 
molto buon gusto, ha due lunghi sedili longitudinali 
Imolto comodi, coperti con velluto di cotone verile. 

L'esposizione ferroviaria dell'impresa industriale italiana 
diretta dall'ing. Alfredo Cottrau, trovandosi in un pali. 
glione a parte appositamente costruito, crediamo oppor- 
tuno indicarla in un capitolo a parte. 

(Continna). 
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Informazioni Particolari 
pe. MONITORE 


Il 2 corrente mese ha avuto luogo per parte del- 
l' apposita Commissione la visita di ricognizione (gia 
da noi preannunciata) del primo tronco della ferrovia 
da Gozzano a Domodossola, compreso fra Gozzano cil 
Orta, della lunghezza di m. 760 

In seguito all'esito favorevole della visita, Vaper- 
tura al pubblico servizio di detto tronco si farà il 15 
agosto. 

>< 

Il giorno 4 del corrente mese il R. Commissario 
per l'esercizio delle ferrovie dell'Alta Italia, e Vinge- 
gnere capo del Genio civile di Como hanno proce 
duto, in concorso della rappresentanza provinciale 
concessionaria e della Società costruttrice ed eser- 
cente, alla visita di ricognizione del tronco della fer- 
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rovia Saronno-Malnate-Varese, compresa fra Vedano 
e Malnate, della lunghezza di m. 2510. 

L'apertura al pubblico servizio del nuovo tronco 
di ferrovia per viaggiatori, bagagli e merci a grande 
velocita venne ’stabilita, come abbiamo già annunziato, 
per domani (14). 

>< 


Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha disposto che una squadra di ingegneri proceda 
agli studii tecnici della ferrovia da Casarsa a Ge- 
mona per Spilimbergo. 

>< 

Ci informano da Firenze che la Direzione generale 
delle Strade ferrate Romane, in seguito a tichiesta 
fattale dal Ministero dei lavori pubblici, ha presen- 
late concrete proposte per addivenire all’ apertura al 
pubblico servizio del tronco da Tivoli a Mandela, 
della ferrovia Roma-Solmona, il cui esercizio verrebbe 
assunto dalla aniministrazione delle predette ferrovie. 

Trattasi dell’ esercizio di un tronco di linea stac- 
cato che poco benefizio potra portare al pubblico ed 
alla Amministrazione governativa; ma che pur Lul- 
tavia gioverà grandemente a facilitare Il’ esecuzione 
dei lavori dei tronchi successivi. 


><a 
Ci informano da Reggio di Emilia che i lavori di 
costruzione della linea Reggio-Guastalla-Bagnolo-tarpi, 
iniziali sullo scorcio del mese di giugno p. p., vanno 
ora prendendo man mano un conveniente sviluppo. 
Le espropriazioni dei Lerreni sono gia concordate fra 


Reggio e Bagnolo e le pratiche seguono il loro corso : 


regolare nella rimanente parte della linea. 

Trovansi gia iniziate parecchie opere d'arte, ed in 
qualche zona anche i movimenti di terra. 

Finora la spesa incontrata in lavori ammonta a 
L. 275,000 ed il numero medio degli operai presenti 
sui cantieri è di circa un centinaio. 


>< 


La Direzione generale delle Strade ferrate Romane, 
in seguito ad autorizzazione avuta dal proprio Consiglio 
di amministrazione, ha sottoposto alla sanzione del 
Ministero dei lavori pubblici la proposta per l'acquisto 
di n. 80 locomotive, delle quali 12 a sei ruote ac- 
coppiate e 18 a slerzo. 

La predetta Direzione avrebbe poi consigliato che 
per la costruzione delle 18 locomotive a sterzo si 
abbiano ad intavolare trattative con una ditta nazio- 
nale e che per le 12 a sci ruote accoppiate convenga 
aprire un concorso fra le case estere gia favorevol- 
mente conosciute. 

>< 


Sappiamo che il Consiglio di amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia ha preso in esame una 
istanza della Camera di commercio ed arti di Ber- 
gamo per un miglioramento delle comunicazioni fer- 
roviarie fra Milano e Bergamo, mediante |’ aggiunta 
di una nuova coppia di treni all’ orario attuale. La 
predetta Amministrazione, avendo trovata attendibile 
la istanza  suaccennata, V ha appoggiata al Ministero 
dei lavori pubblici per un favorevole accoglimento, 
facendo ad un tempo opportune proposte per le ino- 
dificazioni d'orario richieste. 


—< 


e degli interessi materiali 


Sappiamo che i Municipi di Fossano, Mondovi e 
Ceva, consorziati per la costruzione e l'esercizio della 
ferrovia che dovrà congiungere quelle tre località, 
hanno chiesto all'’Amministrazione Centrale della Cassa 
Depositi e Prestiti, presso la Direzione generale del 
debito pubblico, un prestito della complessiva somma 
di L. 440,000 per far fronte al pagamento di una 
parte del premio da essi pattuito a favore del sub- 
concessionario della ferrovia medesima. 


>< 


CI scrivono da Sorrento che quella Giunta muni- 
cipale ha fatto istanza a S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici perchè voglia degnarsi di emianare il decreto 
che autorizzi la costituzione del Consorzio per la co- 
struzione della ferrovia Castellamare-Sorrento, affine 
di potere provvedere alla compilazione dei nuovi 
studi richiesti dal Consiglio delle strade ferrate onde 
rendere meno costosa la esecuzione della linea di 
quello che risulterebbe dalla perizia del progetto stalo 
sottoposto all'approvazione governativa e studiato dalla 
Società delle Strade ferrate Meridionali. 


>< 


Ci informano da Bergamo -che la linea di tramvia 
da Bergamo a Seriale verra aperta al pubblico ser- 
vizio verso il 22 del corrente mese. 

Frattanto quel sig. Prefetto ne ha ordinata la vi- 
sita di collaudo. 


>< 


Sappiamo che il Municipio di Orvieto ha fatto stu- 
diare ed ha sottoposto all'approvazione governativa il 
progetto di una ferrovia funicolare deslinata a con- 
giungere la Stazione ferroviaria di Orvieto con la 
citta mediante una comunicazione facile e rapida. La 
lunghezza della nuova linea, giusta il progetto pre- 
sentato, sarebbe di m. 560.62; ed il dislivello fra i 
due punti estremi di m. 154. L'allimetria della strada 
presenterebbe quindi una pendenza media di 0.274 
per metro 

>< 


Fa Sociela concessionaria della ferrovia economica 
Fossano-Mondovi-Ceva ha sottoposto all'approvazione 
governativa il regolamento-tariffe chie essa intende- 
rebbe di adottare nell'esercizio di quella ferrovia. 


>< 


Ci scrivono da Berganio che quella Deputazione 
provinciale ha espresso voto al Ministero dei lavori 
pubblici perche siano accolte le domande degli abi- 
tanti di Borgo Palazzo e Borgo Santa Caterina per lo 
stabilimento di due fermate lungo il tronco di fer- 
rovia da Bergamo ad Albino. Ci consta a questo ri- 
guardo che l' ufficio del Genio civile di Bergamo ha 
dato parere favorevole ail' accoglimento delle do- 
mande stesse. 

>< 

L’Amministrazione provinciale di Bologna ha sot- 
toposto al'a approvazione governativa il progelto tec- 
nico di una tramvia a vapore da Bologna ad Imola, 
invocando la licenza per la trazione meccanica e la 
dichiarazione di pubblica utilità dell’ opera. 

La costruzione e l’ esercizio della tramvia di che 
trattasi fu dalla provincia di Bologna affidata, mediante 


apposita convenzione, alla Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche. 


>< 


L’Amministrazione delle Strad» ferrate Meridionali 
ha disposto che |’ apertura al pubblico servizio della 
nuova stazione di Mondolfo-Marotta abbia luogo il 
giorno 17 del corrente mese. 


>< 


Il ‘Ministero di agricoltura, industria e commercio 
ha vietato la esportazione di materie pericolose per 
la diffusione della filossera dai comuni di Valgraghen- 
tino (Lecco) e Motta (Reggio-Calabria) ed ha interes- 
sato Il dicastero dei lavori pubblici a disporre che le 
Amministrazioni ferroviarie non accettino alle stazioni 
che servono i comuni predetti le spedizioni delle ma- 
terie di cui sopra. 


>< 


Ci informano da Brescia che quella Deputazione 
provinciale ha intavolate trattative colla Societa Ve- 
nela per imprese e pubbliche costruzioni pella assun- 
zione a tempo debito della costruzione e dell’ eser- 
cizio della ferrovia di Valcamonica da Iseo a Breno, 
con eventuale prolungamento fino ad Edolo. 


>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha autorizzata la riduzione in atto regolare dello 
schema di contratto da stipularsi colla Impresa di 
navigazione sul Lago Maggiore pel servizio bastagi 
ad Arona. 


>< 


La stessa Amministrazione ha autorizzata |’ appli- 
cazione dei nuovi prezzi concordati da Cormons & 
Modane e Ventimiglia ai trasporti di tabacchi dalla 
Ungheria alla Francia provenienti dalla via di Peri. 


>< 


L' Amministrazione medesima ha anche prese le 
seguenti deliberazioni: 


Approvò la proposta di corrispondere all’ Impresa 
Pasi alcuni compensi onde ottenere |’ acceleramento 
dei lavori di allargamento del ponte sul Reno presso 
Bologna; 

Approvò il fabbisogno di L. 101,620 per l’' acquisto 
di 460 cuori d'acciaio fuso riversibili per crocia- 
menti; 

Autorizzò l’ attuazione di un nuovo viaggio circo- 
lare italo-svizzero ; 

Approvò il preventivo di L. 52|m occorrenti pel ri- 
vestimento delle gallerie Chiappa ed Isola, sulla linea 
Sarona-Bra. 

>< 


In seguito a proposta del Consiglio d' amministrazione 
delle Ferrovie dell'Alta Italia, il Ministero dei lavori pub- 
blici ha approvato: 


La spesa di L. 1,020.000 per lavori della linea di cir- 
convallazione di Milano e della Stazione di smistamento 
a Porta Sempione. 

Idem di L. 579,000 per rifacimennto Linari e scambi 


dn eseguirsi su diverse linee durante l’guno fivavziario 
1884-85. 
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Idem L. 86,000 per l'applicazione di fili telefunici su 
alcune linee della rete A. I. 


Idem L. 88,700 per l'impianto di un Linario d' incro- 
ciamento e per la costruzione del fabbricato passeggieri 
definitivo nella Stazione di Mouterosso sulla linea Ligure. 

Ilem L. 58,000 per riordino ed ampliamento della Sta- 
zione di Montecarlo S. Salvatore. 


Idem L. 60,000 per riordinamento dello scalo merci 
della Stazione di Legnano. 


[dem L. 62,500 per impianto servizio merci p. v. nella 
Stazione di Quinto al mare. 
[der L. 50,000 per l'impianto di una nuova Stazione 


a Vanzago fra quelle di Rho e Parabiago sulla linea Rho- 
Gallarate. 


Idem L. 50,500 per la costruzione di tre piani carica- 
tori, e per l'ampliamento dei magazzini merci nella Sta- 
zione marittima di Venezia, 

Idem L. 41,806 per la costruzione di un fabbricato 


passeggieri ed opere relative alla fermata di Maggiavico 
(linea Monza-Calolzio). 


Notizie Ferroviarie Italiane 
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Ferrovia Messina-Cerda — Il 28 agosto avrà 
luogo, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Palermo, l’ appalto per le opere e provviste occorrenti 
al compimento del tronco della ferrovia Messina-Cerda, 
compreso fra la stazione di Lascari ed il fiume Torto, della 
lunghezza di metri 14,831. L'importo è fissato in lire 
640,000, la cauzione provvisoria in L. 32,000, la definitiva 
in L. 64,000, i fatali a giorni 15. 


Ferrovia Ascoli San KHonedetto — L' appalto 
del 5 agosto, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pre- 
fettura di Ascoli Piceno, per la fornitura di 34,190 traver- 
sine e m. c. 43,167 di pezzi di legname per l’ armamento 
della ferrovia Ascoli-San Benedetto, dell’ importo di lire 
182.968 fu provvisoriamente deliberato al sig. Pietro Ceci, 
domiciliato ad Ascoli, col ribasso di L. 15.11 U[g, per lire 
105,211.76, I tatali sendono il 27 corrente. La cauzione 
provvisoria è di L. 9150; la definitiva di L, 18,300, 


Ferrovia Caianello-Isernia — L'appalto dell'8 
agosto, al Ministero dei lavori pubblici e alla Prefettura di 
Campobasso, per la costruzione del tronco della ferrovia 
Caianello-Isernia, fra Venafro e Roccavindola, dell’importo 
ridotto a L. 187,923.37 fu provvisoriamente deliberato al 
sig. Vincenzo Cappaldo, col ribasso di L. 5.50 0g. 


Ferrovia Faenza Firenze — L'appalto del © 
agosto, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Firenze, per la costruzione del tronco della ferrovia 
Faenza-Firenze, fra Borgo S. Lorenzo e Vaglia, dell''im- 
porto ridotto a 1,. 2,195,00'), andò deserto, rimanendo de- 
finitivamente aggiudicato al sig. Riccardo Ciampi di Fi- 
renze, che fece al primo incanto il ribasso di L. 18 70 0;o. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia — L'appalto del 7 
agosto, al Ainistero dei lavori pubblici ed alla Prefettora 
di Cuneo, por la costruzione del tronco della ferrovia Cu- 
neo-Nizza, compreso fra S. Dalmazzo e Vernante, dell’im- 
porto di L. 3,782,000, andò per la seconda volta deserto. 


Ferrovia Cuuco-Mondovì — L'appalto dell'8 
agosto, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Cuneo, per la costruzione del tronco della ferrovia Cu- 
neo-Mondovì, fra il km. 1.880 n° partire dalla stazione di 
Cuneo ed il km. 20.100, dell'importo ridotto a L. 915.318, 
fu provvisoriamente deliberato al sig. Giuseppe Penna, col 
ribasso di L. 5 Co: 
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Ferrovia Chivasso-Casale — l'appalto del 6 
acosto, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Novara, per la costruzione dei tronchi 2° e 3° riuniti 
della ferrovia Chivasso Casale, compresì tra il confine delle 
provincie di Torino e Novara ed il bivio presso la spalla 
sinistra del ponte sul Po a Casale, dell’ importo di lire 
1.740,00) andò deserto. Il secondo appalto avrà luogo il 
18 corrente mese. La cauzione provvisoria è fissata in lire 
70,000; la definitiva in L. 137,000; i fatali il 23 agosto. 


Ferrovia Ivren-Aosta — L'appalto dell’ 8 agosto, 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di To- 
rino, per la costruzione dei fabbricati per stazioni e case 
di guardia della ferrovia Ivrea-Aosta, dell’ importo ridotto 
a L. 213,198.83 fu definitivamente aggiudicato al signor 
Carlo Solderino, col ribasso di L. 4.17 U[o. 


Ferrovia Metaurense — Leggiamo nell’ Ordine 
di Ancona: 

Il 4 agosto, nelle sale del palazzo municipale di Fos- 
sombrone, si stipulava il contratto per la costruzione e lo 
esercizio della linea Fano-San Barbara o pressi d’ Urbino. 
Firmarono per il Consorzio i membri della Deputazione 
amministrativa, Lattanzi presidente, Gabrielli, Natalucci, 
Mariotti, Bracci, Serafini Meletti; per la Ditta assuntrice 
il sig. ing Roberto Fowier Machenzie mandatario del sig. 
Christopher Firbank impresario di lavori pubblici a Londra. 

Fu già depositata la meta della cauzione nella cassa 
della tesoreria provinciale, e l’altra metà dovrà essere de- 
positata prima del cominciamento dei lavori, che non potrà 
essere protratto oltre a quattro mesi dalla data del con- 
tratto. La linea dovrà essere aperta all’ esercizio entro 30 
mesi: sarà costruita a binario normale, sistema economico 
terzo tipo. 


Ferrovie dell’ Alta Italia — In seguito a par- 
tecipazione avutasi dalle Ferrovie Svizzere interessate. col 
giorno 20 del corrente mese entrerà in vigore per servizio 
diretto italo-svizzero la Taritta speciale N. 9 pei trasporti a 
vagone completo ed a piccola velocità di metalli e prodotti 
dell'industria metallurgica, in partenza da determinate sta- 
zioni svizzere e destinati all' Italia. 


Stazione di Varese — Scrive la Cronaca Varesina: 
La Direzione delle Ferrovie complementari ha, da qualehe 
giorno, presentato il progetto per il servizio cumulativo 
nella Stazione di Varese. 

Sarà certamente oggetto di vivaci discussioni nel seno 
del Consiglio provinciale, essendochè parecchie domande 
della Società delle conìplementari includono oneri piuttosto 
gravi a carico della Provincia. 


Ferrovie svizzere. — In seguito ad una relativa 
decisione del Consiglio federale, la linea di diramazione 
Zugo-Arth-Goldau della ferrovia del Gottardo è ora trac- 
ciata 6 si stanno eseguendo gli studi finanziari. Il primi- 
tivo progetto di tracciato poneva la linea per Arth e di là 
con un tunnel sotto la frana di Goldau, mentre ora la fer- 
rovia del Gottardo corre sulla frana stessa, e quindi sa- 
ranno eseguiti nuovi studii tra la futura Stazione di riu- 
nione Arth-Goldau ed un punto a circa metà il lago di 
Zugo, presso \Walchwyl, fra quest’ultimo paese e Zugo. 
Inoltre si dovrà intraprendere un nuovo studio per l' im- 
bocco sulla linea Thalweil-Zugo. Questi lavori d'ingegnere 
saranno incominciati il mese prossimo e terminati prima 
dell’inverno. 


Ferrovie francesi — Le leggi del 20 novembre 
1883 hanno profondamente modificato la ripartizione delle 
ferrovie francesi; numerose linee d’ interesse locale furono 
incorporate nelia rete d’ interesse generale, una parte delle 
linee esercitate dallo Stato venne attribuita alle grandi 
Compagnie. La ripartizione della rete alla fine del 1883 ha 
un interesse reale. Ecco lo stato delle concessioni: 
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Linee d° interesse generale concesse . . . .km. 35,448 
» dichiarate d'utilità pubblica e non concesse » 2,263 
» d'interesse locale. è... +0... + sw 2.755 


Km. 40,466 


Questo totale non è che di 313 km. superiore a quello 


della rete decisa il 1° gennaio, le nuove Convenzioni avendo 
piuttosto avuto per obbiettivo la regolarizzazione delle 
concessioni. | 

Alla fine del 1883 le linee in esercizio avevano un' e- 
stensione di 29,452 km., la rete speciale dello Stato non 
entranilo più in quest' insieme che per 1,704 km. e le 
linee d’ interesse locale per 1,432 km. Le linee aperte alla 
circolazione durante l’anno furono di 814 km., cioè: 678 
dalle 6 grandi Compagnie, 104 dallo Stato, le rimanenti 
da imprese locali. Avuto riguardo all’ ampiezza del pro- 
gramma fissato, i lavori eseguiti sono lungi dall’ essere 
eccessivi. 

La rete Algerina ha una estensione di 1975 km. con- 
cessi, non compresi 220 km. sul territorio tunisino e 60 
km. di ferrovie industriali. Le linee in esercizio sono di 
1,562 km. in Algeria, 206 km. in Tunisia e 40 km. di fer- 
rovie industriali. 

— Il Ministro dei lavori pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia delle ferrovie dell’ ovest ad aprire all’ esercizio dal 
10 corrente la parte della linea compresa fra Segrè e Saint- 
Mars la-Jaille, della lunghezza di m. 32,934 80. 


Verrovie gormaniche — Il Lugierungsblatt del du- 
cato di Assia-Darmstadt pubblica la leege che autorizza 
il Governo a costruire quattro ferrovie secondarie e a de- 
sticare a tale scopo una somma di marchi 2,530,000. Even. 
tualmente lo Stato potrà stabilire ancora tre altre ferrovie 
e spendere a questo scopo m. 3,433,000, da ricavarsi per 
mezzo di un’ operazione finanziaria. - 


Ferrovie dei Paesi Bassi — Si sa che il Governo 
neerlandese aveva nominato una Commissione per deter- 
minare la somma colla quale la rete centrale neerlandese 
potrebbe essere riscattata dallo Stato, in virtù dell’ atto 
di concessione. Si aonunzia ora che la Commissione propone 
di fissare questo ammontare a 10 milioni di fiorini. Si crede 
che il Governo proporrà alle Camere legislative, nella pros- 
sima sessione, di autorizzarlo ad acquistare la ferrovia di 
cui parliamo. 


Ferrovie serbe. — Le ferrovie governative Serbe 
presentemente in costruzione consistono nella ferrovia prin- 
cipale Belgrado-Nisch e diramazioni, della lunghezza di 
km. 240; ferrovia Nisch-Vrania della lunghezza totale di 
km. 122 e ferrovia Nisch-Pirat della lunghezza totale di 
km. 100. La linea principale Belgrado-Nisch s’avvicina al 
compimento, e l’ apertura di questo trunco delle ferrovie 
governative serbe, secondo le ultime notizie, avrebbe luogo 
entro il mese di settembre prossimo venturo. Per questo 
termine sarà pure compito il gran ponte sulla Sava, che 
congiunge a Belgrado la ferrovia Budapest-Semlino. 

A rigore della convenzione del 9 maggio 1883 le linee 
Nisch Vrania e Niscb-Pirat debbono essere terminate entro 
il JD ottobre 1886. La prima di queste due ferrovie mira 
a raggiungere la ferrovia Salonicco-Mitrovitza in un punto 
conveniente della frontiera serbo-turca; mentre la seconda 
si slancia verso la frontiera serbo-bulgara nellu direzione 
di Bellora. 

Per l’Austria-Ungheria è di grande importanza quel- 
I’ articolo della suddetta convenzione il quale stabilisce, 
che tanto la linea Nisch-Vrania quanto la Nisch-Pirat sa- 
ranno aperte all’ esercizio due anni dopo l’apertura del 
tronco principale Belgrado Nisch. Ln Nisch-Vrania con- 
giunge la valle del Danubio al Mare Exyeo, la Nisch- Pirat 
invece conduce direttamente verso |’ Oriente e congiunge 
la città di Costantinopoli all’Europa centrale per mezzo di 
una strada ferrata non interrotta. Ma prima che l’ Europa 
intera possa trar profitto da queste nuove ferrovie, la cni 
apertura snrà posteriore di due anni a quella delle ferrovie 
serbe, l’Austria Ungheria disporrà digià delle ferrovie Bu-. 
dapest-Semlino e Belgrado-Nisch che conducono al cuore 
della Serbia, e potrà estendervi il suo commercio Senz8 
temere concorrenza. | 
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Ferrovie africame — ]) 12 del mese corrente dave 
essere stata aperta la linea ferroviaria dalla frontiera tuni- 
sina a Sukara. Le locomotive passeranno e presto sarà sta- 
bilito un servizio regolare fra Tunisi e Bona in Algeria. 


Le Stazioni ferrosiarie di Parigi. — F;e- 
guito appena l’ingrandimento delia Stazione dell’ ovest, si 
preparano gia nuovi ingrandimenti alle Stazioni dell’est, 
ed a tutte le Stazioni intermedie fra Parigi e Noisv le-8ec. 

L'insieme di questi lavori è presunto importare la spesa 
di L. 84,590,000, comprese L. 13 milioni per acquisto di 
immobili e L. 5 milioni per demolizioni. 


Stazione ferrovia a Buenos-Ayres. — L'Aim- 
ministrazione della ferrovia meridionale di Buenos-Ayres, 
eapitale della Repubblica Argentina, ha fatto collocare nella 
Stazione ferroviaria Celie merci un intero sistema di sca- 
ricamento formato da venti verricelli e gru, i quali ver- 
ranno messi in movimento dalla forza idraulica, e servi- 
ranno per trasportare le balle di lana dai carri ferroviari 
al msgazzino posto al primo piano della Stazione. Inultre, 
mediante paranchi e macchine idrauliche, s’ innalzeranno 
fino ai magazzini i carri merci completamente carichi e, 
una volta scaricuti si restituiranno al loro posto. Col me- 
desimo sistema verranno pur messe in movimeuto quattro 
piattaforme girevoli, nel fine di trasportare i vagoni e carri 
merci da un binario all’altro, senza sconcertare i treni già 
formati. 
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Notizie Diverse 


Bonifiche a Rovigo — L'on, Casalini, vice-presi- 
dente del Consiglio provinciale di Rovigo e i deputati Sani 
e Bernivi hanno avuto alcune conferenze coll’ on. Genala 
ministro dei lavori pubblici per procedere, quauto si può 
più sollecitamente, alla bonifica dei terreni in quella pro- 
vincia. tanto devastata delle inondazioni. 

Si ritiene di poter in breve couvcordare i mezzi pratici 
per riuscire nell’ intento. 


Una Conferenza monetaria internazionale 
si riunirà il 21 ottobre prossimo a Parigi al Ministero de. 
gli affari esteri, sotto la presidenza del Ministro delle 
finanze. 

Tutte le Potenze firmatarie del trattato internazionale 
monetario del 1878 hanno deciso di farvisi rappresentare. 

L’ unione monetaria latina, come ora esiste, putrà essere 
più o meno modificata, ma è certo che sarà mantenuta. 

. La Conferenza si occuperà senza dubbio della questione 
della moneta di nickel. 


Industria dcl ferro in Inghilterra — Dal 
resoeonto del mese di luglio, della Società delle ferriere di 
Cleveland, appare che, durante il mese, vennero lavorate 
128,000 tonnellate di ferro di Cleveland e 73,000 tonnel- 
late di ferro proveniente da altre località; totale 201,000 
tonnellate ossia 3,000 tonnellate in più del mese di giugno. 

Sono presentemente in attività a Cleveland 99 fornaci, 
di cui 66 fabbricano ferro in papi. 


Il canale di Manchester — Una delle maggiori 
intraprese commerciali, di cui si è parlato in Inghilterra da 
molto tempo, incontra oggi un ostacolo simile a quello 
che ritarda la costruzione del tunnel sotto la Manica. Vo- 
gliamo dire del progetto che tende a mettere la città di 
Manchester in comunicazione diretta col mare, mediante 
un gigantesco canale navigabile che deve derivare dalla 
Mersey. Si ricorda che questo progetto fu rigettato una 
prima volta l’ anno scorso da una Commissione della Ca- 
mera dei Lordi, che ne era spaventauta. Quest’ anno una 
nuova Commissione della stessa Cumera consenti & dare 
un voto favorevole alla intrapresa, a condizione che il 
commercio di Manchester versasse immediatamente, a ti- 
tolo di garanzia, 70 o 80 milioni del capitale necessario. 
Questa enorme somma fu sottoscritta in un’ora, e la Com- 
giissione dei Lordi votò, in conseguenza, delle conclusioni 


Monitore delle Strade Ferrate 
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approvanti il progetto; ma una Commissione della Camera 
dei Comuni è stata interpellata a deliberare a sua volta, e 
si è pronuncinta all’ unanimità contro il progettato canale, 


Ufficii telegrafici -- Il 1° curr., nella stazione fer- 
rovinria di Bella Muro {provincia di Potenza;; il 3 corr. in 
Ormea (prov. di Cuneo; in Graglia Biellese (prov. di No- 
vara; ed in Montereale (prov. di Aquila), ed 1l 9 corrente 
nella Stazione ferroviaria di Luvino (prov. di Como) è stato 
attivato il servizio telegrafico con orario limitato. 


— Nel corso del primo trimestre 1884 si ebbe un totale 
di 6,931,026 telegrammi in arrivo ed in partenza esclusi i 
telegrammi di transito — vale a dire oltre 83,000 in più 
dei telegrammi arrivati e partiti nel periodo corrispondente 
dell’ anno 1883. 

Prodotto utile deli’ erario L. 2.300,000 in cifra tonda, 
ossia L. 156,000 a più del prodotto del I° trimestre 1883. 


Vindotto tubulare di Douvarneneoz — Questo 
viadotto, che è destinnto a collegare, al disopra del braccio 
di mare profondamente incassato di Porto-Polm, in Francia, 
la città di Douarnenez con la sua stazione, eretta sul ver- 
sante opposto della valle, in vista del prolungamento della 
linea verso Audierne, misura 174 metri tra le due rive e 
attraversa lo spazio appoggiandosi su due pile intermedie 
di 22 metri di altezza. 

Il viadotto presenta la forma ordinaria dei punti tubu- 
lari a graticcio metallico, ossia di una travata di 6 metri 
di lato. 

Esso era montato interamente sino dalla fine dell’ anno 
scorso e si era cominciata la difficile operazione del lan- 
ciamento quando, il 10 dicembre, nel momento in cui la 
travata stava per ragginnwere la seconda pila, cioè quando 
si trovava sul vuoto per una lunghezza di 54 metri, l’asse 
di uno degli argani si ruppe e la travata, del peso enorme 
di 180 mila chilogrammi, si piegò al suo punto d'appoggio, 
girando intorno al quale, fiuì col precipitare bruscamente. 
Mentre, con una estremità, restava collegata al resto del 
ponte, coll’ altra andava ad urtare violentemente il fondo 
del mare da un'altezza di 22 metri. 

Pareva null’ altro vi fosse da fare se non togliere quella 
massa di ferro, vender!o come ferro vecchio e ricostrurre 
il ponte di nuovo. 

Tuttavia ‘un esame accurato mostrò che la travata ca- 
duta aveva sopportato in nn modo inatteso la scossa ter- 
ribile, alla quale si era trovata esposta in quella caduta 
di 22 metri. Soltanto le due estremità, ne erano danneg- 
giate; ma tutta la parte intermedia, per una lunghezza di 
40 metri, restava assolutamente intatta e non presentava 
nessuna curvatura o deformazione in nessun senso. 

Basandosi su questa circostanza favorevole , l’ingegnere 
sig. Joéssel concepì il progetto di rialzare la travata in 
blocco, senza spostarla. 

L° idea era nuova e l’'iutrapresa ardita, poichè, dopo 
aver tolto i 5 metri difettosi restava ancora un peso di 
160 mila chilogrammi da sollevare a 22 metri di altezza. 

Nonostante l' operazione è stata condotta a buon ter- 
mine, grazie alle disposizioni immaginate per la circo- 
stanza del sig. Joéssel, che qui esporremo sommariamente. 

Al punto di collegamento della travata caduta colia parte 
del ponte rimasta ibtatta, si collocò una enorme cerniera 
in ferro a carrucola di acciaio, poi si tagliarono le travi 
torte in modo da permettere alla travata di girare in un 
piano verticale intorno a questo perno. L’estremità libera 
della travata fu assicurata con forti catene, le quali, dopo 
aver girato intorno ad argani montati su un ponte di le- 
gname di 34 metri fissato su la seconda pila, andarono ad 
allacciare upa vasca d’acqua della capienza di 80 metri 
cubi. Riempiendo d’acqua questa cassa per mezzo di una 
tromba, si equilibrava completamente il peso da sollevare. 
poichè lo sforzo di 80,000 chilogrammi delle catene avente 
un braccio di leva duppio del peso della travata, applicato 
nel suo mezzo, i movimenti intorno alla cerniera divenivano 
uguali. 

Un leggiero sopraccarico delia cassa doveva allora ba- 
stare a sollevare il ponte con un movimento uniformemente 
variabile e un acceleramento di cui si restava padroni di 
fissare la proporzione. 


Tuttavia, per maggior sicurezza, si prese la decisione 
di riempire interamente la cassa d’acqua, e di riservare 
un complemento di sforzo di sei tonnellate da farsi a braccia 
d’uomo col mezzo di due verricelli, che bastava non muo- 
vere per formare il movimento d'ascensione della travata. 

Cominciata il 2 agosto, in presenza di una folla curiosa 
ed esitaute, l'operazione sì sarebbe potuta terminare in due 
ore. Ma, per provare le catene, si volle lasciare durante 
24 ore il ponte sospeso a una debole altezza, m. 3, il la- 
voro fu ripreso nel dopopranzo e terminnto avanti la sera. 

Questa intrapresà fa cuore agli ingegneri Joèssel e Quel- 
lénec che l’hauno immaginata e diretta. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari furono rappresentati anche nell’ ultima 
settimana, quasi dalle sole Azioni della Società delle Meridio- 
nali, le quali, per simpatia del Mobiliare, da €30 salirono a 
634; ma poi al ripiegare di questo ripiegarono anch'esse a 623. 

Negli altri valori non si ebbe mercato importante. Le Pa- 
lermo Trapani a 211.50; quelle di seconda emissione a 300. 
Le Ubblivazioni Livornesi C. D. a 305; le Maremmane a 47 e 

7; le Centrali Toscane a 455; le Pontebbine a 405; le Ma- 
ridionali Austriache a 30.); le Gottardo a 475; le Sarde serie 
A a 298; la serie B a 255; le nuove a 300.50; le Sarde di 
prefereuza a 259; le Azioni ferrovie Romane a 123, 

Parigi negoziò le Azioni Lombarde a 2°7.50; le Obbliga- 
zioni relative a 300, 50; le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 
5305; le Azioni delle ferrovie Romane a 11.7 
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DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Ferrovia do Torino a Cuneo e Saluzzo. 
Dall’ ]i agosto pagamento, presso la Cassa della Società in 
Torino, tra interessi e dividendo pel ]883, di L. 26.28 per 
Ciascuna azione io circolazione e di L. 1.22 ai portatori di 
titoli di semplice dividendo, come venne fissato dall'Assemblea 
del 5 corr. Saranno pure rimborsate al valore nominale le 
Azioni state estratte il 7 giugno u. s. 


_— 


Ferrovia da Alcssandria e Novi a Piacenza. 
— Dall’ Il agosto, presso la Cassa della Società in Torino, e 
il banchiere L. Ponti in Piacenza, pagamento a saldo divi- 
dendo 10 L[o pel 1831 e 1882 e por dividendo dcel- 
Vanno 1843. . . 2° ee i 

Interessi in ragione 5 ÙIO del 1. 0 semestre 1884 . 


32,50 
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@ coaì . . . . . C) . . L; 46 e 
per ciascuna Azione Sociale, come venne deliberato dall’ As- 
semblea del 5 corr. 


Avvisi d’Asla 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTIZIE FERR. ITAL ) 


Municipio di Venezia (fat. 18 agosto). — Costruzione di 
un edifizio ad uso di scuo!a femminile nel sestiere di Castello. 
Importo ridotto a L. 154,974.34. Dep. L. 13,415. 


Intendenza di finanza in Roma (13 agosto). — Lavori di 
restauro da eseguirsi nei locali del falbricato demaniale ex- 
convento di S. Marcello in Roma. Importo L. 9,079. Dep. 
provv. L. 300. Fat. 25 agosto. 

Comune di Montecelio, prov. di Roma ffat. 18 agosto). 
Lavori per la costruzione della camera mortnaria, pensai 
ossario nel cimitero. Importo ridotto a L. 1u,002.64. 


Prefettura di Piacenza (18 agosto). Lavori di sistema- 


e degii interessi materiali 
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zione dell’arginatura destra del Po in eomune di Mopoticelli 
d’Ongina, nel tratto compreso fra la campagna d’ Olza e la 
casa Bottazzara. Importo L. 49,390. Dep. provv. L. 2,'/00; 
def. il decimo. Fat. 23 agosto. 

Amministrazione Trevisio a Casale Monferrato (19 agosto 
- esp. def.) — Nuove eostruzioni nel fabbricato del collegio 
Trevisio. Importo L. 44,618.73 col ribasso di 25,425 per cento. 


Deputazione provinciale di Cremona (20 agosto) — Costru- 
zione di un ponte a due travate in ferro con spalle e pila in 
muratura sul fiume Serio a Montodine, in sostituzione di 
quello distrutto dalla piena del settembre 1882, divisa in due 
lotti; 1.0 Opere e provviste occorrenti alla costruzione delle 
spalle e pila in muratura e strade d'accesso, da compiersi 
entro mesi 7. Importo L. 43.091.02. Dep. provv. L. 2,000; def. 
L. 10,000. 2.0 Opere e provviste oeeorrenti alla costruzione 
delle travate metalliche e loro azcessori, da compiersi in 6 
mesi. Importo L. 6u,855.15. Dep. provv. L. 3,000; def. lire 
8,000. Fat. 10 settembre. 


Prefettura di Siena (Fat. 20 agosto). — Costruzione del 
poute sull’Orcia nella via provinciale fra Pienza e la via Siena- 
Roma. Importo ridotto a L. 71,607.25. 


Comune di Palombara Sabina, prov. di Roma (21 agosto - 
esp. def.) — Lavori per ‘a costruzione di un caseggiato sco- 
lastico. Importo ridotto a L. 18,835.14. 


Municipio di Roma (fat. 21 agosto". Costruzione di 
selciato in alcuni tratti delle vie Napoli e Firenze. Importo 
L. £,900 ribassato di centesimi 10 per ogni 100 lire. 


Prefettura di Romn (22 agosto). — Opere e provviste ne- 
cessarie alla canalizzazione per distribuire l’acqua Marcia nel 
fabbricato del Sifilicomio di Roma, Importo L. 13,340. Dep. 
provv. L. 8U0; def. L. 1,300. Fat. 9 settembre. 

Direzione del Genio militare di Piacenza (22 agosto). 
Lavori per la costruzione in parte di una nuova tettoia a due 
piani nella caserma S. Sisto in Piacenza, con muro a sostegno 
del terrapieno del piazzale, da compiersi in 150 giorni. Im- 
porto L. 40,000. Dep. L. 4,000. Fat. 6 settembre. 

Ministero della Marina e Direzione straordinaria d:l 
(nio militare in Taranto pei lavori della IRR. Marina (22 
agosto - esp. def.) — Lavori di varie specie eomuni ed idrau- 
lici oceorrenti per la costruzione delle opere di primo im- 
pianto di un Arsenale militare marittimo in Taranto da ese- 
guirsi entro 60 mesi. Importo ridotto a L. 3,304,087.68. Dep. 
L. 197,000. 

Municipio di Piazza Armerina (23 agosto). — Opere di 
ricostruzione della strada interna comunale, denominata Ga. 


ribaldi, da compiersi entro sei mesi. Importo L. 54,000. Dep. 
provv. L. 600; def. L. 15,000. 


Municipio di Valyuarnera (20 agosto). — Lavori per la 
costruzione di un edifizio ad uso delle scuole elementari ma- 
schili. Importo L. 47.677.390. 

Ministero dei lavori prbblict e Prefettura di Benevento 
(fat. agosto), -— Custruzione del 2.0 tronco della strada 
provinciale di 2° serie n. 57, compreso fra gli abitati di Ca- 
stelfranco e Montefalcone, della lunghezza di m. 9,948. Im- 
porto ridotto a L. 151,622. Dep. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (27 
agosto - esp. def.) — Costruzione dei piani caricatori sui ponti 
da sbareo San Teodoro @ Spinola. Importo ridotto a lire 
233,875.53. Dep. provv. L. 13,000; def. L. 26,000. 


Id. (27 agosto - esp. def.) — Costruzione di tettoie e tende 
metalliche per ponti da sbarco S. Teodoro e Spinola nel porto 
di dsc Importo ridotto 216,877.13. Dep. provv. L. 10,000; 
def. L. 27,000. 


Oo° 
Fu 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’ appalto 
del ponte Itala per conto della Provincia di Messina. 


| 1111——Ò 


Direllere-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nella pagine degli Annunzsi/, 


(3. PASTO STORI, 
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| Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane i 
28: Serrimana. — Dal 9 al 15 luglio 1884 213 Settimana — Dal 4 al J0 giugno 1884. | 
ee ee e TDT TT... _. i solla deduzione dell'Imposta Guvervativa; 
hil. PRODOTTI Iprosorii "=== a 
| i. totali chilom. Chil. | PRODOTTI PRODOTTI 
RETE ADRIATICA K TIRKENA | | ésernili totali chil. | 
| Prodottisettimanali 1884 1,722. 910,766.20 296.61! Prodotti della settimana. . 1,604 651,937.55 20,4860.58. 
| Settimana corrisp. nel 1883./1,548.— 463,712.22] 293.31] Settimana corrisp. del 1883.  1,584i(a) 600,784.2)/20,459.61, 
lottì dellal---—e—|—-=-—-———_—[—=—=— nica lie dio 
| Differenze nei pro: — prosa | 3.30 n 2 - =; 
settimana 1884, . . .|-b124. Gu lo ET | io pià + — 1,053.34 207: 
| Introiti dal 1° gennaio 1884[1,722.00 12,688,645,32 +,949.27/ Ammontare dell'Esercizio dall—-——|— RSI SETA IENA 
| Introiti corrisp. nel 1882 |1,595.17| 12,930, 108.89) 8,105.79| 1° genn. al 10 giugno i853/1684,000| 15,683,018.84(21,040.76 


Differenze nei prodotti dall -—.-7 | ==] — {Periodo corr. 1853. . +. [1624 090 4 535, 990.85|19/972,9! 
1° gennaio 1884. . .1+!26.83]|+__708,536.93/— 156.52 
rl —_mmqu_a ii cai ——- = > 


I 


—@= "è @ > ns | «= ——» — ci = | came e Sn 


| Differenze nei prodotti della 
Lear al .|+ 48.56] — 10,721.53|+ 3.10 FERROVIE VENETE 
——————lasico Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
! Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,389.59|]  6,559,963.78| 4,720.79 pubbliche. 
| Introiti corrisp. nel 18623 .|1,344.47] 6,333,580.87| 4,710.84 


Aumento. 0 0006000. — 847,027.99] 1,C67.45 

RertE CALABRO-SICULA Diminuzione . + è è è. — —_ i n 

n = DL ‘ ( L. 6,527.07 saldo trasporti pacchi 

i Prodotti settimanali ]8&4. {1,417.85 188,907.34] 133,25] (#) In questa somma RARE ’ I p Î 
, Settimana corrisp. nel 1883. 1,369.29 178,1805.80 130 j3 postali del terzo trimestre $52. | 
| 

| 


VICENZA 
I Differenze nei prodotti dall—-——|-——-—--— i THIENE e padla 
I 1° gennaio 1884. . . .|+ 15.12] 226,782.91j+ 9.95 en A 


FMC RROVIE DIVERSE |384 — Mese di giugno....| 42,518.76] 28,904.89| 24,791. 88 


Prodotti del mese di giugno 1854 Mesi precedenti dell’anno.. 20)8,292.24| 124,926.51 118 3,025. 59; 


(Depurati dalle tasse governative). ; 


se. 251.8)1.00| 233,831.49|; 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTITTA"- _ SASSI- TOTALE LAI 142,817.40, 
ehi). 32 elul. 12 chil, 23 cuil. 50 | chil. 3 |1885 — Mese di giugno....|  49,089.19|  24,508.03 25,909.01 


. * , $ (a 39° “; ” 
&. Velocità] = 34.469,19] 13,414.03]  11,503,74  21,752.59 35,371.0 Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74| 104,723.58 119,391.03 
P. Velocità] ___8,879,61 *354,35 3.211,58 21,275 02 + 


— 43.240,90; 18,768. 18  17520,11  s08ssi 35,:971,30 TorTaLe....| 291,920.93]| 1î9,322.51|145,290.03 


Total! 


| LANZO RIVOLI [RIVAROLO] BIELLA !SUPERGA 
{ 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


E 
| 
i CON SEDE 
IN BEEFEFEGAMO 


Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


lr 


Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. ,Bergamo Marca di La merco viaggia per conto dei Committenti in saechi' 
» 


» » rapida 0 »n3.— » i (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 

» » rapida super.» d.— » d. » zioni. — Pei sacchî s1 deposita L. | cad., importo che 

o) » Portland nat.* » dD.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato! 

» » L) artif°.» 7.-- » S » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni; 

Calce idr." di Palazzolo »_ 2.00 » < ” di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del' 

» » di Vittorio » 1.25 » EI Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numero dei sacchi contenuti inj 

Cemento idr.” » n 3.10» U ” ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. ] 
Calce di Narnì » 1.00 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (poso lordo). 
‘ è NO è Lucini Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Ribassi Per Y ancdi [01 nilure, GA speditezza ed economiu nei i 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — For za motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine sottinio a merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


| 
| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana: 
Eiare in detto Comune. | 
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L’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla costruzione di un 
Magazzino merci nella Stazione di GROSSETO, apre una peer a schede segrete fra coloro che 
volessero concorrere all’ accollo di detto lavoro. 

Il Capitolato, e arnesso elenco dei prezzi unitari, registrato a Firenze il di 11 luglio 1884 al 

N. 8038 ed al quale è unita una tavola di disegni, è ostensibile nell’ Ufficio dell’ Ingegnere 
Ispettore-Capo della 53% Sezione del Mantenimento, situato nella Stazione di Roma. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrà depositare nella Cassa Centrale dell’Am- 
ministrazione in Firenze, a titolo di cauzione provvisoria la somma di L. 1000 in denaro, ovvero 
in cartelle del Debito Pubblico Italiano al Portatore valutate al corso effettivo di Borsa del giorno 
in cui sarà effettuato il deposito. 

Ogni concorrente dovrà far pervenire alla Direzione Generale la sua offerta firmata, redatta in 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, non più tardi delle ore 12 
meridiane del giorno 18 corrente, e in dotta offerta dovranno essere richiamati gli estremi di re- 
gistrazione de’ documenti d’ accollo su accennati. 

La busta sigillata contenente l’ otferta dovrà, oltre la firma del concorrente, portare l’indica- 
zione esterna: 


Offerta per l’accollo dei lavori relativi alla costruzione 
di un Magazzino merci a GROSSETO. 


Insieme all’ offerta quei concorrenti, che non avessero in corso o già eseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione, dovranno presentare un certificato d’ idoneità di data non anteriore 
al 1° Gennaio 1884 e rilasciato loro da un Ingegnere-Capo delle Ferrovie Italiane, o del Genio 
Civile o di Uffici Tecnici Provinciali. 

L'apertura dell2 offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Generale il giorno 19 corrente alle ore 2 pomeridiane e l'aggiudicazione definitiva 
dell’ accollo si farà in seguito e si intende subordinata alla sanzione del Governo. 

L’Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà prefc- 
ribile, sotto tutti i rapporti, quando anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, e ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare an- 
che tutte le offerte, volendo rimanere perfettamente libera. 


Firenze, 4 Agosto 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ "ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). i 


| Belluno 
Bergamo \ 
FABBRICA — |Cagliori FABBRICA 
7 ei (aenova a 
in Avigliana (fesine) [Forca . [a Isleten (Svizzera) 
Fornitori esclusivi race N ‘Fornitori esclusivi 
alermo E : 
DEL A. MINISTERO DELLA CUERRA | Pallanza (Novara) / 2 DEL GOVERNO FEDERALE i Autorizzata con decreto 29 febbraio 1884 
Roma a fd —_——_ eee meme e eee 
Salerno In tutto tre milioni di biglietti, di- 
Sondrio visi int i 
Brevetto 11 Gigi 1879 di Brevetto 11 Giugno 1879 eo 
e 1.0 Luglio 1882 Vado Ligure e 1° Luglio 1882 ROTA Ra PE: CULO SAI CRE ARESE: 
Sa: Isola d’ Elba E | 
Fi lè il Prem fia UN MILIONE di Lire 
renze SE 
S. Valentino (Abr. alentino (Abr.) S i Sere E CUNNRAA = 
l ione) . il Premio oro massiccio L. 300, 000 
La Fabbriea di Avigliana è la sola in SSN che sia autorizzala a servirsi ili Sile i di irta 
! del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- il Premio » » » £00,000 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- (BI ri r9TTfITii9sisfriii 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 3 Premi ognuno » » $S0,000 
La Fabbriea di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà | lr one died 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 43 Premi, ognuno del val. di» 20,000 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza Sciola alii 
di queste ne rendono l’ uso più sicaro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno |fff 3 Premi da L. 10,000 ognuno — 
| sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 6 Premi da L. 5,000 ognuno — 9 
| I 


i Premi da L. 3,000 ognuno — 15 da 

|L 2,000 — 30 daL. £,000 — "5 

UFFICIO SUCCURSALE I da L. 500, ecc.,, ed altri premi 

dei sgsiornali italiani ed esteri {del complessivo valore d° ol- 
Torino, via Finanze, 13. { tre L. 205,500. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni } ° eat 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti $ In tutto 6002 Premi ufficiali 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua-]| DEL VALORE TOTALE 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


ti e nio e n nn n mm ie— a Lon © - in n o 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA i 

DI COSTRUZIONI METALLICHE i rrossimamento verrà an- 
i 
i 


di Lire UN MILIONE 


re —+. -———————@€——@€—€ €_-——_—m0__——_—__ 


tl 


diretta dall'ing. comm. A. COT nunziata 1° estrazione. 
$EDR E DIREZIONE: Napoli, 24. Sida Medina 


@pificii Meccaniei: CasteLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


Ogni Biglictto UNA Lira 


—_- 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIZ&ITA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a ) i. di pilo er 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. Anche nella re- ‘fl sù i ACquiSto C0L PIE NGEo: ivo! 
conte Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha conseguite ‘ff gersi con vaglia postale o lettera rac- 
ricompense ‘maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia i i comandata alla SEZIONE LOTTERIA 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.5), la Giuria le sonferì £9 del Comitato dell’ Esposizione, Piazza 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, f£4 _ ì i ) 
votata dal Municipio di Torino. lg f San Carlo, : {ungolo via Roma), To- 

L'IMPRESA IMDTSTRIALE ITADILITA ha assunto la esecuzione dal gennaio | Imnmno (aggiungere cent. 50 per l'af- 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti. metallici e di ben 103,401 metri &# francazione e la raccomandazione di 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente ‘$j i en 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. ji ff °ED! 10 Biglietti). 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- I I Biglietti della Lotteria di Torino 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- IÈÉ si vendono presso tutti i cambiavalute, 
| tabaccai, ecc.. del Rengo. 


im 


_ 


viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi | 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


e degli inicressi 


materiali 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAY — Sede e Direzione, 24, Stre 


a Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona pis) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1 


Ponte sul Tanagro . . . è. è» 
Id. sul Fella °° . e. 
Id. sul Sa/so (A) in Licata . 

N. 5 viad,ti sullo stradone delle Mura 

Ponte sul Monticane a San Martino 
Id sull'Arno in Pisa (B) . . . 
Id. sull’Azxcinala . +. 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati” . 

Ponte sull’ Ancinale . . . P 

Do Sisto sul Tev. ia Roma” (allarg.) 

2 ponti sull'Adize (A) (B) nata 

Phi sul Fellicoscio presso Modena . 


e eo * so » . 


sd. Strada Stazione Montaguto . 
Id. sul Zamone . . 0... 0... 
sul Mallero . . . 
sul Malone ». . 
sul Titerno (Rist.) 
sul Meduna . . . 
sul Mangari è * 
sul Terdoppio . 
N.5 ponti sul Lam/ro, sull' Adda, ece.. 
N, 4 ponti sull’ Agrayas e Pandolfina . 
N.6 ponti Tram. Gamberate-Governulo . 


Ponte sul Crostolo econo 7 a 
Id. sulla Chiana roi dei An aiizizio Li 
Id. sul Zamone . A 


N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca- 
tona (Rist.) e StUlaro +... +. 

N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scaffa, Tirso e Strada Playa * 

Ponte sul S. Giovanni ad Intra PIE” 

Ponte sull’ Adda a Mazzo . . . +. 

N. 3 ponti sul Sabato è Salzola . . + 

Ponte sul Liri BESSso S. Giorgio ed 
a Casamari 


Id. sulla Bormida a Portemiglia (G) 
Id. sul Reinello e Tammarecchia 
Id. Canale Sifone . ... + è + 
Id. sut Testene . . , Er 
Id. sulla Nera . . rs 
Id. sull’Axtico a Caltrano o i a 


N. 3 pouti sulla Fiomarella di Borgia . 
Ponte sul Simeto (Q). . . +. . 
Id. sull'A/bula , CA ATE 
Id. sul Crati a Bisignano e sul 
Belmonte , 


Id. sull’ Ale aringi e Bottone e sul 

Volturno . e e. 
Id. Fossa Marina (Argenta) i 
Id. Debmona . . - a $ 
Id. sull’ Ufente, Schiazza” e Roc- 

cagorga : ‘ 
Id. sul 5rembo (B) s sull’ ‘Imagna . 


N. 2 ponti sul Cortterole . 
NN. 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 
ma Merapotamo, Fiume Grande 
e Disgrazia «|, «0» 
N 9 ponti per strade provinciali . 
L’onti sul Suvoca, Forza d Agro, Pte- 
tra e Fondachello . .. » +» 


I’onte sul Velino |. . 6.0. +.» 
Jl. sul Livi .0 ©. I e. . . 
Id. sul Ifusone . Le 60606 + 

Fonte sul Zamone . é i lesa 
Id. sul Cassilile , de 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) vi di 

Ponte Canale . . al 

iN. 2 ponti per le Rogie Caccie sai 

N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 


laro, Brenta (B) e Fiumarella . 
N.2 ponti mobili (Spezia) -. . i 
N. li ponti sul Felu, Dogna, Potoco, 
2QUaZ, ecc, ecc a Muro e 
Piazzale Pontebba . . 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . 
N. 2? Soprapassaggi —_. + ‘00.0. 
N. 9 punti e ponucelli, per la... è 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . 
Ponte sull'Adda. . . è. . 
ld. sull'Oglo . . .. 
N. 18 ponticelli (F) . . . . 
N. 46 ponti, per la . . . . 0. . . 
N. 158 ponticelli, per la". . +... , 


Soprapassaggio . o è0.0606.00 +» 

Ponte Gallenga . i 
Ponte sul Ticin® a Sesto-(. ‘alende { (G) i 
Ponte Pedaso e Firgo (rafforzamento) . 
È o Bent e ponticelli . . . . 0... 


Lunghezza metri; 


. Municipio di Sicignano 30 
» di Moggio Udinese 36 
» dì Licata 10060 
>» di Firenze 9212 
> di Conegliano 23 
» ai Pisa 107 
» di Cardinale 23) 
» di Cosenza li 
» di Cardinale 33 
» di Rona 100 
» di Verona 343 
>» di Fanano 27 
» di Pauni 16 
> di Faenza 600 
>» di Sondrio 30 
» di S. Renigno 6° 
» S. Lorenzello 27 
» di Azzano Decimo 70 
» di Pizzo 14 
» di } artascu 20 

Provincia di Milano 298 
» di Girgenti 46 
» di Mantova 161 
>» di Reggio Emilia 36 
> di Orvieto 72 
» di Ravenna 60 
» di Reggio Calabria 210 
>» di Cagliari 483 
» di Novara $4 
” di Sondrio 50 
» Ji Avellino 63 
» di Caserta 97 
» di Cunco 63 
» di Benevento qui 
» di Salerno 21 
» id. dA 
» di Umbria 17 
» di Vicenza 24 
» di Catanzuro 6 
» di Catania 157 
» di Ascuii Piceno 20 
» di Cosenza 78 
> di Campobasso 117 
>» ur Forrara 37 
>» di Mantova 8 
» di Roma 51 
” di Bergamo 121 
» di Belluuo 60 
» di Catanzaro 1116 
>» di Messina 372 
» id, 364 
» di Aquila 23 
» di Ravenna 
» di Padova 14 
» di Ravenna 63 
» dì Siracusa 32 
» di Milano o Novara 119 

Ditta Cassian Bon e C. 13 

Ministero della Real Casa 4i 

Ministero dei Lavori Pubblici 404 
» della Guerra 11 

«+ Ferr. Udine-Pontebba 591 
» Mestre-Portogruaro 173 
» Milano-Rho- Vigevano 24 
» Milano-Eina-saronno 46 
» Saronno-Varese 390 
» Monza-CUalolzio 103 
» Cromona-Mantova 128 
>» Campofranco-Serradifalco 25 
o» Mantova-Modeuna 629 
>» Vercelli-Pavia 423 
» Torino-Rivoli 13 
» Torino-Cuorguò 26 
>» Novara-Pino 265 
» Meridionali 
» id, 218 
» Novara-S. Bernardino 2 


onto sulla Reggia Mora. +. . +. + Ferr. Novara-Varallo pala 
N. 7 pouti e punticelli . . . + . > Novara-Seregno 53 
N. 7 punti, per la (L) -. de a >» (iallurate-Laveno 114 
N. 11 pouti, (attorzamento) wa » Pisa-Colle Salvetti 136 
N. ll ponti . . , ria, cart seta I >» Napoli-Nola -Baiano 83 
N, 19 ponti, perla, o. . «0.0.0. è =» Asciano-(irosseto 185 
Ponte su Serchio {G} e Cavalcavia . >» Pisa-Spezia 85 
N. « ponti e DERDSlI eo Ue >» Parma-Spoeia 46 
N. ll ponti. . " >» Taranto-Brindisi 88 
IA. sul Tereve (C) a "Giove e 8 pont. lli >» Firenze-Roma 322 
Poute sul Murmolajo . . + » Roma-Livorno 4 
» Cavalcavia silla Ferr. di Carrara =» Livorno-Gonova 7 
N, 15 ponti e aa (allarg.) . +. . > Livorno-Firenze 510 
N. 8 ponticelli. Pe =» Parma-Spezia 50 
N. 5 ponticelli... «+ è. +. A » Ferrara- Argeuta 28 
Ponte sulla Magra (G) + adige >» Parma-Spezia 434 
Ponte sul Rivo Galera . + + «è è + > Fiumicino-Pontegalera 24 
Id, sul Terere (G) . ‘ dar » Viterbo-Attigliano 501 
Ponti sui canali di Pollena e S. Marco >» Napoli-Castellammare 23 
N. 5 ponti (ratforzamento) . . . ; » Napoli-Feggia 126 
Viaaotto Olona (H) LL. e 60.0. è» è >» Complementari 165 
N. 7 ponticelli, per la... 0. +. è. >» Codola- Nocera Di 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . . + >» Roma-Napoli 95 
Viadotto sul Sieu (HU)... ... > Belluno-Birbano 119 
N. 5 ponticelli. o... . è 0. >» Albacina Matelica 23 
N. 4 Ponticelli . è. + vi ca >» Civitanova Macerata 82 
N. 15 ponti sul Pescara | B), Aterno ecc. >» Pescara-Aquila 417, 
N. 18 ponti (G) © ponticelli, +.» » Aquila-Rieti 437 
Ponte sulla Vera .060 0 +. è. +0. » Rieti Torni 32 
N, 4 ponti e ponticelli, ». +... +. + > Termoli Campobasso 9: 
N. 7 porti diversi, per la _. . . . è. >» Laura-Avellino ll 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . > Palermo Messina SL 
N. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano — » Eholi-Picerno 1121 
Ponta sul Se/e (G) e n, Ùl ponticelli : >» Eboli-Reggio 239 
Viadotto sul Pariano e N. 4 ponticelli, » Picerno-Potenza 97 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . , » Torremare-Pistieci 83 
Id. sul Vella e SU ponticolli diversi. » Pisticci-Grassano 361 
Ni È ponti sul Basento e ponticelli. » Grassano-Trivigno 255 
N. 4 ponti (diramazione Zago di l'omo) » Alta Italia 35 
N. 15 travate nuove e varii ponticelli . > Taranto-Reggio 403 
Ponte sul (’analello (G) . +. è. ++ » Id, 3 
N. zl punti 6 ponticelli. + +. + + » Trivigno=Potenza 25 
N, 51 punti e ponticelli . . +. + .- > Taranto-Strongoli 493 
Fonti sul .Veto (A) e sul Passovecchio e 
N. 12 ponticelli . gu » Strongoli-Cotrone 2604 
N, 17 ponti, perla . . ..... >» Cotrone-Catanzaro 009 
N. lS ponti, per la . . . e N e » Catanzaro-Soverato 432 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. Pa > Marina-Catanzaro 07 
N. 29 ponti e ponticelli, per lu. *» Soverato-Assi 793 
N. 87 ponti e ponticelli, per la. + >» Assi-Reggio 143? 
N. 29 punti e ponticelli. . + + +. + > Reggio-Villa S. Giovanni 231 
N. 39 ponti e ponticelli, per la. + >» Buffaloria-Cosenza 601 
N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D) » Porto Mnpedocle-Girgenti 195 
Ponte sul Platani e N, 16 punticelli . > Girgenti-Campofranco 202 
Da 5 ponticelli, per la. +... +» » Catpofr.-Passofouduto 21 
13 ponti, per la di e e >» Campofranco-Lercara 313 
Na 2 ponticelli, per liti sd » Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli per la. . * . » Diramazione Vallelunga 152 
Ponto sul Morello. . . °° A » Lercara-Catania 17 
N. 2 ponti sul Simeln e Gurnalunga » >» Catania-Messina 19 
Ponte sul S. Zeonardo +. +. + 0. >» Catania-Siracusa 51 
} ponticelli. . . + ‘0. >» Catania-Licata Il 
N 3 ‘d. per l'Impresa Cesaroni . » Siracusa-licata sl 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , > Oristano-Giara 82 
N, 93 punti e punticelli per la. . +. +. > Palermo-Trapani 637 
N. 2 Cavalcavia ZerLo e Dongione . » Alta Italia 3° 
N. 2 ponti sul Cerri/ita e sul Tacina , Impresa Greco-Allegrini 75 
Cavulemria Martina. . . i a Id Lognazzi 12 
Ponte sul Vigneria < + + + +. +. + R. Miniere dell'Isola d'Elba 9 
Id. sull’Anitrella . + è » è + + Società Cartiere Meridionali 27 
Id, sul Liri presso Isola. +. +. + + Cartiera del Sig, Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei . . . . Tramways di Bari 43 
Ponti per l'Acquedotto di Caltanissetta | Ditta Galopin-Sue, Jacob e C. 65 
Id, sul Carioni è ponticollo C'arriona Ferr. privata Cave di Carrara 41 
ld. sul Terdoppio e sul Langosco . Impresa Medici 22 
Id. sul Langosco. . +0. + + + + Impresa Provasi 16 
Ji, presso Grerace . . . +. + . Impresa Romeo 15 
ld. sul Pollena. + +0. ++ + + Tramways Napoletani 16 
Id. sul Noci e Cavalcavia . . . Società Veneta di Costruzioni 34 
Id. Groppcli sul Carriona . . + Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id. sul Terere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 193 
Id, sul Soleo . Lo». 600 è + + Impresa Castelli 32 
N. 5 ponti e ponticelli, Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 48 


Viadotto Itio Genil (E) e N. 6 ponticelli 
N. 756 ponticelli e travaturo . . +. 

Ponte sul /u a Borgoforte (cafforz.) (C) 
Ponte girevolo per l'arsonale di Taranto 


871 al Gennaio 1884 


Lunghezza metr 


Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
. Per diversi 4574 


Ministero della Marina 98 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pite metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altesza 


— 


(HI Con pile metalliche alte 49 m, 


E) Con pila tubulare all'aria compresa — (F) Di queste travate nianca ancora il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa — 
— (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — (L) Ad arco 


(Segue). 


53 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.Q. Superficie coperta M. Q 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- Pensiline e lanternini per . » . Particolari diversi 7:58 
rino, Rieti, Antrodoco, Campo- Tettoie e Pensiline . . +. - . + + +» Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
basso, Castellanmare , per le 0f- Tettoie Stazione Milano » + «+, Impresa Vaucamps 24100 
fic'ne e Magazs. in Turanto e per . - | Tetwia del Grand-Hotel . . . . + + Grand-Hòtel Nupoli 200 
la Stazione di Fa/eonara . + . +. Ferr., Meridionali 3$9%3 Prolungamento tettoia rimessa Campo- 

Id, nell'Arsenale di Napoli . . . Ministero della Guerra 934 basso . +. +. +. + + «+ « + Ferrovie Meridionati 

Id. dello Stabilimento Visconti . ., Ditta Visconti-Modrone 202 Id. nella Borsa di Bologna. . . . Società Borsa Belugoa 1470 

ld, del Poltteama di Palcrmo . . Società Galland 98 Id. presso Gioia Tauro è + + + Duca di Cardinale 600 

Serra Metallica, . +. . . +. + «Reggio Parco di Caserta 14% | Tettoie metalliche per la . . . . . . Società Napoletana del Gas 39 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Societa Anglo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli . . . . . Società dei Magazzini Generali 

Id, del Tivoli di Monte Mario . . Società di Monte Mario 615 | Tettoio. +... + ++ +. . + . Ditta Tardy 6 Benech 

Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia ; Prolungamento Tettbia dellu Stabilimeuto 
e Savona . . . . . + . - Ferrovie Alta Italia 7740 Tardy e Benech . + è «+ + + . Tardvy e Benech 2400 

Id, della Stazione di Cagliari . . Ferrovie Sarde 1200 Ia. id. perleoufficine di . . . Castellamicare e Savona 12291 

sa per I SEposzioOne di Belle Arti, Comitato Pelo An in Napoli 1524 

+ in Avellino . . è. . +. + Provincia di Avellino 102 : 

Id. delle Stazioni di Messina e di SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,171 
Catania Torneria di Messina e Blvekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locomotive di Reggio, Si- cona, — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno. — N. 1055 veivoli 
racusa, Girgenti . . . +. è + . Ferrovie Calabro-Sicule 2190 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Siculu Occidentale. — N. 54 Va- 

Id. del Grande A/bergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondaziune pneuma- 

Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazivni pneunstiche dei 

INAnNZe . . . +. . + + + . Ministero delle Finanze 1530 | tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Rogola ed ai ruderi 

Id. dei Magazzini Gener. di Meszina Impresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D. Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 

Id. pel Teatro Nazionale in Roma. Impresa L. Belluni e C. 103) | Rete Meridiunale e calabro-Sicula. — Piattatorme girevoli per le Ferrovie 

Penasilina del Palazzo Quir. in Roma ., Ministero della R. Casa 213 | Meridionali. — Rotaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina - 

Id, e Tettoia in Napoli . +. . . , Società Magazzini Generali è$7 | Catanzaro a Catanzaro, ecc, 

Serra nel R. Parco di Caserta . . . Ministero della R, Casa 142 Mountatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 

Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 

N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. dì ferramenti diversi destinati 
Empedocle :Caldare 6 Castragio- specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
vanni +. +. . + + + + « + . +. Ferrovie Meridionali fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai metal- 

Tettoia e lunternini, per la =. . . . Regia Cointeress, dei Tabacchi 163 ! lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


GERI, 
LMR EE --—- = Le LEV&tET-CHALX CONTINEN- 


_ COUR T [ A L È CO M pia TAL du mois courantest en vente dans 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) ses gares et les librairies, i ua 
TORINO — Viats STtuPiNiGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) A. CHaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 
SARA 1." vol. Services francais; avec car- 


i 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | tes générales colorides, des chemins de 


n —__—___—- ni re 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 
CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ece. ecc. Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren. 
n o r_r_eo e me 0 Yma(@((@(T"" —“—e rr_ _r—r_ o_rrr_r ri dre è l’étranger des divers points de 


\e———@ «nscmcmut7ttmt——m—tt__—tm—_@_É@@tttt#1t1[11[19_@@@<"ux"xuu-= , i 
la France, le voyageur n’a pas besoin 


I 
Î 
| 


fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.8 vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 


PS D I INA M I TE «12°. 


SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


de recourir au volume contenant les 
services francais. | 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prio - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc. 


STABILITA A 
CEINGHIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


prodotti, dinamiti , capsule e micecie, le quali, tanto per la 
qualità cho per i prezzi, non temono nessuna concor» 
renza. 


23 D_I N A M I TT E fs 
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Torino, 1872 


SOCIETA NAZIONALE | Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


DELLE | Un volume in-8° di pagine 240, al 


OFFICINE dai SAVIGLEIANO prezzo di L. 2.50. 


i x Si vende pure presso ì libraj Bocca, 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


LorscRER, CASANOVA, ed altri prin- 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE cipali bra), a tata, 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio © 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


del Monitore delle Strade Ferrate, che 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


ne fari la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 


MEDAGLIA D'ORO ALL'ESPOSIZIONE DI MILANO 


— 6 __m € —. — -—————_ 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


TORINO, 189$4 
Tip. del A/onitore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


| 
| 
i 
o 


Nm 
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Anno XVII | Mercoledì 20 Agosto 1884. - Num. 34. 


MONITORE DELLA: STRADE FERRATE Cc 


a) E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


e / 


Lavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


See 3 SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
ì —— 2 = 
“  £uida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 
Prezzo delle Associazioni: na Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Anno Sem. Trim. sip saeet222558 Inserzioni nol corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA è»... 0. . L. 20 I 6 


Annunzi . +. e » 3 +. Cent. 3) » 
Per L'ESTERO . è. +... » 28 ]5 RR CS + == 
| visir sota «2a Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
MANO fa rifiutati. — Quelli contenenti valori si 


» arretrato >» 60) dovrunno spedire in lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 


RIE 


Le Associazioni e gli Annunzi si rieevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


— — ——- 


———— ———@km 


Sommario pria MatERIE — Zerroria Cunco- Ventimiglia — Il Consorzio di mutuo soccorso fra gli agenti delle 
lerrovie dell'Alta Italia nel 1883. — Ferrovia del Gottardo. Luodecimo Rapporto della Direzione e del Con- 
siglio d' amministrazione all’ Assemblea genera'e degli Azionisti del 28 ginguo 18S4. (Five). — Bibiiografia, 
— Informazioni particolari del Moxirora — Notizie ferroviarie ilaliane — Notizie ferroviarie estere — Notizie 
diverse — Guida degli Acionisti — Annunzi. 


FERROVIA CUNEO-VENTIMIGLIA quella di Porto Maurizio volle gentilmente che la città di 


Torinu fosse il luogo prescelto per la riunione. 
Accolta la proposta, il convegno ebbe luogo il cinque 
gennaio scorso, ed oltre a tre delegati per ogni Provincia 
Il Consiglio provinciale di Torino si occuperà nelle | intervennero il Prefetto della Provincia nostra, il quale 
prossime tornate di autunno del concorso della Pro- | presiedette l'adunanza , ed il Sindaco della città di Tu- 
vincia nella costruzione della ferrovia da Cuneo a | rino. 


Nizza per Ventimiglia, intorno al quale l' on. Cesare Si ottenne felice esito, poichè furono accettate unani- 


10. SETTS4 


Valperga di Masino, membro della Deputazione, ha | memente le conclusioni che si trovano espresse nel pro- 


redatto la seguente accurata Relazione, che siamo | cesso verbale dell’ adunanza. e che qui unito è trascritto. 


lieti di pubblicare, per l'interesse interprovinciale ed | La quota di concorso posta a carico della nostra Pro- 
anche internazionale della linea : vincia, quantunque grave, sembrò tuttavia potersi nccet- 
tare dai suoi rappresentanti al convegno, per i motivi se- 

Onorevoli colleghi, guenti, a cui premettiamo alcune notizie di fatto. 
Nel novero delle linee ferroviarie a costruirsi secondo Nella legge, la linea Cuneo-Ventimiglia è presunta co- 
la legge delli 29 luglio 1879, bavvi quella da Cuneo a struirsi sul versante del Mediterraneo per la valle Roja, 
Nizza per Ventimiglia ed il ile di Tenda. con una lunghezza di chilom. 70, e col costo di 23 mi- 


Questa linea vi si trova inscritta fra quelle della fata lioni o 471,420 lire per chilom. Nei 70 chilom. di linea 
goria seconda, per le quali coll’ art, 4 della legge è im- ferroviaria non sono però compresi 17 chilom. circa di 
posto a carico delle Provincie attraversate da’la linea, o | percorrenza sul territorio francese, e così neppure il loro 
direttamente interessate, un concorso del decimo nelle | Costo. Si supponeva con ciò che il Governo francese non 
spese di costruzione. Le Provincie possono pui, secondo solo avrelbe concessa il passaggio della linea per il tratto 
l'art. 7, rivalersi per una somma non maggiore del terzo che lo riguarda della valle Raja, ma avrebbe assunto a 
della loro quota di concorso, sui Comuni direttamente in- | Suo carico la costruzione della parte scorrente sul suo 
teressati. territorio. | 

Essendo avviati i lavori su alcuni primi tratti della Si conosce ora che questa supposizione non si fondava 
linea, in partenza da Cuneo, occorreva che in previsione | sul vero. Non solo il Governo francese, e. più specialmente 
del riparto della quota di concorso provincinle da farsi | la sua Autorità militare, nou accetta la sua quota. parte 
per Decreto Reale, le Provincie che si potevano ritenere 
interessate si accordassero direttamente sul riparto stesso. 

La Deputazione provinciale di Cunco, che rappresenta 
la Provincia, senza alcun dubbio, meglio vantaggiata, 
propose un convegno di rappreseutanti delle tre Provincie | 
di Cuneo, Porto Maurizio e Torino; e di concerto con | 


ritorio e di dogana, e sia perchè la linea si  troverubbe 
nelle adiacenze immediate della fortezza di Saorgio, non 
acconsente neppure alla costruzione della linea. 

Persore autorevolmente informate asseriscono inoltre, 
che nen solo non seno superabili queste difficoltà da parte 


di costruzione, ma sia per le diflicoltà del transito di ter- - 


—__——___—_& 


deila Francia, ma che le nostre stesse Autorità militari 


. » COmbattono questa linea, la quale in caso di guerra po- 


Pad essere immediatamente interrotta, 

È quindi giuocoforza ammettere una notevole variazione 
al tracciato preveduto nella legge, la quale recherà una 
notevole maggior lunghezza, ed un considerevole aumento 
di spesa. 

Questa variante non venne per avco stabilita dal Go- 
verno, e gli studi fin quì fatti si limitano al tratto da 
Cuneo all’ estremità sud della Galleria del ‘l'enda; e sic- 
come l' art. 4° della legge giustamente prescrive che 
l'ammontare delle annue rate di concorso si determini 
sulla base dei progetti di esecuzione e delle perizie delle 
intere linee, ovvia sorse l’ubbiezione preliminare per parte 
di alcuni Commissarii. che non si poteva civè valutare 
rettamente la quota di interesse di ogni Provincia, fino 
a che non fosse conosciuta questa base importante di ap- 
prezzamento. 

Era tanto più ragionevole questa obbiezione, che ben 
è noto come in gener- gli studi purziali ed a tratti su 
biscono spesso le impressioni degli interessi e delle in- 
flnenze locali, e si ha esempio di ciò nei tratti già stu- 
diati di questa stessa linea, ed ora in esecuzione, ai quali 
sì diede una direzione ed un andamento che non sareb- 


bero quelli suggeriti dai soli obbiettivi dei punti estremi, 
e del minor costo, 


Nou volendosi tuttavia render noto lu scopo dell’ adu- 
nanza, non si insistette su questa obbiezione, ma si ac- 
cettò reciprocamente che nello schema di conclusione a 
Gui si fosse addivenuti si premettesse come punto di fatto 
che la linea dovesse seguire il tracciato più breve possi- 
Vile. Iutanto si decise doversi prevedere appross'imativa- 
mente questa variante, e si convenne che essa avrebbe 
dovuto consistere nell' introdurre nella valle Nervia, la 
quale è la più vicina alla valle di Reja, con galleria più 
lunga di quella dello stesso colle di Tenda pel sottopas- 
saggio del colle di Marta, la linca ferroviaria, e per essa 
proseguire fino a Ventimiglia. 

I signori Marsaglia, noti intrapreuditori, cospicui ed 
esperti, fecero già studiare questa variante, e gentilmente 
deposero, anche per lo scopo che si dirà in appresso, il 
risultato dei loro studi stesi su piani accurati, negli Uf- 
fici della Provincia. Secondo essi la intera linea uvrebbe 
una percorrenza di 103 chilum. circa fra Cuneo e Ven- 
timiglia, ed il costo di costruzione salirebbe ai 70 od 80 
milioni, e correrebbe tutta su terreno non facile e con 
pendenza in gran parte al 25 per mille. 

I delegati della provincia di Porto Maurizio prepugna- 
vano una seconda variante, per rendere appunto più fa- 
cile la linea e minori le pendenze, per la quale, oltre la 
val Nervia, si toccasse pure la valle che fa seguito , ed 
ha nome di valle Argentina; si sarebbe però dovuto com- 


o i aL supposti, con una maggiore lunghezza 
i 7 chilometri. 


La Commissione prese come norma il tracciato per la 
sola valle Nervia, e ritenne alquanto esagerata la lun- 
&hezza preveduta nello studio Marsaglia e la spesa pre- 
sunta, e credette di potersi fermare ai 100 chilometri di 
lunghezza, e ad una cifra inferiore ai 70 milioni di spesa, 

Come ten scorgesi, le previsioni della leege saranno 
in ogni ipotesi di gran lunga superate. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Vuolsi ancora notare che è già accertato, o quasi, che 
lo sbocco nord della galleria del Colle di Tenda, si tro- 
verà elevato a non meno di 1010 metri sul livello del 
mare, e quindi l'accesso della ferrovia dull’ una e dal- 
l’altra parte, dovrà raggiungere questa meta, e la di- 
stanza che i tecnici chiamano virtuale, dovrà calcolarsi 
ad un numero assai mnaggiore di 100 chilometri. 

È tanto più a tenervi in conto questa elevazione, che 
il punte più elevato della strada di Savona si trova a soli 
metri 500 sul mare e quello attuale della linea dei Giovi 
fra Genova ed Alessandria a soli 360 circa, 

Dovendosi pertanto instituire còmputi e confronti sui 
dati di fatto sovraccennati, ne deriva che gli utili pre- 
supposti per le nostre provincie dalla nuova linea devono 
essere valutati ad un ragguaglio molto iuferiore di quello 
che da molti si credeva. © 

Dì fatto, basta un esame superficiale a provare come 
scompaiono tutti i calcoli sui vantaggi della linea. pel 
commercio e transito in direzione del Gcttardo ed inter- 
nazionale, e più ancora per il passaggio dei viaggiatori. 

Tenendo ferma la distanza di soli 100 chilometri fra 
Cuneo e Ventimiglia, la nuova linea che si formerebbe 
fra Ventiiniglia per Cuneo, Torino e Nuvara, e Belliu- 
zona, sarebbe ancora. più lunga di 10 chilometri della 
linea attuale Ventimiglia per Savona, Alessandria e No- 
vara, a Bellinzona, misurando la prima 394 chilometri e 
la seconda 384, Quando anche si costruisse una delle 
linee in progetto per un più diretto allacciarnento di Tu- 
rivo al Gottardo, poniamo ad esempio la  prealpiva, che 
da taluno si asserisce la più breve, la linea per Torino 
avrebbe ancora 379 chilometri, e soli 9 chilometri di 
meno della linea per Savona, vantaggio più di una volta 
compevsato dalla maggior distanza virtuale, 


Questa maggior distanza virtuale reiide grave lo stesso 
confronio di questa linea colla grande arteria ferroviaria 
Ventimiglia, Genova, Novara, Bellinzona, la quale è 
lunga 490 chilometri, e così soli 23 chilometri di più 
della linea più breve a costruirsi per Torino, 

Laonde è troppo palese, che hassi a rinunzinre ad ogni 
supposizione di chiamare a Torivuo per mezzo di siffatta 
linea il transito dei viaggiatori e delle merci dirette, per 
Nizza e la riviera, oltre il Gottardo. 

I viaegiatori preferiranno sempre di percorrere i 400 
chilometri della grande linea di Genova, sulla quale sono 
sicuri di trovare servizio di treni celeri regolare e costante, 
per una regione fra le più amene, piuttosto che inerpi- 
carsi a salire i 1010 metri delle Alpi marittime per il 
Colle di Tenda, e prendere la via di Torino, che, am- 
messa anche egunle velocità normale, stante la maggior 
altezza, richiederà notevole maggior tempo ad essere per- 
Cor SA. 

Non sarà ai certo questa linea che potrà distrarre i 
viaggiatori e i touristes dallo stupendo viaggio di chi 
scenile al Mediterraneo per Marsiglia, costeegia la incan- 
tevole riviera, e fa ritorno alle regioni del nord per Mi- 
lano, i laghi e la Svizzera. 

Anche il traflico delle merci preferisce la linea più fa- 
cile, a quelle di esercizio malagevole, ancorchè più brevi. 
Da tutto quanto sovra risulta non pertanto, che i vantaggi 
che la provincia nostra può ritrarre da questa ferrovia, 


e degli inte 


sono limitati al movimento ed al traffico di persone e di 
merci della provincia stessa verso Nizza e la riviera cir- 
costante fino a Marsiglia, essendochè il percorso da To- 
rino a Ventimiglia per il Colle di Tenda, il quale misura 
187 chilometri, è più breve di 65 chilometri di quello per 
Ceva-Savona-Ventimiglia che ne misura 252, Questi van- 
taggi sono certamente da tenersi in conto, ma non sono 
grandissimi. 

Ragionando quindi sui dati di fatto sovraespressi, e 
stabilitosi il parallelo che già aveva servito di norma al- 
l'oculata Commissione che aveva trattato colle provincie 
di Alessandria e Novara il riparto delle quote di concorso 
provinciale per la ferrovia Chivasso-Casale, cioè i chilo- 
metri di percorrenza sul territorio provinciale, le distanze 
dei capo-luoghi di circondario, la popolazione e le quote 
di imposta, e tenutosi conto di quegli altri criteri che 
potevano meritare riguardo, e segnatamente la poca im- 
portanza relativa, e la teuuità delle risorse finanziarie 
della provincia di Porto Muurizio, si convenne dai Com- 
missari delle provincie rappresentate, dopo accurato di- 
battito delle ragioni rispettive, cha la quota percentuale 
fosse quella risultante dall’anzesso verbale dell'adunanza, 
e così alla nostra provincia fussero assegnate 31 cente- 
sime parti della quota di concorso provinciale. 


Vuolsi però subito dichiarare, che potè essere accettata 
questa cifra, e giungere a felice accordo, mercè |’ mter- 
vento dell’ illustre Sindaco di Torino, nustro collega nel 
Consiglio, il quale spinto pur esso dal desiderio di un 
pronto accordo, e tenuto couto dell’ interesse prevalente 
che ha il capo-luogo sovra il rimanente della provincia 
in questa ferrovia, acconsenti di proporre al Consiglio 
comunale di Torino che assumesse a carico del Municipio, 
sei dei dI ceutes'mi, e così che la quota provinc.ale piro- 
priamente detta, fosse ridotta a 20 centesime parti. Le 
altre centesime parti si divisero, 62 alla provincia di Cu- 
neo, e 10 a quella di Perto Maurizio, rimanendo 7 cen- 
tesimi alla provincia di Alessandria. Sembrò equo asse- 
gnare tale quota s quest'ultima provincia, perchè me- 
diante questa ferrovia il circondar'o di Asti si avvicine- 
rebbe a Ventimiglia e Nizzg di 37 chilometri, essendochè 
la linea Ventimiglia-Cuneo-Cavallermaggiore-Castagnole 
avrebbe una lunghezza di 207 chilometri, mentre la linea 
attuale per Savona ed Alessandria ne ha 244. 


Non è al certo piccolo carico che viene alla nostra Pro- 
vincia da questa quota di 31 centesimi. Ove il costo della 
ferrovia raggiunga, come è assai probabile, i 70 milioni, 
il concorso a carico delle Provincie salirebbe alla grave 
somma di 7 milioni, e la quota nostra a ben 2,170,000, 
di cui alla Provincia 1,750,000, ed alla città di Torivo 
L. 420 mila. Ove il nostro obiettivo sì limitasse alla fer- 
rovia per Ventimiglia, non dubiteremmo di affermare che 
nelle attuali condizioni finanziarie della Provincia e dei 
contribuenti, cogli altri interessi ferroviaril a soddisfare, 
colle straordinarie opere pubbliche in procinto di esecu- 
zione, la quota ‘anzidetta sarebbe eccessiva, e non pro- 
porzionata ai vantaggi che si attendono, 

Ci confortò ad uccettarla il pensiero che la costruzione 
di questa linea, tutta su territorio italiano ed esclusiva- 
mente nostra, inveglierà il Governo francese ad averne 
pur una sua, ed è chiaro che avrà grande interesse a 


ressi materiali 
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desiderarla. Questa linea si dipartirebbe evidentemente 
dallo sbocco sud della galleria del Tenda per far capo 
direttamente a Nizza. Nell'ipotesi di questa ferrovia, e 
supponendo che preuda la direzione per Sospello, si hanno 
già alcuni studi che ne stabiliscono la lunghezza iv chi- 
lometri 66, e da Nizza a Cuneo in totale 108, mentre 
per Ventimiglia e Val Nervia se ne avrebbero 135, con 
un minor percorso di 27 chilometri, il che costituirebbe 
un vantaggio segnalato per le relazioni nostre con quella 
riviera, ed anche un quulche utile nella percorrenza di 
Nizza verso il Gottardo, 

I delegati della Provincia sperano quindi che il Con- 
siglio provinciale vorrà pur esso acconsentire a questa 
quota, confermando però la loro dichiarazione formale, 
che, anche fatta qualunque ipotesi, essa non potrebbe 
venire accresciuta, 

Rimarrebbe a far cenno della proposta dei signori Mar- 
saglia, dei cui studi elaborati abbiamo già fatto cenno, 
la quale consisterebbe nel domandare che in conformità 
ed in applicazione degli articoli 17 e seguenti della leggo 
del luglio 1879, le Provincie, o direttamente, od appog: 
giando presso il Governo la richiesta che essi signori 
Marsaglia facessero, favorissero la concessione ad essi 
stessi della costruzione e dell’ esercizio della ferrovia Cu- 
ueo- Ventimiglia. Ma non avendo la Commissione ritenuta 
opportuna la circostanza per occuparsi di progetti parti- 
colari, e di non essere neppure autorizzata a farlo, ci li- 
mitiamo a no'are la presentazione di questa proposta. 

Il breve riassunto Che abbiamo fatto di quanto hassi 
a spernre da questa linea per migliorare i nostri rapporti 
verso Ventimiglia e Nizza, dimostra come essa ‘non ci 
debba far rinunziare a chiedere | altra ferrovia diretta su 
Marsiglia per Oulx e Briangon. Questa ferrovia, secondo 
calcoli fatti, avrebbe una Junghezza di chilometri 405 in 
complesso, mentre quella stessa diretta su Nizza avrebbe 
chilometri 420, ed una molto minor altezza a salire. 

Ma intanto che dobbiamo reclamare altamente che sieno 
migliorate le nostre comunicazioni di grande transito , e 
persistere per il diretto allacciamento al Gottardo, e per- 
chè un nuovo necessario valico si apra su Marsiglia per 
Briancon fra l’ Italia, la Svizzera e la Francia pel San 
Bernardo, od altro monte adiucente, sia lecito esprimere 
avviso, che grande insistenza ancora dobbiamo porre nel- 
l'esimere che sieno completate le reti ferroviarie di co- 
municazioni colle regioni a noi circostanti, e che 1 ser- 
vizi, orari e tariffe delle linee attuali corrispondano ai 
grandi bisogni di questa regione la quale ha tanta parte 
nella produttività e nella ricchezza italiana. 

seputiamo poi che per lo sviluppo della nostra parte 
di potenza produttiva e della ricchezza nostra , si esiga 
più che mai il concorso attivo, sincero ed onesto di tutte 
le forze individuali, e che in questo concorso abbiasi so- 
pratutto a riporre le speranze dell'avvenire, e gli cle- 
menti della prosperità progressiva della nostra Provincia 
e della sua città capo-luogo. 


Il relatore 
VALPERGA DI Masixo. 
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IL CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO 
fra gli agenti delle Ferrovie dell'Alta Italia 
neL 18683 


TIZIA MEIN 


Dalla Presidenza del Comitato di mutuo socccrso fra 
gli agenti delle Ferrovie dell'Alta Italia abbiamo ricevuto 
il resoconto per il 1883 che, giusta la nostra consuetudine 
degli scorsi anni, facciamo conoscere ne’ suoi dati prin- 
cipali, 

Accennando alle condizioni del Consorzio, la Presidenza 
nota che se per effetto del sussidio di cui fu larga l’Am- 
ministrazione, il sodalizio ebbe a migliorarle, si ba però 
da avvertire che le cause di maggiore passività, già pre- 
vedute, si mantennero persistenti sia per l'aumentare del 
numero dei sussidiati, sia per lo sviluppo della rete e lo 
incremento dei traffiei che portarono alla necessità di una 
proporzionale maggiore assistenza medica, con un sensibile 
aumento di spesa. 

Così se i proventi ‘c confronto dell’anvo precedente per 
i motivi accennati aumentarono, anche le spese per le ra- 
gioni stesse crebbero in guisa da superare la proporzione 
che, per l'anno citato, reggeva fra quelle e gl'introiti. 

Pel 1882 la differenza fra il prodotto e la spesa risultò 
di L. 129,4)2.70; per il 1883 discese a L. 117,065 38, il 
che prova un aumento nelle passività della gestione 

Questo aumento è rappresentato dalla differenza fra gli 
introiti e le spese; differenza che per i primi è del 6 48 
e per queste ultime del 7.08 0g. 

Tale risultato, quantunque sfavorevole, fu di gran lunga 
migliore di quello che era stato preveduto; quindi se è a 
deplorarsi, in ordine generale, che l'armonia fra gli in- 
troiti e le spese sia necessariamente destinata a peggio- 
rare sempre più, non potendosi fissare un limite all’ au- 
mento dell’ onere che sarà per pesare sul Consorzio in 
conseguenza del crescente numero dei sussidiati, vi è però 
di che confortarsi nel constatare come i risultati delle 
gestioni annuali si mantengano, per ora, tali da lasciarci 
argomentare che sorà ritardato l’ inevitabile maggiore 
squilibrio. 

Ciò premesso, ecco i risultati dell'esercizio 1883: 


Attivo — Fondo del Consorzio al 1° gennaio 

I9SS ai »w & € è 8 #4 . L. 1,271,405.94 
Ritenute normali +... ...0.. »  248,191.12 
Multe. . . . so mene e sd 0 È 53,513.52 
50 Oo sulle assenze . . . > 4,764.99 
Contributo L'Amaca del 50 UTO 

sulle ritenute normali . . . . . »  124,095.56 
Prodotto dell'impiego dei fondi . . . > 67,200.66 
Prodotto della vendita di oggetti rinvenuti 

lungo la linea od abbandonati. . +. >» 6,222.66 
Introiti diversi... ...0.0.0. 4,610.10 
Rimborso di n. 2 azioni della Società ano- 

nima cooperativa di consumo fra gli agenti 

dell’Amministrazione centrale delle S. F., 

A. I. in Milano (Palazzo ex-Litta) . » 10. 


Totale L. 1,780,074.55 
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Passito — Sussidi ordinari pagati agli agenti. 


Malifi-c- e a ce a a a e be 8419403 
Sussidi straordinari . ; » 18,567.60 
Sussidi rinnovabili d'anno in gnno ro 224,713.81 
Retribuzione ai medici chirurghi . » 46,388.08 
Indennità per medicinali . . i e d 3,237.89 
Trasporti di agenti all'ospedale . . . » 119.48 
Spese funerarie. . , è: è da 9,060.— 

» per apparati da ‘ee 1,984.84 

» diverse . . . 226.92 
Fondo del Consorzio al 31 dala 1889 » 1,388,081.32 

Totale L. 1,780,074.55 


Il fondo del Consorzio è così costituito: 
N. 109 certificati del Debito pubblico del Regno d’Italia 


della rendita complessiva di L. 44,995 L. 763,451.87 
» 1939 Obbligazioni delle Strade ferrate del 

Sud d'Austria . . . . »  502,975.05 
» 265 Obbligazioni della Bota « @ 89.570.— 
» 2 » del Prestito Austro-Un- 

garico . © de da Al Sasa . 5,180.18 
» 2 Azioni della Società Anonima esterna 

cooperativa di consumo fra gli impiegati 

delle S. F. A. I. residenti in Milano  » 70. 
Rimanenza in Cassa... 27.,329.22 


Totale L. 1,388,081.32 


Entrando quindi nei particolari del Resoconto troviamo 
che al 31 dicembre 1882 i provvisti di sussidio rinnova- 
bile di anno in anno erano... 0... + 1,125 
di cui 564 agenti in quiescenza, 178 vedove con 
figli minori, 354 vedove senza figli minori e 29 
famiglie-(orfani). 

Nel 1883 dal Comitato dei Consorzio venne con- 
cesso il sussidio rinnovabile di anno in anno a 
cicè 184 agenti collocati in quiescenza, 21 vedove 
con figli minori, 34 vedove senza figli minori, 1] 
famiglie-(orfani). 
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Totale 
Al contrario nello stesso periodo di tempo ai 
diminuì di . . . . 90 
cioè 41 agenti in leda ‘detonti 5 vedova con 
prole defunte, 1 vedova con prole cui cessò il sua- 
sidio temporaneo, 16 vedove seuza prole defunte, 
4 vedove serza prole cui cessò il sussidio tempo- 
raneo, 7 vedove senza prole passate a seconde 
nozze, 12 famiglie-(orfani) che raggiuusero il 15° 
anno di età, l sussidio annullato. 
Totale sussidiati al 31 dicembre 1883 N, 1,285 
Nel corso dell'anno i figli minori di n. 17 vedove 
avendo raggiunto il 15° anno di età, le medesime passa- 
rono alla categoria delle sussidinte senza figli minori. 
La situazione numerica dei sussidiati di anno in anno 
al 31 dicembre 12823 rimane la seguente : 


Ammipistrazione centrale. ....0.0.. — 
Economato = @ die dd è © #6 3 
Manutenzione e lavori e i 0 619 
Traffico . . . - a & di ee da 287 
Traffico e aid 376 


Totale 1,285 


e degli interessi materiali 
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Il numero dei medici curavti che nel 1882 era di 636, 
ascendeva il 3] dicembre 1883 a 685; di cui ]75 retri- 
buiti a stipendio annuo con permesso di circolazione per- 
manente; 169 egualmente retribuiti, ma senza tule per- 
messo; 306 senza stipendio con permesso di circolazione 
permanente; 39 pure senza stipendio con biglietti per un 
solo viaggio, ed 1 retribuito per visita e salasso. 

Le entrate del Consorzio dal 1870 a tutto il 1883. fu- 
rono di T,. 4,220,382.12; le spese di L. 3,061,266.07. La 
rimanenza è di L. 1,159,115.15. 

Terminiamo questi brevi cenni mandando una parola 
di meritato encomio alla Direzione del Consorzio per il 
suo accurato lavoro e facendo auguri per il continuo be- 
nessere della istituzione. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DUODECIMO RAPPORTO della Direzione e del Consiglio 
d' Amministrazione all' Assemblea generi'e degli Azio- 
nisti del 28 giugno 1884. 


(Contin. e fine — Vedi num. 33). 


F. Stato del personale. 


Alla fine del 1883 il personale era composto come segue: 

I. Amministrazione generule n. 128. 

2. Servizio di sorvegiianza e di manutenzione della linea 
n. 792. 

3. Servizio delle Stazioni, delle spedizioni e dei treni 
n. 771. 

4. Servizio «della trazione n. 273. 

5. Servizio delle ofticine n. 219. 

Officine dei depositi di locomotive Dn. 39. 

In totale 2009, 
N. degli impiegati dell'esercizio 1177 cioè p. km. di linea 4.24 
» dei giornalieri . .. . 982 » » 3.50 


Totale 2059 cioè p.km. di linea 7 74 


G. Diverse. 


1. Accidenti durante l'esercizio. — FEnumereremo gli acci- 
denti avvenuti nel corso dell’ esercizio 1883: a. deraglia- 
raenti 8, di cui 4 nelle Stazioni e 4 in piena via; d. coll:- 
sioni nelle Stazioni 3; c. altri accidenti 14, cioè: avarie alle 
locomotive 12, rottura della barra d'attacco d’un® vettura 
1, frana 1; d. accidenti seguiti da morte o ferite 11); morti: 
3 impiegati; feriti: 6 impiegati e 1 altra persona. 

Quanto alla causa degli accidenti seguiti da morte fa- 
remo notare ciò che segue: 

Dal 4 al 5 maggio l'operaio Meregnani fu colpito, per 
imprudenza sua, dal treno 206 nel gran tunnel, fra i km. 
1.800 e 1.990; ebbe nlla testa ferite gravissime, per le quali 
morì poco dopo. 

Il 7 giugno il guardafreni Berti del treno 208 era salito 
fra Biasca e Bodio sul tetto del vagone di coda, al cui 
freno era addetto per stendervi il suo cappotto; egli urtò 
colla testa contro la travatura metallica del ponte del 
Brenno e mori più tardi per tale colpo. 

1l 9 settembre il macchinista Soliva Giuseppe, salendo 
a Giornico sulla macchina del treno 3 per riprendere il 
cappello portatogli via, battè della testa contro una gru 
d'alimentazione e cadde dalla locomotiva; egli morì per le 
riportate ferite poco tempo dopo. 

2. Contratti d'assicurazione. — Come dicemmo nel prece. 
deute rapporto, i nostri numerosi contratti di assicurazione 
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contro l'incendio erano stati conclusi o prolungati di guisa 
che la totalità delle polizze aveva lo stesso termine, ciuè 
il 3ì dicembre 1882. Per rinnovare queste convenzioni, en- 
trammo verso la fine del 1882 in trattative con un certo 
numero di compagnie d'assicurazione contro l'incendio co- 
nosciute per solide e di buona fama, e loro comunicammo 
la nomenclatura dei mobili ed immobili da assicurare colla 
loro stima. Per le condizioni particolari in cui si trova il 
comune di Chiasso, i mobili e gli immobili di esso hauno 
sempre formato l’ oggetto d’ un contratto di assicurazione 
speciale, onde facilitare per quanto è possibile il deconto 
colle ferrovie dell'Alta Italia. 
I negoziati di cui parlammo ebbero i seguenti risultati: 
I. Immobili: 
a) della rete iultera ad eccerione della Stazione di Chiasso. 
Il valore du assicurare si elevava alla data del 1° geunaio 
1883 a fr. 5,992,100 1 offerta più vantaggiosa ci è stata 
formulata dalla Compagnia « La France » di Parigi, colla 
quale per conseguenza stipulammo una convenzione per il 
termine di 10 anni; 


b) della Stazione internazionale di Chiasso. Anche qui la 
Compagnia « La l’rance » ha fatto le migliori condizioni; 
il valore da assicurare ammontava al 1* gennaio 1883 a 
fr. 557,050. 

2. Mobili: 

a) della vele inliera al ecrezione della Starione di Chiasso. 
Il valore degli oggetti d'assicurazione si valutnva al 1° 
gennaio 1883 a fr. 10,500,000, somma che comprende anche 
le merci, Le trattative riescirouo ad una convenzione con 
cinque Compaguie d'assicurazione, cioè la Compagnia di 
assicurazione mobiliare svizzera di Berna, l’Elvezia di San 
Gallo, la Basileese di Basilea, la Compagnia di Slesia di 
assicurazione contro l'incendio di Breslavia e la Fenice di 
Parigi. Ciascun nostro stabilimento è impegnato nell’assi- 
curazione per un quinto, cioè per fr. 2,500,000. 

b) della Stazione internazionale di Chiasso. Il valore da 
assicurare ammontava al l" gennaio 1883 a fr. 2,000,000 
comprese le merci. Il contratto relativo si è pure stipulato 
colle cinque dette Compagnie, 

È inutile dire che i valori indicati hanno subìto delle 
modificazioni reiterate in seguito ai lavori di fipimento ed 
ai nuovi acquisti; al 31 dicembre 1883 queste somme rag- 
giungevano le cifre seguenti: 


Immobili dell’intiera rete, eccettuata Chinaso fr. 6,395,400 
» della Stazione di Chiasso. . . . » 664,200 
Mubili della rete intiera, eccettuata Chiasso » 10,611,720 
» della Stazione di Chiasso . . . . » 2,000,000 


Si ha da menzionare ancora l’ assicurazione dei cereali 
immagazzinati nel deposito di Brunnen, il cui contratto è 
stato concluso nel corso dell’anno colla Compagnia d'assi. 
curazione mobiliare svizzera e con'e La l'rance ». Il fab- 
bricato d'amministrazione di Lucerna è assicurato per legye 
alla Compagnia d'assicurazione coutro l'incendio del cau- 
tone di Lucerna. 

Nella notte dal 2 al 3 marzo il fuoco scoppiò nel fab- 
bricato vinggiatori della Stazione di Bellinzone, di cui di- 
strusse il tetto. L'inchiesta sulle cause di questo sinistro 
non ha dato alcun risultato. Le Compagnie di assicura- 
zione ci cbbero a pagare: 


Per danni agli immobili... . . . +. + fr, 16,055.15 
”» ai mobili i ra . » 0,042.28 
Quanto all’ assicurazione contro gli accidenti dei viag- 
giatori e delle altre persone, nulla abbiamo da aggiungere 
a ciò che esponemmo nel nostro ultimo Rapporto. Diremo 
solamente che per grande fortuna non ci siamo mai tro- 
vati nell’ obbligo di ricorrere alla Compagnia d’ assicura- 
zione per una qualsiasi prestazione. 


3. Cassa di saccorso e pensioni per gli impiegati, cassa di 
soccorso per gli operai ammalati e f ndi destinati a ricompen- 
sare gli alli eminenti compiuli per p.evenire accidenti nel ser- 
vizio d'esercizio. 

a) Cassa di soccorso e pensioni per gli impiegati. Il nu- 
mero dei membri si è elevato da 799 ad 845. 

Nel nostro precedente rapporto registravamo 7 casi di 

membri colpiti da incapacità al lavoro e di famiglie di 


membri morti, aventi diritto a soccorsi; a quella cifra si 
aggiunsero durante l’esercizio 7 casi nuovi, sì che il totale 
ne è attualmente di ld. 

I prodotti furono nel 1883 di fr. 111,886 93; le spese di 
fr. 4,125.17; l'eccedenza dei prodotti fr. 107,761.76; gli in- 
teressi dei valori fr. 20 40; il saldo al 1° gennaio franchi 
$5.817.34: lo stato della Cassa al 31 dicembre fr. 193,819 50 

Di questa somma. fr. 13,900 furono collocati in Obbii- 
gazioni 4 1[4 e 4 1j2 Oja della Cassa d’ ammortamento 
(Kinzinserkasse} e della Uassa di risparmio e di prestiti del 
Cantone di Lucerna, e fr. 179,157 in OLbligazioni 4 1/2 0[o 
del Cantone di Zurigo. Il resto si cecmpouve di ub credito 
di fr. 477.87 alla detta Cassr di risparmio e di prestiti, di 
un saldo in contanti di fr. 414.23 nella cassa del contabile 
e degli interessi correnti cioè fr. 240.40. 


b! Cassa di soccorso per gli operai ammalati. La Cassa di 
soccorso per gli operai ammalati della Compagnia del Got- 
tardo non comprende che gli operai giornalieri impiegati 
in permanenza o in modo regolare nell’ esercizio o nelle 
officine delle ferrovie; per gli operai occupati (emporaria- 
mente solo nel servizio di manut.nziove della linea, si sono 
istituite a titolo di prova delle casse di soccorso speciali 
per cui non sonvi coutribuzioni d'ingresso e dove i versa - 
menti sono calcolati non a mese, ma a giornata di lavoro, 
come si praticava per le casse di soccorso per malati du- 
rante la costruzione. 


Il numero dei membri della « Cassa di soccorso per gli 
operai regolari ammalati » è stato in media: 


Media Nel 4° 
dell’anno trimestre 
Servizio delle Stazioni, delle spedizioni 


e dei treni o... 6060000000» 
Officine ed economato . . . . . è. 


152 140 
359 3Zol 


Il risultato dei conti è il segnente: prodotti fr. 19,741.]9? 
spese fr. 4,343.80; eccedenza dei prodotti fr. 15,297.39. 
Su questi fr. 15,397.39 rappresentanti i fondi dispomibili 
alla fine del 1883 gli ammontare seguenti sono collocati: 
Alla Banca della Svizzera Italiana di Lugano iu libretti 
della Cassa di risparmio fr. 11,497.08; 
alla Cassa di risparmio e di prestiti del Cantone di 
Lucerna fr. 3,85().46. 


c. Fondo destinato a ricompensare gli alti eminenti com- 
piult per prevenire accidenti nel servizio di esercizio. Durante 
l'esercizio questo fondo è stato aumentato dal donatore chie 
vuol conservare l'anonimo di una nuova somma di franchi 
10 in Obbligazioni 5 Of) 1I1* serie della nostra Compagnia. 

I prodotti nel 1853 si elevarouvo per consegueuza a fran- 
chi 10,700, compresi gli interessi al 3I marzo e 31) set- 
tembre. Per coutro e coufuormemente alle disposizioni del 
donatore, se ne prelevaroro delle gratificazioni dell am- 
montare totale di fr. 110 che furono accordati nei due casi 
che ricordiamo: 

1° al personale del treno 10 ele, il 29 luglio, ha preve. 
nuto, grazie alla sua presenza di spirito e alla sua rapi- 
dità d’azione, una separazione di treno in sewuito alla rot- 
tura della barra d'attacco d'una vettura fra i'ardo e Rodi; 

2° al capo Stazione di l'aido che dopo avere preso tutte 
le misure di prudenza, è riuscito , per mezzo di lavoro di 
avhi e ponendo degli ostacoli sni binari, a fermnre un va- 
gone scappato senza scorta dalla Stazione di Rodi e ad 
evitare una collisione col treuo 9; infine ni due guardavia 
posti fra Rodi e Faido per la loro attitudine coraggiosa 
pel caso che abbiamo citato. 

L.o stato del fondo al 31 dicembre 1883 era di fr. 21,140 
eiò che costituisce un aumento di fr. 10,765 comparativa- 
mente allo stessa epoca deli'anno precedente. 

Jl conto relativo al detto fondo è il seguente: 


Prodotti. 


. L, 20,000 
1,090 


T'utale L. 21,090 


Capitali . . . . 
Interessi . . . +... » 


3 Monitore delle Strade Ferrate 


(ac cd }— e rooÈecqi,<.iÒul-@Èiti i: ella: RE: nc n ra 


Spese. 
Gratificazioni . . . L. 110 
Suldo a conto nuovo 

sì 1° geun, 1584 m 20,590 


l'otale L. 21,000 
Poninmo fine al nostro Rapporto, o signori, exprimendovi 
l'assicurazione della nostra perfetta considerazione. 


Lucerna, il 13 maggio 1884. 


Per la Direzione 
della Ferrovia del Gottardo 
Il Presidente 
I. Zix0@ 


Per il Consiglio d’amministr.ne 
della Ferrovia del Gottardo 
Il Presidente 
H. RIETER 


IL 1° Segretario 
SCHWEIZER 


Il Segretario 
SNCIIWEIZER. 
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Abbiamo ricevuto il « Catalogo della Esposizione col- 
lettiva de! Ministero dei lavori pubblici alla Esposizione 
Nazionale di Torino del 1884 » compilato dall’ egregio 
comm. Alessandro Betocchi ispettore del Genio civile. 

Il semplice confronto coi cataloghi delle Esposizioni pre- 
cedenti mostra quanto l’attuale Esposizione collettiva sia 
completa e più ricca delle anteriori. Ciò si deve alla sempre 
crescente attività di quel Ministero, alla mele ingente di 
lavori, specialmente ferroviari, eseguiti in quest’ ultimo 
triennio, alla premura colla quale i signori Direttori Ge- 
perali dei singoli servizi e gl’Ingegneri in capo dei vari 
Uffici corrisposero alle fatte richieste. 

Una parte intisramente nuova e di molta importanza 
nella presente Esposizione è la collezione di notizie e do- 
cumenti preziosissimi che hanno messo a disposizione nou 
solo le Amministrazioni cui è affidato l’esercizio delle reti 
ferroviarie di proprietà dello Stato, ma anche quelle che 
presiedono all’ esercizio delle reti di pertinenza privata. 
Queste notizie e questi documenti costituiscono una com- 
pleta monografia di quanto riguarda il servizio ferroviario, 
e saranno con profitto consultati da quanti si occupano 
delle costruzioni e dell’esercizio deile strade ferrate. 

Il catalogo, compreso in un volume di più di 209 pa- 
gine, si divide in tre parti. La prima contiene cenni mo- 
nografici sui singoli servizi dipendenti dal Ministero dei 
lavori pubblici redatti per la circostanza dell’ Esposizione 
Universale di Parigi nel 1878, aggiornati a tutto il 1850 
per l'Esposizione Nazionale di Milano del 1881, ed ora nuo- 
vamente aggiornati a tutto il 1853 in occasione deli Espo- 
sizione Ci Torino. La seconda fornisce notizie intorno & 
relazioni, disegni, documenti ed altri oggetti ad illustra- 
zione e complemento dei suddetti cenni monografici. La 
terza parte infine da un elenco delle pubblicazioni e me- 
morie degli ufliciali del Genio civile, del personale addetto 
all'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia e 
di altri funzionari dipendenti dal Ministero dei lavori pub- 
blici. 
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Informazioni Parlicolari 
pe. JMONITORBE 
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Il Ministero dei lavori pubblici ha ordinata la vi- 
sita di ricognizione del tronco della ferrovia da Ber- 
camo al Ponte della Selva, compreso fra Albino e 
Verlova, per riconoscere se il tronco slesso Irevasi 
in condizioni di essere aperto al pubblico servizio, 
ed ha dato incarico di eseguirla al R. Commissario, 
per Je strade ferrate dell'Alta Italia ed all'ingegnere 
capo del Genio civile di Bergamo. 

Aperto all'esercizio il trorco Albino-Vertova, ri- 
marra in costruzione della intera linea il solo tronco 
Vertova-Ponte della Selva della lunghezza di m. 8,700. 
Su di esso procedono con molta attività i movimenti 
di terra per la formazione del corpo stradale, nonché 
le opere d'arte ed 1 fabbricati. Le espropriazioni sono 
pressochè compiute lungo tutto il tronco, e gia tro- 
vansi in provvista alla Stazione di Vertova le rotaie 
e le traversine per lo formazione dell'armamento. 

Il numero medio degli operai presenti sui cantieri 
della linea fu, nello scorso mese di Iuzlio, di 560 e 
l importo complessivo dei lavori eseguiti. dall’ inco- 
minciamento della linea fino al 1,0 corrente mese ri- 
leva a L. 980,000. 

| i 

Il sig. Prefetto di Verona con suo recente decreto 
ha emanato le norme all'osservanza delle quali è 
sottoposto U esercizio delle tramvie a vapore nella 
provincia di Verora, ed ha mearicato di vegliare all'e- 
secuzione delle norme stesse, le quali sono entrate 
in altività il 1.0 del corrente mese, i funzionari del 
Commissariato delle Strade ferrate, quelli degli uffici 
tecnici dello Stato, della Provincia e dei Comuni, 
nonchè i signori sindaci della Provincia e gli agenti 
tutti della pubblica forza. 

>< 

Dietro incarico del Ministero dei lavori pubblici il 
R. Commissario per le Strade ferrate dell'Alta Italia 
e lIng. capo del Genio civile di Cuneo hanno proce- 
duto il giorno 14 del corrente mese alla visita di 
ricognizione per U apertura all’ esercizio del primo 
tronco da Fossano a Mondovi, della ferrovia lossano- 
Mondovi-Ceva. 

I predetti funzionari hanno espresso T' avviso che 
L'apertura del tronco possa aver luogo non appena 
intervenuta l'approvazione ministeriale del materiale 
rotabile, delle tariffe e del regolamento da applicarsi 
per l'esercizio della ferrovia medesima. 

Le Stazioni e fermate stabilite lungo il nuovo 
tronco sono: Stazioni: Fossano, Sant'Albano, Trinita, 
Magliano-Alpi e Mondovi: fermate: Bene, Perucca, 
Crava e Breolungi. 

>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha prese le seguenti deliberazioni : 

Ifa sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
lavori pubblici lo schema di convenzione da essa sli- 
pulato con la Società anonima della tramvia Vicenza- 
Arziguano-Valdagno relativo al raccordamento dei Di. 
pari di quest ultima con le stazioni di Tavernelle e 
di Vicenza. 

Ifa rassegnati all'approvazione governaliva 1 se- 


_e degli interessi materiali 343 


guenti preventivi: di L. 118,000 occorrenti per Vim- 
pianto di apparati di sicurezza Saxby e Farmer, nelle 
stazioni di Brescia, Mortara, Torino e Milano ; di lire 
20,100 necessarie per la costruzione di un fabbricato 
ad uso ufficio merci a p. v. nella stazione di Torino 
P. N.: di L. 160,900 presunte per la esecuzione del 
secondo binario fra Codogno e Casalpusterlengo (linea 
Milano-Piacenza}; di L. 5700 occorrenti per la costru- 
zione di una tenda metallica e pell’ampliamento del 
fabbricato passeggeri a Bardonecchia : di L. 39,000 
necessarie per provvedere ai lavori d'impianto del 
servizivn merci a piccola velocita nella stazione di 
Monticello Alba; di L. 21,400 occorrenti per stabilire 
a Rogoredo un apparato centrale a manovre 1drodi- 
namiche di scambi e segnali (sistema Serveltaz). 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
ritenuto che possa approvarsi il progetto di appalto 
delle opere di difesa alla Lestata sinistra del ponte 
sul Piave lungo la ferrovia da Mestre a Portogruaro, 
e che si possano esperimentare i pubblici incanti per 
appalto dei relativi favori, il eni importo ammonta 
a L. 12,500. 

>< 


Dallo stato dei lavori eseguiti per la costruzione 
della ferrovia Succursale dei Giovi a tutto luglio 1884, 
che come al solito pubblicheremo per intero nel 
prossimo numero, ricaviamo i seguenti dali : 

L'ammontare dei lavori eseguiti nel mese di lu- 
elio pei due tronchi Rivarolo-Mignanego e Mignanego- 
Ronco fu di L 1,147,141.82. L'ammontare dei lavori 
eseguiti a tutto luglio è di L. 8,072,545,16. 

Le giornate di operai impiegati in detto mese fu. 
rono di 155,007. 

= 


7 
Il Consiglio stesso ha pure ammesso, salva qualche 
eccezione, il progetto di appalto del 4.0 tronco della 
ferrovia da Gozzano a Domodossola, Ornavasso- 
Piedimulera, la cui lunghezza € preventivata di metri 
14.360, ed il cui importo è presunto in complesso 
di L. 4,572,000, delle quali L. 3,980,000 per lavori 
da appaltare ed il rimanente a disposizione dell'Am- 
ministrazione. 
><a 


Ci rimettono da Messina la seguente situazione degli 
scavi e delle murature della grande galleria Pelori- 
tana, della lunghezza di m. 5454 in costruzione lungo 
la ferrovia Messina-Patti-Cerda. Della situazione sì ri- 
ferisce a tutto luglio p. p. 


Scavo di piccola sezione... ... . m. 652 

Id. di grande sezione. . . ... » 586 

Id. di strozzo . . . . 0.0... » 866 

Muratura in calotta... 0... 0. » 550 

Id. dei piedrilio . . .... 0. » 293 
>< 


Ci scrivono da Foligno che Ja Società dei Forni a 
sistema Hofmann (stabilita a Foligno nel 1874), 
allo scopo di dare un forte impulso alla industria 
laterizia, avrebbe Vintendimento di trasformarsi in 
Sociela anonima cooperaliva. 

Ma per ciò fare avrebbe d'uojio anzitutto di olte- 
nere dall'Amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
miane la concessione di una tariffa locale ridotta ad 
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un prezzo minimo per le percorrenze oltre i 100 
chilometri; ed a questo scopo la predetta Società ha 
presentata apposila istanza alla Direzione generale di 
quelle ferrovie. 

Senza della invocata riduzione di tariffa, sarebbe 
impossibile (giusta quanto asserisce la Sucietà mede- 
sima) stante la gravezza dei trasporti, di tentare una 
qualsiasi concorrenza nei luoghi di maggior consumo 
che si avvicinano alla distanza di 100 chilometri 0 
che la superano. 

Da parte nostra desideriamo che la Società dei 
Forni Hoffmann di Foligno sviluppi sempre piu la 
propria industria; ma troviamo però opportuno di 
raccomandare al Governo che un tale sviluppo non 
venga creato a danno di altri consimili - industriali; 
ciò che accadrebbe di certo qualora alla Società stessa 
venisse accordato Vinvocalo trattamento di favore. 

>< 

Per la ferrovia da Cuneo a Saluzzo, compresa fra 
quelle di quarta categoria, fu presentato al Ministero 
dei lavori pubblici il progetto del prinio tronco che 
abbraccia una estensione di ni. 16,500. 

In conformità di quanto abbiamo fatto per altri 
progetti di tronchi delle ferrovie complementari, diamo 
anche per quello precitato le principali notizie tec- 
niche che lo riguardano. 

L'importo delle opere e provviste comprese in ap- 
pallo e necessarie alla costruzione del tronco rileva 
a L. 1,300,000. E poi fissata una somma di lire 
610,000 a disposizione dell'Amministrazione governa- 
tiva, per le espropriazioni, direzione e sorveglianza 
dei lavori, materiale d'armamento e materiale fissu 
delle Stazioni. 

In complesso quindi il costo totale del tronco è 
preventivato di L. 1,910,000, ciò che corrisponde ad 
un importo niedio chilometrico di L. 115,760 circa. 

La linea fu studiata in base alle modalità del 2.0 
tipo economico. Il suo andamento planimetrico si 
riassume come infra: 

10 rettilinei della lunghezza di m. 14,430: 
9 curve dello sviluppo di m. 2,070. 

I raggi delle curve sono compresi fra un minimo 
di m. 225 ed un massimo di m. 2,000. 

L'allimetria poi è costiluila: 


da m. 5,600 di orizzontali 
» 3,825 da ascese 
» 6.075 di discese. 


Le livellette in ascesa hanno pendenze comprese 
fra il 3.30 ed il 12 per mille. Le livellette in discesa 
le hanno comprese fra il 2.80 ed il 12.40 per mille. 

AI mantenimento delle comunicazioni ordinarie 
provvederanno n. 17 passaggi a livello, ed allo scopo 
di alloggiare il personale di sorveglianza della fer- 
rovia verranno costruite n. 10 case cantoniere, delle 
quali due doppie e n. 4 garelte da. guardiano. 

Lungo il tronco del quale ci occupiamo sono pro- 
poste le Stazioni di San Benigno e di Busca, ognuna 
delle quali sara munita di fabbricato passeggeri, di 
cessi, di piano caricatore, e di marciapiede. 

Il progetto prevede la costruzione di due ponti 
importanti in muratura, uno dei quali obliquo a tre 
luci di m. 18 cadauna sul torrente Macra e l'altro in 
o luci di m. 12 sul torrente Grana. 

Le opere d'arte minori da eseguire sommano in 
totale a n, 68, così ripartite: acquedotti da 0.6) a 


1 m. n. 44; id. da 1.20 a 1.50 m. n. 15; id. da 1.50 
am. n. 3; ponticelli da 2 a 3 m. n. 3; id. da 3 
a 4m. n.3, 

Oltre alle predette opere è pure prevista la costru- 
zione di una piccola galleria della lunghezza di metri 
174, e di un muro di sostegno dello sviluppo di 
m. 107. 

><a 

Stante l'assenza del comm. Passerini, uno dei delegati 
del Ministero dei lavori pubblici, gli esperimenti ufficiali 
del sistema dei ponti politetragonali portatili, dell’ inge- 
gnere comm. A. Cottrau, che si dovevano fara il 15 cur- 
rente, furono rimandati a domenica, 24. 

Il 15 però fu montato sul Sarno, a valle della ferrovia, 
un ponte di 24 metri di corda atto al passaggio della 
truppa e dell'artiglieria di campagna. 

Il ponte è in acciaio el è composto cun tre soli pezzi 
od elementi, ripetuti un certo numero di volte e tras- 
portati tutti a braccia d'uomo dall’ opificio del Cottruu 
è Sarno, lontano un chilometro. Desso pesa 45 quintali 
soltanto, ed è di un effetto sorprendente come leggerezza. 

Gli esperimenti ufficiali nel giorno 24 si farenno con 
un por te di maggior mole e di diversa forma, abbenchè 
composto con i soli tre pezzi dell'esperimento fatto il 15. 

><qu 

In seguito a proposta del Consiglio d' amministrazione 
delle Ferrovie dell'Alta Italia, il Mivistero dei lavori pub- 
blici ha approvato: 

La spesa di L. 922,000 per il raddoppiamento di bi- 
nario sul tronco Rogoredo-Pavia. 

Idein L. 200,000 per lavori d'ampliamento e riordina- 
mento geverale della Stazione di Parma, 

Ilein L. 20,700 per ampliamento del servizio merci 
nelia Stazione di Rivarolo, sulla Turino-Genova. 

Idem L. 150,000 pel definitivo ampliamento e riordino 
della Stazione di Pistoia sulla linea Firenze-Pistoia. 

Ilem L. 36,300 per ampliamento del servizio merci 
nella Staziore di Serravalle Scrivia sulla linea Torino- 
Genova, 

llem L. 77,000 per l' ampliamento della Stazione di 
Monza. 

Idem L. 38,000 per impianto di binari e meccapismi 
diversi nella nuova Dogana Ceutrale di Milano. 

—< 

Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 12 agosto 1884, prendeva, 
fra le altre, le seguenti più importanti deliberazioni : 

l. Approvava il bilancio consuntivo dell'esercizio e della 
liquidazione della cessata gestione sociale per l’anno 1883. 

2. Approvava una modificazione di tariffa pei trasporti 
dell’antimonio metallico. 

3. Autorizzava i seguenti lavori : 

a) Restauro della rimessa locomotive e del capannone 
per oficine a Civitavecchia ; 

5) Ricostruzione dei tavolati a n. 12 ponti della liven 
Civitavecchia-Grosseto. 

c) Chiusura del piazzale della Stazione di Incisa; 

d) Costruzione di una casa cantuniera e di un casotto 
sulla linea Foliguo-Falconara ; 

e) Riparazioni ad una strada sottopassavte la ferrovia 
Roma Pisa al ponte sulla Fiumaretta ; 

S) Provvedimenti per impedire i ristagni d' £C]ua 
lungo le linee. 

1) Costruzione di un 
alla Stazione di Napoli. 

4 Approsvasa il progetto di massima per l'ampliamento 
della Stazione di Terni, 

5. Antorizzava l'acquisto di stagno in pani, di piombi 
per chiusura dei vagoni, di tubi di ghisa, di tubi bolli 
tori di rame, ottone e ferro, di olio nafta e di una mac- 
china per spranare pannelli di lamiera. 

>< 


nuovo locale per lampisteria 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sul seguenti affari: 


Collando dei lavori eseguiti dall’ Impresa Italiana per 
la fornitura e posa in opera delle travate metalliche pei 
ponti della Novara-Pino. 

Collaudo dei lavori eseguiti dall' Impresa Italiana di 
Napoli pel collocamento delle travate metalliche del ponte 
sull'Agogna lungo il 1° tronco della Novara-Varallo. 

Progetto per ampliamento della rimessa locometive e 
puovi fabbricati nella Stazione di Roma (FF. Romane), 

Progetto di un poute in ferro pel passaggio del Tevere 
presso S. Secondo lungo la ferrovin Arezzo-Fossato. 

Servizio d'acqua marcia pel tronco 'Civoli-Mandela della 
linea Roma-Solmora. 

Approvazione di lavori per la Stazione di Ascoli nella 
ferrovia Ascoli-San Benedetto. 

Progetto di maggiore spesa per i lavori di muratura 
delle opere d’arte lungo il tronco Caril e Vallata della 
provinciale di 28 serie n. 35 (Avellino). 

Progetto di casa per villeggiatura del Convitto Nazio- 
nale di Chieti in Castellamare Adriatico (Teramo). 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’ Impresa Santini per 
sistemazione del ‘Tevere a sponda destra da Ponte Sisto 
ni Bagvi di Donna Olimpia in Roma. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti allari: 

Nuovo progetto modificato per l'appalto dei lavori del 
1° tronco della ferrovia Lucca-Viareggio. 

Progetto di appalto per la manutenzione novennale della 
strada nazionale Siliquo Sanluri (Cagliari). 

Progetto di variante nella ferrovia in costruzione Bat- 
tipaglia-Castrocucco. 

Progetto di convenzione con l’Aministrazione delle fer- 
rovie Romane per l'ampliamento della Stazione di A vez- 
zano, 

Progetto d'appalto delle opere di difesa al ponte sul 
Piave lungo la ferrovia Mestre-Porto&ruaro. 

Progetto di transazione col sig. Buzzi ed il comune di 
Pontebba per definire le vertenze relative all'occupazione 
di terreni e fabbricati per lavori della ferrovia Pontebbana. 

Progetto d’appalto per lavori di difesa sulla sponda 
siuistra del Meduna (Udine). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie complementari — L'appalto del 16 
agosto, al Ministero dei lavori pubblici, per la provvista di 
4,262,234 tonnellate di ructaie in acciaio Bessemer, dello 
importo ridotto a L. 795,045.17, fu definitivamente aggiu- 
dicato ai signori Fittipaldi e Scognamiglio di Napoli, col 
ribasso di 1. 0.83 0[g. Presentò pure otferta di ribasso di 
L. 0.60 l’ ing. Radice. 


Ferrovia Reggio Castrocueco — L'appalto del 
16 agosto, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Reggio-Calabria, pella costruzione del tronco della 
ferrovia Reggio-Castrocucco, fra Palmi e Gioia Tauro, del- 
l’ importo ridotto a L. 1,513,352.60, fu definitivamente ag- 
giudicato al sig. Francesco Mari, col ribasso di L. 11 07 00. 
Feee pure offerta di ribasso di L. 1.77 0jo il sig. Domenico 
Durante. 


Ferrovia Caianello Isernia — Il 4 settembre, 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cam- 
pobasso, avrà luogo l’ appalto definitivo per la costruzione 
del tronco della ferrovia Caianello-Isernia, compreso fra 
Venafro e Roccavindola, della lunghezza di m. 5,700. Lo 
importo è ridotto a L. 177,587.50; la cauzione provvisoria 
@ fissata in L. 10,000; la definitiva in L. 25,000. 
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Ferrovia Zollino-Gallipoli -- In seguito allo 
incanto tenuto il 7 corrente mese presso la Prefettura di 
Lecce, è rimasto provvisoriamente aggiudicato per la pre- 
supta somma di L. 86,012 50, e dopo il ribasso offerto di 
L. 1.70 per ogni cento lire su quella di L. 87,500 |’ ap- 
palto della fornitura di tutto il pietrisco necessario per la 
formazione delia massicciata del 4° tronco (Alezio-Gallipoli) 
di via ferrata della linea Zollino-Gallipoli, compreso il 
piazzale della stazione di Gallipoli, nonchè il distendimento 
del primo strato di massicciata dell’ altezza di metri 0.15, 
tanto sulla piattaforma stradale, quanto nel piazzale suac- 
cennato. 

Il 25 corrente mese agosto scade il termine utile per 
presentare offerte di ribasso non inferiori al ventesimo del 
prezzo di aggiudicazione. ll deposito provvisorio è stabi- 
lito in L. 8000, 


Ferrovia Mantova-Leguago — L’appalto del 16 
agosto, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Mautova, per la costruzione del 2° tronco della ferrovia 
Mantova-Legnago, dell’ importo ridotto a L. 487,418.23, è 
andato deserto. e perciò fu definitivamente aggiudicato al 
sig. Enrico Peregrini, che fece al ventesimo il ribasso di 
l,. 0.05 0g. 


Ferrovia Cuneo-Mondovì -- Il 4 settembre, al 
Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cuneo, 
avrà luogo l’appalto definitivo per la costruzione del tronco 
della ferrovia Cuneo-Mondovì, compreso fra il km. 1,880 e 
quello 20.100 deila lunghezza di m. 18.220. L° importo è 
ridotto a I. 859,052.10. La cauzione provvisoria è stabilita 
in L. 49,000; la definitiva in L. 96,000. 


l'errovia Piadena-Casalmaggioro — Alla fine 
del prossimo settembre si aprirà al pubblico servizio l’im- 
portunte tronco ferroviario Piadena-Casalmaggiore, della 
linea Parma Brescia-Iseo. 

Alla cerimonia d’ inaugurazione assisteà il ministro del 
lavori pubblici on. Genala. 

Questo tronco di ben 18 chilometri, che porterà non 
lievi benefici alla provincia di Cremona, viene aperto un 
anno prima di quanto era stato pattuito. 

Ciò si deve esclusivamente allo zelo ed all’ attività del- 
l’ impresa costruttrice, che nulla ha risparmiato. per af. 
frettare i lavori, e ad essa perciò tributiamo con piacere 
ì più vivi elogi. 


l'errovia Roma-Sulmona — Domenica scorsa , 
l agosto, si è inaugurata la galleria del Catillo, sulla 
linea Roma-Sulmona. Essa misura 480 metri di lunghezza 
ed ha un solo binario. Di trenta in trenta metri vi è una 
nicchia spaziosa per i casellanti. La galleria fu attaccata 
nel febbraio scorso; 1’ 8 agosto ebbe luogo, al punto pre- 
visto, il congiungimento, e domenica potè essere percorsa 
per iatero. Alla fine dell’anno corrente sarà ultimata. 

Citiamo ad onore i nomi di coloro a cui si deve la gal- 
leria : il cav. Salvini ingegnere capo direttore, il cav. S$ei- 
smit-Doda Alessandro, direttore locale dei lavori, i signori 
Moro e Della Bitta intraprenditori coscienziosi ed abilissimi. 


Ferrovia Ponte-Tresa-Fornasette-Luino — 
Leggiamo nel Corriere del Verbano: 

Sabato scorso l’ on. Impresa D’Agostini costruttrice del 
tronco di ferrovia economica Ponte Tresa-Fornasette-Luino 
ha terminato la perforazione della più lunga galleria fra 
Cremenaga e Voldomino. 

Questa galleria è lunga circa metri 100 

l.a roccia si presentò malagevola lungo tutto il percorso, 

Si dovette progredire da un solo imbocco, perchè da un 
lato roccia friabile e terreno franoso non permisero di pra- 
ticare altro attacco. Per la natura della roccia insensibile 
all'uso della polvere, la perforazione si dovette eseguirla 
tutta con dinamite 

I lavori sull’ intiero tronco furono egregiamente condotti 
ed esegniti. Persone competenti lodano l’ energia, 1’ intel- 
ligenza e capacità dell’ impresa D’ Agostini, la quale non 
bidando a spese e sacrifizi in pochi mesi sta per termi= 
nure le opere del suo tronco lungo circa 7 chilometri, 
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Notizie Ferroviarie Estere 


L'errovia del Gottardo — Il movimento sulla fer- 
rovia del Gottardo (268 chilometri) nel passato mese di 
luglio, fu il seguente: Persone trasportate 72500 (1883, 
luglio: 140,750), introito fr. 300,000 tr. 608,082.18}; merce 
trasportata tonn. 37,700 (tonn 33,884), introito fr. 420,000 
fr, 395.941.761. Introito fr. 725,U00 (fr. 1,004,523.94) ossia 
fr. 2,725.50 ‘fr. 3.776.41) in media per chilometro). 

Le spese d'esercizio durante il mese di luglio u. S., 
non compresi gli assegni al fondo di riserva per rinno- 
vazione della linea e del materiale di esercizio e l'interesse 
del prestito, e dedotti gli introiti per censi, essendo stato 
di fr, 373,000 (1883 luglio: fr. 457,164 70), ossia fr. 1 402.25) 
‘fr, 1,718.89) in media per chilometro, il maggior introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 392,000 (fr. 047,329.19). 


Ferrovie francesi — Il 28 corr. avrà luego l’aper- 
tura della ferrovia da Lione a Chambery , per la quale le 
città di Chambery e di Aix-les-Bains preparano crandis- 
sime feste: esse sono opportunissime, perchè quella nuova 
ferrovia, abbreviando di circa due ore le distanze tra l.i0ne 
e Chambery, e per conseguenza tra Lione, Torino e Mi- 
lano, farà risparmiare al commercio franco italiano ed ai 
viaggiatori tempo e danaro. Si assicura che i Ministri dei 
lavori pubblici e del commercio protitteranno di queste 
feste per recarsi da Parigi in Savola e si termeranuo al- 
cuni giorni ad Aix-les-Bains. 


Ferrovie austriache — Secondo la Politische Cor- 
respondenz, pubblicazione semi-ufliciale, l’ acquisto e la ri- 
presa dell’ esercizio da parte dello Stato delle linee Pilsen - 
Priesen, Dux-Bodenbach e Praga-Dux porta lo sviluppo 
della rete esercitata dal Governo austriaco a 4,320 km. 
Questa cifra comprende pure i raccordi situati sul terri- 
torio degli Stati limitrofi; ma non abbraccia i tronchi il 
cui esercizio è affidato ad amministrazioni straniere. Ag- 
giungendo ul numero precitato le ferrovie dello Stato ora 
in costruzione (Arlberg e ferrovia trasversale della Gallizia) 
ma la cui apertura avrà luogo nel secondo semestre dol- 
} anno in corso, si giunge ad una lunghezza di 5000 km. 
che lo Stato austriaco eserciterà prima del prossimo di- 
cembre. — 

La rete dello Stato prenderà allora posto dopo queila 
dello Stato prussiano e quella della Parigi-Lione-Mediter- 
raneo, fra le Amministrazioni ferroviarie d' Europa. L° e- 
sercizio governativo fu inaugurato in Austria il 1° gen- 
naio 1880, col sequestro della ferrovia Principe Imperiale 
Rodolfo. Sono pertanto 4 anni e mezzo che la rete eser- 
citata attualmente dallo Stato venne formata. 


Ferrovia dell’ Ariborg — Secondo la Gasselta di 
Peldkirck, \° apertura dell’ esercizio per il servizio merci 
sulla ferrovia dell’ Arlberg avrà luogo il 22 agosto, iuvece 
del 18, come erasi annunciato. La festa dell’ apertura del 
servizio passeggieri avrà luogo il 15 settembre e vi assi- 
steranno, l’ Imperatore Francesco Giuseppa, i due Ministri 
austriaco el ungherese, con gran seguito. 


Ferrovie spaguuole — Negii scorsi giorni si è 
fatta la corsa di prova della ferrovia di Pajares nel tratto 
da Puente los Fierros a Busdongo. Il risultato è stato ot- 
timo. Nel ritorno si è fatto uso del treno reale per pro- 
varne il peso sulla via. Facevano parte della Commissione 
incaricata di constatare l’ esito della prova ì signori (Go- 
pima Rendue!les ingegnere della divisione, l’ ivg. Oliva 
direttore della Compagnia delle ferrovie delle Asturie, di 
Gallizia e Leon costruttrice della linea, Valagussa ingegnere 
cupo della manutenzione e dei lavori, ed i costruttori dei 
tunnel. 

Gli ingegocri Oliva e Valagussa sono in Italia favore- 
volmente conosciuti, il primo per avere diretto la costru- 
zione della ferrovia della Poutebba e nei primordi quella 
della Novara-Pino, il seconde per essere stato un distinto 
funzionario delle Ferrovie de!l’ Alta ltalia. 


Ferrovio del Brasile — L’ infrastruttura della 
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linea da Rio Grande do Sul a Bagè è terminata, ed alle 
metà di luglio non rimanevano più da posare che 52 km. 
di rotaie. Si crede che tutto sarà pronto per inaugurare la 
linea il 2 dicembre prossimo. 


Ferrovie della Repubblica Argentina — Da 
una statistica delle ferrovie dell’ Argentina si ricava che 
la rete attuale si compone nel modo che segne: Linee in 
esercizio km. 2,431; linee in progetto km. 2,958; in tutto 
km. 5,359. 


Yerrovie dello Indie inglesi. !l rapporto uffi- 
ciale sull'esercizio e la situazione della rete nel 1852-83 
constata che sonvi nell’ India più di 10 000 miglia di fer. 
rovie che danno un produtto medio di st. 1,525 per miglia, 
contro st. 1,125 in Irlanda, st. 2,54l in Scozia e st. 4,527 
in Inghilterra. 

Le spese d’ esercizio rappresentano il 49.94 0/0 dei pro- 
dotti contro il 54.88 in Irlanda, il 4951 in Scozia e il 
52.34 in Iughilterra. 

11 prodotto netto dell’ esercizio 1882-83 è stato di rupie 

7,68,42,201 contro 7,26,29,879 rupie durante l’ esercizio 
precedente. 
Il capitale totale di tutte le linee in esercizio alla fine del 
1882 era di }, 43, 17, 18, 565 rupie. Il prodotto netto 
rappresenta pertanto il 5.370j0 di questo capitale; la per- 
centuale corrispondente dell'anno precedente era stata del 
5.15 0/0 su un capitale di 1, 40, 80, 79, 740 rupie. 

Il reddito netto delle linee dello Stato fu del 3.03 070, 
quello della « Fast-Indian-Raitway è dell’ 8.56 O[o, quello 
delle linee garantite il 4.94 Oo. 

Il pumero dei viaggiatori è aumentato da un esercizio 
all'altro del 7.5 O{y sull’ insieme delle liuee, il visggia- 
tore-mizlia aumentando del 10.6 0[g e il prodotto-viaggia- 
tori dell’ 8,3 O[t | 

Nel numero dei viaggiatori trasportati, quelli di 3* classe 
fisurano per 97.41 Oto, quelli di 2° per 2.11 Ofo e quelli 
di 1* per 0.48 Oo. 

11 tonnellaggio delle merci trasportate presenta un nu- 
mento del 12.25 01), la tonnellata-mig:ia surnentando del 
6.75 0lg ed il prodotto merci del 6.2 Olg 

AI 31 dicembre 1882 ecco come si stabiliva l'importo del 
capitale speso: 


Linee garantite . . . . . st. 67,228,745 
Kast Indian... . .. +. » 34,720.622 
Linee dello Stato . +.» 35.991,676 
Linee negli Stati indigeni . . »  2,990,733 
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Totale st. 140,936,770 

In questo totale non è compreso il capitale speso per 
le linee dette sovvenzionate dallo Stato (assisted lines.) Ma 
l’ Herapath's indica la cifra di st. 70,230,039 come rappre- 
sentante il capitale emesso delle linee garantite e delle 
linee sovvenzionate, in data 31 dicembre 1832. 

Fra i grandi progetti allo studio al presente, si cita una 
via a grande scartamento da Sitarampour {stazione della 
« Fast Iudian Railway + sino a Bilaspour nel Centro. Tale 
progetto si collega a quello della linea da Sitarampour a 
Maypour, che comprende la costruzione di 478 miglia 
nuove e la trasformazione di 149 miglia di via stretta, 
cioè in tutto 627 miglia Conviene ancora citare il pro- 
getto della linea da Vizagapatam (prov. di Madras) a Rai- 
pour, di 372 miglia, e quello della linea da Benurès a Da- 
lamow, Lohardaga, Cuttock e Puri (530 miglia). 


Notizie Diverse 
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Concorso pel progetto di un ospedale poli- 
clinico in fioma — La Gazz. Uff. del 14 agosto ha pub- 
blicato la relazione al Ministro della pubblica istruzione, della 
Commissione esaminatrice del concorso per il progetto di 
un ospedale policlinico da edificarsi in Roma in area sta- 
bilita. Da essa si ricava che i concorrenti erano 10. Sei 
progetti furono esclusi innanzi tutto, restando quattro la- 
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vori sul campo dell’ esame e della discussione. La Com- 
missione credette di abbandonare due di questi quattro 
ridueendo a due i lavori che presentano opportunità di 
studio, discussione e dibattito comparativo, e che portano 
per epigrafe Ars gaudel succurrere tite e Carità e Scienza. 

Il progetto Ars gaudet è semplice e liscio; è confinato 
nei limiti della spesa stabilita nel programma ed ha ot- 
temperato a quauto si domandava in futto di collocazione 
di un determinato numero di malati e di servizi, in un 
determinato e.già stabilito spazio. l'er contro un addebito 
grave al progetto si è quello della collocazione a nord 
dell’ Istituto anatomo-patologico, del comparto contagio»i e 
della lavanderia. La forma dei padiglioni non soddisfece 
completamente la Commissione e per l elevazione scarsa 
del suclo e per |’ abbinamento quasi di due padiglioni. 

Il progetto Carità e Scienza colpisce per 1° accurato, di- 
ligente, artistico lavoro di cui è corredato, per il felice e 
ben trovato tipo di padigliune. Ma il padiglione pon con- 
serva dappertutto il pregio dell'isolamento; il piano an- 
nesso al concorso è modificato, e la spesa fissata verrebbe 
di molto superata. 

La Commissione ha pertanto consigliato il Ministro della 
pubblica istruzione ad invitare gli autori dei due progetti 
migliori sopra menzionati a volere presentare in un de- 
terminato tempo i loro progetti emendati, proporzionati 
all’ eventuale modificazione di spazio e di spesa. 


La ricostruzione della Sorbona — Sarà rico- 
struito a Parigi il celebre Istituto della Sorbona, già sede 
di una Società ecclesiastica, oggi Università di Francia. 

La Sorbona in origine riuniva un dato numero di ec- 
clesiastici secolnri, i quali facevano vita comune e dedi- 
cavansi allo studio ed al pubblico insegnamento. 

Fondata nel 1252 da Roberto de Sorbonue, fu poi tras 
formata in stabilimento di educazione, ove specialmente 
insegnavanzi le scienze e la teologia. 

I fabbricati della Sorbonna vennero restaurati nel XVII 
secolo da Richelieu. Oggi, come abbiamo detto, suno sede 
dell’ Accademia universitaria di Irancia. 

L’ aggiudicazione dei lavori di muratura e serramenti 
resi necessari dalla ricostruzione di questo edificio, avrà 
luogo il giorno 23 corr. in una delie sale del tribunale di 
commercio. I lavori di muratura sono stimati a 4,134,000 
franchi e quelli dei serramenti a 770,000 franchi. 
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GUIDA DEGLI AZIORISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


I valori ferroviari (qualli solo però aggiogati al carro del 
Mobiliare) nella scorsa settimana mantennero di sò vivo il 
mercato; epperciò le azioni della Società delle Meridionali 
vennero negoziate a 652 ed a 638; le obbligazioni relative a 
301; i Boni a 5460. 

Gli altri valori ferroviari aggirantisi al di fuori di questa 
orbita, non esperimentarono gran favore e il più di essi ri. 
masero intrattati o trattati assai searsamente. Le Palermo. 
Trapani prima emissione a 311.30, la seconda emissione a 36; 
le Centrali-Toscane a {£5; le Livornesi C D a 805; le Pon- 
tebbane a 465; le Meridionali Austriache a 300; le Sarde serie 
A a 298; la serie B a 205; le nuove a 300.50; le Azioni fer- 
rovie Kumane a 120. 


CONVOCAZIONI 


(n ssioni 


Socictà della Ferrovia privata marmifera 
cli Carrara. — Assemblea generale straordinaria il 13 
settembre in Firenze per approvazione del eontratto da stipu- 
larsi col Municipio di Carrara e conseguente modificazione 
dell’ art. 3 dello statuto, relativa alla durata della Società e 
per comunicazioni del Cunsiglio. 


Banca Nazionale nel Regno d° Italia. JÌ 
22 aettembre adunanza generale in Venezia per ]' elezione dei 
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membri del Consiglio dì reggenza di quelle sede, per la rin- 
novazione del terzo dei reggenti e dei eensori useenti d'ufficio 

e per la surrogazione di quelli che per qualunque altra causa 

tuo cessato dalle loro funzioni presso il Consiglio me- 
esìmo. 
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ESTRAZIONI 


Ferrovia d°' Evrea — Ecco i numeri corrispondenti 
alle 42 azioni estratte a sorte per l’ammortizzazione rella 
seduta pubblica del Consiglio d’ amministrazione del 7 agosto 
corrente : 


4050 527 8760 995 084 13000 15059 1801 2004 
2030 2064 257 2071 2667 2763 2789 279] 2807 
03 71150 2428 256050 4222 4256 4245 4684 4873 
495 4084 Gobl o 51200 5305 57441 5793 5997 6168 
0385. 7000 78342 7431 7077 7722 


Le suddette azioni cessano di fruttare col 31 dicembre ]824, 

A partire dal giorno 2 gennaio successivo sarà aperto presso 
la Cassa della Socistà Generale di Credito mobiliare italiano 
il pagamento del capitale nominale delle Azioni estratte. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Municipio di Maglie (25 agosto). — Costruzione del ba- 
solato in parecchie strade. Importo L. 79,000. Dep. provv. lire 
3,000; def. L. 8,000. Fat. a 15 giorni. 

Comune di San Pancrazio Salentino (fat. 25 agosto). — 
Sistemazione delle strade interne dell'abitato. Importo ridotto 
a L. 42,750. 

Deputazione provinciale di Chieti (26 agosto) — Lavori di 
costruzione del tronco di strada provinciale dal ponte sul 
Sangro presso Villa Santa Maria a Pennadomo della lunghezza 
di m. 10,233.80. Importo L. 60,000. Dep. provv. L. 3,000; 
def. L. 6,000. Fat. ll settembre. 


Municipio di Meta (fat. 27 agosto). — Sistemazione e ba- 
solito delle vie ivuterne del Comune. Importo ridotto a lire 
04,330.80. Dep, provv. L. 8,000; def. L. 5,000, 


Deputazione provinciale di Alessandria (2% agosto). — 
Opere occorrenti alla trasformazione del ponte pensile sul Ta- 
naro presso la città d’ Asti. Importo L. 358,230. Dep. provv. 
L. 25),000; def. L. 35,000. Fat. }2 settembre. 


Municipio di Itoma (fat. 28 agosto). — Somministrazione 
e collocamento a sito delle tabelle in marmo indicanti la de- 
nominazione delle vie e piazze della città, nonchè dei numeri 
civici. Importo L. 10,000, ribassato di L. 0.70 Oo. 


Prefettura di Roma (29 agosto. — Lavori di completa- 
mento «del tronco di strada comunale obbligatoria da Villa 
San Sfefano alla strada delle Guaglielte per Amaseno, della 
lunghezza di m. 4.680,95. Importo L. 9,179.63. Dep. provv. 
L. 300; def. L. ‘5,000. Fat. 13 settembre, 


Prefettura di Nopoli (Fat. 31 agosto). — Opere necessarie 
per la riduzione degli edifizi ex-Monasteri Sant” Andrea delle 
Dame e Santa Patrizia, per installarvi l'insegnamento medico- 
chirurgico con le ciiniche corrispondenti. Importo ribassato 
di L. 4.25 0a del prezzo a base d'asta, 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara (2 
settembre). — Opere a provviste occorrenti alla bonifica del 
gran compressorio di Burana e più precisamente alla rettifi- 
cazione del fivme Panaro alla botte di Burana e sua immis- 
sione nella medesima, Importo L. 307,715, Dep. provv. lire 
13,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Modena (2 
sottembre - esp. def.) — Sistemazione del tratto d’argine a 
sinistra dol fiume Po, fra il capo-stabile 36 e quello 56, della 
lunghezza di m. 4,170. Importo ridotto a L. 70,448.12. Dep. 
provv. L. 6,000; def. il decimo. 


Direzione del Genio militare di Venezia (3 settembre). — 
Lavori dì manutenzione ordinaria e di miglioramento dei fab- 
bricati ad uso militare nella piazza di Padova, da eseguirsi 
nella 2* età deil’esercizio 1984-85 e negli esercizi 1925-86, 
1886-87. Importo L. 40,000, Dep. L. 4,000, Fat. 19 settembre, 
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Ministero de lavori pubblici e Prefettura di Chieti {3 Appalti deliberati 
settembre). — Costruzione del tronco della strada provinciale 
di serie n. 5? eompreso tra il ponte sul torrente Foce di , i i o) 
Guardiagrele e quello sul fiume Avello, della lunghezza di L Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
m. 8,537.:7 Importo L. 218,600. Dep. provv. L. 15,000; def, | retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’ appalto 
il decimo. Fat. a giorni 15. n ponte S. Stefano di Briga per conto della provincia di 
Messina. 


Id. (3 settembre). —- Costruzione del 2° tronco della strada 
provincia!e di serie n. l3, compreso fra l'abitato di S. Salvo -—--==f-=è= Fe =- =; 
e la Coccetta di Fresagrandinaria. Importo L. 575,900. Dep. G. PASTORI, Direttere-proprietario responsabile. 
provv. L. 25,000; def. il decimo. Fat. a giorni lb. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Benevento 


Gamma ai erica st a Conero Fate | NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


tato di Ginestra degli Schiavoni, della lunghezza di m. 7.509. i 
importo ridotto a L. 105,922.86. Dep. prov. L. 6,000; def. il n° C = NGIO (Savona). 
decimo. (Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


SIZE ET ORTA CE a et, fano gt ngn n SO IN, ridi 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 


29: SetTIMANA. — Dal 16 al 22 luglio 1884 24° SettIMANA — Dall'11 al 17 giugno 1884. 
leoila deduzione dell'Impesta Governativa! 
| eserciti totali chilom. Chil. | PRODOTTI |PrRoDOTTI 
‘ RETE ADRIATICA E TIRKENA SE snai totali il | 


| Prodotti settimanali 1884 sio 482,190,68] 279.99! Prodotti della settimana. .{ 2,694] 648/904,31120,147 25 


Settimana corrisp. nel 1883.|1,558.— 423,6051.78] 274.50] Settimana corrisp. del 1883.| 17584fa) 613/027.17|18.031.5€ 
Differenze nei prodotti della ve sas penne e | ai Sat LA i 
settimana 1884. . . .|-+-124.— Lu 43,483. + 5.49 Di forenza I Li pùi a 35,877.14 1, 165.69 
Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00] 14,170,781.50| 8 229.26] Ammontare dell'Esercizio dall —-—-— E, SECON 
Introiti corrisp. nel 1882 {1,595.27| 12,368,760.67| 8,380.251 1° genn. al 17 giugno i884 1684,000]36,331,923.15|21,003.29 
Differenze nei prodotti dal al 77 Periodo corr. 1884... .|16%4,00] 15,4-19,018.02 19,937.55, 
1° gennaio 1884. . .14126.73|+ $02,020.83[— 150.99 RESA VR 
=———_—___—_——_—_—__ «ont i et Vi, I 852,905.12] 1,C65.84 
RETE CALABRO-SICULA Diminuzione . . +... .| — — RIE 
i Prodotti settimanali 1884. [1,429 — 203,714.2i] 142.56] (2) In questa somina sono comprese L, 6,527.07 saldo trasporti pacchi 
Settimana corrisp. nel 1883.{1,377.— 201,874.65] 1406 60] Postali del terzo trimestre ;332. 


I Differenze nei prodotti dellal—-—-— ARESE 


settimana 1894. . . .|+ 52.—|_— 1,839.66/+ 4.04 FERROVIE VENETE 


=.= | Esorcite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


——— 


| Introiti dal 1" gennaio 1884.|1,390.95] 6,763,677.99| 4,862.63 pubbliche. 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,345.00]  6,530,455.42| 4,816,91 ict vee a 
Differenze nei prodotti dall—-—-—|-—T—. | — VICENZA THIENE Papova 
1° gennaio lt84 . . . .|+ 15.35]|4+ 228,222.57|+ 5.72 Treviso | “scuo | Bassano, 


| 
FERROVIE DIVEKRSH |}g84 _ Mose di giugno....] 42,518.76] 28,904.89 24,791.82 


Prodotti del mese di giugno 1884 Mesi precedenti dell’anno..| 208,292.24| 124,926.51 118,025.58 

(Depurati dalle tasse guvernative). n ee" | —_ _— __1_ 

| TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTIIA"-: SASSI- | Torate....| 251.811,00] 253,31.4)| 142,817.40 
LANZO RIVOLI RIVAROLO BIELLA SUPERGA —————_—€___É—Éiesocuxuercms-i "=== 

chil. 32 | _ehil. 12 | chil. 83 chi. 50 | chi 3 {1882 — Mese di giugno....| 49,089.19 24,598.53|  25,609.00 


G. Velocità] 34.460,79) 13,414.03) © 11,508,7:  21,750.59 = 35,971,40| Moni precedenti dell’anno..| 242,834.74] 104,723.58 119,391.03 


: P. Velocità $,879,61 454,75 8,211, 21,275 £2 —_—__—__—_—|[—_—__-|  —__ 
Totali 1000. 18,768.78; 17," 20,31 43,028.51, 35,47130 ToTaLr....| 201,920.93| 129,322,51|141,290.03 


t___——_—e. 
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SOCIETA ITALIANA PER IL GAZ 


‘è TFTO RINO 


Si avvisano le Ditte che intendessero concorrere all’ acquisto di ferro 
e ghisa in rottami che i materiali di cui si tratta si trovano visibili 
nelle officine di questa Società a Torino Porta Nuova e Porta Milano. 
pi accettano offerte fino a tutto il 15 settembre prossimo, 
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L’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla esecuzione di al- 
cune opere per difendere dalle inondazioni la linca Maremmana fra i chilometri 177,540 e 179,644 
apre una gara a schede segrete fra coloro clie volessero concorrere all’ accollo di tali lavori. 

Il Capitolato, e arnesso elenco dei prezzi uvitari, registrato a Firenze il di 8 agosto 1884 al 
N. 4602 ed al quale è unita una tavola di disegni, è ostensibile nell’ Ufficio dell’ Ingegnere 
Ispettore-Capo della 53* Sezione del Mantenimento, situato nella Stazione di Roma. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrà depositare nella Cassa Centrale dell’ Am- 
ministrazione in Firenze, o presso il Gestore di Roma a titolo di cauzione provvisoria la somma 
di L. 8000 in denaro, ovvero in cartelle del Debito Pubblico Italiano al Portatore valutate al corso 
effettivo di Borsa del giorno iu cui sarà effettuato il deposito. 

Ogni concorrente dovrà far pervenire alla Direzione Generale la sua offerta firmata, redatta in 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso otferto, non più tardi delle ore 12 
meridiane del giorno 1° Settembre 1884 e in detta offerta dovranno essere richiamati gli estremi 
di registrazione de’ documenti d’ accollo su accennati. 

La busta sigillata contenente l’ offerta dovrà, oltre la firma del concorrente, portare l’indica- 
zione esterna: | 


Offerta per l'accollo dei lavori relativi al rialzamento 
della linea faremmana fra i chilom. 477,340 e 479,644. 


Insieme all’ offerta quei concorrenti, che non avessero in corso o già eseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione, dovranno preseutare un certificato d’ idoneità di data non anteriore 
al 1° Gennaio 1884 e rilasciato loro da un Ingegnere-Capo delle Ferrovie Italiane, o del Genio 
Civile o di Uflici Tecnici Provinciali. 

L'apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo presso gli Uffici 
della Direzione Gencrale il giorno 2 Settembre 1884 alle ore 2 pomeridiane e l'aggiudicazione de- 
finitiva dell’ accollo si farà in seguito e si intende subordinata alla sanzione del Governo. 

L’Amministrazione si riserva picna libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà prefe- 
ribile, sotto tutti i rapporti, quando anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, e ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare an- 
che tutte le offerte, volendo rimanere perfettamente libera. 


Firenze, 12 Agosto 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 


Automatici ad aria compressa 


ona SRoma, via 4 Fontane, 159 | 
| I \ITALIA e SVIZZERAROMA, via 4 | 

Non automatici ad aria compressa. i) «Torino, via Carlo AID. 31 
Automatici a vuoto I FRANCIA, BELGIO ,\Quai de Iemmapes. 152 

Non automatici a vuoto. È OLANDA ) Parigi 

A vapore per locomotive. | GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


— 239 


_ _—_—— 


—  — -— ————À1.__— ————_€m 


n i RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicaziom, del freno | 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al + ero 
31 Luglio 1882. Per le ordinazioni in paesi în cui non 
Locomotive . . . .N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


—_ 
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L’ Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla esecuzione di alcune 
opere per difendere dalle inondazioni la linea Maremmana fra i chilometri 31 e 33 apre una gara 
a schede segrete fra coloro che volessero concorrere all’ accollo di tali lavori. 

Il Capitolato e annesso elenco dei prezzi unitari registrato a Firenze il dì 8 Agosto 1884 al 
N. 4603 ed al quale sono unite le tavole di disegni, è ostensibile nell’ Ufficio dell’ Ingegnere 
Ispettore Capo della 3°. Sezione del Mantenimento, situato nella Stazione di Roma. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrà depositare nella Cassa Centrale della 
Amministrazione in Firenze, o presso il Gestore di Roma a titolo di cauzione provvisoria la 
somma di Lire Tremila in denaro. ovvero in Cartelle del Debito Pubblico Italiano al Portatore 
valutate al corso effettivo di borsa dei giorno in cui sarà effettuato il deposito. 

Ogni concorrcate dovrà far pervenire alla Direzione Generale la sua offerta firmata, redatta in 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, non più tardi delle ore 12 me- 
ridiane del giorno 1°. Settembre 1884 e in detta offerta dovranno essere richiamati gli estremi 
di registrazione dei documenti d’' accollo suaccennati. 

La busta sigillata conteneute l’ offerta dovrà, o'tre la firma del concorrente, portare 1’ indica- 
zione esterna: 


Offerta per laccollo dei lavori relativi al rialzamento 
della linea Maremmana fra i chilometri 34 e 33 


Insieme all’ offerta quei concorrenti, che non avessero in corso 0 già eseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione, dovranno presentare un certificato di idoneità di data non anteriore 
al 1°. Gennaio 1884 e rilasciato loro da un Ingegnere Capo delle Ferrovie Italiane o del Genio 
Civile o di Uffici Tecnici Provinciali. 

L’ apertura delle offerte alla quale potranno assistere i concorrenti avrà luogo negli Uffiici 
della Direzione Generale il giorno 2 Scttembre 1884 alle ore 2 pomeridiane e l’ aggiudicazione 
definitiva dell’ accollo si farà in seguito e s’ intende subordinata alla sanzione del Governo. 

L’ Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gii offerenti quello che crederà pre- 
feribile, sotto tutti i rapporti, quand’ anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, e ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche 
tutte le offerte, volendo restare perfettamente libera. 


Firenze, li 12 Agosto 1884. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


SOCIETÀ ESSE ANONIMA 
i 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo 


\ 

. °_t: (renova . 
in Avigliana (KS) |Forea a Isleten (Svizzera) : 
Fornitori esclusivi Messina 
Palermo 
Pallanza (Novara) 
Roma 
Salerno 
Sondrio 
I 


Brevetto 11 Giugno 1879|Spezia_. 
e 1.° Luglio 1882 Vado Ligure 


Fornitori esclusivi 


DEL R. MINISTERO DELLA GUERRA 


In esercizio 


fe] 
loi celeste ali 


i 
| 
| 
DEL GOVERNO FEDERALE | 
| 


Brevetto 11 Giugno 1879 

e 1° Luglio 1882 
tipi Isola d’ Elba ; CE 
Firenze 


S. Valentine (Abr. Î | 


(e) 
Cai 


costruz 


Cocce-@mt(s<@<@= ti 
STREET II afro ao TERE ori 


| 
La Fabbriea di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e d:lle Di 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- | 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. 
La Fabbriea di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà I 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza | 
di queste ne rendono l’ uso più sicaro e l’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
l AVIGLIANA (Piemonte). 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Wfficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


iaia «i__P_ +.-—_-___———T—_————€m— —-.-———_—___m—mm_m—_mr o_o _ 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A, COTTRAU — 
8EDE E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


@pificii Meccanici: CastgLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del o 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- | 
cente Esposiziome Nazionale del 1881 in Milano, V Impresa ha conseguite | 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ oro per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo P.°), la Giuria le sonferì | 
il premio maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, | 
vetata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITaLiamA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tsttoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente ; 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1$80 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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SI RENDE NOTO 


, Intraprenditori, ecc. ecc. | 


STABILITA A 


CIELTNGYIO (Circondario di Savona) 


CHE LA SOCIETA 
! è in grado di rispondere alle richieste che le verranno 
i prezzi, non temono nessuna concor | 


, dinamiti, capsule e miccie, le quali, 


ai signori Ingegneri, Appaltatori 
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E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 
Specialità per scambi ed incrociamenti d 


TORINO — Viate STuPiNIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


D'OCCASIONE: Locomobili, Caldaje, ecc. ecc. 


e  __C< —"  -< —@—————=@- -—————@—————@——————@ 


CALDAJE A VAPORE. SERBATO4J, MACCHINE VARIE 


COURTIAL E COMP* 


TORINO, 1894. 
Tip. del Moniiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze, 13. 


Anno XVII Mercoledì 27 Agosto 1884. Num. 35 


- MONTORE DELL STRADE FERRATE Gem 


E DEGLI! INTERESSI MATERIALI ui 


/rimvori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


Li: Se } SI PUBBLICA GCGNI MERCOLEDD. 


i pe, 


nl 
4 


AA Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


PIOTSIESERO 
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Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
° ATTESTI (Pea SALITA . 
Anno Sem. Trim Niba gti laine Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Pier L'ITALIA . .. +... L. 20 11 6 | Pons dan trae co: “Aonunzi . o . è è è 3. Cent. 39 » 
Per L'ESTERO . .. .°.° »928 15 8 SE i tha gar i eta i SE 


—. —. -_— — 
——__—— 


LL 1eù A 
RR RISE Lg fa: pe Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
sa rifiutati, — Quelli contenenti valori st 


duvranno spedire in lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi £0 
» arretrato » (010) 


Lc Associazioni @ gli Annunzi si riecvono all’ UII icio del Giornale, Via Finanze, 13 — ToRINO 
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NoMuaRIO DELLE Mat&RrIE — Statistica delle Ferrovie dell'Alta Italia per l'anno 1883 — Bonificamento dell'Agro i 
Romano. — La traversata dei Pirenei. — Informazioni particolari del Moxitrore — Notizie ferroviarie italiane 
— Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse — Guida deyli Azionisti — Annunsi. 


STATISTICA aumenti (L. 8,935,140) e le diminuzioni (L. 369,014) 


parziali delle diverse lince, ne risulta l'aumento tutale di 


DELLE FERROVIE DELL'ALTA ITALIA |L. 8,566,126. 


PER L'ANNO 1883 I maggiori introiti del 1885 si notano sulle linee se- 
PERA RDS | | guenti: Turivo-Gevova L, 17,607,020, cioè L. 1,209,726 


Come abbiamo avtunziato nel nostro numero del 6 tor- | dotto dell'esercizio) — Toscano-Liguri L. 16,871,480, cicè 
L. 998,894 in più del 1882 — Peschiera-Venezia lire 
8.254,026, cioè L. 340,719 iu più del 1882 — Piacenza- 
Boogna L. 7,281,802, civè L. 371,401 in più del 1882 
— Milnano-Peschiera L, 6,880,202, cioè L. 375,344 in più 
del 1882 — Torino Ticino L. 6,473,021, cioè L. 540,084 
in più del 1882 — Novi-Alessandria- Piacenza L. 5,112,360, 
cio L. 210,581 in più del 1882 — Mestre-Cormons lire 
4,413,779, ciuè L. 027,979 in più del 1882 — Alessardria- 
Aruna L. 3,399,300, cicè L. 321,585 in più del 1882 — 
Bo'cgna-Pistoia L. 3,782,104, cioè L. 254,759 in più del 
1852 — Miiano Piacenza L, 3,224,204, cioè L. 05,059 In 
più del 1882 — Savena-Acqui-Bra L. 2,575,54], cioè lire 


rente mese, è stata pubblicata, per cura della Ragioneria 
Centrale, la statistica delie Strade ferrate dell'Alta Italia 
per il 1883, che fa seguito a quella degli anni precedenti. 
Noi brevemente ne riassumeremo i dati principali. 


1. La statistica consta delle seguen'i 13 tabelle nu- 
mmeriche: I. Produitti e spese per linea ed in complesso — 
JI. Prodotti e spese per linea e per chilumetro in eser- 
cizio e percorso — III. Introiti efiettuafi per linca e per 
chilometro in esercizio e percorso — IV. Spese fatte per. 
linea e per chilometro it esercizio e percorso — V. Viag» ; 
giateri — VI, Movimento dei viaggiatori da linca a linea i se . . 
— VII. Trasporti a grande ele — VII. Moviniento Lo È più ce —__- a 0100 RO a Z0 e 

: 2,303,282, cioè L. 39,012 in più del 1882 — Milano-Ca- 


dei buraeli delle derrate e delie merci a graude velocità | . 
ugagli di SES n merlata LL. 2,352,984, cioò L., 552,443 in più del 1852. 


in più Cel 1882 (ed è questo il maggior aumento di pro» 


da linea a linea — IX. Trasporti a piecola velocità — È; È i Lil 
X. Movimento delle merci a piccola velocità da linea a CA 70 A 1005 
linea — XI. Prospetto per Stazione del movimento delle prodotto si ebbe sul tretvico Ferrara-Argenta della lnea 
i 4 f hd, e È i è ni CRT "da dI A Sit * è. ser 0° 6 . 
merci a grande velocità per entegoria, compresi 1 trasporti LFervara-Ruvenna-Rimisi in esercizio dal 31 dicembre. 
‘ ' Ù ‘ ì land . 
1 i; . 5 2 7 . n NY < uripw “) O74- : 3 
del movimento delle merci a piccola velocità per categoria | Mentre nel 1822 ascendeva a 71,679,074; BEE 0O 
frontati gli aumenti (IL. $,610,156) e le diminuzioni (lire 


di mercanzie, compresi i trasporti per conto del Governo ! i | 
— XIII. Movimento delle Stazioni e confronti fra gli in- 322,188) parziali delle diverse linee, si ha un aumento 
di L. 8,287,968, 


troiti e le spese delle medesime. 
2. Dalla prima delle dette tabelle si rileva che il to- Le spese maggiori si ebbero sulle linee seguenti: To- 
tale degli introiti per le linee in esercizio (esclusa la na- | scano-Lignri L. 11,395,509, cioè L, 1,312,268 in più del 
1882 — Torino-Genora L, 9,995,7083, cioè L. 880,061 in 


vigazione) nel 1883 fu di L. 125,316,946, mentre nel 
1882 nou fu che di 116,780,370; per cui coufroctati gli * più del 1882 — l'eschiera-Venezia L. 3,099,938, cioè lire 
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353,932 in più del 1892 — Piacenza-Bologna L. 3,870,063, 
cioè L. 40,600 in meno del 1882 — Milano-Peschiera lire 
3,806,782, cioè L. 328,913 in più del 1882 — Torino- 
Ticino L. 3,506,744, cioè L. 526,805 in più del 1882 — 


++ Savona-Acqui-Bra L. 2,751,912, cioè L. 255,349 in più 


del 1882 — Novi-Alessandria-Piacenza L. 2,562,522, cioè 
L. 148,604 in più del 1882 — Bologua-Pistoia lire 
2,543,108, cioè L. 5,747 in più del 1882. 

Le altre cifre di spesa sono tutte inferiori; e la spesa 
minore si ebbe nel tronco già menzionato Ferrara-Argezta 
in L. 2,812, Il maggiore aumento di spesa si ebbe nelle 
ferrovieToscano-Liguri in L. 1,312,268; e la maggiore 
diminuzione nella ferrovia Santhià-Biella (della quale al 
1° luglio si è cessato l'esercizio) in L. 103,627. 


4. La cifra totale degli introiti netti risulta quindì 
di L. 45,378,554, mentre nel ]882 fu di L. 45,100,396, 
e perciò l'aumento totale di L. 278,158, calcolati gli au- 
menti (L. 2,549,752) e le diminuzioni (L. 2,271,594). 

I maggiori introiti petti si ebbero sulle linee seguenti: 
Torino-Genova L. 7,611,267, cioè L. 325,665 in più del 
1882 — Toscano-Liguri L. 5,470,971, cioè L. 373,374 
in meno del 1882 — Peschiera»Venezia L. 3,154,038, cioè 
L. 7,213 in meno del 1882 — Milano-Peschiera lire 
3,073,420, cioè L. 46,431 iu più del 1882 — Torino-Ti- 
cino L. 2,916,277, cioè L. 13,279 in più del 1882 — 
Novi-Alessandria-Piacenza L. 2,549,858, cioè L. 61,977 
in più del 1882, 

Il mipore introito si ebbe sulla linea Ferrara-Argenta 
in L. 2,409 tutte in più del 1882, 


5. Dalla seconda tabella si ricava che nel 1883 la 
lunghezza dei chilometri in esercizio per tutte le linee 
(esclusa la navigazione) era di chilorm. 2,765, e che i 
chilom. percorsi dai treni ascesero in totale 22,839 566. 

I suddetti irtr0i01 del 1883, divisi per chilometro in 
esercizio, ascendono a L. 33,632; e divisi per chilometro 
percorso ascendono a L. i,488. Le suddette spese, divise 
pure per chilom. in esercizio, ascendono a L. 22,457 e 
per chilom. percorso a L. 3,501. 

Il rapporto quindi fra le spese e gl’ introiti risulta pel 
1883 in L. 63.79 0j0, mentre per il 1882 era di L, 61.08 00 
con un aumento di L. 2.4], 

6. La terza e la quarta tabella contengono, come si 
è detto, le cifre parziali degli introiti e delle spese per 
linea e per chilometro in esercizio e percorso; e quindi 
è superfluo per noi l'occuparcene. 

La quinta tabella, concernente il movimento dei viag- 
giatori sulle 54 linee in esercizio (esclusi i convogli spe- 
ciali e la navigazione), ci dà il numero totale di 18,323,149. 
Questo va così suddiviso: 1* classe 546,688: 2? classe 
2,606,029; 3° classe 6,108,347; a prezzi ridotti 9,062,085. 
Quindi la proporzione tra le diverse classi risulta rigpet- 
tivamente di 3, 14, 33, 50 00. 

Al numero totale dei viaggiatori si hanno poi da ag- 
giungere 1,095,979 persone trasportate per conto del Go- 
verno, 


7. Il maggior movimiento di viaggiatori si ebbe sulle 
seguenti linee : Toscano-Liguri 4,125,038 colla proporzione 
del 6, 19, 37, 38 Olg per le suddetti classi e con 344,431 
trasporti governativi — Torino-Genova 1,972,866 colla 
proporzione del 3, 17, 30, 50 e con 154,499 trasporti 
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governativi — Peschiera-Venezia 1,458,829. colla propor- 
zione del 6, 21, 37, 36 e con 150,602 trasporti governa- 
tivi — Milano-Peschiera 1,1)}7,167 colla proporzione del 
4, 19, 44 e 33 e con 105,409 trasporti governativi. Le 
altre cifre sono tutte minori. 


8. Il prodotto totale del suddetto movimento dei 
viaggiatori fu nel 1883 di L. 42,366,021. 

Tale prodotto va eosì suddiviso: 1° classe L. 6,300,283; 
2° classe L. 12,005,427; 3° classe L. 12,129,203; a prezzi 
ridotti L. 11,926,108. La proporzione risulta rispettiva- 
mente del 15, 28, 29 e 28 Oro. 

I trasporti governativi fruttarovo inoltre nel 1883 lire 
1,956,147. 

9. Il maggior prodotto del movimento si nota sulle 
linee seguenti: Toscano-Liguri L. 6,786,570 colla propor- 
zione rispettiva del 16, 29, 28 e 27 nelle suddette classi, 
oltre a L. 303,099 per trasporti governativi — Torino- 
Genova L. 4,390,043 colla proporzione del 14, 22, 24, 30 
nelle rispettive classi, oltre a L. 217,326 per trasporti 
governativi — Peschiera-Venezia L. 2,770,324, colla pro- 
porzione del 19, 30, 25, 26, oltre a L. 148,836 per tra- 
sporti governativi — Torino-Ticino L. 2,547,712, colla 
proporzione del 18, 31, 26, 25, oltre a L. 140,316 per 
trasporti governativi — Milano-Feschiera L. 2,414,140 
colla proporzione del 19, 29, 32,26, oltre a L. 98,241 per 
trasporti governativi — Le altre cifre sono tutte inferiori. 

10. A compimento dei dati relativi ai viaggiatori si 
nota che la percorrenza media totale di un viaggiatore 
era calcolata nel 1883 in chilom. 38.97 con chil. 103.87, 
61.47, 39.71, 28.08 per le suddette classi rispettivamente 
e chilom. 118.79 per i trasporti governativi, 

Il prodotto medio totale di un viagziatore era calcolato 
ip L. 2,81, con L. 11.53, 4.61, 1.99, 1.32 per le suddette 
classi rispettivamente e L. 1.784 per i trasporti gover- 
nativi; ed il prodotto medio totale d'un viaggiatore per 
chilometro era calcolato in L. 0,05983, con L. 0.111, 0.075, 
0.050, 0.047 per le suddette classi rispettivamente, e lire 
0,0150 per i trasporti governativi. 

Non ci tratterremo, perchè superfluo, iutorno alla ta» 
bella VI rguardante il movimento parziale dei viaggia- 
tori da linea a linea. 

11. La tabella VII che tratta dei frasporti a grande 
velocità comprende 10 diverse categorie di trasporti, 
cicé: Bagagli, derrate, merci,. numerario ed oggetti 
preziosi, carrozze, cavalli, cani, bestinme grosso, bestiame 
piccolo, trasporti per conto del Governo. 

Il peso totale dei Bagagli ascese nel 1883 a quintali 
393,062, e diede uu prodotto di L. 1,70:,931. La per- 
correnza media di un quintale è calcolata in chilometri 
168.23, con un prodotto medio d'un quiutale di L. 4.33, 
e d'un quintale per chilom. di L. 0.040. 

Il peso totale delle Desrafe ascese nel 1883 a quintali 
1,608,138 con un prodotto di L. 3,226,028. La percor- 
renza media d'un quintale fu di chilom. 123.12; col pro- 
dotto medio di L. 2.01 al quiotale e di L. 0.016 per 
chilometro, 

Il peso totale delle JJ/erci fu di quintali 1,196,774 con 
un prodotto di L. 5,553,021. La percorrenza media d’un 
quintale è stata di chilom, 125.04 col prodotto medio di 
L. 4.64 per quintale e di L. 0,037 per chilometro. 


e degli interessi materiali 


Il valore totale del Numerario e degli oggetti preziosi 
fu di migliaia 654,636 con un prodotto di L. 340,091. 
La percorrenza media di un migliaio è calcolata iv chilom. 


113 74, il prodotto medio in L. 052 per migliaio, ed in 
L. 0.005 per chilom. 


La quantità totale delle Carsozze fu di 806 con un 
prodotto di L. 52,399. La percorrenza media di una car- 
rozza è calcolata in chilom. 121.06 col prodotto medio di 
L. 65,0) per carrozza, e di L. 0,587 per chilom. 

La quantità totale dei Carelli ascese a 32,293 con un 
prodotto di L. 183,808. La percorrenza media di un ca- 
vallo è calcolata in chilom. 65.34 col prodotto medio di 
L. 5.69 per cavallo e di L. 0.087 per chilum, 

La quantità dei Cari fu di 32,609 con un prodotto di 
L. 56,760. La percorrenza media d'un cane è calcolata 


in chilom. 58 col prodotto di L. 1.74 per cane e di lire 
0,030 per chilom. 


La quantità del Zesfiame grosso è stata di 198,231, 
con un prodotto di L. 737,419. La percorrenza media di 
un animale è calcolata in chilom. 89 40 cil prodotto me- 
dio di L. 3,72 per animale, e di L. 0.042 per chiiom. 

La quantità del Zesliame piccolo fu di 734,366 con un 
prodotto di L. 679,180. La percorrenza media d'un ani- 
male è calcolata in chilom. 75.73 col prodotto medio di 
L. 0.92 per animale, e di L. 0.012 per chilom. 

Finalmente il peso totale dei Trasporti per conto del 
Governo ascese a quintali 102,329 con un prodotto di 
L. 345,298. La percorrenza media d’ un quintale è cal- 
colata iu chilom. 160.68 col prodotto medio di L. 8.37 
per quintale, e di L. 0.021 per chilom. 

12, Della tabella ottava riguardante il suddetto mo- 
vimento a grande velocità da linea a linea riputiamo inu- 
tile occuparci. Ci occupiamo invece della tabella IX con- 
cerneote i trasporti u piccola velocità, Essa comprende 
sei categorie, cioè: Mercanzie, carrozze, cavalli, bestiame 
grosso, bestianie piccolo e trasporti per conto del Governo. 

Le Afercanzie sono poi suddivise in otto classi, com- 
prese tre con tariffe speciali. Il peso totale di queste 
classi ascese nel 1883 a tonnellate 7,207,770 con un pro- 
dotto complessivo di L, 62,143,395. La percorrenza media 
di una tonnellata è cnlcelata nel 1883 di chilom, 126.04, 


con un prodotto medio di L. 8.55 per tonnellata e di 
L. 0.0678 per chilom. 


Il numero totale delle’ Carrozze fu nel 1883 di 2,076 
cou un prodotto di L. 52,572. La percorrenza media di 
una carrozza è calcolata di chilom. 78.60 col prodotto 
medio di L. 25.32 per carrozza e di L. 0.322 per chilom. 

Il uumero totale dei Cavalli fu di 11,117 con un pro- 
dotto di L. 49,979. La percorrenza media di un cavallo 
è calcolata in chilom. 71.52 col prodotto medio di L, 4.50 
per cavallo e di L. 0.0631 per chilom. 

La quantità totale del Bestiame grosso ascese a 1-13,720 
con un prodotto di L. 468,131. La percorrenza media di 
un animale è calcolata di 96.16 chilom. con un prodotto 
medio di L. 3,26 per animale e di L. 0.0334 per chilom. 

La quantità totale del Bestiame piccolo fu di 356,698 
con un prodotto di L. 317,426. La percorrenza media di 
un animale è calcolata in chilom. 783.33, con un prodotto 
medio di L. 0.89 per animale, e di L. 0.0114 per chilom. 

Il prodotto totale del bestiame grosso e piccolo ascese 
quindi a L. 785,507. 
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Finalmente il peso totale dei Trasporti per conto dello 
Stato ascese a tonnellate 61,835 con un prodotto di lire 
622,544. La percorrenza media di una tonnellata è calco- 
lata di chilom. 141.56 con un prodotto medio di L. 10.06 
per tonnellata, e di L. 00711 per chilom. 

Seguono poi le tabelle X, XI, XII e XIII concernenti 
il movimento parziale delle merci a piccola velocità da 
linea a linea è quello delle merci a grande e piccola ve- 
locità per stazione e per categoria, col confrouto fra gli 
introiti e le spese rispettive; ma di queste, come delle 
precedenti consimili, seguendo l’ uso degli anni scorsi 
stimiamo inopportuno l' occuparci. 

Raccogliamo però dalla tabella AIII le seguenti cifre 
riassuntive d'interesse genernle : 


, 


Prodotto totale dei trasporti . . . 
A cui aggiungendo : 


. L. 120,851,959 


a) per prodotti dei convogli speciali. . » 109,650 
d) per introiti diversi della G. e P. velocità » 1,864,308 
c) per prodotti indiretti . . . . . . » 2,520,979 


si ha il prodotto lurdo cemplessivo già indi- 


cato nella prima tabella di . . . L. 125,346,496 


E quì poniamo fine alla nostra breve rassegna tribu- 
tando i dovuti encomii ai diligenti compilatori dell’ im- 
portante lavoro statistico. 
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BONIFICAMENTO DELL'AGRO ROMANO 


Come anununziammo nel A/oziiore del 6 corrente mese, 
è stata pubblicata la relazione di Giovanni Amenduni, 
ingeguere capo dell'ufficio speciale pel bonificamento del- 
l'Agro Romato, intorno alle opere di bonificazione della 
ulaga litoranea di detto agro, che comprende le paludi e 
eli stagni di Ostia, Porto, Maccarese e delle terre vallive 
di Stracciacappa, Pantano e Lago dei Tartari. Di talo 
relazione, unita al progetto generale 15 luglio 1880, e 
stampata d'ordine del ministro dei lavori pubblici, com- 
mendatore F. Gentla, crediamo utlie riprodurre la con- 
elusione : 


I risultamenti ineontestabilmente utili, che sotto il ri- 
spetto idraulico si otterranno dal compimento di tutte le 
opere nel fine di aversi il bonificamento di ciascuna delle 
sette località contemplate riguardano: 

a) ll prosciugamento di ettari 11,259 fra stagni, paduli 
e terre prive in tutto od in parte di scolo, i quali tatti 
sono posti nella plaga litoranea a destra ed a sinistra del- 
l'infimo tronco del l'evere, cive tra il rivo di Tor Paterno 
a scirocco ed il fiumicello Arrone a maestro. Della surri- 
ferita totale estensione vano racchiusi in tre distinti ba- 
cini di asciugamento meccanico n. 7031 ettari; 

bi Il prosciugamento di ettari 40 di terreno tra padule 
ed acquitino nel cratere del già lago di Stracciacappa: il 
Papirianus dei Romani; 

c) Il prosciugamento di ettari 42 di terreni ora soffe- 
renti di scolo, ed eventualmente inondati, nell’ imo fondo. 
della valle di Baccano; 

di 11 prosciugamento di 75 ettari di terre nel fondo 


del bacino già lago di Pantano c di Castiglione :il Gabinus 
dei Latini; 

e) Il prosciugamento di ettari 3.25 di terreno nel pic- 
colo lego dei Tartari. 

In tutto si ottengono in cifra tonda ettari 11,419 di ter- 
reni che risulteranno asciugati perfettamente; salvo quei 
discreti lavori per l'apertura di minori fossutelli di scolo, 
che abbiamo detto doversi eseguire dai privati nella ri- 
spettiva loro proprietà; onde così completare la rete di ca- 
nali costruita per cura della pubblica Amministrazione. 

Sotto il punto di vista economico, la spesa occorrente 
per la complessiva bonificazione delle località suindicata, 
non ci sembra generalmente compensata dai vantaggi che 
se ne potranno di conseguenza cttenere per un proporzio- 
nato aumento di rendita delle terre che vi si comprendono. 
In particolar modo alludiamo alle terre della ripetuta plaza 
litoranea; per la quale ai rispettivi proprietari ineumbe 
una spesa non certo lieve per provvedere ai lavori, dei 
quali si è discorso nel Capo IV delia parte IL | 

Ivi difatti i terreni non potendo rimanere, quali gene- 
ralmente sono ora, a pascolo dei grossi animali bradi, 
vaccini e bufalini, bisognerà cansiarne o modificarne del 
tutto la destinazione agricola ed industriale presente; la 
quale con poca spesa e pochissima cura dà in proporzione 
un reddito non mica scarso o incerto in carni da mueejlo, 
in formaggi, in pesca, in fida di bestiame ed in altrettali 
prodotti maremmani. 

Mentre per converso, ad utilizzare i termori medesimi 
dopo asciugati, destinando'i ove a semina, ove a pascoli 
e prati artificiali o natnrali, occorrono enpitali non pochi 
per i vari bisogni d'ogni sorta fabbricati e comodi rurali, 
i quali sono necessari all'industria agricola per aversi una 
bene intesa coitivazione di gencre vario. Principalmente 
per quanto concerne un sano e ben condizionato ricovero 
degli operai da adibire al lavoro dei camri, per quello che 
occorre alla stabulazione degli animali che ai campi me- 
desimi si destinano, e di quelli di cui si vorrà fare og- 
getto d'industria; ed infine per provvedere ad unu propor- 
zionata derivazione di buoua acqua potabile per gli uomini 
e per gli animali. 

E qualora alle difficolta economiche si aggiunga quella 
gravissima che, cioè, una perfetta sanificazione dell'ariu in 
quella contrada non lice sperurla immediatamente, 0 quasi 
dopo che compiuta la bonificazione idraulica; parrà chiaro 
a chiunque che codesta trasformazione agraria non si pre- 
senterà nè agevole, ne sollecita. 

À prescindere da tutt’ altra considerazione intorno alla 
causa primordiale efliciente del werme malarico, che non 
da tutti gl’ igienisti e cultori delle scienze naturali appli- 
cate è ritenuto risiedere e svilupparsi esc'usivamente nei 
luoghi paludosi o idraulicamente disordinati, a prescindere, 
ripetiamo, da ciò, bisogna per mente che in quella lunga 
zona del litorale che da scirocco e da maestro fa seguito 
alle contrade di Ostia e di Maccarese, sonvi non pochi 
altri terreni che se non interamente palustri, trovansi pur 
tuttavia in cattive condizioni di scolo, pel fatto delle aeque 
che vi discendono dai colii e dalle vaili superiori sia su- 
perficialmente, sia in istato latente. Per la qual cosa ub- 
bisognerà attendere che anche per questi terreni vengn 
provveduto per sistemarli idraulicamente, al che fare sarà 
obbligo dei consorzi disposti dalla leege e da costituirsi 
dopo che per noi si sarà compilato e prodotto il piano re- 
golatore per la sistemazione suddetta. 
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Non pertanto, anche in precedenza di cosiffatta siste- 
mazione idraulica, una volta che saranuo compiute le opere 
di bonifica da noi proposte per la summentovi.ta plaga 
bassa di Ostia, Porto, Camposalino, Maccarese ed Isola 
Sacra, e compiuti del pari i rispondenti lavori a carico 
dei privati, di cui abbiamo fatto cenno nel Capo IV della 
parte II, si deve fin d'ora non revocare in dubbio che una 
notevole diminuzione nella malsania deli’ aria in quella 
contrada debba avverarsi, e ce ne impromettiamo quel 
tanto di bene che, di conseguenza, dovrà favorire ivi lo 
incipiente sviluppo economico dell'industria agricola. 

In breve, lice attendersi dal conipimento delle opere pro- 
poste sol quanto, sotto il rispetto igienico, è possibile spe- 
rarne in questi primi passi della bonificazione della con- 
trada stessa; torna vanitoso ardimento il prevederne quasi 
immediato Il completo risunamento dell'aria. 

Relativamente alle altre località di Stracciacappa, di Bac- 
cano, di Pantano Castiglione, e dell'attuale lughetto dei 
Tartari, diffidiamo per vero che il rispettivi bonificumento 
idraulico possa, auche per poco, influire sniio immeglia- 
mento dell'aria nella contruda ove ciascuno di tali luoghi 
è posto. Sono dessi troppo esigui centri d'iufezione mala- 
rica, se pure tutti lo sono, per potere modificare sensibil- 
mente in meglio le condizioni igieniche della rispettiva 
contrada; ciò potrà verificarsi sol quando al bonificamento 
delle surriferite locilità farà seguito la sistemazione degli 
scoli e l’allacciamento delle acque sortumose in tutta la 
estensione dell’Agro Romano, il quale compito è dulla legze 
imposto ai proprietari dell'Agro medesizio riuniti in con- 
sorzio. 


LA IRAVENSATA DEI PIRENEI 


Un importante questione internazionale sta per essere 
risoluta. Vogliamo cire della traversata dei Pirenei Centrali. 

Si sa che questa frontiera naturale, che separa la Francia 
dalia Spagna, ba una lunghezza di 509 chilom. all'incirca 
e che essa non è attuaimente aperta che alle sue due 
estremità; ail ovest dalla linea del Nord della Spagna; 
ail’ est, dalla linea dn Perpignano a Barceliona. 

Dec sinec ferroviarie stabilite parallelamente alla ca- 
tena dei Pirenei mettono in comunicazione, in ciascuno 
dii due paesi, le coste dell’ Oceano e del Mediterranco. In 
J'rancia queste jibee sono state stabilite dalla Compagnia 
del Mezzogiorno, in Snvagia esse appartengono, in seguito 
a cessione, alla Compagnia dei Nord della Spagna. 

Costruita a una distanza media di circa 150 km. da cia- 


.scuna parte della froutiera. esse lasciano un’ immensa su- 


perficie di pnese priva di comunicazioni rapide e diretto. 

Il mantenimenio d'una tale situazione era intollerabile 
e ì due Governi non tardarcno a preoccuparsi di ricercare 
i mezzi pratici di togliere le diîlicoltà per dare, finalmente, 
soldisfazione ai voti espressi dalle popolazioni transpire- 
nesi interessate. 

Dal 18604, il Governo spagnuolo dirigeva verso la Francia 
una Commissione composta d’ ingewneri, incarienta di 08- 
servare ciò che crasi fatto al uord della frontiera in pre- 
visione deilo stabilimento ulteriore di ferrovie attraverso 


e degli inl 


i Pirenei Centrali, e inoltre di esaminare la convenienza 
e la possibilità di un’ azione comune allo scopo di termi- 
nare gli studi, circondandoli di garanzie comblete. 

L’anno seguente un'adesione del Ministro dei lavori 
pubblici di Francia interveniva e il grande lavoro del com- 
pimento degli studi dei Pirenei continuava e terminava 
dopo una lunga serie di conferenze internazionali tecniche, 
le quali furono chiuse il 16 luglio 18$0. 

Dalle investigazioni perseveranti che furono fatte per 
determinare l’importanza probabile dei reddito chilometrico 
della o delle ferrovie che attraversassero i Pirenei Centra:i, 
sì acquistò la certezza che taie reddito resterebbe durante 
i primi anni inferiore a 28,000 fr. per chilometro e cha 
questa cifra non si otterrebbe che a condizione di stabilire 
la o le ferrovie, seguendo la direzione deil'una o dell'altra 
di qualche rara valle rieca di prodotti agricoli o sboccante, 
cime è per la Noghera-Pallaresa , ad una zona che rac- 
chiude considerevolissime ricchezze industriali, che frat- 
tanto il reddito poteva, per aicuni tracciati, non elevarsi 
che a 10,000 fr. come è indicato nel rapporto utliciale degli 
ingegneri spagnuoli a proposito della ferrovia da Huesca 
ad Oloron, per Cunfrane. 

Questa circostanza fece eliminare di comune accordo 
tutte le direzioni che conducono a trafori sotterranei nau 
aventi molto meno di 10,000 m. di lunghezza: un prodotto 
così limitato non peraictteva di sacrificare aila traversata 
dei Pirenei delle somme analoghe a quella impiezate per 
stabilire le linee costruite per il traforo delie Aipi col 
Moncenisio, ii San Gottardo e | Aribery. 

D'altra parte, prolunzate osservazioni hanno fatto rico- 
noscere che nei Pirenei non si potevano stabilire le vie a 
cielo aperto ad un'altezza superiore a 1,100 metri verso 
la Urancia ed a 1200 verso la Spagna, senza correre il ri- 
schio di frequenti interruzioni nella marcia del trevi, donde 
è resultato ancora una diminuzione considerevole del nu- 
mero dei tracciati ammessibili. Ma fra queste altezze da 
1100 e 1200 metri, quattordici pazsacyi furono riconosciuti 
necessitare dei tunpels varianti da 4,200 fino a 25,000 m. 

Di questi quattordici passaggi, dieci furono ancora eri- 
minati di comune accordo, perciè prescutavano troppo 
grandi lunghezze sotterra. Tra fra essi trovandosi d' al- 
tronde sul territorio francese ed uno sul territorio della 
repubblica d’ Andorra, furono per cio stesso riconosciuti 
impratienbili. 

La soluzione della traversata dei Pirenei uuveva pertanto 
cercarsi nei quattro rimanectti tracciati, cioè: 

1. Fra Lerida ed il bacino della Garonna seguendo la 
direzione del Salat e della Noghera, che formereLbbe la linea 
diretta da Parigi a Cartagenn e necessiterebbe un tunnel 
di 6159 metri; 

2. Da Parigi a Wadrii seguendo una delle tre direzioni: 

A. Da Oloron a Canfrane per il Somport con un tun- 
nel di 8,500 metri; 

B. Da Maulèon a Rancal per il culle di Urdastò, con 
un tunnel di 5,300 metri; 

C. Da Alduides a Pamplona, con un tunnel di 5340 m. 

Quest ultima linea fu ancora eliminata perchè troppo 
vicina a quelia del Nord della Spagna e non presentava 
che 19 chilom. di accorciamento in piano fra Parigi e Ma- 
drid, mentre farebbe perdere delle distanze considerevoli 
nelle direzioni di Saragozza e di Huesca. 

La Commissiene uon si trovava pertanto che con tre 
progetti da esaminare. 


eressi materiali 
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II. 


Il tracciato fra Lerida ed il bacino della Garonna colla 
Noghera-Pailaresa è d’ un interesse tutto speciale per la 
Francia. Ed invero fornisce la grande linea diretta da Pa- 
rigi in Algeria per Cartagena, questo porto non essendo 
che a sei o sette ore dalla costa d' Africa, con mare quasi 
sempre tranquillo. 

Questa linea apporterebbe, del resto, dei miglioramenti 
considerevoli neile condizioni del trallico internazionale. Se 
ne può gindicare coi calcoli delle distanze, 

Il tragitto attunle di Parigi-Cartagena per Bordeaux-Ba- 
iona, il Nord della Spagna, Madrid e le lince del Sud, ap- 
partenenilo alla Compagnia di Madrid-Saragozza-Alicante, 
presenta le distanze chilometriche in piano: 


Parigi-Baiona . . . +. . chilom. 783 
Baiona-Hendave . . ..  » 36 
Hendave-Madrid (Mezzodi., — » 648 
Madrid-Chinchilla . . .  » 207 
Chinchilla-Cartagona è.» 227 


Totale chilom. 1,091 


lo stabilimento della iinea da lerida a S. Girons per la 
Nogshera-Pallaresa permetterebbe di utilizzare ie lince fran- 
cesi da Limozes a Cahors, Montaubau e Tolosa ed assi- 
curerehbe la costruzione in Spagna dello diramazioni da 
Lerida a Tortosa per le vali del Segre e deli Ebro. 

(Queste diramazioni terminate, si trovano le distanze se- 
guenti in piano: 


Parigi a Limoges . . +. + chilom. 402 
Limoges a Montaubanu  . . . » 260 
Montauban a Tolosa . . . + » ol 
Toicua a S, Girons. . . è. . ” 98 
S. Girons al sotterraneo . » 36 
Lunghezza del sotterraneo . . » 7 
Sotterraneo a Lerida . . . . ” 162 
Lerida a Tortosa  . +. . . + ” 130 
Tortosa a la Encina . . . + » 303 
La HFocina a Cartagena . . + 178 
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Totale chilom. 1,620 


La ditferenza fra i due tracciati è dunque di 866 chilom, 
in favore della linea per S. Girons e Lerida e conviene 
azviungere che se non si vuole tenere conto della costru- 
zione delle diramazioni, di cui parlammo più sopra, e ser- 
virsi unicamente delle linee ora esistenti, il raccorcinmento 
sarebbe ancora di 334 chilom., perocchè non tenemmo conto 
in questo calcolo della diminuzione di percorso che sarebha 
la conseguenza delia costruzione di una linea diretta da 
xovelda a Cartagena e che procurercbbe ancora una dimi- 
nuzione di 383 chilom. di percorso. 

Pertanto, utilizzando le linee attuali, si ottiene una iun- 
ghezza di 1,607 chilom.; e costruendosi le diramazioni di 
Lerida-Tortosa e da Novella a Cartagena, questa lunghezza 
discende a 1,502 chilom. 

Ora sembra certo che ic costruzioni saranno la conse- 
guenza immeiiata «de.lo stabilimento della ferrovia da S, 
Girons a Lerida, cioè del disegno bene stabilito di richia- 
mare a Cartagena la corrente francese verso l'Algeria. 

In complesso, per S. Girons, Lerida, le valli del Segre 
,8 dell'Ebro, Valeuza, La Eucina, Nuvelda e la linea diretta 
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da questa città su Cartagena, si avrebbero da Parigi 2 


Cartagena. . 0.0 e. +0... +. +. Chilom. 1,592 
e si ha da Parigi a Marsiglia . . . . + » 863 
Differenza chilom. 729 


Questa differenza rappresenta l’ allungamento del per- 
corso per terra che l'emigrante avrebbe a sopportare, cioè 
in ragione di 0.053 per chilom., un sacrifizio di fr. 36.40, 
che sarebbe largamente compensato da una navigazione 
ridotta a sei o scotte ore, quasi sempre facile fra Cartugena 
ed Orano, in luogo della lunga traversata, troppo spesso 
accidentata, da Marsiglia o Cette verso la stessa costa. 

Si comprende di qui tutta l’importanza che la Francia 
dà alla decisione della Spagna relativa allo stabilimento di 
un passaggio internazionale per il Salat e la Noghera- 
Pallaresa. 

La conferenza tecnica riconobbe il buon fondamento delle 
aspirazioni francesi per questo lato e fu ammesso di co- 
m une accordo che una linea unica, anche situata al centro 
della frontiera, non soddisferebbe ad un tempo le relazioni 
di Parigi con Cartagena o Madrid e quelle delle contrade 
poste sotto i Pirenei francesi e spagnuole. D' altra parte, 
la Spagna volendo in modo assoluto una ferrovia diretta 
fra l’aragona ed il Bearneae, cioè un passaggio verso l’ovest 
della frontiera, un secondo prssaggio diveniva indispen- 
sabiie. 

Decisa a pronunciarsi in favore di questa duplice solu- 
zione, la sola capace di favorire completamente le relazioni 
generali più utili al pubblico benessere dei due Stati, re- 
stava alla Commissione di pronunziarsi su quello dei pas- 
saggi verso l’ovest, da Canfrane o da Roncal, che suddi- 
sficeva nel modo più coropleto alle condizioni del pro- 
gramma. 

Nel prossimo numero ricorderemo gli argomenti che 
hanno determinato la Commissione tecnica a dare, ali una- 
nimità, la preferenza al progetto del Roncal,e ricercheremo 
i motivi che hanno potuto indurre la nuova Commissione 
internazionale a non tenere conto della decisione prece- 
dente e a dare, al contrario, la preferenza al progetto di 
Canfranc. 

(Continua). 
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Il Ministero dei lavori pubblici ha dato la sua ap- 
provazione al supplemento d' organico, proposto dal- 
Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia, 
pel tronco da Parma al Po, della ferrovia  Parma- 
Brescia-Isco. 

A proposito di questa linea, sappiamo che i lavori 
di armamento del tronco da Piadena a Casalmaggiore 
procedono con molta attività, contemporanceamente a 
quelli del collocamento nelle Stazioni dell'occorrente 
materiale fisso. Anche la linea telegrafica sta per es- 
sere collocata a silo, e tulto fa credere che, prima 
dello scadere dell’entrante mese, il tronco precitato 
si trovera in condizioni d' essere aperto al servizio 
pubblico. 

—< 


1° ro >. 


e - ® 


Monitore delle Strade Ferrate 
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L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha rassegnato all'approvazione del Ministero dei 
lavori pubblici il fabbisogno di L. 396,000 e gli ela- 
borati d'appalto per | acquisto, mediante gara, di 
n. 6 locomotive a 4 ruote accoppiale con carrello 
immobile e relativi tenders: nonche altro fabbisogno di 
L. 417,000 per l'acquisto dalla Ditta Cerimedo e (, 
di 10 locomotive a 4 ruole accoppiale con relativi 
tenders per linee secondarie. 


> 


Il Consiglio d' amministrazione delle ferrovie pre- 
citate ha fatto invito alla Direzione dell’ esercizio di 
esperimentare la qualità del carbone offerto dalla 
Ditta Dal Lago-Wevsi e Comp. per una conveniente 
quantità di mattonelle da fabbricarsi a Tavernelle. 


>< 


Jl citato Consiglio approvo Ta proposta di estendere 
anche agli agenti delle Imprese Bastagi le disposi- 
zioni dell'arlicoio 104 del regolamento sul personale 
riguardanti le gratificazioni da accordarsi per lo sco- 
primento di abusi nel servizio merci, 


x 


Conformemente alle proposte avanzate dall’ Ammi- 
nistrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia, il 
Ministero dei lavori pubblici ha approvato una varia- 
zione d' organico, tendente a niigliorare le condizioni 
del personale del servizio del Materiale e della Tra- 
zione nella rele stessa. 

>< 

Il Ministero dei lavori pubblici ha comunicato alla 
Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia, 
perche ne faccia oggetto di studi e proposte , i voti 
espressi in ordine alle tariiîe ferroviarie, dal Con- 
gresso delle Camere di commercio tenutosi in Torino, 

>< 

Dal Ministero prelodalo vennero approvali gli or- 
ganici del personale da assegnarsi ai nuovi tronchi 
ferroviari Kiomagnano-Borgo Sesia, Adria-Loreo e Goz- 
zano-Orta. 

>< 

Sappiamo essersi iniziati 1 lavori per l'innesto della 

nuova linea Aosta-Ivrea colla stazione di Ivrea. 


<< 


Sappiamo che la Direzione della Società anonima 
delle ferrovie Nord-Milano ha fatto istanza al Mini- 
stero del lavori pubblici, per essere autorizzata ad 
adottare in via affatto di esperimento un nuovo si- 
stema di armamento, limitatamente ad un tratto di 
190 metri, delle sue ferrovie. 

Col nuovo sistenia di armamento, del resto gia in 
uso su talune linee della Germania, e specialmente 
della Baviera, le rotaie, anzichè posare. su traverse 
in legno, verrebbero assicurate su lastroni di pietra 
con mezzo di arpioni ordinari infissi In appositi cunei 
di Tegno incatramati ed incastrati in fori all'uopo 
praticati nella pietra. 

Per togliere la rigiditla di appoggio delle rotaie, 
queste poggerebbero su di un pezzo di cartone inca- 
tramato sulla pietra d'appoggio: e per garantire To 
scartamento delle rotaie stesse verrebbero collocati 
ogni m. 2.60 di lunghezza degli appositi tiranti in 
ferro per tenerle in sesto. 


Lo scopo che la predetta Sociela si è prefisso nel 
domandare l'autorizzazione del nuovo sistema di ar- 
mamento sarebbe quello di economizzare nelle spese 
di esercizio, imperocchè vi ha grande divario fra il 
prezzo della pietra e quello delle traversine in legno, 
il quale tende sempre ad anmenlare. 


>< 
Abbiamo da Mantova che fra la Impresa Valentini, 
costruttrice del tronco da Monselice a Montagnana e 
l'ing. Perego, direttore tecnico governativo delle li- 
nee Mantova-Legnago e Legnago-Monselice, venne di 
questi giorni firmato un compromesso col quale la 
predetta Impresa si obbligherebbe, mediante deter- 
minati compensi, di aulicipare I ultimazione dei la- 
vori di costruzione del tronco precitato in confronto 
dell’ epoca di compimento di esso, fissata dal con- 
tratto di appalto. 
Il compromesso di cui sopra fu sottoposto all’ ap- 
provazione del Ministero dei lavori pubblici, 
>< 


Ci informano da Firenze che i Comuni di Galluzzo, 
Sancasciano e Barberino di Val d'Elsa si sono costi- 
tuiti in consorzio allo scopo di costruire una pub- 
blica ferrovia che, partendo da Firenze, si ricongiunga 
alla linea in esercizio Empoli-Siena, alla stazione di 
Poggibonsi, passando in vicinanza dei paesi di Gal. 
luzzo, Impruneta, Sancasciano e Barberino di Val 
d' Elsa. 

Volendo ora il Consorzio far procedere alla esecu- 
zione sul terreno degli studi per la proposta nuova 
ferrovia, il sig. sindaco di Galluzzo, per incarico del 
Consorzio stesso, ha fatto domanda a S. E. il ministro 
dei lavori pubblici per ottenere il permesso di ese- 
guire gli studi medesimi, giusta la linea di massima 
tracciata su di apposito piano allegato alla precitata 
domanda. 

I >< 


Nel Monilore della scorsa sellimana abbiamo ac- 
cennato alla visita di ricognizione del tronco della 
ferrovia da Bergamo a Ponte della Selva, compreso 
fra Albino e Vertova. Aggiungiamo ora che questo 
tronco venne aperto al pubblico servizio il 23 del 
corrente mese tanto per viaggiatori e bagagli che per 
le merci. 

><a 

Per la ferrovia da Lucca a Viareggio è stalo pre- 
sentato testè al Ministero dei lavori pubblici il pro- 
getto di appalto del terzo ed ultimo tronco della 
linea della lunghezza di m. 8430 e del totale im- 
porto di L. 1,770,000. 

Intorno al prorello stesso procureremo di dare 
ampie informazioni nel prossimo numero del Moni- 
tore. 

>< 

Ci informano da Ravenna che quella Deputazione 
provinciale, d'accordo coi Comuni interessati, avrebbe 
stabilito di festeggiare | inaugurazione del tronco 
ferroviario da Ravenna a Cervia, che verra aperto al 
pubblico servizio, il giorno di domenica 31 corrente, 
ed ha all'uopo chiesto alla Sociela delle Strade fer- 
rate Meridionali la concessione di un treno inaugu- 
rale capace per 150 persone. 

>< 


(i informano da Vicenza che in seguito ad incarico 


e degli interessi materiali 
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avuto dal proprio Consiglio, la Deputazione provin- 
ciale dì Vicenza ha rivolta istanza a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici affinchè |’ orario della ferrovia Vi- 
cenza-Thiene-Schio sia migliorato, specialmente ri- 
guardo alle coincidenze coi treni da e per la Lom- 
bardia e ciò a causa della importanza degli scambi 
IR) la regione lombarda ed i distretti di Schio e 

rene. 


>< 


È stato sottoposto all’ approvazione del Ministero 
dei lavori pubblici il progetto esecutivo del 3.0 tronco 
della ferrovia da Ceva ad Ormea intorno al quale ci 
siamo procurali e diamo ai nostri lettori le seguenti 
informazioni: 

La lunghezza del tronco, giusta il progelto presen- 
tato, risulterebbe di m. 7,396.20 e l'importo dei la- 
vori e delle provviste occorrenti per la sua costru- 
zione sarebbe in complesso di L. 1,122,000, ossia in 
imedia per chilometro di strada di L. 151,700. Questa 
somma di L. 1,122,000 va poi suddivisa come segue: 
L. 738,000 per lavori e provviste comprese in ap- 
palto e L. 384,000 a disposizione dell’ Amministra- 
zione governativa; delle quali ullime L, 142,000 per 
la provvista di rotaie ed altri ferri di armamento e 
pei meccanismi fissi delle stazioni, e L. 242,000 per 
le espropriazioni stabili della sede stradale, per gli 
imprevisti, pei lavori in economia cce. 

Le opere d'arte da eseguire lungo il tronco sono: 

N. 2 gallerie, la prima delle quali lunga m. 140, 
e la seconda m. 79: n. 19 acquedolli di luce varia 
fra m. 0.80 e m. 1.60; n. 6 ponticelli fra m. 2.00 e 
m. 3.00 di apertura ; n. 3 ponti, dei quali due di 
m. 6.00 ed uno di m. 7.00; n. 1 cavalcavia in tre 
archi di m. 6.86 e u. 3 sottovia di m. 4.00. 

Pell’ alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono progettate n. 7 case cantoniere, delle 
quali una doppia, e n. 3 caselli di guardia. Quanto 
alla continuita delle strade ordinarie da attraversare 
colla ferrovia vi si provvedereLbe mediante n. 7 pas- 
saggi a livello. 

Una sola stazione è progettata lungo il tronco, quella 
di Goresia, nella quale sono proposti i fabbricati dei 
viaggiatori, e quelli delle merci. 

Per lo studio del progetto del quale ci occupiamo 
furono eseguite le norme prescritte per le ferrovie 
di 2.0 lipo economico. 

La planimetria di esso tronco consta di n. 12 ret- 
lifili della totale lunghezza di m. 4.428.67 e di n. 12 
curve dello sviluppo complessivo di m. 2.967.53. Le 
curve hanno un raggio variabile fra m. 400 e metri 
2000. L'altimetria poi consta di m. 815.46 di livel- 
lette orizzontali e di m. 6680.74 di livellette in pen- 
denza con inclinazione compresa fra un minimo di 
3.84 ed un massimo di 14 per mille. 


>< 


Come abbiano preannunziato, domenica scorsa, 24 cor- 
rente, furono fatti a Castellamare, sul fiume Sarno, gli 
esperimenti del ponte portatile politetragonale, ideato e 
costruito dal comm. ing. Alfredo Cottrau. Vi assistevano 
il ministro Grimaldi, tutte le Autorità civili e militari 
della Provincia, parecchi tecnici, i rappresentanti delle 
ferrovie italiane, i professori della Scuola d'applicazione 
degli ingegneri, i rappresentanti di Cockerill e di altre 
officive straniere di prim’ ordine, 

Gli esperimenti riescirono splendidamente. Il ponte fu 
caricato con uo peso di 40 tonnellate e non si verifica 
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alcuna flessione. Nelle ore pomeridiane ed in un’ ora e 
mezza di tempo fu portata la lunghezza del medesimo da 
24 a 45 metri e varato poscia il ponte sul Sarno senza 
aiuto di appoggi iutermedì!. 

Alla refezione, il ministro Grimaldi bevette alla prospe- 
rità dell’ industria italiana e a quella dell'ing. Cottrau 
suo strenuo e infaticabile promotore. 

L'ing. Cottrau rispose propinando al Ministro che ebbe 
il coraggio ed il patriottismo di dichiarare che l’aritmetica 
non è un’opinione; ed affermando la sua fede inalterabile 
nell’avvenire industriale della patria italiana, conchiuse 
propinando anche all’ operaio italiano vero tiro del lavo- 
ratore. 


Facciamo eco alle parole dell’ on. Ministro, tributando 
i meritati encomi all’ egregio comm. Cottrau, che l’in- 
gegno e l’attività inesauribile consacra al progresso della 
scienza e dell'industria, che tauta parte sono del benes- 
sere del paese, 

Aggiungiamo pochi cenni intorno ai nuovi ponti del- 
l'ing. Cottrau, un modello dei quali già si vede alla 
“sposizione di Torino, 

I ponti portatili Cottrau sono, per servirci dell’ espres- 
sione usata da un illustre generale, una specie di gio- 
cattolo giapponese, mercè il quale con tre soli pezzi, od 
elementi disposti ed innestati in un dato modo ed un 
certo numero di volte, a seconda delle sinzole appiicazioni, 
si possono comporre, per così dire istantaneumente, dei 
ponti in acciaio rigidissimi, di qualsiasi luce, larghezza 
e rubustezza, come a mo’ d'esempio, un ponte di 65 metri 
di corda, atto a sostenere il passaggio di treni ferroviari 
o dei più grossi pezzi d'artiglieria, 

Siccome poi i detti tre e/cmenli sono leggerissimi e 
trasportabili anche a dorso di mulo ed a braccia d'urmo, 
facilmente si comprende di quale importanza può riescire 
l'invenzione del Cottrau, specialmente al punto di vista 
dell’arte militare. Ed infatti il poter ristabilire prontamente 
le comunicazioni distrutte dal nemico, o il poter edificare 
ib poche ore nuovi passaggi sono al giorno d’ oggi im- 
portanti fattori della vittoria. 

E notisi che col sistema Cottrau non soltanto si pos- 
gono eseguire ponti di qualsiasi grandezza e robustezza, 
ma benanche (e sempre con gli stessi re elementi) delle 
pile metalliche di grande altezza e rigidità. Doude la 
possibilità di varcare anche un vallone con ponti a più 
Iuci. 

L'ultimo fascicolo del rinomatissimo periodico tecnico 
Engineering contiene una descrizione dettagliata del nuovo 
Sistema di ponti politetragonali ideati dal prelodato ing. 
Alfredo Cottrau e dice essere quel sistema destinato ad 
un grande avvenire specialmente dal punto di vista del- 
l’arte militare, 

Anche la nota pubblicazione tecnica « Schweizerische 
Bauzeitung » di Zurigo pubblica un articolo assai lusin- 
ghiero pel Cottrau. 


><a 
In seguito & proposta del Consiglio d’ amministrazione 


delle Ferrovie dell'Alta Italia, il Ministero dei lavori pub- 
blici ha approvato: 


La spesa di L. 22,500 per impianto di una tenda me- 
tallica nelia Stazione di Viareggio. 

Idem di L. 160,900 pel raddoppiamento di binario sulla 
tratta Codoguo-Casalpusterlengo, 

[dem di L. 20,450 per la costruzione di un casello per 
ufficio movimento al Bivio Vallino a Torino P. N. 

Idem L. 42,900 per la posa di due binari lungo la ca- 
lata orientale della nuova darsena al porto di Savona, 

Idem L. 213,800 — maggior spesa occorrente pei la- 
vori di riordino definitivo della Stazione di Spezia. 

>< | 
Dal Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate 


dell’ Alta Italia furono ultimamente prese, fra altre, le 
seguenti deliberazioni : 


le Strade Ferraie 
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Accordò alla Ditta Carlo Bolgè ia concessione di un 
binario di raccordo del suo stabilimento colla Stazione di 
S. Germano Vercellese. 

Approvo il progetto e la spesa di L. 84,000 per ristauro 
generale della tettoia di Mestre e costruzione di 6 nuovi 
lucernari sulla medesima. 

Ha autorizzato la spesa di L. 20,590 per sostituzione 
di una gru da 20 tonn. ad altra da 10 nella Stazione di 
Carrara. 

Liem di L. 7,000 per sostituzione di una gru da ] 
tonnellata con altra da 3, e per riparazione al piano ca- 
ricatore di Carrara. 

Item di L. 1,109 per l'impianto della nuova fermata 
di Genola al casello 16 fra Savigliano e Fossano. 

[Jem di L. 32,000 per rifazione in ferro del pavimento 
in legno fra le guide su 8 campate del ponte in ferro sul 
Po a Mezzunacorte. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Progetto per escavo del canale fronteggiante a setten- 
trione Chioggia e per costruzione di scogliera in margine 
allo stesso ‘Vepneziu). 

Progetto per costruzione di scogliera sulla destra di 
Brenta alla fronte ospedale civile di Altichiero (Padova). 

Progetto di sassaia alle località Cocu e Bonelli alia 
destra del Bacchiglione, in territorio di Padova. 


Progetto per ributto di argine al froldo S. Lorenzo alla 
destra dell’Oglio, in comune di Gazzuolo (Mantova). 

Protetto per rimonta di scogliere sulla destra e sinistra 
di Brenta alle fronti Breda e Giovanelli nei terreni di 
Brenta e Peraga (Padova). È 

Istanza degli utenti le acque residue del Naviglio di 
Benguardo per sospensione della navigazione in esso nei 
mesi di iuglio ed agosto (Milano). 
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Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Progetto d'appalto dei lavori occorrenti per la difesa 
frontale del froldo Bonato a sinistra del Po, in provincia 
di Mantova. 


Atto di locazione settennale di alcuni locali ad uso del- 
l’uflizio del Geni) civile in Girgeuti, 

Ricorso di molti cittadini di Montecarlo (Lucca) coutre 
una deliberazione di quel Consiglio comunale che statui 
d'impiegare le prestazioni in natura sopra due strade vi- 
cinali, con l'intento d’impiegarne il ricavato nella costru- 
zione d'una strada comunale obbligatoria. 


Progetto d'appalto della manutenzione novenvale del 
2° tronco della strada nazionale degli Abruzzi. 


Progetto d'appalto per la costruzione d'un ponte defi- 
nitivo sul fiume Pescara, lungo la linea Pescara-Aquila- 
Terni, 

Prugetto d'appulto per la manutenzione novennale di 
up tronco deila strada nazionale Fiaminia presso Fano, 

Progetto di transazione con UInprosa Mallaretti assun- 
trice dei lavori dell’arginatura del 2° conpressorio del Po 
(Piacenza). 

Progetto di lavori aidlizionali lungo un trerco della 
strada del Modenese al Fiorentino. 

Progetto di maggiori lavori lungu la strada provinciale 
n. 48 di Perugia, 

Atto di sottoscrizione dell'Impresa Pittella per l'escen- 
zione di lavorì di riparazioni sul 3' tronco della strada 
Sapri-lonio (Potenza). 
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Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto luglio 1884. 


I. Gallerie. 
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ESTIMENTI 
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Giornate di cperai impiegate nel mese di luglio li tronco a eda 890. Da 
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Media giornaliera delie giornate di operai in luglio N. 4,374.41. 


Notizie Ferroviarie EHaliane 


Ferrovia Noma-Sulnaona. — Il 9 settembre, 
presso il Ministero dei lavori pubblici, si addiverrà ali“in- 
cunto per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti alia 
costruzione del tronco della ferrovia Roma-Sulmona, com- 
preso fra le stazioni di Roma e di Montecelio, della lun- 
ghezza di m. 24,270, escluse le espropriazioni stabili e la 
provvista dei ferri d’armumento e del meccanismi fissi 
per le stazioni, per la presunta somma soggetta a ribasso 
d’ asta, di |. 2, 318,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
lo dal giorno in cui se ne ir traprenderà la consegna, 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 89.000, ed in lire 
166,00, quella definitiva. Fatali a 15 giorni. 


Ferrovia Roma Marino.Albano.- ll presidente 
.del Consiglio d'amministrazione della Società delle ferrovie 
secondarie romane, on. senatore Allievi, presentò istanza 
al Ministero dei lavori pubblici per ottenere la facoltà di 
poter congiungere la ferrovia dei Castelli romani, Roma- 
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Marino-Castelgandolfo-Albano alla linea Anzio Nettuno, 
merce ia costruzione di opportune varianti e nuovi tronchi, 
presentando allo scopo apposito prugetto tecnico e domau- 
dando che il Governo conceda, come sussidio, per la co- 
struzione e l’ esercizio di detta ferrovia L. 1000 a chilo- 
metro, per Ja durata di 85 anni. 

Colla nuoza linea proposta, la distanza da Roma a Ma- 
rino sarebbe ridotta a chilometri 20, mentre con l’ attuale 
Iramicay è di chilometri 24 e quella da Roma ad Albano 
di chilometri 25, mentre ora € di 5v, 


Ferrovie Como-Varcese e Como-Lecco. — To- 


ì) 


giiamo dall’ Arallo di Cumo del 22 corr.: 

La nostra Deputazione provinciale nella sua tornata di 
ieri deliberò di promuovere a mezzo del R. Sotto-Commis- 
sario governativo la superiore approvazione allo sposta- 
mento della fermata di Cittiglio (linea Como-Varese-Lu- 
veno' reclamato da molti Sindaci della Valcuvia. 

Onde accelerare i lavori del tronco Varcse-Gavirate as- 
secondò la domanda dell’ Impresa Bulgheroni e Comp. as- 
suntrice dei lavori di Casbenno a Gavirate di porre un 
binario provvisorio sulla strada provinciale Varese-lLaveno 
nella località detta la Zriniià (presso Gavirate. 
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Prese atto della nota del Commissario governativo che 
avvisa essere stato dal Ministero dei lavori pubblici re- 
spinto il reclamo del Comune di Laveno contro il tracciato 
della ferrovia Como-Laveno che attraverserebbe a livello 
la strada d’accesso alla stazione della linea Novara-Pino. 

Prese atto, deliberandone la comunicazione al Consiglio 
provinciale nella sua prossima tornata, della nota Il corr. 
del Ministero dei lavori pubblici colla quale partecipa che 
il progetto d’ appalto del tronco Lecco-Oggiono venne de- 
bitamente approvato e potrà essere appaltato ove si abbia 
favorevole anche il parere del Consiglio di Stato, salvo a 
provvedere alla sollecita esecuzione di esso e dei tronchi 
successivi quando venisse anticipata tutta la somma oc- 
corrente a termini della legye 29 luglio 1879. 

L’ Ufficio tecnico governativo preposto agli studii della 
linea Como-Lecco, ha riconosciuta la convenienza di prov- 
vedere nella fermata di Molteno al servizio merci a pic- 
cola velocità, e perciò nel relativo progetto propose l’ im- 
pianto di un binario molto convenientemente lungo per il 
carico e scarico delle merci. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, avendo appro- 
vato il progetto, ha soddisfatto i desideri che il comune 
di Molteno e i finitimi avevano svolto in un memoriale 
diretto al Ministero. 

Si osserva poi che la disposizione adottata pel piano 


generale della fermata di Moltero è tale da permettere 
tutti quegli eventuali ampliamenti che un maggior avi- 
luppo di traffico potrà far riconoscere utili e necessari in 
seguito, per cui, presentandosi il bisogno, non è tolta Ia 
possibilità di fare in essa fermata altri impianti in age 
giunta a quelli previsti nel piano approvato. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Anche la ferrovia Artu-Rigi 
risente dello stato generale dell’ Europa. il numero dei 
passeggieri trasportati durante il passato mese di luglio 
fu di 8238, mentre nel mese corrispondeute dell’ anno 
scorso ne aveva trasportati 11,163. Invece il trasporto della 
merce è aumentato in questo anno da 72 tonnellate a 129. 
L’ introito nel mese di luglio 1884 fu di fr. 62,431.16; nel 
mese di luglio 1883, era stato di fr. 69,120.02, 


Forrovio spagnuole. — Il 15 agosto è stato inan- 
gurato solennemente dal Re di Spagna l’ ultimo tronco 
delle ferrovie delle Asturie, di cui parlammo nell’ ultimo 
numero del Monitore. Questo trouco è uno dei più difficili 
e costosi che gl’ ingegneri abbiano dovuto costruire. Su 
44 chilom., da Busdongo a Puente de Fierros, si contano 
5t tunnels, dei quali quello della Perruca, di 3000 m., il 
più lungo che siavi in Spagoa. I tunnels misurano in con). 
plesso la lunghezza di 30 chilometri. 

La rete della Nord Ovest è oramai compiuta e il porto 
di Gijon, e le ricche cave di carbone delle Asturie, sono 
unite direttamente al centro e al mezzodì della Spagna. 


— La linea da San Lucar de Barrameda a Puerto Santa 
Maria sta per essere terminata dalla Società portoghese a 
tal uopo costituita con un capitale di sterline 120,000. La 
linea, lunga 40 chilom., è sussidiata dalla provincia di Ca- 
dice ed è destinata ad essere collegata alla linea porto- 
ghese del Sud Est. 


— La linea Murcia-Lorca sarà fra breve inaugurata senza 
che il principale fondatore , la Banca di Castiglia, abbia 
fatto alcun appello al pubblico. 


Ferrevia da Nuova Yorh a Messico. — La 
recente apertura della linea ferroviaria diretta tra Nuova 
York e Messico costituisce un avvenimento di importanza 
non piccola perfino in quest’ epoca di grande sviluppo fer- 
roviario. 

L’ antica eittà dei Toltecs e degli Atzechi è ora a 7 
, giorni di distanza da Nuova York, a 6 da Chicago e a 13 
da Queenstown, mediante il compimento della liuea cen- 
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trale messicana a El-Paso sopra il Rio Grande, per una 
distanza di 1242 miglia inglesi, attraversando l’ altipiano 
messicano e passando dalle città di Queretaro, Aguas, Ca- 
liertes, Jimenès e Chihuahua. 

Ad El-Paso questa linea si collega colla magnifica linea 
Atcklson-Topeka-Santa- Fé che va lungo il Rio Grande a 
Albuquerque e Las Vegas e termina a Kansas City. Di là 
la strada più diretta per Chicago è quella che va per Bur- 
lington e Quincy, essendo l’ intera distanza non minore 
di 2856 miglia inglesi. Da Nuova York a Messico la di- 
stanza è di 3746 miglia ed è percorsa da un treno gior- 
naliero cho parte alle 8 antim. e si ferma a Pittsburg, Co- 
lumbus, Indianapolis, Kanses City, Cedalia, La Junta, Al- 
buquerque, ed El-Paso, giungendo a Messico il settimo 
giorno alle ore 7 antim. 


Ferrovia dall’ Atlantico al Pacifico. — Un 
redattore della Pall Mall Gazette ha avuto un lungo cul- 
loquio col capitano James B. Lads, noto ingegnere ameri- 
cano autore del progetto di una ferrovia per il trasporto 
delle navi tra l'Atlantico e il Pacifico, in concorrenza col 
progetto del canale di Panama del signor De Lesseps. 

Egli dice che la prima idea del suo progetto gli venne 
suggerita dall’immenso costo e dalle grandi difficoltà che 
incontra lo scavo di quel canale. 

A Telmantepec, estremità della proposta ferrovia sul Pu- 
cifico, a dodici miglia inglesi di distanza dall’ istmo, il 
clima è molto più salubre e lo scavo molto prù facile, non 
essendo, come Panama, nella regione dei terremoti. 

Egli ritiene che la sua ferrovia non costerebbe più di 
lo milioni di lire sterline, di cui 1,250,000 sarebbero spese 
nel preparare i due porti di carico e scarico e gli appa- 
recchi necessari per queste operazioni, 

Il capitano Eads spiegò quindi il suo sistema per innal- 
zare le navi al livello della ferrovia, il quale consiste in 
un dock fluttuante, o pontone, su cui è disposto un binario 
di ferrovia, ai disopra del quale, su 350 ruote, sta l'appa- 
recchio cradle o culla) destinato a contenere la carena del 
bastimento e a trasportarlo. 

Ciò posto, il pontone si può facilmente immergere, em- 
piendolo d'acqua nel bacino, in modo da adagiare il busti- 
mento nella sua culla. 

Estraendo l’ acqua dal pontone per mezzo di trombe 
idrauliche, questo si innalza A poco a poco finchè rag- 
giunge il livello del terreno; ed allora l’ estremità del bt- 
nario da esso portato si collegn coi binari della ferrovia 
dove la culla è attaccata alie locomotive e trasporta la nave. 


All’altra estremità della ferrovia si eseguisce l'operazione 
in senso inverso. Non appena la culla è stata sicuramente 
posta sul binario portato dal pontone, si stacca il colle- 
gamento colla ferrovia e il pontone viene abbassato nel 
bacino, empiendolo d’acqua, finchè la nave che porta non 
galleggi. 

Sin da tre anni fa, la nota casa di ingegneri-meccanici 
Clark e Stanfield aveva offerto al capitano Ends di co- 
struirgli uno di questi dock o pontoni atto a sollevare navi 
da quattro a sei mila tonnellate. 

All’obbiezione fattagli circa il soverchio peso che le navi 
grosse potevano portare sopra le rotaie della ferrovia, il 
capitano Ends rispose giustamente che tutto consisteva nel 
sapere distribuire questo peao, mediante l'uso di molte 
ruote e di un certo numero di rotaie. 

Secondo il suo progetto la ferrovia dovrebbe avere tre 
binari, e una nave pesante 5,000 tonnallate sarebbe tirata 
sopra un carro lungo 400 piedi del peso di circa 600 ton- 
nellate da cinque locomotive. 


Circa la distribuzione del peso, avendo il carro 260 ruote 
una nave di 3,000 tonnellate verrebbe a gravitare sopra 
ciascuna ruota per un peso poco più di 8 tonnellate. 

Colla costruzione di questa ferrovia, una nave da San 
Francisco a Liverpool avrebbe da percorrere 7,474 miglia 
invece di 15,791 come attualmente. 

Oltre al costo di costruzione, anche il costo di manu- 
tenzione sarebbe minore per la ferrovia che pel canale. 

Finalmente il capitano Eads espresse il parere che un 
progetto analogo potesse adottarsi in Egitto in concorrenza 
col canale di Suez. 
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Ferrovia elettrica sotterranea. — Londra avrà 
fra breve una seconda ferrovia elettrica sotterranea, la 
quale, partendo da Trafalgar-Square, andrà a Regent-Ci- 
reus e proseguirà so'to il così detto quartiere francese 
presso il Leicester Square a Dudley-Street, ossia al via- 
dotto Holborn ed all’ ufficio generale delle Poste e così 
congiungerà la parte occidentale di Londra con la City. 

Questa linea si congiungerà a quella già esistente sino 
dall’ anno 1882 la quale, da Trafalgar-Square passando 
sotto il Tamigi, va alla stazione di \Vaterloo. 

Le spese ne furono preventivate in 395 mila sterliue. 

la forza motrice verrà fornita da due macchine stabili 
con le quali si spera di poter spedire ogni ora trenta treni 
ferroviari, di due o tre carrozzoni ciascuno. 

Il movimento verrà regolato secondo quello degli omnibus. 

La celerità d’ ogni treno sarà di dieci a dodici miglia 
inglesi all’ ora. 
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Notizie Diverse 


Commissione per la difesa dei fiumi — Dal- 
l'on. Mivistro dei lavori pubblici è stata nominata una 
Commissione coll’ incarico di studiare le modificazioni oc- 
correnti al regolamento idraulico 15 febbraio 1870, per or- 
ganizzare permanentemente e rendere più pronta ed efli- 
cace la difesa contro le piene e le rotte dei fiumi arginati. 

La Commissione è composta dei signori: 

Cavalletto ing. Alberto, deputato al Parlamento. 

Romanin Jacur ing. Leone. 

Di Lenna utf. Giuseppe, colonnello di stato maggiore. 

Spadun comm. Ottavio, ispettore del Genio civile. 

Parolini cav. Antonio, ing.-capo del Genio civile di Verona. 

Negri cav. Sebastiano, ing.-capo del Genjo civile d'Este, 


Uffici telegrafiek — Furono aperti uffici telegrafici 
in Accumoli (prov. di Aquila), nella stazione di Albanella, 
(prov. Salerno), e in Paternò (prov. di Cosenza). 


Telegrafo transatlantico — Col 1° ottobre p. v. 
verrà aperto al servizio pubblico il nuovo cavo transatlan. 
tico della ditta Benett-Mackay {Gue arcimilionari, che fe- 
cero collocare questo cavo a tutte loro spese, aduperando 
un capitale di 7 muiioni di marche;. I prezzi di trasmis. 
sione dei telegrammi saranno rilevantemente più bassi di 
quelli delle altre linee telegrafiche transatlantiche. 


Un secondo ponte sul Niagnra. — Gli Ameri- 
cani possono ora gloriarsi di possedere un ponte che in 
molti riguardi supera per arditezza quello di Brooklyn. Si 
tratta cioò del nuovo ponte a catene per la ferrovia, che 
fu gettato sul Niagara, a poca distanza dal vecchio ponte 
sospeso di Rubling. 

La d:fticoltà priacipale da superarsi consisteva nel do- 
verlo costruire a vertiginosa altezza sopra nna voragine 
della larghezza di 500 piedi, entro la quale cade il Niagara, 
ossia in quel tratto del fiume San Lorenzo, che congiunge 
i laghi Frie ed Ontario. 

- La differenza di livello fra i due laghi è di circa 112 
metri e di tanto è il salto che fanno le acque del Niagara 
nel tratto relativamente breve di 60 chilometri. : 

A circa 20 chilometri dall’ Erie, il letto del fiume si fa 
angusto e la corrente velocissima, finchè, giunto all’ iso- 
lotto della Capra, si getta da un'altezza di 50 metri circa. 

l'isolotto divide la cascata in due parti: quella a sinistra 
verso la sponda canadese ha 600 metri di larghezza e 950 
metri di salto; l’altra verso la sponda degli Stati Uniti 
(stato di New-York), è larga soltanto 200 metri ed alta 
circa 55. Lu cascata di sinistra che è la più larga, forma 
una linea concava, d'onde il suo nome di ferro di cavallo 
(Aorse shoe). 

Il nuovo ponte fu costruito con un sistema di sostegni, 
i quali dalle due rive furono spinti sempre più innauzi 
pino a che vennero a-congiungersi nel mezzo. 

Gli intraprenditori inventaropo a tal fine una costruzione 


speciale, che consiste principalmente nell'aver collocato i 
piloni nel mezzo, piuttosto che alle estremità delle singole 
parti del ponte. 

Per formarsi un’idea del ponte istesso basta immaginarsi 
due bilance a doppio braccio, oppure due T, le cui braccia 
vengano congiunte nel mezzo da un altro pezzo centrale. 

Esso però, al pari di tutti i nuovi ponti a catene, non 
risponde troppo alle leggi dell’estetica,. 

Questo gigantesco lavoro fu compiuto nel tempo relati- 
vamente brevissimo di sette mesi e due settimane. 

Con lo stesso sistema verrà costruito anche il ponte sul 
fiume Forth in Scozia, che è affluente del mar del Nord, 
nel quale sboeca dopo un corso di 280 chilometri formando 
il Firth of Forth ossia golfo del Fortb, che ha 75 chilometri 
di lunghezza e 23 di massima larghezza. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le Azioni della Società delle Meridionali, malgrado la buona 
Opinione che il mercato tributa ad esse, perdettero terreno. 
nel eorso della settimana, e da 640 scesero a €30.50. Le Ob- 
bligazioni relative resistettero meglio, e si aggirarono sul 301 
al 300.75; i Boni rimasero invariati al prezzo di 548. Gli altri 
valori ferroviari non ebbero mercato degno di nota, e ci di- 
spensiamo dal darne i corsi, i quali non variarono da quelli 
indicati nella precedente rassegna. 


CONVOCAZIONI 

Compaznia napoletana per illuminare o 
riscaldare col gas. — Assemblea generale ordinaria e 
stracrdinaria il 23 settembre a Parigi, per approvazione dei 
eonti, dividendo del 22° esercizio, provvedimeoti finanziari e 
modifica di statuti. 

Società generale italiana di telefoni ed ap- 
plicazioni elettriche. — Assemblea straordinaria il 
12 settembre in Roma per approvazione di accordi coll’ im- 
resa romana di telefoni, proposta riguardante le Agenzie 
dell’Italia Meridionale. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NorIziE FERR. ITAL ) 


Deputazione provinciale di Alessandria (4 settembre). — 
Lavori riguardanti la costruzione delle spalle e delle pile del 
ponte sul Tanaro presso Felizzano e delle relative rampe di 
accesso. Importo L. 1864,455.23. Dep. provv. L. 10,000; def. 
L. 20,000. Fat. 19 settombre. 

Ministero dei lavori pubblici a Prefettura di Catania (5 
settembre). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del ponte sul torrente Alcantara ed accessi lungo il tronco 
della strada provinciale di 2" serie, n. 53, compreso fra Ran- 
dazzo e Santa Domenica, da compiersi in tre anni. Importo 
L. 173,275. Dep. provv. L. 7,500; def. il decimo. Fatali a 
giorni 15. 

Municipio di Roma (î settembre). — Restauro al muro 
adiacenta alla fontana detta del Mosè, Importo L. 9,000. Dep. 
provv. L. 504; def. L. 1,000. Fat, 22 settembra. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Treviso (11 
settembre}. — Opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di una diga a difesa della sponda sinistra del fiume-torrente 
Piave, presso l'abitato di Cimaldomo, da compiersi in 250 
giorni. Importo L. 258,580. Dep. provv. L. 15,000; def. il dee 
cimo. Fat. a giorni D. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Firenze (11 
settembre). -- Opere e provviste cecorrenti alla sistemazione 
genorale lel canale Macinante, da compiersi in 20!) giorai, 
Importo L. 245,086, Dep. provv. L. 10,000; def. il decimo, 
Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefeltura di Modena (fat. Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
}1 settembre). — Complemento dei lavori che costituiscono il | (i? settembre). -- Novennale manntenzione del tronco della 
1° periedo d'immissione del Panaro in Cavamento, limitati a strada nazionale da Santa Catterina a Siracusa e Noto per 
quella parte del Î° tronco che è compreso fra lo Zoceo del | Caltanissetta e Caltagirone, fra il termine dell’abitato di Cal- 
muro e la chiavica Roveona in comune di Finale Emilia. Im- tanissetta e Benisiti, della lunghezza di m. 26,833. Importo 


porto ridotto a L. 487,503.90. Dep. il decimo. annuo L. 24,310, Dep. provv. L. 2,500; def. }[2 canone. Fat. 
Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cumpobasso | ® B!OvDI io. > 
(12 settembre - esp. def.) — Costruzione del 1% tronco delia Appalti deliberati. 


strada provinciale di 1° serie, n. 15, fra la nazionale Ravin- 
dola e quella degli Abruzzi, della lunghezza di m. 14,019.27. 
linporto ridotto a L. 421,829.56. Dep. provv; L. 27,000; def. 
il decimo. Fat. a giorni }>. 


Ministero dei lavori prbblici e Prefettura di Bologua {i2 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni motalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’appalto 
del ponte Mazzeo per conto della provincia di Messina, 


nre me N e _+ 
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osi “ATTI TTT °° rc n I 
tr. PASTORI, /irettore-proprietario responsabile. 


LATI ni ie ei i ni | e 0 e e PERINEE 


settembre). -—— Novennale manutenzione del tronco della strada > 


nazionale n. 4l da Bologna a Firenze, fra Bologna ed il ponte NUOVA FABBRICA DI DINA MITE 
sul rio Usignolo presso le Filigare, della lunghezza di metri 1 ‘ INIL 
£9,2)5. Importo annuo L. 29,u80.84. Dep. provv. L. 1,204; a CENGIO (Savona). 

def. 112 canone. Fat. a giorni o. (Vedasi Avriso nelle pagine degli Annunei). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Strade Ferrate Meridionati | Strade Ferrate Romane 
i , { 211) \N Ke ; 
30: Settimana. — Dal 23 al 29 Tuglio 1854 | 25° Settimana — al 18 al 24 giugno 1884 


i ne eredi 
i Chil. PRODOTTI lPropoTTI ‘goila deduzione dell'Imposta Governativa, 
eserciti totali chiiom, TTT TTT eee e 
KETE ADRIATICA E TIRRENA |/-________ Chil. | PRODOTTI IPRODOTTI 
Prodotti settimanali 1884 1,722.— 460,848.21f 267.62, scavi totali chil. o 
Settimana corrisp, nel 1883.[1,598.— 430,554.35] 5300 6u, Prodolti della settimana. . 1,554|  663,941.2; 9), 751.91 
| Differenze nei prodotti della]----=—|--..--_— -————. Seitimana corriap. del 1873. DSSi 609.694. ]F1 18 878,32 
settimana ]S84. . . .|--I2%24. 1 10,508.04[— 32,98: 


—_— — tn = o_o 


Introiti dal 1° gennaio 1884[1,722.00, 14,67).627.81] 8 406,88, Difl'erenza ( in mono, 
Introiti corrisp. nel lisiShN 151949:20, 1r,249,110.07| 8,690.87) Ammontare dell'Esercizio da , 
| Differenze nei prodotti dal el. —--|--— 11° gonn. al 24 giugno iSS4 1684,000/16,093,894.40/20,925.41 


Cad 


. » (0 \ = (Y li la - . t 
: 1° gennaio IS&4 . —. -.1+120.64 | 782,012.79/— 182.90 Periodo corr. ISt9. . 2 162.4,000 16,008,712.20)/19,889,47 


n] ei ce 


2 + RAENia, Ù N LI RIE i ui lied ‘ bb 
Gi a fn più . . | — i 52,247.13) 1,6723602 


o 
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RETE CALABRO-NICUIA Aumento 


e 13 e . | 
Prodotti settimanali 1884 {1,429 — 2920./714.45! 167.55 Diminuzione . .... | — | —_ | = 


— —- — .—n o —% —. co ,\-£°_ 


— 935, 152,23, 1, C95.07 
| 
‘+ Settimana corrisp. nel ]883.|1,377.— 215,045.€6] 156 17 


alal csse i dle LI Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


| Differenze nei prodotti dellal——-—|—- —-———| ! | | | 
settimana 1384... .[4 52.—; + 24,608.59-- 11.58 FERROVI E VENE TE 


NA 
e 


 Introiti dal 1° gennaio 1884.11,392.21] 7,013,392.44 5.(30.41 pubbliche. 


ScHio 


—— 


. Introiti corrisp. nel 1883 .|1,346 64] 6,750,51).28 3,012.85 i NET IT Vs) 
: Differenze nei prodotti dal CE TRAE oi | VICENZA | nec | PaDbova 
o THIENE | B i 
ASSANO. 
| 


1° gennaio 1884... 4 13.A7/4 252 S9I.i6j+ 17.56 | Treviso 
Le 


EFRHRRRO VIE DIVERSE :1884 — Mese di giugno... 
Mesi precedenti dell’anvo.. 


Prodotti del mese di giugno 1884 i 


{Depurati dalle tasse governative). i 


42,518.76: 28,904.89! 24,791.82 
208,292.24 124,926.51:118,025.5g 
i 


I 
I ola Or 14 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTHIA'-  SASSI- LoTAlE:na 2981400 RA :42,817.40), 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO BIELLA SUPERGA | e ci o 
il. hil, l: shil, 23 ‘hil. 80000 chil, IR85 — e ri E 
_ehil. 32 | chil. 12 | chi. 9° cohil. 80 chil. 3 188° Mese di giugno....' 49,059.19: 24,598.U9, 25,509.0 


G. Velocità] = 34.469,49 13,414.03} 11,%:3,7 | 21,702.59 a1,371.20 Mesi precedenti dell’anno..| 242,334.74! 104,723.58.119,391.05 

P. Velocità 8,870,61 354,75, 11,351 21,27392  — | PERSIA VERSI PARA 
Dax cnr e — e —nccee o = - 7 ———__—_ ——___6 ; | 

lotal: 43,349,40) 13,708 Li 17,720,;1 45,028), 33571.30] TotaALE....| 291,920.93| 1î29,322.5] | 140,290.03; 
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SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZO 


‘è 6TFTOMRINO 
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SI avvisano le Ditte che intendessero concorrere all’ acquisto di ferro 
e ghisa in rottami che i materiali di cui si tratta si trovano visibili 
nelle officine di questa Società a Torino Porta Nuova e Porta Milano, 
5 accettano offerte fino a tutto il 15 settembre prossimo. 


e degli interessi materiali ni 565 
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AVVISO 
per fornitura & Olio d’ Oliva 


Ut. bee 


pri 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane, volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 180,000 OZio di Oliva di cui 


Chilogrammi 100,000 pel Magazzino di FIRENZIC 
» 50,000 » » ROMA 


apre una gara a schede segrete per coloro che ceredessero concorrere 
a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in data 
16 Agosto 1854, il quale è visibile presso la Direzione Generale in Fi- 
renze ‘Piazza dell'Unità Italiana, N. 7), e nelle stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, DISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI e 
ANCONA. | 

Le oiferte dovranno pervenire con Iettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 2 pomerid. del 
di 4 Settembre p. v. Suila busta contenente l'offerta dovrà esservi l’in- 
dicazione : 

Querta per fornitura d' Olio d' Oliva. 

L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno d successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle offerte 
indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ oflerta, dovrà fare 
nella Cassa dell’Amministrazione un acposito di L. 250 per ogni 10,000 
chilow. d' Olio pei quali intende concorrere. Questi depositi dovranno 
eseguirsi nella Cassa Centrale dell''Amministrazione in Firenze o nelle 
sotto-Casse di Roma e di Napoli, in contanti, in titoli del Consolidato 
italiano, valutato al prezzo di Borsa, od in Fedi di Credito del Banco 
di Napoli, girati a favore del Cassiere Capo delle strade Ferrate Ro- 
mane. I previa esibizione della ricevuta di deposito, ogni concorrente 
od un suo delegato potrà assistere all’ apertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere iscritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ o.ierta, ec questa dovrà pare indicare le Stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si domanda di spedir l’ Olio a forma dell’ articolo 
3.° del Capitolato. 

Firenze, 20 Agosto 1881. LA DIREZIONE GENERALE. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETA’ ANONIMA 


PER LA 


FERROVIA DIVREA 


SECDE IN TORINO 
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n esca serena 


Capitale versato L. 4,000,000 ammortizzato per L. 210,500 


come dall’ ultimo bilancio approvato 


— —— 


ELENCO dei numeri corrispondenti alle 42 Azioni estratte a sorte per lammortizzazione 
nella seduta pubblica del Consiglio d’ amministrazione in data 7 agosto 4884, 


406 527 870 995 1084 1200 1509 1S01 
2457 2571 2667 2763 2199) 20) 2507 5031 
4222 4236 4345 4684 487 4068 408 £ Sol 
09798 5144 6168 0383 1006 1942 1451 1607 


Le suddette Azioni cessano di fruttare col 3i dicembre 1884. 


A partire dal giorno 2 


2004 2030 2064 
31195 3428 3065 
5120 95305 Di 44 
TU2ZA 


gennaio successivo sarà aperto presso la Cassa della Societa Ge- 


nerale di Credito Mobiliare Italiano il pagamento del capitale nominale delle Azioni estratte. 


Torino, 8 agosto 1884, 


n 


IL. Annministrazione. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatre des maliéres contenues dans la 
livraison d’ Aout 1884: 

Humoristes américains. — 
1. été dans mon jardin. 

Homan. — La conquete d'une belle- 
mere, par | auteur de /1/0//y-Bawn 

,19.° extrait). 

Economic sociale. — Histoire gé. 
nerale des gréves. 

Nouvelles. — Deux contes d’' An- 

, thony Trollope, 

Etudo de mocura. — Chez les 
Teutons Impressions d'une Anglaise. 

Souvenirs dramatiques. — le; 
rivalités au theatre. Dugazon et Da- 
zincourt. 

Sport. — Le tir a l’arc en Angle- 
terre et en Amerique. — Pensees 
diverses. 

Correspondances de la 
Revue Britauuique. — Now 
velles des sciences, de la lilleralure , 
des beaua arts, du commerce, etc. 

Correspondance d°' Orient. — 
La conference — M. Waddington — 
Résumé des nezociatians. — Késul- 
tat imprévu. — Un dessous de cartes. 
— Thermomètre chinois. — la po- 


litique de gage — Danger pour la 
Chine d’une curée générale. — Inu- 
tilité de la neutralisation de la 


mer Rouge, tant que subsistera la 
suprématie navale de l' Angleterre. 


— Un canal à faire. -- Avebir de 
l’ Indo-Chine. — La domination au- 
trichienne dans les Balkans. — Le 
glacier russe. — La politique anglaise 
de banqueroute. 
Uorrespondance d'Allemagne 
— La politique d’été. — Mort de 
Henri Laube. — Les femmes auteurs: 
deux romancières. — Za diction dra- 
matique et musicale, par Juies Hev. 
— Nouvelles des theAtres. — Le 
naurve du Tzar. -- La future expo- 
sition des Metaua nobles. 
Correspondance d°' Italie. — 


Les pauiques cho:driques. — L'in- 
sulubri!é des ports militaires — Le 
quarantaines italienues. — Les wa 
gons contaminuées. — Le ministre 
Pidal et le president Tecchio — La 
paille et la poutre. — Autipathies 
insulaires et pcoinsuiaires. — Le 


commandeunr Ni:ra dà la Conference. 
— Le lancement du /7n7er de Lauria. 
— Le personnage cde ce nom. — 
Pourquoi une marine commerciale 
italienne. — Les Romains inventeurs 
du vaudeville. 

Correspondance de Londres 
— La Conférence, — Quelle est l'a- 
mie de la France? — Gordon-Pachn. 
— La vitesse des steamers. — Le 
concours de tir des voloutalres: le 
triomphe d’up coiffeur. - Les matels 
de cricket: la défaite des Australiens, 
— Les Chinois à l’exposition d'hy- 
gione. — Litteérature. — Théatre. — 
La mennagerie Wombwell. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


£. U UISsSso 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 
ACCIAIO vecchio in rottami ed in se 

zsuide e ritasli di suide è e .& . Chilog. 1-48, 600 circa 
‘FERRO vecchio in pezzi srossi e | 
piccoli e in guide e ritasli di suide . »p 2,8053,300 » 


(+HISA. vecchia da rifondere É i » 455, FOO » 
FTORNMNITURA. e limatura di ferro e . 
acciaio. A z = F ° s z î E ì » B,52O » 
LAMIERA. di ferro in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, ottone, zinco, bronzoie rame. — Quantità di- 

verse. 


lecca [ole sciare tisi i 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. I 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell’'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, il piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giorn 16 Settembre 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 18 successivo alle ore 2 12 pomeridiane. | 

IL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per 1’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 23 Agosto 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


508 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL | 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo | 
; L'oa Genova | +31 
in Avigliana (Et; ‘Lorca ‘a Isleten Svizzera) 


Furnitori esclusivi Messina 


| DEL A. MNISTERO DELLA GUERRA | Paszanza {Novara} 


Roma 
Salerno | 
Sondrio | 

RENI Speszi ep 

Brevetto 11 Giugno 1879 port. . !: Brevetto 1f Ginuno 1879 
e 1.0 Luglio 1852 | Vado Ligure i e 1° Luglio 1SS? 
Isola d’ Elba ) 
Firenze 

S. Valentino (Abr.)i 


Fornitori esclusivi 


DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


ce 


COSUPUZ. 


+ —&6m6 on 


220 o 


. La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia cha sia autoriszata a servirsi 
; del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e d-lle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo cha permette di accre- 
° scere la sicurezza 6 nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 
i La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con uo Brevetto, la proprietà È 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’impiegare È 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
: sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi rel lavoro delle mine. 
._. Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
. AVIGLIANA (Piemonte). 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponlenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 
8Epx © Direzione: Napoli, 24, Strada Medina se 
Opificii Meccanici: CasteLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 
RIT IZIZIZNO LIE 2. 

L'IMPRESA INDUSTAIALB ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonbiaLI di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed ol Progresso a 
. Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. Avche neila re- 

cente Esposizione Nazionale del 1581 in Milano, V Impresa ha conseguite 
| ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesoché oltre ad una medaglia 
: d'oro per i prodotti esposti nella Classe 2" (Gruppo ®.), la Giuria le sonferì 
. il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica inedaglia d'oro, 

i votata dal Municipio di Torino. “e 
| DUIMCPRESA INDUSTRIALE ITADIAITA ha assunto ia esecuzione dal gennaio 


data - 


| 1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 

: quadrati di 7:ttoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 

| i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

| Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie MeriZio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, Va fornitura di N. 707 veicoli ferro- 

: viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N, 2 grandi 

‘ caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


SI RENDE NOTO 


, Intraprenditori, ecc. ecc. 


STABILITA A 


CCEEINGIO (Circondario di Savona) 


CHE LA SOCIETA 


CO:TINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


i prezzi, non temono nessuna concore 


spondere alle richieste che le verranno fatte dei sitoi 
ti, capsule e miccie, le quali, tanto per la 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
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TORINO, 18994 
Tip. del Jfoniiore delle Strade Ferrate 
Via Finauze, 13. 


c- 


Anno XVII 


Psi 


(agant A 4 


Mercoledì 3 Settembre 1884. u_u, 96. Num. 36. 


, MONTTURE Deli 


STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ori Pubblici » Industria ». Commercio - Finanza 
(390) î 
reo SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 
Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. 
Per L’ITALIA è... +. IL. 20 11° 6 
Per L’EstEeRO . . . ., » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . +. » è + 3 +. Cent. 30 » 


-3;* 2» Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
a rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


BoxuMARIO DELLE MATERIE — Le ferrovie italiane negli anni 1881-1882-1883. — Za traversata dei Pirenei. (Fine) - 


— Le ferrovie inglesi. — Informazioni particolari del Moxnirora — Notizie ferroviarie taliane. — Notizie fer- 


roviarie estere. 


— Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


LE FERROVIE ITALIANE 
no anni 1881-1332-1883 


consoni sel aficeczàona mast 


Abbiamo ricevuto i Cenni Monografici sui singoli 
servizi dipendenti dal Ministero dei lavori pubblici 
pegli anni 1881-1882-1383, compilati in occasione del- 
l'Esposizione Nazionale di Torino del 1884, a com- 
plemento delle monografie pubblicate per l'Esposizione 
Universale di Parigi nel 1878 e per | Esposizione 
Nazionale di Milano nel 1881. Essi formano un cele- 
gante volume di pagine 6S2 in grande formato, edito 
dalla tipografia degli Eredi Botta. 

In questo volume, a simiglianza delle due pubbli- 
cazioni fatte nel 1878 e 1881, e con speciale richiamo 
a quest’ullima, si espone quanto si riferisce alla ge- 
stione degli anni 1881-82-83, di guisa che sintetica- 
mente è dato scorgere lo stato cui trovavansi con- 
dotti alla fine dell’ ultimo degli anni indicati, i vari 
servizi dipendenti dal Ministero dei lavori pubblici. 
sotto il triplice aspetto tecnico, economico ed ammi- 
nistrativo, E perchè nulla manchi alla continuità sto- 
rica dei servizi, si incomincia con le notizie, la ove 
ebbero termine quelle contenute nella monografia 
pubblicata per la Mostra di Milano, e per facilitarne 
i confronti, si è seguito, per quanto era possibile, 
l’istesso ordine in quella tenula, e cioè: I. Strade 
ordinarie (nazionali e provinciali); II. Strade ordinarie 
(comunali obbligatorie); III Strade Ferrate: IV. Fiumi; 
V. Consorzi Idraulici; VI. Bonificazioni; VIL Porti; 
VII. Poste; IX. Telegrafi. 


Noi nen esamineremo le singole parti dell’ impor- 
tante opera; ci limiteremo a riferire quanto riguarda 
le Strade ferrate. | 


COSTRUZIONI, 


Premesse. — Le strade ferrate, costruite nel regno 
d'Italia al 31 dicembre 1883, non tenendo conto dei tratti 
comuni a due linee, misuravavo lo sviluppo di chilometri 
9447, divisi come segue: 


Ferrovie dell'Alta Italia . Chilom, 3,710.848 


Id. Romane. . . ... » J,668.125 
Id. Meridiouali. +. +... » 1, 744.399 
Id. Calabro-Sicule . ... LÌ 1,337.999 
Id. Sicula Occidentale . . .° » 188.692 
lit... Salice è a di ) 410.059 
JU. Diverse. è... 00. » 397.642 


Totale . , . Chilom, 9,447.390 


Di questi: 848.240 vennero costruiti nell'ultimo triennio 
e cioè chilometri 178.530, 260.311, 409.394 rispettiva- 
mente negli anni 1881, 1882, 1883, corrispondenti alla 
media di chilometri 282.746 per anno. 

È da notare che i chilometri 178.535 del 1881, fatta 
eccezione di chilometri 13.230 del tronco Benevento-Pie- 
tralcina della linea Benevento-Campobasso, appartengono 
alle ferrovie che si costruiscono in esecuzione di leggi 
anteriori al 1879 e che sono ora quasi ultimate; i suddetti 
chilometri 13.230 e tutti gli altri aperti all'esercizio negli 
anni }882 e 1883 fanno invece parte delle ferrovie di 
complemento della rete ferroviaria contemplate nella leggo 
29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2°). 

In continuazione dei cenni monografici contenuti nel 
volume IV delle monografie compilate per l’ Esposizione 
uviversale di Parigi del 1878 e di quelle del volume di 


570 | _Monitore delle Strade Ferrat 


appendice redatto iz occasione dell Esposizione nazionale 
di Milano del 1881 diamo anche nel presente volume, per 
ciascuna delle linee aperte all'esercizio nell'ultimo triennio, 
un breve cenno moncgrafico, dal quale risultino i dati e 
Lotizie principali riguardanti le linee stesse. 

Leggi sulle nuove costruzioni ferroviarie. — Poichè 
tutta l’attività del Governo in fatto di costruzioni ferro- 
viarie si svolge per la esecuzione della legge 28 luglio 
1879 sopra citata, non sarà fuor di luogo il tenere qui 
qualche cenno intorno ni provvedimenti presi per la più 
pronta e migliore esecuzione della lewge predetta e delle 
modificazioni che a tale scopo nella legge stessa furono 
introdotte mediante le altre del 5 giugno 1881, n. 240 
(serie 3°), e 5 luglio 1882, n. 875 (serie 3"). 

Nel volume di cenni monografici compilato in occasione 
dell'Esposizione nazionale di Milano del 188] a pag. 124, 
125, 126, sono riportate le disposizioni adottate dal Mi- 
nistero dei lavori pubblici nel dar principio alle nuove 
costruzioni ferroviarie, ed è esposto il riassunto delle pre- 
scrizioni della Commissione nominata con decreto 25 agosto 
1879 per lo studio delle economie da iutrodursi nei si- 
stemi di costruzione a seconda della importanza delle sin- 
gole linee contemplate dalla citata legge 29 luglio 1879. 
Ivi è detto che la Commissione stabili una classificazione 
delle nuove linee a seconda dei tipi economici con cui 
avrebbero dovuto costruirsi; non sempre però, attese le 
insistenze degli interessati, potè seguirsi la proposta clas- 
sifica, e non poche linee passarono da un tipo ad un altro 
superiore, mentre per alcune ascritte ad uno dei tipi fu- 
rono ammessi i limiti più ampi di curvature e pendenze 
dei tipi superiori. 

Diamo i prospetti contenenti la classificazione come 
risultò in seguito alle introdotte variazioni. 


Classificazione delle lince delle prime tre calegorie con- 
template nella legge 29 luglio 1879 secondo è tipi eco- 
nomici di costruzione. 


1° Ferrovie principali. — Tabella A. — 1. Novara- 
Pino per Sesto Calende km. 87. 2. Parma-Spezia e dira- 
mazione a Sarzana km. 119. 3. Faenza-Pontassieve km. 
97. 4. Codola-Nocera km. 4. — Tabella D. — 0. Succur- 
sale ai Giovi km. 19. — Tabella C. — 6. Gallarate alla 
Novara-Pino km. 31. — Totale delle tre tabelle km. 357. 


2° Ferrovie susceltibili di trattamento economico. — 
Primo TIPO (scartamento ordinario). — Tabella A. — 
1. Roma all’ Aquila-Solmona km. ]61. 2. Terni-Rieti- 
Aquila km. 87. 3. Campobasso-Benevento km. 76. 4. 
Reggio alla Eboli-Romagnano e Caustrocucco alla Eboli- 
Salerno km. 521. — Tabella B. — 5. Bassano-Primolano 
km. 30. 6. Aosta-Ivrea km. 67. 7, Gozzino-Domodossola 
km. 54, 8. Cuneo-Nizza per Ventimiglia km. 70. 9. Bel. 
luno-Feltre-Treviso km. 76. 10. Benevento-Avellino km, 
33. 11. Marina di Catanzaro stretto Veraldi km. 40. 12. 
Turanto-Brindisi km. 75. 13. Messiba al tronco Cerda- 
Termini km. 205. 14. Adria-Chiogeia km. 30. — Ta- 
bella C. — 15. Chivasso-Casale km. 52. 16. Carmagnola- 
Bra km. 19. 17. Cuneo-Mondovi km. 25. 18. Parma- 
Brescia km. 84. 19. Mantova-Leenazo km. 32. 20. Me- 
stre-San Donà-Portogruaro km. 51. 21. BDorogna-Verona 
km. 108. 22. Ferrara-Ravenna Rimini e Lavezzola-Lugo 
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km. 142. 23. Ponte San Pietro-Seregno km. 34. 24. Ga- 
jano-Borgo San Donvino km. 9. 25. Aulla-Lucca km. 87, 
26. Velletri-Terraciva km, 66. 27. Sparanisi-Uarinola- 
Geata km. 66. 28. Salerno-Sauseverino km. 16. 29. Santo 
Arcangelo-Fabrieno km. 112. 30 Legnago-Monselice km. 
39. 31. Portogrunro-Casarsa-Gemona e Treviso-Motta km. 
114 — Totale delle tre tabelle km. 2591. 


Srcoxpo TIPO (scartamento ordinario). — Tabella B. 
— 1. Ternioli-Campobasso km. 66. 2. Sondrio-Colico- 
Chiavenna km, 64, 3. Macerata-Albacina km. 82. 4. 
Ascoli-Sun Benedetto kin. 28. 5. Teramo-Giulianova km, 
25. 6. Avezzano al tronco Ceprano-Roccasecca km. 75. 
7. Cosenza-Nocera-T'irrena km. 47. 8. Siracusa-Licata 
(tronco Sirnensa-Note) kin. 32. 9. Lecco Colico km. 41. 
— Tabella C. — 10. Novara-Varallo km. 53. 11. Ver- 
celli Mortara-Cuva Broni km. 72. 12. Lecco-Como km. 33. 
13. Cajanello-Isernia km. 36. 14. Solmona-Isernia-Cam- 
pobasso km. 165. 15. Zollino-Gallipoli km. 35. 16. Ceva. 
Ormea km. 34. 17. Airasca-Cavallermaggiore. km. 33. 
18. Lucca-Viareggio km. 22. 19. Foggia-Manfredonia 
km. 36 — Totale delle due tabelle km. 979, 

Terzo tipo (scartamento ordinario). — Tabella C. — 
1. Piombinc-Cornia kin. 13, 2. Brescia-Iseo km. 20. 3. 
Dalla Stazione di Frascati alla città km. 4. 4. Siracusa- 
Licata (tronco Noto-Licata) km. 149. 5. Viterbo-Atti- 
gliano km. 31, 6. Candela-Fiumara d’Atella (tronco Can- 
dela Punte Sauta Venere) km. 11. 7. Valsavoia-Caltagi- 
rone km. 62 — Totale della tabella km. 290, 

Quarto TIPO (scartamento ridotto). — Tabella C. — 
1. Foggia-Lucera km. 19. 2. Ponte Santa Venere-A vel. 
lino km. 81. 3. Punte Santa Venere-Gioia km, 142, 4. 
Fiumara d’Atella alla Eboli-Potenza km. 58. 5. Ponte 
Santa Venere-Fiumara d’ Atella km. 14 — Totale della 
tabella km. 314. 


Quinto tiro (scartamento ridotto). — Nessuna linea. 


Diamo ora la classificazione di lince che potrebbero far 
parte della quarta categoria, secondo i tipi economici 
di costruzione colla indicazione delle ragioni della clas- 
sificazione adottata. 


Primo tipo, (Scartamento ordinario). — 1. Mestre-Bas- 
sano km. 49. Congiungimento diretto di Venezia col 
Brennero. 2. Portogruaro-Latisana-Palmanova km. ol. 
Diramazione della Mestre-Portogruaro-Gemona e linea di 
importanza militare. 3. Belluno-Perarolo km. 33, Pro- 
luvgamento della Treviso-Feltre-Belluuo. 4. Legnago-Co- 
logua-Lonigo km. 26. Congiunzione della linea Ve- 
rona- Venezia colla Mantova-Legnago-Rovigo. 6. Cremona 
Borgo San Donnivo km. 33. Tronco importante per 
le comunicazioni fra 1 Emilia e la Lombardia. 6. San 
Pietro in Casale-Cento km. 10. Diramazione della linea 
Bolo©na-Ferrara, 7, Empoli alla valle della Nievole km. 
25. Tronco d'importanza militare. 8, Presenzano o Ca- 
ianello-Telese km. 49, Abbrevia il tragitto da Benevento 
e Foggia a Roma. 9, Nola-Acerra o Nola-Pomigliano di 
Arco-Napoli km. 12. Tronco di abbreviamento della Na- 
poli-A vellino. — Totale delle linee del primo tipo km. 288. 

Secoxpo TIPO. (Scartamento ordipario). — 10. Bel. 
luno-Fadalte-Vittorio km. 32, Prolungamento della Vit- 
torio-Conegliauo, e di. notevole importanza militure, 1l. 


Como-Varese-Laveno km. 44, Prolungamento naturale 
della Lecco-Como. 12. Saronno-Appiano-Ronago-Confine 
Svizzero km. 24. Prolugamento della Milano-Saronno, 
13. Sondrio-Tirano km. 25. Prolnugamento della Co- 
lico-Sondrio. 14. Abbiategrasso- Gallarate km. 33. Con- 
giunzione delle linee Milano-Alessandria e Milano-Galla- 
rate. lò. Gravellona-Pallanza-Intra km. 12. Dirama- 
zione della linea del Sempione. 16. Arona-Gravellona km. 
28. Fa parte della hnea diretta da Milano a Parigi 
pel Sempione. 17. Santhià-Sesto Calende km. 56. Ac- 
corcia la distanza da Toriuo al Gottardo. 18. Maccrata- 
Civitanova km. 28. Prolungamento della Albacina-Ma- 
cerata. — Totale delle linee del secondo tipo km. 282, 
Terzo TIPO. (Scartamento ordinario), — 19. Mestre- 
Camposampiero lim, 27, Ferrovia d'interesse locale. 
20. Udine-Nogaro km. 39. D' interesse locale per U- 
dine ed una parte della sua provincia, 21. Monselice- 
Chioggia km. 48. Ferrovia d’ ivteresse locale inter- 
posta fra lince esistenti a scartamento ordinario. 22, A- 
dria-Cavarzere km. 9. Id. 23, Adria-Padova km. 46. 
Id. 24, Chiari-Mirandola kilom. 6. Brevi diramazioni 
della linea Milano-Verona. 25. Rezzato-Tormini km. 20. 
Id. 26. Rovato-Bornato km. 6. Id. 27. Biella-Borgo- 
‘ficino km. 50. Collegamento di Biella colla linea del 
Gottardo, 28, Bricherasio Barge km. 12, Servirà spe- 
cialmente al trasporto merci per Pinerolo e Torino. 29. 
Pinerolo-Torrepellice km. 16. Pro'ungumento della 'T'o- 
rino-Pinerolo. 30, Chieri-Moncalvo km. 38, : Prolunga- 
mento della linea di Chieri fino all’ Asti-Casale. 31. Ver- 
celli-Gattinara km. 33. Diramazione della linea To- 
rino-Milano, 32, Serravezza-Pietrasanta km. 5. Dira- 
mazione della linea Genuva-Pisa destinata specialmente 
al trasporto dei marmi. 33. Camaiore alla Viareggio. 
Pietrasanta kw. 7. Piccola diramazione della Genova- 
Pisa. 34. Fano-Fossombrone-Urbino (sinistra Metauro) 
kin. 42. Congiunge la linea littoranea con quella di 
Sant' Arcangelo-Fabriano. 35, Dalla stazione di Cerignola 
alla città km. 7. Destivata specialmente al trasporto 
dei grani, 36. Castellammare-Graguano km. dò. Ser- 
virà specialmente al trasporto merci. 37. Gragnano-Sca- 
fati km. 8. Servirà specialmente al trasporto merci. 
38. Bergamo Vertova-Clusone km. 32. Importanza in- 
dustriale della Valle Seriana. 39. Monchiero-Dogliani 
km. 5. Diramazione della Torino Savona. 40. Cecina- 
Vada km. 9. Piccolo tronco fra la stazione di Cecina 
e lo scalo di Vada. 41. Castellammare-Cancello km. 37. 
D' interesse locale. 42, Moretta-Saluzzo km. 18. Id. — 


Totale dello linee del terzo tipo km. 524. 
(Continua). 


LA TRAVERSATA DEL PIRENEI 


(Contin. e fine —. V. N. 35). 


IT. 


Abbiamo visto che la Commissione internazionale tecnica 
si trovava, per ciò che riguarda il secondo passaggio verso 
l’ ovest, in preseuza di due progetti o piuttosto di due 
contro-progctti, sui quali doveva pronunziarsi. 


Il primo, quello di Canfrane, che emanava dalle regioni 
ufficiali, parte da Huesca, segue la Venta di Turunana 
tocca Ayerba, Santa Maria de la Pena, segue la valle del 
Gallego per Caldearenas, attraversa il Colle di Oranté a 
cielo aperto, entra nella valle del Gas, quindi in quella del 
Rio-Aragon o di Cantrane ed attraversa la frontiera presso 
Somport in un sotterraneo di 8,00 metri, l’entrata al 
quale, dalla parte aella Spagna, è all’ altezza di 1,262 m., 
e la testa francese a 1,004 m. 

Lo studio definitivo permette di confermare il valore 
delle critiche che suggeriscono alla Commissione quel 
contro-progetto e che possono riassumersi nel modo se- 
guente: 

Il sotterraneo è d’una lunghezza esagerata, poichè la 
soluzione è possibile con un tunnel meno della metà. 

Il detto sotterraneo deve essere stabilito in schisti, ciò 
che rende l’ impresa molto incerta dal duplice punto di 
vista della durata e del costo. 

Le rampe d'accesso da stabilirsi sul territorio francese 
incontrano tutti i grandi ostacoli naturali chs st oppon- 
gono alia costruzione di una ferrovia; essi estendonsi per 
una lunghezza di 23 chilometri per raggiungere l' entrata 
del sotterraneo, e necessiteranno delle pendenze di 0.028. 
La linea ha, inoltre, delle numerose rampe di 0.035 dalla 
parte spagnuola, cun delle curve di 150 metri di raggio e 
delle tangenti di 659 metri. 


Le contrade attraversate sono le meno popolate di questa 
frontiera e secondo il rapporto degli ingegueri ufficiali au- 
tori del prog«tto , il trailico non può elevarsi a più di 
lo,090 fr. nei primi anni di esercizio; il traffico di tran- 
sito sarà inoltre quasi nullo, la linea progettata non pree 
sentando alcun accorciamento apprezzabile sulle linee at- 
tuali del Nord della Spagna. 

Infine la linea progettata assorbirebbe da sola la tota- 
lità della sovvenzione fissata dalla legge 2 luglio 1870, ed 
arrecherebbe alla Francia un supplemento considerevole di 
spese, senza dare soddisfazione ad alcuna delle grandi con- 
dizioni del programma presentato. 


Il nuovo contro-progetto detto del Roncal, appartiene 
sli’ industria privata; lo studio definitivo deposto al Mini- 
stero dei lavori pubblici ha completamente verificato i dati 
forniti alla Commissione. Partendo, in Francia, da S. Mar- 
tino d’ Auteville, occupa la strada di Maulèon tutta intiera, 
continua al di là rimontando la valle del Saison fino a 
Sainte Engrace, c passa la frontiera sotto il colle d’ Ur- 
daytè all’ altezza moderata di 890 metri, per mezzo di un 
sotterraneo di 4,200 metri da perforarsi nei calcari compatti. 


Alla escita dal sotterraneo si troverebbe la stazione in- 
ternazionale, in Spagua, che la linca lascia per discendere 
la valle del Roncal fino alla sua apertura presso sigiles 
nella valle del Rio-Aragon; segue questa valle e si dirige 
verso il confluente del Rio-Aragon o dell’ Ebro, per San- 
guesa, fino a Casteion. A Castejon s' effettuerebbe l’unione 
della linea da Baides a Castejon alla quale la legge del 2 
luglio 1570 accorda un sussidio di 60,000 pesetas per chi- 
lometro. Ira Baides e Madrid, la nuova via si confonde- 
rebbe con quella da Saragozza a Madrid su una lunghezza 
di 123 chilemetri. 

A questo progetto sono venuti ad aggiungersi gli studi 
di tre diramazioni destinate ad unire alla linea principale 
le città di Huesca, Saragozza e Pamplona, che necessite- 


‘ rebbero la costruzione di 182 chilom. di vie difficili. 


su 


. 
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7. autore proponeva al Governo di riportare su di una 
diramazione il sussidio accordato dalla legge del 1870 alla 
linea da Baides a Castejon e si obbligava per contro a co- 
struire la suddetta linea di Baides-Castejon di una lun- 
ghezza di 172 chilom., e quella di Castejon alla frontiera 
per la valle del Roncal, 140 chilom., senza sussidio d’ al- 
cuna sorta. 

La Commissione riconobbe che il traffico probabile per 
questo traforo del Roncal doveva elevarsi da 27,000 a 28,000 
franchi per chilometro fin dai primi anni. 

Quanto alle condizioni tecniche del tracciato, la Com- 
missione tecnica riconobbe i seguenti vantaggi. Il sotter- 
raneo da stabilirsi al colle d’ Urdaytè, non aveva che 4200 
metri e si trovava posto all’ altezza di 890 metri solamente; 
il raggio delle curve non si abbassava al disotto di 340 
metri; le tangenti a 100 metri di lunghezza fra curve in 
senso contrario; infine la pendenza massima a cielo aperto 
non superava 0.018 e nel sotterraneo 0.022. Vale a dire 
insomma che le migliori condizioni di esercizio per una 
linea di montagna furono ricouosciute nel progetto. 

Quanto alle differenze di percorso le riassumiamo nella 
tabella seguente ove stabiliamo il paragone dei due pro- 
getti di Canfrane e del Roncal prendendo le lunghezze 
virtuali come sono fissate dalla Commissione, secondo i 
profili compiuti. 

Distanze da Parigi a Madrid per Bordeaux, Dax, il Som- 
port e la valle di Canfrane: 

Da Parigi a Dax. . . +. è» + chilom. virtuali 732 

Dax a Puydo  . . . . 006.0. » » 32 


Puydo-St. Martin . +... . » s 23 
St. Martin-Oloron . . . . .. » » 44 
Oloron Bedons . è»... ... » » 31 
Bedons al sotterraneo del Somport » » 42 
Lunghezza del sotterraneo . . . >» » 12 
Dal sotterraneo a Vil'anna. . . » ”» 20 
Villanna a Huesca . . . . » ” 142 
Huesca-Ssragozza . . . ... » » 79 
Saragozza-Baides . . . . . 0. n 236 
Baides-Madrid . . . . a... 129 


Totale chilom. 1,522 


Ciò che è circa la distanza ‘da Parigi a Madrid per la 
linea del Nord della Spagna. 

Distanze da Parigi a Madrid per Bordeaux, Dax, Puyòo, 
Mauléon, il porto d’ Urdayté e la valle del Roncal. 


Parigi-Dax . +. +0. +0. ++ +» chilom. 732 
Dax-Puyò0 . 0.0.0. 0006 dd 32 
Puydo-St. Martino. . è. .060..0. 0» 23 
St. Martin-Mauléono . o +...» 26 
Mauléon-Licq-Atlerey . è... ... » 21 
Licq-Atherey al tunnel d’ Urdayté . . ” 37 
Lunghezza del sotterraneo... . .. » 6 
Dal sotterraneo a Castejon . . . . .. 164 
Castejon-Baides . ,° . 660.0... + 208 
Baides-Madrid o... .0.0.060.0 +» ” 129 


Totale chilom. 1,368 

Donde risulta che il tracciato per Mauléon e Roncal da- 

rebbe, fra Parigi e Madrid, un tragitto più breve di 154 

chilom. virtuali che pel Somport e Cabfrane o per le linee 
attuali del Nord della Spagna. 

Se si aggiunge che le spese da farsi dul Governo fran- 

cese per le linee d’ accesso fino al sotterraneo del colie 
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d’ Urdayté, da stabilirsi sul suo territorio, sono calcolate 
dagli ingegneri dei ponti e delle strade in fr. 16,000,000 
di meno di quello che necessiterebbe lo stesso lavoro per 
giungere al sotterraneo del Somport, si comprende che la 
Commissione sia stata unanime nel pronunziarsi in favore 
del tracciato per Mauléon ed il Roncal e nel respingere 
il progetto per il Somport e Canfranc. 

Le conferenze tecniche furono chiuse il 16 luglio 1880 
con questa conchiusione: « che vi era ben luogo di ese- 
guire simultaneamente le due ferrovie da San Girons a 
Lerida e da Parigi a Madrid perl’ Aragona, poichè queste 
due linee erano ad un tempo necessarie e sufticienti per 
gli interessi ancora in sofferenza nei due Stati, e perchè 
la loro costruzione non costerebbe alla Spagna più della 
linea unica e sterile da Huesca ad Oloron per il Somport 
(Canfranc) ». 


IV. 


Due anni dopo quell’epoca, i due paesi si posero d' ac- 
cordo per riunire di nuovo una Conferenza internazionale, 
non puramente tecnica come ia precedente, ma composta 
di rappresentanti dei Ministri degli affari esteri, della 
guerra e dei Invori pubblici di ciasfuna nazione. Si trat- 
tava di mettersi d'accordo sul o sui progetti da adottarsi 
servendosi dei lavori compiuti dalla Commissione tecnica. 

Si è infine deciso che la conferenza si avesse ad aprire 
a Pau il 15 febbraio 1884 e cinscun paese designa i suoi 
rappresentanti. La Francia vi fa naturalmente rappresentare 
il suo Ministro dei lavori pubblici dall'eminente ingegnere 
che ha presieduto i luvori della Commissione tecnica. La 
Spagna uon fa lo stesso; l’ ingegnere designato per far 
parte della conferenza internazionale non è più quegli che 
ha assistito alle conferenze tecniche. 

Le basi della discussione si trovano egualmente modi- 
ficate da parte della Spagna; invero i suoi rappresentanti 
giunguno alla conferenza, non più come esnminatori di 
progetti alla ricerca della soluzione migliore, ma quali di- 
fensori obbligati d'una concessione ad una Compagnia che 
è stata obbligata a costituirsi a tale scopo. 

E ciò che rende la situazione singolare rispetto alla 
l’rancia si è che la concessione ha precisamente per 03- 
getto il controprogetto di Canfrane che la conferenza te- 
cnica ha respinto come sterile; ciò che fe anche la situ. 
zione penosa è la dichiarazione dei commissari spagnuoli 
che un augusto impegno rende ogni transazione impos- 
sibile, a meno che la Irancia non accetti quanto si fece 
senza consultarla e consenta ad effettuare le spese che deb- 
bono aprire lo sterile passaggio di Cabnfrauc. 

A ben considerare la cosa, il fatto sarebbe semplicemente 
strano se non danneggiasse gravemente gl'interessi gene- 
rali per la soddisfazione di un interesse privato. 

La Compagnia del Nord della Spagna, molto commoss$u 
dal risultato dei lavori della conferenza tecnica, ha dato 
prova, in tale circostanza, di uu’ abilità notevole. Ostile 
per spirito di conservazione ad ogni traversata dei Pirenei 
Centrali, essa doveva scorgere con spavento la possibilità 
di una linea che, come quella accettata dalla Commissione, 
presentava no accorciamento di 172 chilom. in piano fra 
Madrid, Bordeaux e Parigi. 

Come resistere invero alle conclusioni di quella rispet- 
tabile Commissione, rispettabile per il suo carattere 10° 
ternazionale, per il valore degli uomini che la compongono 
e per i suoi l5 anni di ]avoro® 


Il tempo fu posto a profitto: si ottenne da un Governo 
amico o neutrale di presentare alle Cortes e di fare votare 
subito la concessione della linea da Huesca al Somport per 
Canfranc; il passaggio per Caufrane non era il progetto 
nfficiale ? La legge del 1870 non aveva determinato il sus- 
sidio ? 

È vero che l'accordo colla Francia per la costruzione 
degli accessi e della metà del tunnel internazionale non 
esisteva. Ma quale importanza dare alla obbiezione: se la 
Francia rifiutava il tracciato, la concessione non sortirebbe; 
i suoi effetti, la cauzione sarebbe restituita ed il sussidio 
resterebbe disponibile. 

La concessione fu pertanto accordata; una Società ano- 
nima fu costituita ed i lavori vennero inaugurati. 

Non si capirebbe questa inaugurazione di lavori su una 
linea che la sola volonta della Francia poteva mantenere 
allo stato di progetto, se non era spiegato che tale ipau- 
gurazione si fece con grande solennità, di guisa da avere 
la presenza reale e l’augusto discorso di circostanza. 

Tutto ciò mostrava un carattere provvisorio. 1 fatti ac- 
cennati dovevano pesare sulle risoluzioni della Conferenza 
internazionale del 1584. Essi dovevano far dimenticare le 
conclusioni d’ uno studio preliminare coscienziosamente 
continuato per lò anni, conclusioni che erano state prese 
così da soddisfare gl’interessi generali c finanziari dei due 
paesi. 

Rispondendo ad un'interpellanza, il Governo spagnuolo 
ha annunciato che una convenzione preparatoria era stata 
sottoscritta per l’ esecuzione dei duc trafori di Noghera- 
Pallaresa e di Canfrane. 

Non conosciamo la convenzione, ma ci sembra  verosi- 
mile che se la Francia ha accordato il Canfranc alla Spagna, 
è segno che la Spagna ha accordato il Noghera-Pallaresa 
alla Francia; perocchè è facile vedere da quanto precede 
che la grande preoccupazione di questa, in tutto il lavoro 
relativo alla traversata dei Pirenei Centrali era di ottenere 
la linea diretta da Parigi a Cartagena ed Orano. 

Ora questa linea, una volta stabilita, assorbirà a suo 
profitto una grande parte del traffico delle linee Sud della 
Compagnia di Madrid-Saragozza-Alicante, che si è accon- 
tentata in tutto ciò della parte facile di spettatore, 

Quanto alla Compagnia del Nord, ottiene ogni soddisfa- 
zione, perocchè farà costruire molto lentamente, o niente 
affatto, la linea di Canfranc, molto costosa, di un esercizio 
difficilissimo e d’un rapporto più che incerto. E le popo- 
lazioni sacrificate dell'Aragona, del Bearn e della Vecchia 
Castiglia aspetteranno, per non perderne l'abitudine. Sono 
20 anni che esse attendono. Che se sotto una pressione 
dell'opinione, la linea veramente si costruisse, il Nord della 
Spagua non ne prenderebbe cura, la riduzione del percorso 
essendo insignificante al punto che l’abile Compagnia non 
sarebbe inquieta nel suo possesso del traffico di transito 
franco-spagnuolo. Se pertanto la linea di Canfrane si co- 
struirà, saranno parecchie diecine di milioni spesi in pura 
perdita per i due paesi, senza parlare del capitale da for- 
nire all’infuori dei sussidi dei due Stati. 

Finc a nuovo ordine ammettceremo adunque che il voto 
della Spagna era di non aprire nuovi trafori attraverso ai 
Pirenei; che questo voto non ha potuto essere completa- 
mente realizzato, grazie all’ energia della Francia nell’ ot- 
tenere la linea diretta sull’Algeria; che infine, per contro, 
la scelta del Canfranc è stata fatta, da una parte e dal- 
l’altra perchè un solo passaggio sia realmente eseguito. 
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LE FERROVIE INGLESI 


Il Board of Trade (ministero del commercio) ha pubbli- 
cato il suo rapporto annuale sulla situazione delle ferrovie 
neila Gran Brettagna. Questo documento offre un grande 
interesse, poichè permette d’apprezzare con conoscenza di 
causa l’uno dei fattori principali del movimento economico 
di quel grande paese commerciale e industriale. 

Il rapporto del Board of Trade stabilisce che nell’insieme 
il traffico delle ferrovie inglesi è stato nell’anno 1883 più 
considerevole che nell’anno precedente, senza che questo 
aumento della cifra di operazioni abbia prodotto un au- 
mento sensibile di benefizi. 

L'aumento del capitale di esercizio è stato in quei 12 
mesi di ]3 milioni di sterline, cioe 425 milioni di lire. 
L’aumento può essere valutato del 2.4 0{o, il trasporto dei 
viaggiatori e delle merci essendo rappresentato in questa 
cifra dal 2 ]{2 Oo, mentre il trasporto che figura sotto la 
rubrica Diverse non è stato che del 4.10 Oto. 

L'aumento del trasporto delle merci risulta principal- 
mente dal traffico minerale che si è accresciuto di 649,000 
sterline (LD. 16,225,000) cioè più del 4 Oro. 

Il traffico delle merci generali ba subito un aumento di 
412,900 sterline (L. 11,300,000), cioè circa del 2 0. Il 
trasporto del bestiame ha, per contro, avuto una diminu- 
zione di 110,000 sterline (L. 2,750,000) cioè del 9 00. 

Sotto il rapporto del tonnellaggio, l'aumento del traffico 
minerario è stato.del 4 1|2 0[o; ma poichè le Compagnie 
non indicano il rapporto del tonnellaggio e delle distanze, 
cioè il prezzo medio della tonnellata per miglia, non è 
possibile dedurre da quei dati se la riduzione dei prezzi 
per tonnellata ha prodotto un vantaggio. 

Le cifre relative al trasporto dei viaggiatori indicano 
una diminuzione di percorsi in i* e 2? classe, ed un nu- 
mento di percorsi in 3’ classe. L’ introito totale prove- 
niente dai viaggiatori è stato, nel 1883, di 29,08,000 ster- 
line {l,. 637,708,000), di cui 17,050,000 sterl. (L. 426,350,000) 
cioè circa i tre quarti provenienti dalle terze classi. Questo 
risultato è dovuto ai grandi miglioramenti apportati al 
materiale. 

In seguito alla diminuzione dei percorsi in prima e se- 
conda i prodotti-viaggiatori non hanno nel totale aumen- 
tato che del 24 0[o, mentre in realtà l'aumento del nu- 
mero dei viaggiatori è stato del 50 0[o. 

I percorsi di grande distanza diminuirono in proporzioni 
tali che il movimento considerato dal punto di vista delle 
miglia percorse è diminuito del 15 0[0. 

L’ aumento dei benefizi netti è stato appena dell’ l 12, 
i prodotti essendo stati applicati in gran parte all'aumento 
e al perfezionamento del materiale. 

Da parecchi anni il rapporto dei benefizi netti al capi- 
tale non è sensibilmente variato. Esso era nel 1879 di 4.55 
e, a partire da tale anno, ha oscillato fra 4.38 (anno 1880) 
e 4.25 (anno i883). 

Il tasso del dividendo pagato sul capitale ordinario nel 
1883 è stato del 4683 # rappresenta la media dei dividendi 
pagati dopo il 1875. 

In conclusione, la situazione generale delle ferrovie in- 
glesi accenna ad un leggiero progresso sotto tutti i rap- 
porti e principalmente dal punto di vista dei servizi resi 
nell'ordine economico. 
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I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di luglio 1834 
raggiunsero la somma totale di L. 9,940,126.54, dl 
che corrisponde a L. 2,563.05 al chilometro, mentre 
nel luglio del 1883 ascendevano a lire 10,401,370.64, 
cioè L. 2,778.11 al chilometro ; si ebbe quindi nel 
luglio 1884 la rilevante diminuzione di L. 461,749.50, 
dovuta alle poco soddisfacenti condizioni sanitarie del 
Regno. 

Si ha poi da osservare che i chilom. in esercizio 
nel luglio 1884 erano 3874, mentre nel luglio 1883 
non erano che 3740). 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a tutto Inglio 
1884 furono di L. 70,174,060.87, mentre nell’ eguale 
periodo del 1883 ascesero a L. 67,307,913.22; per cui 
si ebbe un aumento di L. 2,866,147.65, lennta sempre 
ferma UV acceanata differenza dei chilometri in eser- 
cizio. 

>< 


Nei giorni 29 e 30 del decorso mese ebbero luogo 
le prove di resistenza del ponte nuovo in ferro co- 
strutto sull’ Adige nella città di Verona. Questo ponte 
è ad arco ed ha una sola luce di m. 90, ed una 
saetta di metri 10. Presenta una forma speciale di 
cui non si ha esempio in altre analoghe costruzioni 
in Italia. La strada taglia T arco secondo una curva 
che è ad un'altezza sopra le imposte di circa un 
terzo della sactta : ed è sostenuta da montanti i quali 
nel centro fanno |’ ufficio di tiranti ed ai lati di co- 
lonnette. La parte principale della costruzione è l'arco, 
il quale consta di una trave di” forma a cassella e 
con parete verticale a traliccio, alta m. 1.30. 

Le risultanze delle prove furono le seguenti: 

Sotto un carico di 400 chilog. per metro quadrato 
il ponte si abbasso di 10 millimetri. Levato il carico 
tornò al posto dì prima. 

Alle prove a velocità si chbero oscillazioni verti- 
cali di appena mm. 1 1j2 e oscillazioni orizzontali 
di mezzo millimetro. 

Il ponte fu costrulto a sostituzione del ponte in 
muratura caduto durante la piena del settembre 1882. 
E largo m. 11.40, dei quali 8 sono occupati dalla via 
interna, e 2 dai marciapiedi esterni: e m. 1.40 dagli 
arconi. 

I risultati delle prove sono assai inferiori al Timili 
previsti dal calcolo. E questo esempio di un arco ot- 
timamente riuscito e di luce notevole potrebbe anche 
esso servire per dimostrare al sig. Droz che pure 
in Italia si senno costrurre ponli ad arco. La parte 
metallica pesa chilog. 400,000 e cosla circa L. 200 
mila. 

Il ponte è stato prozettato dal valente ingegnere 
G. B. Biadego, e costruito con molta cura dalla Ditta 
Miani e Venturi di Milano. 


>La 
Ci informano da Milano che il R. Commissario per 
l'esercizio delle ferrovie Alta Italia ha espresso  pa- 
rere favorevole sul progetto presentato dall'Ammini- 
strazione di quelle l'errovie pell'ampliamento del ma- 
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gazzeno delle merci a piccola velocità nella Stazione 
di Asti, pei cui lavori è preventivata la spesa di lire 
25,900. 
>< 

Siamo informali che l'Amministrazione delle Strade 
ferrate predette, allo scopo di facilitare i trasporti da 
Avona e da Gozzano dei graniti da adoperarsi nelle 
opere che il Genio militare fa costruire nelle  vici- 
nanze di Spezia, ha studiata e sottoposta all'approva- 
zione del Ministero dei lavori. pubblici un’ apposita 
tariffa speciale locale a piccola velocità pel trasporto 
a vagone completo dei graniti sia greggi che lavorati. 


>< 


Diamo la situazione a tutto il 31 luglio p. p. della 
nuova galleria di San Lazzaro in costruzione presso 
Genova, per accedere a quella Stazione marittima. 
Scavi ( estesa totale m. 1260 

( volume m. c. 47,900, 
\in calotta m, 968 
l nei piedritti m. Sò5. 
volume m. c. 10,680. 


=—< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha autorizzata la disdetta del contratto Mosto 
pel trasbordo del carbone e del materiale dell’ Am- 
ministrazione stessa nel porto di Genova e la pertura 
di una gara pel nuovo contralto. 


>< 


Il Consiglio di Stato, in sua adunanza del 27 p. p. 
agosto, opinò che possa approvarsi l'atto di sollo- 
missione relativo ad accordi intervenuti fra l'Ammi- 
nistrazione governaliva e l'Impresa Mazzorin per va- 
riazioni da introdursi nel progetto di appalto del 
tronco della ferrovia Parma-Spezia compreso fra For- 
nola e Ghiareto. Le dette variazioni riflettono il si- 
stema delle fondazioni del ponte sulla Magra che pro- 
poste in progelto a sistema ordinario verranno ese- 
guite ad aria compressa; e la sostituzione alle arcale 
in muratura di travate metalliche. Le variazioni me- 
desime implicano una maggiore spesa di oltre lire 
270,000. 


Muralura o estesa 


>< 
Lo stesso Consiglio, nell'adunanza precitata, ha ri- 
tenuto ammissibile un altro alto di sottomissione sti- 
pulato dall'Amministrazione governativa colla Impresa 
De Lorenzi per modificazioni proposte da quest'ultima 
al viadotto della Valle di Siva, onde sostituire alla 
muratura delle due pile, sopra lo zoccolo di fonda- 
zione del viarlolto, due castelli di ferro dell'altezza 
di m. 28 a sostegno della travata metallica. La mo- 
dificazione di cui sopra richiede una maggiore spesa 
di L. 12,100. 
>< 


Da ultimo il Consiglio di Stato ha ritenuto che 
possa approvarsi, con qualche avvertenza, il progetto 
per lavori addizionali occorrenti lungo il 2.0 tronco 
da Lorco a Cavanella d'Adige, della ferrovia Adria- 
Chioggia, e che Vl esecuzione dei progettati lavori si 
possa affidare all’ Impresa Tilo Rossali, costrultrice 
del Wonco. 


I Ministero dei lavori pubblici ha autorizzato per 
Il giorno 6 del corrente mese l'apertura al pubblicg 


è 
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servizio del tronco della ferrovia Fossano-Mondovi- 
Ceva, compreso fra Fossano e Mondovi. 


>< 


Sappiamo che la Societa costruttrice della ferrovia 
Napoli-Nola-Baiano ha fatto domanda al Ministero dei 
lavori pubblici perchè voglia far procedere alla visita 
di ricognizione della linea, la quale si troverebbe in 
condizioni di essere aperta al pubblico servizio. 


>< 


In seguito a desiderio esternato da S. E. il Mini. 
siro dei lavori pubblici, V Amministrazione delle 
Strade ferrate dell’ Alta Italia, in considerazione an- 
che del numero limitato dei congressisti, ha disposto 
che ai compartecipanti al Congresso di storia patria 
in Torino, sia accordato Il 60 p. Ojo di ribasso sul 
prezzo dei biglielli ordinari di viaggio. 


>< 


Il Consiglio di amministrazione delle predette fer- 
rovie ha approvata la proposta della Direzione del. 
l'esercizio di applicare alle spedizioni di canapa in 
bacchette indirizzate al Cancpificio ferrarese, i prezzi 
della classe 4.a della tariifa, anzichè quelli della 2.a 


><a 


Lo stesso Consiglio ha approvato l'atto di tran- 
sezione a definizione delle vertenze insorte colla Ditta 
Gallino e Firpo relative al servizio Dbastagi nelle sta- 
zioni di Sampierdarena, Rivarolo e Genova P. P.; ha 
sommessa alle decisioni di S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici una proposta di lasciar sussistere le 
fermate di San Secondo e di Cappella dei Moreri, 
sulla linea Torino-Torre Pellice, riducendole al si- 
stema del servizio economico; approvo, autorizzandone 
la riduzione in atto regolare, lo schema del nuovo 
contratto a stipularsi per la manipolazione delle merci 
in arrivo a Venezia coi piroscafi della Società italiana 
di navigazione Florio e Rubattino, in capo alla ditta 
Astorri e Borghi; approvò il preventivo di L. 14,400 
e gli elaborati per l’ appalto della fornitura e posa 
in opera di ghiaia per ricarico della  massicciata su 
alcune tralte di linea comprese fra Voghera e San 
Nicolò; accordo | autorizzazione d' incominciare i 
lavori di rinforzo al ponte sul Brenla presso Padova. 

>< 

Ci scrivono da Macerata che quella Camera di com- 
mercio ed arti, interprete dei desideri vivissimi di 
tulta la cittadinanza maceratese, ha rivolta viva pre- 
ghiera a S. E. il Ministro dei lavori pubblici affinchè 
sieno dati ordini perentori per ottenere che ì lavori 
della linea Macerata-Civitanova vengano portali solle- 
citamente al punto da permetterne l'apertura al pub- 
blico esercizio. 

Da informazioni che abbiamo assunto in proposito 
ci risulta che tutti i lavori della linea sono compiuti, 
eccezione fatta per la travata metallica del ponte sul 
Trodica, che deve essere provveduta dalla Impresa 
delle Industrie meccaniche di Napoli, la quale oppor- 
tunamente officiata a sollecitare il lavoro, avrebbe 
fatto promessa di fare la spedizione della travata in 
parola nei primi giorni del corrente mese. 


>< 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade fer- 
gate dell'Alta Italia la fatto la proposta al Ministero 
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dei lavori pubblici per l’acqui:'> di n. 12 nuove lo- 
comotive, delle quali quattro a 4 ruole accoppiate, 
ed olto ad 8 ruote accoppiale. 

La spesa complessivamente preventivata per la for- 
nitura delle preindicate locomotive rileva a L. 822,000, 


>< 


Soddisfaciamo alla promessa falla nel Monitore della 
scorsa sellimana di dare dettagliate informazioni in- 
torno al progetto di appalto dei lavori di costruzione 
del terzo ed ultimo tronco della ferrovia Lucca-Via- 
reggio, compreso fra Quiesa e Viareggio. 

La lunghezza del tronco è prevista di m. 8,428.8G, 
ed il complessivo importo dei relativi lavori è calco- 
lato di L. 1,770,964; delle quali L. 1,6:30,000 rappre- 
sentano l'ammontare delle opere e provviste da met- 
tere all'asta, e L. 140,96t una somma a disposizione 
dell'Amministrazione per imprevisti espropriazioni, e 
lavori diversi. 

Per l'attraversamento dei corsi d'acqua e per dare 
il necessario sfogo alle acque di pioggia che si rac- 
coglieranno sulla ferrovia, sono progettate n. 22 opere 
d'arte ripartite come segue: acquedotti di 0.60 n. 2; 
id. id. 1 n. 3; id. id, 1.50 D. 2: id. id. 2 n, 4; pon- 
ticelli id. 3 n. 2; id, id. 4 n. 5; id. id. 5 n, 1; ponti 
id. 10.50 n. 1; id. id, 12.50 n. 2. 

Lungo il tronco è proposta una sola Stazione nella 
quale oltre al fabbricato dei viaggiatori saranno co- 
struili un piano caricatore per le merci, una fabbri- 
chetta per cessi, una garelta ed il marciapiedi. 

I passaggi a livello prevenlivati sono in numero 
di 4, ed alla custodia dei medesimi e per l'alloggio 
del personale di sorveglianza della strada sono pro- 
getlate n. 3 case di guardia. 

La larghezza normale della strada è fissata di metri 
5.50. 

L'andamento del tronco presenta in planimetria ; 
m. 7,470.15 di allineamenti, e m. 958.71 di tratti in 
curva con raggio variabile fra m. 400 e m. 600; in 
altimetria: m. 5,055.66 di orizzontali; m. 2,020.44 di 
livelletle in ascesa, e m. 1,356 di livellette in discesa. 
La pendenza delle ascese è compresa nei limiti da 
7 ad 8.59 per mille; quella delle discese nei limiti 
da 4.10 a 7 pure per mille. 

La maggior parte del tronco è situata sul padule 
di Massaciuccoli, che viene attraversato colla ferrovia, 
c presenterà all'atto della costruzione non poche dif- 
ficolta sia per lo stabilimento dei rilevati come per 
la fondazione delle opere d'arte. 
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A complemento delle notizie date nell’ ultimo numero 
del Aforitore intorno ai ponti politetragonali dell' inge- 
gunere ('ottrau, togliamo dalla Persereranza del 28 agosta 
i part'colari seguenti, riferiti in una corrispondenza da 
Napoli, che sono conformi alle nostre informazioni. 

Dopo di avere accennato che l'ing. Cottrau ha sinora 
costruito 2400 ponti, il corrispondente così continua : 

« Ceruno un settanta persone al banchetto che ei fu 
dato nell’ opificio, tra la prima visita al ponte varato ed 
aì suoi elementi di acciaio, ed il ritorno, quando, ad una 
ora d'intervallo, ne trovammo raddoppiata la lunghezza, 
e poi in mezz'ora lo vedemmo ritratto tutto sulla sponda 
per essere smontato. 

Presiedeva il banchetto il ministro Grimaldi, che è a 
Castellammare, col ministro di Spagna Mendez, il prefetto 
Sanseverino, l’aggiunto militare della Legazione russa, il 
sinduco di Castellammare, il conte tiussu e pui le Com- 
missioni militari e ferroviarie, tanchieri, giornalisti ed 
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ingegneri di Napoli e di fuori, Il desinare fu splendido. 
Il Grimaldi bevve all’Zmpresa industriale italiana ed al 
Cottrau che la dirige e la onora; ed il Cottran rispose 
propivando a lui, agli operai ed all'Italia con bellissime 
purole. Facemmo quindi una breve visita alle operose 
officine ed a quei bravi operai, e tornammo iu riva al 
Sarno, dov’ era il ponte varato, a cento metri dalla foce 
del fiume. 

Eccomi a dirvi ora quello che ci ho capito, un po’ più 
largamente del cenno che ve ne feci iersera per tele- 
gramma. 


‘Questo ponte si compone di tre soli elementi tutti ma- 
neggevoli, e più o ineno numerosi secondo la lunghezza 
o la resistenza che si richiedono. Il più grosso pesa 100 
chilegrammi e può esser portato a braccia da due operai. 
E un quadrilatero d’acciuio intersecato disgonalmente du 
un x della stessa materia. Un altro elemento pesa un 
quaranta chilogrammi, ed un altro una dieciva. La lar- 
ghezza del Sarno, dove era appoggiato il punte che ve- 
demmo, è, tra le due rive, di 25 metri. Su questo ponte 
d'acciaio, che trovammo raddoppiato di lunghezza quando 
tornavamo dal banchetto, si fecero le prove di resistenza 
con rotaie di ferro sovrappostevi, e si provò che la resi- 
stenza di esso è triplice di quella dei ponti ordinari di 
ferro. Si era evidentemente provato anche, coll’ averne 
raddoppiata la sua lunghezza, su una delle sponde, mentre 
eravainmo a mensa, tra la prima e Ja secanda visita, che 
25 metri di ponte si ponno montare coi tre elementi sud- 
detti in un’ora. 0 poco più. Quindi lo vedemmo in una 
mezz'ora tirato tutto su una delle rive e pronto ad essere 
smontato. 

Ci fu mostrato anche come, o raddoppiando la gras- 
sezza delle sponde del ponte, o raddoppiando incltre lal- 
tezza di esse, sì potesse quasi indefinitamente accrescerne 
la luce e la portata, salvo un tempo maggiore nella mon- 
tatura. 

L'utilità, per uso militare di questo ponte, mi pare 
evidente, massime per il ristabilimento di pouti ferroviari 
rotti dal nemico, e per agevolare il valico all artiglieria 
di burrovi stretti e profondi. Ma c'è un’ utilità di più 
largo uso nella sostituzione dell'acciaio al ferro nei ponti 
stabili di breve lunghezza, perchè, per quanto ho capito, 
in questi il prezzo maggiore dell'acciaio .con la sua resi- 
stenza triplice, sarebbe più che compensato quando si 
adoperassero quegli elementi così costruiti. 

Del resto il Cottrau non mancherà di chiarire tutto 
questo dopo lo splendido esperimento; e soprattutto Vlin- 
presa industriale italiana, che hn preso il brevetto d' in- 
venzione per questi tipi, nen mancherà di mostrarli in 
atto nelle sue successive costruzioni. 
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I Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Approvazione dell’andamente generale della strada nu- 
mero 37 Monza-Trezzo (Milano). 

l’rogetto pel suppletivo dei lavori di riduzione e costru- 
zione di studii di scultura nel cortile del fabbricato de- 
maniale di Ripetta in Roma. 


Progetto per la ricostruzione della luce del ponte sul 
Sele sotto Oliveto lungo la nazionale n. 55 (Salerno). 


Progetto suppletivo di nuovi lavori pel completamento 
del 2° tronco da Bocca dì Piazza a Torre Lorica (Cosenza). 


Progetto per l'ampliamento e sistemazione della Stazione 
di Arezzo sulla linea 'T'erontola-l'irenze (FF. Romane). 


Progetto di completamento dei restauri interni nella 
chiesa dei SS. Giovanni e Paolo (Venezia), 


Progetto di costruzione di una tettoia metallica per la 
Stazione di Como (IF. Alta Italia). 


Progetto di rifornitura straordinaria di brecciame lungo 
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il 2° tronco fra la cantoniera di Genna Irescia ed i ba- 
racconi di Domus-Novas della strada litoranea n. 15 (Ca- 
gliari), 

Progetto di lavori d' ampliamento della Stazione di 
Savtnario suila linea Bra-Sevona (FI. Alta Italia). 
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Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari : 


Domanda del Comune di Putigliano (Bari) perchè sia 
dichiarata di pubblica utilità l’ eseguimento del piano 
regolatore. 


Atti di collavdo dei lavori di costruzione del N° tronco 
della ferrovia Novara-Pino. 


Progetto d’ appalto a termini abbr eviati dei lavori oc- 
correnti alla difesa frontale del Po a Santo Stefano al 
Corno, 


Domanda dell'’Amministrazione delle Strade ferrate Me- 
ridionali perchè sia dichiarato di pubblica utilità i! pro- 
lupgamento del 2° biuario nella Stazione di San Salvo, 
lungo la linea Ancona-Foggia. 


Domanda della Direzione generale delle carceri perchè 
siero dichiarati di pubblica utilità i lavori d’ampliamento 
della casa di correzione di Tivoli. 

Progetto di modificazioni alla travata metallica del 
ponte sulla Dora, lungo il tronco Verrès-Chambave. 


Proposta di lavori adlizionali per la somma di L. 104 
mila, occorrente per un ponte lungo la strada nazionale 
di Val d'Agri (Potenza). 

Domanda del Comune di Oristano perchè gli sieno rim- 
borsate L. 10 mila per spese di manutenzione della tra- 
versa nazionale passante per quell’ab:tato, dal 18660 fino 
ud ocgi. 


Notizie Ferroviarie italiane 


Verrovia Ascoli-San BEHenedetto. — L'appalto 
del 27 agosto al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pre- 
fettura di Ascoli Piceno perla fornitura di 54,190 traver- 
sine e m. c. 48,107 di pezzi di legname per l’ armamento 
della ferrovia Ascoli-S. Benedetto, dell’ importo ridotto a 
L. 100.211.76 fu provvisoriamente deliberato al sig. Pietro 
Ceci di Ascoli, col ribasso di L. 6.17 0jo. 


Ferrovin Cuneo Ventimiglia. — La Sentinella 
delle Alpi annuncia che la stipulazione del contratto della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia (2° e 3° tronco) fu fatta il 27 
scorso mese alla Prefettura dall' impresario Angelo Del- 
vecchio, il quale ba depositato una cauzione di L. 20,000. 

In ottobre si darà principio ni lavori. 

Si avvisano i minatori e i muratori, che vi sono in 
questa ferrovia molte gallerie tutte in roccia ed una grande 
quantità di ponti e viadotti da costrurre. 


lerrovia Chivasso-Casale. — Nell esperimento 
d’ asta per il ribasso del 20° sull’ offerta del cav. Polani 
ing. Vincenzo per la costruzione del seconio e terzo tronco 
della ferrovia Chivasso-Casale furono presentate varie of- 
ferte, delle quali la migliore importa un ribasso del 10.05 
sul prezzo primitivo e sarebbe stata fatta dall’ ing. Emilio 
Mantegazza. Ora saranno pubblicati gli avvisi per la sca- 
denza dei fatali, che forse non riusciranno inutili, attesa 
la concorrenza degli appaltatori. 


Ferrovia Homa-Viterbo. — Togiiamo dall’ Op: 
nione del 30 asosto: 

Questa mattina si è riunita 1? assemblea generale del 
Consorzio per la ferrovia Roma-vViterbo, Erano presenti 20 
delegati. 


e degli interessi malcriali 


Dir 


Poe A I A A DO RIO O I E NO SE OE SO CERTE A I e I reo] 


Il comm. Bompiani, che presiedeva l’ adunanza, ha es- 
posto come il Comitato incaricato di provvedere ai nuovi 


studi aveva creduto rivolgersi alla Deputazione provinciale | 


perchè impegnasse il Governo a prenderne l’ iniziativa, che 
la Deputazione aveva indirizzato una domanda in questo 
senso al Ministro dei iavori pubblici, offrendo di anticipare 
la spesa e che il Ministro, con lettera della quale è stata 
data lettura, ha risposto accogliendo l’ istanza ed ordinando 
gli studi, coll’ intesa che questi debbano soddisfare alle 
esigenze dei Comuni riuniti in Consorzio. 


Il comm. Bompiani ba fatto rilevare la grande impor- 


tanza dell’ intervento ufticiale del Governo, dal quale deb- 
bono trarsi i migliori auspicii per la linea Roma-Viterbo 
che negli ultimi mesi aveva traversato una crisi difticilis- 
BIMA. 

Ha terminato rivolzendo parole di lode agli on. Zeppa 
e Tittoni che lo avevano efficacemente appoggiato nelle 
pratiche fatto. 

Il delegato De Santis Gentili ha presentato una lettera 
dell’ Ansiglioni che offre di riaprire le trattative sui suoi 
studii. 

Il cav. Nuvoli sindaco di Viterbo (intervenuto per l’as- 
senza dei due delegati di quella città, comm. Finali e cav, 
Signorelli) si è opposto a che si discutesse di cose estra- 
nee agli accordi col Governo ed il suo parere è stato ac- 
colto dall’ assemblea. 

L’ on. Venturi, avendo rinnovato la solita pretesa che le 
deliberazioni del Consorzio sono illegali, si è procacciato 
una vigorosa e brillante replica degli on. Tittoni e Zeppa 
accolta con viva approvazione dell’ assemblea. 

Quindi il delegato Quagliotti , anche a nome di molti 
colleghi ha svolto il seguente ordine del giorno: 

i assembi!ea, udite le comunicazioni del Comitato, preso 
atto della risoluzione del Ministero dei lavori pubblici di 
eseguire i nuovi studi per la ferrovia Roma-Viterbo e 
della deliberazione della Deputazione provinciale di anti- 
cipare le somme occorrenti : 

« l. Ringrazia il Ministro dei lavori pubblici e la de- 
putazione provinciale. 

« 2. Prende formale impegno in nome degli enti che 
compongono il Censorzio di rimborsare l’ amministrazione 
provinciale della somma che dovrà anticipare. 

« 3. Rivolge ua voto di particolare encomio al Comi- 
tato esecutivo il quale, benchè dimissionario, e malgrado 
gli attacchi ingiustificati a cui fu fatto segno, ha conti- 
nuato ad oprare con zelo e rettamente interpretato i voti 
ed i desideri della rappresentanza consortile ». i 

Il presidente pone ai voti quest’ ordine del giorno. È 
approvato all’ unanimità. Si astengono soltanto sull’intero 
ordine del giorno i delegati Venturi e De Santis, e sul 
comma 3° i membri del Comitato. 

La risoluzione è stata comunicata con un telegramma 
al Ministro dei Javori pubblici. 

Hanno quindi preso la parola varii delegati affermando 
la fiducia nel Comitato esecutivo. 

L’ Assemblea, per acclamazione, lo ha invitato a non 
insistere nelle dimissioni. 

Quindi la seduta tu sciolta. 


Ferrovia Malnate-Varese — Togliamo dall'Ara/do 
del 1° settembre : Mercoledì, 3 corrente, cominciando 
nelle ore antimeridiane, si eseguirà il varo della prima 
parte — circa 50 metri — del grandioso ponte in ferro 
sull'Olona, tra Malnate e Varese. 

L'operazione prenderà buona parte della giornata, e sarà 
certo presenziata da un pubblico numerosissimo. 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovie francesi — Il 18 agosto è stata aperta 
all’ esercizio la linea da Dole a Poligny, della lunghezza 
di m 39 632.20. 
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— Dal Journal Officiel ricaviamo il riassunto delle linee 
aperte in un anno, dal l® aprile 1883 al 31 marzo 1884, 
I tronchi aperti comprendono : 


Rete del Nord. +0... +. Km. 119 
» dell'Est . . .. .. >» 192 
» dell’ Ovest . . . . . » 178 
» dell’ Orléans... +... » 400 
» di Lione . . . . . +. » 287 
» del Mezzogiorno . . . » 89 

Grande circuito . . . . . @ 25 


Totale Km. 1,370 


Ma in questo totale sono comprese delle linee retrocesse 
dalla rete dello Stato alle sei grandi Compagnie, 435 km., 
che bisogna dedurre. L'aumento complessivo della rete 
francese non è dunque stato nel detto periodo di 12 mesi 
che di 935 km.. E la cifra dell’ insieme delle linee eserci» 
tate, al 1° aprile 1884 ascendeva a 28,288 km. 


— Scrivono alla Gaszetta del Popolo da Ciamberì, 27 
agosto: 


Eceovi notizie sulla ricognizione uffiziale di due tronchi 
di ferrovie francesi, che diminuiranno considerevolmente 
le distanze tra le regioni centrali e meridionali della Francia 
e l'Italia settentrionale: 1° Ferrovia da Belley a Ciamberi 
per la galleria o tunnel del Monte Lepine; 2° Tronco di 
strada ferrata da Gap, Embrun e Mont Dauphin a Briangon. 

I quattro delegati del Ministero dei lavori pubblici per 
questa ricognizione definitiva sono due ispettori generali 
dell'’Amministrazione dei Ponti e Strade, e due ingegneri» 
capi, che dovranno eseguire queste incombenze in con- 
tradditorio dei capi del servizio della Società ferroviaria 
Parigi-Lione-Marsiglia ed in presenza del signor prefetto 
della Savoia e del cav. Guiuard, ingegnere-capo a Ciamberi. 

Questi delegati, giunti questa mattina in citta, hanno 
già redatto processo verbale favorevole di ricognizione della 
prima linea, e domani faranno altrettanto a Briancon per 
il secondo tronco; d’entrambi l’inaugurazione e l’ apertura 
al servizio pubblico avrà luogo il 15 settembre prossimo. 

La nuova linea del tunnel di Lapine procura un’abbre- 
viazione di 40 chilometri di ferrovia franco-italiana; ed in 
quanto al tronco che giungerà a Briancon, esso diminuisce 
la distanza tra quella città e Bardonèche. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — In una corrispon- 
denza mandata da Filadelfia al 7irzes troviamo alcuni in- 
teressantissimi particolari relativi allo sviluppo preso dalle 
ferrovie negli Stati Uniti. 

Nel periodo di trent’ anni le ferrovie amerienne, con- 
giungendo città a città, riannodando centri importanti a 


minori, hanno ivi creata come una nuova nazione. 


Tal piccolo borgo iufatti che , dieci anni or sono, era 
ignorato, oggi, riallacciato a paesi commercianti ed attivi, 
divenne città floridissima. Dove l’ industria era morta ebbe 
un soffio vivificatore; dove l’ arte ignoravasi sorgono edi- 
fizi stupendi. | 

Ed è il va e vieni prodotto dalle ferrovie che opera co- 
testi miracoli. i 

Le tonnellate di merci trasportate in un anno dalla vap?- 
riera in tutti gli Stati Uniti furono non meno di 400,000,000 
Le qnali calcolate in media di un valore ciascuna di dol- 
lari 25, danno un complessivo alle ruerci viaggianti di 
10,000 milioni di dollari. 

Mentre questo larghissimo movimento denota ls impor- 
tanza straordinaria del commercio agli Stati Uniti, dice 
anche quali immensi introiti debbano farsi dalle Compagnie 
e quali i vantaggi che gli azionisti e i proprietari di fer= 
rovie devono avere. 

Non è senza ragione che agli Stati Uniti si hanno uvo- 
mini i quali come, per dirne uno, il Varderbilt, non sanno 
nemmen» l’ ammontare della. loro fortuna derivante , in 
gran parte, appunto dalle ferrovie. 

Qual meraviglia quando si conosca che in un anno le 
ferrovie degli Stati Uniti resero, in complesso, 823 milioni 
di dollari, dei quali 550 dati dal trasporto di merci, 215 
da quello dei passeggieri, e gli altri 58 da proventi di 
versi. 
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Troviamo infatti che sull’ accennato introito si ebbe un 
residuo netto di dollari 307 milioni, i dividendi ascesero 
alla somma di 102 milioni e gli intersssi a 179 milioni. 

Lo Stato il quale contribuì più degli altri al movimento 
delle merci fu la Pensilvania , e quello che ebbe il primo 
posto nel movimento dei passeggieri il Massachusset. 


Tramvie elettriche vel Belgio. — L’ /ndlépen- 
dance Belge ci apprende che la questione della trazione 
elettrica delle tramvie è alla vigiglia di essere risoluta, 
I)opo le reiterate esperienze che furono fatte sui baluardi 
del centro della citta di Bruxelles, la Compagnia generale 
di elettricità e la Compagnia belga ed olandese, d’accordo 
con la Società delle trumvie di Bruxelles, si accinge ad 
esercitare la linea della via della Legge, rimpiazzaudo i ca- 
valli con delle piccoie locomotive elettriche. 

Nella trazione si impiegheranno due differenti tipi di Jo- 
comotive, che conterranno parecchi accumulatori del siste- 
ma Faure, rinchiusi in scatole rettangolari di caoutchouch, 
del tipo di 30 e 60 chilogrammi, che fanno agire un mo- 
tore di Gramme di nuovissimo modelio. 

Indipendentemente dalla eeonomia che si spera di rea- 
lizzare, sostituendo ai cavalli le locomotive elettriche, de- 
vesi notare che uno dei più importanti vantaggi di questo 
nuovo sistema di trazione consiste in ciò , che all’ occor- 
renza, la locomotiva elettrica potrà rimorchiare parecchie 
vetture usuali. 
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Nolizie Diverse 


I lavovi del Tevere. — Dalla relazione della Giunta 
di vigilanza sui lavori del Tevere rileviamo che finora si 
sono pagate L. 11,347,4166 47. 

Vi è poi impegnata nelle opere in corso un’ altra gran 
parte dei 39 milioni assegnati dal Parlamento. 

Non rimarrebbero disponibili che L d,5417,982.86, e 
questo fondo sarà destinato alla sistemazione dei ponti Ce- 
stio e Palatino ed alla distruzione di un tratto di collet- 
tore di sinistra. 

I progetti di tali opere sono già compilati, e potranno 
essere iniziati i lavori appena verranno conclusi gli ac- 
cordi col Municipio di Roma e col Ministero dell'istruzione 
pubblica. 

Intanto la Commissione di vigilanza, in nome della quale 
}’ on. Cavalletto ha scritta una bella relazione, assicura 
che i lavori della seconda serie termineranno prima del 
tempo prefisso, avendovi messo molto impegno la nuova 
impresa; e perciò propone che si affrettino gli appalti per 
i lavori della terza serie. 


Vagoni sanitari. — L'on. Morana ha firmato, pel 
Ministro dell’ interno, il seguente decreto: 

Art. 1. Ogni treno ferroviario di lunga corsa dovrà avere 
un vagone speciale destinato alla cura ed al ricovero dei 
viaggiatori che durante il viaggio fossero colpiti dal chu- 
lera. 

Art. 2. Il vagone speciale poi cholerosi sarà scortato da 
conveniente persunale sanitario, e dovrà essere fornito di 
medicinali, disinfettanti, vasi ed attrezzi occorrenti per la 
cura dei malati. 

Art. 3. Di regola il viaggiatore colpito dal cholera dovrà 
essere trasportato alla staziune indicata dal biglietto del 
quale si era munito. 

Art. 4. Se il luogo al quale è diretto il viaggiatore è 
provvisto di lazzaretto o trovasi ad una distanza maggiore 
di un chilometro dalla stazione, o nel caso che il medico 
non riconosca assolutamente possibile il proseguimento del 
viaggio, l’ infermo sarà lasciato alla stazione del più pros- 
simo luogo provvisto di lazzaretto e che non sia distante 
più di un chilometro dalla stazione. 

Art. 5. Ogniqualvolta la stazione ove è diretto il viag- 
giatore colpito dal cholera non si trovi sulla linea pribci- 
pale percorsa dal treno in marcia, ma, per arrivarvi, 0c- 
gorra di passare per altra licea mediante trasbordo, l’ in- 


fermo sarà deposto alla stazione del luogo più prossimo 
ove siavi lazzaretto, come ai precedenti articoli, ed in man- 
canza alla stazione di diramazione. 

Art. 6. Sarà dato avviso telegrafico appena sia possibile 
alla stazione destinataria od a quella ove dovrà essere la- 
sciato il viaggiatore infermo, perchè il capo stazione possa 
avvisare l’ autorità locale e questa possa provvedere al 
pronto trasporto del malato al lazzaretto. 


Allievi ingegneri nel Corpo delle miniere. 
— È aperto un concorso per esami a 2 posti di allievo 
ingegnere nel regio Corpo delle miniere con l’ annuo as- 
segno di L.2000 oltre a due indennità straordinarie pei 
vinggi d’istruzione. 

I candidati prescelti dovranno frequentare per un periodo 
non minore di due anni la scuola mineraria di Londra, di 
Parigi o di Liegi o l’ Accademia moutanistica di Berlino. 

Il termine utile per la presentazione delle domande scade 
il 20 settembre prossimo venturo. 


Ponte sul Po. — Il nuovo progetto di un ponte per 
uso di carri e tramway, scrive la Provincia di Cremona, 
attorno al quale lavorano alacremente il Genio civile in- 
sieme agli egregi ingegneri mandati espressamente a Cre- 
mona dal Ministero dei lavori pubblici, si spera di com- 
pierlo entro il mese di settembre. 

Il primo progetto, che fu poi rimandato dal Ministero, 
per uso di carri e carrozze — non portava una larghezza 
che di metri 5 e centimetri; il nuovo progetto da servire 
anche pel tramwavy, sarà di metri 7.29, oltre ad nvere dai 
lati un marciapiede pei passeggeri. 


Uffici telegrafici. — Furono aperti Uffici telegrafici 
in Pieve Albignota ed in Zinasco (prov. di Pavia), in Col- 
lagna (prov. di Reggio-Emilia}, ed in Castellone al Vol- 
turno :prov. di Campobasso). 


Carbone tedesco in Italia. — Durante il mese 
di luglio del corrente anno giunsero in Italia, via del Got- 
tardo, dalla Vestfaliu renana e dal distretto di Saarbriteken 
5180 tonnellate di carbon fossile. Nel luglio dello scorso 
anuo l’importazione era stata di tonnellate 5360. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei valori ferroviari fu sterile oltre 1’ nsato, 
anche per rispetto alle azioni della Società delle Meridionali, 
le quali nella scorsa settimana non d:edero luogo a scambi 
che si potessero dire importanti. Nel primo giorno vennero 
negoziato a 027 e nei successivi a 630 e a 638, e non lo fu- 
rono più che a 632 in chiusura e per liquidazione. Le Obbli. 
gazioni relative tennero il prezzo di 300.20 a 301; i boni quello 
di 547. I listini di Milano, che è quasi la sola piazza nella 
quale si negoziano altri valori di questa specie, segnarono le 
Palermo-Trapani ]* emissione a 312; la 2" emissione a 308; 
le Centrali Toscane a 481; le Sarde serio A 293; la serie B a 
296.50; le nuove a 301; le Pontebbane a 47i; le Meridionali 
austriache a 300; le azioni Ferrovie Romane a 123. 


CONVOCAZIONI 


Hanca Subalpina e di Milano. — Assemblea ge- 
nerale straordinaria in Torino il 10 settembre per relazione 
dei Consiglio, nomina di consiglieri e di sindaci effettivi 0 
supplenti. 


Eanca Italiana di costruzione. — Per deser- 
zione della prima assemblea, seconda convocazione il 17 set- 
tembre in Genova per relazione del Consiglio e dei sindaci, 
nomina di consiglieri e di sindaci, 


C degii interessi materiali 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizie FERR. rraL.) 

Municipio di Roma (fat. 9 settembre). — Manutenzione e 
restauri dei pavimenti in asfalto nelle strade e piazze e nei 
marciapiedi della eittà di Roma, Importo L. 10,00%, ribassato 
di L. } per cento. 

Prefettura di Roma (fat. 9 settembre). — Opere e provviste 
necessarie alla canalizzazione per distribuire |' acqua Marcia 
nel fabbricato del Sifilicomio di Roma. Importo L. )?,9340, ri- 
bassato di L. 2 per cento. 


(ionio militare in Messina (9 sottembre). — Lavori diversi 
da eseguirsi sull’altura della Menaja (costa Sicula dello stretto 
di Messina) da eseguirsi in 960 giorni, Importo L. 2,200,000. 
Dep. L. 230,000. Fat. a giorni 5. 


Municipio di Maglie (fat. 9 settembre’. — Costruzione del 
basolato in varie strade ed incanalrmento e smaltimento delle 
acque piovane del paese. Importo L. 78,000, ribassato dal iU Oo. 

Ministero dei lavori publlici e Prefettura di Bologna (i0 
settembre - esp. def.) — Opere e provviste occorrenti all’ al- 
zamento, ingrossamento e formazione di banche nell’arginatura 
destra e sinistra del finme Reno, dallo sbocco del torrente 
Samaggia al confine della provincia di Ferrara. Importo ridotto 
a L. 103,2060.12. Dep. provv. L. 6,000; def. il decimo. 


Deputazione provinciale di Cremona (10 settembre). — 
Opere e provvisto occorrenti alla costruzione delle spalle e pila 
in muratura e strade d’ accesso del ponte a due travate in 
ferro sul fiume Serio a Montodine, in sostituzione dì quello 
distrutto dalla piena dol settembre 1882. Importo L. 42,094.02, 
Dep. provv. L. 2,000; def. L. 10,000. Fat. 30 settembre. 

Profettura di Potenza (11 settembre - esp. def.) — Costr- 
zione della strada comunale obbligatoria di Kivello, verso 


Trecchina, della lunghezza di m. 6,286.19. Importo ridotto a 
L. 55,051.96. Dep. provv. L. 4,000; def. L. 5,000. 


ser——___mT_____y___ _—_—_—____—__________—__—8@ 


Ministero dii lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(12 settembre). —- Opere e provviste occorrenti alla novennale 
manutenzione dol tronco della strada nazionale Termini-Taor- 
mina, fra lo strelto Benisiti ed il quadrivio della Misericordia, 
della iunghezza di m. 16,600. Importo annuo L. 17,967. Dep. 
provv. L. 1,50 def. 1{2 canone. Fat. a giorni 15. 


Comune di Rongocali fegato (13 settembre). — Appalto della 
strade obbligatorie del comune divise in sei lotti. l.o lire 
25,021.09; 2.0 L. 29,995.31; 2.0 L. 23,700.72; 4.0 L, 20,804,22; 
5.0 L. 9,173.45; 6.0 L. 28,053.14. Dep. provv. per il l.0 e 2.0 
L. 500; per il 3.0 L. 609; per il 4.0 e 0 L. 200; per il 6.0 
bi 1,500, Dep. def. per il 1.0 e il 3.0 L. 2,000; per il 2.0 è 
il 6.0 L. 6,000; per il 4.0 L. 1,200; per il 5.0 L. 1,000. Fat. 
a giorni 15. 

Municipio di Sindonoto Val di Comino (14 settembre). — 
Lavori della strada obbligatoria per Alvito. Importo L. 46,40. 
Dep. provv. L. 2,000. Fot. a giorni 15. 


Prefettura di Potenza (fat. 15 settembre). — Lavori di co- 
sfruzione della traversa dell'abitato di Anzi della lunghezza 
di m. 416.72. Importo ridutto a L. 43,801.50. 

Ministero de lavori pubblici e Prefettura di Mantova (15 
settembre - esp. def.) — Opere provviste occorrenti alla co- 
struzione dell’edificio Chiusa di Governolo, attraverso il fiumo 
Mincio a Governolo nel comune dì Roncoferraro. Importo ri- 
dotto a L. 246,7]0.46. Dep. provv. L. 12,000; def. L. 30,000. 


Appalti deliberati. 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’appalto 
del ponte Tonnarazzo per conto della Provincia di Messina. 


(1. PASTOR 


, Mirettere- GA SSA responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE. 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


ini enne] 


de tnsa 


REINA DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


‘ade Ferrate Meridionali 


| 

 Rl' padaii — Dal 30 luglio al 5 agosto 1884 
Chil, | PRODOTTI |PRopoTTI 
eserciti totali chilom. 
: RETE ADRIATICA R TIRKENA | —__ E 
' Prodotti settimanali 1884 |1,722. 409,349.23] 272 68 
| Settimana corrisp. nel 1883 [1,099 14 439,495.08| 306.41 


a paste» i —— — uo «—— e oe. — 


| Differenze nei prodotti della|- 
settimana 1884. . è +[-+122.86 


20,445. Te 33,7S 7 
Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00; 15, roi, 177. 14] 8 8760. 
Introiti corrisp. nel IS8S {1,595.48) ]4,929,110.:0| 3,937, 39 
Differenze nei produtti dall-—--—|——---———|---— - 

1* gennaio 1884 . +126.52 A 762,067,04 — 217.77 


KretTE CALAERO-SICULA 


Prodotti setlimanali 1884. [1,429 — 
Settimana corrisp. nel 1883.[1,377.— 
Differenze nei prodotti dellal—-—-— 

settimana 1834. . + 


- 227,026.12 
214,673.28 
+ 19,8ue.81-p 4.06 
7,230,418.56. 5, 189.08 
6,900,134.90, 5,168,47 


158.87 
159 87 


no 


| fata tidai 1° gennaio 1€84.1,393.29 
Introiti corrisp. nel 1863 .11,347.02 
| Differenze nei produtti dall ——— ——___ 

1° gennaio 1884... .I+ 15.77|/+ 265,234.00;4- 20.61 


— —— car) Guasco mo —-- 


Prodotti del mese di luglio 1SS4 


(bepirati dalle tasse governative). 


FERROVIE DIVERSE 


| TORINO- 


TORITNO- | SETTIMO [ISANTIITA”- SASSI. 
LANZO RIVOLI RIVAROLO] BIELLA SUPERGA 
ehil. 32 chil, 12 ebil. 18 ehil. 30 0 ehil, 3 
@. Velocità] 44605,98f 0 1I,997.04f  14,589,55) 29,907.01 20,590.00 
P. Velocità S,992, 14 395,35 a 7,233,40 2031623 dai 
Totali] 53,255,02 15,31.) 3418113 299 


2:,615,95 


- — up RA i n i 


e e  —__— PT 


Strade Ferrate Romane 
2° SETTIMANA — Dal 18 al 24 giugno 1884. 
| 


‘sella deduzione dell'Iimmpesta Gevernativa) 


Chil. | PRODOTTI |PRoDeTTI 

eserciti totali chil. 

Prodotti ella settimana. . 1,664 601,941.31 20,551,95 

Settimana corrisp. del 1883. 1,684| 609 694.]F/18,878.32, 

Differenza ( IN PIÙ «+ + | — 52,247.13) 1,673.62 
( in meno. Ss = = 

Ammontare dell'Esercizio dall—-—.—|-_--—-——-|-——- 


1° genn. al 24 giugno 1884 163 4,009] 16,093,854, 10/20,955.441 
Periodo corr, 1883... .416£4,040; 16,058,712.20/19,889.47; 


Auttimento +0 è è 00.00. 
Diminuzione +» +. è 6.0. 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


935, 102.20 


1,095. 07: 


pubbliche. 
VICENZA Vicanza PaAbpova 
lan THIENE 
TREVISO Bassano. 


SCHIO 
1884 — Mese di giugno....|  42,518.760|  2,904.R0) 24,791.8 
Mesi precedenti dell'anno..| 208,292.24 124,926, 51[118,025.8 i 

—_! 


ToraLE....| 251.811,00] 253,831.4)| 142,817.40 


terre eTTe: == = ——<; 
1885 — Mese di giugno....}  49,089.19] 24,598.02] 25,909.00 
Mesi precedenti dell’anno..| 2-42,834.74| 104,723.58/119,391. di 


129,222,51 145,290,0 03 


ntiattai RE na 


Totane....} 291,923.93 


580 | Monitore delle Strade Forrate 


4. IN IN UU IN ZI 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIN BEERGAMAO 


Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) | 


SOCIETA" ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIB ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi' 
» » rapida » » 3.— o) » Si (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina-| 


ft 

ai » rapida super.» d.— » Z » i zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che; 

» » Portland nat.* » 5.— » O'Palazzolo 6 viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato! 

» » » artif.» 7.-- >» RI» entro due.mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calce idr." di Palazzolo » 2.50 D < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

| » » di Vittorio » 1.25 » EJ Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi contenuti în, 

Cemento idr.° » » 3.10 » Y) » ciascun collo. — Pei barili si fattura la merca a L. ], 

Calce di Narni » 1.60 » ° Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
| Le somministrazioni a vagone completo offrono 


i Ribassi per grandi forn iure. a speditezza ed economia nei trasporti. 
net RALE 
La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la raerce contenuta in sacchi od in barili poriapti la 
marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. l i | 
Avvertasi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


situate in detto Comune. | 


| 


—_—— 
- 


+59 % D I IN A IM I T E #6: 


I 
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prenditori, ecc. ecc. 
s le quali, tanto per la 


s non temono nessuna cencor- 


, Intra 
ì 


CHE LA SOCIET 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


DELLE 


OFFICINE a: SAVXGLIANO 


—_ 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


iii i o ra 


STABILITA A 


CIREINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


prodotti, dinamiti, capsule o mieccie 


qualita che per i prezzi 


renza. 


.r—r————————— 


SON FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
MEDA@LIA D'ORO ALL'ESPOSIZIONE DI MIiLano 


% 


SOCIETÀ NAZIONALE 


-__PT ——@-n0 - “n__@——@——b fr =24f— —_%.- ca-m-= = 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
ettoie e Costruzioni Meccaniche 


SI RENDE NOTO 


(Già Socio del fu env, 6. ROCHETTE) 


TORINO — Viace StTwpIxIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


COSTRUZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


Ingegneri, Appaltatori 
D'OCCASISGNE : Locomobili, Caldaje, ecc. ece. 


———<aipsî 


COURTIAL E COMP* 


————— 


È 
CALDAJE A VAPORE, SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


ai signori 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corse Vittorio Emanuele II. 


SES D I IN A M I T KH 


fo MOTI 


| 
| 
| 
I 
| 


e degli interessi materiali — | 684, 
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ADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


o - 


STR 


AU IUISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 
ACCIAIO vecchio in rottami ed in | 

guide e ritasli di suide P <- 0 0.+ Chilog. 1-48, 600 circa, 


FERRO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in suide e ritasli di suide . » 2,803,5Z500 » 


GFIIS.A. vecchia da rifondere A 3 » 455,400 » 

FORNITURA. e limatura di ferro © i 
acciaio . > 4 * 3 ai Ò È 5 è A » 8S8,52O0 » 

LLAMIER.A. di ferro in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, ottone, zinco, bronzoj]e rame. — Quantità adi- 
verse. 


(ee nen ———iclee gcoc’’__ri “ic mui a 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condiziono che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZAIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. | | sa i 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
aelle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sof/omissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più tardi del giorno 16 Settembre 44884. Le schede 
d'offerta saranno dissuggellate il giorno 18 successivo alle ore 2 172 pomeridiane. 

LLe offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una sopnpama 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 80 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. | 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
@ENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove l materiali stessi 
sono devositati. 


Milano, 23 Agosto 1884. i 
| | LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


5gR9 Monitore delle Strade Ferrate 
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Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa A ITALIA e SVIZZERAMOma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. Ca i (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. li OLANDA i Parigi 
A vapore per locomotive. » GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


=——————== ;! RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni, del freno ji EA i: 
VesTINGHOUSE ad aria compressa, sino al i l 
31 Luglio 1882, 7 Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive . . . . N. 11,925 esiste Agenzia, rivolgersi direllamente alla 


ES Carrozze e carri. . : 51,673 Compagnia in LONDRA. 
9 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, 0 assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . . + + + + » Municipio di Sicignano 30 
Til sul'Pella co dg ala e a a » di Moggio Udinese 86 
Id. sul Sa/so (A) in Licata. . .. >» di Licata 1UG 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura , >» di Firenzo 213 

Ponte sul Monticane u San Martino , > di Conegliano 23 
ld sull’Arno in Pisa (B) . . è... > di Pisa 107 
Id, sull' Ancinale . Di Can > di Cardinale 23 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati . > di Cosenza 14 

Ponte sull’ Ancinelo =... +. +0» » di Cardinale 333 

Punte Sisto sul Tev, in Roma (allarg.) >» di Roma 100 

N. 2 ponti sull'Adiye (A\ (B) Ra » di Verona 343 

Ponte sul Zellicoselo presso Modena . > di Fanano 27 
id, Strada Scazione Montaguto . + » di Panni 16 
Id. sul Zamone . . , È RA » di Fuenza 60 
ld, sul Mullero , . A perdi Se » di Sondrio SU 
Id, sul Mulone è L00666 + > di S. Renieno 6, 
Id. sul Ziterno (Rist) . . +. + » S. Lorenzello 27 
Id. sul Meduna . : .. ra » di Azzano Decimo 00) 
lui. sul Mangari A RI >» di Pizzo li 
Id, sul Terdoppio . ++. +04 » di # iclasco 20 

N. 5 ponti sul Lambro, sull’A.4a, ece.. Provincia di Milano 203 

N. 4 ponti sull'Agranras e Pandolfina . > di Girgenti 46 

N. 6 ponti Tram, Gamberate-(iovernolo . » di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo Meta ine » di Reggio Emilia 36 
Td, sulla Chiana o i LE » di Orvieto d, 
Id. sul Zamone . . °°... > di Ravenna 60 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti 0 Ca- 

tona (Rist.) e Stilluro . ...° > di Reggio Calabria 210 
N. 16 id. sul Senorbi, Segario, Arcidanu, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa * >» di Cagliari 483 
Ponte sul S. Gioranni ad Intra ; » di Novara $4 
Ponta sull’ Adda a Mazzo PPT » di Sondrio 50 
N. 8 ponti sul Sabato e Salzola . . . ) di Avellino 63 
Ponte sul Liri presso S. Giorgio ed 

a Casamnri RAD » di Caserta 97 

Id. sulla Bormidaa Cortemiglia (G) » di Cunco 63 
Id. sul Zeeinello e Tammarecchia » di Benevento 43 
Id. Canale Sifone . . 0 è + » di Salerno 21 
Id. sul Tostene . L60004 » id. di 
Id. sulla Nera. 0. 6% 0 +. + » di Unibria 17 
Id, sull’Aszico a Caltrano . . . +. » di Vicenza 24 
N. 3 ponti sulla Fiomarclla di Borgia . » di Catanzaro 436) 
Ponte sul Simeto [Gre Dual a A » di Catania 157 
Id. sull'A/Mula LL 60% 60004 > di Ascoli Piceno 20 
Id. sul Crati a Bisignano © sul 
Lelmionte: dog sca ae i e » di Cosenza 73 
Id, sull’ Al/caringi e Bottone e sul 

Volturno Uan ara » di Campobasse 117 
Id. Fossa Marina (Argenta) . +. + » di Forrara 27 
Id. Delmona . LL ++ + è >» di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazza e Roc- 

cagorga SI i e re i > di Roma 51 
Id. sul Brembo (Ble sull’ Imagna . di Bergamo 121 

N. 2 ponti sul Cordevole . . . +. » di Beliuno (98) 

N lO ponti sul Corace, Alli, Simmariî, 

Crocchio, Tacina, Neto, AMesi- 

ma Aerapotamo, Fiume Grande 

e: Disirazià o e Lo vee >» di Catanzare 1116 
N 9 ponti por strade provinciali . > di Messina 372 
Ponti sul Savoca, Forza d' Agrò, Pte- 

tra 0 Fondachello . +. è è è > id. 364 
Ponte sul Velino... 00. + + è >» di Aquila 23 

Id. sul Livi . +. è + a A Ta 6 » di Raveuna 
Id. sul Musone . . 6% 0 0 +06 » di Padova 14 

Ponte sul Zamone . . + act » di Ravenna 63 
Td. sul Cassibile . . +... è. » di Siracusa 32 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) è dd di Milano e Novara 119 

Ponte Canale 7%. +00. + + Ditta Cassian Bun e C. 13 

N. 2 ponti per le Regie Caccie . +. +. Ministero della Real Casa 45 

N. 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B) 0 Fiumarelta , Ministero dei Lavori Pubblici 494 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . . . . . della Guerra ll 
N, 14 ponti sul Fellu, Dogna, Pataco, 

2Uazz ceco, Ceo a duro @ 

Piazzale Pontetba  ». . + +» +. Ferr, Uline-Pontobba 5901 
Fonte sul Piere (G) e N. 7 ponticelli , » Mostre-Pourtoz ruaro 173 
N. 2 Soprapassaggi è er e atea >» Milano-Rhu- Vigevano 24 
N. 9 penti e ponticelli, per la...» Milano-Erva-Saronno 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . + FaN » Saronno-Varese 300 
Ponte sull'Adda 60. 006 +06 » Monza-Calolzio 108 

Id. sull’ 04/10 6 nè de e i e » Cremmona-AMauntova 18 

N. 18 ponticelli (F) . +. au a >» Campofranco-Serradifaleo 255 

N. 46 ponti, perda . o . . 6.0. 00.0. e Mantova-Modena 629 

N. 158 ponticelli, per la" . . +...» Vercelli-Pavia 423 

Soprapussaggio . . . . . . ‘ . » Torino-hkivoli 13 

Ponte Gullenga + ,°0 000% 60 0 » ‘Torino-Cuorgusa 26 

Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G) . >» Novara-lino 265 

Ponte Pedaso e Fiego (rallorzamento) , » Meridionali 

N. 34 ponti e ponticelli . . an » id. 218 

N. 2 id, RE » Novara-S. Bernardino n2 


Ponte sulla Regyia Mora. è... 
N. 7 ponti (2) ponticelli È 


N. 7 ponti, per la (L) «0.0. + è» 
N. 1l poutì, (ratforzaumento] P pi 
No: Polla e ea alan 
N. 19 pouti, per la. . . + . 


Ponte sul Serchio (G} e Cavalcavia —. 
N. $ punti e ponticelli, +... + +» 
N, ll ponti O mid Neo na Sei a i 

Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont.lli 
Ponte sul Marmnid/a]9 + è + +04 +0 

> Caralcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) +. +, 
N. 8 ponticelli . . ., . I: 
N, 9 ponticelli. +. . è è.» + 0. 
Ponte sulla Magra (G) è . . è... 
Punte sul Ziro Galera . È 

Id. sul Terere (G) . è0è80 0.0.0. 
Ponti sui canali di £’oZ/ena e S. Marco 
N. 5 ponti (rarforzamento) . +. è. . 
Viagotto Olona (H) . . ° . . . , 
N. 7 ponticelli, per da... +... + è. 


N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . 
Viadotto sul Sica (H') È. io a 
N. 5 ponticelli . è è. 0 0 è + 
N. 4 Ponticelli. e 080 00.0. +0.» 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aferno ecc. 
N. 18 ponti (G) © ponticelli. . . +. + 
Ponte sulla Nera... +0 +0 6. 0» 
N. 4 ponti e ponticelli. +... +» 
N. 7 porti diversi, per la . . . . . 
N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . . . 
N. 45 pooti sul Tunagro, Sele, Platano 
Ponte sul Sele (@) e n, ll ponticelli . 
Viadotto sul Paucano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . . 
Id. sul VeZla e SU ponticelli diversi. 
N, 12 ponti sn] Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramaziono Lago di (omo) 
N. 13 travato nuove e varu popticelli . 
Ponte sul Canalello (GI. + 0... 
N. 21 ponti e ponticelli! . è. è è « 
N. 51 punti e ponticelli o... . +» 
Fontì sul .Veto (A) e sul Passovecchio e 
N, 12 ponticelli >. +» 0 0 + 
N, 17 ponti, per la... 6. +. 


N. 18 ponti, per da. 0.0.0. 60. +0. 
N, 5 ponti e ponticelli, per la . , + 

N. 29 punti e ponticelli, per li... 
N. 87 ponti e ponticelli, per lu. . + 
N. 29 ponti e ponticelli ‘000 » 

N. 39 ponti e ponticelli, per la. +. » 
N. 2 viadotti delle Fontane e Ayra9a8 (D) 


Ponte sul Pietarni e N. 16 ponticelli . 
N. 5 ponticelli, per la. +... . +» 


+ Ferr 


» 


VI CPIVYIVILIGIAI SP ILVUVVIPIVVVyII Vs Varv'vyvavuwuw 


SIVviYPVvIÎvIhIV VuyuVvysytvy 


Lunghezza motr 


. Novara-Varallo 
Novara-Seregrno 53 


Grallarate-Laveno 114 
Pisa-Colle Salvetti 136 
Napoli-xNola Baiano 83 
Asciano-Grosse to 153 
Pisa-Spezia 85 
Parma-Spuzia 45) 
Taranto-Brindisi 88 
Fireuze-KRoma 022 
Roma-Livorno 46 
Livorno-Genova 7 
Livorno-l'ireuze 510 
Parma-Spozia 50 
Ferrara- Argenta 28 
Parma-Spezia 434 
Fiuriicino-Pontegalera 24 
Viterbo-Attigliano o0i 
Napoli-Castellammaro 23 
Napoli- Foggia 126 
Complementari 165 
Codula- Nocera bi 
Roma-Napoli 95 
Bulluno-Birbano 119 
Aibacina Matelica 23 
Civitunova Macerata 82 
Pescara-Aquila 417 
Aquila-ltietà 437 
Rieti Terni 43 
Termoli Campobasso 93 
Laura-Avellino ll 
Palermo Messina INI 
Ebholi-Piceruo 1121 
Eboli-Reggio 29 
Piceruo-Potenza 97 
Torremare-Pisticci 83 
Pisticci-Grassano 3601 
Grassano-Trivigno 255 
Alta Italia 55 
Taranto-Reggio 403 

ld, 23 
Trivigno-=Potenza 85 
Tarauto-Strongoli 493 
Strongoli-Cetrone 264 
Cotrone-Catanzaro 503 
Catatizaro-Soverato 432 
Marina-Catanzaro 07 
Soverato-Assì 798 
Assi-Reggio 1182 


Rvggio-Villa S. Giovanni 251 
Burl'aloria-Cosenza 601 
Porto Einpedocle-Girgenti 195 
Girgenti-UCampotranco 252 
Campofr.-Passofonduto 


N. 13 ponti, per la dl se ce o Campofranco-Lercara 313 
N. 2 ponticelli, per la... . è. Favarotta-Canicntti 12 
N. 21 ponti è ponticelli per la +. . * . Diramazione Vallelunga 152 
Ponte sul Morello. . 0. +0 0 + + Lercara-Catania 17 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga + Cutania- Mussina 179 
Ponte sul S, Leonardo è. +. è 0 è» Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli. . 60 +06.» è Catania-Licata ll 
N. 93 id, per l’/mpresa l'esaroni —. . Siracusa-l.icata sl 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde . Oristano-Giara 82 
N. 98 ponti © ponticelli per la . . +. + Palermo-Trapani b 
N. 2 Cuvalcavia Zerbo 6 Dongione , Alta Italia Sh 
N. 2 ponti sul Cerrifita e sul Tacina. Impresa Greco-Allegrini 75 
Cavulcavia Martina. è + dra RE ; Legnazzi 12 
Ponto sul Vignerit . . è + + . +. R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
Id. sull'Auitrella . + + è + + » Società Cartiere Meridionali 27 
Id. sul Liri presso Isola. . + + Cartiora del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca è Viadotto pei... è. Tranways di Bari 43 
Ponti per l'Aequedotto di ('altunissetta . Ditta Galopin-Sùe, Jacob e C. 65 
Id, sul Cartoni e ponticello Carriona Ferr. privata Cave di Uarrara di 
Id. sul Terdoppio e sul Langosco +. Impresa Medici 22 
Hd. sul Langosco. + e +. + + + Impresa Provasi 16 
Id. presso Gerace. +. +06 + + + Impresa Romeo 15 
Id. sul Pollena 0. +06 ++ + + Tramways Napoletani 16 
Id. sul Nuci e Cavalcavia . +. . . Società Veneta di Costruzioni — 34 
Ki. Groppcti sul Carriona +. + . +. Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id, sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponte di Ripetta 103 
Id. sul Soleo LL +. è 60. + è + + Impresa Castelli 3? 
N. 5 pouti e ponticelli, . .- +. Kerr, Frov. di Reggio-Emilia 48 


Viadotto Zio Genil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
4574 


N. 736 pobticelli o travature . . + 


. Per diversi 
Ponte sul Po a Borgoforte (ratforz.) (C) 
Poute girevolo per l'arsenale di Turanto Ministero della Marina 


93 


TOTALE: 2147 Ponti delia lungh. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, son pila di 40 m. d’altesza 


— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate manca ancora il dettaglio — 


(G) Cun pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 


(H) Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 m. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — (L) Ad arco. 


(Segue). 


bg, Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


dn 


Li 
Tettole dulle Stazioni di MPoggia, Bari Superficie coperta M.Q. Superficle coperta M. Q, 
Ancona, Pistralcina, Morcone, La- Pensiline e lanternini per . . + + Particolari diversi 726 
vino, Itieti, Antrodoco, Campo Tettoie e Pensiline... + «+ + + + Ferrovia Palermo-Trapani 3900 
basso, Castellammare , per le Of- Tettoie Stazione Milano. + +0. + Impresa Vaucumps 2100 
ficine e Magazz. in Taranto © per . Tetuoia del Grand- Hotel 060206 60» Grand-HAtel Napoli 209 
la Stazione di Fulconara . . . . Ferr. Moridionali 13535 | Prolungamento tettoia rimessa Campo- 
Id. nell’Arsenale di Napoli . +. . Ministero della Guerra 034 ASSO è 0006066 Ferrovie Meridionali 
Id. dello Stabilimento Visconti . ., Dittu Visconti- Modrone 02 Id. nella Borsa di Bologaa . . + + Società Borsa Belegna 1470 
ld, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 900 Id. presso Givia Tuuro . + . + + Duca di Cardinale 650 
Serra Metallica, . + +. + +. + +. Roggio Parco di Caserta 142 | Tettoie metalliche per la . . . +. + . Società Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 | pel punto Franco di Napoli . . . . . Scecictà del Magazzini Generali 
Id, del Tivoli di Monte Mario . . Società di Monto Aurio 615 | Tettoio, + e L06600 + Ditta Tardy 6 Bonech 8300 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia Proluugamento Tettoia dello Stabilimento 
e Savona . .. .. e . » Ferrovie Altaltalia 7741 Turdy e Bench + è + + + + .Tardy e Bonech 2400 
Id, della Stazione di Cagliari. . Ferrovie Sardo 1200 | Id, id. per le officine di. , . Castellammare e Savona 12244 
de per l’Esposiziuone di Belle Arti , Comitato sr dui in Napoli 1024 0 "VIE EE) 
+ ln Avellino —. è 0. + +0 + + Provincia di Avelliuo 102 : MQ. 92,71 
Id. delle Stazioni di Messina e di SUPERFICIE SALE a ; to 
Catania Torneria di Messina è Bloekhaus metallici per lo fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
KRimesse Locomotivedi Iteggio, Si- cona. — N. 2 caldaic per le Regie Navi Luni e Baleno, — N, 1055 velsoli 
racusa, Girgenti MORE A PAPA Ferrovie Calabro-Sicule 2190 per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e_ Sicula Occidentale, — N. 54 Vae 
Id. del Granidy A/lQergo del Quirinale Commendatore Guerrini 223 | sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia Fondazione pueumnu- 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bucino di carenaggio di Messina, @ fondazioni pneumatiche dei 
bin: Ta ge, RE SE . Ministero delle Finanze 1530 | tronchi di muraglione nel Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
Id. dei Magazzini Gener. di Meszina Impresa Bonanno $070 | dei Bagni di D, Olimpia in Roma. — Tavolati metallici di n. 42 ponti della 
Id. pel Teatro Nazionale in IKoma Impresa L. Beliuui e C. 10%) | Reto Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrov:o 
Pensilina del Palazzo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 218 | Meridivuali, — Rutaie, materiale minuto e materiale fisso pel tronco Marina - 
Id, e Tettoia in Napoli . +. +. , Società Magazzini Geucrali 3357 | Catanzaro a Catauzaro, ecc, . DE . | 
Serra nel Z?. Parco di Caserta. +0. Ministero della R. Casa 1-42 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Olerberg 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . . Municipio di Ruma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me» 
N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferrammenti diversi destinati 
Empeilucle-Caldure e Castragio- specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotalé, materiale 
CANNE + +0. 0 + 0 + + +. . Ferrovie Meridionali fisso 0 materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbato, solai metal- 
Tettoia e lunternini, per la «0. +. Regia Cointeress, dei Tabacchi 165 *! lici, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


Gratis, Numeri di saggio GRATIS 
dello splendido, più economico e 
unico Giornale di Mode, che eseguisca 
nelle proprie officine tutti i cleches su 


| l 

2 SOCIETÀ Sile ANONIMA || digeveti e die se 

| per la Fabbricazione della I LA STRAGI 0, ME + 
| tiratura o: inaria de i copie in i 

I DINAMITE NOBEL || tmnisi detriuscono è ei le d 

@e Prodotti Cnimici PREZZI D'ABBONAMENTO 


franco nel Legno. i 
| anno sem. trim. 
DEPOSITI IN ITALIA. GRANDE EDIZIONE l6.— 9.— Sh. 
Belluno PICCOLA » s.,— 4.50 2.50 
Bergamo La Stagione dà in un anno: 2000 in- 
FABBRICA Cagliari FABBBICA i cisioni originali; 400 modelli da DET: 
e ° af (renova PESTE, 5 200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
in Avigliana (Forio) Ivrea L Isleten ‘(OVIZZera) Grande edizione ha inoltre 30 figurim 
Fornitori esclusivi Messina coloriti artisticamente all aquarello. P 
Palermo Tutte le Signore di buon gusio si indi- 

BIL R- MINISTERO DELLA GUERRA | Pallanza (Novara) rizzino al Giornale di Mode 


iu; na sTABIDna 
Sondrio In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 
In Torino, presso 1° Uflicio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 
E Ra ei 
Le LUVARETT-CHALX ceonTINER- 
CAI, du mois courant est en vente dans 
ses garesa et les librairies, et chez MM 
A. CHaix et C., rue Bergere, 20, Paris. 
1. vol. Services francais; avec care 
tes generales colorices, dés chemins de 


Fornitori esclusivi 


DEL GOVERNO FEDERALE 


In esercizio 


LIA i — sti 


. “Qi Spezia e, ver 
Brevetto 11 Giugno 1879} snut Brevetto 11 Giugno 1879 
e1.% Luglio 1882 |\0d0 Ligure e 1° Luglio 1582 
na Isola d° Elba | 
Firenze a 
S. Valentino (Abr.)( 


ae SI 


Cosftruz. 


La Fabbriea di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelutina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- fer de la France et de l'Algerie. Prix: 
aeere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodente. I fr. 50. 

La Fabbrica di Avigliana sì è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà > 2 vol. 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare ; 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
dì queste ne rendono l’uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ espiosione meno Pa 
iene ibilà a!la respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. Coe: COCO du Comano 00 Li 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di Continent. Prix: 2 francs. (FONTS de 
AVIGLIANA (Piemonte). dre à l'étranger des divers. points 

i WES i a lan lrance, le voyageur n’a pas beso!n 


e recourir nu volume contenant les 
UFFICIO SUCOURSALE ni si. "i i 


dei siornali italiani ed esteri Chaque volume renferme, en outre, 

Torino, via Finanze, 13. un guide-sommaire indiquant les prin © 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéargio ete. 
A o 


__— —— ——————_—___—_Èmu  '"- ————————_———————€€_€—_€_—_€_&6& 


Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, et 
services franco-internati:nnux, Ave 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti TORINO, 189894 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tarifla offrendo le maggiori gua- | Tip. del Monziore delle Strade Ferrate 
rentigie di puntualità ed esattezza. Via Finanze, 13. 


4 4, 4 BAD +0 i 
, sa" >E, y IMC Pegi”, 
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ANNO XVII 
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— ——_ rr = ———— 


Mercoledì 10 Settembre 1884. 


TURE BELLE STRA 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Num. 37. 


ATL 


È 


Crt EPLuUubblici - Industria e Commercio - Finanza 
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Prezzo delle Associazioni: 


Auno Sem. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Endastriali o Commerciali. 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


nn 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


PER L'ITALIA L. 2011 I 0A pi PRRRRRGARRA | Anpunzi . +. +.» + 3. Cent. 30 » 
PeR L ESTERO ° . « ° . » 28 15 pini A Neri Ch È pa: "i toa 
— Fanconi are o Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
” E SE semo SAS, RAGNO ns, 
Un numero separato centesimi 50 PASSIRIA REI a rifiutati. — Quelli contenenti valori st 


» arretrato » di 


dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e 


eli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, I ia Finanze, 


13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE — Ze ferrovie italiane negli anni 18S1-1882-1883. (Cont.) Le ferrovie all’ Esposi- 
zione. (Cont.) — Ze catene di sicurezza ai veicoli fersoviari. — Informazioni particolari del Monirore — No 
lizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse — Cuida degli Azionisti — Annunzi. 


LE FERROVIE ITALIANE 
negli anni 1891-1832-1333 


(Continuazione — Vedi num. 30). 


Proseguiamo a riportare dai Cenni monografici svi 
singoli servizi dipendenti dal Ministero dei lavori pubblici 
l’ elenco delle linee che potrebbero far parte della quarta 
categoria, secondo i tipi economici di costruzione, colla 
indicazione delle razioni della classificazione adottata. 


Quarto TIPO, (Scartamento ridotto). — 43. Thiene- 
Bassano per Breganze e Marostica km. 24. Ferrovia di 
ipteresse locale di una parte delle provincie di Vicenza 


e di Treviso. 43. Bassano-Asolo-Cornuda km. 24. Id. 
45. Mantova-Brescia km. 67. Linea d’ imteresse locale. 
46. Seregno-Malgrate-Lecco km. 33. Ivteresse pura- 
mente locale. 47. Lecco-Desio km. 31. Id. 48, Lam- 
brugo-La Santa km. 21. Id. 49. Pavia-Lodi-Crema-Bre- 
scia km. 84. Id. 50, Ciriè-Ivrea-Biella km. 80, Linea 
di costruzione diflicile e di importanza locale, 51, Aira- 


sca-Saluzzo-Cuneo km. 69. Ferrovia d' iuteresse locale. 
52, Chivasso-Asti-Bistaeno-Cortemiglia-Cengio dm. 90, 
Id. 53. Parma-Suzzara km. 38 Ne è domandata la con- 
cessione a scartamento ridotto. oi. Suzzara-Ferrara km, 
76. Id. 09. Reggio-Correggio-Carpi-Finaie- ferrara km. 
89. D'interesse locale. 56. Saline di Volterra-Poggibonsi 
km. 41. Id. 07. Volterra-Follonica km. 65. Id. 08. Ta- 
lamone-Orvieto km. 80. Id. 59. Castel di Sangro-Ortona 
km. 78, Id. 60. Viterbo-Corneto km. 49. Id. 61, Roma-Vi- 
terbo per Vetralla km. 77. Id. 62° Rieti-Passo-Corese 
km. 49. Id, 63. Albano-Porto d’Anzio km. 29. Id. Gt. Vel- 


letri-Porto d'Anzio km. 33, Id. 65. Cisterna-Porto d'Auzio 


km. 32. Id. 66. Gaeta-Rocca d’ Evandro km. 50. Id. 67 
Cassino-Gaeta per Ausonia km. 47. Id. 68. Campobasso- 
Lucera km. 60. Di costruzione molto costosa e d’ inte- 
resse provinciale, 69. Barletta-Spinazzola km. 58. D' in- 
teresse locale. 70. Cancello-Montesarchio km, 24. Id. 71. 
Castellamare-Sorrento km. 16. Id. 72. Sarno-Castellamare» 


km. 20. Id. 73, Matera alla linea Gioia-Candela km. 18. 
Linea di non grande traffico e d’ interesse locale. 74, 
Caltagirone-Piazza Armerina-Caltanissetta e diramazione 
Piazza Terranova km. 90. Id. 75, Piazza Assaro-Valguar- 
nera km. 32. Id. 76, Castelvetrano-Sciacca-Porto Empe- 
docle km. 85. Id. 77, Palermo-Curleone-Sciacca km. 100. 
Id. 78. Trapani-Castellammare km. 36. Id 79. Nuoro- 
Macomer km. 60, Id. 80. Sassari-Alyxhero km, 40, Id. 
Sì. Decimomannu-Mandas km* 45, ld. 82. Torino-Car- 
magnola km. 29. Linea d'iuteresse locale, poichè per la 
diramazione a Troffarello, la limea principale di ‘Torino a 
Savona sarà sempre quella attuale. 83, Sassuolo-Modena- 
Mirandola e diramazioni Tre-Torri-Finale km. 67. Ne è 
chiesta la costruzione a scartamento ridotto. 84, Mirafiori- 
Giaveno km. 28 D'interesse locale. 85. Vinovo-Vigone- 
Barge km. 37. Il, 86. Torino-Carignano-Saluzzo km. 56. 
ll. 87, Saluzzo-Dronero Cuneo kin. dl. IA. 88, Arezzo- 
Stia-Dicomano-Pontassieve-Firenze. Domandata a binario 
rilotio, 80, Arezzo-Siena Td. 90, Firenze-Poggibonsi-Colle. 
Volterra-Pontedera Id. 91. Volterra-Vado Id. 92. Lucca- 
Bagni di Lucca-Modena. Le ultime 5 linee misurano 
una lunghezza di km. #32, Hd. 93, Adriatico-Fermo-Aman- 
dola alla Macerata-Albacina km. 111. Id. 94. Amandola- 
Viso alla Terni Rtieti-Aquila km. 101. Id, Yo, Torre Anvuu- 
ziata-Somma-Cancello km. 31. Ferr. d'interesse locale. 96. 
Napoli-Somma-Nola-Bajano km. 34. Id. 7, Cancello-Mon- 
tesarchio-Benevento km. 37, Id. 98, Cavcello-Roccaravin- 
dola-Monteforte-A vellino km. 40. Id. 99. Dalla Stazione 
di Ozieri alla città kn, 6. Id. 109. Reggio Suzzara km. 


33. Id. e si allaccia alla Parma-Suzzara-Ferrara. 101. 
Torino Casale (destra Po) km. 72. Linea d' interesse lo- 
cale, essendovi l’altra ferrovia sulla sinistra. 102. Viterbo- 
Bassano km. 26. D'iuteresse locale. — Totale delle linee 
del 4° tipo km. 3313. 


Quinto TIPO (a scartamento ridotto). — 103. Pinerolo- 
Carmagnola km. 33. Di non grande interesse Iccale. 104. 
Fossano-Carrù km. 21. Id. 105. Maglie-Leuca km. 40. 
Di poca importanza, finchè al Capo Leuca non si sia fatto 
un porto. 106. Pisogne-Breno km. 24. Di non grande in- 
teresse locale. — ‘Totale delle linee del 5° tipo km. 119. 


e 


Iu un quadro speciale sono accennate le prescrizioni 
proposte per i 5 tipi delle ferrovie economiche e così di- 
stinti: 

le tipo: Ferrovie a calibro ordinario esercitate col ma- 
teriale mobile della rete principale, ma con economie nella 
costruzione e neil’ esercizio. Velocità massima di corsa 40 
chilometri ; 

2° tipo: Ferrovie a calibro ordinario esercitate con ma- 
teriale mobile speciale. Velocità massima di corsa 30 chi- 
lometri ; 

3° tipo: Ferrovie a calibro ordinario esercitate con ma- 
teriale mobile speciale. Velocità massima di corsa 20 chi- 
lometri ; 

4° tipo: Ferrovie a calibro ridotto con larghezza di 
m. 0.95 fra le faccie interne delle guide. Velocità mas- 
sima di corsa 8» chilometri; 

5° tipo : IFerrovie a calibro ridotto con larghezza di 
m. 0.70 fra le faccie interne delie guide. Velocità mas- 
sima di corsa 25 chilometri. 


A. Costruzione della strada. — I. Strada propriamente. 
detta. — La larghezza della strada al piano di formazione 
con massicciata libera è riapettivameote per i 5 tipi di 
m. 5; 4.40; 4; 3.00; 3.20. 

Per la massicciata la larghezza al ciglio è : m. 3; 2.60; 
2.60; 2.10; 1.80; l'altezza sotto le traverse: m. 0.15; 
0.15; 0.15; 0.10; 0.10. 

La larghezza dei manufatti fra le faccie interne dei 
parapetti è di m. 4.50; 4; 4; lin più della larghezza 
dei veicoli; I id. 

Per le gallerie Ia larghezza al piano del ferro e di m. 
4.20; 4.20; 4.20; 3.20; 3. L'altezza è di m. 5; 5; 5d; 
4.50; 4. 

Il raggio minimo delle curve è di m. 200; 1509; 100; 
70; 40. 

La lunghezza minima del tratto rettilineo fra curve di 
flesso contrario è di m. 30, 25; 20; 15; 10. 

La pendenza massima per metro è di m. 0.035 per il 
1° tipo e di m. 0.050 per gli altri 4 tipi. 

Le rotaie hanno da essere: 1° tipo, d’ acciaio tipo delle 
ferrovie della rete principale; 2° tipo, d' acciaio (tipo Vi- 
gnoles) lunghezza non minore di m. 9, peso da 25 a 28 
ke. per metro lineare; 3° tipo, d'acciaio (tipo Viguoles) 
lunghezza m. 9; peso da 20 a 25 kg. per m. l.: 4° tipo, 
d’ acciaio (tipo Vignoles), peso da 12 a 20 ke. per m. l.; 
5° tipo, d'acciaio (tipo Viguoles), peso da 12 a 20 ke. 
per m, l. 
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Per le traverse la lunghezza è rispettivamente per i 5 
tipi di m. 2.40; 2.30; 2,30; 1.70; 150. La distanza mi- 
nima di m., 1 per i 5 tipi. 

Circa ai ponti, per il l°tipo il lavoro massimo del ferro 
potrà essere portato a kg. 7 per millimetro quadrato. 
Qualora i traversi siano solidamente attaccati alle travi 
principali, vel calcolo delle loro dimensioni si ammetterà 
l'ipotesi del semi-incastro, Per gli altri 4 tipi non si 
escludono i ponti in legno deve non riescono convenienti 
quelli in muratura. La sagoma normale delle opere d'arte 
è per 1 primi 3 tipi uguale a quella delle ferrovie ordi- 
narie; per gli ultimi 2 ha da determinarsi secondo i tipi 
del materiale mobile. 

Le chiusure per il 1° tipo devono essere soltanto lungo 
la linea dove vi è bestiame vagante e nei luoghi molto 
frequentati; per il 2°, 3° e 5° tipo soitanto nei luughi 
pericolosi ; per il 4° come al tipo 1° se la velocità è mag- 
giore di km. 30, altrimenti come ai tipi 2°, 3° e 35.0 

Iguardo ai passi a livello, per il 1° tipo si possono 
ammettere le barriere da chiudersi a distanza; e per le 
strade mulattiere o pei seutieri le barriere fisse, soppri- 
mendo la custodia. Per gli altri 4 tipi come al tipo 1°, 
limitando la custodia ai passaggi più frequentati, 

Infine i segnali sono stabiliti per il 1.0 tipo a distanza 
con ali mobili; per il 2.9, 3° e 5.0 in massima si possono 
sopprimere, ed ove occorrano, sì consiglianb quelli ad ali 
mobili; per il 4.9 come al ].° se la velocità è maggiore 
di <0 km., altrimenti come ai tipi 2,9, 3.0 e 50 

II. Stazioni. — Piani delle stazioni — a) Pevdenza 
massima per mille: m. 2.50 per il 1.0 tipo; m. 3 per 
gli altri 4 tipi, — 2) Distanza fra gli aghi estremi: m. 270 
a 350 per il }.° tipo; m. 250 per il 2.0 e il 3.0; per 
il 4.0 e il 5.0 variabili secondo le circostanze e la natura 
del traffico e del materiale mobile. — e) Larghezza mi- 
nima dell’ interbinario (fru i bordi interni delle rota!e) : 
per il 1.0 tipo m. 2.75; per il 20 e il 30 m. 2.50; per 
il 4.° e il 5.0 variabili secondo le circostanze ecc. 

labbricati passeggieri: Per i 5 tipi, nelia maggior 
parte dci casì basterà una sola sala di aspetto. 

Scali per merci, Per i © tipi si ammettono largamente 
scambi lungo la linea dove si trovano oNicine, cave, ecc., 
cogli opportuui bizari di servizio proteggendo il binario 
principale con segnali o cogli opportuni apparecchi auto- 
maticì di sicurezza. 

Piattaforme. Per 15 tipi si consigha di farne il minore 
Impiego possibile, sostituenduvi piuttosto carretti senza 
fusso a movimento trasversale. 

B. Materiale mobile. — Locomotive — Per il 1.° tipo 
sì indicano: tipi delle lince principali, escluse le Iucomo- 
tive speciali per treni diretti e quelle cou passo rigido 
maggiore di m. 3.60. Locomotive tutte munite di freno 
potente che agisca direttamente sulle ruote. Peril 2.9 tipo, 
sì consigliano le locomotive fender con passo rigido non 
miggiore di m, 2.60; peso massimo per asse 10 tounel- 
late; ruote tutte accoppiate di m. 1 di diametro al mas- 


simo, Freno come al tipo I. — Per il tipo II si consi- 
gliano locomotive fezder con passo rigido non maggiore 


di m. 2; peso massimo per asse 8 tonneliate ; ruote tutte 
accoppiate di m, 0.80 di dinmetro al massimo. Freno come 
al tipo I. 
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Per il tipo IV si cousigliano locomotive fender con 
. passo rigido non maggiore di m. 1.80; peso massimo per 
asse 6 tonnellate, ruote tutte accoppiate di m. l dì dia- 
metro. Freno come al tipo I. 

Per il tipo V si consigliano locomotive /ezdes con passo 
rigido non maggiore di m. 1.50; peso massimo per asse 
5 tonnellate; ruote tutte accoppiate di m. 0.80 di dia- 
metro. Freno come al tipo I. 

Carrozze. Per il 1.° tipo: tipi delle linee  privcipali. 
Per il 2.0 Carrozze con passaggi longitudinali iuterni e 
comunicanti fra loro ; passo rigido non maggiore di m. 3; 
tara non maggiore di una tonnellata per sei posti interni. 

Per il 3.0: Passo rigido non maggiore di m. 2.50; 
tara minore di quella del tipo I. Per il IV e il V: Di- 
sposizione secondo meglio convenga; passo rigido come 
le loro locomotive. Per gli ultimi 4 tipi 2 sole classi. 

Bagaglhai. Per il 1° tipo: Tipi delle linee. privcipali. 
Per il 2.0, 3.0, 4.0 e 5.9 si procurerà di riservare uno 
scompartimento per la posta o per viaggiatori. 

Carri da merci. Per il 1.0 tipo: tipi delle linee pripcipali. 
— Per il 2,0 a il 3.° un solo tipo per carri coperti e non 
più di due o tre per gli scoperti. La portata sia almeno 
doppia del peso morto. Passo non maggiore di m. 2.50) 
per il 2.0 tipo, di 2.25 per il 3.0 Lunghezza della cassa 
Im. 5 per il 2.9 tipo; m. 4.50 per il 3.0 — Per il 4.0 e 
5.° tipo non si crede fare prescrizioni. 

Attacchi e paracolpi. Per il 1,9, 2.09 e 3.0 tino: Tipi 
delle linee principali sopprimendo le catene di sicurezza; 
per il 4.° e d.° tipi speciali con un solo repellente. 

Cerchiovi. a) Per le locomotive. Tipo 1.0, 2.06 3.0, 
larghezza mm. 140; 0) Per i veicoli. Tipo 1.0, 2.0 e 
3.° larghezza mm. 130. — Per i tipi 4.0 e ò.° non si 
fanno prescrizioni. 

Dalle indicazioni suddette risulta cha anche nelle rotaie 
pei vari tipi si adottano dimensioni diverse da quelle fin 
qui usate per le ferrovie principali. Occorse quiudi stu- 
diare i nuovi modelli delle rotaie e dei pezzi di giunzione 
che corrispondessero alle prescrizioni della Commissione. 

Tali studi furono infatti affidati all'ufficio centrale della 
manutenzione e dei lavori delle ferrovie dell’ Alta Italia, 
dal quale vennero presentati successivamente i progetti 
del materiale d’armamento da adottarsi per c’ascuno dei 
tipi 1°, 2° e 3° economico, coi particolari delle rotaie, 
degli scambi, dei crociamenti, dei passi a livello, dei rac- 
cordi coi binari delle ferrovie principali, i quali progetti 
vennero, salvo poche lievi avvertenze, approvati dal Con- 
siglio superiore dei laveri pubblici. Anzi in proposito della 
rotaia del 1° tipo, il Consiglio medesimo espresse il parere 
che se ne dovesse estendere l'applicazione anche sulle fer- 
rovie principali che vengono costruite dallo Stato in forza 
della legge 29 luglio 1879, sia per non modificare i tipi 
d’armamento, sia per avviarsi uella tanto raccomandata 
uniformità di tipo nella struttura e nell'armamento delle 
ferrovie. 


Il vuovo tipo di rotaia in acciaio Bessemer adottato 
sulle ferrovie complementari ha la sagoma di quelle co- 
iImunemente sadoperate (tipo Vignoles), il suo peso a metro 
lineare pel 1° tipo economico è di chilogrammi 36, pel 
2° tipo di chilogrammi 27.60 e pel 8° tipo di chilogrammi 
21, e la sua lunghezza normale è di m. 9. Però per age- 
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volare le forniture si è stabilito di ammettere anche ro- 
taie della lunghezza di m. 6, ma nel limite del 5 per 
ceuto del peso totale delle forniture. 

La lunghezza delle rotaie da intercalare nella parte in- 
terna delle curve per compensare la diversità di sviluppo, 
orrispondentemente alle rotaie di lunghezza normale di 
9 e di 6 metri impiegate nella parte esterna, risulta ef- 
fettivamente di metri 8,94 o metri 8.9], e metri 5,96 o 
metri 5.94, a seconda del tipo economico udottato e del 
raggio delle curve nelle quali le rotaie devono essere 
impiegate. 

Il concetto informativo della legge 29 luglio 1879 fu 
certamente quello di stabilire un piano di massima delle 
ferrovie complementari; determinare in una cifra certa 
l’anvua spesa a carico dello Stato; fissare il concorso degli 
enti moraii in ragione della importanza di ciescuva  fer- 
rovia, Sorsero però dubbi sulla interpretazione da dare 
ad alcune disposizioni della detta legge, e cioè: 

1. Se per le ferrovie delle tabelle B e C (2% e 3° cu- 
tegoria) fosse lecito al Governo d'incominciarne la costru- 
zione per tronchi, anche senza avere già un progetto 
esecutivo della intera linea a termini dell'articolo 6; 

2. Se la facoltà sancita coll’ articolo 12 deila legge di 
accordare concessioni di nuove linee con decreto Reale, 
colle sovvenzioni e colle norme fissate dalla legge 29 lu- 
glio 1873, contempiasse anche le linee a sezione ridotta; 

3. Se nel caso di concessioni delle linee di quarta ca- 
tegoria in applicazione dell’ articolo 18 della legge, non 
avesse il Governo diritto a compartecipazione negli utili 
dell'esercizio ; 

4. Se a tutti 1 consorzi per la costruzione delle nuove 
lince fossero o meno da applicarsi le norme della legge 
29 giugno 1873, n. J1475. 

Si rese. poi anche manifesta la necessità di dare alla 
legge stessa l'attuazione più energica che fosse possibile 
secondando così gli sforzi e le aspirazioni della nazione 
per accelerare l’esecuzione delle nuove linee. 

Con la legge 5 giugno 1881 restarono risoluti affer- 
mativamente i due primi quesiti, negativamente il terzo, 
e in parte affermativamente il quarto, cicè per i consorzi 
che si costituiscono per la costruzione di linee comprese 
nelle tnbelle annesse alla legge 29 luglio 1879, e nega- 
tivamente per i consorzi delle ferrovie di cui all' articolo 
10 della legge medesima. 


Per provvedere poi alla più pronta e facile esecuzione 
delie nuove linee, la legge 5 giugno i881 stabilisce pre- 
ventivamente la ripartizione dei fondi da assegnarsi anno 
per anno a ciascuna linea, esonerando così il Governo 
dall'obbligo di farne ogni volta proposte nuove di stan- 
ziamento nei bilanci, come si prescriveva nella legge 29 
luglio 1579, Inoltre per accelerare le costruzioni senza 
acgravio da parte dello Stato, è data facoltà all’ Ammi- 
nistrazione governativa d’inserire nei contratti l’ obbligo 
alle imprese delle nuove ferrovie di eseguire .i lavori senza 
pagantento d'iuteressi in un periodo di tempo minore di 
quello che corrisponde agli stanziamenti di bilanci, nei 
limiti di due terzi del tempo fissato per gli stanziamenti 
medesimi. 

Il modo di applicare e rendere esecutiva quest’ultima 
disposizione di legge consistette nello inserire nei Capito- 
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lati speciali d'appalto apposito articolo pel quale viene 
prescritto all'appaltatore di ultimare i lavori tutti occor- 
renti alla costruzione del tronco in un determinato periodo 
di tempo, riservandosi ' Amministrazione la facoltà di 
eseguire i pagamenti in un termine molto più lungo, nel 
limite concesso dalla lee: xe, senza essere tenuta a corri- 
spondere gli interessi delle somme in tal modo anticipate 
dall’appaltatore. 

Ciò malgrado, durante l’anno dal giugno ISSI al 30 
giugno 1882, gli appalti di diversi tronchi delle linee di 
2* e 3° categoria non poterono effettuarsi colla desiderata 
sollecitudine ed anzi una parte si dovette tenere in sospeso 
per deficienza di fondi, troppo scarsi essendo gii stanzia- 
menti annuali fissati dalla legge 29 luglio 1879 in pro- 
porzione dei quali dovevansi regolare gli appalti. 

Difatti al 30 giugno 1882 sì avevano in appalto 97 
tronchi di ferrovie per la lunghezza di chilometri 1016 e 
l'importo di lire 175,000,000, e se ne avevano pronti per 
l'appalto altri 50 per la Innghezza di 360 chilometri e 
l'importo di lire 116,000,000, sui quali per la ragione 
esposta non sì potecano aprire gli incanti. A ciò si prov- 
vide con la leage 5 Inglio 1882, n. 279 (serie 3*), nella 
quale a scioglimento della riserva contenuta nell'articolo 
8 della legge è giugno ISSI fu stabilito il nuovo riparto 
generale delle somme da assegnarsi alle linee di 2% e 3* 
categoria con riduzione del tempo per la ultimazione delle 
linee stesse in confronto a quello già fissato nella legge 
29 luglio 1879. 

(Vuesto nuovo riparto nun corrispose perciò agli stan- 
ziamenti a farsi nei bilanci annuali, nei quali si dovranno 
mantenere le somme già fissate dalla legge 29 luglio 
1879; corrispose invece alle scomme che il Ministero dei 
lavori pubblici ha facoltà di spendere nella costruzione 
delle ferrovie complementari della 2* e 3° categoria, pro- 
curandosi i necessari mezzi concorsualmente colle somme 
stanziate nei bilanci e con quelle che conseguonsi me- 
diante anticipazioni da richiedersi agli imprenditori, sia 
senza corrisponsione d'interessi, in base alla legge 3 giu- 
gno ]881, e sia con corrisponsione d° interessi, giusta la 
facoltà concessa con l'articolo $ della nuova legge 5 lu- 
glio 1882- 

Quest'ultimo concetto di obbligare gli appaltatori a farè 
delle anticipazioni pei lavori da essi assunti, non potevasi 
tradurre in atto se non che co! prescrivere nuove condi- 
zioni nei contratti, ma occorreva conoscere in quale più 
conveniente modo dovevasi disporre delle somme stanziate 
in bilancio per ciascun appalto, e di conseguenza quali 
anticipazioni si redevano necessarie per accelerare le co- 
struzionìi e finalmente in qual misura ed in qual tempo 
sarebbesi provveduto ai rimborsi delle anticipazioni sud- 
dette nei limiti dei fondi disponibili. 

Tutte queste ricerche vennero agevolate coll’'istituire un 
riparto preventivo delle somme annuali di bilancio fra i 
diversi tronchi di ogni singola linea della 2* e 3° cnte- 
goria, per determinare l’ importo delle rate che annual. 
mente potevansi erogare per ciascun tronco, ed in base 
ai relativi preventivi di stima, anche il numero di queste 
rate, ossia il tempo oceorrente per effettuare il totale pa- 
gamento dei lavori. 

Il tempo occorrente pei pagamenti confrontato con 
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quello fissato per l’ ultimazione dei lavori diede modo di 
valutare l'importo e le modalità delle anticipazioni e dei 
rimborsi annuali. 

Cui svespressi criteri di legge, e coi risultati delle su- 
accennate ricerche si formulò apposito articolo di condi- 
zioni, che fu inserito in tutti i Capitolati degli appalti 
eseguiti per le linee di 2° e 3* categoria posteriormente 
alla promulgazione della legge di cui è parola; quest'ar- 
ticolo indica tassativamente: le norme secondo le quali 
verranno effettuati i paeamenti d'acconto dei lavori ese- 
guiti; fissa l'importo ed il numero delle rate da antici- 
parsi annualmente senza interessi dall'appaltatore, a senso 
dell’articolo 9 della legge 5 giugno 1881, nonchè l’annuo 
interesse da corrispondersi per le altre maggiori. antici- 
pazioni; finalmente stabilisce il tempo dal quale incomin- 
cieranno i rimborsi el i pagamenti degli interessi sulle 
anticipazioni medesime. 

L'applicazione, nel modo descritto, delie suddette nuove 
disposizioni di legge, giovò a provvedere anticipatamente 
a molti appalti di tronchi delle linee di 2* e 3* categoria 
che si avevano in probto, cotalchè al 1° luglio 1883 i 
tronchi in appalto si elevarouo a 146 perla lunghezza di 
1627 chilometri e per l'importo di lire 350,000,000. 

La stessa legge o luglio 1822 provvile pure ad assi- 
curare la costruzione della linea Lecco-Colico ammetten» 
dope il passaegio dalla 4% alla 2* categoria senza ag- 
gravio della spesa in confronto alle previsioni della legge 
29 luglio 1879 essendosi riconosciuto che lo importo di 
detta linca invece di quello di 14 milioni e mezzo sì ri- 
duceva ad 8 milioni circa. 


Un'altra modificazione introdotta nella legge 29 luglio 
1879 si fa quella apportata dalla legge 23 luglio 1881, 
n. 326 (serie 3°), con cui fu ridotto alla metà il tempo 
per lo stanziamento del fondo di lire 108,398,817 per le 
spese occorrenti a saldo dei lavori di ferrovie già auto- 
rizzate da leggi anteriori e di cui all'articolo 25 della 
le&ge 29 luglio 1879 predetta, 

A maggiore schiarimento di quanto si è esposto sulle 
leegi che regolano le muove costruzioni si riportano ì 
testi originali delle leggi stesse con le relative annesse 
tabelle : 1° Legge 29 liglio 1879, n. 5002 (serie 2*), che 
autorizza la costruzione di linee ferroviarie di comple- 
mento; 2° Legge 5 giugno 1881, n. 240 (serie 3*) che 


modifica l’altra leege 29 luglio 1879; 3° Legge 209 lu- 
glio 1881, n. 336 (serie 3*) che modifica gli stanziamenti 
delle somme di cui all'articolo 23 della legge 29 luglio 
1879; 4° Legge è luglio 1882, n. 872 (serie 3*) che ap- 
prova ie tabelle di riparto generale delle summe da as- 
segnarsi alie singole linee di 2' e 3* categoria delle fer- 
rovie complementari del Regno ed 1 provvedimenti relativi. 

Non riproduciamo le dette leggi avendole pubblicate 
all'epoca in cui vennero promulgate. 


(Continua). 
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LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


(Continuezione —. V. N. 33). 


L'Impresa industriale italiana di costruzioni metalliche, 
diretta dal comm. Cottrau, figura all’ Esposizione in un 
padiglisbe apposito, del quale essa medesima diresse la 
esecuzione. Fu un ottima idea, porche gli svariati articoli 
da essa presentati avrebbero potuto altrimenti essere di- 
spersi in gallerie diverse. Oltre a ciò questo elegante 
edificio aggiunge non poco lustro alla nostra Esposizione, 
essendo riuscito di buon gusto architettonico e presen- 
tandosi in compiesso come un ottimo saggio di custru- 
zione metallica; di tal genere sovo infatti la tettoia a cen- 
tine ellittiche senza tirauti e i pilastri di sostegno. L'arca 
che esso ricopre misura circa 400 m. q. 

Come è noto ai nostri industriali, l'impertanza degli 
Stabilimenti dell’ Impresa consiste nel materiale, che da 
parecchi anvi fornisce alle Ammipistrazioni ferroviarie, 
nella costruzione dei ponti e di quanto sì riferisce all'ar- 
chitettura del ferro. Tutti questi rami d’ industria sono 
ampiamente rappresentati nel suo padiglione, e nna serie 
di fotografie ricorda tutti i più importanti lavori che al- 
l'Impresa vennero aflidati o da essa furono progettati. 
Del materiale mobile per ferrovie si riscontrano due car- 
rozze per le S. F. A. I., una di I* classe con 2 compar- 
timenti a letto, eseuite con tutte le migliorie che quel- 
l’Amministruziove introdusse in questi ultimi anni; ed una 
di III*' classe per servizio economico. Inoltre una carrozza 
mista di I e II classe e due carri merci a sponde basse, 
quasi interamente costruiti in ferro per la linea. Napoli. 
Nola-Baiano con scartamento ridotto di 1 metro. Vari 
pezzi di fucina attestano che l’ Impresa fa cestruire nei 
proprii opifici tutti i pezzi anche più ditlicili, eccezione 
fatta per gli assi. 

Va data lode all’ Impresa per l'esposizione dei modelli 
in piccola scala di varie costruzioni metalliche da essa 
eseguite in questi ultimi avni, perchè oltre a richiamare 
meglio l’attenzione del visitatore, si esaminano più age- 
volmente i particolari di dettaglio e meglio risalta al- 
l’occhio l’importanza dell'opera. Pausseremo in rapida ri- 
vista questi modelli, citando i dati più salienti che ser- 
vono di caratteristica in questo genere di costruzioni. 

Di primario interesse è il modello ad un l{I0 del gran 
ponte sul Ticino a Sesto Calende, costruito dall’ Impresa 
in 17 mesi, della Iunghezza di 256 m. e a tre campate, 
delle quali la centrale ha 99 m. I un ponte colossale a 
travi continue con una linea a doppio binario posta a li- 
vello dei correnti inferiori, ed una carreggiata larga 8 m. 
per strada ordinaria che si eleva a mezza altezza circa 
delle travi. Fra i numerosi ponti a travi continue gettati 
in Italia (ove finora non incuntrarone favore altri sistemi 
per quanto più economici e talvolta più giustificati) è 
questo il più robusto per dimensioni e la sola parte me- 
tallica raggiunge la bella cifra di tovn. 30949 comprese 
fe fondazioni. I correnti superiori ed inferiori sono travi 
composte ad 77, e ricevono internamente le estremità delle 
barre compresse e dei montanti costituiti da robuste travi 
a traliccio, mentre le barre soggette n tensione sono 
doppie a sezione di un 7°, inchiodato all’ esterno da una 
parte e dall'altra dei correnti, Oltre all'inteluiatura infe- 
riore che serve di sostegno ai binari e a quella che so- 
stiene la carreggiata, tutto il poote è contraventato anche 
superiormente, cosicchè può dirsi doppiamente tubolare. 
Le estremità delle campate, rese robuste da rosse la- 
miere, poggiano a cerniera su due carrelli di 4 rulli ca- 
duno. Ricordiamo per ultimo che le spalle e le pile sono 
innalzate sopra cassoni in lamiera di ferro affondati in 
media di 20 metri. 

Un tipo di ponti ancora poco usati in Italia è quello 
ad archi ip ferro di gran luce; e i pribeipali vennero 
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appunto costruiti dall'Impresa industriale a Savona; altri 
numerosi vennero proposti dal Cottrau specialmente per 
fiumi che attraversano grandi città e cavali di naviga- 
zione. In una fotografia vedesi quello ad un solo arco 
da lui progettato in sostituziune del ponte Maria Teresa 
in Torino al Valentino, Ma suono principalmente da indi» 
carsi al visitatore i due modelli esposti nel suo padiglione, 
l'uno del poute ad arco presso Castellamare del Golfo 
colla luce libera di m. 836. Esso ha la carreggiata oriz- 
zontale, e le due travi principali che la sostengono sono 
a lamiera verticale continua, che meglio si adatta in vi- 
cinanza dei fabbricati e per vie ordivarie. 


Il secondo rappresenta quello girevole costruito in se- 
guito a concorso bandito dal Ministero della marina per 
l’arsenale di Taranto. £ diviso in due parti uguali, cia- 
scuna deile quali gira a 1{3 circa della sua lunghezza 
sopra una spianata posta davanti alia spalla. Il movi- 
mento di rotazione è ottenuto con nn motore idraulico 
costituito da due turbine e da un rifornitore posto a 22 
metri d'altezza sul piano di posa delle travate; ma può 
ottenersi in caso di bisogno anche a braccia d’ uomo, 
Questo ponte ha ia lunghezza totale di m. 90 con una 
corda di m. 67 fra i perni. La sua ossatura covsiste ]n 
4 travi maestre a traliccio, e l'impalcatura superiore è 
leggermente arcuata. 


Un vitimo modello esposto nel padiglione rappresenta 
una pila metallica del viadotto Olona per la ferrovia Mal- 
nate- Varese. Essa si discosta alquanto dal tipo general- 
merte adottato per simili costruzioni , imperocchè non si 
trovano correnti orizzontali nè diagonali interne di col- 
legamento delle colonne d'angolo, hensì queste sono riu- 
Dite per tutta l'altezza di m. 43 da un reticolato con- 
tinuo a losanga, che contribuisce a semplificare le in- 
chiodature e in pari tempo dà maggiore sveltezza all’ o- 
pera. Le colonne sono tubolari con 8 sigmenti in lamiera 
di 1 cent. riuniti fra di loro in giro. Nell’ interno la pila 
è contraventata da alcune croci di S. Andrea e la base 
d'appoggio delle colonne, misura un rettangolo di 7 m, 
per 13 circa. 

In questi ultimi giorni venrero eseguiti esperienze nel 
recinto dell’ Esposizione sopra un sistema di ponti d' ac- 
ciaio pertatili presentato dall’ Impresa, e ne riferirono fa- 
vorevolmente il J/onilore ed altri periodici. Ci limiteremo 
a notare il principio della loro costruzione e del loro im- 
piego come ponti ferroviari o militari o anche come ponti 
stabili potendo facilmente ridursi a tali. 


Gli elementi di cui i ponti si compongono sono : 1. 
rettangoli del peso di 100 chilog. di 1.90 per } 30 circa 
completati dalle disgonali e di forma invariabile ; 2. di 
lamiere di 47 chilog. che debbono servire per piattabande 
o correnti superiore ed inferiore e muniti ciascuna di una 
doppia fila di chiodi per potere, occorrendo , acceppiare 
gli elementi rettangolari cd ottenere così un ponte di re- 
sistenza maggiore ; 3. di coprigiunti di due dimensioni 
che servono a collegare le piattabande. Si comprende che 
queste possono essere rinfurzate nel mezzo o sulle pile 
dove il momento flettente è maggiore, sovrapponendole 
in pacchi. Per ultimo si ha un medesimo tipo di chia- 
varde a lungo gambo per collegare insieme i diversi ele- 
menti. Va notato ancora che gli elementi rettangolari 
funzionano anche per travi trasversali. Se il ponte deve 
avere molta resîstenza per superare grandi luci, si dispon- 
cono 1 rettangoli col lato maggiore verticale 0 si accop- 
piano raddoppiando opportunamente le lamiere dei due cor- 
renti. Infine per luci grandissime si utilizzano gii stessi 
eleinenti per formare delle pile metalliche di altezza rilc- 
vante. Come vedesi, salvo le difiicoltà di proporzionare 
esattamente la resistenza del ponte a quella strettamente 
richiesta, e di far lavorare tutte le parti ugualmente, un 
gran numero di soluzioni sì rende possibile con questo si 
stema, che è rigido abbastanza per sopportare il passaggio 
dei treni senza oscillazioni ; e il problema può dirsi per più 
riguardi risoluto, î | 
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Un altro tipo di ponti militari mobili, è rappresentato 
da un modello nel padiglione. Appartiene al noto tipo 
americano Fink, e si riduce a due travi armati che sop- 
portano le rotaie o l'impalcatura direttamente. La loro 
specialità come ponti istantanei risiede iv questo che i 
tiranti son formati con elementi di un sol tipo e dimen- 
sione, che si collewano tra loro cen perni o possono essere 
raggruppati quando occorre aumentare la furza di ten- 
sione del tirante. Pei correnti superiori e i montanti ser- 
voro delle travi a doppio Z' di varia lunghezza. 


(Continua). 
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LE CATENE DI SICUREZZA 


AI VEICOLI FERROVIARI 


Dietro invito dell'on. Ministro dei lavori pubblici , il 
19 agosto p. p. si fecero a Firenze, presso le Ferrovie 
Romane, varii esperimenti del sistema ideato e proposto 
dal conte Emilio Siccardi di una nuova applicazione delle 
catene di sicurezza d'attacco dei veicoli ferroviari. 

A tale scopo venne nominata una Commissione di rap- 
presentanti delle principali A!nmibistraziovi ferroviarie, l 
quali assistendo a tutte le svariate esperienze, manifesta- 
rono la loro soddisfazione per l’ efficacia del sistema che 
ncì perfettamente tanto nel caso di completo abbandono 
di attacco del tenditore, quanto in quello di un irrego- 
lare attacco delle catene, in guisa da evitare qualsiasi 
strappo o movimenti anormali al treno, il quale era com- 
posto di 35 veicoli con uu carico di circa 400 tonnellate. 

In conseguenza di sì lusinghieri risultati, vogliamo 
sperare che, trattandosi della soluzione di uv problema 
che tanto interessa la sicurezza dei trevi, si addiverrà per 
parte del Ministero a nuove e delinitive prove che deb- 
bano confermare l'efficacia e l'utilità del sistema. 

Esprimiamo intanto all’egregio inventore la nostre con- 
gratulazioni. 

Il sistema consiste in un Dilanciere articolato su due 
perni fissi ad un robusto anello inuestato sul puvto più 
solido dell'asta di trazione. Due aste, munite di occhiello 
alle due estremità, sono moliZi ed investite alle due estre- 
mità del dilanciere, e traversando liberamente la 4estzer4a 
del veicolo a determinata distanza l'una dall’ altra, ven- 
goto ad unirsi alle note caleze, formando in tal modo 
un vero paralellogramma articolato. Rimane evidente che 
con tale disposizione delle catene di sicurezza si ottiene: 

A) Che mercè la mobilità del bilanciere, le catene 
saranno, all'istante in cui tengono in azione, sempre per- 
fettamente uguali, e si sposteranno secondando (iulli è 
nncvimenti sia del treno, sia pnazialmente dei singoli vei- 
coli in marcia, tanto nelle rette quanto nelle curve; 

B) Le catene, formando per mezzo del bilanciere 
parte solidale coll'asta di trazione, ne avviene che Za Zoro 
tensione rimane inalterabile mella trazione, per cui si do- 
vranno raccorciare di due anelli ciascuna, ottenendo in 
tal modo che la loro entrata in azione succeda immediata 
senza scossa, e senza turbare la marcia del treno; 

C) Con tale disposizione rimarsazno sempre illese le 
testiere dei veicoli; 
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D) Spezzandosi l'attacco centrale non verrà mai per 
ciò abbandonata la trazione normale, cioè quella affidata 
all’usta di trazione; 

J') Altro vantaggio essenzialissimo della proposta di- 
sposizione delle catene di sicurezza sarà questo: — che 
— venendo con essa ad evitarsi assolutamente la troppo 
maggior distanza che debbono scquistare fra di Joro i 
veicoli in case di rottura dell’ attacco centrale colla di- 
sposizione attuale di dette catene — verrà altresì ad es- 
sere evitata la roltura del tubo di congiunzione dei nuovi 
freni, ora generalmente adottati su tutte le principali 
linee ferroviarie. 

Pare cosa inutile il dimostrare ulteriormente come col 
proposto sistema le stesse catene di sicurezza ora esistenti, 
corrette dai gravissimi inconvenienti ovunque constatati, 
divengano in realtà ed in modo incontestabile rere catene 
di sicurezza, vero attacco succursale, rispondente non pi‘ 
in modo illusorio e dannoso, ma in modo reale ed asso- 
Zuto allo scopo importantissimo per cui viene imposto. 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


Il Ministero dei lavori pubblici ha dalo le disposi- 
zioni occorrenti perchè una apposila Commissione go- 
vernativa proceda alla visita di ricognizione del tronco 
da Piadena a Casalmaggiore, della ferrovia Parma- 
Brescia-Isco, allo scopo di constatare se il tronco 
stesso si {trova in condizione di essere aperto al pub- 
blico servizio. 

Ci risuita a questo proposito che Ja Impresa co- 
struttrice tavora con tutta energia ai pochi lavori che 
ancora sono da compiere, affinchè la tanto desiderata 
apertura del tronco possa aver luogo il giorno 20 
del corrente mese. | 


Pane 


Siamo informati che Vl ingegnere capo del Genio 
civile di Rovigo ed il RR. Conimissario per | esercizio 
delle Strade ferrate dell’ Alta Italia sono incaricati dal 
Ministero dei lavori pubblici di procedere alla visita 
di ricognizione del primo tronco della ferrovia Adria- 
Chioggia, compreso fra Adria e Lorceo, per constatare 
se può il delto tronco essere aperto al pubblico 
Servizio. 

>< 

Da una distinta gentilmente comuanicataei degli at- 
tentati contro la sicurezza dell'esercizio delle ferrovie 
dell'Alta Italia durante il 2.0 trimestre 1SS4 risulta 
cl'essi furono in tutto 18, così ripartiti: 16 consi. 
stenti in sassi lanciati contro i treni, 10 dei quali 
non produssero che la roltura di vetri ce 6 non ebbero 
conseguenza alcuna. 

Gli altri 2 sono così indicati: 1.0 Ciottoli collocati 
il 14 aprile sul binario presso Alba pero una tratta 
di 16 metri —- 2,0 Confiecato il 4 maggio su una 
rotaia nelle vicinanze di Costigliole Motta un cusci- 
nello capovolto che fu levato da un guardiano. L'uno 
e LYallro non cagionarono danno di sorta, 


— 
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Ci informano da Como che la Sociela per le fer- 
rovie del Ticino esercente della linea Saronno-Mal- 
nale, stata concessa alla provincia di Como, ha falto 
domanda alla Superiorila perche le sia concesso il 
servizio cumulativo per lc merci al transito della Li- 
brera tra la linea predetta e le ferrovie dell'Alta Italia. 
Trattasi di un servizio che è vivamente reclamato da 
molti industriali e commercianti stabiliti lungo Ja linea, 
servizio che € gia stato accordato per la linea Mi- 
lano-Saronno, della quale quella da Saronno a Malnate 
“mon è che una continuazione, 

Ci informano altresi che la preaccennata Società 
ha instato per oltenere che le sia accordato un au- 
mento di velocità dei treni che percorrono il tronco 
da Saronno a Malnate, e cioè che possa essere por- 
tata a 50 chilometri all'ora, a vece che a 85, come 
fu consentita all'epoca dell'apertura del tronco stesso. 

La Societa assicura che la linea trovasi ora com- 
pletamente assodata e che quindi, senza alcun pericolo 
per Ja sicurezza, la sua istanza potrebbe venire ac- 
colta favorevolmente. 
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Con riserva di darne nel prossimo numero del Mo- 
nitore ampie informazioni tecniche, annunziamo la 
presentazione al Ministero dei lavori pubblici del pro- 
getto di appalto dell'importante tronco da Vernante 
a Limone, della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. Esso 
tronco è lungo m. 0274 ed i relativi lavori di co- 
slruzione sono preventivati in totale dello importo di 
L. 3,940,000, delle quali per opere e provviste com- 
prese in appalto L. 3,377,000. 

A proposito della linea da Cuneo a Ventimiglia, 
sappiamo che 1 Ufficio del Genio civile di Cuneo, sta 
lavorando allivamente per completare con sellecitu- 
dine il progetto di appalto del tronco che fa seguito 
a quello preindicato e che comprende la grande gal- 
leria di Tenda. 

>< 

Sappiamo che l'Ufficio tecnico governativo per la 
ferrovia da Gozzano a Domodossola ha ripresentato 
al Ministero dei lavori pubblici il progetto di appallo 
del 4.0 tronco della linea, compreso fra Ornavasso e 
Piedimulera, modificato a senso delle prescrizioni del 
Consiglio superiore. L'importo totale dei lavori di 
costruzione rileva a L. 4,572,000, diviso in lire 
3,380,000 a base d'asta ce L. 1,192,000 a disposizione 
dell’Amministrazione. 
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Ci informano da Cuneo che da «quell ufficio del 
Genio civile si lavora alacremente intorno alla com- 
pilazione del progetto del 4.0 ed ultimo tronco della 
ferrovia da Ceva ad Ormea onde sottoporlo al più 
presto alla superiore approvazione. 


SL 


A cura del predetto ufficio furono completati 1 ri- 
lievi di campagna pel progetto di raccordo della fer- 
rovia Cuneo-Mondovi-Bastia con quella da Bra a Sa- 
vona. 


>< 


I Municipi di Torella dei Lombardi e di Montefal- 
cione (Avellino) hanno espresso voto a S. E. il Mi- 
nistro dei lavori pubblici affinchè la Societa delle 
Strade ferrate Meridionali, incaricata dello studio del 
progetto di massima della ferrovia Avellino-Ponte 
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e degli interessi materiali 


Santa Venere per le valli dell'Ufita e dell'Isca, venga 
pure incaricata di nuovi studi pel tratto Avellino, 
Parolise, Montefalcione, Taurasi, San Mango, Ponte- 
lomito, Montella, San Guglielmo, Lion! a Sotto Teora. 


>< 


Sappiamo che Vl ingegnere 1 Olivieri, rappresen» 
tante la Banca Svizzera Italiana concessionaria della 
ferrovia da Menaggio a Porlezza ha invstalo al Mint- 
stero dei lavori pubblici acciò voglia emanare le di- 
sposizioni occorrenti alla regolare ricognizione della 
linea onde se ne possa fare in seguito |’ apertura 
all’ esercizio. 

A cura della Società concessionaria si sta lavo- 
rando atlivamente perché tutti i lavori necessari per 
un sicuro e regolare esercizio siano compiuti entro 
il giorno 15 del corrente mese. 

Da una corrispondenza da Menaggio all’ Ara/do di 
Como riferiamo in proposito le seguenti notizie: 

« La ferrovia Menaggio-Porlezza è ormai compiuta. Una 
gita di piacere — tanto più di piacere, perchè gratuita — 
ebbe luogo domenica 24 agosto p. p. Fu dsto in questa 
occasione ai molti viaggiatori di ammirare la comodità e 
la solidità, nonchè |’ eleganza delle carrozze uscite dalle 
officine di S. Elena a Venezia ». 

>< 

I} Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
opinato che meriti di essere approvato l’ alto di col- 
laudo finale dei lavori eseguiti dall'Impresa industriale 
italiana di costruzioni metalliche di Napoli per la for- 
nilura e posa in opera delle travale metalliche pei 
ponti della linea ferroviaria Novara-Pino, esclusa 
quella del grande ponte sul Ticino a Sesto Calende. 

>< 

Lo stesso Consiglio ha ritenuto che si possano al- 
fidare alla Societa delle Strade ferrate Meridionali i 
lavori di ampliamento e di sistemazione della stazione 
di Giulianova, comune alle due Jinee Ancona-Foggia 
ec Teramo-Giulianova. L’ ammontare dci lavori mede- 
simi rileva a L. 220,725. 


—< 


L’Ammipistrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha disposto che a partire da domani (11) la 
nuova stazione di Vanzago venga aperta al servizio 
completo di viaggiatori, bagagli, telegrafo, merci a 
grande e piccola velocita, bestiame e veicoli. 


>< 
Ci scrivono da Brescia che il direttore della So- 
cieta anonima belga, Compagnie générale de chemins 
de fer secondatres ha avanzata istanza al Ministero 
dei lavori pubblici per ottenere | autorizzazione di 
prolungare la linea della tramvia Brescia-Vobarno fino 
a Barghe. 
>< 
Sappiamo che il I Commissario per le Strade fer- 
rate dell’ Alta Halia ha dato parere favorevole sui se- 
guenti progetti presentati dall’ Amministrazione di 
quelle ferrovie, cioé : 
a} prozetto per l'aggiunta ed il riordinamento di 
binari in stazione di Busalla; 
b) progetto per l’ ampliamento del servizio merci 
a piccola velocita per il prolungamento e riordino del 
fabbricato passeggeri e per la costruzione di un pa- 
diglione isolato per cessi, in stazione di Monticello- 
Alba. 
>< 
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L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha rassegnato al Ministero dei lavori pubblici 
i seguenti preventivi di spesa: 

di L. 20,000 per l esproprio di terreno per Tam- 
pliamento del piazzale e per la costruzione di un ma- 
nufatto in stazione di Ventimiglia: 

di L. 9,800 pei lavori provvisori occorrenti in sta- 
zione d' Ivrea pell'allaccianiento nella medesima della 
nuova linea da Ivrea ad Aosta; 

di L. 31,000 pei lavori di ampliamento del servizio 
merci nella stazione di Parabiago: 

di L. 10,450 per lavori suppletori occorrenti alla 
costruzione della nuova stazione di Albissola: 

di L. 8,600 pell' impianto di un binario morto pel 
servizio merci in stazione di Canelli: 

di L. 20,000 per niodificazioni di binari in stazione 
di Padova: 

di L. 30,000 pell’ impianto nella stazione «di Pieve 
Albignola del servizio merci a piccola velocità: 

di L. 18,000 pei lavori d'impianto della fermata di 
San Martino in Strada lungo la linea Milano-Piacenza. 
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La stessa Amministrazione ha pol approvato i se- 
cuenti altri preventivi: 

di L. 5,600) per riduzione ad uso ufficio e magzaz- 
zeno di una parte della rimessa carrozze in stazion 
di Parma 

di L. 5,600 per prolungamento di marciapiedi nella 
stazione di Novi: 

di L. 10,800 per la fornitura in opera di massi a 
presidio della ferrovia da Udine a Pontebba. 


<< 


Quanto prima saranno iniziati gli studi della fer- 
rovia Roma-Viterbo: è stata gia costituita la squadra 
d'ingegneri necessari, e Ting. cav. Salvini e incaricato 
della direzione degli studi. 
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‘ome venne giù annunciato, il 5 corrente si iniziarono 
in lirenze le riunioni per | esame delle tariffe ferroviarie 
allegate alle Convenzioni. A queste riunioni presero parte 
oltre l'on. Ministro, i tre Direttori generali delle Ferrovie 
Alta Italia, Romane e Meridionali e l'on. Valsecchi, Di- 
rettore generale delle Ferrovie presso il Ministero dei la- 
vori pubblici; vi intervennero anche alcuni funzionari delle 
diverse Amministrazioni ferroviarie, scelti tra i più addot- 
trinati nelle materie. 

Essi hanno esaminato la questione delle tariffe in rap- 
porto ui desideri espressi dalla Commissione parlamentare, 
che ha in esame le Convenzioni ferroviarie, ed a suo 
tempo nov mancheremo di riferire il risultato dei loro 
studii.. | 

aq 

Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto di lavori addizionali al ponte in ferro sall'A- 
dige, Inno il secondo tronco della ferrovia Adria Chioggia. 

Jd. di modificazioni ai lavori del viadotto delia Valle 
di Siva, lungo la ferrovia Belluno Feltre-Treviso, nel 
senso di sostituire due pile in ferre alle pile in muratura 
del primitivo progetto, la cui costruzione si rese diflicile 
dalla mancanza dei materiali, 

Proposta di affidare all'Impresa Zscokke, pel prezzo di 
L.. 131 miln, l'escavazione di un bnuco di terra rinve- 
nuto nel Tevere Urbano, e di mutare in appalto a corpo 
l'appalto contrattato a misura per lo sgombero di ruderi 
subacquei a valle di Povte Sisto. 


e delle Strade Ferrate 
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TU. di una maggiore spesa di L. 272 mila, con eni si 
risolvono tutte le questioni pendenti eoll’ Impresa costrut- 
trice del tronco lLormola-Ghiareto, della ferrovia Parma- 
Spozia, particolarmente per ciò che si riferisce alla co- 
struzione del ponte sulla Musera. 

Progetto d'appalto per la manutenzione novennale del 
quarto tronco della Via Cassia (Roma). 

Li. d'appalto per la manutenzione della strada nazio- 
nale n. 44 in provincia di Peruzia. 

Id. d'appalto per la manutenzione novennale del se- 
condo tronco della strada nazionale Cassia (Roma), 

[I d'appalto di tutte le opere e provviste occorrenti 
per la costruzione della ferrovia Foggiu-Lucera. 

Atti di collaudo dei lavori di fornitura o messa in opera 
di 48 travato metalliche lungo la ferrovia Novara-Pino. 

Progetto d’ appalto per la manutenzione novennale del 
terzo tronco della strada nazionale Cassia (Roma), 

Autorizzazione di afiidare alla Svcietà delle Ferrovie 
Meridionali i lavori di ampliamento e sistemazione della 
stazione ferrosiaria di Giulianova, 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Approvazione dell'andamento generale della strada n. 172 
per la parte scorrente in provincia di Napoli. 

Progetto defimtivo del tronco di ferrovia destinato a 
congiungere la nuova Stazione di Trastevere con quella 
Coertrale di Roma. 

Id. pel rialzo, ingrosso e parziale ritiro dell'argine si- 
nistro del Molauna nel tratto comoreso fra Rivarotta ed 
il suo sbocco in Livenza (Udine). 

Li, per costruzione d'un tronco d' argine sulla destra 
di Tagliamento tra le fronti di Aurava e Valvason (Udine). 

Espropriazioni di terreni pei lavori di sistemazione di 
Brenta e Bacchiglione in territorio di Codevigo (Padova). 

Progetto dei luvori necessari a mantenere in esercizio 
la 2* vasca di colmata e la 3* conscentiva in sinistra del 
Volturno durante l'annata ISS4-S5 (Caserta). 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate KRo- 
mane, nella sua seduta del 6 settembre corr., prendeva, 
fra le altre, le seguenti più importanti deliberazioni : 


i. Sanzionava le disposizioni prese d'urgenza dalla Di- 


zione in occasione dello scoppio del cholera avsenuto a 
Napoli, antorizzandola altresì a continuarle ed estenderle 
ad altre Stazioni quando ne fosse il caso. 

2. Approvava i seguenti lavori: 

0) il progetto di un tratto provvisorio compreso nella 
seconda parte della linea di congiunzione fra la Stazione 
ed il porto di Napoli accollandone la esecuzione alla Im- 

resa Fraia; 

6) alcuni nuovi lavori neila prima parte della svin- 
dicata linea di congiunzione; 

c) l'ampliamento del dormitorio alla Cava del Col- 
lecchio ; 

d) Ta costruzione di un magazzino merci a Talamone; 

e) il rinforzo ai pennelli sull'Orcia presso Monteamiato; 

S) lampliamento della Stazione di Poggibonsi in re- 
lazione alla Convenzione da stipularsi colla Società nr o- 
nima della linea Pogvibonsi-Colle Val d'Elsa: 

9) il riordinamento del piazzale della Stazione di 
Castel Fiorentino; 

h) la costruzione di latribe pella Stazione di Assisi 
e Ponte San Giovanmi. 

3. Approvava una modificazione di tariffa pel trasporto 
dei puledri lattanti. 

4. Approvasa | acquisto di vari generi occorrenti al- 
l'esercizio, cioè olio di oliva, materiali per muretti a secco, 
pietrisco, ghiaia, stofla per tendine, sale motrici, nio» 
Lili ecc, i 


5. Approvava la fornitura dei materiali di armamento 
per l'anno 1885. 

6. Approvasa la costruzione di una nuova Carrozza- 
Salone, 

7. Approvava il nuovo contratto per la fornitura degli 
stampati. 
Li Aggiudicava la fornitura_del vestiario per l’anno 

SD, 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Messina-Cerda. — Il 22 settembre sca- 
dono i fatali per 1’ appaito, al Ministero dei lavori pubblici 
ed alla Prefettura di Messina, della costruzione del tronco 
della ferrovia Messina Cerda, fra la stazione di Lascari ed 
il fiume Torto. L’ importo è ridotto a L. 572,352. Deposito 
il decimo. 


YWerrovia Ascoli-San Benedetto. — In seguito 
alla diminuzione di I. 6.17 per cento fatta in tempo utile 
sul presunto prezzo di L. 155,211.76, ammontare del deli- 
beramento susseguito all'asta tenutasi il di © agosto scorso 
per lo appalto della fornitura di numero 34,190 tra- 
versine e metri cubi 43.167 di pezzi speciali di legname 
occorrenti ail’ armamento della ferrovia Ascoli-San Bene- 
detto, si procederà il 22 settembre corr., presso il Mini- 
stero dei lavori pubblici e presso la Prefettura di Ascoli, 
al definitivo deliberamento della surriferita impresa a quello 
degli oblatori che risulterà il migliore offerente in dimi- 
nuzione della presunta somma di LL. }45,635 20 a cui il 
suddetto prezzo trovasi ridotto. 

Il termive utile per la consegna della intera fornitura è 
fissato al 31 dicembre 1884. 

La cauzione provvisoria e fissata in L. 9,150, ed in lire 
18,300, quella definitiva. 


Ferrovia Lucca-Viareggio,. — Il 22 settembre, 
presso il Ministero dei lav. pubblici e la Prefettura di Lucca, 
si addiverrà allo incanto per l’ appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia 
Lucca-Viareggio, compreso fra |’ estremo Lucca del tronco 
di accesso alla galleria dei Ceraci in costruzione e l’in- 
nesto colla ferrovia in esercizio Pisa-Lucca presso Cera- 
somma, della lunghezza di m. 2899 circa, in provincia di 
Lucca, escluse le espropriazioni stabili, la fornitura e posa 
in opera delle travate metalliche per ponti. dell’ armamento 
e del materiale fisso per le stazioni, per la presunta som- 
ma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 700,000. 

I lavori dovranuo essere compiuti nel termine di mesi 
14 dal giorno in cui se ne ictraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 37,900, ed in lire 
75,000 quella definitiva. I fatali a giorni lo. 


Ferrovia Chivasso-Casale. — In seguito alla di- 
minuzione di lire 5 05 per cento fatta in tempo utile sul 
presunto prezzo di lire 1,648,302, ammontare del delibe- 
ramento susseguito all’asta tenutasi il 18 agosto p. p., per 
lo appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione dei trouchi 2.6 e 3.0 riuniti della ferrovia Chivasso- 
Casale, compresi tra il confine delle provincie di ‘Torino 
e Novara e il bivio presso la spalla sinistra del ponte sul 
Po a Casale, e più precisamente tra le progressive 12 + 700 
e 46 + 456.73, della lunghezza di metri 33,756.73, escluse 
le espropriazioni stabili e ln provvista dei ferri d'arma- 
mento e dei meccanismi fissi, si procederà, il 1# corrente 
presso il Ministero dei lavori pubblici e presso la Prefet- 
tura di Novara simultaneamente, al Cefinitivo deliberamento 
della surriferita impresa a quello degli oblatori che risul- 
terà il migliore offerente in diminuzione della presunta 
somma di lire 1,560,062.75, a cui il suddetto prezzo trovasi 
ridotto. ‘ 

Ila cauzione provvisoria è fissata in L. 70,000 ed in 
L. 137,000 quella definitiva. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia Cuneo-Mondovi. — L'appalto del 4 
settembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Cuneo, per la costruzione del tronco della ferrovia 
Cuneo-Mondovì, fra i chilom. 1,880 e 20.100, dell’ importo 


| ridotto a L 869,002.i50, fu definitivamente aggiudicato al 


siguor Giovanni Bona, col ribasso di L. 0.22 Ulo. 


Ferrovia Ravenna-Cervia. — Come abbiamo 
preannunciato, il È o corrente venne aperto all’esercizio il 
nuovo tronco Ravenna-Cervia della ferrovia Ferrara-Ra- 
venna-Rimini, della lunghezza di chilom. 21.170. 

ll nuovo tronco fa parte delle ferrovie complementari 
dello Stato e viene esercitato dalla Società delle Strade 
ferrate Meridionali sulle stesse basi della convenzione 28 
ottobre 1571, approvata con la legge 39 dicembre dello 
stesso anno con personale e materiale meridionali. 

Le tariffe ed i regolamenti applicati sul nuovo tronco 
sono gli stessi emanati o da emanarsì sulle linee meridio- 
nali. 


Ferrovia Niodena-Vignola. — In una seduta 
della scorsa settimana, il Consiglio provinciale di Modena 
deliberò la costruzione della ferrovia, a sistema ridotto, da 
Modena a Vignola, toccando i territori di Castelnuovo 
Rangone, Castelvetro e Spilamberto. 

Questo tronco ferroviario porrà in più celere comunica- 
zione la Montagna col capoluogo della provincia ed accre- 
scerà di molto la importanza dei mercati di Vignola. 


Ferrovie Romane — In seguito alle tristi notizie 
circa l’ infuriare del morbo cholerico, la Direzione delle 
Ferrovie Romane lia riconosciuto la convenienza di venire 
in aiuto ai molti impiegati che hanno residenza in Na- 
poli; e dopo aver discusso lungamente con l’ on. Comitato 
di sorveglianza se megiio valeva accordare un soprassoldo, 
o stanziare una somma da erogarsi in sussidi straordinari, 
ha dato la preferenza a questo secondo sistema come quello 
che meglio si presta a proporzionare l’aiuto alle condizioni 
economiche e famigliari degli impiegati. 

La Direzione quindi d’ accordo col Comitato di sorve- 
glianza e con riserva di domandare la sanzione dell’ on. 
Consiglio, ha disposto che sia stanziata la somma di lire 
15,000 da erogarsi in sussidi per il corrente mese di set- 
tembre nel modo seguente: 

I sussidi potranno essare accordati in denaro o in na- 
tura a tutti gli impiegati ai quali il Comitato creda do- 
verli accordare purchè però abbiano uno stipendio infe- 
riore alle L. 3000 annue. Scopo dei sussidi non è soltanto 
quello di venire in aiuto all’ impiegato colpito dal male, 
nella propria persona, o in quelle componenti la sua fa- 
miglia, ma quello ancora. di dargli modo dì preservarsi dal 
maie, cibandosi meglio o acquistaudo quegii indumenti di 
Cui mancasse. o . 

Al quale ultimo oggetto inoltre il personale Aa giornata 
dovrà essere a cura del Comitato fornito di camiciuole di 
lana prelevando la spesa necessaria della somma stanziata 
per sussidi, 


Ferrovio Meridionali. — Anche la Direzione ge- 
nerale delle Ferrovie Meridionali allo scopo di venire in 
aiuto al personale residente nelle località colpite dal cho- 
lera, ha stabilito quanto segue: 


A} personale di residenza in località infetta dal morbo 
colerico, o che lo divenisse in seguito, verrà corrisposta 
la indennità di malaria di prima categoria. 

Uguaie indennità di malaria verrà pure corrisposta per 
i luoghi infetti dal cholera agli impiegati ed agenti ad- 
detti agli uffici centrali, agli uffici di sezione ed si ma- 
gazztini e depositi della linea ed agli operai delle officine 
e depositi, nonchè agli impiegati, agli; operai comunque 
distaccati sulla linea, limitatamente però a quelli provvisti 
di uno stipendio fisso non superiore a lire tremila annue. 


Frodotti delle Ferrovie. — Dalla Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate abbiamo ricevuto il prospetto 
dei prodotti ferroviari nel 1° semestre del 1884, in con- 
frouto con quelli del 1° semestre 1883: 


18984 1883 

1,234,380 L. 48,373 648 
7.532.266 + 16.602.797 
6,150,452 » 5.093,949 


Altaltalia L. 5 
Ferroviedellu Stato(Romane » ll 
Calab.-Sic. » 


è) 


» di Società csercìte 
dallo Stato... »  $,9441,276 » 8,478,281 
» Meridionali . . . » 12,610,669 » 11,991,822 
» = Venete. . . .. » 548,458 » 567,750 
>. Sarde . . . . . » 161,635 » 739,796 
Ferrovie diverse . . . vo 2,140,164 » 1,513,124 


Totale L. 99,922,296 IL. 94,261,180 
Si ebbe dunque nel primo semestre 1834 un aumento di 
L_5,6601,110. 
. Ecco ora il prolotte chilometrico durante lo stesso pe- 
riodo : 
18991 1883 


Alta Italia . L. 17,814 L. 17,513 


Ferrovie dello Stato:lRomane v 10,274 mn 9,841 
Calabro-Sicule . » 4,415 » 4,449 

» di Società esercite 
dallo Stato . . . . . +. » 9,700 » 8,905 
». Meridionali. . +... 0. » 7,396 » 7,499 
» Venete... 0.0.0. » 4.003 » 4,144 
» Sarde .0.0 6000...» 1,553 » 1,901 
Ferrovie diverse... 0. +. » 4,196 » 4,490 
Media generale L. 10,338 L. 10,234 


Si è avuto pertanto nella media gencrale del 1834 un 
aumento di L. 104. Aumentarono : 1° Alta Italia di L, 30}; 
le Romane di L. 033; le Ferrovie di diverse Società eser- 
citate dullo Stato di Il. 775. 

Diminuirono: le Calabro-Sicule di L. 34; le Venete di 
I. 141; le Meridionali di L. 193, le Sarde di L. 48; le Di- 
verse di ]D,. 294. 

I chilometri in esercizio al 30 giugno 1884 erano 9883, 
cioè 523 in più del 30 giugno 1883. 

Dal 1° gennaio al 30 giugno 1884 vennero aperti i se- 
guenti nuovi tronchi di linea: 

Romane. 
Sezione definita di Frascati . . . . . 


Rete Calabrese. 


. cChilom. 4 


Candela-Fiumara d’ Atella . . .... » }l 
Reggio-villa S. Giovanni . . ..... » 15 
i Alta Italia. 
Gallarate-Laveno . . . ..... ”» 32 
'reviso-Cornuda . o. LL... °° 
Bra-Carmagnola . . . +... . 9 20 
- Parma-Colorno . +0... » 16 
| Altre linee. 
Albano-Nettuno . O 0) . . . . n . . » 38 
Cavezzo-Finale o .0..0 608060...» 20 
Saronno=Vedano . L00000... 00.» 21 
Bergamo-Albino . . ..°.0.0.... >» 13 


Totale chiluom. 217 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia dell’ Arlberg. — Scrivono da Landek 
nl ester Lloyd che tutta la linea dell'a ferrovia dell’Arlberg 
è già allestita e fornita del necessario personale. 

Le prove dei ponti ferroviari ebbero luogo 11 3 correute 
e l'ispezione tecnica di collaudo dell'intero tronca il suc- 
cessivo dì 4, cosicchè la sua apertura al trasporto delle 
merci si doveva fare il 6 corrente. 

La navigazione di trasbordo da Bregenz sul lazo di Co- 
stanza comincierà il 15 correote cd eutro l'autunno sa- 
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ranno compiuti anclis i lavori di costruzione dei magazzini 
di deposito in Inusbruck, situati nell’ area della Stazione 
ferroviaria. ; 

Questi magazzini formano un graniioso edificio a più 
piani, il quale sarà fornito di congegni e macchine per 
rendere possibile un lesto maneggiumento delie merci. 

\ 


Ferrovie suburbano a Londra. — Il lo corr. 
furono aperte due nuove Stazioni ferroviarie suburbane: la 
prima sulla linea London-Chatam-Dover. la seconda sulla 
linea North-London. Quella, V' Upper Sydenharn, è situata 
tra la Stazione di Lordships lane e il Palazzo di cristallo; 
questa, În Stazione di Sowlk Lrowley sorge a mezaa strada 
tra Buw e Poplar. 


Ferrevio serbe. — Il 6 corr. ebbe luogo con gran- 
dissima solennità la inaugurazione della prima ferrovia nel 
regno di Serbia da Belgrado n Nisch. 

i.a popolazione era stipata alle Stazioni e lungo la linea 
acclamò entusiasticamente il treno inaugurale, 

Assistevano alla solennità tutto il Consiglio di Reggenza, 
l’intiero Corpo diplomatico, tutti i Ministri, il clero supe- 
riore e le principali Autorità civili e militari. 

La congiunzione colle ferrovie dell'Ungheria e compiuta. 

Tutto il materiale delle Stazioni, che fu lodato, venue 
fabbricato in Italia. 

L’ispettore per eonto del Governo, cav. Leonardo Carpi, 
nostro connazionale, ricevette in presenza delle Autorità, 
dalle mani del Miristro dei lavori pubblici, in nome del 
Re Milano, le insegne di commendatore dell'ordine Tacovo. 

Gli operai italiani ebbero molte cortesie. 


Fevrovia indo-curopeao. — In varie epoche si è 
trattato di costruire unn strada non interrotta che colle- 
gasse l'Inghilterra coll’ India. Il (urne sotto la Mamieca 
duveva far parte di questo progetto. Per varie ragioni tanto 
politiche che finanziarie, questi progetti non sono riusciti. 
Ma ora si tratta di riprenderli in esame, modificandone il 
tracciuto attraverso il settentricue dell'Africa, 

Le varie Stazioni sarebbero larigi, Ma2rid, Gibilterra, 
Tangeri, l'unisi, Tripoli, Caio, Bassoran, Kelno, Iurracher 
e Bombny. 

Il cnpitale necessario per il colossale lavoro sarebbe di 
250 milioni di franchi. si utilizzerebbe la strada ferrata 
esistente tra la Francia e la Spagna e si stabilirebbe un 
servizio di piroscafi tru Gibilterra e Ceuta. 

Questa linea si raccorderebbe colla rete francese della 
Algeria e della Tunisia; e, per la Tripolitania, il cni trac- 
ciato sarebbe raccordato alln rete egiziana. Dali'Ezitto, la 
strada si dirigerebbe all'Eufrate e di Ja, costeggiando il 
golfo Persico, si spingerebbe « Rurracher nell'India, per 
collegarsi alla grande rete indiana, la quale unisce Bombay, 
Calcutta e Madras, 

Lo studio di questo progetto è stato affidato ad inge- 
gneri francesi e inglesi. Sono in corso le pratiche presso 
i vari Governi interessati a fine di ottenerne la concessione. 
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Nolizie Diverse 


Il regolamento edilizio per l'iscla d'Ischin. 
— Il 15 corrente andrà in vigore il nuovo regolamento 
edilizio (pubblicato nella Gazselta Uficiale del 1.0 corr.; da 
osservarsi nei comuni delln sventurata iscla d'Ischia. 

A Casamicciola, Lacco Ameno, Forio, Serrara Fontana, 
Barano sarà vietato, per lie nuove custruzioni ad uso di 
abitazione, e per quelle destinate a sozgiorno temporaneo, 
l’uso della muratura, quando non sia col sistema « barac- 
cato ». 

La muratura ordinaria potrà essere usata soltanto per 
gli editici ad un solo piano sopra terra, costruiti su ter- 
reni formati da solida lava o tufo ben cementato, o in 
luoghi piani, specialmente lungo le marine. 


e degli inicressi maleriali 
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L'altezza delle nuove costruzioni è limitata a 10 metri. 

I piani non potranno essere più di due, compreso il 
pianterreno. 

Negli edifizi ad uso pubblica, come chiese, scuole, Mu- 
nicipi, espedali, alberghi, teatri, bagni, ridotti, ecc., le 
porte e le scale dovranno essere ampie e disposte in modo 
da permettere, in easo di pericolo, la più sollecita uscita 
alle persone che vi sono adunate. 

Tanto per le nuove costruzioni, come per le riparazioni, 
si dovranno osservare le singole norme indicate nel rego- 
lamento per garantire la maggiore resistenza, in caso di 
terremoto. 

E stata istituita una speciale Commissione edilizia, con 
l’incarico di eseguire o fare eseguire queste disposizioni. 

La Commissione componesi di un impiegato superiore 
del Mivistero dell’interno, presidente, del direttore dell'Os- 
servatorio geodinamico dell’ isola, vice presidente, di uu 
ingegnere del Genio civile, segretario relatore, del sindaco 
e di un potabile del Comune. 

La Commissione avra la propria sede nell'isola d’Iachia, 
nella casina reale presso il porto. 

Sarà stabilito un ufficio tecnico, alle cui spese provve- 
derà il Ministero dei lavori pubblici. 

La Commissione durerà in carica per un quinquennio. 

I suoì poteri saranno prorogati o trasferiti nelle Auto- 
rità comunali. 


Strade nazionali. — Dal Ministero dei lavori pub- 
blici, per cura del comm. Carloni, direttore generale dei 
ponti e strade, è stata pubblicata la relazione sulla ma- 
nutenzione delle strane nazionali nell’ ultimo esercizio di 
bilancio 1882-83. AI 31 marzo 1883 le strade rotabili clas- 
sificate nazionali avevano una lunghezza di metri 8 387,577. 
L’ ammontare dei lavori eseguiti per il mantenimento e le 
riparazioni a queste strade fu di lire 7,526.047.75 Alla 
spesa per questi lavori aggiungendosi quelle per i cauoni 
che vengono pagati ai comuni per le traverse degli abi- 
tati, in lire 177,034.78, e per la direzione e sorveglianza 
dei lavori, in lire 313,217.09, si ha la spesa totale di lire 
8,016,300.03. 


— È poi in corao di pubblicazione, per conto del Mipvi- 
stero stesso, il rnpporto sulla costruzione delle strade pa- 
zionali e provinciali sussidiate dallo Stato, rapporto che 
verrà corredato da due rappresentazioni grafiche: delle 
strade nazionali e provinciali costruite, in costruzione e 
da costruirsi, approvate con diverse leggi stradali e leggi 
di bilancio, dal 1862 a tutte il 18853; e delle spese fatte 6 
da farsi. 


a, ; i è A 

— È anche in corso di pubblicazione una Carta stradale 
del Regno d’Italia. Essa descriverà ie ferrovie, le tramvie, 
le strada nazionali, provinciali e comunali 


Uffici telegrafici. — Furono aperti uffici telegrafici 
in Langhirano, prov. di Parma, ed in Prata di Pordenone, 
prov. di Udine. 


La più grande locomotiva del mondo. — 
Gli Stati Ubiti d’ America possiedono presentemente una 
locomotiva denominata : £/ Godernador, destinata alla fer- 
rovia del Pacifico meridionale (Sudpacifici, la quale, a buon 
diritto, si può ritenere come la più grande sino ad ora 
costruita. | 

Tale locomotiva trascinerà sui ripidi pendii della Sierra 
Nevada dei convogli del peso di 500 tonnellate e più an- 
cora se sarà necessario, e perciò essa è& fornita di quat- 
tordici ruote, 10 delle quali congiunte coi cilindri; sicchè 
quasi l’ intero peso della macchina verrà sfruttato per )'a- 
desìone. Essa pesa da sola e quando è scarica 66,000 chi- 
logrammi, è col tezder e carica 102,000 chilogrammi. La 
sua lunghezza compiessiva, compreso il suo (leader, rag- 
giuoge quasi 20 metri. 


BI canale di Hra. — Nei primi mesi dell’ anno 
scorso una spedizione scientifica francese si rese ad esa- 
minare l’istmo di Kra, nella penisola malese, attraverso 
il quale si tratta di scavare un canale navigabile a somi- 
glianza di quello di Suez. 

Sembra però che l'Impresa sia più ardua di quanto dap- 


595 


principio si fosse immaginato. Il punto più basso scoperto 
nella catena di colline che attraversa la penisola è 250 
piedi al disopra del livello del mare. 

Il fiume Pakchau, che si sperava utilizzare per l'ingresso 


‘ occidentale, fu trovato poco profondo e molto serpeggiante 


nel suo corso, pieno di secche e soggetto, nella stagione 
piovosa, a ricevere l’acqua dei fossi che porta con sè dalle 
colline molti sedimenti. 

Il terreno, attraverso il quale dovrebbe scavarsi il ca- 
nale, è per la maggior parte formato di roccia e granito. 
Il fiume Chumpon, sulla costa orientale, è ancora meno 
profondo, più tortuoso e generalmente meno adatto alla 
navizazione, del Pakchau, mentre la baia dove sbocca è 
completamente esposta ai venti aettentrionali ed è poco 
profonda. 

La distanza da un capo all’ altro del canale sarebbe in 
liuca retta di 24 miglia inglesi ammesso tuttavia che la 
baia alla foce «iel Pakchau possa venir resa praticabile. 

Ciò stante, il costo deilo scavo del canale è calcolato a 
20 milioni di lire sterline e la quapntità di terreno da sca - 
varsi a circa 58 milioni di metri cubi. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Ta seltimana scorsa furono in rialzo le Azioni Meridionali 
che da 633 salirono a 640 1;2. Le Romane a 121. 

Delle varie Obbligazioni furono segnate le Livornesi C D 
da 305 112 a 3060 112, le Meridionali da 3U1 1{2 a 304, le Vit- 
torio Emanuele a 312 I[2, le Sarde nuove da 302 a 303 34. 


CONVOCAZIONI 


TRE 


Cassa di sconto fn Gonova. — Assemblea gere- 
rale il 20 setlembre in Genova, per approvazione definitiva 
del bilancio al 31) giugno 1834; approvazione del dividendo; 
nomina di un consigliere d’ amministrazione. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia-di Novara. — La Guzzetta Ufficiale del 3 
settembre pubblica la distinta delle 16) obbligazioni da L. 320 
caduna della Ferrovia di Novara, comprese nella 27° estrazione 
annuale che ha avuto luogo in Roma il 29 agosto 1884. 


LT - n LL IPT PI AI rsa noti nen iaia ii 


Avvisi d’Asta 


{Per gli appalti di ferrovie, vedi le NoTiziE FERR. ITAL.) 


Municipio di Meta (15 settembre. Esp. def.) — Sistemazione 
e basolato delle vie interne del Comune. Importo ridotto a 
L. 01,606.55. Dep. provv. L. 3090. 

Prefettura di Milano (15 settembre). — Riparazioni occor- 
renti a cinque tratte della difesa frontale in Buzzeni alla si- 
nistra sponda del fiume Po a Santo Stefano al Corno rispet- 
tivameate situate fra i capisaldi ettometrici VI e VIII, XVI 
e XIX, XXXV e XXXIX per una complessiva lunghezza di 
m. 570. Importo L. 43,500. Dep. provv. L. 2,200; def. il de- 
cimo. Fat. 20 settembre. 

Deputazione provinciale di Palermo (ì7 settembre). — Co- 
struzione del terzo tratto della strada provinciale da Partinico 
a Sancipirrello della luoghezza di km. 5 e m. 722. Importo 
L. 196,000. Fat. 2 ottobre. 


Prefettura di Roma (18 settembre). — Lavori di sistema- 
zione della strada comunale obbligatoria dall'abitato di Sant'An- 


gelo in Capoceia alla strada Palumbarese, della luoghezza di 
m. 3421.22. Imp. L. 8,550.40. Dep. provv. L. 400; def. L. 850. 


Municipio di Roma (19 settembre‘. — Lavori di fognatura 
nel vicolo di San Nicola da Tolentino, Imp. L. 40,000 ; dep. 
provv. L. 2000: def. il decimo; fat. 6 ottobre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Mantova (20 
settenibre. Esp. def.) Opere e provviste occorrenti alla costru. 
zione dell’ edificio Chiusa di Governolo, attraverso il fiume 
Mincio a Governolo nel comune di Roncoferraro. Imp. ridotto 
a L. 246,526.35; dep. provv. L. 12,000; def. L. 30,000. 

Prefettura di Mantova (20 settembre). — Lavori di prolun- 
gamento e riordinamento della difesa con buzzori alla sponda 
sinistra del fiume Po nella località denominata Froldo Bonata 
in comune di Pomponesco. Importo L. #0,150. Dep. provv. 
L. 2,50»); def. il decimo. Fat. 10 ottobre. 

Direzione territoriale del Genio militare di Itoma (22 set- 
tembrei. — Provvista di m. 2,00) di scaglioni lava basaltica 
(selce) per formazione di pietrisco nella costruzione della bat- 
teria Nomentana, presso Koma. Importo L. 14,000. Dep. lire 
1,400. Fat. a giorni lw. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Benevento (23 
settembre - esp. def.) — Opere e provviste occorrenti alia 
costruzione del 2° tronco della strada provinciale di 2° serie 
n. 37, compreso fra gli abitati di Castelfranco e Montefalcone, 
della lunghezza di m. 9,948. importo ridotto a L. 1°6,UN0.75. 
Dep. provv. L. #,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (23 
settembre). — Opere e provviste occorrerti alla costruzione 
de' tronco dalla strada provinciale di 2* serie, da Paternopoli 
per Montella ad Acerno, compreso fra Acerno e le Croci di 
Acerno, della lunghezza di m. 6,750. Importo L. 143,SC1). 
Dep. provv. L. 10,000; def. il decimo. Fat. a giorni )a, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (25 
settembre). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della strada provinciale di 4° serie n. 48 — dirama- 
zione da S. Lucia nel Cicolano alla nazionale Aquila-Teramo | 
— compreso fra ls Sella di Castiglione ad il IFossa Collo del | 


PRODOTTI DELLE STRAD 


Strade Ferrate Meridionali 
22' SETTIMANA. — Dal 6 al 12 agosto 1884 


-- 
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srt 


I 

| 

| 

i ' 

i ReTtE ADRIATICA E TIRRENA 


Chil. PRODOTTI IPROoDOTTI 

eserciti totali chilom. 

Prodotti settimanali 1884 1,722.— era 484.50) SOS 64 

Settimana corrisp. nel 1883./1,606.— 435,817.30] 302.50 
Differenze nei prodotti dellni---—e—|—--—? — 

settimana 884. . . .|[--IIE.—[— 45,665.80/— 6.14 


. —-_— 
n—__—  — 


15,632,661.24| 9.078,20 


, Introiti dal 1° gennaio 1884/1,722.00 
: Introiti corrisp. nel 1882 ({1,595.81| ]4,824,927.40| ©,289.9] 


Differenze nei prodotti dall _—--—{__—__——_—_—_|____ 


1° gennaio 1K84 . .. + 126.194 807,733.84|— 211.71 
O KxTE CALABRO-SICULA 
| Prodotti settimanali 1884. |1,429.—| = 199,895.57] 199.88 
; Settimana corrisp. nel 1883.11,577.— 227, 169.08] 104 97 
Differenze nei prodotti dellal—-—-—|-——-—-——|- 
settimana 1884... .1+ 52.—]+ 27,773.h5|4 25.09 
Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,394.50]  7,420,214.15] 2,428.30 
Introiti corrisp. nel 1883 .|},348.54f  7,192,303.04, 5,333.40 


dal o nn | — cene tania | ne MT 


1° gennuio ]S84 . . . 


| 
| 
| 
Differenze nei prodotti 


Prodotti del mese di luglio 1884 


| (Depurati dalle tasse governative). 
TESE 
Ì 

| 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTIIA”-_ SASSI- 
LANZO RIVOLI |RIVaROoLO| BIELLA | SUPERGA 
ehil. 32 chil. 12 chi. 23 chil. 30 | chil, 3 
6. Velocità] 44.665,83] 11,S57.01| | 14,5$2,56| - 133,907.91 20,580 30 
|P. Velocità 8,092,14 393,35 7,233,49f  2U,270.22 ci 


l 


Totali 


53.258,02 19,828] 21 ,815,80 iL 26,50,0) 


—- 


2 +e — + 


.l+ 15.96/+ 258,010.19,4+-  F.iù; 


15F,325. 


Faggio, della luoghezza di m. 8,302.41. Importo L. 
Dep. provv. L. 14,000; def. il decimo. Fat. a giorai 15. 
Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cagliari (23 
settembre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale Siliqua fra l'abitato di Siliqua e la strada provin» 
ciale della Marmilla presso Sanluri. Importo annuo L. 13,160. 


Dep. provv. L. 1,900; def. 1j2 canone. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenza (25 
settembre). —- Opore e ppovviste oecorrenti alla costruzione 
del i° tronco della strada provinciale di serie, n. 29, dallo 
Spirito Santo di Civita a Rocca Imperiale, compreso fra lo 
Spirito Santo ed il torrente Raganello, della lunghezza di 
m. 4,976.0f. Importo L. 273,020. Dep. provv. L. 10,000; def. 
il decimo. Fat. a giorni 16. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (23 
settembre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale da Cuneo a Piazzo. Importo annuo L. 14,000. Dep. 
provv. L. 1,2000; def, 1{2 canone. Fat. a giorni 15. 


Convitto nazionale di Chieti (25 settembre). — Lavori di 
costruzione di un edificio in Castellamare Adriatico ad uso di 
villeggiatura dei convittori, Importo L. 94,!25, Dep. provv. 
L. 500; def. L. 9,000. Fat. il ottobre. 


Appalti deliberati. 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni motalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’ appalto 
del poute Pagliara 1° per canto della provincia di Messina. 


—enn—— — —_—_ — ————_——@ 


(GG. PASTORI, Durettore-proprielario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
{Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzsi). 


E FERRATE DEL REGNO 
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Strade Ferrate Romane o 
25' SETTIMANA — Dal 18 al 24 giugno 1884 i 


‘aolla doduzione dell'Irr posta Governativa; 


ch U 
Ì 


Chil. | PRODOTTI |propetti 

eserciti totali chil. | 

Prodotti della sellimana. . ,,60 651,941.31/20,551,094 
Settimana corrisp. del 1883. 1,584] 6009,694.1E/18,878,32 


== deo «n antro 


tend Gheecememelenz mineeni 


52,247.13] 1,678.62 


(inpiù . . +. 
( in meno. . . 
Ammontare dell’Esercizio dal|--—-— Sriiboina SA 

1" gann. al £4 giugno i8841684,000) 16,093,804.45/20,985.44; 
Periodo curr. 1883. . + 164,000] 16,003,712.20 19, 889.47] 


' 
ec —a —- | — —. —— —ca 6 o f mena agi 


935,152.26) 1,097.97 


Differenza 


Aumento . . . 0... 
Diminuzione +» . è... 


I 
FERROVIE VENETE i 


rt] 


ssercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
VICENZA Fi PaDova | 
Treviso da BASSANO: 
SCHIO RR 
1884 — Mese di giugno....| 42,518.76| 28,904.89| 24,791.8 | 
Mesi precedenti dell’anvo..| 2U8,292.24| 124,926.511118,025.8 | 
TotALE....| 251.811,00] 258,831.4)| 142,817.40 


1885 — Mese di giugno....| 49,059.19| 21,598.02| 25,09.00 
Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74| 104,723.58|119,391.03 
ToraLx....| 291,922.93 145,,290.05! 


de  — — — _— —- ———z_ _____a____ 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


2. U UVTISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone.in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 
ACCIAIO vecchio in rottami ea in 

suide e ritasli di suide a ; 4 -  Chilog. 1-48, 600 circa 


FERRO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in suide e ritasli di sgsuide . » 2, 803,500 » 


GFIISA vecchia da rifondere 5 i » 455,400 » 
TORNITURA. e limatura di ferro e 

acciaio... A A A i è % A Ò i à » SB,52O » 
LAMIERA. di ferro in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, ottone, zinco, bronzo e rame. — Quantità di- 
verse. 


i materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all' Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZMO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIMO se è 
superiore a tale somma. i 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano,in piego. 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do-. 
vranno pervenirle non più tardi del giorno 216 Settembre 1854. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 18 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. © | 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norime visenti, saranno ritenute 
nulle. | 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se lc partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in eui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. I 


Milano, 23 Agosto 1884. 
LA DIREZIONE DELI ESERCIZIO. 


598 


Monitore delle Strade Ferrate 


——_ 


—_ 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


dirctta dall Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori 


Lunghezza metr; 


Ponte sul Taragro . . .. +... . Mnumicipio di Sicignano 30 
Id. sul Fella . . , . : > di Meggio Udinese 86 
Id. sul Sa/so (A) in Licata . . È » di Licata 106 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . >» di Firenze Slo 

Ponte sul Monticane a San Martino , » di Conegliano 23 
ld sull’Arno in Pisa (B) . . .. > ai Pisa 107 
Id. sull'Arcinale . . ; » di Cardinale 23 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati” ‘ » di Cosenza lit 

Ponte sull’ Ancinale . 3 » di Cardinale 333 

Ponte Sisto sul Tev. ia Roma ‘(allarg.) » di Roma 100 

N. 2 ponti sull’Adige (A) (B) Re nio da » di Verona 343 

Ponte sul F'ellicosalo presso Modena . > di Fanano 27 
sd. Strada Srazione Montaguto . » di Panni l6 
Id. sul Lamone . . . . <® » di Faenza 60 
ld. sul Mallero , A REST” » di Sondrio 30 
Id. sul Malone wie greta e di S. Benigno 6» 
Id. sul Titerno (Rist.) dica i » S. Lorenzello 20 
Id. sul Meduna . . ...... » di Azzano Decimo ‘0 
ld. sut Mangari —. ...... » di Pizzo 14 
Id. sul Terdoppio . . . » di ? <rinscu v 

N. 5 ponti sul Lambro, sull’ Adda, eco. . Prov incia di Milano 298 

N, 4 ponti sull’ Agragas e Pandolfina . » di Girgenti 46 

N. 6 ponti Tram. Gamberate-Governolo . » di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo ll e i di Reggio Emilia 36 
Id. sulla Chiana. ....,. 0» di Orvieto 72 
Id. sul Lamone . > di Ravenna 60 

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti ‘e Ca- 

° tona (Rist.) e Stilloro . . > di Reggio Calabria 210 

N. 16 id. sul Senorbi, Segario , Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa * » di Cagliari 483 

Ponte sul S. Giovanni ad Intra seno di Nuvara 84 

Ponte TÀ Adda a Mazzo . . pù " di Sondrio 10 

N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . LA > di Avellino 63 

Ponte sul Liri presso S. Giorgio ed 

a Casamari . » di Caserta i 7 
Id. sulla Bormidaa” Cortemiglia (G) » di Cuneo 63 
Id. sul Reinello e Tammarecchia > di Benevento 43 
Id. Canale Sifone . ..... » di Salerno 21 
Id. sul Testene . ....... » al eda dl 
Id. sulla Nera © 0 0 0.0 0 0. 0. » di Umbria 17 
Td. sull’Astico a Caltrano . . >» di Vicenza 24 

N. 3 ponti sulla Fiumarella di Borgia . * di Catanzaro 36 

Ponte sul Simeto (G). . . .. Î » di Catania 137 
Id. sull'Allula . +... 0... > di Ascoli Piceno 2u 
Id, sul Crati a Priano e sul 

Belmonte , . » di Cosenza 73 
Id. sull’ Alcuringi e Bottone ‘e sul 
Volturno . . >: ala » di Campobasso 1i7 
Id. Fossa Marina (Argenta) è 0000 > sì Ferrara 27 
Id. Delmona . . ca di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazza e Ahoe- | 
cagorga ì >» di Roma ol 
Id. sul Brsmbo (B)e sull’ Imagna . . di Bergamo 191 
N. 2 ponti sul Cordevole . . > di: Belluno GU 
N JO ponti sul Corace, Alli, Simmara, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 
ma Merapotamo, Fiume Grande 
© Diegrazia —, . È > di Catanzaro 1116 
N 9 ponti per strade provinciali i » di Messina d72 
Ponti sul Savoca, Forza d' Agrò, Pte- 
tra è Fondachello . . . . + +» >» id. 364 

Ponte sul Velino... .. 0... > di Aquila 23 
Id. sul Liri ., é A » di Ravenna 
ld. sul Afusone i... .... » di Padova 14 

Ponte sul Zasmone . . . Vee . di Ravenna 63 
Td. sul Cassibile . . , s » di Siracusa 32 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) ù » di Milano e Novara 119 

Ponte Canale . .. »- + + Ditta Cassian Bon e C. 13 

N. 2 ponti per le Regie Caocie” . > ‘ Ministero della Real Casa 45 

N. 8 ponti sul re Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B) 0 Fiumarclla , Ministero dei Lavori Pubblici 494 

N. 2 ponti mobili (Spezia) . . della Guerra ll 

N. 14 ponti sul J°ellu, Dogna, Patoco, 

Zarvaz, €00, eco, a Muro 6 
Piazzale Pontebba . . + + Ferr. Uline-Pontebba 591 

Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli N » Mestre-Portogruaro 173 

N. 2 Soprapassaggi + ea >» Milano-Rho-Vigevano 24 

N. 9 ponti e ponticelli, per la 7°» Milano-Erva-Saronno 46 

N. 7 Viadotti e Postel” 8 dan » pane e 390 

Ponte sull’ Adda . . . +. - è >» onza-Calolzio 103 
Id. sull'Oglio... ..., . >» Cremona-Mautova 128 

N. 18 ponticelli (F) . . +. > Campofrancu-Serradifalco 255 

N, 46 ponti, per la . . . .. , » Mantova-Modeua 3 

N. 158 ponticelli, per la' . . . . 3 > Vercelli-Puvia 423 

Soprapassaggio . . .. .. 4 » ‘lorino-Rivoli 13 

Ponte Gallenga . , . » Torino-Cuorguè 25 

Ponte sul Ticino n Sesto- Calende {G) È >» Novara-Pino 265 

Ponte Pedaso e Fiego CIBOrzA Mento) » Meridionali 

N. 34 ponti e pontivelli . . # é » id. 218 

N. 2 ì . o . . e è. ld Novara-S. Bernarrlino n? 


esequili, în corso di esecuzione, 


—_-- —-_ —— —_——È«<__———_ _—————efL___._.___rrPttTtrtze_ e _ T—-__ -»* 


o assunti, 


Punte sulla Rcayia Mora... 
N. 7 ponti e ponticelli ., . . . 
N. 7 ponti, pec la (L) 3 deci 


Ò ll ponti, (ratforzamento! î ì 
ll penti NO) 0. . o. . 6 0. È 
N 19 ponti, per la. . . 


Ponte sul Serchio (GÌe Cava'eu ia 
N. $ ponti e ponticelli. +0. +... 0. 
N. ll ponti + 

ld. sul Tevere (C) a Giovo e 3 pont. li 
Ponte sul 4/0: ‘molajo ; 

>» (l'ovalcatia sulla Ferr, cdi Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . . 
Not pantitelli” . a asse was 
N. 5 ponticelli. , , va e e e 
Ponte sulla Magra (G) SL ne e ata 
Punte sul Ztico Galera. . +. è è +. 

Id. sul Teccre (G) . 
Ponti sui canali di Pollena e ; Ss. 
N. 5 ponti Sn, . 
Vianotto #i01a (H) i : sa 
N. 7 puntcelli, per mici + si 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio . 
Viaduotto sul Neca (H" A ; 


M Gao 


N, 5 ponticelli . . .... : ; 
N. 4 Ponticelli o» è 
N, 15 ponti sn] Pescara, ‘B), Alterno coc. 


N. 18 ponti (G) e ponticelli. da 
Ponte sulla Vera +0. 00 00.0... 
N, 4 ponti e ponticelli, . +... +.» 
N. 7 porti diversi, per la . .. .. 
N. 20 ponticelli (linpresa Parisi) . 
N. 45 pouti sul Tarayro, Sele, P! alano 
Ponte sul Sele (G) e n, 11 ponticelli 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli, 
Ponte sul Basento (B) a Berualla . 
Id. sul Vella e SO ponticelli diversi. 
N, 12 ponti sul Basento e ponticelli . 
Ù 4 ponti (diramazione Lago di lomo) 
13 travate nuove e vari ponticelli . 
Ponte sul (anulello (G) . . è... 
N. 21 ponti e ponticelli. +. >... + 
N. 51 punti e ponticelli . . ? 
Fonti sul .Veto (A) e sul Passotecchio © 


N, 1% ponticelli... +... 
N. 17 ponti, per da 0.0.6 +... 
N. 13 ponti, per la. . |. è e da 
N. 5 ponti e ponticelli, per la. ne 
N. 2) ponti e ponticelli, per li. . 
N. 87 punti e ponticelli, per la. + 
N. 29 ponti e ponticelli e 00000» 
N. 39 ponti e ponticelli, per la .° 
N. 2 viadotti delle Fontane 0 Agrayas (D) 


-— 


‘onte sul P/ezani e N. 16 ponticelli 

N, 5 ponticelli, per da. 0.0.0... 
Na 13 ponti, per lu È a 
N, 2 ponticelli, per la . . i 

N. 21 ponti e ponticelli per la. , . 
PONS sul Morello . . +. + 
N. 2 ponti sul Simeto e Gurm alunga . 
Ponte sul S. Zeonardò è»... è. . 
N, 3 ponticelli, . . è 
N. id, per l' Impresa lVesaroni . 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , 
N. 98 ponti e ponticelli per la . . . 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione , 


n 
0’ 


N, 2 ponti sul Cerrifita e sul Taciua , 


Corvalcavia Martina. + wa 
Ponte sul Vigueria . . + è è 

ld. sull'Aicitcella << 0 0 00 
id, sul Liri presso Isola, 
Ponte £'esca e Vindotto pei... . 
Punti per l'Acquedotto di ('a/tanissetta . 


Il, sul Cartoni e ponticello Carziona 
Id. sul 7erdoppio e sul Langosco . 
Hl. sul Leongoseo. e... 

Il. presso Gerace 4 

li. sul Pollena è... «dd 
Id. sul Noci e Cav aleavia dea 

Id. Groppcli sul Carriona . . 

Id. sul 7erere a Ripetta in Roma (C) 
Id. sul Soied ° . . ° ° ® C) . 


N. 5 ponti e ponticelli. , 


Viadotto Rio Geuil (E) e N. 6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (SBAENRI, 251 
374 


N..756 ponticelli e travature . . 
Ponte sul fo a Borgoforte (rafforza. y (C) 
Ponte girevole per l'arsenale di Suranto 


. Ferr. 


, Strada Medina 


Lunghezza n 


Nuvara-Varallo 
Novara-Sereguo 
tiallarate-Laveno 
Pisu- Colle Salvetti 
Napoli-Nola -Baia no 
Asciano-(irosso Lu 
Pisa- Spezia 
Parinu-Spazia 
Taranto-Brindj»i 
Firenze-Roma 
Runa- Livorno 

. Livorno- Genova 
Javorno-l°irenzo 
Parma Spezia 
Ferrara- argenta 
Partaa-Spezia 
Fiumiciuo-Pontegalera 
Viterbo-Attigliano 
Napoli-Castellammare 
Napoli-Feggia 
Complemen<ari 
Codula- Nocera 
Roma-Napoli 
Bellune-Birbano 
Albaciva Matelica 
Civitanova Macerata 
Poscara-Aquila 
Aquila-Kieti 

kieti Terni 

Termoli Campobasso 
Laura-Avellino 
Palermo Mossina 

E boli- Picerno 
Eboli-Reggio 
Picerno-Potenza 
Torremare-Pisticci 
Pisticei-Grassano 
Grassano-Trivigno 
Alta Italia 
Taranto- Reggio 


> 


Trivigno-Potenza 
Taranto-Strongoli 


PI PIÙ Vw 4 SI IIIOIIN 0 I a 


Strongoli-Cotrone 
Cotrone-Catanzaro 
Catanzaro-Soverato 
Marina-Catanzaro 
Soverato-Assi 
Assi-Reggio 
Reggio.Villa S. Giovanni 
Bu:faloria-Cosanza 


Girgenti-Campofranco 
Campofr.-Passofuonduto 
Campofranco-Lercara 
Favarotta-Canicatti 
Birarmazione Vallelunga 
Lercara-Uatania 
Catania-Messina 
Catania-Siracusa 
Catan'a-Licata 
Siracusa-Licata 
Oristano-(iiara 
Palermo-Trapani 
Alta Italia 
A a Greco- Allegrini 

Id. Legnazzi 
. R. Miniere dell'Isola d'Elba 
Società Cartiere Meridionali 
| Curticra del Ni, Courrier 
Tramirarys di Bari 
Ditta Galopin- Sus, vacob e C. 
lerr, privata Cave di Carrara 
Impresa Medici 
. Impresa Provasi 
pra Romeo 

Tramways Napoletani 


sro vV vs gv 


i Soaiora Veneta di Costruzioni 


Ferrovie delle Cave di Carrara 
Società del Ponte di Ripetta 

+ Impresa Cast lli 

Ferr, Frov. di Reggio-Emilia 


. Per diversi 


Ministero della Marina 


dal Gennaio 181 al Gennato 1851. 


ctr. 
) 


251 
601 


Porto Empedocle-Girgenti }95 


252 


18 


93 


TOTALE: 2147 Punti della lungh. totale di Metri 30,040 


A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche —(C) Con pile fondate ad aria compressa — 
E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste iravate manca ancora il dettaglio — (G) 


RAI, In due campate, con pila di 40 m. d'altesza 
un pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 


(HP Con pile metalliche alte 49 m. — (H') Con pile metalliche alte 32 im. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vopore pel movimento — (L) Au arco, 


(Segue) 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superficie coperta M.0Q. 
Ancona, l’ietralcina, Morcone, La- 
nino, dtieti, Autrodoco, Campo» 
basso, Castellammare, per le 0/- 
ficine e Magazz. in Taranto e per 


la Stazione di //conara . è +. Ferr, Merilionali 93535 
Id, neill'Arsenale di Napoli  . . . Ministero della Guerra 034 
Td. dello Stabilimento Visconti » Ditta Visconti- Modrone =)? 
ld, del Politeama di Palermo —. . Società Galland 9% 
Serra Metallica... .060.0 +. + . Reggio Parco di Caserta 112 
T'ettoie del nuovo Gassometro di Roma Società Anglo-Romana 1935 
Id. del Tivoli di Monte Mario . Società di Monte Mario 615 
Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia 
e Sarona Sas. Gs » . + Ferrovie Alta Italia 7741 
Id, della Stazione di l'agliari  . +. Ferrovie Sarde 1200 
Id, per l'Esposizione di Belle Arti . Comitato Beilo Arti in Napoli 1524 
Id, in Avellino 0002 0 0 + Provincia di Avellino 102 
Id. delle Stazioni di Messina e di 
Catania Torneria di Messina e 
Itimesse Locomotive di Iteygio, Si- 
racusa, Girgenti + è + è + + . Ferrovie Calabro-Sicule 2190 
Td. del Grando A/bergo del Quirinale Commendatore Guerriui 223 
Id. pel Nuovo Palazzo del Ministero 
bernese aldo la . Mivistero delle Finanze 1590 
Id. dei Magazzini Gener. di Meszino Impresa Bonanno 8070 
ld. pel Teatro Nazionale in Itoma. lmpresa L. Belluni e C. 10.31) 
Pensilina del Pul/azzo Quir. in Roma, Ministero della R. Casa 2138 
Id, e Tettoia in Napoli «000.0, Società Magazzini Generali 337 
Serra nel f. Parzo di Caserta . +. . Ministero della R. Casa 142 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 1000 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Z’orto 
Empedlocle-Callare 0 Castrogio»- 
vanni . . Ferrovie Meridionali 
Tettoia e lanternini, . Regia Cointeress, dei Tabacchi 165 


DÌ . . 
per la 


SOCIETÀ 


per la Fabbricazione della 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


É Belluno 
| Bergamo | 
FABBRICA Cagliari 
i » _{- i lienova 
in Avigliana (E) |Lorea a Isleten 
Fornitori esclusivi Dc È 
P (è) 
| BELR. MINISTERO DELLA GUERRA |Payzazisa (Novara) ) 5 | DEL GOVE 
| Roma 3 
| Salerno di 
Sondrio 


Spezia 


s ; Gi ‘ adi a 
Brevetto 11 Giugno 1879 Vado Ligure 


e 1.0 Luglio 1882 


| 
Î 


Isola d’ Elba S 

Firenze at 

S. Valentino (Abr. E 
=—————_———eta 


scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ ssplodent 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Breve 


Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi a 
AVIGLIANA (Piemonte). 
VE IE APEDR 


CIO 


© 


UFFI 


Torino, via Ninanze, 13. 


e degli interessi materiali 


picca - ——+- --—-_-—- —— — —__. ——- -——_— — rn 


ANONIMA 
DINAMITE NOBEL 


FABBRICA 


Ul 
Ì 
| 
Fornitori esclusivi I 
Ì 


Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1° Luglio 1882 


La Fabbriea di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di. 
namiti a base di nitroyliczrina gelatiniszata, processo che permette di accre- 


eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i' effetto dei gaz d' esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi rel lavoro delle mine. 


SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 


Superficie coperta M. Q 


Pensiline e lanternini per . «+ » Particolari diversi 736 
Tette e Pensiline «+ - . + . + Ferrovia Palermo-Trnpani 3900 
Tetteie Stazione Milano «00 e + Impresa Vaucamps 2400 
Tettvia del Grand-Hotel . , + è +. Grand-Ifbtel Napoli 200 
Prolungamento tettoia rimessa Campo- 
basso °°... + è + . Ferrovie Meridionali 
Id. nella Borse di Bologna, + Società Borsa Bclogna 1450 
Id. presso Gioia Tauro . è. . » Duca di Cardinale 600 
Tettoie metalliche per la . + + Società Napoletana del Gas 396 
Pel punto l'ranco di Napoli . . Società dei Magazzini Generali 
Tettoio, ‘e +e +++ + + Ditta Tardy e Benech 
Prolungamento Tettoia dello Stabilimento 
Turdy @ Benech . è è +. + +. .Tardy e Benech 2400 
Id. id. per le officine di » + Castellammare e Savona 12291 


SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,777 


Bloekhaus metallici per le fortificazioni della Spezia, di Genova ed An- 
coni, — N. 2 caldaie per le Regie Navi Luni e Baleno, — N. 1055 veicoli 
per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali e Sicula Occidentalo, — N. 54 Va- 
sche per rifornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma - 
tica del Bacino di carenaggio di Messina, @ fondaziuni pneumatiche dei 
tronchi di muraglione nel l'evere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
dei Bagni di D. Ol.mpia in Roma. — Tavolati metallici dì n. 42 ponti della 
Rete Meridionale 0 Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Meridionali. — Iotaie, materiale minuto è materiale fisso pel tronco Marina - 
Uatanzaro a Catanzaro, ecc. 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 
tri lineari — Foruitura di oltre 81,000 tonn. dì ferramenti diversi destinati 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materialo 
fisso e materiale niinuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solar metul- 
lici, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. ‘ 


Le LIVRET-CHAIX cConTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHarx et C., rue Bergère, 20, Paris: 

1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes genérales colorites, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren® 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant lea 
services francais). 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria - 
cipales curiosités à voir dans les villes 
importantes, les stations balréarsie eto 


(0V1zzera.) 


RNO FEDERALE 


ed 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per le Forrovie Meridionali 


e. 
tto, ]a proprietà 


Torino, 1872 
Tip. Monitore delle Strade Ferrate. 


Ia fabbrica di 


wr —_ | ion 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2.50, 


Si vende pure presso i libra) Bocca, 
Lorscner, CasaANOVA, ed altri prin- 
cipali libraj d’Italia. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio 


Quest'Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


del Afonitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezz 


600 Monitorc delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


—— T——————————_——_—_—— ——————_———————————€&m6€T——T—T——————————€————m Sia e 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIN BEREEREGAMO 


Oficine in Bergamo, Scanczo, Vilîa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


(==. ZE ZTAZIO 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» 


» » rapida » >» 3.— » Hi (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda dello ordina- 

» » rapida super.» 4.— » Z. » zioni. — Pei sacchi si deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat.* » 5. » O\Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato’ 

» » » artif".» 7.-- >» R » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziori 
Calce idr." di Palazzolo » 2.00 » < » di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del. 
|» » di Vittorio » 1.25» Ef Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numero dei sacchi contenuti in, 
Cemento idr.° » » 3.10» VU  » ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. }' 
Calce di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). | 

; vr pidle ua > dead Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Ribassi Per YI andi forniture. Ra speditezza ed economia net ur I 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza inotrice OTTOCENTO cavalli-vapore i 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 
marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 
‘mituate in detto Comune. | 
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, Intraprenditori, ecc. ecc. 
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Anno XVII Mercoledì 17 Scttembre_1884. dei Num. 38. 


TURE Tn STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Pubblici - Industria «- Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


(e ILA i Legni PE a 23 ; “ MAR i: © ; Li . i 
«Anno Sem. Trim. ir ica tarare Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
, . 
-. iui a: e a 0 <I .6 n° So ag sf Annunzi . +. + + + 3. Cent. 30 » 
4 È < Gea (n ast, TESS 
Me EEAO, Gib Se gira dB cioe da piiii SA ae mot Le lellere e pieghi non affrancati saranno 
. ai n:/ an "A ta p I 
. le Wi ea IT i #1 
Un numero separato centesimi 50 edi? iii rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
SE) arretrato » 60 i dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni ce gli Annunzi si riccvono all’Uficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


__ - — o 


_————_ 


$oxMaRrIO DELLE MATERIE — Ze ferrovie iluliane-negli anni 1881-1882-1883. (Cont.) — Ferrovia AMfalnate- Varese. 
— Informazioni particolari del Mowitore — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — No 


tizie diverse — Guida degli Azionisti — Anuunzi. 


AR 


x 


LE FERROVIE ITALIA N E Le linee di 4* categoria concesse all’ industria privata 


sono in lunghezza chilometri 972.5, che unite alle altre 
negli anni 1881-1332-1393 costruite dallo Stato danno un totale di chilometri 1105.6, 
e siccome tali linee sono quelle comprese nell articolo 10 
della legge 29 luglio 1879 e non debbono superare la 
(Continuazione — Vedi num. 37). lunghezza complessiva di chilometri 1530 restano ancora 
disponibili chilometri 424.4. 

Segue il quadro delle linee, in corso di esecuzione e di 
studio, sia per conto del Governo, sia per conto dell’ in- 
dustria privata, colla indicazione della lunghezza presunta 
in chilometri e del costo presunto. 


Ferrovie in corso di esecuzione 0 di studio. — Subito 
dopo la promulgazione della legge 29 luglio 1879 e com- 
piuti i lavori dì preparazione, furono istituiti alcuni uffici 
speciali per lo studio delle linee più importanti e special- 
mente per quelle della 1% categoria, successivamente e di . 
mano in mano che lè provincie e comuni interessati vo- LinEE CHE SI COSTRUISCONO DIRETTAMENTE 
tavano il proprio contributo si venne mettendo allo studio 
le altre, sicchè al 31 dicembre, come risulta dal seguente 
quadro, le lince costruite, in corso di costruzione e di Prima categoria. 
studio erano tutte quelle della 1* categoria, due delle 
quali cioè Terni-Rieti-Aquila e Benevento-Campobasso affi- 
date alla Società delle ferrovie Meridionali; tutte quelle 
di 2* categoria, eccettuata la linea Bassano-Primolano, e 
delle altre la Termoli-Campobasso affidata alle-Meridionali 
di queile di 3° categoria, solo per cinque ancora non fu- 
rovo iniziati gli studi. Per la 4* categoria poi, la legge 
non determina alcun elenco, e a seconda delle domande 
degli interessati furono iniziate per conto del Governo d 
linee, e concesse all'industria privata altre 19 linee, Dal 
quadro si riassume che le linee in corso di esecuzione e 
di studio per eonto del Governo al 81 dicembre 1883 sono 
per le varie categorie: 

1* categ. Chil. 990.0 pel costo stu di L. 374,900,000 


DALLO STATO. 


Novara al confine Svizzero presso Pino per Sesto Ca- 
lende km. 87 L. 20,000,000 — Roma alla linea Solmona- 
“Aquila km. 161.2 L. 56,400,000 — Parma-Spezia con 
diramazione a Sarzana km. 119 L, 46.000,000 — Faenza- 
Firenze km, 97.3 L. 40,000,000 — Codola-Nocera km. 4 
I. 600,600 — Reggio (Calabria)-Paola-Castrocucco km. 
227.5 L. 120,200,000 — Castrocucco alla Eboli-Roma- 
gvano per Je valli del Noce e di Diano km. 97 lire 
36,000,060° —, Castrocucco alla Eboli-Salcrno pel Cilento 
i; BI ,000,000. — Totale per la DELDI categoria 
km. 990 L. a 600 ,000. 


Seconda categoria ia. 


Q9 |) » 11623 id. —. » 250,530,000 ‘ Aosta-Ivrea km. 67 L. 15,000,000 — Linea d’ accesso 
3» » 1727.7 id. >» 209,882,400 | al Sempione da Gozzano a Domodossola km. 4 lire 
4% » » 133.1 id. » 14,200,000 | 11,900,000 — Cuneo-Nizza per Ventimiglia ed il Colle 


di Tenda km. 70 L. 38,000,000 — Succursale dei Giovi 


Total il. 4113, id. . 938,612, < 
otale Chil. 4113.1 id L. 938,612,400 . km. 19 L. 16,000,000 — Sondrio-Colico Chiavenna km. 


i ———— —< — c- — foi rt lee cino 


63.7 L. 8,830,000 — Belluno-Feltre-Treviso km. 76 lire 
9,000,000 — Macerata-Albacina km. 82 L. 8,200,000 — 
Ascoli-San Benedetto km. 28 L. 3,000,000 — Teramo- 
Giulianova km. 25 L. 4,200,000 — Avezzano- Roccasecca 
km. 75 L. 18,200,000 — Renevento-Avellino km. 33 
L. 6,000,000 — Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi km. 
40 L. 10,000,000 — Taranto-Brindisi km. 75 L, 8,000,000 
— Messina-Patti al tronco Cerda-Termini km. 205 lire 
45,000,000 — Siracusa-Licata km. 181 L. 37,000,000 — 
Adria-Chioggia km. 30.6 L. 3,600,000 — Lecco-Colico 
km, 41 L. 14,590,000. — Totale per la seconda cate- 
goria km. 1162.3 L. 250,530,000. 


Terza categoria. 


Novara-Varallo km. 53.5 L. 6,250,000 — Chivasso. 
Casale km. 52 L. 6,760,000 — Carmaenola-Bra km. 19 
L.1,900,000— Cuneo-Mondovì km. 25 L. 3,600,000 — Ver- 
celli-Mortara-Pavia — Cava Manara-Bressana-Broni-Stra- 
della. Totali delle 2 ultime linee km. 72 L. 7,000,000 — 
Airasca-Caval'ermaggiore km. 32.9 L. 3,200,000 — Lecco- 
Como e tronco Ponte San Pietro-Sereeno km. 64 lire 
1],600,000 — Parma-Brescia-Iseo km. 104 L. 16,200,000 
— Mantova-Legnago km. 32 L. 4,320,000 — Mestre-San 
Donà-Portogruuro km. 51.5 L. 7,000,00) — Bologna- 
Verona km. 108 L. 15,660,000 — Ferrara-Ravenna-Ri- 
mini con diramazione da Lavezzola a Lugo km. 142 lire 
15,830,000 — Lucca-Viareggio km. 22 L. 4.267,400 — 
Viterbo-Attigliano km. 31 L. 5,300,000 — Dalla Stazione 
di Frascati alla città km, 4.1 L. 720,000 —, Velletri- 
Terracina km. 66 L. 6,600,009 — Cajanello-Isernia km. 
36 L. 6,500,000 — Salerno-San Severino km. 16 lire 
3,600,000 — Foggia-Lucera km. 19 L. 1,000,000 — 
Foggia-Manfredonia km. 36 L. 2,800,000 — Curdela- 
Fiumara d'Atella km. 25 L. 4,500,000 — Ponte Santa 
Venere-A vellino km. 81.1 L. 28,000,000 — Ponte Santa 
Venere per Venosa, Altamura e Gioia km. 142.6 lire 
24,000,000 — Solmona-Isernia-Campobasso km. 165 lire 
58,000,000 — Fiumara d’ Atella alla Eboli-Potenza km. 
58 L. 18,(00,000 — Zollino-Gallipoli e dalla Stazione di 
Gallipoli al Porto km. 235 L. 3,000,000 — Valsavoja- 
Caltagirone km. 62 L. 11,000,000 — Ceva-Ormea km. 
34 L. 5,000,000 — Legnago-Monselice km. 39 L. 4,900,000 
— Gallarate alla Pino-Novara km. 31 L. 6,500,000 — 
Portogruaro-Casarsa c Treviso-Motta km. 69 L. 6,975,900 
— Totale per la terza categoria km. 1727.7 L. 299,882,400. 


Quarta categoria. 


Macerata-Civitanova km. 28 L. 2,800,000 — Moretta- 
Saluzzo km, 18.3 L. 800,000 — Bricherasio-Barge km. 
11.8 L. 1,600,000 — Castelvetrano-Porto Empedocle ki. 
020 L. 6,000,000 — Saluzzo-Cuneo km. 30 L. 3,000,000 
— Totale per la quarta categoria km. 133.1 L, 14,200,000. 


RIASSUNTO DELLE LINEE CHE SI COSTRUISCONO 
DALLO STATO. 


Libee di prima categoria km. 990 L. 374,000,000 — 
Id. di seconda id. km. il62.3 L. 2:50,530,000 — Id. di 
terza id. km. 1727.7 L. 299,882,400 — Id. di quarta id. 
km. 133.1 L. 14,200,000, — Totali km. 40183.1 lire 
935,612 400. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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2. — LixEek CONCESSE ALLA INDUSTRIA PRIVATA. 
Prima categoria. 


Terni-Rieti-Aquila km. 87.3 L. 31,000,000 — Camjo- 
basso-Benevento km. 76 L. 25,000,000. 


Seconda categoria. 
Campubasso-Termoli km. 66 L. 30,590,000, 


Terza categoria. 
Nessuna. 
Quarta categoria. 


Sassuolo-Modena-Mirandola-San Felice-Finale km. 67,9 
L. 5,302,479 — Ventoso-Scandiano-Reggio-Guastalla e 
diramazione Correggio-Carpi km. 62.4 L. 3,408,721 — 
Parma-Guastalla-Suzzara km. 44 L. 4,747,089 — Arezzo- 
Fossato km. 132 L. 5,885,000 — Bergamo-Ponte della 
Selva km. 28.7 L. 2,500,000 — Adriatico-Fermo-Aman- 
dola km. 55.6 L. 4,007,342 — Colle-Poggibonsi km. 7.6 
L. 1,212,800 — Como-Varese Laveno km, 44 L. 13,451,633 
— Fossano-Mondovi km. 49.2 L. 1,268,122 — Monza. 
Besana km. 16 L. 1,866,366 — Boloena-Budrio-Porto- 
maggiore km. 493 — Trebbo-Medicina-Massalombearda 
km,28.1. Per le 2 ultime linee L. 6,409,972 — Palermo- 
Corleone km. 68 L. 4,012,8955 — Fano-Savta Barbara km. 
28 L. 1,977,107 — Sassi-Superga km. 2.1 L. 1,500,000 
— Arezzo-Stia km. 44.7 L. 3,574,950 — Udive-Palma- 


nova-Portegruaro km. 60.5 L. 8,063,901 — Lecce-Fran- 
cavilla-Nardò km. 85,5 L. 5,375,625 — Suzzara-Ferrara 
km. 77.9 L. R,198,661. — Totale per la quarta categoria 


km. 972.5 L. 82,812,621, 


Diamo pell'altro quadro che segue 1° elenco delle lince 
e tronchi di liuca pei quali fino al 3! dicembre 1883 si 
erano fatti gli appalti c che trovansi già completi o in 
corso di esecuzione, indicando la lunghezza del tronco e 
l'importo del progetto. Nel medesimo però non si com- 
prendono le linee di prima e seconda categoria affidate 
alla Sucietà delle ferrovie Meridionali, nè quelle della 


| quarta categoria concesse all'industria privata. 


Prima CATEGORIA. 


Linca Novara-Pino. 


Oleegio-Sesto-Calende . . m. 14,550 L. 5,3459,000 
Ponte sul Ticino a Sesto Ca- 

ICH: +,-./g du è da € DB 335» 2,056,750 
Sesto Calende-Cucchino <. . » 4,035 >» 1,344,175 
Cucchivo-Monvalle =... a 11,800 »  1,692,400 
Monvalle-Laveno . . . . » 5,520» 2,018,390 
Laveno-Fornaci Caldè . . » 4,187 » 4,574,640 
Forvaci Caldè-Germignaga. » 8,400» 2,993,980 
Germignaga-Galleria di Luino » 3,200» 4,206,100 
Galleria di Luino-Galleria di 

Maccagno . «++» 2,649 »  1,521,300 
Galleria di Maccagno-Rio 

Vallegrande . . . . . >» 4,000» 2,079,600 
Rio- Valleerande-Dirinella . » 6,200» 2,395,800 

Linea Roma-Sulmona. 
Montecelio-Tivoli +... . mm. 12,770 L. 3,400,000 


Tivoli-Mandela. . .. .m. 


Mandela-Colli o... .0. » 23,410 » 
Galleria di Montebove ed 
accessì . . . i ed 6,742 » 


29,268» 
12,113 » 


Sante Marie-Celano 
Celano-Collarmele ded 


Collarmele-Carrito . . . » 7,872 > 
Galleria di Cocullo ed accessi » 0,549 » 
Cocullo-Buenara . . .. » 23,610 > 


Linca Parma-Spezia. 


Parma-Fornovo . . . . m. 


Fornovo-Solienano =... >» 13,193 » 
Solignano-Ghiare Led 8,760 » 
Borgotaro Guinadi . . . » 9,4 

Guinadi-Pontremoli . . . >» 7,787 » 
Pontremoli-Filattiera ‘- . 7,763 » 
Filattiera-Villafranca » 4,824 » 
Villafranca -Grotto » 4,610 » 
Grotto-Caprigliola =. . . » 10,314 » 
Caprigliola-Ghiareto » 3,752 » 
Ghiareto-Fornola » 2,500 » 


Linca Pacnza-l'irenze. 
6,792 L. 
11,684 » 


Faenza-chilometro 6 -+ 792 m. 
Chilom. 6 + 792-Fosnvano >» 
Crespino-Fosso Canecchi . » 7,717 » 
Vaglia-Firenze ..., a 21,1Hl » 
Linca Codola- Nocera. 


Intiera linea... +. . m. 4,470 L. 


16,872 L. 


23,776 L. 


4,100,000 
4,100,000 


5,470,000 
3,772,000 
3.000,000 
1,200,000 
5.520,000 
3 416,394 


3 446,394 
7,570,000 
6,900,000 


10,600,000 


6,487,000 
2,360,000 
),550,125 
2 200,000 
4,825,695 
1,300,000 
3.268,023 


459,485 
2,284,000 
7,871,000 

10,649,500 


759,534 


Linea Castrocucco alla Eboli-Komagnano. 


Sicignano-Galdo . . . .m. 7,460 L. 
Galdo-Auletta - e & 8,790» 
Auletta-Polla . . .. 0. >» 9,354 » 


Polla Teggiano... 0.» 18,500 » 


3,524,405 
4 501,060 
5,560,313 
4,717,425 


Linca Castrocucco alla Eboli Salerno. 


Battipaglia-Ogliastro =. . m. 25,000 L. 
Ogliastro-Agropoli . . . » 10,000 » 
Agropoli-Rutino . . . . > 6,000» 
Rutino-Vallo . . . . . > 9,100 » 
Linca Reggio-Castrocucco. 
Reggio-Villa San Giovanni m. 14,208 L. 
Villa San Giovanni-Scilla . » 11,033 » 
Scilla-Bagnara  . . . . 2,980» 


Totale della 1° categoria m. 478,183 L. 
SECONDA CATEGORIA. 
Linca Ierea-Aosta. 


Ivrea-Tavagnasco. . . .m. 10,680 L. 


Tavagnasco-Quincinetto . » 2,894 » 
Quibcinetto-Verrès . . . » 7,017 » 
Verròs-Chambave O » 16,784 » 
Chambave-Aosta . . . . » 18,699 » 

Linea Gozzano-Domodossola. 
Gozzano-Orta . . .. .m. 7,650 L. 


Orta-Uasale-Corte Cerro, . » 13,050 » 


3,400,000 
3,576,242 
7,535,396 
8 457,159 


3,130,000 
5,660,00 
2,260,000 


Oc 0 EI CIO TARE 


197,042,981 


1,597,5300 

185,000 
3,280,000 
4,600,000 
3,5346,000 


1,640,000 
Q,814,257 


e degli interessi materiali 


Linea Cunco- Nizza. 


Cunco-San Dalmazzo . è. M. 
Succursale dei Giovi. 


12,889 L. 
9,601 » 


Rivarolo-Mignanego . . . m. 
Mignanego-Ronco —. . . > 


Linea Sondrio-Colico-Chiavenna. 


Sondrio-Morbegno |... m. 24,074 L. 
Morbegno-Colico . . .. » 17,000 >» 
Colico-Campo . . ... » 8,160 >» 
Campo Chiavenna... . » 15,150 » 


Linca Belluno-Feltre-Treviso. 


Treviso-Signoressa =. . .m. 14,156 L. 
Signoressa Biadene . . . » 7,047 
Biadene-Levada » 7,842 » 
Levada-Fener . . . ,. > 8,972 » 
Fener-Ieltre » 14,870 » 
Bribano-Belluno » 12,741 » 
Linca Maccrata-Albacina. 
Albacina Matelica =... m. 10,940 L. 
Matelica-San Severino. . >» 18,960 » 
Piediripa-Città < . . +. . > o,05t » 


Linca Ascoli-San Benedelto. 


San Benedetto chilometro 8 m. 8,000 L. 
Shilemetro 8-chilometro 18. » 10,000 » 
Chilometro 18-Ascoli. . . » 9,833 » 


Linca T'eramo-Giulianora. 


Giulianova-chil.tro 8 + 736 m. 8,736 L. 
Chilometro 8 + 736-Rivo Ri- 
pattove . . .0.0. + D 5,142 » 
Rivo Ripattone-Torrente Fiu- 
micelio, «a 4 le @o& è d 5,470 » 
Torrente Fiumicello-Teramo  » 6,000 
Linea Avezzano- Roccasecca. 
Roccasecca-Arce . . . .m. 8,700 L. 
Arce-Arpino. . è... . >» 10,300 » 
Arpino-Sora. . . . .. » 9,800 » 
Linca Benevento-Acveltino, 
Avellino-Prata . . . . .m. 6,720 L. 
Prata-Altavilla . . . . 0. >» 8,830 » 


11,721 L. 


603 


1,447,000 


11,800,090 
15,420,000 


2.500,000 
1,300,000 
1,250,000 
1,962,000 


161,000 
270,000 
270,000 
976,000 
2,663,000 
1,750,000 


1,193,00) 
2,107,000 
1,150,000 


163,000 
5:13.500 
1,452,500 


208,000 
215,000 
425.000 


570,000 


472,653 
3,412,770 
2,795,966 


1,163,600 
5,265,200 


Linca dalla Marina di Catanzaro allo strelto Veraldi. 


Dalla Marina a Catanzaro . m. 8,890 L. 


Linea Taranto- Brindisi. 


Taranto-chilometro 3 + 770 m. 3,700 L. 
Chilometro 3 +700-Grottaglie » 20,300  » 
Grottaglie-Latiano, . . . » 24,000 >» 
Latiano-Brindisi . . . . » 21,168 » 


Linea AMessina-Patti-Cerda. 


Messina-Saponara . . . .m. 


Saponara-San Filippo. . 9,265 » 
Cefalù-Lascari 9,221 » 
Lascari-Fiume Torto . . . >» 15,087 » 


18,588 L. 


1,430,0C0 


416,463 
1,985,000 
1,816,000 
1,514,000 


14,830,000 


2,174,000 
1,780,009 
1,906,000 


Linea Siracusa-Licata. 


Siracusa-chilometro 8. . .m. 8,000 L. 
Chilometro 8-chilometro 19 


LB È È 3 i d 


1,028,000 


11,800 » 1,105,000 
4) 


Chilometro 19 + 800-Noto. » 11,429 »  3,387,000 
Linea Adria-Chioggia. 

Adria-Loreo . . . . . .m. 10,400 L. 570,090 

Loreo-Cavanella d'Adige. . » 8,659 » 650,000 

Adige-Lusenzo . . . . . » 9,886» 2,065,000 


Totale della 2* categoria m. 575,171 


L. 115,097,009 
TERZA CATEGORIA. 


Linea Norara- Varallo. 


Novara-San Bernardino . .m. 10,244 L. 569,382 

San Berpardino-Fara. . . » 8,103 » 550,030 

Fara-Romagnano . . . . » 11,096 » 987,000 

Romagnano-Borgosesia . . » 14,637 »  3,910,000 
Linea Chivasso-Casale. 

Chivasso-Dora Baltea. . .m. 12,340 L. 1,430,000 


Linca Carmagnola-Bra. 
19,006 L. 742,000 


Linea Cuneo-Mondotì. 


Intiera linea. . . .. .m. 


Cuneo-chilometro 1 + 880 m. 1,879 L. 713,000 
Chilometro 1 + 880 chilo- 

metro 20 + 0090... » 18,220 » 1,332,000 
Chilometro 20 + 009-Mondovìi » = 5,832 »  1,226,000 


Linea Vercelli-Mortara-Cacva Manara Bressona-Broni coi 
prolungamenti Stradella e Pavia. 


Bressana-Broni . . . . .m. 12,951 L. 1,004,165 
Cava Manara-Cava Carbonara » 3,517 » 456,784 
Cava Carbonara-Groppello . » 7,100 » 650,000 
Groppello-Garlasco » 05,472 » 470,000 
Garlasco-Mortara . . . . » 16,879 »  1,522,000 
Mortara-Robbio . . » 11,735 » 965,000 
Robbio-Vercelli . , » 13,137 » 1,580,000 
Linca Airasca-Catallermaggiore. 
Airasca-Moretta . . . .m. 19,553 L. 1,900,000 
Moretta-Cavallermaggiore . » 14,556 »  1,330,000 


Linea Lecco-Como e tronco Poule S. Pietro Seregno. . 


Scregno-Torrente Lambro . m. 6,462 L. 367,000 
Fiume Adda-Poute S. Pietro » 9,918 »  1,227,000 
Linea Parma-Brescia-Isco. 

Parma Po... . 0. .m. 19,476 L. 2,480,000 
Ponte sul Po ed accessi » 2,349 >» 3,720,000 
Casulmaggiere-Piudena . » 17,959 »  1,926,630 
Brescia-Mandolossa . . . > 6,097 > 659,600 
Maodolossa-Provaglio » 5,000 » 988,070 
Provaglio-Iseo . , ) 3,532 3 406,473 
Linea Mestre-San Dona-Portogruaro. 
Mestre-S. Michele del Quarto m. 15,000 L. 350,000 
S. Michele del Quarto-S. Donà » 17,768 »  1,363,098 
San Donà-Portogruaro . . » 27,829 »  1,619,000 


Linea Bologna- Verona. 


Bologna-Persiceto. . . .m. 17,000L. 1,200,000 
Linca Ferrara-Racenna-Rimini. 
Ferrara-Argenta ., . . .m. 32,900 L. 3,311,370 
Alfonsine-Ravenna » 17,89 » 834,427 
Traversata di Ravenna . » 3950 » 382,000 
Ravenna-Canale Bevano. . » 13,855 » 363,233 
Bevano-Cervia . è ld 9,550» 347,919 
Cervia-Cesenatico Rubicone. » 13,298 » 430,654 
Lavezzola-Conselice » 5,400 >» 244,268 
Massalombarda-Lugo . . . » 6,922 » 335,000 
Linea Lucca-Viareggio. 

Galleria dei Ceracci ed accessi m. 3,664 L. 1,408,316 

Dall’ ettometro 24 alla Sta- 
zione di Cerasomma . . » 2,906 >» 974,759 
Linea Viterbo-Attigliano. 
Dall’ innesto colla Senese al 
ponte sul Tevere . . .m. 1,612 L. ),396,088 
Ponte sul ‘Tevere-Sipicciano » 5,000 » 383,044 
Sipicciano-Grotte . . . . » 8,950  » 466,848 
Grotte-Montefiascone . . . » 8,549 » 771,147 
Linea dalla Stazione di Frascati alla citta. 
Iotiera linea. . . .. .m. 3,742 L. 700,000 
Linea Caianello-Isernia. 

Caianello-Sesto Campano. m. 15,712 >» 900,000 
Sesto Campano-Venafro . . » 5,789 » 690,000 
Linea Foggia-Manfredonia. 

Iutiera livea. . . . . .ni. 35,516 L. 2,567,500 
Linea Candela-Fiumara d' Atella. 
Candela-Ponte Santa Venere m. 11,060 L. 1,397,750 
Linca Zollino- (Gallipoli 
Zollino-Soleto ». . . . .m. 3,150 L. 74,000 
Soleto-Galatone. . . . . » 14,150 » 498,300 
Galatone-Alezio. . . . . >» 10,900 >» 408,900 
Alezio-Gallipoli . 6,200 » 600,000 
Linea Cera Ormea. 

Ceva-Nuceto . . .. .m, 7,872 L. 1,980,000 
Linca Legnago-Monselice. 
Monselice-Canale Bisatto =. m. 2,679 L. 136,000 
Canale Bisatto-Este . . . » 6,726 » 418,600 
Este-Montaguana . . . . » 16,000 »  1,071,200 
Linca Gallarate-Laveno. 
Gallarate-Varano . . . .m. 5,000 L. 4,341,800 
Varano San Giano... » 13,476 »  3,730,500 


Linca Portogruaro-Casarsa-Spilimbergo- Gemona colla tra- 
versale T'reviso-Aolta. 

18,724 L. 

15,921 » 


1,379,193 
1,006.008 


Treviso-Ponte di Piave . .m. 
Ponte di Fiave-Motta. . . >» 


=» conse ———n a AED cana fe no I 


Totali della 3* categoria m. 696,715 L. 71,202,065 
QUARTA CATEGORIA, 


Linea Macerata-Cirilanora. 


13,200 L. 
8,157 » 


789,000 
613,000 


Civitanova-Morrovalle . .m. 
Morrovalle-Piediripa . . . » 


e degli interessi malcriali 605 


Linea Moretta-Suluzzo. 


Intera linea... . . .m. 13,270L. = 800,000 
Linea Bricherasio-Barge. 

Intera linea . . .m. 11,773 L 1,600,090 

Totali della 4° categoria m. 46,400 L. 3,802,000 


A completamento dei quadri surriportati e delle notizie 
fin qui esposte intorno alla esecuzione della legge 29 lu- 
glio 1879, aggiungeremo che durante l’ultimo decorso 
triennio furono aperte all'esercizio le linee Novara-Pino, 
Benevento-Campobasso, Terni-Rieti-Aquila, Codola-Nocera, 
Vercelli-Mortara, Cava-Carbonara, Cava-Manara, Bressana- 
Broni, Terinoli-Campubasso, e parecchi tronchi di altre 
linee; inoltre che i tronchi studiati, e i cui progetti fu- 
rono già presentati al Ministero al 31 dicembre 1883, rap- 
presentavano una lunghezza di chilometri 2449.590 per 
l'importo di lire 50),179,292, divisi per le varie categorie 
come appresso : 

1? categoria Chilometri 645,440 Lire 272,429,074 


2a id ’ 744,950 » 105,374,390 
3 id. ) 984,119 » 107,186,828 
n° id ’ 71,000 >» = 6,189,000 


Non comprese però le linee concesse alla industria pri- 


vata. 
(Continua). 


FERROVIA MALNATE-VARESE 


Abbiamo a più riprese pubblicato notizie intorno 
al tronco ferroviario in costruzione da Malnate a Va- 
rese. Di esso troviamo ora in una corrispondenza da 
Varese all’ AraZlo di Como, dell’ 11 corrente mese, 
una deserizione esatta e corredata d’ importanti dati 
tecnici, che crediamo opportuno di riprodurre : 


Il breve tronco di ferrovia, che si sta costruendo, da 
Malbate a quì, è oramai da alcun tempo la meta predi- 
letta delle passeggiate pedestri o in carrozza dei Varesini, 
dei villeggianti e dei forestieri venuti a respirare una 
boccata d’aria pura. 

E merita in verità d' essere veduto: nello sviluppo di 
quasi cinque chilometri si hauno due viadotti, uno colos- 
sale in ferro e l’ altro in muratura di grandiose propor- 
zioni, e una galleria; quanto basta insomma per fare di 
codesto breve tronco, che si stende serpeggiando fra poggi 
e colline, fra valli e vallovcelli, e accavalcia fiumi e tor- 
renti, il tratto più interessante e pittoresco delle nuove 
ferrovie varesine. | 

C'è qualcosa di grandioso, ardito, imponente nelle sne 
costruzioni, che richiama al pensiero quelle colossali e, 
direi quasi, temerarie, che si ammirano lungo la via fer- 
rata del Gottardo. C'è qualcosa anche qui che lusinga 
l'orgoglio umano negli splendidi trionfi della scienza, che 
vince e doma le forze vive della natura, le sfrutta, le 
dirige, le coordina e le contrappone tra loro, strappando 
a questa i profondi suoi segreti per nuovi e poderosi co- 
nati nella titauica lotta che contr'essa du lungo sostiene. 


Per esempio, il viadotto sull’Olona a Malnate, la quo- 
tidiana great attraction dei visitatori, l'ammirazione di 
quauti attoniti stanno per ore a contemplarlo, è tale opera 
che costituisce di per sè una luminosa prova della potenza 
del calcolo, e dei progressi rapidissimi e maravigliosi delle 
scienze esatte. 

Gli è un ponte a travatura metallica rettilinea (o a tra- 
liccio, come anche vien detto) con tre sole campate, il 
quale per la lunghezza di metri 164.80, leggiero, svelto, 
sottile, aereo, si spicca e vola attraverso lu spaziosa sot- 
tuposta valle dell’Olona, ai ripidi declivi della quale si 
appoggia sorretto da due solidi archi in muratura. 

Esce dall’ufficio tecnico e dagli opifici meccanici della 
Impresa industriale italiana di costruzioni metalliche, di- 
retti dal comm. Alfredo Cottrau, dal quale già teneste 
parola in un vostro articolo sul suo sistema privilegiato 
di ponti politetragonali portatili; ed è il secondo di tal 
genere in Italia, essendo il primo stato costrutto nel 186$ 
a Castellaneta sulla linea Bari-Taranto. 

È alto metri 53.30 dal piano della valle e metri 58.80 
dal livello delle acque dell Olona. 

Le tre campate, onde se ne ripartisce la lunghezza, 
non sono tra loro uguali: la maggiore è la centrale, che 
misura metri 07,60, perchè le altre due laterali hanno 
una larghezza, o luce, di metri 51.50. 

I due piloni metallici, a colonne cilindriche, cui colle- 
gansi e s'intrecciano le membrature trasversali, sostenute 
da una solida base parallelepipeda in muratura, della lar- 
ghezza media di metri 8.50 della lunghezza di 17 metri 
e dell'altezza di 4, s'innalzano giganteschi sul greto del 
fiume per metri 49.30 a foggia di tronche e sottili pira- 
midi a base quadrangolare, la superiore delle quali ha il 
lato di metri 2.50. Per ciascuno di essi furono adoperati 
115,000 chilosrammi di ferro (1). 

La grandiosa travatura poi trasversale, quella cioè che 
sosterrà le rotaie, è alta metri 5.50, large metri 3.80 con 
un parapetto leggiero per tutta la sua lunghezza alto 
ancora metri 0.90. Il ferro occorso per essa tocca la 
somma di 400,000 chilogrammi, di modo che tutto il 
ponte, nella sua parte metallica, pesa chilog. 630,000, 

Eppure codesta immensa e pesante mole di ferro fu 


eretta in soli 5 mesi, poichè la prima sbarra di ferro fu 


‘posta il 6 maggio scorso; ed ora essa, sotto l’abile dire- 


zione del valente quanto simpatico e cortesissimo inge- 
gnere Giovanvui Rodriguez, di Napoli, quasi sotto la in- 
fluenza di un magpetico fluido di lui, si nuove tutta in- 
sieme, in un sol pezzo, si avanza maestosa, rompendo il 
cupo verde della valle col color vivace e festoso del suo 
minio, lenta lenta, ccn movimer.to inavvertito, impercet- 
tibile, ma incessante, come l’ago delle ore di un oriuolo, 
compiendo dieci centimetri di cammino al minuto primo, 
guidata e sostenuta meccanicamente da poderosi tenditori 
in acciaio (sistema Haubans), senza che s’odu il menomo 
sfregamento delle robuste corde, il più lieve cigolio degli 
argani e delle leve, da stonare colle allegre canzoni dei 
pochi operai, le quali echeggiano poi giù nella valle. È 


(1) Il Monitore nell'ultimo suo numero parlò del modello di 
pila esposto dall’Impresa industriale all'Esposizione di Torino, 
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uno spettacolo, che senza aver nulla di chiassoso nè di | Sappiamo che l'’Amministrazione delle Strade ferrate 


teatrale, vi fa rimaner muti, e vi fa meditare. 

Se il tempo si manterrà costantemente bello, il 
mento del ponte, che a quest'ora avrà raggiunto il suo 
primo pilone, si compirà per la fine del corrente mese. 

Ma non men bello di questo è l'altro viadotto in mu- 
ratura detto, dal valloncello che attraversa, del (Gaggione, 
il quale viene nella direzione di Varese dopo una galleria 
lunga 157 metri, curva col raggio di m. v00, scavata in 
un conglomerato alluvionale compattissimo. 

Esso ha l’aria d’un antico viadotto romano, con due 
ordini sovrapposti di archi, l'inferiore di cinque e il su- 
periore di sette. La sua altezza è di m. 43.90 e la lun- 
ghezza di 100 metri circa. Gli archi hanno ciascuno la 
luce di m. 12.50, Nello spazio trasversale tra i due or- 
dini e le pile delle arcate c'è una galleria di travsito per 
la manutenziore del viadotto, la quale termina ai lati in 
due scalette, cui si uccede dai fianchi del valloncello, 

Immaginatevi ora questa imponente costruzione, chiusa 
fra la cornice degli erti pendii della valletta, che colla 
Lianchezza delle sue pictre e l'ampiezza de’ suol vani 
spicca sul foudo verde dei castani, dei roveri, delle ro- 
binie e dei pruni, ai cui piedi scorre gorgogliando su un 
letto ghiaioso un pieciol rivo, e avrete uno stupenilo s03- 
getto per uno stud'o di paesaggio. 


vara- 
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Continuano in Firenze le riunioni degli onorevoli 
Direttori delle principali nostre Amministrazioni fer- 
roviarie per discutere le modificazioni da apportarsi 
nelle tariffe: le discussioni sono abbastanza avanzate 
e tutto fa credere che si verra ad una conclusione 
con cui si troverà modo di conciliare gli interessi di 
tutte le parti. Esiliamo però a credere che la mole 
del lavoro che resta ancora a compiersi dalla Commis- 
sione parlamentare possa essere esaurita nello scorcio 
dell’anno corrente, per cui temiamo che sarà gioco- 
forza di rimandare ai primi mesi del 1885 la discus- 
sione del progetto alla Camera. 


> | 


In seguito a proposta dell’ Amministrazione delle 
S. F. A. I, il Ministero dei lavori pubblici ha appro- 
valo quanto segue: 


La spesa di L. 2,400,000 per impianto di binari e 
meccanismi nel porto di Genova. 

Idem di L. 39,300 per 1 impianto d' apparecchi di 
sicurezza Saxby e Farmer a Milano, Torino, Brescia 
e Mortara. 

Idem di L. 69,000 per aggiunta di binari nella 
Stazione di Alessandria. 

Idem di L. 35,000 per l'ampliamento della Dogana 
italiana nella Stazione di Luino. 


Idem di L. 18,400 per la costruzione di un piano 
caricatore pel bestiame a Bussoleno. 


>< 


{ dell'Alta Italia ha sottoposto all'approvazione del Mi- 


nistero dei lavori pubblici il progetto di orario gene- 
rale da attivarsi per la prossima stagione invernale e 
cioè col 5 novembre prossimo. 

Col proposto orario verrebbero introdotte modifi- 
cazioni nelle corse dei treni attuali delle seguenti 
linee: Torino-Modane, Torino-Cuneo, Alessandria-Sa- 
vona, Carru-Mondovi, Alessandria-Uavallermaggiore, 
Alessandria-Genova, Genova-Ventimiglia, Torino-Milano, 
Novara-Orta, Milano-Laveno, Arona-Varese, Milano- 
Chiasso, Milano-Lecco e Genova-Pisa. 


—>< 


La predetta Amministrazione prese fra 1° altre le 
seguenti deliberazioni : 


Approvo il contratto Vignolo relativo alla linea di 
comunicazione diretta fra San Benigno e la linea To- 
rino-Genova: nonchè altro contratto colla Societa ita- 
liana anonima ausiliare di strade ferrate per la co- 
struzione di una tenda metallica ed ampliamento del 
fabbricato passeggeri a Bardonecchia. 

Approvò i seguenti preventivi : 

di L. 16,500 per riduzione del piano caricatore e 
magazzeno infiammabili nella stazione mariltima di 
Venezia: di L. 2,800 (maggiore spesa) per l'impianto 
della luminazione a gaz nella stazione di Ferrara ; 
di L. 5.500 per la sostituzione di una bilancia a ponte 
nella stazione di Voghera: di L. 12,000. per modifi- 
cazione al Ponte sul Mella lungo la linea Milano-Pe- 
schiera; di L. 5,400 per costruzione di una latrina 
isolota in stazione di Piave. 

Soltopose all’ approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici i seguenti altri preventivi: 

di L.10 300 per l'aggiunta di una nuova vasca nel 
rifornitore della stazione di Padova; di L. 290,000, 
rimanente spesa occorrente per proseguire i lavori 
relativi allo impianto di un gruppo di binari per de- 
posito e smistamento dei treni nella località detta di 
San Bovo presso Novi-Ligure. 

Autorizzo la Direzione dell’ esercizio a procedere ad 
una seconda gara d’ appalto per fornitura, carico è 
spandimento di ghiaia vagliata occorrente per ricarico 
di massicciata fra Alessandria e Spinetta; 

A: provo la spesa di L. 124,590 occorsa per sosti- 
tuzione di materiale di armamento; 

Sommise all'approvazione governativa il progetto 
per la costruzione di una strada d’ accesso alla nuova 
stazione di Spezia. 

oreo a lutto giugno 1885 il contralto per alfilto 
als , Barghetti di terreno in stazione di Massa, ed 
so contralto per concessione alla Ditta Langaggio 
dell’ esercizio di libreria ad Oneglia; 

Soltopose, per le sue decisioni, al Ministero dei la- 
vori pubblici uno scliema di convenzione colla Ini- 
presa industriale italiana per definizione di compensi 
chiesti in dipendenza dei lavori di costruzione di al- 
cuni ponti în ferro sulla linca Pontebbana ; 

Approvo la retroattività delle facilitazioni recente- 
mente accordate per i trasporti di canapa iu bacchette 
i al Canapificio ferrarese; 

Approvò il fabbisogno della spesa di L. 16,933 per 
l'acquisto a trattativa privata dalla Ditta Saxby e Far- 
mer di varii apparati manovratori di segnali ce scambi, 


>< 


e degli intere 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha appro- 
vato il progetto per l'appalto della provvista dei mcec- 
canismi fissi occorrenti per le stazioni dei tronchi 
Colico-Morbegno-Sondrio e Trivio-Campo , nella linea 
Sondrio-Colico-Uhiavenna: ed ha ritenuto ammissibile 
in linea tecnica il progetto per una tramvia a vapore 
da Gozzano alle Cave d' Alzo. 


>< 


L’Ammipistrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha anche presentato per approvazione al Mini- 
stero dei lavori pubblici il progetto di orario inver- 
nale per le corse dei piroscafi sul Lago di Garda. Il 
nuovo orario dovrebbe andare in attivita col 1° del 
prossimo ottobre. 


—< 


Sappianio che la Giunta municipale di Cordovado, 
a nome anche dei Comuni interessati di Morsano, 
Teglio Veneto e Fossalta, hanno rivolta viva istanza 
al Ministero dei lavori pubblici, affinchè per la fer- 
rovia Portogruaro-Casarsa venga prescelto Il tracciato 
a sinistra del Lemene a preferenza di quello a de- 
stra, perchè piu soddisfacente, sia per la maggiore 
popolazione che verrebbe servita dalla ferrovia, come 
anche pei molteplici interessi agricoli, industriali e 
commerciali che vi si collegano. 

I predetti Comuni hanno interessato il Ministero 
onde non siano accolte le rimostranze di Venezia ten- 
denti a combaltere il traccialo a sponda sinistra, im- 
perocchè il suo insignificante maggior percorso non 
potrebbe portare nocumento agli interessi di quella 
cilla. 

>< 


Sappiamo che l'Amministrazione delle Strade ferrate 
Romane ha messo a disposizione della Direzione te- 
cnica governaliva per le ferrovie in Macerata, un 
treno pel trasporto delle rotaie depositate alla Stazione 
di Albacina, occorrenti all'armamento del tronco della 
ferrovia Macerata-Albacina, compreso fra Matelica e 
Castelraimiondo. Con tale provvedimento verra di molto 
facilitato il compimento del tronco che potrà così es- 
sere in breve tempo aperto al pubblico servizio. 


>< 


Siamo informati che il Ministero della marina, in 
seguito a vive premure fattegli dal Dicastero dci Ja- 
vori pubblici, ha consentito che la Impresa Cesaroni 
estragga dalle spiagge di Varazze e di Albissola la 
avena necessaria alla costruzione delle opere d' arte 
e dei fabbricati del primo tronco da Rivarolo a MIi- 
gnanego, della ferrovia Succursale dei Giovi. 


>qu 


Ci scrivono da Avellino che quella Camera di com - 
mercio ed arti ha instato presso il Ministero dei la- 
vori pubblici allo scopo di oltenere che sia allivato 
il servizio cumulativo a grande ed a piccola velocità 
per le merci sulla linea Codola-Nocera-Salerno ce vi- 
ceversa. 

A questo proposito sappiamo che il Ministero di 
agricoltura, industria e commercio ha vivamente rac- 
comandato l'istanza a quello dei lavori pubblici. per 
un favorevole accoglimento. 


Posi 


-_ 


> 


csi maforiali 


Siamo informati che il R. Commissario per le 
Strade ferrate dell’ Alta Italia ha trasmesso al Mini. 
stero dei lavori pubblici il verbale di visita, il certi- 
ficato, nonchè la relazione di collaudo definitivo rela- 
tivo alla fornitura del materiale fisso occorso per le 
Stazioni del tronco da Parma a Fornovo della ferrovia 
da Parma alla Spezia, provvisto dalla Impresa Rizzi. 


>< 


Abbiamo da Sondrio che i lavori di costruzione del 
tronco da Morbegno a Sondrio, della linea Sondrio- 
Colico-Chiavenna, in appalto alla Impresa Frova, sono 
quasi ultimati, e ci si assicura che nel prossimo mese 
sì potra iniziare la posa dell'armamento. 

>< 

In conformità di quanto abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana, diamo le principali 
informazioni tecniche intorno al progetto di appalto 
del quarto tronco della linea da Cuneo a Ventimiglia, 
compreso fra Vernante e Limonc, 

L'andamento planimetrico del tronco, il quale mi- 
sura m. 6274 di lunghezza, è formato da 12 rettifili 
lunghi in assieme m. 2,158.68 e da 12 curve, con 
raggio variabile fra m. 325 e m. 2,000 dello sviluppo 
totale di m. 4,133.32, 

Nell'andamento altimetrico le livellette sono ripar- 
tile come segue: orizzantali m. 450, in ascesa al 23 
per mille m. 900, in ascesa al 26 per mille m. 4,924. 

La quarta della Stazione di Limone, situata all’ e- 
stremo del tronco, è di m. 1,004 sul livello del mare. 

La larghezza normale è fissata in m. 5 in confor- 
mità di quanto è prescritto per le ferrovie di primo 
tipo economico. 

Le opere d'arte progeltate lungo il tronco sono 
molto importanti e numerose e consistono in: n. 10 
acquedotti della luce da m. 0.80 a m. 1.50; n. 1 pon- 
ticello di 3 m.; n. l sottovia di m. 6; n. 1 ponte di 
10 m.; n. 1 ponte a tre archi di 10 m. cadauno; 
n, 8 viadotti, cioè: 1 viadotto in 13 archi di 19 m. 
cadauno; 2 viadotti in 6 id. di 12 id. id.; 3 id. in 3 
id. di 8 id. id.; 4 id. in 3 id. di 1} id. 1d.; 5 id. in 
6 id. di 11 id. id,; 6 id. in 12 id. di 10 id. id.; 7 id. 
in 3 id. di 8 dd. id.; 8 id. in 6 id. di 8 id. id. 

Oltre le sopraindicate importantissime opere sono 
pure progettate n. 10 gallerie della lunghezza totale 
di m. 2,622. La minore di esse è lunga m. 58.75; la 
mag:iore m. 1,085. 

Lungo il tronco è proposta una sola Stazione ad 
uso dell'abitato di Limone, e per il personale di sor- 
veglianza della strada sono previste in progetto n. 5 
case canloniere. 

La spesa complessivamente preventivata per la co- 
struzione dei lavori del tronco ammonta in totale a 
L. 3,940,000, e questa somma va suddivisa come 
segue: , 

a) Lavori e provviste da appaltare L. 3,377,000; 
b) espropriazioni ed imprevisti L. 175,000: provvista 
del materiale di armamento della via e dei meccanismi 
delle Stazioni L. 175,000. 

Dividendo l'importo totale dei lavori di costruzione 
per la lunghezza del trouco ne risulta che il costo 
niedio chilometrico di esso è di L. 628,307. 
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Notizie Ferroviarie Ilallane 


Ferrovia Roma-Solmona. — L'appalto del 9 set- 
tembre al Ministero dei lavori pubblici per la costruzione 
del tronco della ferrovia Roma-sSolmona, fra la Stazione di 
lkoma e Montecelio, della lunghezza di m. 24,970, dell’im- 
porto di L. 2,318,000, fu provvisoriamente deliberato al 
siynor Scognamiglio col ribasso di lire 38.17 0jo per lire 
1,433,215.40. Concorsero pure i signori: Enrico Campos, 
I. 32 69; Giuseppe Fiorentini, L. 30; Belloni e Basevi, lire 
29 25; Benedetto Montanari, L. 27.72, Luigi Bagoni, L. 27 58; 
Giovanni Airoli, tu. 16.06: Morosi e  Calderai, L. 1555; 
Carlo Brighieri, UL. 7.20; Gregorio Bontiglietti, L. 5.52. 1 
fatali scadono il 2 ottobre. La cauzione provvisoria è fissata 
in L. 83,000; la definitiva in L. 106,000. 


Ferrovia Parma-Brescia. — Togliamo dalla Pro- 
vincia di Brescia: 


La Deputazione provinciale di Cremona ha nominato una 
Commissione incaricata di organizzare e dirigere la festa 
d’ inaugurazione del nuovo tronco ferroviario Piadena-Ca- 
salmaggiore, che si aprirà al pubblico sui primi del pv. 
ottobre. 


Interverranno alla festa i deputati Zanardelli, Vacchelli, 
Sacchi, Mori, Boneschi e il ministro Genala. 
Anche la stampa, dicesi, sarà Jargamente rappresentata. 


Ferrovia Genova-Asti. — Telegrafano alla Gu: 
zelta del Popolo da Nizza Monferrato, iò settembre: 


Oggi si tenne una solenne adunanza per discutere sul 
progetto della ferrovia Genova-Asti. Erano presenti il se- 
natore Saracco, i ceputati Borgatta e Corsi e un centinaro 
di rappresentanti dei Comuni interessati. 


Dopo una chiara esposizione sullo stato dei lavori, }’as- 
semblea approvò il riparto di 77 centesime parti delle 
800,900 lire che formano la quota dovuta dagli enti inte- 
ressati. 


— La Leputazione provinciale di Torino, nell’adunanza del 
28 scorso agosto, dichiarò non potersi accogliere la do. 
manda del Comitato promotore della ferrovia per le Valli 
di Stura ed Orba per concorso della provincia nel paga- 
mento del progetto dell’ ing. Bosco. 


Ferrovie Meridionali. — A complemento della 
notizia che abbiamo pubblicato nel precedente numero sui 
provvedimenti presi dalla Società delle Meridionali a favore 
del suo personale nella grave congiuntura del terribile fla- 
gello che desola gran parte d’ Italia, ci piace riferire dalla 

fazione i seguenti maggiori dettagli e commenti: 

In questa gara di carità e di abnegazione di cui danno 
prova sull’ esempio del Re i migliori cittadini e le grandi 
e piccole Amministrazioni per mitigare i danni del terri- 
bile flagello, ci piace di segnalare |° operato dell’ Ammini- 
strazione delle Ferrovie Meridionali, la quale sino dal primo 
npparire del morbo a Napoli ha preso a favore del suo per- 
sonale le seguenti deliberazioni: 


Ha erogato la somma di L. 14 mila, da aumentarsi in 
caso di bisogno, per l’ acquisto di medicinali, disinfettanti, 
camiciuole di lana ed altri mezzi preservativi e curativi, 

Ha affidata al suo Ufficio sanitario centrale la direzione 
di tutte le disposizioni d’ ordine sanitario , ordinando in- 
tento la istituzione di uno speciale Comitato in ciascuno 
dei luoghi infetti pei provvedimenti urgenti. 

Ha messo a disposizione del primo di questi Comitati 
di soccorso istituito in Napoli alcune migliaia di lire per 
essere distribuite in sussidi al personale colà residente. 


Ha autorizzata l'assunzione straordinaria di medici per 
assicurare il servizio sanitario della linea, offrendo loro un 
lauto guadagno giornaliero e fin d’ ora a Napoli ne ha as- 
I tre in aggiunta al suo valoroso personale sanitario 
locale. 


Ha accordato a tutto il personale residente in località 
infette un’ indennità giornaliera variabile da L. I a cen- 
tesimi 00, riservandosi di concedere speciali gratificazioni 
e sussidi in caso di prestazioni eccezionali e di gravi con- 
tingenze. 

Al personale che risiede in località immuni, ma situate 
in tronchi infetti in qualche punto, ha concesso metà della 
suddetta indennità da aumentarsi eventualmente per quelli 
Agenti che viaggiando per ragioni di servizio devono toc- 
care luoghi infetti. 

Infine ha autorizzato i Direttori dei trasporti e dei la- 
vori a concedere anticipazioni di indennità e di stipendio 
fino ad un mese per sovvenire ai bisogni più urgenti. 

Quando si rifletta ai danni finanziari che l’ infierire del 
morbo e più le inconsiderate misure di molti Municipi ap- 
portano all’ azienda ferroviaria , appaiono tanto più gene- 
rosi i provvedimenti adottati con tanta premura e saggezza 
dall’ Amministrazione delle Meridionali, che noi siamo lieti 
di additare al pubblico plauso. 


Servizio ferroviario durante il cholera. — 
Per regolare il servizio dei treni terroviari Roma-Napoli, 
Roma-Metaponto-Reggio di Calabria, Roma-Foggia-Otranto, 
durante l’attuale invasione colerica, a seconda anche dei 
suggerimenti dati dal Consiglio superiore della Sanità, fu 
stabilito quanto segue: 


1. Saranno soppressi i treni viaegiatori provinciali da 
e per Napoli, conservando quelli a lunga corsa da Roma 
e Foggia per Napoli e viceversa da una parte, e dalle Ca- 
labrie dall’altra, facendo passare per Cancello-Codola-No- 
cera quelle da Roma per Metaponto e viceversa. 

2. Questi treni saranno formati per gruppi di vetture 
dove i viaggiatori possano essere separati secondo le pro- 
venienze ed all'occorrenza custoditi per evitare che possano 
eludere le prescrizioni sanitarie. 

3. Fra Napoli e Cancello e Napoli-Nocera vi saranno 
treni locali con apposito personale, la cui residenza sarà 
possibilmente fissata fuori di Napoli. Il materialo, ossia le 
vetture di questi treni, proseguiranno con quelli in coin- 
cidenza a Cancello ed a Nocera da e per Roma e Metaponto 
formando un gruppo separato con apposito avviso di se- 
gnalamento. 

4. Per la diramazione di Castellammare-Napoli si fa- 
ranno solo da Torre- Annunziara i treni in coincidenza con 
quelli locali Napoli. Nocera. 

5. I treni da e per Roma avranno cinQue gruppi di 
vetture distinte, e segnalati con appositi avvisi sulle vet- 
ture stesse. Uno servirà per le provenienze da e per Na - 
poli esclusivamente, secondo quanto si è detto al pn. 3; il 
secondo sarà per i viaggiatori da e per oltre Cancello No- 
cera e Metaponto; il terzo per il servizio locale fra Cancello 
o Caserta; il quarto peri viaggiatori provenienti dalla linea 
di L'ozgia-Caserta, che non dovranno confondersi coi viag- 
giatori i quali salgono in treno a Caserta con biglietto 
rilasciato dalla stessa Stazione e dalle Stazioni fra Napoli 
e Caserta; il quinto gruppo finalmente sarà riservato per 
i viaggiatori da e per Roma, cominciando da Santa Maria. 

6. Lo stesso sistema di servizio dovrà essere organiz- 
zato per la ferrovia Napoli-Foggia, in guisa che, soppressi 
i treni provinciali da e per Caserta-Napoli, il traflico lo- 
cale sia fntto con i treni a lunga corsa distinti in tre 
gruppi di vetture, di cui uno esclusivamente per le pro- 
venienza da e per Napoli, l’altro per il servizio locale fra 
Casoria e Caserta, ed il terzo per i viazgiatori oltre Mad- 
daloni. 

7. I viaggiatori in partenza da Napoli saranno sorve- 
gliati dal personale ed anche chiusi nelle vetture onde evi- 
tare clie abbiano a scendere in una Stazione diversa da 
quella cui sono destinati, 0 passare da un gruppo di vet- 
ture al un altro. 

8. Per quanto sarà possibile, Ir ferrovia procurerà, da 
parte sna e d'intelligenza coll'Autorità, di impedire la psr- 
tenza da Napoli di viaggiatori, i quali per apparente ma- 
lessere, 0 per sudiceria negli abiti od altro, potessero por- 
tare con loro germi di infezione od essere di disagio per 
gli altri viaggiatori. 
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9. Riducendo così il servizio per i viaggiatori, si farà 
in modo che non abbia a soffrirne quello delle merci, se- 
gnatamente per quanto concerne il rifornimento della città 
di Napoli dei generi alimentari, a cui dovrà essere in ogni 
direzione provvisto con la maggiore larghezza e celerità. 


10. La soppressione dei treni viaggiatori 9 e 12 sulla 
linea Roma-Napoli, e 123 e 232 sulla linea di Avel- 
lino, può essere dal Ministero dei lavori pubblici consen- 
tita secondo la proposta delle ferrovie Romane, per dare 
maggior agio di riposo al personale, ed in considerazione 
del diminuito traflico. 


11. Avendo la competente Autorità sanitaria permessa 
l'esportazione, nei limiti della provincia di Napoli della 
biancheria per essere lavata, la ferrovia dovrà assumerne 
il trusporto, semprechè risulti che la biancheria stessa fu 
sottoposta a disinfezione mediante getto di acqua bollente 
ad alta temperatura in ambiente chiuso. 


12. Il personale di servizio destinato alle grandi per- 
correnze Metaponto-Roma, Foggia-Caserta, Roma, ecc., sarà 
concentrato fuori Napoli, sia in Caserta ed in Nocera, sia 
in altri punti creduti più opportuni della ferrovia. 

Inoltre si avviserà pure ad organizzare secondo le stesse 
viste i treni Cancelio-A vellino. 


Treni sulla linea Ala-Verona.-— In seguito alla 
cessazione della quarantena a Peri, il treno misto 283 della 
linea Ala-Verona, cominciando dal 15 corrente, non ha più 
l’orario portato dall’avviso in data 26 luglio scorso, ma 
riprende il suo vecchio orario, e cioè il seguente: 


Partenza da Ala: ore 1.15 pom. 
Arrivo a Verona: ore 3.23 pom. 
Partenza da Verona: ore 3.28 pom. 


Tramvia Como-Fino-Saronno. — L'assemblea 
generale degli azionisti della Società anonima della tramvia 
Como- Fino-Saronno nella sua adunanza del 7 corr. mese 
ha ratificato il contratto di vendita della linea predetta 
alla Società per le ferrovie del Ticino concessionaria delie 
strade ferrate Laveno-Malnate-Como e Saronno-Malnate. 


. 
e - + - ILA I _rr=_"____——=—c 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha autorizzato la Compagnia ferroviaria Parigi-l.ione- 
Mediterraneo ad aprire all'esercizio: 


1. La linea da Saint Andrè le Gaz a Chembery il 10 
settembre corrente. Essa comprende, indipendentemente 
dalle Stazioni già esistenti sulle linee da Lione a Grenoble 
e dal Rodano al Moncenisio, cinque nuove Stazioni situate 
ad Abrets-Fitilieu, Pressins, Pont-de-Beauvoisin, Saint- 
Beron e Lepin-Lac-d’Aizuebelette ed una fermata alla Ca- 
scade de Couz. La lunghezza totale di m. 41,372 57. 


2. Il secondo ed ultimo tronco della linea da Virieu- 
le-Graod a Saint-Andrè-le-Gaz, compreso fra Belley e 
Pressins. Ha la lunghezza di 31 km., e comprende, indi- 
pendentemente dalle Stazioni di Belley (tronco Virieu- 
Belley) e di Pressins (linea Saint-Andrè-le-Gaz a Cham- 
bery) le Stazioni di Breus, Peyrieu, Breguier Cordon e Aost. 


— La Camera si occuperà. alla sua riapertura, delle 
questioni che si colleyano all'esecuzione delle convenzioni 
del 1833, ed introdurrà nel bilancio i crediti che limite- 
ranno le somme da spendersi annualmente per la costru- 
zione delle ferrovie. La produzione annuale deve essere di 
1000 km. nel 1584 e 1880 per ridursi in seguito ad 800 km. 

È difficile indicare in modo preciso i risultati che in 
realtà si raggiungeranno nell'esercizio 1854. Tuttavia cecco 
le cifre sulle quali si stabilirono le previsioni: 


e degli interessi matcriali 
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Zavorî delle Compagnie. 


. Fr. 13,000,000 
| 6,800,000 


Parigi-Lione-Mediterraneo. 
Del Nord . . . . . 6.0. 


d 


Dell’Ovest +... . 0. +. . + » 12,800,000 
D’Orléans. . è. 00.0. 0 è » 17,000,000 
Dell'Est +... 0... +. . » 20,000,000 


Totale Fr. 69,600,000 
che rappresenta, non comprese le spese del materiale ro- 
tabile, il massimo delle spese da farsi direttamente dalle 
Compagnie nel 1884. 

Lo Stato, per parte sua, ha da eseguire dei lavori du- 
rante lo stesso periodo per mezzo delle entrate che gli 
pervengono dai sussidi o dalle anticipazioni fattegli dalle 
Compagnie. Questi lavori, la cui importanza massima è di 
fr. 121,200,000, non comprese le spese del materiale rota- 
bile, si ripartiscono come segus fra le diverse linee della 
rete: . 

Lavori dello Stato. 


Parigi-Lione-Mediterraneo . . Fr. 27,006,000 
Del Nord. . è... 6.0. + d 200,000 
Dell’Ovesto o... 6.0... » 15,000,000 
D'Orléans . . 0.0... + » 53,000,090 
Dell'Est. .0. 0.0. +0. + + +» 8,000,000 
Del Mezzogiorno. . . . . +. +. » 18,000,000 


—— ——» «n —«——= “= 


Totale Fr. 121,000,000 


Il bilancio del 1885, la discussione del quale comincierà 
subito, contiene le previsioni seguenti, sulle quali si può 
stabilire: 

Per le Compagnie . . Fr. 88,827,000 
Per lo Stato . » 99,573,000 

Queste somme, di cui diamo la ripartizione per Com- 

pagnia, non comprendono le spese del materiale rotabile: 


Lavori delle Sompagnie. 


Parigi-Lione-Mediterraneo . » Fr. 26,610,000 
Nord . . . e . . . . o e e » 8,700,000 
Ovest Lo. 6.0.0. 40 0. + m 22,260,000 


Orléans... . è... + + > 5,800,000 
Este Le de A » 20,750,000 


Mezzogiorno. . . .. . 0» » 4,707,000 


tene‘ conne = co n 


Totale Fr. 88,827,000 
Lavori dello Stato. 


Parigi-Lione-Mediterranco . . .Fr. 15,390,000 


Nofd: Seca vw e de e e e e 300,000 
OWesbtso ag e» la o 8,140,000 
Oriana ca deu ee È e » 59,200,000 
Kat. . è. 606 0 04 0 +» 1,250,000 
Mezzogiorno . . . + è +. +. +. + » 15,293,000 


Totale Fr. 99,573,000 
Per completare queste notizie, indichiamo le linee, i cui 
lavori sono o saranno incominciati nel 1884, o nel 1885. 


1894 — Le Cateau a Laon. . . . . 72 km. (Nord) 


Ormoy a Mareuil-sur Ourcq . . 20 » (Id.) 
Carhaix a Morlaix. . +... +. 49 è (Ovest 
Guingamp a Paimpol. .- 36 » (ld.) 
lussey a Darnienlles . . . .. 72 » (Est) 
Neufchateau a Barisey-la-Cote . 21 » (ld. 


Totale 270 km. 
1885 — Limoges a Brive . . . . 98 km. (Orléans) 


Nontron a Sarlat . . . . . Î37 » (Id.) 

Lione-Saint Clair a Collonges. 4 » (P.L. M.) 

Raccordo di Chasse e Venissieux 2 » (Id.) 

L’Isle sur Sorgue a Orange . 38 » ‘Id.) 

Lozanne a Paray-le-Monial . 92 » (Id.) 

Prades a Olette +» 15 » Mezzogiorno) 

Dax # Saint Sever . » 42 » (Id.} 

Pamiers a Limoux . . ., . 51 » {Id.) 

Carmaux a Rodex. . 605 » ([d.) 
Totale 644 km. 
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Ferrovic austriache. — Il treno diretto della Ru- 
dolfiana che doveva arrivare a Pontebba alle ore 8 ant. 
del 12 corr. subì un ritardo di 2 ore e mezzo; così anche 
il treno che doveva giungere ad | ora nom. ebbe il ritardo 
di circa 2 ore, a motivo che il treno. il quale fa incrocio 
lla Stazione di G/andorf, ebbe a subire una disgrazia, in 
causa di una frana caduta in prossimità di quella Stazione 
nell’atto che il treno era in urrivo. 

Vi furono purecchi guasti, ed il fuochista e © passeggieri 
rimasero leggermente feriti 


Ferrovia del Vorarlberg. — L'apertura della 
ferrovia del Vorariberg, destinata a congiungere il Tirolo 
colla Svizzera, cioè Innsbruck al lago di Costanza per Blu- 
denz e Feldkirch, avrà luogo il 20 corr. 

1. Imperatore Francesco Giuseppe assisterà alla cerimonia 
d’ inaugurazione. 

I treni merci circolano fin dal 7 corrente sull’ ultimo 
tronco occidentale Landek-Bludenz. 


Ferrovie serbe. — Secondo la Presse di Vienna, la 
wrande linea Semlino-Belygrado-Nisch, la cui parte situata 
sul territorio serbo, è stata aperta all’ esercizio il © corr. 
mese, non tarderebbe a servire di puuto di partenza a due 
diramazioni, delle quali una si dirigerebbe su Kraguicevacz, 
mentre l’altra andrebbe a Seni; sulla riva destra della 
Morava. Questa localita forma il centro di importanti sedi- 
menti carbuniferi. Quanto alla città di Kraguievacz, essa 
possiede gli arsenali e la fonderia per i cannoni dell’esercito. 


Forrovia canadiana del Pacifico. — La co- 
struzione della ferrovia del Pacifico canadiana nelia re- 
gione delle montagne rocciose, progredisce rapidamente. 

Si è già oltrepassata la sommità di queste montagne, e 
la strada è collocata fino a sei miglia all’ovest delle mon- 
tagne stesse e si è terminata la costruzione del ponte get- 
tato sul fiume del Cavallo. 

Gli nppaltatori fanno attualmente forare una galicria a 
tre miglia all’ ovest del fiume e creduno di poter termi- 
nare questo lavoro entro un mesc. 

La strada snrà allora livellata fino al fiume della Lontre. 

Quella del Pacifico canadiano sarà la quarta via trans- 
continentale collegante 1’ Atlantico col Pacifico ; poichè, 
come si sa, le altre tre si trovano sul territorio degli Stati 
Uniti. 


Forroviec clettriche in America. — Dopo che 
venne finalmente chiuso il lungo processo dibattutosi in- 
torno al brevetto d’inveuzione e alla privativa per la co- 
struzione «delle ferrovie elettriche negli Stati Uniti d’ A- 
merica, col rigetto delle pretese sollevate da Edison, una 
grande attività si è menifestata in questo ramo di lavori 
pubblici. 

Fra le linee in esercizio primeggia specialmente la breve 
ferrovin elettrica costruita in Cuney Island secondo il si- 
stema di Daft, le cui macchine mettono in movimento, con 
una celerità di 20 a 28 chilometri l’ora, due carrozzoni 
capaci di 50 passaggeri. ‘Anche la ferrovia elettrica, che 
attraversa le vie di Cleveland funziona egregiamente. 


IATA ZITTI n —_ —_ — 


Notizie Diverse 


Carta stradale d'Italia. — Dal Ministero dei la- 
vori pubblici sta per essere pubblicata la Curta stradale 
d'Italia, redatta dalla Direzione generale dei ponti e strade, 
di cui abbiamo fatto breve cenno nel precedente vumero. 

Detta carta sarà nella proporzione del 507,000 e rappre. 
senterà la situazione delle pmncipali comuricazioni al 31 
dicembre 1883, cioè: le strade ferrate costruite e relative 
Stazioni; tutti 1 tramvia e linee ferrate a sezione ridotta 
aperte al servizio pubblico; tutte le strade nazionali co- 


struite, in costruzione, o da costruire; tutte le provinciali 
costruite e quello di esse che sebbene nor ancora costruite, 
devono però esserlo per effetto delle leggi 27 giugno 1869, 
350 maggio 1875 e 23 Inglio 1881; di queste ultime però 
sono segnate solo quelle per le quali essendosi el 31 di- 
cembre 1783 provvedato per la classificazione fra le pro- 
vinciali, la loro costruzione era per legge divenuta obbli- 
gatoria; c finalmente tutte le principali strade comunali 
costruite rotabili. 

La carta conterrà poi tutti i nomi delle città e dei Co- 
muni, capoluoghi di Pretura, ed inoltre tutti i nomi dei 
Comuni e frazioni di Comune che senza essere capoluogo 
dì Pretura, si trovano però situati a erocera di strade ro- 
tabili od a capo o termine di qualche strada che alla pre- 
citata epoca era costruita rotabile. 


Nuovo orario sul lago di Como. — La Società 
di navigazione a vapore sul Ingo di Como ha introdotto, 
in data del 15 corr., un nuovo orario di navigazione fra 
le diverse Stazioni del lago di Como, in corrispondenza, 
8° intende, con tutte le corse ferroviarie e colle diligenze, 
e con una speciale riduzione di tariffa in varie corse. 


Renpresa di navigazione sul Lago Maggiore. 
— Dal 13 corr. i piroscafi ripresero il servizio da e per 
Locarno, essendo stato riattivato l'orario 20 maggio p. p., 
sospeso in cansa delie quurantene. 


Uffici telegrafici. — Furono aperti uflici telegrafici 
nelle Stazioni ferroviarie di Marotto-Mondolfo, prov. di Pe- 
saro, e di Pompei, prov. di Napoli, in San Vito Romano, 
prov. di Roma, in San Felice di Cancello, prov. di Caserta, 
in Villabartolomea, prov. di Verona, ed in Monteleone di 
Spoleto, prov. di Perugiu. 


HI canale di Panama. — Notizie da Panama in- 
formano che, durante il mese di luglio scorso, furono sca- 
vati 6» mila metri cubi di terreno, cifra inferiore alla media 
dei due mesi precedenti. 

Nel semestre furono scavati 4,4192,708 metri cubi, che 
aggiunti ai 2,750 534 metri precedenti, dunno un totale di 
scavi eseguiti pari a m. cubi 7,253,302. 

L’intiero lavoro importando presumibilmente un movi- 
mento di 120 milioni di metri cubi di terra, converrà che 
in avvenire lo scavo medio mensile sia di tre milioni di 
metri cubi, se vuolsi, siccome erasi progettato, che i lavori 
siano condotti A termine entro l'anno 1887. 


Il freno Westinghouse e il freno Webb. — 
Più volte ci siamo occupati ed a lungo del freno Westin- 
ghouse e dei frenì a vuoto mostrando la superiorità di 
quello su questi. Pure non possiamo astenerci dal far cenno 
di un importante articolo del Ties contro gli ammini- 
stratori di alcune Società ferroviarie inglesi che, spesso per 
ragioni private, mantengono nelle loro Società tipì di freni 
a vuoto, ad onta degli ottimi risultati di quello ad aria 
compressa Westinghouse, compromettendo così di continuo 
la sicurezza dei viaggiatori e delle merci che ad esse ven- 
gono affidati. È interessantissimo sopratutto il confronto 
che il ragguardevole giornale della City fa tra il freno We- 
stinghouse e il freno a vuoto \Vebb, în base. alle condizioni 
che il Ministero del commercio inglese vuole sieno adem- 
pite dai freni ferroviari, di qualunque genere. La prima di 
esse si è, che i freni sieno capaci di fermare i treni, sieno 
istantanei nell’ azione e possano essere applicati senza dif- 
ficoltà dai macchinisti e dai conduttori. Ora il freno We- 
stinghcuse viene applicato alle ruote motrici della locomo- 
tiva, alle ruote del tender e a quelle di ciascuna carrozza 
del treno mercè una sola operazione, o per l'apertura delia 
valvola da parte del macchinista o di un conduttore, o per 
una rottura accidentale delle unioni o di qualche parte es- 
senziale dell’ apparecchio: mentre il freno a vuoto Webb 
è applicato solo alle carrozze e non alia macchina e al 
tender, a cagione del suo volume, ed i freni su questi sono 
costruiti separatamente e applicati dal vapore. Cosicchè il 
freno Westinghouse agisca su tutto il treno e il Weeb 
solo su una parte di esso. L’ intera applicazione del We- 
stinyghouse è quasi istantanea sulle ruote della macchina, 
del tender e delle carrozze, mentre devono correre parec- 
chi secondi prima che il freno a vuoto agisca energica- 
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mente, sia dal macchinista, sia da un conduttore su tutto 
il treno, il Webb non può essere applicato da un condut- 
tore nè alla macchina nè al tender. 

La seconda condizione imposta da quel Ministero del 
commercio è che il frero , in caso di accidente, si trovi 
istantaneamente automatico, e questa pure abbiamo giù 
veduta compiuta dal Westinghouse e non così dal freno a 
vuoto : eppure tal condizione apparisce del massimo inte- 
resse, quando si tengo conto della velocità dei treni fer- 
roviari. Neppure la terza condizione imposta dal Mipistero 
del commercio, che i freni sl possano porre e togliere con 
fucilità alla macchina e ad ogni singolo veicolo , è adem- 
pita dal detto freno a vuoto perchè a tal fine il conduttore 
deve comunicare col macchinista con evidente perdita di 
tempo: nel Westinghouse invece il manubrio della valvola 
o del macchinista , 0 del conduttore, comanda a tutta lu 
manovra dei freni. 


Ncecrologio. — Negli scorsi giorni il sig. Lancelin, 
direttore della Compagnia delle ferrovie francesi del Mez- 
zogiorno, è morto in seguito ad un attacco di colèra con- 
tratto in un viaggio nei Pirenei Orientali Il sig. Lancelin 
era successo al sig. Huyot nelle funzioni di direttore e, 
come il suo predccessore, lascia vivi rimpianti. 


Nuova linea di navigazione. — /l/ Journal of 
Commerce di Liverpool annuncia che, tra breve, verra ut- 
tivata una nuova linea di piroscafi tra Newcastle e Dulti- 
mora, la quale passerà per Londra. 


Treno americano in fiamme. — A pochi chi- 
lometri da Greety nel Colorado avvenne ai primi del mese 
che un treno composto «di molti vagoni, nei quali si era 
installato il personale del circo angio-americano, prese 
fuoco, ed il macchinista, appena se ne accorse, fermò il 
treno. Ma il vagone al quale il fuoco si era appiccato era 
occupato da 60 persone, le quali dormivano saporitamente, 
eil era impossibile fuggire perchè gli sportelli erano impe- 
pediti dalle brande; la maggior parte di quei disgraziati 
quindi emettevano delle grida disperate, e l’ orrore della 
scena era reso più grande dagli sforzi furiosi e dagli urlì 
delle bestie feroci spaventate, le cui gabbie occupavano il 
vagone che veniva subito dopo. 

Quando la locomotiva tornò portando da Greely i soc- 
corsi medici, i corpi carbonizzati delle vittime erauo distesi 
sopra un vagone scoperto e furono trasportati a Greeley. 

Il numero dei brucinti non è infcriore ai nove. 

Sette altre persone della lowpe furono orribilmente scot- 
tate. 

L'nchiesta non ha chiarito la causa della catastrofe. ma 
si crede sia dovuta all'esplosione di un bariletto di luciliva. 


dna = e n i © i Rig none © e i n e n — ee 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Tra i valori ferroviari, le Azioni della Società delle Mori- 
dionali, furono quelle alle quali, anche nella scorsa setlimana, 
poca propizia ai valori tutti, non vennero meno le transazioni, 
al prezzo di 659 al 635, Le Obbligazioni relative vennero ne- 
goziate a 505 e a 304.55 per ultimo. I Boni quotati a 542 e 
543. Negli altri titoli congeneri, il mercato fu poco impor- 
tanto. 

Le Pulermo-Trapani (tipo oro) a 314; le altre (a tipo carta) 
a 308; le Sarde serie A a 301; la serie B a 243; le nuove a 
302,520; le Sarde di preferenza 250; le Livornesi 5 Op € Da 
306; le centrali Toscane a 488; le Maremmane a 470; le Pon- 
iebbane a 471; le Lombarde a 307; le Gottardo a 47; io A- 
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zioni ferrovie Romane a 123. 


Centa” 


CONVOCAZIONI 


[on 


Società delle Cartiore Meridionali. — As- 
semblea generale il 28 settembre in Napoli per relazione del 
Consiglio e dei sindaci; approvazione del bilancio e delibera- 
zione sug'i utili; nomina di sindaci e supplenti. 


Socictà ceramica Richard. — Assemblca generale 
il 30 corrente in Milano per relazione del Consiglio e dei sin- 
dacì ; bilancio al 94 giugno 1884; distribuzione del dividendo; 
nomina di amministratori e di sindaci. 


ESTRAZIONI 


[icona 


Fcerrevioe Romane. — La Gazzetta Ufficiale del 15 
corrente pubblica la distinta delle Obbligazioni della cessata 
Società delle Strade ferrate Romane, passate a carico dello 
Stato, comprese nella annuale estrazione che ha avuto luugo 
in Roma nei giorni dal 3 al 6 sottembre 1884. Esse sono: 
n. #5 Obbligazioni ferrovie Livornesi serie A; n. 29 id. serie 
Bj n. 285 id. serie C; n. 48 id. serie D, n. F29 id serie D.; 
n. ©G Obbligazioni ferrovia Lucca-Pistoia, Prestito 1856; n. 27 
id., Prestito 1808; n. Cò id. Prestito 1860; n. 14 Obbligazioni 
Ferrovia Centrale Toscana ed Asciano Grosseto, serie A; n. 43 
Id. serie B; n. 45 id. serio Cj n. 3321 Obbligazioni comuni 
dello Ferrovie Romane. 


VERSAMENTI 


Gli azionisti della Società Guidovie Centrali Venete sono 
invitati al versamento del quarto decimo delle Azioni da essi 
sottoscritte. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Ferrovia da Mortara a Vigevano. — A partire 
dal giorno 20 settembre andante seranno psgaie dalla Bance 
Lomelliga în Vigevano e dalla Banca Giuseppe Antonio Musso 
in Torino, L. 11.25 a caduna Azione della Società per divi- 
dendo del seccndo semestre scadente il 20 settembre stesso in 
saldo interessi 1834, contro rimessione del relativo vaglia np. 60. 


Nerrovio Sarde. — Dal 1° ottobre pagamento dolla 
cedola n. 12 delle Obbligazioni emissione 1879; della cedola 
n. 8 delle obbligazioni |" emissione 182; della cedola n. 4 
delle obbiigazioni 2" emissione }882. 


— Dal IU a tutto ii 31 ottobre pagamento della cedola n. 27 
delle obbligazioni serie A io L. 7.50, in L. 6.30. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Deputazione provinciale di Novara (25 settembre). — Ma- 
nufenzione novennale del tronco di strada provinciale da Fara 
a Borgovercelli per Carpignano e Biandrate. Importo annuo 
L. 4221; dep. L. 097. 


Monitore delle 
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IA. (25 settembre) — Costruzione di un ponte sul torrente 
Agogna presso Momo, colle relative strade d'accesso. Imp. 
L. 72,120. Dep. L. 4000. 

Prefettura di Roia (26 settembre. Esp. def.) — Opere e 
provviste necessarie alla canalizzazione per distribuire l'aequa 
marcia nel fabbricato del Sifilicomio di Roma. Imp. ridotto a 
L. 13,240. Dep. provv. L. 80); def. L. 1300. 


Municipio di Roma (26 settembre. Esp. def.) — Manuten- 
zione e restauri dei pavimenti in asfalto nelle strade e piazze 
e nei marciapiedi della città di Roma. linp. annuo ridotto a 
L. 9330.75. 

Comune di Cunepina. Prov. di Roma. (Fat. 28 corr.) — 
Lavori della strada comunale obbligatoria traversa interna di 
Canepina. Imp. ridotto a L. 36.442,74. 

Prefettura di Napoli (29 settembre. Esp. def.) — Opere ne- 
cessarie per la riduzione degli edifizi ex Monasteri S. Andrea 
delle dame e S. Patrizia, per istallarvi tutto l’ insegnamento 
medico chirurgico colle cliniche corrispondenti. Imp. ridotto 
u L. 286,039. Dep. provv. L. 20,000; def. L. 50,000, 


Comune di Bagnorea (29 settembre) — Opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di un carcere mandamentale. Imp. 
L. 32,949.41; dep. provv. L. 1700; def. L. 3400; fat. 17 ottobre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Rovigo (30 
settembre. Esp. def.) —- Opere e provviste occorrenti alla si- 
stemazione generale dell’ arginatura sinistra del fiume Po di 
(inoeca, dal Molo Farsetti alla località Gnoceona , in eomune 
di Porto Tolle. Imp. ridotto a L. 181,863.06; dep. provv. lire 
10,000; def. L. 20,000, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ferrara 
(fat. 30 settembre) — Bonifica del gran Comprensorio di Bu- 
rana e più precisamente rettificazione del fiume Panaro alla 
Botte di Burana, Imp. ridotto a L. 298, 483.55. Dep. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefsttura di Chieti (fat. 
30 settembre) — Costruzione de. tronco di strada provinciale 
di serio n. 52, compreso fra il ponte sul torrente Foce di 
Guardiagrele ed il ponte sul fiume Avello, sotto Penna Piedi- 


la riccmina 


Strade Ferrate 


monte della lunghezza di m. 8587.75. Imp. ridotto a lire 
167,731.:8; dep. il decimo. 

Id. (fat. 30 settembre) — Costruzione del 2" tronco della 
strada provinciale di serie n. 15, compreso fra l’ abitato di 
S. Salvo e la Coccetta di Frasagrandinaria. Imp. ridotto a lire 

#7,123.15, Dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (fat. 
30 settembre) — Costruzione del ponte sul torrente Alcantara 
ed accessi lungo il tronco della strada provinciale di 2" serie 
n. 53. Imp. ridotto a L. 147,523.84. Dep. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (fat. 
29 ottobre) — Opere e provviste occorrenti alla fornitura ed 
all'importo di apparecchi idraulici sulle nuove calate ad oriente 
del ponte San Lazzaro nel porto di Genova. Imp. ridotto a 
L. 924,720.19. Termine per le domande corredate dai certifi-: 
cati 8 ottobre. Dep. provv. L. 33,000; def. L. 114,00. 


ec] 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni motalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l'appalto 
del ponte S. Venere per conto della provincia di Messina. 


G. PASTORI, Direllere-proprielario responsabile. 
'r1—_ rW"'——'r'.__re0_"R— rr ESSEN 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


| @—14____ ni x = = 
| Strade Ferrate Meridionali 
i 23* Settimana. — Dal 13 al 19 agosto 1884 


Chil. {| PRODOTTI |propotTI 

I ReTE ADRIATICA E TIRRENA eserciti totali chilom. 
Prodotti settimanali 1884 },722.— 497,848.00] 289.11 
Settimana corrisp. nel 1883.}1,606.— 220,199.06] 323.91 
Differenze nei prodotti dellal--—.—|—--—-——_|—-—_ 
settimana 1884, . è. .[--IE.—|— 22,351.05j/— 34.80 


— ————0@@4k 


1,722.00) 16,)3C,009.24| 9.267.3; 
1,096.12| )5,345,126.45/ 9,014.02 


Introiti dal 1° gennaio 1884 

Introiti corrisp. nel 18° 

Differenze nei prodotti dal 
1° gennaio 1884 -1+129.88|+ 785,3982.79/— 246.71 


RETE CALABRO-SICULA 
1,429. — 


Prodotti settimanali 1884 

Settimuna corrisp. nel 1883.}1,377.— 

Differenze nei prodotti della 
settimana 1884, . . 


237,247.60 
252,653.72 


166.02 
183 43 


+ 52.—|+ 15,406.;2|4- 17.40 


— — —T__— 


_—. — —— - 


Introit: dal ]" gennaio 1884.j1,395.54| 7,667,561.75] 1,494.35 
Introiti corrisp. nei 1883 .11,349.40|]  7,444,957.36] 5,517.24 
Differenze nei produtti dall—-—-—|- ——_———||_____ 

1° gennaio ]884 . .|+ 10.14]4 222,604.37|+. 22.9; 


EFEELCRREARO VIE DIVERSE 
Prodotti del mese di luglio 1884 


(Depnurati dalle tasse governative). 


GEA 


—T ——P___—_——_Tm————————_—_ ————  ———_————_————_—_——_—m——_—_t_P_—_m—m—@ mr ina 
—— ———___——— tm——m—— —__—_—_——_——— ————te— —— ————_—_—_—_______—__—@r@@——‘e tim 
LU 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO |[SANTIITA”.  SASSI- 
LANZO RIVOLI [RIVAROLO] BIELLA . SUPRRGA 
ehil. 32 ehil, 12 chil, 23 chil. 50 chil. 3 
| e. Veleeità 41.665,88 11,937.04 14,582,56 33,907.91 26,380 30 
FP. Velocità 8,002,14 493,35 7,233,40 20,276.22 casi 
Totali 55,258,02] 45,632,59] 21,615,8| 54,181,13 © 26,050,30 


- Strade Ferrate Romane 
25° SettIMana — Dal 18 al 24 giugno 1884. 


igolla deduzione dell’Iirpusta Governativa! 
Chil. | PRODOTTI [PRopoTTI 
eserciti totali chil. 
Prodotti della settimana. 2,60 661,941.31 20,551.94 
Seltimana corriap. del 1883. 1,584] 609,694.18/18,878.32 
Differenza I Ù Di a = 02,247.131 1,673.62 
Ammontare dell’Esercizio dall —-—.-—|--————-|—_—_ 


1° gonn. al 24 giugno 1884:1684,000| 16,493,854.4C/20,985.44 
Periodo curr. 1883. . »|16%4,040} 16,053,712.20|19,889.47 
Aumento ; dae 26) 1,095.9) 
Diminuzione . 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


935, 152.23) 1,095.07 


pubbliche. 
VICENZA Vicenza Pibpova 
Rsa THIEN 
TREVISO < BASSANO 


1684 — Mese di giugno....|  42,518.76| 28,904.89| 24,791.8 

Mesi precedenti dell’anno..| 208,292.24| 124,926.51/118,025.5 
TOTALE....| 251.$11.00] 253,831.49|142,817,40: 

188% — Meso di giugno....| 49,089.19| 24,598.03| 25,909.00 


Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74| 104,723.52|119,391.03 


4 
I 
t 


129,222.5] 147,290.03 


ToTaLe....| 291,9203.92 


e degli interessi materiali | 613 


. PER LE 


SAD HELM EA LIS OTO LIA XKI 


—— —TTLCQ®Rr BIT 


SOCIETÀ ANONIMA — FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 
Cedola di I. 7.50 


maturante il 1° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricchezza mobile 6 
di circolazione 


a Firenze presso la Cassa Centrale rsa è £ & 6.30 
» Ancona » id. dell'Esercizio i è è. < a è sa ® #3 4, o a ® 6.30 
» Napoli » id. id. de È de a 6.30 
» Livorno » Banca Nazionale nel Regno d’Italia . . >. ad 6.30 
» Genova. » Cassa Generale ee regeg nere. 6.30 
» Torino » Società Generale di Credito Mobiliare Italiano . . . . . . » 6.30 
» Itoma » id. id. : & & pd 2 © d 6.30 
» Milano » il sig. Giulio Bellinzaghi . . ././+0.0+6 +0 6.30 
» Venezia » 1 signori Jacob Levi e Figli... .0.0.0 606066. 6.30 
» Palermo » I. e V. Florio . » 6.30 
» Ginevra >: ‘Bonna.@:COMp: a a è & «4 e e a EL 6.30 
» Parigi » la Banca di Sconto di Parigi. 0.0.0... 6 30 
» Id. » la Socictà Generale di Credito Industriale e Commerciale. . » 6 30 
» /d. » la Banca di Parigi c dei Paesi Bassi |. . ... 4... 3 6.30 
» Bruxelles » Ja Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi... . ...0. 0. 6.30 
» Berlino xii sio: Meyer Coll oe è è aa ene a È 6.30 
» Francoforte sym »  B. H. Goldschmidt 0.0.0. L04022 6.30 
» Amsterdam » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . . . . .. +. Fior. 2.96 
» Zondra » i sigg. Baring Brothers e C.. ..0 0.0. ++ +. +» La st. 0.5.1]2 


Alla stessa data sarà pure cescguito il rimborso delle Obbligazioni sortito alla 17* estrazione 
avvenuta il 15 Maggio 1884, al loro valore nominale. 


Firenze, li 12 Settembre 1884. 


L.a IDirezione Generale. 
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(THE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) “a, 


Canal Road King's Cross ia 


LEN DA 
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Non automatici ad aria compressa. Torino, via Carlo Alb. 31 


I} 


| FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
OLANDA Parigi 
| GERMANIA: 82 Schillerstrasse, Hannover, 


Automatici a vuoto | 
Non automatici a vuoto. | 
A vapore per locomotive. | 


—r essa | RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni, del freno, 
VestINcHOUSE ad aria compressa, sino al 


381 Luglio 1882. (? 


Locomotive . . . . N. 11,975 
Carrozze e carri. . >» 51,673 


Per le ordinazioni im paesi in cui non 
esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


Compagnia in LONDRA. Ki 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa \ ITALIA e svizzenalioma, via 4 Fontane, 159 
(o) t 
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TE Google 


e degli interessi maleri ali 645 


SOCIETA’ ANONIMA 


DELLE 


STRADE FERRATE ROMANE 


IN LIVQUITIDAZIONE 


CAMBIO DEI TITOLI SOCIALI 


Ultimo termine utile per la sua effettuazione in Firenze il 31 Dicembre 1884 


AUXVvVISO. 


La Commissione Liquidatrico della Società Anonima delle Strade Ferrate Romane iu liqui- 
dazione, ricorda ai portatori delle Azioni Comuni (ordinarie) Trentennarie 0 Pricilegiale, già 
Senesi, della Società suddetta, il disposto’ dell’ art. 4 dell’ Atto addizionale alla Convenzione 
di Riscatto stipulato il 21 Novembre 1877, nonchè quello dell’ art. 2 della ulterior» Conven- 
zione 26 Aprile 1879; Atto addizionale e Convenzione approvati per legge 29 Gennaio 1880, 
num. 5249, scrie 2.9 

Art. 4dell’ Atto addizionale 241 INNovembre 1877: 

« Viene assegnato ai possessori elle Azioni Comuni, Treutennarie e Privilegiate, il ter- 


« mine di tre anni dalla promulgazione della legge di approvazione della Convenzione del 
« 17 Novembre 1873, e del presente Atto addizionale a presentare i loro titoli alla conver- 
« sione, scorso qual termine rimarranno a tutti gli effetti estinte le Azioni non presentate ». 

Art. 2 della Convenzione 226 Aprile 418379: 

« Tutti gli effetti della Convenzione 17 Novembre 1878, resa definitiva cd irretrattabile 
« per legge insieme all’Atto addizional: 21 Novembre 1877, resteranno sospesi fino al 31 Di- 
« cembre 1881 ». 

Nel tempo stesso la Commissione Liquidatrice avverte che ai sensi dei medesimi articoli 
il fermine utile per la presentazione (in Firenze) delle Comuni, Trentennarie e Privilegiate 
affine di evitare le conseguenze degli articoli stessi e per poter essere ammessi a conseguire 
il reparto dell’ ammontare che sarà attribuito dalla Commissione Liquidatrice alle dette Azioni 
secondo i rispettivi diritti, scade il 31 DICEMBRE 1884. 

I soli Certificati al portatore rilasciati a forma del Regolamento 29 Luglio 1882 dalla 
Commissione Liquidatricc in cambio delle Azioni presentate avanti detta scadenza, continue- 
ranno ad avere valore e negoziabilità. 

Firenze, ll 15 Giugno 1884. 


Il Presidente della Commissione Liquidatrice 
E. DEILODA TI. 
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La Fabbriea di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che -permette d’ impiegare 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’uso più sicuro e i' effetto dei gaz d’ esplosione ineno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine, 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 

| AVIGLIANA (Piemonte). 
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in Avigliana (has) |Iorea a Isleten ‘Svizzera) 4 FRICERELA 4 
Ferniteri esclusivi sil È Fornitori esclusivi 74 DI SS Gi 0 È Le 
alermo 5 a e N 
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La Fabbriea di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi ‘) a Cd #5 8-0 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- } >= £3® n o 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- na ese 


seere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. | 


——_—mAG-——————————————=n41_#“ 
UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ed esteri 
Torine, via Finanze, 13. | 


,3(Cavaleavia di via Nizza) 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE | 
| 
| 
i 
| 
Î 
| 


diretta dall’ing. comm. A. COTTRAU . 
SrDx x DirezionE : Napoli, 24, Strada Medina Î 


@pificii Meecaniei: CastrLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ritompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a ; 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche polla re- | 
cente Esposiziome Nazionale del 1881 in Milano, l’ Impresa ha conseguite 
risompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesoche oltre ad una medaglia I 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
vetata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri | 


Già Socio del fu cav. G. ROCARETT 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


TORINO — VIALK STUPINIGI 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
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quadrati di Tettoie, essia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradelte periodo di tempo. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio. 


nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- | TORINO. 1994 

viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi | ‘lore d Il rale Vi 

caldaie marine pel Naviglio dello Stato. Tip. del 1 elle ne e Fena 
sa — ca sasircirnnn | la Finanze, lo. 
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Mercoledì 24 Scittembre 1884 Num. 39. 
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a af SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 
o, ‘Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali ec Commerciali. 


Venti carne e AVI A (I "tr ""2——————__eERI - 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno San. Trim, 
Per L'ITALIA +. +... . L. 20 11 6 
Per L'ESTERO . +. . è. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 6U 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linca 
Annunzi . . + .è + i. Cent. 30 » 


-+ a Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni c gli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


Soumario peLLe Materie — La questione delle ferrovie italiane. — La Stazione di smistamento a Milano — Le 


ferrovie all’ Esposizione. (Cont.) — Informazioni particolari del Monitore — Noticie ferroviarie ilaliane. — 


Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


LA QUESTIONE DELLE FERROVIE ITALIANE 


In uno degli ultimi fascicoli della Rerue des deux 
Mondes venne pubblicato un articolo rizuardante la 
grave e dibattuta questione delle nostre ferrovie. La 
autorevole ellemeride straniera e la speciale compe- 
tenza dell’autore, sig. Coucheval-Clarigny, cl persua- 
dono a riprodurre nelle colonne del “AMonitore un 
sunto abbastanza esteso di quello scritto, interessante 
sotto ogni riguardo, inquantoché, oltre alla dimostrata 
perfetta conoscenza delle cose nostre, pregio raris- 
simo in un forestiero, specialmente francese, esso 
contiene osservazioni ed apprezzamenti giustissimi, al 
quali di buon grado ci associamo. Nella miriade di 
pubblicazioni che sul palpitante argomento compar- 
vero in questi ultimi tempi in Italia, crediamo che 
se ne trovino ben poche che abbiano l’importanza di 
quella che qui riassumiamo. L'autore cosa esordisce: 


« L'Italia è il paese d’Europa dove gli avvenimenti po- 
litici esercitarono l'influenza più diretta e più decisiva sulla 
costruzione e sull’ordinamento delle strade ferrate. Fare la 
storia delle ferrovie italiane è rifare la storia dcl pacose 
medesimo, imperocchè ogni passo verso l’unità fu segnato 
da un mutamento nelle condizioni d’esistenza e d'ammini- 
strazione delle sue reti. Se ancora la questione dell’ eser- 
cizio ferroviario non ha ricevuto soluzicne, se ne deve 
cercare la ragione nella difficoltà di conciliare le esigenze 
della politica unitaria colle differenze di tradizioni e di bi- 
sogni locali ». 

Ciò premesso, l’ Autore trattesgia in poche pagine la 
storia delle ferrovie italiane in tutti gli antichi Stati in 
cui l’Italia era divisa, cominciando dai piccoli tronchi aperti 


nel 1839 fra Napoli e Portici e nel 1840 fra Milano e Monza. 
Menziona tutte le vicende politiche, economiche e finan- 
ziarie che accompagnarono lo sviluppo delle strade ferrate 
in Italia e la diflicoltà di riordinarle secondo le esigenze 
del nuovo Regro, e poi così prosegue: 

« Se fu seguita con qualche attenzione la storia che pre- 
cede, si sarà veduto che per la legge del 1864, che aveva 
l’importanza ed il carattere d’una legge organica, e per le 
leggi complementari del 1867 e 1868, il Governo italiano 
aveva creduto di dare un assetto definitivo alle ferrovie 
della Penisola. Ma fu ingannato nella sua aspettativa, e la 
causa di tale disinganno va cercata principalmente nella 
situazione finanziaria dell’ Italia e nel deprezzamento del 
credito dello Stato. 

« Il Governo considerava la pronta costruzione delle fer- 
rovie come indispensabile a raffermare l’unità italiana; fa- 
ceva studiare le future linee, non tanto in vista del traffico 
e del maggiore sviluppo che avrebbero potuto dare al com- 
mercio interno, quanto in vista di assicurare la difesa delle 
coste e di collegare con esse e la capitale le posizioni che 
avrebbero permesso di reprimere più facilmente ogni ten- 
tativo di insurrezione. Sollecitava le Compagnie a spingere 
attivamente i loro lavori, ma queste, dopo che era stato 
eliminato ogni elemento straniero, non potevano procurarsi 
capitali che a patti assai onerosi e talvolta fallivano com- 
pletamente nel loro appello al credito. Il Governo cercava 
di aiutarle il più possibile, ma i valori che dava loro a 
titolo d’anticipazione, rendita o buoni del tesoro, sì nego- 
ziavano con perdita che andava fino al 45 0[q..... Una tale 
situazione non poteva durare a lungo, e il Governo italiano 
una volta liberato da ogni preoccupazione esterna, si con- 
vinse della necessità di alcune grandi misure che gli per- 
mettessero di tagliar corto alle difficoltà sempre risorgenti 
colle diverse Compagnie, di mettere un termine all’esistenza 
troppo precaria di quelle Società bisognose e di assicurare 
il compimento delle reti ferroviarie ». 


Di qui il sig. Coucheval-Clarigny prende argomento per 
dire delle convenzioni negoziate dall'on. Spaventa nel 1874, 
e della convenzione di Basilea che condusse al potere la Si- 
nistra parlamentare sotto la bandiera dell’ esercizio privato. 

Lo scrittore spiega chiaramente il congeeno delle con- 
venzioni preparate dall’ on. Depretis, riassume le opinioni 
sulla divisione delle ferrovie italiane, in due reti longitu- 
dinali ed approva questa divisione come meglio rispon- 
dente all'industria agricola della Penisola e alla politica 
unitaria. Anche alle future costruzioni avrebbero potuto 
provvedere assai meglio due Società potentemente organiz- 
zate invece di quattro o cinque fornite di piccoli capitali 
e di credito assai limitato. 


Una crisi ministeriale avendo portato al potere l’on. Cairoli, 
con Baccarini ministro dei lavori pubblìci, si votò 1'8 luglio 
1878 la legge d'inchiesta, nella quale Coucheval-Clarigoy ri- 
scontra mantenuta la preferenza per l'esercizio delle ferrovie 
privato, ma egli osserva che la convenzione per l’esercizio 
delle ferrovie dell’A. I., stipulata per due anni colla Sidbahn, 
scadeva appunto il 1° luglio. L'on. Baccarini, egli scrive, non 
uveva cercato punto di prorogare, almeno pel periodo del- 
l’inchiesta, questa situazione provvisorin; egli aveva do- 
mandato, e la legge dell'8 luglio gli aveva accordato l’au- 
torizzazione di assumere immediatamente la direzione di 
questo esercizio e di continuarla a cura e spese dello Stato. 
Se si rammenta che la legge la quale sancì il riscatto delle 
ferrovie Romune, fissava parimente una data in cui detta 
Società doveva cessare dall’esercizio e rimetterlo agli inge- 
gneri dello Stato, si fa chiaramente palese il pensiero che 
ispirava tutti quegli atti. I partigiani dell’esercizio gover- 
nativo acquistavano la certezza che si sarebbe fatta una 
esperienza su vasta scala di questo sistema, almeno du- 
rante l’inchiesta, ed essi contavano che dopo questa espe- 
rienza, la stanchezza e il timore di recare nuove perturba - 
zioni in un servizio così importante avrebbero determinato 
la maggioranza parlamentare a riconoseere e consacrare il 
fatto compiuto. 


« I risultati dell’inchiesta dovevano sventare questo cal- 
colo e ridare vita novella alle idee ed ai progetti di con- 
venzione che Depretis non aveva potuto far trionfare ». 


Tributati i meritati elogi al lavoro della Commissione di 
inchiesta e alla relazione dell'on. Genala « modello di chiara 
ed imparziale esposizione » lo scrittore riassume le prin- 
cipali questioni dibattute, prima fra esse quella sull’eser- 
cizio privato o governativo. 

Riporta le opinioni manifestate dai partigiani dell’uno o 
dell’altro sistema aggiungendovi opportune osservazioni. 

Toccando degli inconvenienti politici o finanziari che si 
avrebbero dall'esercizio governativo così scrive: 


« Molti degli interrogati e Ja Commissione stessa non si 
mostrarono meno preoccupati degli inconvenienti politici 
che deriverebbero dall’esercizio governativo. La disposizione 
di un grande numero di posti e specialmente di piccoli 
impieghi pei quali sarebbe impossibile imporre condizioni 
serie, metterebbe nelle mani del Governo il mezzo di eser- 
citare un’influenza considerevole sulle elezioni. Il Mivistero 
potrebbe disporre in favore de’ suoi amici della moneta 
elettorale la più ricercata: la scelta dei cantonieri, delle 
guardie, degli ingrassatori sarebbe dettata nell’ interesse 
delle candidature amiche e gli impiegati delle ferrovie sa- 
rebbero trasformati in un esercito di agenti elettorali al 
servizio dei partiginni del Ministero. D’ altra parte, qual 
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Ministero inquieto sulla sorte del Gabinetto s’arrischierebbo 
di rifiutare a un deputato influente, e specialmente a un 
gruppo di deputati, la promozione di un protetto, il tra- 
sloco di un ivugegnere, l’ allargamento di una Stazione, la 
creazione di un'officina, la concessione di un treno diretto 
o di treni supplementari, qualunque sia il danno che do- 
vesse venirne al servizio pubblico e alle finanze ? Sarebbe 
puerile parlare qui del controllo della stampa e del Parla- 
mento. Dove sono i deputati che biasimerebbero e cerche- 
rebbero di sopprimers gli abusi di cui sarebbero i priti a 
profittare ? Si può giudicare dell’ audacia e della potenza 
degli appetiti locali da ciò che avviene in Francia da parte 
dei fornitori ammiuvistrativi. Qualche mese fa il ministro 
dell'interno Waldeck-Rousseau, fu assai vivamente tartas- 
sato dai giornali di Rennes, che gli rimproveravano di 
aver fatto attribuire agli operai calzolai di Nantes, per la 
fornitura di scarpe ad un Corpo d’ esercito, una parte più 
considerevole che agli operai di Rennes. Un manifesto mi- 
naccioso, sottoscritto da grande numero di quest'ultimi, ha 
posto il Ministro delinquente in mora di tenere più ugualu 
la bilancia fra Ja sua città nutiva e quella che lo mandava 
alla Camera. A Besangon il mantenimento di un opificio 
di vestiti per conto dello Stato, non fu forse, verso il me- 
desimo tempo, l'occasione di un altro scandalo politico? 
Innanzi a tali fatti non si saprebbero tacciare di eccessive 
le apprensioni espresse in Italia sull’ uso che il Governo 


potrebbe fare del potere sul personale e sull'esercizio delle 
ferrovie. 


« Non vediamo però che nell’ ipchiesta siasi segnalato 
un pericolo ancor più grave della facilità offerta alla cor- 
ruzione elettorale. La relazione della Commissione si limita 
a dire sommariamente: « Talvolta Amministrazione inva- 
derà la politica; tal'altra sarà la politica che invaderà la 
Amministrazione, peggiorandosi entrambe a vicenda », Gli 
interessi che sono toccati dalle quistioni di trasporto sono 
troppo numerosi e troppo potenti perchè l’ idea di coaliz- 
zarli e di farsene un istrumento non venisse prontamente 
allo spirito degli ambiziosi. Il ribasso delle tariffe ficure- 
rebbe ben tosto nei programmi elettorali senza prendersi 
pensiero del danno che si recherebbe alle pubbliche entrate. 
I partiti rincarerebbero gli uni sugli altri: dopo le merci 
verrebbero i viaggiatori, e chi sa che il diritto di trasporto 
gratuito non venisse a figurare nci manifesti socialisti sc- 
canto al diritto al lavoro ? Già nel Belgio un Ministro ha 
voluto fondare la sua popolarità sopra un nuovo sistema 
di tariffe, che ben presto fu dovuto abbandonare per le 
diminuzioni delle entrate e per gli imbarazzi del tesoro. 
In Francia non vediamo intrapresa una campagna contro 
i vantaggi di comodità e di rapidità pei quali i viaggia- 
tori di 1° classe pagano pure un prezzo assai elevato ? e 
non si fanno sforzi per assicurare ad alcune categorie di 
funzionari, il cui appoggio elettorale è assai ricercato, con- 
dizioni cecezionali? Il Governo appoggia molte volte do- 
mande di cui non deve sopportare le conseguenze finan- 
ziarie; ma sarebbe incapace di resistere se la decisione di- 
pendesse da lui solo; e allora il deficit diventerebbe la 
condizione normale dell’esercizio. 

e L'esercizio governativo nasconderà sempre un pericolo 
per le finanze. In Italia già si Inmentano dell’ incertezza 
che risulta nel bilancio dall’impossibilità di prevedere esat- 
tamente l'importo delle somme da pagarsi alle Compagnie, 
le cui sovvenzioni variano secondo il reddito chilometrico. 
Un’ incertezza ben maggiore risulterebbe dalla difficoltà di 


e degli interessi materiali 


valutare con precisione spese sulle quali il prezzo del com- 
bustibile, l’uso del materiale, i casi di forza maggiore pos- 
sono esercitare notevole influenza, e redditi che risentono 
i dannosi. effetti del ristagno negli affari, del tempo cat- 
tivo, della scarsità dei raccolti. Del resto non ve da ag- 
giungere parola a quello che disse Le-Hardy de Beaulieu 
nella sua relazione sul bilancio dei lavori pubblici nel 1881. 
La citazione è un po’ lunga, ma è della massima impor- 
tanza perchè mostra, colte sul fatto, le conseguenze del- 
l'esercizio ferroviario nel Belgio. 


« Il bilancio del Ministero dei lavori pubblici, scrive 
Le-Hardy de Beaulieu, non rassomiglia che in alcuni punti 
a quelli degli altri Ministeri. Questi sono stabiliti sopra 
basi quasi fisse, segnate da leggi e regolamenti poco va- 
riabili per loro natura e sui quali la volontà dei Ministri 
o dell’Amministrazione non possono avere che una azione 
remota, perchè nella maggior parte dei casi deve riportare 
una doppia sanzione dalle Camere, l’ una che approva il 
principio della spesa, l’altra la cifra e la distribuzione del 
credito. Ne viene che si può prevedere la spesa dei vari 
Ministeri e quindi redigere un bilaneio molto tempo prima; 
è per questo motivo che la legge di contabilità potè pre- 
scrivere la presentazione dieci mesi prima dell’ esercizio, 
dei bilanci dei Ministeri come esistevano nel !834..... Ma 
non può più essere così dacchè alla parte ammipistrativa 
del Ministero dei lavori pubblici s° aggiunse un esercizio 
commerciale che si sviluppa ogni giorno più ed i cui pro- 
gressi, le soste o le perdite sono indipendenti dalia vo- 
lontà, dall’ azione o dalla previsione del Ministro o della 
sua Amministrazione. Ciò viene dimostrato ogni anno. dal- 
l’esperienza in modo da non lasciar dubbio di sorta. 

« Ogni anno, infatti, il bilancio dei lavori pubblici è 
presentato secondo la legge dieci mesi prima dell’esercizio, 
e benchè sia sempre discusso, emendato e votato nel corso 
dell’esercizio al quale si applica, e quindi i fatti che pos: 
sono modificare le spese si maturino nel corso del suo svi- 
luppo, tuttavia succede ben di rado che non s’ abbia bi- 
sogno nella sezione successiva di modificare i crediti vo- 
tati, di completarli, di aumentarli, e talvolta anche di le- 
galizzare quelli che non erano stati preveduti o iscritti in 
bilancio. Di qui risulta pel Ministero dei lavori pubblici la 
instabilità delle spese combinata coll incertezza dei vedditi, e 
il bilancio può diventare, quando meno ci si aspetta, una 
causa di perturbamento nell’ equilibrio, che deve necessa- 
riamente esistere in ogni Stato bene amministrato fra la 
entrata e la spess..... » 


« Non v'è nulla da aggiungere a questa dimostrazione 
tolta da una relazione fatta alla Camera dei deputati nel 
Belgio, in nome delia Commissione del bilancio, da un 
amico del Ministero. Sarebbe stata completissima se il re- 
latore, invece di serbare un silenzio indulgente sulle colpe 
del suo partito, avesse rammentato che certe esperienze 
avventurose in materia di tariffe avevano distrutto l’equi- 
librio non solo del bilancio speciale dei lavori pubblici, 
ma del bilancio che si trovò in deficél di parecchi milioni», 

Venendo poi a dire che per molti fatti si è indotti a 
ritenere più costoso l' esercizio governativo, lo serittore 
nota che « questa è la conclusione alla quale giunse anche 
in Francia la Commissione incaricata dal Senato di fare 
un’inchiesta sui modi ed i mezzi da impiegare per compire 
le reti ferroviarie d’interesse generale. Il relatore di questa 
Commissione, il sig. Foucher de Carcil, il 24 maggio 1878 


scriveva: — In Italia, come in Germania, nell’ Austria- 
Ungheria e nel Belgio, l’ esercizio governativo fu sempre 
più costoso. Noi crediamo che sopra questo punto la luce 
si sia fatta e che l’inchiesta della Commissione e le tabelle 
comparative comunicateci dal Ministero dei lavori pubblici 
non permettano il dubbio più lontano ». 

Il sig. Coucheval-Clarigny che mostra di avere studiato 
attentamente i volumi della nostra inchiesta ferroviaria, 
ragiona con grande chiarezza e competenza di tutte le 
proposte fatte dalla Commissione e passa in minuto esame 
tutte le condizioni suggerite per avere buoni contratti di 
esercizio. 

Ne lascia in disparte i reclami ed i lamenti di cui la 
Commissione d' inchiesta si fece il portavoce; anzi vi ag- 
giunge molti fatti avvenuti più tardi ed anche qualche 
impressione, un po’ esagerata, da viaggiatore. 

Detto dell’insufficienza del materiale e del cattivo stato 
delle linee così prosegue: 


« Dal 1878 in poi la situazione non ha fatto che peg- 
giorare, imperocchè il Governo italiano non si trovò in 
grado, per mancanza di fondi, di aumentare il materiale 
rotabile delle linee, mentre il logorio del medesimo deve 
essere assai considerevole pel numero incredibile di chilo- 
metri che ogni veicolo percorre nell’anno, come risulta da 
una tabella redatta dalla Commissione. Quindi il pubblico 
si lamenta del cattivo stato di questo materiale, che non 
s'ha il tempo di rimettere in buone condizioni. Lo sviluppa 
costante del traffico ha per risultato di renderlo anche più 
insufficiente, ed un coro di reclami sorge regolarmente ogni 
anno all’epoca della raccolta dei grani e delle uve, quando 
diventa impossibile agli agricoltori di spedire i loro pro- 
dotti. Nel mese di settembre ultimo, un giornale di Milano 
gettava un grido di allarme e di collera per l’ ingombro 
delle Stazioni di Lombardia dove i prodotti si accumula- 
vano senza che gli speditori potessero ottenere vagoni. 
Alcune settimane più tardi, il 10 ottobre, un avviso uffi- 
ciale affisso nelle Stazioni dell’Alta Italia preveniva il pub- 
blico che il servizio dei trasporti era soapeso, eccetto per 
le uve e per le derrate suscettive di deterioramento. I gior- 
nali italiani gettarono fuoco e fiamme, poi questa collera 
sbollì a poco u poco e si spense per rivivere al prossimo 
ed inevitabile ingombro delle linee. 


« Benchè i viaggiatori costituiscano il principale ele- 
mento di reddito delle ferrovie italiane, non sono però 
meglio favoriti delle merci. Le vetture di prima elasse 
delle ferrovie Meridionali sono le sole ehe offrano qualche 
comodità; sulle s]tre reti, sono incomode, mal tenute e 
sembra che all’esterno non siano lavate e che i cuscini 
non siano spolverati e battuti se non in occasione dci 
viaggi officiali. Le vetture di seconda e terza classe sono 
formicai di cimici e insetti. 

« Nessun avvertimento utile vien dato ai viaggiatori; 
bisogna quindi vigilar sempre ed informarsi esattamente 
sui cambiamenti di vetture che sono frequenti. Per andare 
da Pisa a Firenze, via Lucca, bisogna salire sul treno che 
da Pisa va a Bologna e che ha vetture speciali per coloro 
che vanno a Firenze; ma queste vetture sono distaccate a 
Pistoia e lasciate nella via; i viaggiatori devono discendere 
e salire alcuni minuti dopo nel treno che viene da Bologna 
e va a Firenze. Non si dà avviso di sorta, mentre sarebbe 
tanto più necessario in quanto questo mutamento succede 
ib ora avanzata della sera. 
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e Noi abbiamo veduto una trentina di persone che erano 
restate pacificamente in due vagoni di seconda classe e 
che avrebbero potuto restarvi fino alle 5 del muttino, se 
il treno di Bologna avendo ritardato non avessero potuto 
approfittare di un avvertimento caritatevole. 

« Del resto, i ritardi sono la regola sulle ferrovie ita- 
liane, il che dipende dal fatto che quasi tutte le linee sono 
ad un sol binario e che, per economia non si diede svi- 
luppo sufficiente agli inerociamenti. Una via ad unico bi- 
nario può bastare anche ad un traffico considerevole, sopra 
linee di poca langhezza; ma sopra linee lunghe come la 
maggior parte di quelle che sono in Italia, il menomo ac- 
cidente, una fermata troppo prolungata, determinano nn 
ritardo che si riproduce, aggravandosi, da una Stazione ad 
un’altra. Quindi a Roma si suol dire che non v'è che il 
Re ed il Ministro dei lavori pubblici che siano quasi sicuri 
di arrivare in orario. Il treno che dovrebbe essere il più 
esatto, il treno-posta che reca a Roma le corrispondenze 
d’ Inghilterra e di Francia arriva, in media, cinque giorni 
per settimana, con ritardi di tre e quattro ore e qualche 
volta anche di più. Di qui si può giudicare quali siano i 
ritardi sulle altre lince..... 

« l'onte costante di noie per coloro che viaggiano in 
Italia è la legislazione sui bagagli. Non è accordato nessun 
trasporto gratuito. I bagagli sono assimilati alle merci 
trasportate a grande velocità, e sopportano, come queste, 
una sopratassa del 13 0[q a profitto dello Stato per tassa 
di registro. Ci si adatterebbe a questo aumento di spesa 


se il servizio fosse organizzato convenientemente e sorve- 
gliato: ma non è. 


« Il numero dei facchini è insufficiente, e non sembra 
che si esiga da questi uomini, come lo fanno le Compagnie 
francesi, un minimo di statura e la prova di una forza fi- 
sica in relazione al loro impiego. Molti sono piccoli e di 
apparenza gracile: sia inettezza o debolezza, tocca loro s0- 
vente di lasciar cadere valigie anche di peso mediocre, e 
la frequenza di questi accidenti spiega perchè si vedono 
nelle Stazioni italiane tanti bauli corazzati che permettoro 
ad essì di sfidare le cadute più pericolose. La Stazione di 
Napoli è forse la sola dove il personale inferiore abbia una 
tenuta quasi conveniente. Non è che parlamentando coi 
facchini e soltanto a prezzo di denaro che si ottiene da 
essi di far portare i vostri bagagli ai luogo dove sono re- 
gistrati. Colà si pesano, ma il peso del medesimo baule 
varia sensibilmente da una Stazione all’altra. Se si vuol 
partire di notte o di buon mattino, ogni sollecitudine non 
è mai troppa; imperocchè il più delle volta converrà sve- 
gliare il preposto ai bagagli, il quale si vendicherà d’aver 
avuto interrotto il sonno con tutte le difficoltà che può 
trovare e non cesserà di brontolare che quando s' ha ba- 
gagli si potrebbe ben scegliere un’ altra ora per partire. 
Le medesime seccature vi toccano all'arrivo, se prima non 
avete scelto un albergo, il rappresentante del quale vi s":- 
bentra pel ritiro del bagaglio. Ma abbiate cura in tutti i 
casi, di non lasciar nulla alla Stazione, perchè non si può 
esigere probità da un personale mal pagato e dove quoti- 
dianamente s’arrestano impiegati incolpati di aver rotto e 
saccheggiate le valigie e le casse aflidate alla loro custodia. 

«e Molti cercano di sottrarsi a tutte queste noie alle spalle 
dei loro compagni di viaggio. L’Amministrazione, che non 
permette di tenere con sè la valigia più portatile se è in 
legno o in cuoio guarnito di chiodi, tollera che nella vet- 
tura si introducano colli più voluminosi quando non ab- 


biano il carattere di bauli o di casse. Si abusa enorme- 
mente di questa tol'eranza poco ragionevole. Gli Inglesi 
ingombrano d'una collezione di sacchi giganteschi i com- 
partimenti giù troppo stretti dove l’aria respirabile non 
tarda a mancare. Gli Italiani, razza economa, asfissiereb- 
bero tutti i loro vicini piuttosto di pagare al loro Governo 
un centesimo di più del loro porto. Noi abbiamo veduto 
un contadino entrare bravamente in un vagone con un 
materasso ravvolto in una tela. Come si sarà accomodato 
coi suoi vicini? È un mistero difficile a penetrare, perchè 
si riduce il più possibile il numero delle vetture e vi si 
strinpgono i viaggiatori con inesorabile rigore. 

« Il personale superiore non lascia nulla a desiderare 
eccetto sotto l’ aspetto del formalismo burocratico. Questo 
formalismo, che contrasta coll’ espansione e colla vivacità 
del carattere italiano, fu comprendere le apprensioni espresse 
nell'inchiesta a proposito della trasformazione di tutti gli 
impiegati ferroviari investiti della infallibilità amministra- 
tiva. È impossibile di essere meno comunicativi e meno 
premurosi per parte di uomini che del resto hanno meriti 
incontestabili. Tre anni fa, ai primi di maggio, avvenne 
uno scoscendimento considerevole sulla linca da Torino a 
Modane, all’ entrata della galleria della Combetta, fra le 
Stazioni di Chiomonte e Salbertrand, subito dopo il pas- 
saggio del treno proveniente da Modane. La direzione ge- 
ncrale di Torino, che ne era stata subito avvisata, si con- 
tentò di far affitgere nella Stuzione, al disopra degli spor- 
telli dove si distribuiscono i biglietti, un avviso con cui 
si annunziava che i treni diretti a Modune non sarebbero 
partiti. Il giorno appresso si annunciò col medesimo laco- 
nismo- che questi treni sarebbero arrivati solamente fino a 
Susa. Gli alberghi di Torino rigurgitavano di gente cho 
dall’inaugurazione dell'Esposizione di Milano tornavano in 
Francia o nella Svizzera. Impossibile per essi di ottenere 
la menoma informazione sulla causa di questa repentina 
interruzione del servizio e sulla sua durata. Non si seppe 
dell’accidente che per i giornali di Milano e per il racconto 
di alcuni viaggiatori provenienti dalla Francia, i quali 
avevano superato a piedi la distanza che separa Salber- 
trand da Chiomonte. L'Amministrazione conosceva l’ im- 
portanza dello scoscendimento che richiese due mesi di 
lavoro. Non v'era dunque da farsi illusione sulla necessità 
di stabilire un servizio di trasbordo, e A Susa se ne ave- 
vano gli elementi sotto mano nelle diligenze e nei cavalli 
che fanno traversare ai (ouristes 11 Moncenisio. L’Ammini- 
strazione francese delle Compagnie di Briangon, le cui di- 
ligenze, condotte da eecelleuti cavalli di montagna, ven- 
gono a Salbertrand ad ogni treno, neu avrebbero doman- 
dato di meglio che di mandare vetture fino a Chiomonte. 
La più piccola Compagnia francese d'interesse locale avrebbe 
in poche ore provveduto a questi particolari. Invece l’Am- 
ministrazione italiana ebbe bisogno di quattro giorni; essa 
negoziò coll’Impresa dei tramways di Torino, ma trayando 
le sue pretese troppo elevate, trattò coll’ Impresa degli 
omnibus di S. Pier d’Arena a Genova, della quale trasportò 
faticosamente per ferrovia i cavalli, i conduttori e l’igno- 
bile materiale. Per questa sordida lesineria, le comunica- 
zioni fra la Francia e l’Italia restarono interrotte per quat- 
tro giorni; di più questa Amministrazione economa non sì 
volle impegnare ad assicurare il trasporto che per trenta 
viaggiatori per treno; gli altri si fossero levati dall’impac- 
cio come meglio avessero creduto. 

« Se noi siamo entrati in questi particolari, che facil- 
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mente si potrebbero moltiplicare, è per mostrare clie la 
Commissione d’inchiesta non ha peccato di eccessiva se- 
verità verso l’ Amministrazione delle ferrovie dopo che 
venne nelle mani dello Stato. Coloro che assumeranno ìl 
fardello di questo esercizio troveranno che il campo dei 
miglioramenti indispensabili è più vasto di quello indicato 


dalla Commissione d’ inchiesta ». 
(Continua). 


LA STAZIONE DI SMISTAMENTO A_MILANO 


Sabato scorso a Milano si è aperta al pubblico servizio 
la cosi detta passarella, costruita per il passaggio dei pe- 
doni al disopra della Stazione di smistamento 

La passarella è formata di tre campate appoggiate sopra 
due pilastri interni e sopra i fianchi costruiti in muratura 
all’ infuori del recinto della Stazione. La sua lupghezza 
totale è di metri lot. 

Ciò premesso, aggiungiamo altri particolari, a quelli da 
noi precedentemente dati, su quella Stazione di smista- 
mento ed altre ne aggiungeremo in seguito, man mano 
che le applicazioni ed i lavori vi si andranno completando. 

La lungliezza totale della Stazione è di 1366 metri. 

La schiena d’ asino è lunga m. 126.51. 1 binari di ma. 
novra sulla medesima sono di una pendenza di 0.10 per 
metro dalla parte del ventaglio e da quella dell’ascesa dei 
treni. 

I binari principali verso lo smistamento , conducenti ai 
binari orizzontali di Stazione 0,2059Ì per metro. 

I fasci degli scambi di smistamento 0,006 per metro. 

1 binari di manovre e binari principali discendenti verso 
il piede dell’ ascesa alla schiena d'asizo 0,00363. La lar- 
ghezza della via di lanciamento a tre lince, alla sommità 
è di m. 19,050 da band'a a banda del muro di spalla e di 
cinta (*), 

L' inclinazione della scarpa del muro di spalla 1/10. 

La distanza dalla mezzaria del primo binario di manovra 
inferiore dal piede del muro di spalla adiacente m. 3.44. 

La distanza rispettiva dei binari di disimpegno, di sor- 
tita e di marovra, paralleli alla ratopa {da mezzaria a mez- 
zaria) è così distribuita: 

1 binario = metri 0,275; 2 
4 id, = 3,775; 5 id. = 3,440; 6, 7, 8, $, 
e 14 id. — 4,50. 

15 binario = metri 2,945; binari di corsa 3,560. 

La cabina A flato nord della Stazione) possiede 40 leve 
Saxby e Farmer; l segnale a campana; 3 quadri di sema- 
fori; 3 telefonì. 

La cabina B (lato sud) 3 segnali a campana; 2 quadri 
di semafori; 20 leve Saxby e Farmer; 2 telefoni; ] apparato 
telegrafico Morse. Ivi si fa la fermata dei treni passeggeri. 

La cabina C (presso al ventaglio, e non ancora in sser- 
cizio) avrà 40 leve Saxly ecc. É provveduta di telefono. 

Vi scono 7 grue idrauliche. La rimessa delle locomotive 
conterrà 94 locomotive ed avrà un’ officina nella parte nord. 
V° è pure una rimessa aventuale per locomotive capace 
di 12. 


id. — 0,000; 3 id. = ©,000; 
10, 11, 12, 13 


(*) La linea ostrema vicina alla ciuta è stata abbassata di 
qualche motro. 


CREO Pere STATICI 


e degli interessi materiali 


SAR Se SR VORO GEO IRE e 


LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


(Continuazione —-. V. N. 37). 


I freni. — A complemento della breve rassegna che 
abbiamo pubblicata del materiale ruotabile, ci occorre dir 
qualche cosa sull'argomento dei freni, parte essenzialissima 
della meccanica ferroviaria Poichè il J/oziiore ebbe cià 
più volte occasione di svolgere ampiamente la questione 
dei freni continui, che da qualche tempo occupa le Am- 
mipistrazioni ferroviarie, e dei quali ls applicazioni vanno 
estendendosi anche in Italia rapidamente, sarebbe fuor di 
luogo un'estesa descrizione di quei sistemi che hanuo già 
avuto da qualche tempo applicazione sulle nostre ferrovie, 
e che figurano alla Mostra nazionale. Nemmeno intendiamo 
entrar nel merito di alcuni pochi tentativi di sistemi nuovi 
che furono esposti sotto forma di modelli, perchè ci sem- 
brano ancora troppo lontani dal soddisfare alle molteplici 
condizioni di un servizio ferroviario. 


Un freno continuo a catena meritevole di qualche at- 
tenzione venne ideato dall'ing. Vanzetti, direttore delle 
Officine di S. Elena della Società Veneta di costruzioni. 
Esso è eseguito al caturale ed applicato ad un telaio per 
carrozze a scartamento ridotto. Sopra uno degli assi del 
veicolo è calettata una puleggia a doppia gola trapezoi- 
dale in ferro. Su questa viene a strisciare una seconda 
puleggia sostenuta da una leva, per modo che quando 
questa è lasciata cadere, essa preme per proprio peso 
contro la puleggia inferiore e così le vien comunicato per 
attrito il moto rotatorio. Colla puleggia superiore è calet- 
tato un piccolo tamburo che girande ravvolge una cate- 
nella e mette in azione una terza puleggia di maggior 
diametro, di cui l'asse è fissato al telaio. La rotazione di 
quest'ultimo solleva, mercè un’altra catena assai più ro- 
busta, una leva dell'albero che muove i ceppi e li spinge 
contro le ruote. Per togliere l’azione del freno è sufficiente 
disimpegnare le due puleggie ad attrito, sollevando la 
superiore mobile. A questo serve una piccola catena che 
corre lungo tutto il treno e può esser messa in moto da 
qualunque punto di questo. In principio questo freno può 
dirsi continuo, giacchè la medesima catenella può mettere 
in azione gli apparecchi di varie carrozze ed è anche auto- 
matico nel senso che essa venendo a rompersi per qualsiasi 
accidente, il freno entra di per sè stesso in azione. Ove 
si trattasse di applicarlo alle ferrovie ordinarie, alcune 
difficoltà sarebbero a superarsi; dapprima il peso conside- 
revole, che l'apparecchio debitamente proporzionato ver- 
rebbe ad aggiungere al telaio; l’azione troppo violenta 
che si esercitercbhe sulle catene e sui ceppi, specialmente 
quando le superfici delle gole trapezoidali, divenute rugose 
per effetto della polvere o di consumo iveguale, aderissero 
troppo fortemente l’una all'altra, e il treno fosse dotato 
di velocità considerevole; infine va tenuto conto della dif- 
ficoltà di regolare l’azione stessa del freno e di distribuirla 
uniformemente su tutti i veicoli. A parte tali considera- 
zioni ed altre che l’esperienza potrebbe presentare, noi 
riteniamo l'apparecchio del Vanzetti fra i migliori freni a 
catena che vennero proposti e in parte anche applicati 
sulle ferrovie tedesche. 


L'ing. Taddei, rappresentante della casa Westinghouse 
ip Italia, lia organizzato un'esposizione completa del freno 
ad aria compressa, in modo da riprodurre quasi esatta- 
mente quella disposizione che dovrebbe avere applicandolo 
ad un treno di lo carrozze. Sebbene tutti i pezzi e mec- 
canismi siano un prodotto dell’ industria forestiera, non 
pertanto l'idea di far conoscere al pubblico dettagliata» 
mente e nel modo più didattico possibile l'ingegnoso ap- 
parecchio e il suo modo di funzionare è assai commende- 
vole e completa ottimamente la mostra ferroviaria. I let- 
tori hanno già avuto occasione di conoscere questo freno 


I n n nn e — —- —— . --_ —-.-.--° — esatte 


dietro una chiara descrizione che apparve qualche tempo 
fa nel J/onitore. Ci limitiamo quindi, per comodo anche 
dci meno esperti, ad un brevissimo riassunto del suo modo 
di funzionare non rinscendo agevole, senza la scorta dei 
disegni, entrare maggiormente nei particolari del sistema. 

Dalla caldaia della locomotiva deriva il vapore per met- 
tere in azione una pompa di forma affatto speciale, che 
comprime l’aria atmosferica n sette atmosfere. Questa va 
ad immagazzinarsi in un grande serbatoio posto sotto la 
locomotiva e in altrettanti piccoli serbatoi di ghisa quanti 
sono i veicoli da frenare, passando per un'unica condutta. 
Nei serbatoi secoudari Varia ha una tensione da 3 a 4 
atmosfere. Quando occorre serrare i freni si toglie la co- 
municazione della condotta col serbatoro d'origive e la si 
apre invece all'aria libera, Per un movimento automatico 
che si opera nelle valvole a tre vie (laple-valce), poste 
sotto ciascun veicolo a frenare, l'aria compressa dei ser- 
batoi secondarii passa nei cilindri niotori e mette i freni 
in azione. Basta introdurre nuovamente l'aria compressa 
nella condotta generale per ristabilire lo stato primitivo 
e disterrare 1 freni. Cosicchè nel suo principio schematico 
abbiamo un meccanismo dotato di una energia latente, 
scopre pror ta ad entrare in azione non appena ad arte, 
O per nna causa accidentale venga ad essere distrutto 
equilibrio delle sue forze, In ciò risiede, come è noto, 
Tautomaticità del sistema, Oltre a questa disposizione, 
che è quelia pormale adottata dal A. 1, pell'espusizione 
fatta dall'ing. Taddei, figurano alcune varianti 0 appa 
recchi speciali che la Compagnia Westinghouse provvele 
a seconda dei casi, Per esempio in un disegno vediamo 
illustrato il sistema avente il serbatoio fuso insieme al 
cilindro colta soppressione della t7/,/e-ralre; che apporta 
una notevole semplicità cd una minore spesa d'impianto. 


(Conlinva). 


e e — 


Informazioni Particolari 
pei MONITORE ; 


Un egregio nostro confratello, V£conomista di Fi- 
renze, col quale abbiamo comuni i principi e gl in- 
tendimenti, ha creduto di dovere in parte rettificare 
le informazioni pubblicate nell’ ultimo numero del 
Monitore intorno alle adunanze per le tariffe ferro- 
viarie ed alla discussione innanzi alla Camera del pro- 
getto delle Convenzioni. Ci sembra pero che l Zco- 
momista non rettifichi di molto le notizie da noi date. 
Esso scrive invero che le riunioni per Je modifica- 
zioni alle tariffe sono gia terminate con resultati, quali 
dagli interessi diversi che si trattavano potevano es- 
sere desiderati. E dal canto nostro, cinque giorni 
prima del giornale fiorentino, scriveramo che le di- 
scussioni in proposito erano abbastanza avanzate e 
che da tulto si argomentava che sarebbesi pervenuto 
a conciliare gli interessi delle parti. 

Riguardo al secondo punto V' Economista ammette 
implicitamente che di gran mole è il lavoro che ancora 
ha da compiere la Commissione parlamentare, e, com- 
preso dal timore pure da noi manifestato, sente la | 
necessità di insistere vivamente perchè la Camera esa- 
mini sollecitamente le Convenzioni e su di 
pronunci. 

Nessuno quindi riterrà infondati i. dubbi da noi es- 
pressi sulla possibilità che il problema ferroviario 
possa venir risolto nell'anno in corso. Se i fatti 
smentiranno i dubbi emessi, ce ne rallegreremo per 
i primi noi, che da lungo tempo abbiamo sostenuto 


esse si 


I 


Monitore dello Strade Ferrate 


che con prontezza si abbia a sciogliere il problema 
il quale tiene da troppi anni in sospeso tanti interessi, 
ed a cui ha dedicato l’' elelto suo ingegno e tutta 
la moravigliosa attività sua l'illustre ministro dei la- 
vori pubblici, on. Genala. 


>< 


In seguito ad una seconda visita di ricognizione 
eseguita dalla Commissione governativa, rappresen- 
tata dal Commissariato per le Strade ferrate  Ro- 
mane, dal Gento civile e dall'Amministrazione pro- 
vinciale, venne autorizzata col giorno 18 p. p. Vaper- 
tura all'esercizio della linea Pisa-Pontedera costrutta 
dalla Società Italiana per le Ferrovie Economiche e 
Tramvie a vapore della provincia di Pisa. Il servizio 
comincio regolarmente dal detto giorno con 6 treni- 
viaggiatori in ogni senso. 

>< 


Dopodomani, venerdi, avra luogo per parte del Com- 
missariato per le Ferrovie dell’ Alta Italia la visita di 
ricognizione del tronco da Piadena a Casalmaggiore, 
in sestito alla quale visita, che si ritiene sara fava- 
revole, si procederà, domenica 28 corrente, all’ inau- 
surazione di dello tronco, a cui si ha fondata spe- 
ranza che intervenga l'on. Genala, ministro dei lavori 
pubblici. 


>< 


Teri, martedi, ebbe luogo la visita di ricognizione 
della ferrovia cconomica Menaggio-Porle Za. 


>< 


Ci informano da Firenze che fino dai primi giorni 
del corrente mese venne sospesa la perforazione” mcec- 
canica della grande galleria di Pratolino in costru- 
zione lungo la ferrovia da Faenza a Firenze, e che 
questa sospensione dura tuttora. Causa di ciò si as- 
serisce sia la necessità di provvedere in modo con- 
veriente allo smaltimento delle acque di ritiuto delle 
macchine, Je quali avrebbero prodotto dei danni alle 
armature ed alle murature a cagione del terreno ar- 
silloso che si rigonfia quando è imbevuto di acqua. 


><a 


Abbiamo da Milano che il R. Commissario per le 
Strade ferrate dell'Alta Italia ha eseguito Y incarico 
affidatogli dal Ministero dei lavori pubblici pel collaudo 
finale dei lavori di posa dell'armamento della via e 
dei meceanismi fissi delle Stazioni eseguiti dall’ Im- 
presa G. Bassani lungo il tronco da Parma al fiume 
Po, della linca Darma-Brescia-Isco. 


><a 


Li imminente |’ apertura allo esercizio di un primo 
tronco della ferrovia Ivrea-Aosta, da Ivrea a Quinci 
nello. 

Però i lavori dei tronchi successivi, e più special 
[ooco. quelli del tronco Quincinetto- -Verrès, sono ancor 
ion dal prendere uno sviluppo conveniente, e ciò 
malgrado un accomodamento intervenuto fra l’Ammi- 
nistrazione governativa e limpresa, col quale furono 
tolte di mezzo molte questioni sollevate da quesl'ul- 
tima circa alla deficienza di taluni prezzi di contralto. 

Speriamo che V apertura al pubblico servizio del 
1) novo tronco valga a facilitare il proseguimento cner- 

cico di quello dei tronchi che seguono, 


> 


Ci informano da Ravenna che la Giunta municipale 
di Alfonsine, preoccupandosi seriamente delle misere 
condizioni di quella classe operaia, ha fatto viva 
istanza al Governo perchè vengano intrapresi con sol- 
lecitudine 1 lavori di costruzione del tronco della fer- 
rovia Ferrara-Ravenna-Rimini, compreso fra Argenta, 
Alfonsine e Ravenna, il cui progetto fu gia da tempo 
soltoposto alla superiore approvazione. 

Ci si afferma che la condizione di quegli operai, 
che costituiscono grande parte della popolazione è ve- 
ramente deplorevole; per cui sarebbe atto saggio del 
Governo quello di por mano immediatamente ai preac- 
cennati lavori, onde per tal modo venire in soccorso 
di tanta miseria che diventera anche più grande col- 
l'avvicinarsi della stagione Invernale. 


>< 


Sappiamo che varie Camere di commercio hanno 
sporto reclamo al Ministero di agricoltura, industria 
e commercio contro alcune Amministrazioni ferro- 
viarie, rerche non fanno rispettare dai loro agenti le 
disposizioni del nuovo Codice di Commiercio e quelle 
del R. Decreto 22 dicembre 1882 relative alla appli. 
cazione alle spedizioni, di merci della tariffa più fa- 
vorita, anche quando il mittente, per ignoranza, omette 
di indicarla nelle lettere di porto. 

A questo proposito siamo informati che il Ministero 
predetto ha officiato quello dei lavori pubblici a dare 
le occorrenti disposizioni acciocchè le Amministra- 
zioni ferroviarie tolgano le cause dei lamentati in- 
convenienti. 


>< 
L’ Amministrazione delle Strade ferrate 
Italia ha approvato i seguenti fabbisogni; 
di L. 136,000 per l'acquisto di materiali diversi 
per trasmissione di apparati centrali per manovra di 
scambi e segnali; 


dell’ Alta 


di L. 161,568 per l'acquisto di pezzi speciali di 


legno quercia-rovere per scambi e crociamenti ; 

di L, 5,430 per acquisto di oggetti e materie di- 
verse per le cassette di soccorso; 

di L. 7,440 per acquisto dalla Ditta Cory Brothers 
e GC. di carbone minuto inglese; 

di L. 21,668 per gaz occorrente per illuminazione 
delle Stazioni: 

di L. 19,178 per l'acquisto di apparati ed accessori 
per telegrafo. 

>< 


La predetta Amministrazione prese inoltre le se- 
guenti deliberazioni : 


Approvò, autorizzandone la riduzione in allo rego- 
lare, lo schema di convenzione con cui la Società 
dell'acquedotto De Ferrari-Galliera concede l° acqua 
idraulica per l'illuminazione a luce elettrica della Sta- 
zione di Sampierdarena e dell'annesso parco vagoni; 

Aggiudico alla Ditta Arnaboldi-Bottelli, miglior ofte- 
rente. i lavori relativi all’ ampliamento del servizio 
merci a piccola velocità nella Stazione di Sampier- 
darena; 

Approvo il verbale di collaudo provvisorio delle 
opere eseguite dall’Impresa Castelli per la costruzione 
dei lavori del primo tronco della nuova linca di cir- 
convallazione di Milano: 

Sottopose all'approvazione governaliva il progetto 
di riparto della spesa occorrente per l'ampliamento 


e degii interessi materiali 


cd e 


della Stazione di Ferrara in dipendenza dell’ innesto 
delle nuove linee Ferrara-Ravenna-Rimini e Ferrara- 
Suzzara. 

Approvo il contratto per l’ acquisto dalla Ditta E. 
Sitffert e Comp. di macchine per piegare e  raddriz- 
zare rotaie; 

Ammise la proposta della Direzione dell’ esercizio 
per l'aequisto a trattativa privata dalla Societa Veneta 
di Padova di n. 10 piattaforme da m. 4.50 cadauna. 


>< 


Nell'asta che ebbe luogo il giorno 20 del corrente 
mese presso la Prefettura di Novara per 1 appalto 
della fornitura di n, 20 deviatoi occorrenti pei tronchi 
4° e 5° della ferrovia da Novara a Varallo, l'appalto 
stesso venne definitivamente aggiudicato alla Dilta 
Fauser Andrea col ribasso del 10.10 Ojo sul prezzo 
della precedente asta. 

| >< 

Ci scrivono da Catanzaro che quella Deputazione 
provinciale ha instato presso S. E. il Ministro dei 
lavori pubblici affinchè venga tolto ogni indugio per 
l'attivazione dei lavori di costruzione del 2° tronco 
della ferrovia dalla Marina di Catanzaro allo stretto 
Veraldi, tanto indispensabile ed urgente ai bisogni 
della Provincia per le comunicazioni del capo-luogo 
di essa coi circondari di Nicastro e Monteleone, non- 
chè con molti altri comuni. 

Intorno al preaccennalo tronco verte da molto Lempo 
Ja questione del tracciato onde avvicinare il più pos- 
sibile, colla linea, Vabitato della città di Catanzaro. 
Un ispettore del Genio civile deve avere, per ordine 
del Ministero dei lavori pubblici, visitata la località; 
ma intanto la provincia di Catanzaro, che già ebbe 
a votare l’anticipazione di un milione di lire appunto 
perchè i lavori di costruzione fossero sollecitamente 
intrapresi, si trova delusa nelle speranze che aveva 
concepite pel pronto appalto del secondo tronco, alla 
cui esecuzione essa annelte una speciale Importanza. 


><a 


Abbiamo assicurazione da Siracusa che il progetto 
di appalto del tronco da Butera a Terranova in corso 
di compilazione a cura dell’ apposito Ufficio Ltecnico 
governativo, incaricato degli studi e lavori della fer- 
rovia Siracusa-Licata, trovasi pressoché compiuto e 
che fra pochi giorni verrà sottoposto all'approvazione 
del Ministero dei lavori pubblici. 


>< 


Con riserva di darne come di consueto ampie in- 
formazioni tecniche, annunziamo la presentazione falla 
al Ministero dei lavori pubblici, dalla Direzione lec- 
nica governativa per le ferrovie in Macerata, del pro- 
getto di appalto dei lavori di costruzione del tronco 
da Tolentino a San Severino, della linea da Maccrata 
ad Albacina. “e 

L'importo totale preventivato per fa costruzione 
del tronco, il quale ha la lunghezza di m. 10,120, 
rileva a L. 3,287,000. Di queste, L. 3.000.000 rap- 
presentano l'ammontare del lavori e provviste da ap- 
paltare e L. 287,000, il costo presunto delle cspro- 
priazioni, della provvista del materiale d'armamento 
della via e quello fisso delle Stazioni c degli impre- 
visti. 

>< 


S. E. il Ministro di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio ha per parte sua firmato ì seguenti due de- 
creti, concernenti: il primo una modificazione pro- 
posta dall’Amministrazione delle strade ferrate Ro- 
mane al proprio regolamento tariffe, con la quale 
verrà esteso al regolo di antimonio ed antimonio me- 
tallico, la medesima tariffa differenziale assegnata allo 
antimonio crudo ed al solfuro di antimonio: 

il secondo, |’ applicazione di una nuova tariffa lo- 
cale proposta dall'Amministrazione delle strade  fer- 
rate dell'Alta Italia per facilitare i trasporti di gra- 
nito in partenza da Arona e da Gozzano e destinati 
a Spezia, per vagone carico fino alla portata o pa- 
gante per la stessa. 

>< 


Il Consiglio d' amministrazione delie ©. F. A. I. ha 
preso in considerazione le tristi condizioni che dali’ atti- 
vazione dei cordoni sanitari vennero fatte al personale 
ferroviario di servizio nelle località coipite dal cholera, di 
Spezia, Porretta e iiomaggiore, ed ha quindi stabilito a 
favore dei detti agenti la corresponsione di un soprassoldo 
in ragione del 90 0) sul rispettivo stipendio. 


Moniîtore delle Strade Ferrate 


n sa) 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua seduta del 22 settembre corr., dopo aver 
trattato alcuni affari interni, prendeva le seguenti più 
importanti deliberazioni : 

1. Sanzionava le disposizioni prese dalla Direzione a fa- 


vore del personale residente a Napoli e nelle Stazioni e 
tratti di linea vicini ove infierisce il cholera. 


2, Approvava i lavori seguenti: 
a) Riparazioni ad alcuni ponti della linea Maremmana: 


. 5) Costruzione di un capannone per la biga al depo- 
sito di S. M. Novella; 


c) Ricambio e spostamento delle colonne idrauliche 
alla Stazione di Cecina; 


d) Ricostruzione delle latrine nelle Stazioni di Santa 
Maria e di Maddaloni; 


e) Consolidamento del muro alle trincee poste fra i 
chilom. 122 e 123 della linea Orte-Chiusi ; 


Sf) Ricostruzione di 30 vagoni a bilico grossa portata 
nelle Officine dell'Ammipistrazione. 


3. Approvava ipfive l'acquisto di ghiaia e pietrisco, di 
quercia di Germania e di lamiere di ferro. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto agosto 1884. 
I. (Gallorie. 
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d. Tronco Livarolo Mignanego. 


Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m. 1. 105,72 


SCAVO RIVESTIMENTI l 
In muratura Rivestimento 
Piccola |ANarg.o = j 
sezione Strozzo | Calotta | Piedritti[  AT©O. con plot 
calotta rovesciu 


212.70 


Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di agosto ......m.]l 111.03 | 11î1.23 | 1908,96 | 924.58| 254,91 76.51 
Idem. eseguita a tutto il mese di luglio . .... . » 2224,91 | 1963.53 | 920.39] 1321.43 | 762.87| 151.25 464.61 
Avanzamento delle Gallerio nel mese di agosto .. ....... m. l. |t77.82] 147.0] 190.87] 177.53] 162.01] 103.69 111.90 
Restano da perforarsi m. 1. 1,702.96 
2. Tronco Mignanego-LRonco. 
Lunghezza della grande Galleria di Roncp. .... .. m. |. 8.288.38 
Imboeco nord (Ronco) | LL... ; * |472.—1400.—|218.—1382.—/301.—|286.-- — 

1. Perforazione | Imbocco sud (Ponterosso) LL. I85.— 140.59] 129.—] 140.50] 104.—| 100.— _ 
Galleria dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud | 197.45] 90.85f £6.35| 78.65] 78.55) 60.65 — 
UOVA Attacchi! dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8... . | 147.]O] 57.50] 35.—| 42.-.| 35.—| 35.— = 

dalla Finestra della Pieve. .......... 079.20| 508,50] 4U4.—| 472.—| 343.50] 245.80 — 

Totale avanzamento della Galleria definitiva in agosto . +... m. 1. | 1570.75 | 1206.33 | 972,35] 1110.10 | 862.35] 736.15 — 

Perforazione eseguita a tutto luglio... 66.66.6666 6 L) 1500.3) | 1109,35 | 895.80] 1013.82 | 790.85] 641.95 -- 

Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di agosto . m. LD. | 69,95] 97.-! 76.50] 497.031! 71.50] 94.90 — 

Restano da perforarsi m. l. 6.717,63 
9, Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso) . . ...... . m. 1. | 168.55] 175.15] 175.15] 175.15] 175.15] 175.15 = 

Gallerio { Pozzi verticali N. 2 e 8e Finestra della Pieve. . » i 77.91| 177.9.| 167.]]] 93.80] 83.—| 4.30 83.61 

ausiliarie e pozz) Pozzi inclinati di Busalla LL... 06... 002,==|502.—|002.—|562.-.1562.—|562.— FOR. 

Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in agosto . m. I. | 908.46] 915.06] 904.%3|30.95|820,15]741.45 GERI 

Perforazione eseguita a tutto luglio . .. 6%... 0 006. 9 593.30/894.U0] 384.10] 822.95] 800.15] 721.45 72.U1 

Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di agosto . m. 1. | 15.10] 20.10| 20.10) 7,—| 15.—-| 20,— 572.79 

II. Aminontare dei lavori eseguiti. 
: P da i 1° tronco . ..., dei i dl ; . L. ©,731,900.71 

Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il meso di agosto I ica, o» 3870/205.02 

Torare L. 0,602,265 73 

i . ra FAfonton e ata ran idad «0 Li 4,535,407.44 se gra 

Jlmporto dei lavori eseguiti a tutto luglio ZA RE ORRORE CER 3./4:950.13,:52 j » 8,072,040.16 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di agosto pei due tronchi. LL... Ta 1,529,720.57 
I° tronco... e. 6 + N. 113.747 12 
2° Aid palio ala ne E PUO 
TotaLe N. 168.754 1]2 
er 
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Giornate di operai impiegate nel mese di agosto 


Media giornaliera delle giornate di operai in luglio N, £,449 23, 


e degli interessi ‘materiali 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesse 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Progetto per costruzione di due chiaviche nell’ argina- 
tura destra del Gorzone inferiormente alla chiavica Bebbe 
in comune di Chioggia (Venezia). 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Viligiardi per 
difesa frontale al drizzago Leonardi sulla destra di Adige 
in comune di Legnago (Verona). 

Progetto di riparazione frontale al froldo Croce pell’ar- 
ginatura destra di Po, fra i segnali di guardia 323 e 329, 
ip comune di Sermide (Mantova). 

ldem per prolungare a monte la buzzonata di difesa 
della sponda sinistra di Po al Nuvello (Pavia). 

Idem per riappalto di quinquennale manutenzione del 
sostegno di Iornova sulla destra di Adige, e del carvale 
di Loreo (Rovigo). 

Capitolato per riappalto del servizio di pagatore delle 
spese di piena nel circondario idraulico di Padova. 

Progetto di maggiori lavori occorrenti per il riordina- 
mento della briglia di Strà vel fiume Brenta (Padova). 

Apertura di un nuovo canale in sostituzione di quello 
detto Sagittario 2° derivato a sponda destra del fiume 
Sagittario (Aquila). 

Progetto per costruziore di un canale di derivazione 
dal fiume Ombrone per le acque di abbeveraggio e di 
forza motrice nella pianura grossetana. 

Progetto per costruzione di uu pontone a bighe per 
trasporto di massi artificiali nel porto di Livorno. 

Idem per sistemazione del Fosso Reale nella bonifica 
delle paludi di Napoli. 

Costruzione di un ponte in ferro sul torrente Rodano, 
in villa Prato Fontana lungo la ferrovia Reggio Guastalla 
{Reggio Hinilia). 

Progetto per ripristino di scogliera alla fronte Marina 
in Svolta Guastaldello nell’ arginatura destra di Brenta 
in comune di Piazzola (Padova). 

Idem per ingrosso di banca e costruzione di sottobanca 
alla Marezzana Dolfin e drizzagno Currediana nell’argina- 
tura sinistra di Adige (Padova). 

Costruzione a travata metallica di un ponticello sul 
torrente Coreghetto lungo la strada obbligatoria da Ra- 
pallo a Santa Maria (Genova). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Breseia. — L'appalto del J0 
settembre, alla Prefettura di Parma, per la costruzione di 
una stazione provvisoria a Sacca di Colorno presso l'e- 
stremo del tronco Parma-Po della ferrovia Parma-Brescia , 
fu definitivamente aggiudicato al sig. Giovanni Venturini, 
domiciliato a S. Bernardino di Lugo, provincia di Ravenna, 
per IL. 15,993.88. 


Werrovia Chivasso Casale. — L’ appalto del 13 
settembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Novara, per la costruzione dei tronchi 2 e 2 riu- 
niti della ferrovia Chivasso-Casale, dell’ importo ridotto a 
1. 1560,062.75, fu definitivamente’ aggiudicato al signor 
Emilio Mantegazza, domiciliato a Novara , col ribasso di 
L. 8 05 00. 


Ferrovia Foggia-Lucera. — Il 153 ottobre p. v. 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Foggia, si addiverrà simultaneamente allo incanto per lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
della ferrovia loggia-lLucera, della lunghezza di m. 18,887, 
in provincia di loggia, escluse le espropriazioni stabili e 
la provvista dei ferri d' armamento e dei meccanismi fissi 
per le stazioni, per la presunta somma, soggetta a ribnsso 
d’asta, di L. 670,000. 
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I lavori dovranno essere eompiuti nel termine di mesi 
18 dal giorno in cui se ne irtraprenderà la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 33,900, ed in lire 
67,000 quella definitiva. I fatali a giorni lo. 


Ferrovia Adria-Loreo. — Il giorno 18 corrente 
ebbe luogo la visita di ricognizione del tronco Adria-Loreo 
Vi intervennero il Commissario governativo comm. Bussi, 
il comm. Gelmi, i capi servizio, la Commissione provinciale, 
i sindaci delle marine. 

Vi furono discorsi e brindisi. 

Il comm. Bussi telegrafò al Ministro dei lavori pubblici, 
per annunziare che tutto fu trovato in ordine. 

E il tronco si aprirà al pubblico il giorno 25 corrente. 

Fra i manufatti, merita di essere notato il ponte gire- 
vole sul Cangl di Loreo. 


Ferrovia Sondrio-Tirano. — 1 Consiglio pro- 
vinciale di Sondrio votò a maggioranza di due terzi un 
ordine del giorno del consigliere Bonomi relativo alla fer- 
rovia Sordrio-Tirano, perchè nella eventualità che le Con- 
venzioni abbiano sanzione di legge, l’intero concorso della 
linea sia a carico delle provincia. 


Prodotti ferroviari. — Dal Ministero dei lavori 
pubblici abbiamo ricevuto Ila Statistica dei prodotti ferro- 
viari, a tutto luglio scorso. 

La lunghezza assoluta della rete ferroviaria italiana al 
31 luglio era di chilom. 9908, ossia fx piè chilom. 25 del 
giugno precedente e chilom. 494 del luglio 1883. 

Il prodotto lordo del luglio fu di L. 16,725,901; vale a 
dire ta meno del giugno precedente L. 126,569 e del luglio 
1853 1,. 284.022. 

Sono LL. 1,259,549 di mioori introiti ferroviari nel bi- 
mestre giugno-luglio, da addebitarsi necessariamente al 
cholera ed alle misure sanitarie, che ne furono conseguenza. 

I prodotti chilometrici, che furono di L. 1828 nel luglio 
1883 scesero a L. 1708; differenza in meno di L. 120 a 
chilometro. 

In paragone del giugno precedente, la diminuzione chie 
lumetrica fu nel luglio di L. 17 per chilometro. 

Nei primi sette mesi dell’anno volgente, gli introiti della 
intiera rete sono rappresentati dalle seguenti cifre: 


Prodotto lordo L. 116,973,295 
» chilometrico » 12,081 

In paragone indi del periodo corrispondente dell’ anno 
1883 abbiamo: 

Aumento lordo L. 5,683,259 

» chilometrico » 2 

Ilanno aumentato i loro prodotti le linee Romane (L. "770 
a chilometro); le linee Sociali esercitate dallo Stato {L. 452) 
e finalmente le linee dell’ Alta Italia (L. 73). 

Sonno in diminuzione tutte le altre linee e più special- 
mente di L. 430 le ferrovie diverse; di L. 291 le Meridio- 
nali; di I. 229 le Venete; di L. 79 le Sarde e finalmente 
di L. 58 le Calabro-Sicule. 

In ordine discendente i prodotti chilometrici delle sin- 
gole linee si succedono come in appresso: 

Ferrovie Alta Italia... .. 0... . L. 20,750 

» Romene 0.0. 004008 + » 12,331 
Sociali esercitate dallo Stato . . . 


2) » ] I, 154 
» Meridionali >... ... e». * 8,543 
» Calabro-Sicule . . .... .. » 5,104 
» Diverse. . è... . + + + +» » 5.062 
» Venete. .°.0.0.0 00004600» 4,745 
» Sarde e. 0. ” 2,153 


Sono inferiori pertanto alla media tutte le linee ad ec- 
cezione delle ferrovie dell’ Alta Italia e quelle Romane, che 
la superano, queste, tuttavia di poche lire a chilomatro. 

Si avvicinano alla mediu, rimanendone perè al disotto, 
le ferrovie Sociali. 

Nel corso del luglio furono aperti all’ esercizio 25 chi- 
lometri di muove ferrovie , il tronco Ginlianova-Teramo 
della rete Meridionale; linee complementari. 

Nel corso dell’ anno, a tutto il 31 luglio, sono 242 i chi- 
lometri di nuove ferrovie, aperti all’ esercizio, dei quali 
appartengono alle ferrovie complementari, di cui nella legge 
del 1879, chilometri 106. 


Commissari militari per le fcrravie. — Con 
R. Decreto 8 agosto p. p. venue esonerato dall’ incarico di 
Commissario militare per le ferrovie il tenente colonnello 
di Stato maggiore sig. Tosi cav. Luigi, essendo quest’ nf- 
ficiale destinato ad altre funzioni; e vennero nominati Com- 
‘ missari militari per le ferrovie, in Lbase all’ art. 96 della 
legge 29 giugno 1882; i maggiori nel corpo di Stato mag- 
giore signori Caneva Carlo e Brunetti cav. Alessandro. 


Servirio ferroviario. — Stante le misure sani- 
tarie ordinate dal Governo sono stati sospesi fino a nuova 
disposizione i termini regolamentari di resa delle spedizioni 
a grande e picrola velocità, provenienti dai transiti di Ven- 
timiglia, Modane, Luino, Chiasso e Peri. 

Le Amministrazioni ferroviarie declinano poi ogni re- 
sponsabilità per danni ed avarie dipendenti dalla giacenza, 
manipolazione e disinfezione delle merci; 

Alle spedizioni predette è inoltre applienbile la sovratassa 
di centesimi quindici per quintale indivisibile per le sole ma- 
nipolazioni in causa della disinfezione , tranne che trattisi 
di carboni, ferri e simili altre merci alla rinfusa in vagoni 
aperti. 

Gli Uffici dell’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta 
Italia ai nominati transiti e le stazioni destinatarie sono 
responsabili dell’ esatta applicazione della sovratassa, ri- 
spetto alla quale gli Uffici stessi debbono fare apposita an- 
notazione sui documenti di trasporto, 


Tramuvio interprovinciali vencte. — Il 19 corr. 
a Padova furono stipulati, in concorso dei rappresentanti 
della Provincia, del Comune, della Società Veneta di Co- 
struzioni e di quella delle Guidovie Centrali Venete, i con- 
tratti definitivi pella costruzione ed esercizio delle guidovie 
a vapore. 

La settimana ventura comineieranuo i lavori, ed eutro 
un anno la vaporiera correrà fino a Fusina. 

I° Luganeo, dal quale togliamo questa notizia, aggiunge 
che sono già avviate le pratiche pella deviazione della linea 
da Ponte di Brenta per Noventa e Stra, soddisfacendo così 
ai desideri della popolazione noventana. 


Ferrovio e tramvie in provincia di Torine 
— La Deputnzione provinciale di Torino, nell’ adunanza di 
giovedì li settembre, ha preso, fra le altre, le seguenti 
deliberazioni: 

Avuta comunicazione della istanza del Ministero cei la- 
vori pubblici, diretta ad ottenere il pagamento del con- 
corso dovuto dalle provibcie di Cuneo e di Torino pei la- 
vori eseguiti dall’Ammiuistrazione ferroviaria in conto della 
strada ordinaria nella costruzione dei ponti sul Peliice e 
sul Po, mandò ragguagliarsi il Ministero e la Provincia di 
Cuneo eirca gli stanziamenti proposti nel bilancio 1885. 

Autorizzò per quanto può spettare alla Provincia, e me- 
diante l’ osservanza di determinate condizioni, la Lirezione 
dei lavori della ferrovia Chivnsso-Casale a tagliare un ar- 
gine consortile a sponda della Dora Baltea , in territorio 
di Verolengo. 

Dichiarò non potersi accogliere l’ istanza per lo stabili- 
mento di una fermata ai Zetté Fré della tramvia a vapore 
Torino-Carignano-Saluzzo. 

Dichiarò non esser luogo a provvidenza sulla istanza 
dell’ Amministratore delegato della Compagnia generale 
dei (ramivays a vapore piemontesi per riduzione di treni 
sulla tramvia Torino-Carmagnola-Moretta-Saluzzo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'errovia del Gottardo — Il movimento sulla fer- 
rovia del Gattardo (266 chilom.) nel pazsato mese di agosto 
u. 8., fu il seguente: Persone trasportate 80.000 (1833, 
agosto: 126,056), introito fr. 270,000 {fr. 623,834 99: merce 
trasportata tonn. 37,700 (tonn. 37,434), introito fr. 420,000 
(fr. 429,109.94). Introito totale fr. 695,000 (fr. 1,052,914.03) 
ossia fr. 2,612,78 ‘fr. 3.958.44) in media per chilometro). 


Le spese d’' esercizio durante il mese di agosto u. 8,, 
non compresi gli assegni al fondo di riserva per rinno- 
vazione della linea e del materiale di esercizio e l’interesse 
del prestita, e dedotti gli introiti per censi, essendo stato 
di fr. 359,000 1883 agosto: fr. 398,655 84), ossia fr. 1,387.22 
(fr. 1,498 63) in media per chilometro, il maggior introito 
netto in copfrouto alle spese d’ esercizio fu di fr. 362,000 
(fr. 654,309.09). 


F'crrovie framneesi. — Il Mipistro dei lavori pubblici 
ha autorizzato la Compagnia delle ferrovie Parigi-Lione- 
Mediterraneo ad aprire all’ esercizio la parte della linea da 
Gap a Briancon compresa tra Mont-Duuphin e Briancon. 
Questo tronco, d’ una lunghezza totale di metri 27,688,61, 
comprende quattro stazioni poste all’ Argentièra-BRasse, alla 
Roche, a Prelles ed a Briancon. 


— Nella settimana scorsa si è compiuto con pieno suc- 
cesso ìl varamento del grande viadotto della Tarde (linea 
da Montlucon a Evyguraude)la cui travata ha 105 metri di 
apertura e 100 metri di altezza. Questa importante mano- 
vra di spostamento di una massa di quasi un milione di 
chilogrammi si è fatta in ragione di 10 metri d’ avanza- 
mento all’ ora, in presenza degli ingegneri dello Stato, 
Daizremont e Guillaume e di un gran concorso di gente. 

L’ operazione era diretta dal siy. Eiffell, costruttore del 
viadotto. 


Ferrovie svizzere. — Secondo la nuova Gazzetta di 
Zurigo, la circolazione diretta dei vagoni ferroviari è inter- 
rotta tra l'Italia e l' Austria, come tra la Svizzera e | I- 
talia, e i passaggieri devono cambiar vettura alle stazioni 
di fron*tiera. A Buchs, S. Margarethen e Lindau si fa una 
ispezione medica dei viaggiatori che vengono dalla Sviz. 
zera e dei loro bagagli. Sono state anche formulate delle 
preserizioni per l’ ispezione e la disinfezione, eventualmente 
anche il rimando dei bagagli e delle robe provenienti da 
contrade sospette, che a bello studio fossero state sottratte 
all’ ispezione sanitaria della frontiera. 


F'orrovie inglesi. — Benchè i lavori del nuovo 
ponte che si sta ora erigendo attraverso il Tamigi dalla 
Società ferroviaria London Chatam-Dover a Blackfriars non 
possano venir compiuti se non fra un anno, tuttavia essi 
sono già abbastanza inoltrati da poter dare al pubblico una 
idea della struttura intera del ponte quando sarà finito. 

Dalla parte di Middlesex le arcate di ferro sono state 
poste con successo sulle pile dl granito, formando così il 
primo arco del ponte sul lato settentrionale del fiume vi- 
cino al luogo dove sorgerà la nuova stazione. Un’ idca 
della forza e solidità di queste pile si può avere dal fatto 
che Je loro fondamenta giungono a 19 piedi sotto il letto 
del Tamigi, a 27 piedi sotto il livello dell’ acqua e 46 
piedi sotto la linea di massima piena. Gli scavi per queste 
fondamenta impiegarono 400 uomini. Nella loro costruzione 
e nell’ eseguire i difficili ed estesi lavori si evitò di im- 
barazzare la navigazione del fiume. Sono appena ll mesi 
dacchè il primo cassone fu immerso. 


Ferrovia dell'Arlberg. — Si ha da Bregenz, 20: 
Oggi, alle 12, venne inaugurata solennemente la ferrovia 


 dell’A rlberg. 


Vi assistevano l'imperatore Francesco Giuseppe, i Mi- 
pistri, altre Autorità e folla immensa. 

l.e Stazioni erano tutte imbandierate. 

Il treno inaugurale passò il tunnel in 20 minuti. La 
temperatura sotto la galleria raggiunse 20 gradi Reaumur. 


— Questa ferrovia, alla guaie suno congiunte grandiose e 
audaci opere tecniche, rimurrà famosa segnatamente par 
il traforo dell’Ariberg, lavoro gigantesco, clie attirerà sem- 
pre il massimo ed esclusivo interesse del viaggiatore. 

Il passaggio del lunnel dell’Arlberg durerà, secondo i 
treni, dai 17 ai 20 minuti ed offrirà campo ai passeggieri 
di ammirarvi da vicino ì mirabili particolari dell’opera 
colossale. 

Anche le parti ptttoresche della montagna, che la fer- 
rovia attraversa partendo da Landeck, servono come di 
vestibolo al grandioso spettacolo naturale, che si presenta 


allo sguardo del viaggiatore nella stazione di Sant’Anto- 
nio, all'ingresso orientale del unne/. 

Partendo dalla stazione di Sant'Antonio, dove si fanno 
ì preparativi per il passaggio del /unzel, si vede la enorme 
montagna dell’Arlberg, coperta di neve anche nel colmo 
dell'estate. Il villaggio irregolare e bislungo, con baracche 
di legno e case di operai, ora deserte. A piè del monte, 
c’° è la casa del Ceconi, ingegunera italiano, autore del 
l’opera. 

L’arco imponente ha, come tutto il tunnel, una larghezza 
di 8 metri e un'altezza di quasi 7 metri in granito grigio. 
Questa ciclopica opera murale sarà tra poco annerita dal 
fumo. 

Lungo tutto il tuznel, ad ogni chilometro di distanza, 
ec’ è una camera con una campana di segnale e nella nic- 
chia vicina la lanterna relativa. Vi sono dunque nove 
nicchie e altrettante campane, prescindendo dalle lanterne 
meccaniche poste alla parte orientale e occidentale del 
lunnel. 

Su l’arco, brillante nel sole, spicca questa data: 

MDCCCLXXXIV. 


Ferrovie serbe. — Scrivono da Sofia che la Società 
francese che si era incaricata di costruire la linea Belgrado- 
Nisch, si propone di sollecitare egualmente lo stabilimento 
della ferrovia Zaribrod-Sofia-Bakarel. 


Ferrovie badesi. — Annupciasi il progetto di co- 
struzione d’ una nuova ferrovia badese da Rheinfelden a 
I.copoldshéòhe, sulla riva destra del Reno, lungo la frontiera 
svizzera. Quest’ impresa pare sia stata ispirata dal desi- 
derio dei tedeschi di avere una linea strategica importante 
senza toccare il territorio della Confederazione Elvetica. 

Questa quistione, del resto, non data da ieri. Nel 1872 
fu già messa allo studio, in conseguenza delle esperienze 
fatte al cominciare della guerra franco-germanica. Al pre- 
sente risentesi vivamente la maneanza di comunicazioni 
dirette tra Singen e Saint Louis, ed è probabile che fiu 
d’ allora fu risolta la costruzione di una nuova linea. Se- 
condo le Notizie Basileesi questa linea partirebbe da Rhein- 
felden dirigendosi a nord-ovest verso Loerrach, passando 
probabilmente per Degerfelden ed Hagenbach, e di lù di- 
scenderebbe di nuovo a Leopoldshohe e Saint Louis, dove 
una ferrovia, costrutta or fan .pochi anni, mette in co- 
municazione passando sovra il Reno; una seconda linea 
avvicinerebbe lu vallata della Wiese alla ferrovia del Rhein- 
thal. Partendo da Schoepfheim, andrebbe a Wallbach non 
lung: da Succkingen, passando per Wehr e Brennet. 
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Notizie Diverse 


Ai bcnomeriti di Casamicciola — La Gaz. U/. 
ha pubblicato , in speciale supplemento, 1’ elenco nomi- 
nativo delle « Onorificenze al valore civile », accordate da 
S. M. in premio di coraggiose e filantropiehe azioni, com- 
piute nella trista circostanza della catastrofe di Casamic- 
ciola. 

Sono 5 medaglie d’oro, 268 medaglie d’ argento e 28tì 
menzioni onorevoli. 

Furono fregiati della medaglia d’oro l'on. ministro Genala 
comnì. Francesco, il tenente colonnello Parodi cav. Fortu- 
nato, del Genio; il tenente nell'arma dei Reali carabinieri 
sign. Artina Giuseppe; il caporale nel 6° reggimento ber- 
saglieri Curcio Paolo ed il sig. Sergardi Ludovico, consi- 
gliere della Camera di commercio di Napoli. 

Fra i decorati di medaglie d' argento ricordiamo special- 
mente gii on. deputati Cappelli, De Zerbi e Fortunato; il 
cuv. Lampugnani, segretario di Gabinetto dell’on. Ministro 
dei lavori pubblici; il T. colonnello Onesti, già capo di 
Stato maggiore alla divisione militare di Napoli (oggi co- 
lonnello comandante il 44° fanteria); il comm. Conte, capo 
divisione al Ministero della guerra; i maggiori Cocchi, 
Raimondi, Berti ece. 

Nell’ordine della Corona d’Italia furono fatte parecchie 


promozioni e nomine per atti di coraggio, abnegazione e 
filantropia, compiuti nella stessa dolorosa contiugenza. 

Ebbero la peomozione: a grand’ ufficiale i comm. Giusso 
coute Girolamo e Borgnini Pietro; 

À comm. i signori: avv. Amore, avv. D’Addosio, avvo- 
cato Pagliani ed avv. Petrelli, già ufficiali nell’ordine stesso; 

Ad ufficiali 14 cavalieri e finalmente furono concesse 63 
croci di cavalieri ad altrettanti cittadini od ufficiali del 
R. esercito. 

Canale di Panama. — Il numero delle sottoscri- 
zioni di obbligazioni del luglio dell’istmo di Panama, ot- 
tenute attualmente dai diversi sportelli di emissione è tule 
che è facile annunciarne anticipatamente il successo finale. 

Il 5 settembre u. s. al momento in cui il sig. di Lesseps 
preparava col concorso dell'alta banca l’ emissione attuale 
delle obbigazioni di Panama, il direttore fondatore del cu- 
nale di Suez scriveva la seguente lettera che dà l’ esatta 
situazione finanziaria dell’impresa di Panama. 

Questo documento prova ehe il sig. di Lesseps mante- 
nendo la data del 1888 come quella del compimento del 
canale marittimo, ha voluto avere in mano tutte le forze 
necessarie all'esecuzione rapida, senza susta, della sua nuova 
opera. 

Ecco la lettera del signor di Lesseps: 

Parigi, 5 settembre 1834. 
SIGNORI, 

Il coneorso prezioso che avete di continuo portato al- 
I’ opera da me intrapresa e che intendete dare ancora alla 
nostra nuova emissione di obbligazioni, mi impone il do- 
vere di confermarvi le dichiarazioni contenute nel mio rap- 
porto all’assemblea generale del 23 luglio u. s. 

Lo stato dei nostri lavori, la disposizione dei nostri cau- 
tieri ed il materiale immenso riunito nell’ istmo non mi 
lasciano alcun dubbio sul compimento del canale nel 1888. 

ll totale dell’avere della Compagnia si eleva alla somma 
di 362 milioni di franchi, che si decompone nel modo 
seguente: 
1° Fr. 85,467,424.64 capitali disponibili 
2°» 147.,500,000.00 versamenti non chiamati sulle azioni, 

Fr. 232,967,424.04. Somma a cui deve aggiungersi lo 

ammontare del prestito in corso di 
emissione, cioè 

Fr. 129,000,000.00 

Fr. 361,967,424 64, Somma totale di cui la Compagnia 
disporrrà per continuare colla rapidità necessaria l’'esecu- 


zione del canale marittimo di Panama. 
FERDINANDO DI LERssEPS. 


Iì 15 corr. è morto a Monza, nell’età di 64 anni, il comm. 
Ckxsare ParaDInI. Uomo di molto ingegno, di indole ri- 
flessiva e studiosissima, si pose da giovane negli impieghi 
governativi, giungendo dagli ultimi ai primi gradi per 
tutto suo merito, senza brighe nè vanti. Fu, sotto il o- 
verno nazionale, consigliere delegato a Foggia, poi Sotto- 
commissario straordinario con Mordini a Vicenza; quindi 
resse successivamente le Prefetture di Belluno, Sondrio e 
Treviso, finchè fu collocato a riposo. 

Nel 1880 fu chiamato a far parte del Consiglio d’ am- 
ministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia, ove rimase 
per quattro anni membro zelantissimo, operoso e stimato 
dai colleghi. Ed ora che sperava di ridursi a quiete cam- 
pestre, un morbo crudele lo rapiva alla famiglia, agli 
amici ed estimatori, 

Del cordoglio destato dalla di lui immatura dipartita, 
ne fece prova il largo concorso di persone ai suoi funerali, 
fra le quali ricorderemo il Sotto-Prefetto di Monza, il co- 
mandante del Presidio, il comm. Fenoglio, consigliere di 
amministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia, il segre- 
tario conte Medin, il comm. Ratti, vice direttore di dette 
ferrovie, il dott. Rossi della Casa Reale ed altri molti. 

Sul feretro pronunziarono parole di lode e di compianto 
il Sotto Prefetto, il dott. Biffi, quale membro della Com- 
missione d'inchiesta per le Opere Pie del circondario di 
Monza, di cui il Paladini era Presidente, ed un amico, 

TEZZE RI 


Monitore delle Strade Ferrate 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le Azioni delle Meridionali si negoziarono nella scorsa set- 
timana da 641 a 638. Anche le Obbligazioni relative sì sosten- 
nero a 304.75 ed a 306.25; invariati i Buoni a 544. Le Pa- 
lermo-Trapani (oro) richieste e negoziate a 317; non così quelle 
di seconda emissione (carta) che rimasero nominali a 311. Gli 
altri valori congeneri diedero poco o nulla materia a scambi. 

Le Sarde, serie A, vennero quotate a 30]; la serie B a 298; 
le nuove a 203.50; le Sarde di preferenza a 261; le Gottardo 
a 477; le Meridionali austriache a 303; le Pontebbano a 47]; 
le Azioni comuni Ferrovie Romane a 126. 


’ 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NorizIE FERR. ITAL.) 


Deputazione provinciale di Alessandria (6 ottobre - esp. def.) 
— Opere occorrenti alla trasformazione del ponte pensile sul 
Tanaro presso la eittà d'Asti. Importo ridotto a L. 281,783.72. 
Dep. provv. L. 20,000; def. L. 35,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Modena (6 
ottobre - esp. def.) — Opere e provviste occorrenti al com- 
pletamento dei lavori che costituiscono il |° periodo d’immis. 
sione del Panaro in Cavamento, limitate a quella parte del IU 
tronco ehe è compreso fra lo Zocco del Muro e la Chiaviea 
IRoncona, in comune di Finale Emilia. Importo ridotto a lire 
433,634.72. Dep. provv. L. 25,000; def. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Firenze (fat. 


. 


6 ottobre). — Opere e provviste occorrenti alla sistemazione 
generale del canale Macinante. Importo ridotto a L. 229,149.89. 
Dep. ii decimo. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di ‘Bologna 
(6 ottobre). -- Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale n. 4l1 da Bologna a Firenze fra Bologna ed il ponte 
sul rio Usignuolo presso le Filigare, della lunghezza di metri 
39,21à. Importo annuo ridotto a L. 22,824.97. Dep. il decimo. 


Ministero dei lavori pubblici (7 ottobre). —- Novennale ma- 
nutenzione del 2° tronco della strada nazionale Cassia, com- 
preso fra la colonnetta di confine col circondario di Roma e 
la Porta Romana di Ronciglione, della lunghezza di m. 12,915.60. 
Importo annuo L. 11,14%.47. Dep. provv. L. 600; def. ij? ca- 
none. Fat. a giorni :5. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(7 ottobre). — Novennale manutenzione del 2° tronco della 
strada nazionale degli Abruzzi dal ponte di 25 archi sul Vol- 
turno al ponticello Titolo Giove della lunghezza di m. 4'),487. 
Importo annuo L. 19,690. Dep. provv. L. 2,000; def. 1j2 ca- 
none. Fat. a giorni li. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’ appalto 
del ponte Gazi per eonto della provincia di Messina. 


G. PASTORI, Diretlore-proprietario responsabile. 
———____———_ me 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


ico. Aesse «S.1. -| 


4% TN IN LU INZI 


Officine in Bergamo, Scanza, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI 


5 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. 


» » rapida » »3—- » 
» » rapida super.» d.— 3 
» » Portland nat.° n 5.— Palazzolo 


» » » artif”.» » 
Calee idr." di Palazzolo » 2.50) 
» » di Vitturio » 
(Cemento idr.° » » 3.10 
> 


Calce di Narni 


STAZIONI 


de e E mn 


Narni 


Ribassi per grandi fornilure. 


situate in dette Comune. 


-. 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IN BERERGAMIO 


Bergamo Marca di 
» 


» 
Vittorio Fabbrica Mittente, il peso ed il numere dei sacchi contenuti in 
» 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti lal 
marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. i 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


CONDIZIONI DI VENDITA 


La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
(da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 
zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. 1 cad., importo che 
viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 


ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. 1 

al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 

Le somministrazioni a vagone completo offrono 
speditezza ed economia nei trasporti. 


———————_————————————_—_—_—_——__——+—————É&6@———_—————_——_——_——r.—_—_—_—_________—————————rr—————————————_————————_—_—_—_———— 
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mc deg gli i intercssi maleri ali 629 


STRADE FERRATE DELL’ ALTA ITAI TÀ 


4. UU UISsSso 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


I’Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudieazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Trazione c. del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in senere ed in 


lime di rifiuto ò . * 4 Ò A - Chilogr. 43,000 circa 
BRONZO da rifondere ed in daria 

e tornitura . . a A : i i ” è 3 » 159,650 » 
CIEERCEII fuori uso per carri e carrozze » SZA15O0 » 
CICORCEFII.I d’° acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders è * ° A > 4 » G0O, 000 » 


EF EKHEKRRO vecchio in pezzi grossi e mie- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro n SAZ0OUO » 
OTTONE da rifondere. A ù po i ù » A45 450 » 
RAME da rifondere ec. în limatura e 

tornitura ° - ° s A * A P » 16,550 » 
ZIINCO da + ie 7” s Ù è 4 a » 45,000) » 
TY. 40 ASsi con ruote fuori uso per carri 

e carrozze e ruote vecohie in senere » 6,150 » 
IV. '7 Caprie di lesno per alzare macchine. V. mod. f.' Ss. 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valoro non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in picgo 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle nen più tardi del giorno 41 4 Ottobre 1884. le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10° antimoridiane. | 

T.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I matcriali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti,. a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
€ENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 24 Settembre 1884. | I 
LA DIREZIONE BELL’ ESEREIZIO. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


SUA VUE LI BNIDIDUA,I 


TTI LIT YP_ 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


Monilore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Si notifica ai Signori Portatori d’Obbligazioni di questa Società che la 


Ciledola di I. 7.50 
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maturante il 1° Ottobre p. v., sarà pagata, sotto deduzione della tassa di ricelezza mobile e 


di circolazione 


a firenze 


» 


» 


» 


Ancona 
Napoli 
Livorno 
Genova 
Torino 
Roma 
Milano 
Venezia 
Palermo 
Ginevra 
Parigi 

Id. 

Id. 
Bruxelles 
Berlino 
Francoforte s]m 
Amsterdam 
Londra 


» 


presso la Cassa Centrale e (ee e E 


id. dell’Escrcizio e È È 
id. id. Dod a di Sl #5 de No 
Banca Nazionale nel Regno d'Italia 


Cassa Generale . . . : dé “ 
Società Generale di Credito Mobiliare al i 
id. id. 


il sig. Giulio Bellinzaglhi . 

ì signori Jacob Levi c Figli . 

I. e V. Florio 

Bonna e Comp. 

Ja Banca di Sconto di Parigi...) 


la Socictà Generale di Credito Industriale e Commerciale . 


la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . 
la Bauca di Parigi e dci Pacsi Bassi . 
il sig. Meyer Cohn 

B. H. Goldschmidt . . . 
la Banca di Parigi ec dci Paesi Bassi 
i sieg. Baring Brothers c C. 


IR GS 6.30 
» 6.30 

» 6.30 

» 6.30 

» 6.20 

» 6.30 

» 6.30 

» 6.30 

» 6.30 

. » 6.30 
. Fr. 6.30 
» 630 

» 6 30 

» 6.30 

» 6.30 

» 6.30 

» 6.30 


. Fior. 2.96 
. lu. st. 0.5.1{2 


Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni sortite alla 17% estrazione 
avvenuta il 15 Maggio 1884, al loro valore nominale. 


Firenze, li 12 Settembre 1884. 


Ta ibDirezione Generale. 


e degli interessi materiali 634 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ ANONIMA. 


d'upilate slutulario 100 milioni, emesso 50 milioni, versato 55 milioni 


Si provengono i portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C. tipo oro e tipo carta, che a 
partire dal 30 settembre corrente, si cifettuerà il pagamento della cedola n. 26 per l’ interesse 
trimestrale scadente in quel giorno, in L. 15 per ogni Obbligazione. 

Sono incaricati di esso pagamento: 


In Roma, dalla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano e dalla Banca Generale ; 
» Firenze, 
» Genova, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 
» TORINO, | 
» Ailano, Banca di Credito Italiano ; 
» Ginevra, signori Bonna e Comp; 
» Neuchétel, signori Pury e Comp.; 
» Basilea, signori De Speyr e C. 
Nelle piazze estere i pagamenti suddetti saranno, sino a nuovo avviso, eseguiti in franchi alla pari. 


Roma, 15 settembre 1884. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


è ti ee ii diniego Le LIVRET-CHAITA conTinezn- 


i TMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | TAL du mois courant est en vente dans . 


| r es gares et les librairies, et chez MM 
DI COSTRUZIONI METALLICHE n ch i C., rue Bergère, 20, Paris. 


diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU 


l Sepa E Direzione : Napoli, 24, Strada Medina 1." vol. Services francais; avec car- 
Gpificii Meceaniei: CastiLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) tes générales coloriées, des chemins de 
reo i fer de la France ct de l’Algeério. Prix 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. Anche nella re- 
eente Esposizione Nazionale del 1851 in Milano, V Impresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesechò oltre ad una medaglia Nn ì 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì carte générale des chemins de fer du 
il premie maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d’oro, Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 


1 fr. 50. 
vera ta dal unici pioder Forino dre à l’étranger des divers points de 


2.° vol. Services étrangers, traina 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internativnaux, avec 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio i | 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri la France, le voyageur n'a pas besoin 
ae, sr essia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente de recourir au volume contenant les 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. . 5) 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per cat delle Eesroni Meridio- scrvices francais; 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- Chaque volume renferme, en outre, 
viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi un guide-sommaire indiquantles pria - 
ealdaie marine peli Naviglio dello Stato. cipales curiosités è voir dans les villes 

CA importantes, les statione balnéarsie ete. 
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632 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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eb 945€ 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


TTT  TTTTTT—ME 

La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
seere la sicurezza @ nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con uu Brevetto, la proprieià 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d' impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l' uso più sicuro e ì’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 


Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbri . 
| AVIGLIANA (Piemonte). ; I a fubbrica di 


LEA ANONIMA DELLE, FERROVIE NOROHILANO 


PER LE FERROVIE MILANO-SARONNO c MILANO ERBA 
Capitale Sociale L. 5,500,000 — Sede in Milano 
CAMBIO DI TITOLI OBBLIGAZIONI, 


Come da deliberazione presa dagli Aziovisti nell'Assemblea del 2 Aprile 
1883 tutti i titoli della Società attualmente in circolazione devono essere so- 
gtituiti con titoli portanti la nuova Ragione Sociale. 

In conseguenza si avvisano i portatori di Obbligazioni che il cambio 
delle stesse avrà luogo in Milano presso la BANCA di MILANO via Ales- 
sandro Manzoni N°. 12 principiando dal giorno 22 correnta sino al 30 No- 
vembre p. v. dalle ore 10 aut. alle 2 pom. di ogni giorno non festivo. 
Milano li 17 Settembre ]884. LA DIREZIONE, 


| SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE a: SAVIGLIANO 


(Anenima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche | 
IRR AEZAROA TIRATE uu _-———.--—<———.:°% 
MEDAGLIA porno aLl'Esposizione DI MiLanoe i | TORINO, 1884 


Amministrazione în Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele IL. 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi | 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


e I __-- nt 66 << un — 


COURTIAL E COMP" 
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E IMPRESE COSTRUTTRICI 


ià Soeio del fu cav. €. ROCENTTE 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 
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D'OCCASIGNE: Locomobili, Caldaje, ecc. ece. 
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CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
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i Tip. del Mondiore delle Strade Ferrate 
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Via Finanze, 13. 


Anno XVII 


ME: A IA E O. 1 Ottobre 1884. Pa Num. 40). 


LE STRADE PE 


I FERDATE 


es E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


AU 


Ù x LI 

tato N Pubblici - Industria «e. Commercio »- Finanza 
ae SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
ù a Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali. 


Prezzo delle Associazioni: 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Auvuno Sem. Trim. VO Li La 
Per L'ITtAaLIA ». . +... Li 20 11 6 e 
Per L'ESTERO . +. +... » 28 15 8 di 


Un numero sefirato centesimi 50 
» arretrato » 60 


È do 
- ERRE: 


TE Wai 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . » «+ 0 . è è. Cent. 30 » 


p Le lettere e pieghi non affrancati saranno 


rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — TorINO 


SoMMaARIO DELLE MatErIB — Za questione delle ferrovie italiane. (Fine). — Ze tramvie în Ialia. — Le ferrovie 


all’ Esposizione. (Cont.) — Informazioni particolari del Moxirore — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 


ferroviarie eslere. — Nolizie diverse — Guida degli Acionisti — Aununzi, 


LA QUESTIONE DELLE FERROVIE ITALIANE 


(Contin. e fine — Vedi n. 39). 


L’ ultimo capitolo è dedicato al progetto di massima pre- 
sentato dall’ on. Baccarini e alle Convenzioni stipulate 
dall’ on. Geuala. Lo traduciamo integralmente: 

« UL’ on. Genala terminava la sua relazione esprimendo 
a nome della Commissione d’ inchiesta « voti vivissimi af- 
finchè il Governo ed il Parlamento, senza frapporre indugi, 
dessero alle strade ferrate italiane quell’ assetto definitivo, 
che il paese da lungo tempo desidera e aspetta ». 

« Si potette credere uu’ istante, che fosse vicino il com- 
pimento di questi voti. La relazione fu presentata alia Ca- 
mera il 31 marzo 188ìi. A questo punto succedeva una 
crisi ministeriale: l’ on. Cairoli lasciava la presidenza del 
Consiglio dei Ministri e gli subentrava l’on. Depretis, l’au- 
tore del progetto delle Convenzioni del 1877, Il portafoglio 
dei lavori pubblici restò nelle mani di Baccarini, il quale 
aveva fatto parte della Commissione d'inchiesta e si era 
associato ai suoi voti più importanti. L’ on. Depretis an- 
nunciò altamente l’ intenzione di lasciare in "disparte le 
questioni che avevano divisa la Sinistra parlamentare e di 
inaugurare una politica d’ affari e di progresso materiale. 
Dava all'on. Baccarini il suo pieno appoggio, e sembrava 
che questi si dovesse recare ad onore di profittare di cir- 
costanze tanto favorevoli per tradurre in fatto il risultato 
degli studi, ai quali aveva preso parte. Egli fece vetare il 
23 luglio 1881, una legge che aveva per oggetto di mo- 
dificare le Convenzioni colla Società delle Ferrovie Meri- 
dionali e di togliere la clausola relativa alla scala mobile: 
la totalità della sovvenzione chilometrica era assicurata alla 
Società in tutti i casi; solamente che al disopra dei 15,000 
franchi, il prodotto lordo chilometrico doveva per lo in- 


nanzi essere. diviso fra la Società e lo Stato in ragione del 
60 per 100 per la prima e del 40 per 100 pel secondo. La 
necessità di mettere fine prontamente ad una situazione 
rnormale ed ingiusta fu il solo motivo invocato per far 
precedere un provvedimento di dettaglio alla importante 
riforma che il paese aspettava, Dalla fine del marzo 1880, 
il Governo aveva invitato le tre grandi Amministrazioni 
ferroviarie a concertarsi sopra una tariffa unica da sosti- 
tuire alle tariffe in vigore dal 1840. Era un’ opera difficile 
e di lunga lena, imperocchè l’ amministrazione dei lavori 
pubblici riteneva impossibile di separare dalle tariffe pro- 
priamente dette i regolamenti relativi alle condizioni di 
trasporto. In realtà trattavasi di rifondere tutta la legisla- 
zione ferroviaria. Conveniva dapprima metterla in armonia 
colle prescrizioni del nuovo Codice di commercio, che 
aveva recato importanti modificazioni al regime anteriore. 
Il Ministro volle inoltre che s’ aspettasse il risultato della 
Conferenza internazionale ferroviaria che si riunì a Berna 
nell’ ottobre 1881. Il tempo trascorse mentre gli Uflici mi- 
nisteriali si dedicavano a questo lavoro di compilazione; lo 
elezioni generali vennero poi a distrarre ]’ attenzione del 
Governo, e fu soltanto il 18 gennaio 1883 che l’on. Bac- 
carini presentò alla Camera il progetto i cui elementi erano 
già raccolti da circa due anni. Il Ministro non sottoponeva 


alcuna Convenzione all’ approvazione parlamentare ; si li- 
mitava a presentare quello che egli denominava una legge 


di principii. Adduceva a favore ci questo metodo che il 
conchiudere una Convenzione con una Compagnia sarebbe 
stato nn vincolo alla libertà del Parlamento, il quale non 
avrebbe potuto modificare le clausole del contratto senza 
esporsi a vedere i contraenti ritirare il loro consenso e 
rendere vana l’ opera cominciata. L' on. Baccarini doman- 
dava l'autorizzazione di contrattare l'esercizio delle ferrovie 
alle condizioni specificate nei 19 articoli del progetto di 
legge, con l’ obbligo di conformarsi al Capitolato ed alle 


! tariffe annesse al progetto. Le condizioni del contratto es- 


sendo così determinate iu precedenza dal Parlamento, il 
Governo sarebbe entrato in trattative coi capitalisti e le 
Convenzioni che si fossero stipulate non sarebbero state 
definitive che dopo l’ approvazione delle Camere. 


a L’ on. Baccarini non uveva proprio fatto altro ehe tras- 
formare in articoli di legge la maggior parte delle racco- 
mandazioni della Commissione d’ inchiesta. Vi introduceva 
soltanto leggiere modificazioni: così egli non credeva di 
escludere le Compagnie di esercizio dalle regole del Codice 
di commercio, il quale accorda alle Società industriali la 
fucoltà di emettere obbligazioni per un capitale uguale a 
quello versato. Egli divideva in tre periodi di 20 anni la 
durata del contratto. Accordava alle Società il diritto di 
fare entrare stranieri nel loro Cousiglio di amministrazione 
fino al quinto del nuinero totale, colla sola riserva che 
questi amministratori stranieri avessero domicilio fisso in 
Italia, ma nel tempo stesso egli reclamava pel Governo il 
diritto di nominare direttameute il quarto degli ammini- 
stratori, imponeva inoltre alle Società l’ obbligo di traslo- 
care o licenziare senza indugio ogni impiegato o agente di 
cui il Governo avesse chiesto il trasloco o il licenziamento, 
« sia nell’ interesse del servizio , sia per motivi d’ ordine 
pubblico..... ». La conseguenza di un diritto così esorbi- 
tante sarebbe stata di mettere tutti gli impiegati ferro- 
viari alla discrezione delle influenze politiche e di toglier 
loro ogni libertà d’ opinione. 


« Sembrava che lu discussione di questo progetto fosse 
della maggiore urgenza per una vicina scadenza a cui il 
Governo andava incontro. Modificando le Convenzioni colle 
Ferrovie Meridionali, il Goveruo aveva domandato a questa 
Società di prolungare di due anni il termine accordatogli 
per effettuare il riscatto concluso da parecchi anni, e questo 
nuovo termine spirava il 30 giugno 1883. Non v’era dunque 
tempo da perdere; ma l’ autore della :egge sembrava molto 
freddo per l’ opera sua. 


« Aveva forse l’ on. Baccarini, subito, alla lunga, l’ in- 
fiuenza del suo Ministero assai desideroso di vedere l’ e- 
sercizio ferroviario nelle mani del Governo ? Era forse in- 
timidito dalla polemica ardente e forse interessata che i 
giornali dell'opposizione indirizzavano contro i finanzieri 
che s° aspettava di vedere alla testa delle future Società? 
Il fatto è che il Ministro dei lavori pubblici non manifestò 
uleuna fretta a far votare una legge alla quale ogni altro 
sarebbe stato desideroso di unire il suo nome. Un giornale 
di Milano, per indiscrezione forse desiderata, pubblicò per- 
fino una lettera dell’ on. Baccorini ad alcuni ingegueri di 
quella città, ed in essa il Ministro dichiarava di aver pre- 
sentato quella legge contro voglia, sucrificando le sue idee 
personali alla disciplina ministeriale. Ora la consegna delle 
ferrovie all'industria privata figurava in testa al programma, 
col quale l’ on. Depretis e la Sinistra erano pervenuti nel 
‘1876 al potere, ed era stata inscritta di nuovo nel pro- 
gramma di Gabinetto fatto nel 1881. L’ on. Depretis era 
dunque irrevocabilmente impegnato, e l’ attitudine presa 
dall’ on. Baccarini in questa quistione ferroviaria, aggiun- 
gendosi ad altri dissensi manifestati dai Ministri del com- 
mercio e della giustizia, determinò una crisi ministeriale. 
Il Presidente del Consiglio mise i suoi tre colleghi in mora 
a conformarsi rigorosamente al programma adottato dal 
Gabinetto intero due anni prima, ovvero di ritirarsi. Tutti 
e tre diedero le loro dimissioni. Il Ministero fu ricostitnito 
dopo pochi giorni e fu il relatore della Commissione d’in- 
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chiesta, on. Genala, che assunse il portafoglio dei lavori 
pubblici. 

« Si era pervenuti all’ ultima settimana di maggio. Dal 
10 di questo mese al cominciamento della crisi ministe- 
riale, l'on. Depretis aveva domandato alla Società delle 
Ferrovie Meridionali una nuova proroga, fino al 30 giugno 
1884 per poter esercitare il riscatto. Le esigenze degli sta- 
tuti non permisero all’ assemblea generale d:gli azionisti 
di adunarsi prima del 19 giugno, e questa assemblea con 
943 voti contro 220 respinse, a scrutinio segreto, la do- 
manda del Governo, pel motivo che una muova proroga 
avrebbe pregiudicato i diritti di una cntegoria di azionisti 
e quindi avrebbe potuto essere attaccata di nullità. Dopo 
questo voto l’ assemblea adottò ad unanimità una risolu- 
zione colla quale autorizzava il Consiglio di amministra- 
zione a dichiarare in nome della Società che questa, com- 
posta di italiani, era fermamente decisà di secondare le in- 
tenzioni del Governo nel riordinamonto ferroviario nel modo 
che esso avease giudicato più vantaggioso all’ industria ed 
al commercio, ed a prestarsi a tutto quanto poteva conci- 
liare colla situazione del tesoro pubblico gli interessi ge- 
nerali del paese e gli interessi particolari della Società. — 
Malgrado questo correttivo, il voto dell’ assemblea gene- 
rale fu considerato come un colpo fatale portato alla legge 
perchè fino allora si era sempre considerato il riscatto di 


tutte le ferrovie come un preliminare indispensabile per 
darle in esercizio all’ industria privata. 


« Non ne fu nulla Nè l'on. Depretis nè il suo nuovo 
collega perdeitero coraggio. Non ritirarono la legge, benché 
riconoscessero la necessità di riformarla, e la fecero met- 
tere all’ ordine del giorno degli Uffici della Camera dove 
fu oggetto di profonda discussione. A questo punto, le po- 
lemighe della stampa si ridestarono più ardenti e più ap- 
passionate che mai. La diffidenza e l’ ignoranza, che ne è 
la madre, sono difetti inerenti alla democrazia : gli uomini 
che si muovono in piccolo cerchio e che a prezzo di grandi 
sforzi personali non ottengono che mediocri risultati, sono 
inclinati a credere che la disonestà sia la molla dei grandi 
affari e che le fortune superiori alla media non possano 
acquistarsi che a detrimento della nazione. Siccome i ca- 
pitaii non s’ aggruppano che attorno a persone conosciute, 
la cui situazione personale e la riputazione d’ abilità pos- 
sono ispirare fiducia, le Società finanziarie per quanto siano 
onorevolmente composte e retta sia la loro gestione , non 
sono considerate che quali strumenti al servizio di coloro 
che volentieri si denominano i lupi cervieri della finanza. 
In tutte le combinazioni che s’ erano studiate da sci anni, 
era ammesso che la rete Adriatica dovesse essere affidata 
alla Società delle Ferrovie Meridionali che già ne eserci- 
tava Je lioce principali e che non si rionovasse l’ errore, 
già commesso verso la Società dell’ Alta Italia, di rompere 
una organizzazione esperimentata e di distruygere una po- 
tente aggregazione di capitali per gettarsi nell’ ignoto. Ora 
era notorio che una grande parte delle azioni della Società 
delle Ferrovie Meridionali era del conte Bastogi e dei ca- 
pitalisti fiorentini che egli aveva aggruppato attorno a se. 
Si sapeva d'altra parte, che per la costituzione della So- 
cietà destinata all’ esercizio della rete Mediterranen, s’erano 
aperte trattative fra il Governo ed un gruppo di capita- 
listf piemontesi e milanesi, alla testa dei quali erano Bal- 
duino, Belinzaghi, Allievi e Fontana. Tutti questi nomi 
diventarono il punto di mira degli attacchi più insénsati. 
Se Bastogi e Balduino fossero stati capi di Lbanciti come 


Cartouche e Mandrin, non sarebbero stati accusati con 
maggior violenza ed insultati più grossolanamente: en- 
trambi avevano comperato il Governo 6 si preparavano a 
svaligiare il commercio e l’ industria che si metteva alla 
loro discrezione. Il paese intero sarebbe la preda di un ma- 
nipolo di speculatori senza vergogna. 

« Alle passioni invidiose si avgiungevano le rivalità lo- 
cali e gli intrighi politici. Perché, domandavano alcuni 
giornalisti, una impresa così importante è riservata in pri- 
vilegio ai capitalisti piemontesi e fiorentini? Con qual di- 
ritto le altre regioni sono diseredate completamente in 
questo grande affare ? Quali sonu i titoli di Torino e di 
Firenze a tutti i favori, mentre non si fa nulla per alcune 
altre antiche cnpitali condannate a decadere sempre più? 
Per altri giornali, il sig. Balduino non era che un uomo 
di paglia, dietro il quale stavano i capitalisti esteri in 
cerca di un nuovo campo da sfruttare. Nel mese di set- 
tembre, il sig. Rothschild, durante una escursione in Italia, 
visitò il presidente dei Consiglio in villeggiatura a Stra- 
della. Nessun dubbio , il potente finanziere era andato a 
dare l’ ultimo colpo alla vacillante probità del vecchio li- 
berale, e aveva da lui comperato a denari sonanti il diritto 
di spogliare la sventurata Italia. 


« Tutti codesti attacchi erano veduti senza dispiacere, 
se pure non erano incoraggiati, dai penlarchi, cioè dai 5 
personaggi delia Sinistra che, a Napoli, in un rumoroso 
banclietto politico, avevano dichiarato la guerra a Depretis, 
e che erano accusati di essere pronti a collegarsi coi par- 
tigiani dell’ esercizio governativo per rovesciare il Mini- 
stero. La parola d’crdipe della stampa d'opposizione, fatta 
per colpire le masse, era di ripetere senza tregua: se della 
gente abile è desiderosa di assumere l° esercizio delle fer- 
rovie, egli è perchè la speculazione sarà lucrosa, e allora 
perchè non riservare i benefici al Governo, cicè, alla na- 
zione ? 

« La Commissione d’ inchfesta aveva preveduto questa 
animosità contro le future Società: tratteggiando la storin 


delle Compagnie italiane, essa aveva constatato che la. 


causa reale dei loro imbarazzi e della loro caduta era stata 
sempre l’ impossibilità di ottenere dal Parlamento condi- 
zioni eque e perfino l’ esecuzione leale degli impegni presi 
verso loro. Il suo relatore aveva, in sno nome, dato un 
grido d° allarme raccomamdando di non esporsi a rompere 
la molla potente dell’ associazione, condannando in anti- 
cipazione a morte le Società che sarebbe necessario di co- 
stituire, ed ispirarsi all'esempio del resto d'Europa, dove 
120,000 chilometri sopra 150,000 sono affidati all’ industria 
privata. 


« Dopo aver tenuto un tal linguaggio, l'on Genala non 
era uomo da lasciarsi imporre dai clamori della stampa, 
dagli intrighi degli Uffici ministeriali, o dalle manovre 
dell’ opposizione parlamentare. D’ altra parte, la necessità 
di una soluzione era diventata urgente. Dopochè la Com- 
missione d° inchiesta si era riunita per la prima volla, pa- 
recchie Convenzioni di riscatto erano state concluse dal 
Governo allo seopo di far rientrare nel dominio dello Stato 
parecchie linee concesse sia a privati, sia a provincie; oc- 
correva regolare definitivamente la sorte di queste linee; 
1,200 chilometri di nuove linee erano stati costruiti e non 
erano esercitati che in forza di Convenzioni provvisorie; 
altre linee erano in costruzione e tuttavia nè le provincie 
nè i comuni trovavano che fosse dato un impulso spffi- 


ciente ai lavori: tutti invocavano la legge del 1879, che 
aveva distribuiti 4,000 chilometri, perchè si cominciassero 
i lavori sulle linee che loro interessavano. 


a Il Governo, lungi d’ essere in grado d’ intraprendere 
nuovi lavori, non aveva nemmeno il denaro necessario per 
provvedere alle riparazioni più urgenti nelle vecchie linee. 
Sopra alcune di queste le rotaie erano corrose in modo da 
compromettere la sicurezza dei viaggiatori; sopra altre gli 
edifici minacciavano rovina, il materiale rotabile giungeva 
ad un vergognoso stato di deperimento. Gli ingegneri pre- 
ventivavano una spesa di 100 milioni ed ogni giorno di 
ritardo accresceva questa cifra e la urgenza della spesa. 
Ora il Ministro delle finanze, che aveva dovuto accordare 
al Ministro della guerra tutti gli aumenti compatibili col 
pareggio, dichiarava di non aver più un centesimo da dare 
ai lavori pubblici; nello stesso tempo respingeva risoluta- 
mente ogni progetto di prestito. Dopo quello di 644 mi- 
lioni per togliere il corso forzato, l'on. Magliani aveva di- 
chiarato al Parlamento che il gran Libro del Debito pub- 
blieo era chiuso, e intendeva mantenere questo impegno; 
nè avrebbe potuto mancarvi senza compromettere l’ opera 
intrapresa. i’ equilibrio del bilancio era ancora precario; 
il ritiro della carta moneta avveniva lentamente; il più 
piccolo indebolimento nel credito pubblico bastava a cac- 
ciare dalla circolazione una parte del numerario e l' Italia 
si troverebbe ricondotta al regime del corso forzato. D'ac- 
cordo col presidente del Consiglio, il Ministré delle finanze 
vedeva nella vendita del materiale ferroviario l’unico mezzo 
per procurarsi i milioni di cuì il Governo aveva il più ur- 
gente bisogno, ed egli domandava di esonerare il bilancio 
generale dal fardello che gravava sopra di lui in forza del- 
l'esercizio governativo. Il Ministero era unanime nel rico- 
noscere che non si poteva differire più a lungo la risolu- 
zione della questione ferroviaria. 


« Benchè la maggioranza della Camera si fosse mostrata 
favorevole al progetto presentato dall’ on. Baccarini, le os- 
servazioni che erano stato formulate nella discussione degli 
Uflici fecero riconoscere all’ on. Genala la necessità di mo- 
dificare lì’ opera del suo predecessore onde raccogliere il 
più possibile di aderenti. A tale scopo egli ebbe durante 
l’ inverno del 1883 frequenti conferenze colla Commissione 
eletta dagli Uffici; e nel mese di gennaio ultimo, sottopose 
a questa Commissione un progetto modificato che essa ap- 
provò ad unanimità. Forte di questo voto di approvazione, 
l’ on. Genala si rimise all’ opera per terminare il suo còm- 
pito. Il Ministro e la Commissiono s’ erano impegnati a 
non rivelare le loro deliberazioni ; il segreto fu fedelmente 
custodito almeno verso la stampa, imperocchè i giornali 
non trovarono da registrare che alcune conferenze fra il 
Ministro ed i sigg. Bastogi e Balduino, e abboccamenti 
più frequenti coi direttori dei tre servizi d’ esercizio. Que- 
sto mistero, che dava molto da pensare al pubblico , finì 
cella ripresa dei lavori parlamentari, dopo le vacanze pa- 
squali. 

« L’ on. Baccarini come si disse, si era limitato a pre- 
sentare una legg3 di principi, riservandosi di cercare dopo 
i contraenti e di ritornare avanti il Parlamento con Con- 
venzioni il cui esame avrebbe permesso di rimettere tutto 
in quistione. 

<« L’on. Genala, d'accordo colla Commissione parlamen- 
tare, stimò che era necessario di tentare di finir tutto in 
una volta e risolvette di presentare simultaneamente da 


una parte due convenzioni identiche, comprendenti un ca- 
pitolato di oneri, un codice regolamentare ed un complesso 
di tariffe, e dall’altra parte un progetto di legge col quale 
sì approvavano queste due convenzioni e si rego!ava l’im- 
piego delle somme da versarsi allo Stato. Dopo aver fissato, 
d’accordo colla Commissione, l'economia generale delle con- 
venzioni da conchiudere e le modificazioni da introdurre 
nei regolamenti e nelle tariffe, si mise in relazione coi 
futuri concessionari per redigere le convenzioni definitive. 
Se il segreto era stato creduto necessario, era perchè le 
influenze parlamentari, le pretese locali e le esigenze degli 
interessi particolari non verissero ad intromettersi in una 
opera così delicata per distruggerne l’armonia. Le due con- 
venzioni furono sottoscritte il 23 aprile e entrambe furono 
presentate alla Camera col rispettivo progetto di legge che 
le approvava, il 5 maggio 1884. 


<« Colla prima convenzione si concede ulla Società delle 
ferrovie Meridionali l’esercizio della rete Adriatica. L’ono- 
revole Genala seppe girare con modo semplice ed ingegnoso 
la difficoltà del mancato riscatto. Egli considera come le 
stipulazioni della legge di concessione si decompongano in 
due distinte categorie, di cui l’ una mira alla costruzione 
delle linee e l’altra al loro esercizio. La Società resta pro- 
prietaria delle linee che ha costruite e, conseguentemente, 
conserva il reddito chilometrico che le fu attribuito come 
sovvenzione per la loro costruzione, cui essa aveva prov- 
veduto coi proprii mezzi; ma, riguardo all’esercizio, queste 
medesime linee entrano nella rete Adriatica: esse saranno 
esercitate alle stesse condizioni delle altre e non più alle 
condizioni particolari specificate nelle levgi del 1862, del 
1865 e del 23 luglio 1881. La sola critica che si può fare 
a questa combinazione è che essa è assui favorevole agli 
interessi della Società delle Ferrovie Meridionali, ma questo 
vantaggio non è che il compenso dei sagrifici che le sono 
imposti col carico di linee improduttive. 


« I sottoscrittori della seconda convenzione relativa alla 
rete Mediterranea furono: il principe Marcantonio Borghese, 
il conte Belinzaghi, ed i presidenti o direttori della Banca 
Generale, della Banca di Torino, della Banca di Sconto e 
Sete di Torino, della Banca di Napoli e della Banca Su- 
balpina e di Milano. Si vede che il Gabinetto ha sperato di 
disarmare le rivalità locali, facendo partecipare a questa 
impresa gli stabilimenti di credito delle antiche capitali. 
Un articolo comune alle due convenzioni fu ispirato dal 
medesimo pensiero: esso impone alle due Società l’obbligo 
di creare parecchie Direzioni generali, assicurando così a 
parecchie città la presenza di uno stato-maggiore ben re- 
tribuito ed un mumeroso personale. 


« Le convenzioni sono concluse per 60 anni, ma colla 
facoltà reciproca di risolvere il contratto al trentesimo anno 
mediante il preavviso di due anni. L’on. Genala è ritornato 
alla divisione della concessione in due periodi, come era 
stuta domandata dalla Commissione d’ inchiesta, Le due 
Società sono obbligate di acquistare il materiale rotabile 
e gli approvvigionamenti esistenti sulle linee di cui assu- 
mono l’ esercizio. La Compagnia del Mediterraneo dovrà 
versare per tal titolo al Tesoro la somma di 135 milioni, 
e la Compagnia dell’Adriatico una somma di 115 milioni. 
Queste due somme vanno allo Stato; però, se dopo la pe- 
rizia del materiale esse sono superiori al valore accertato, 
il di più resterà nelle mani del Governo, fino al termine 
ael contratto, a titolo di garanzia; se invece sono iuferiori, 
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allora le Società dovranno versare l’eccedente al Tesoro in 
valuta metallica. 


« Il Governo è dunque sicuro di procurarsi colla vendita 
del materiale una entrata di 250 milioni almeno. Questa 
somma deve essere impiegata fino alla concorrenza di 133 
milioni a rimettere in buono stato le linee, a rifare le 
strade e nelle riparazioni giudicate indispensabili. Questi 
lavori saranno eseguiti dalle Compagnie per conto dello 
Stato e dovranno essere compiuti nel periodo di quattro 
anni, Gli altri 117 milioni disponibili saranno destinati 
alla costruzione di nuove linee ed all’acquisto di un grande 
stabilimento fondato ai Granili par la costruzione del ma- 
teriale ferroviario e che il Governo vuol preservare da una 
imminente rovina. 


« Le due Società si obbligano inoltre di costruire per 
conto dello Stato, sia a prezzo fatto, sia mediante rimborso 
delle spese, le linee classificate dalla legge del 29 luglio 
1879, nell'ordine che il Governo indicherà e conformemente 
ai piani da lui approvati. Il Governo potrà esigere che la 
Società del Mediterraneo destini a queste nuove costru- 
zioni 50 milioni all’anno e la Società dell’Adriatico 40 mi- 
lioni. L’una e l’altra si procureranno i fondi necessari col- 
l'emissione di Obbligazioni al 3 0[o, rimborsabili in no- 
vant’anni, di cui lo Stato garantirà gl'interessi e l'ammor- 
tamento. Queste nuove linee saranno esercitate per conto 
del Governo in ragione di uu reddito fisso di 3,000 franchi 
al chilometro e della metà del reddito lordo fino a che 
questo reddito non abbia raggiunto la cifra di 185,000 
franchi per chilometro; allora saranno incorporate alla rete 
ed esercitate a rischio della Compagnia. 


« Il progetto dell’ on. Genaia trasforma dunque le due 
Compagnie di esercizio in veri strumenti di tesoreria; sorio 
esse che hanno l’incarico di trovare il denaro necessario 
alle costruzioni; il Governo si riserva il diritto di fissare 
le date ed i modi di emissione, o di farle egli medesimo 
se lo erede opportuno; se le circostanze non sono favore- 
voli ad una emissione, le Compagnie devono procurarsi 
esse stesse i fondi necessari alla continuazione dei lavori 
e farne l’anticipazione mediante interesse ed epoca di rim- 
borso da fissarsi fra esse ed il Tesoro. Il Governo non as- 
sume dunque che il carico degli interessi e dell'’ammorta- 
mento dci titoli da crearsi, ed è evidente che, nel pensiero 
del Ministro delle finanze e dell’on. Genala, la partecipa- 
zione dello Stato al prodotto delle ferrovie coprirà questo 
carico, che non s' aumenta che in ragione di una spesa 
massima di 90 milioni all’anno e la cui progressione potrà 
sempre essere ritardata rallentando i lavori di costruzione. 
Si spera che il crescente prodotto delle antiche lince per- 
metterà di prendere a prestito gradualmente, sotto forma 
di obbligazioni, il capitale necessario alla costruzione delle 
linee secondarie senza che vi sia bisogno di creare nuovi 
redditi. Trattasi senza dubbio di sostituire un prestito in- 
diretto ad un prestito diretto, ma questa sostituzione non 
è meno vantaggiosa alle finanze italiane, perchè il credito 
di uno Stato si misura al corso dei suoi fondi pubblici ed 
è la continua creazione di nuovi titoli che cagionò il lungo 
deprezzamento della rendita italiana. 

« Non bastava di alleggerire il bilancio dal carico delle 
puove costruzioni, così imprudentemente imposte allo Stato 
dalla legge del 1859, monumento di ‘corruzione elettorale; 
bisognava anche provvedere alle spese inevitabili sulle 
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spese incombevano allo Stato, poichè mantenendo egli la 
proprietà delle linee non poteva sottrarsi agli obblighi di 
ogni proprietario. Per impedire che vadano a carico del 
Tesoro, si domandano ancora al prodotto delle stesse linee 
i mezzi per sostenerle. Questo è lo scopo reale dei tre fondi 
di riserva, di cui la Commissione d’inchiesta aveva racco- 
mandato l’istituzione e che l’on. Genala propone di intro- 
durre. Si farà dunque sul reddito lovdo un prelevamento 
annuo di 200 franchi al chilometro per le riparazioni ca- 
gionate dai casi di forza maggiore; un secondo preleva- 
mento di 150 franchi al chilometro di strada ad un solo 
binario e di 250 al chilometro di strada a doppio binario 
pel rinnovamento delle rotaie e dei loro accessori metallici; 
finalmente un prelevamento di 1 l[4 O[o, per la rinnova- 
zione del materiale rotabile reso inservibile dall’ uso. La 
manutenzione ordinaria del materiale rotabile spetta allo 
esercente nella sua qualità di proprietario e fa parte degli 
oneri dell’esercizio. Ma l’aumento del traffico non può man- 
care di richiedere nuove vie, l’ingrandimento delle Stazioni, 
l'accrescimento del materiale fisso, tutte spese che negli 
altri paesi sono portate in conto di prima impianto. Per 
provvedere a queste spese ed all'acquisto del materiale ro- 
tabile necessario delle nuove linee, l’ on. Genala propone 
di istituire una cassa degli aumenti patrimoniali, questa 
cassa si procurerà i fondi per l’ emissione di obbligazioni 
al servizio e all'’ammortamento delle quali sarà provveduto 
mediante diversi prelevamenti. 


« Si vede che lo scopo a cui tende con persistenza il 
Ministro è quello di preservare il bilancio da ogni domanda 
di denaro per titolo di esercizio o «di manutenzione delle 
ferrovie. 


« Rimane ora da dire come si ripurtirà il reddito lordo. 
Prendendo per base i risultati conosciuti, l’on. Genala fissa 
a l16 milioni il reddito Jordo della rete Mediterranea, e a 
100 milioni quello della rete Adriatica; il minimo del red- 
dito lordo annuo viene denominato prodotto iniziale. Sopra 
questo prodotto il 10 per 100 viene applicato: 1° a prele- 
vamenti istituiti per alimentare i tre fondi di riserva; 2° 
a compensare le Società esercenti dell’ uso del loro mate- 
riale, mediante una indennità fissa di 7,820,000 franchi 
per la Società del Mediterraneo e di 6,660,000 franchi per 
la Società dell’Adriatico: il sopravanzo di questo 10 per 
cento andrà nella cassa degli aumenti patrimoniali. La 
Società esercente riterrà il €2 1[2 per cento per coprire 
tutte le spese poste a suo carico, e il di più, cioè il 27 1[2 
per cento spetterà allo Stato. Non sarà tenuto verun conto 
delle variazioni di prezzo dei carbone e del ferro, che do- 
vevano far mutare in più od in meno il eanone stipulato 
colle convenzioni del 1877. 


« Benchè ora non sia indicato nessuna cifra come canone, 
v'è appena bisogno di avvertire che, essendo determinato 
il minimo iniziale di prodotto lordo, il calcolo più semplice 
dà la somma che il Ministro delle finanze può con tutta 
sicurezza iscrivere nelle entrate del bilancio: questa somma 
aumenterà graduatamente pel progresso costante del red- 
dito che, da parecchi anni, non fu mai inferiore al 4 00. 
Fino a che questo aumento non abbia raggiunto i 00 mi- 
lioni, l’eccedente sul reddito lordo iniziale sarà devoluto 
in ragione del lò per cento alla cassa degli aumenti pa- 
trimoniali, del 1[2 per cento a ciascuna delle riserve de- 
stinate al rinnovamento della via e del muteriale, del 56 
per cento alla Società esercente e del 28 per cento allo 
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Stato. Quando l’aumento del prodotto lordo sorpasserà i 
50 milioni, la parte dell’esercente sopra questo aumento 
sarà ridotta dal 56 al 50 per cento, e il 6 per cento sarà 
applicato al ribasso delle tariffe come sarà indicato dal 
Governo. l'on. Genala conserva la clausola che attribuisce 
allo Stato la raetà di ogni dividendo da ripartire fra gli 
azionisti in più dell’ interesse del 7 112 per cento senza 
deduzione dell'imposta di ricchezza mobile, cioè, in realtà 
al disopra di un interesse del 6.75 per cento. Sono queste 
condizioni assai dure quando si consideri tutto il rischio 
che si corre. 


« L’on. Genala nella sua relazione fa osservare che l'Italia 
potrà rivendicare l’onore di essere la prima nazione a sta- 
bilire tariffe uniformi in tutta l'estensione del suo territorio. 
Nè solamente sono imposte alle due Società esercenti ta- 
riffe identiche, ma pei calcoli delle distanze, le due reti 
dovranno essere considerate come una sole. È fatta una 
larga applicazione delle tariffe differenziali, ma col corret- 
tivo della divisione in zone come nel Belgio. Il Governo 
avrà il diritto di decretare la riduzione delle tariffe sulle 
derrate alimentari in tempo di earestia e senza compenso; 
ma quando le riduzioni imposte avranno per scopo di age- 
volare l’esportazione di alcune merci, l’esercente dovrà es- 
sere indennizzato delle perditn che potesse soffrire. Le Su- 
cietà avranno la facoltà di fare riduzioni a titolo di espe- 
rimento, ma non potranno ristabilire i prezzi auteriori so 
non dopo trascorso un anno. Disposizioni nuove e più fa- 
vorevoli al pubblico sono date pei biglietti di andata e ri- 
torno, pei viaggi circolari e per gli abbonamenti i cui 
prezzi saranno uguali a quelli delle Compagnie francesi. 
Fivalmente la tassa sui viaggiatori sarà ridotta dal 12 al 
2 per cento pei treni suburbani e altri treni locali che 
hanno per clientela operai e contadini. Quanto alla ripar- 
tizione delle merci in otto classi, alle tariffe generali e a 
quelle speciali, l’ on. Genala ha adottato i risultati degli 
studi fatti sotto l’ amministrazione del suo predecessore. 
Queste tariffe, come pure i regolumenti di servizio e il ca- 
pitolato d'oneri forniranno agli uomini di competenza spe- 
ciale il tema di interessanti confronti che qui non sapreb- 
bero trovare il loro pusto. 


« Ci pare superfluo indicare in che il progetto dell’ono- 
revole Genala differisca dalle convenzioni elaborate dal- 
l’on. Depretis, benchè a tutta prima colpiscano più le ana- 
logie delle differenze. Questo progetto ha sopra quello 
dell'on. Baccarini il vantaggio di risolvere d’un solo colpo 
tutte le questioni che possono essere sollevate intorno alle 
ferrovie. Esso regola la costruzione e l’esreizio delle linee 
nuove nel tempo stesso che regola l’ esercizio delle linee 
antiche. Assicura la riparazione di quest’ultime e fornisce 
immediatamente al Governo 117 milioni pei nuovi lavori 
nell'attesa che le Compagnie possano accingersi all'opera. 
Finalmente procura al bilancio un introito minimo di 58 
milioni, destinati a crescere progressivamente, e che per- 
metterà al Governo di prendere a prestito, mediante le 
Compagnie e a misura che i lavori procedono , i due mi- 
liardi circa a cui è valutata la spesa di costruzione delle 
linee comprese nella legge del 1879. 


« Pel Governo i vantaggi del progetto non sono discu- 
tibili; ma il Ministro non dispensa forse alle Compagnie 
con troppa parsimonia i profitti del presente e le speranze 
dell’avvenira ? Soltanto la prospettiva di un reddito elevato 
può attirare i capitali ad un’impresa aleatoria; ma questa 
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prospettiva non è forse interdetta alle future Compagnie 
per la cura posta dal Governo a farsi la parte del leone? 
Certo il tratfico si svolgerà; le tabelle redatte con tanta 
intelligenza ed esattezza dalla Direzione generale della sta- 
tistica italiana non lusciano alcun dubbio; ma l’aceresci- 
mento del reddito lordo deriverà e dalle linee nuove e dalle 
antiche; la maggior parte delle linee nuove saranno delle 
scorciatoie; esse, in rapporto alle linec antiche alle quali si 
congiungeranno alle due estremità, rappresenteranno il 
terzo lato del triangolo; esse sposteranno il traffico e di- 
minuiranno le distanze sulle quali sono perccpite le tasse; 
esse non eserciteranno dunque un’azione favorevole sul 
reddito netto, unica fonte di beneficii per le Compagnie. 
Il Governo però non si tratterrà dal reclamare la parte che 
ai è attribuita, come se ad ogni aumento di prodotto lordo 
corrispondesse un aumento proporzionale di prodotto netto. 

« Il progetto dell’on. Genala sarà attaccato da una parte 
dai partigiani dell’ esercizio governativo, e dall’ altra dal 
gruppo dei Pentarchi, cioè dai dissidenti della Sinistra, i 
quali pretendono che il Governo non si limiti ad affittare 
le ferrovie, ma le venda, dimenticando però di indicare 
dove si troverebbero gii acquirenti ed i miliardi occorrenti. 
Malgrado la probabile conlizione di queste due sorta d'av- 
versari, sembra a noi che l’ adozione del progetto sia im- 
posta al Parlamento italiano dai bisogni del Tesoro pub- 
blico. Se i lavori di riparazione giudicati indispensabili 
ed urgenti si elevano a 133 milioni, a qual cifra ascende- 
ranuo essi se si ritarda ad arrestare il deperimento delle 
linee ? Donde verrebbero le risorse necessarie a questi la- 
vori e alle nuove costruzioni se non da una serie di prae- 
stiti che rovinercbbero per lungo tempo il rinascente cre- 
dito dell’Italia ? L'adozione del progetto dell'on. Genala non 
rinnuoverebbe però una diflicoltà, una grave difficoltà: a 
condizioni così magre si troveranno azionisti e copitali? ». 


LE TRAMVIE IN ITALIA 


Dai Cenni Monografici sui servizi dipendenti dal Mini- 
stero dei lavori pubblici abbiamo riportato negli ultimi 
numeri del IZozitore le notizie. riguardanti la classifica- 
zione delle linee ferroviarie. Omettendo, per non cadere in 
ripetizioni, quanto concerne le linee aperte all’ esercizio 
negli anni 1881-82-83 e I’ esercizio, riproduciamo ora la 
purte essenziale del capitolo specialmente dedicato alle 
tramvie. 


Origine e definizione. — Le tramvie precedettero o por 
iocglio dire prepararono le ferrovie; la loro origine ri- 
monta al principio del secolo scorso, cioè quando per i tras- 
porti dei carboni dalle miniere di Newcastle in Inghil- 
terra per la prima volta sì applicarono sulle strade comuni 
le guide o rotaie prima di legno poi in ferro per farvi 
scorrere i carri con trazione animale. 

Il sistema ando successivamente perfezionandusi dopo 
l’ applicazione meecanica fino a produrre l’ attuale arma- 
mento delle strade ferrate o railways. 

La parola trawuray di cui è incerta la etimologia che 
alcuni attribuiscono a corruzione del nome di Outram, il 
quale fu il primo che genceralizzò il sistema, venne adot- 
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tata in America, per designare una ferrovia a regoli piani 
incassati nel suolo delle strade ordinarie, nccettata in 
Francia e nel Belgio mutandola talora in frazmzroie el 
ammessa dagli Spagnuoli tradotta in tramvia. In Italia 
poi pel fatto che prima le tramvie si esercitavano sulo 
con la forza animale furono chiamate coi nomi di ippo- 
ferrovie, come aveva fatto la Germania con quello di Pfer- 
dbahn e Pferdweg ; ma in seguito all’ applicazione dei 
motorì meccanici, tali nomi dovettero abbandonarsi, e la 
tramveia nella sua costruzione ed esercizio andò sempre 
più avvicinandosi ad una ferrovia ordinaria, sicchè ora 
non è sempre facile e sicura la distinzione. 

Si può però ritenere che debba intendersi per tramvia 
quella che ha per base esclusivamente o principalmente 
la strada ordinaria con promiscuità dell’ uso col carreggio 
ordiuario della zona occupata con le rotaie, e che nello 
esercizio ha fermate frequenti e facoltative senza orari 
fissi e che qualche volta accoglie i viaggiatori anche 
lungo il percorso. 

Come in America, io Inghilterra, e presso le altre na- 
zioni europee che ci precedettero nell'adozione delle tram- 
vie cominciarono queste in Italia con l’ applicazione delia 
trazione animale, e la prima fu quella concessa dal Mu- 
nicipio di Torino da Piazza Castello alla Barriera di Nizza 
in Torino apertasi al pubblico nel 1872; successero due 
anni di sosta, quindi nel 1875, analoghe concessioni eb- 
bero luogo nelle provincie di Cuneo, Milano, Novara, 
Roma, Genova, Napoli, Palermo, Rimini, ecc., sempre 
però per linee a trazione animale ; l’ applicazione del va- 
pore fu fatta per la prima volta sulla linea Milano-Sa- 
rovno aperta all’ esercizio nel 1877, a questa seguì la 
concessione della linea Roma-Tivoli da esercitarsi pure 
colla locomotiva a vapore. 

Da quell’ epoca successero domande a domande, con- 
cessioni a concessioni sicchè nel corso di pochi anni civò 
dal 1877 al 1883 le tramvie esercitate a vapore costitui- 
rono un complesso di circa chilometri 1600. 


Concessione, costruzione ed esercizio. — Tale rapido 
sviluppo non poteva non richiamare l’ attenzione del Go- 
verno che in mancanza di leggi speciali sulla materia eru 
costretto a procedere con norme e regole dipendenti dalle 
leggi generali sui lavori pubblici e del Codice civile; 
quindi per provvedere alla incertezza delle applicazioni 
preparò un progetto di legge sulla concessione, costru- 
zione ed esercizio delle tramvie esercitate per mezzo mcc- 
canico, progetto che, come sì disse anche nel volume di 
cenni monografici pubblicati in occasione della esposizione 
nazionale di Milano del 1881, fu presentato al Parlamento 
fin dal maggio del 1880, ma il medesimo non ebbe an- 
cora l’ onore della discussione. E per ciò che durante 
l’ultimo triennio 1881-82-83 coutinuando nel sistema di 
sorveglianza iniziato precedentemente, il Ministero nulla 
tralasciò perchè la costruzione, e l’ esercizio delle tramvie 
a vapore procedesse con tutte quelle cautele che l’ espe- 
ricoza consigliava in modo che le nuove lince fossero co- 
struite in buone condizioni di stabilità e l' esercizio fosse 
scevro degli inconvenienti e dei pericoli prima lamentati. 
A tale uopo molto giovò l’ avere affidato la sorveglianza 
agli Utlici di Prefettura che la esercitano per mezzo dei 
regi Commissari delle ferrovie col concorso, ove occorra, 
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degli ufficiali del Genio civile e perciò la rete delle tramvie 
venne ripartita in modo analogo a quello tuttota vigente 
per le ferrovie, civè in tre distinte zone corrispondenti ai 
tre uffici dei Commissariati tecnici. Agli uffici suddetti è 
affidato il compito d’ invigilare a che i concessionari diano 
esecuzione agli obblighi loro imposti nel decreto di con- 
cessione dal Ministero, spettando poi a questo di decidere 
in tutti casì in cui occorrano modificazioni ai decreti di 
concessione. 


Condizioni di massima stabilite dai decreti di conces- 
sione. — Tutte le condizioni che vengono caso per caso 
imposte nei decreti di autorizzazione delle linee tendono 
a raggiungere il maggior gralo di sicurezza dell’ eser- 
cizio ed evitare auche ogni incomodo o perturbazione nel 
carreg:gio ordinario. 

A tale scono si ha per massima che sulle strade da oc- 
cuparsi con le tramvie debba rimanere una sufficiente 
larghezza libera al passaggio der pedoni e dei carri, chs 
la velocità rimanga limitata in guisa da impedire che le 
tramvie, il cui speciale carattere è quello di soddisfare 
alle esigenze di un servizio puramente locale, possano, 
come in molti casi tenderebbero, confondersi con le vere 
e proprie ferrovie cconomiche. Coordinata a questo con- 
cetto fu la massima di non accordare l’ impianto di qual- 
siasi mezzo di separazione fra le tramvie e il restante 
delle strade, ciò che avrebbe modificato |’ essenza delle 
tramvie stesse le quali per l'indole loro non debbono con- 
siderarsi altrimeuti che come un miglioramento della via- 
bilità ordinaria, 

Del pari venne dopo maturo esame stabilito di non as- 
secondare le domande per dichiarazione di pubblica uti- 
lità per opere attinenti alla costruzione di linee di tramvie 
salvo il caso in cui il promotore dei nuovi lavori sia l'ente 
morale proprietario delle strade e che i lavori stessi siatio 
riconosciuti tecnicamente necessari per la maggior sicu- 
rezza del transito ordinario ; parve in tal caso abbastanza 
giustificata e conforme alla legge la dichiarazione di pub- 
blica utilità purchè accordata a favore dell’ eute morale 
e uon del concessionario della tramvia. 

Prescrizioni per la sicurezza dell’ esercizio. — Le pre- 
scrizioni per la sicurezza dell’ esercizio sono contenute nelle 
circolari eimanate dal Ministero in data 20 giugno 1879, 
21 settembre e 15 novembre 1SS0 alle Prefetture , agli 
uffici dol Genio civile e ai Commissariati tecnici per l’e- 
sercizio delle ferrovie, richiamate in vigore dalla circolare 
16 agosto 18S1 essendosi verificato che non sempre erano 
state rigorosamente osservate. Tali circolari le riportiamo 
integralmente sotto lo allegato A. Furono conseguenza 
delle prescrizioni generiche di tali circolari e delle racco- 
mauvdazioni che continuamente non si mancò di fare al- 
cune innovazioni e cautele di sicurezza che verremo espo- 
nendo. 

Primieramente fu presso che abbandonato ' tipo di lo- 
comotiva a bilanciere, sistema Brown, che era prima quasi 
esclusivamente adottata, e vennero invece preferiti i tipi 
Henschell e Sohn di Cassel e Krauss che diedero finera 
i migliori risultati. Ciò fecero i concessionari nello scopo 
di avere macchine più pesanti e capaci di rimorchiare un 
numero di veicoli maggiore di quello fin ad ora permesso 
dai decreti d' concessione. 


In alcune linee che fanno parte della rete di circoscri- 
zione del regio Commissariato dell’ Alta Italia oltre al- 
l’ avvisatore elettrico Giorda per il segnalamento della 
marcia dei treni, si fece l'applicazione del freno continuo 
Ilerbelein. Al sistema rigido di attacco fu sostituito l’at- 
tacco con repulsore elastico sistema Grondoni e sistema 
Locati. 

Vennero auche abolite le vetture giardiviere, quelle cioè 
che sono aperte sui fianchi con banchine di accesso late- 
rali e sostituiti cancelli aprentisi dall’ esterno all’ interno 
in luogo delle sbarre a gancio di chiusura delle piatta- 
forme dapprima esclusivamente adottate per le tramvie. 
Per impedire poi al macchinista di oltrepassare la tensione 
limite delle macchine venne resa inaccessibile una delle 
valvole di sicurezza, limitando la pressione di lavoro a 12 
atmosfere mentre prima era di 15. Furono pure soppressi 
ì paracarri, fiancheggianti a breve distanza il binario delle 
tramvie, specialmente nei luoghi ove si effettuano le fer- 
mate dei treni, ed eguale provvedimento fu preso per le 
piante, muri di prospetto, ecc., la cui distanza dalla più 
vicina ruotaia e dalla cassa dei veicoli fosse inferiore ad 
un metro. Venne poi limitata a 20 chilometri l'ora la 
velocità massima dei treni passeggieri composti di non 
più che 4 veicoli, accordando invece la composizione di 
6 veicoli pei treni merci con velocità però di soli )ò chi- 
lometri all’ ora. 


Infortuni. — Però ad onta di tutte le precauzioni sug- 
gerite dall’ autorità governativa, e delle cautele adoperate 
dai concessionari non mancarono e pur troppo con qualche 
frequenza, gli infortuni con conseguenze di morti e feriti. 
sia negli agenti di servizio che nei passeegieri ed estranei, 
ed avendo voluto indagare le cause probabili che li pro- 
dussero, risulterebbe che la maggior parte si riferiscono 
ad investimenti di carri ordinari e ad infortuni toccati ai 
viaggiatori nel voler scendere e salire sui treni mentre 
erano aucora in moto. I primi sì verificarono specialmeute 
agli sbocchi delle strade sulle tramvie, ove la visuale pel 
macchivista resta impedita daile folti sicpi fiancheggianti 
le strade, o per spavento degli animali all’ affacciarsi im- 
provviso dei treni, laddove il binario della tramvia si svi- 
luppa con curve di breve raggio. 

In eutrambi questi casi si potrebbero forse simili di- 
sgrazie evitare in gran parte, qualora in corrispondenza 
a questi punti pericolosi fossero prese maggiori cuutele 
da parte dei macchinisti col rallentare la corsa; in tal 
senso furono fatte vive raccomandazioni. Molti degli in- 
fortuni sono però attribuibili alla imprudenza degli stessi 
viaggiatori ed estranei che ne furono vittime, nè giova- 
rono ad impedirli gli avvisi esposti dai concessionari, nè 
i giudizi di contravvenzione ai quali recentemente si ri- 
corse. Dal quadro allegato 2 si rileva che durante l’anno 
dal 1° luglio 1882 al 30 giugno 1883 si verificarono 245 
casi di disgrazia con la conseguenza di 63 morti e 128 
feriti, di cui 18 morti e 29 feriti in persona degli stessi 
agenti del servizio. 


Statistica delle trainvie. — Fin ad ora non fu possi- 
bile istituire una vera e propria statistica delle tramvie 
in esercizio sebbene il Ministero abbia cercato di procu» 
rarsi qualche elemento, dal quale poter dedurre lo sviluppo 


dei trasporti, essendo le Società restio a corrispondere a 
tali domande, nè avendo i singoli Commissari modo di in- 
gerirsene ; però da quanto si può desumere da fatti pa- 
lesi è dato ritenere che in generale il traico sulle tramvie 
vada crescendo e sviluppandosi di anno in anno, del che 
è anche sicuro indizio il futto del presentarsi continue do- 
mande per l'impianto di nuove linee. 


Seguono le circolari pubblicate in diverse epoche intorno 
aila costruzione ed all’ esercizio delle tramvie, il prospetto 
indicaute la natura e le conseguenze degli infortuni ve- 
rificatisi sulle tramvie dal 1° luglio 1882 al 30 giugno 
1583 ed in ultimo il prospetto delle tramvie in esercizio 
al 31 dicembre 1883. Da questo si ricava che la lunghezza 
delle tramvie era allora di chilometri 1,585 e metri 271, 
così distribuiti : su strade nazionali chilometri 72.608; su 
provinciali chilometri 1,212.325; su sede propria chilo- 
metri 96.048, 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Continvazione —. V. N. 37). 


Freno Waldumer. — Fin dal 1840 l'inglese Grover, e 
dal 1869 l'ingegnere francese Achard tentarono di appli- 
care l'elettricità al meccanismo dei freni salle ferrovie. 
Ma la complessità del probièma da un lato e le difiicoltà 
ch'esistevano allora per portare nel campo della. pratica 
le maravigliose scoperte dell’ elettricismo impedirono il 
rapilo avanzamento di cotesti tentativi. In questi ultimi 
nnni il professor Walter dell’ Università di Cincinnati 
giuuse a perfezionare notevolmente gli apparecchi prima 
lenti, ed ha costruito un freno elettro magnetico, da lui 
detto IWaldumer, che senza troppe complicazioni risolve 
abbastunza bene l’arduo problema e può competere, anche 
dal punto di vista economico, cogli altri freni continui. 

L'ing. Corti, direttore delia tramvia Torino-Orbassano- 
(iiaveno, ne ha incominciata lUYapplicazione al proprio ma- 
teriale ruotabile esponendove un saggio nella galleria del- 
l'elettricità. Crediamo a proposito dare qualche indicazione 
sul modo d’'agire dell'apparecchio, ed avvertiamo intanto 
che fu già adottato in America sulle linee: New-York 
Woodhnven a Rockaway-Beach, Pittsburg-Cincinnati-In- 
dianopolis, Cincinnati-Chicago e per ultimo esperimentato 
in Francia sur le Chemins de fer economiyues de Valen- 
cienne-Ancia. 

Una macchina dinamo-elettrica messa in azione diretta- 
meute da un piccolo motore rotativo, vien collocata sul 
pavimento della locomotiva; da essa partono duc condut- 
tori ben isolati che percorrendo tutto il treno chiudono 
un circuito elettrico. Tra un veicolo e l’altro si congiun- 
sono i capi, dei fili interrotti collegando due prismetti 
terminali d'ottone di forma identica facendoli compenetrare 
l'un l'altro mediante scanalature a coda di rondine mu- 
nite di piccole molle che ne impediscono il distacco eveu- 
tuale. 

Dai conduttori si diramano per ciascun veicolo due fili 
terminati ciascuno da una spazzola in rume che striscia 
continuamente contro un anello in bronzo calettato sopra 
uno degli assi. Su questo sono pure calettati 3 anelli in 
ferro dolce ad intervalli ugruali, che riempiono due fili con- 
duttori ravvolti a spira a più strati a simiglianza di due 
rocchetti; questi due fili che si ravvolgono in senso op- 
posto sono în comunicazione coi due anelli in bronzo di 
sopra nominati, di guisa che al passaggio della corrente 
i 3 anelli in ferro dolce vengono fortemente calamitati; 
e, da quanto ci si assicura, bastano pochi giri della mac- 


china per ottenere la necessaria forza magnetica. Un tam- 
buro di ghisa fatto in duc pezzi per la montatura, si 
sovrappone all’elettro-magnete in modo da coprirlo total- 
mente. Alla periferia interna del tamburo sono disposte 
9 sbarre quadrate in ferro dolce di 0.025 lunghe 0.40, 
tenute costantemente distaccate dagli anelli in ferro dolce 
dell'asse da due molle avulari in acciaio che premono 
contro le loro estremità impegnate in apposite scanalature 
del tamburo. Sulla superficie di questo è fissato l'estremo 
di una catenella di cui l’altro s'avvolge nella gola di una 
puleggia in ghisa sopportata direttamente dal telaio. Una 
gola spirale venuta di getto colla puleggia ravvolge una 
seconda catena più robusta che comanda direttamente lo 
leve del freno, 

Ciò premesso, non appena il macchinista mette in azione 
il motore rotativo e quindi la dinamo, una robusta cor- 
rente magnetizza fortemevte ed in modo uniforme tutte 
le armature degli assi, valutandosi a circa 0.8 di ohm la 
resistenza dei due rocchetti. Le sbarre di ferro disposte 
in giro deutro il tamburo sono attratte e tenute salda- 
mente aderenti ai 3 anelli in ferro dolce obbligando così 
il tamburo a girare coll’asse e conseguentemente mettere 
in azione il meccanismo del freno, La curvatura data alla 
gola della seconda catena è studiata in modo che quanto 
più aumenta la resistenza al frenare diminuisce il braccio 
di leva della potenza e lo sforzo rimane così costante alla 
superficie del tamburo e per solito può valutarsi a 200 kil. Si 
può regolare l’azione del freno diminuendo l'intensità della 
corrente; allora le barre strisciano solo con qualche resistenza 
contro gli anelli dell'asse e il freno non è che debolmente 
messo in azione. La Walter E:ectric Company di Bruxelles 
ha modificata la disposizione sopra descritta per applicare 
anche il freno alle locomotive; perchè poi l’azione di esso 
sì facesse pure automaticamente, si collocherebbero due 
accumulatori alle estremità del freno, e le cuse sarebbero 
disposte per modo che interrompendosi, per distacco dei 
veicoli o rottura dei conluttori principali, la corrente di- 
retta, l'un d'essi entrerebbo immediatamente in azione e 
la sostituirebbe con una corrente secondaria. 

Molto ancora rimane a perfezionare nei dettagli perchè 
il freno Waldumer sia suscettibile di una estesa applica- 
zione; occorre per esempio facilitare il montaggio del tam- 
buro e dei magneti sull'asse, diminuire alquanto il peso 
del meccanismo di rimando, assicurare meglio dal distacca 
ì conduttori; tuttavia anche nello stato attuale venne già 
accertato dall'esperienza il sno regolare funzionamento, 0 
in special modo riteniamo abbastanza naturale e giustifi- 
cata la sua applicazione quando si pensasse a stabilire la 
luce elettrica nei treni, 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
DeL MONITORE 


I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell’ Alta Italia nel mese di agosto 1884 
raggiunsero la somma totale di L. 10,974,373.98, il 
che corrisponde a L. 2,824.05 al chilometro, mentre 
nell'agosto del 1883 ascendevano a lire 11,270,014.07, 
cioè L. 3,009.62 al chilometro ; si ebbe quindi nel- 
l'agosto 1884 la rilevante diminuzione di L. 205,040.74. 

Si ha ancora da osservare che 1 chilom, in esercizio 
nell'agosto ISS4 erano 3852, mentre nell'agosto 1853 
non erano che 3740. 

I prodotti lordi poi dal 1.° gennaio a lutto agosto 
1884 furono di L. $1,145,434.S0, mentre nell’ eguale 
perivdo del 1583 ascesero a L. 78,577,927.89; per cul 
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si ebbe un aumento di L. 2,570,506.91, tenuta sempre 
ferma V accennata differenza dei chilometri in eser- 
cizio. 
>< 
Avant’ ieri, lunedì, hanno avuto luogo fra Torino e 
Lanzo esperimenti di trasmissione dell’ energia elet- 
trica a grandi distanze, ai quali hanno assistito i 
membri della Giuria internazionale di elettricità. ll 
successo è stato soddisfacentissimo. Siccome fra al- 
cuni giorni verranno fatte altre e definitive prove di 
maggior importanza, ci riserviamo di dare in un pros- 
simo numero una parlicolareggiala relazione. 
>< 
Giungeva ieri a Torino l'on. Valsecchi, direltore ge- 
nerale delle ferrovie al Ministero dei lavori pubblici, 
che proveniva da Firenze, ove aveva presieduto la Com- 
missione incaricata di studiare le modificazioni alle ta- 
riffe proposte dalla Commissione parlamentare del pro- 
getto ferroviario. 
>< 
Il giorno 6 corrente avrà luogo l’ apertura al pub- 
blico servizio per viaggiatori, bagagli e merci a grande 
e piccola velocita del tronco di ferrovia da Casalmag- 
giore a Piadena (linca Parma-Brescia) il cui esercizio 
verrà assunto dalla Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell’ Alta Italia. ì 
La Deputazione provinciale di Cremona, desiderando 
che il fausto avvenimento fosse festeggiato con qual- 
che solennità, aveva stanziata apposita somma per far 
fronte alla spesa per la festa di inaugurazione del 
tronco, alla quale avrebbe dovuto intervenire anche 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici..Se non che l'on. 
Genala con atto nobilissimo ha telegrafato al Prefetto, 
presidente della predetta Deputazione, che davanti alle 
condizioni igieniche del nostro paese, egli, suo mal- 
grado, doveva rinunciare ad assistere alla inaugura- 
zione ed esprimeva il desiderio che la somma all'uopo 
destinata fosse erogata a pro’ dei cholerosi; ciò che 
dalla Deputazione fu subito falto. 
i >< 
Sappiamo che la Deputazione provincia!e di Ferrara 
per incarico avutone dal proprio Consiglio ha fatto 
formale istanza al Ministero dei lavori pubblici ed al 
Parlamento nazionale, diretta ad ottenere una miodi- 
ficazione al tracciato della ferrovia Ferrara-Ravenna- 
rimini nel tratto compreso fra Argenta ed Alfonsine, 
la quale modificazione, accostando la linea ai centri 
abitati di Filo e Longastrino, assegni a quella loca- 
lità una Stazione. | 
Con la domandata variazione di tracciato la dira- 
mazione ferroviaria per Lugo anzichè a Lavezzola 
dovrebbe aver luogo presso Bastia; ciò che sarebbe 
contrario alle tassative disposizioni della legge 29 lu- 
glio 1879 che stabilisce il punto di diraniazione a 
Lavezzola. 
>< 


Diamo la situazione a tutto il 31 agosto p. p. della 
nuova galleria di San Lazzaro, in costruzione presso 
Genova per accedere a quella Stazione marittima. 

( estesa totale m. 638 
( volume me. 25,812. 
( in calolta m. 556 
( nei piedritti m. 60 
volume me. 6.156. 
Il volume totale dello scavo eseguito nel mese di 
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Murature 
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641 
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agosto fu di mc, 1,312, e quello delle murature di 
me. 468. 


>< 
Ci informano da Ravenna che quell’ufficio del Genio 
civile ha trasmesso al Ministero dei lavori pubblici 
per approvazione il progetto di appalto delle travate 
metalliche occorrenti pei tronchi Cervia-Rubicone-Ri- 
mini della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. | 
In questo progetto, che prevede la complessiva 
spesa di L. 186,672, è compresa la fornitura delle 
travale seguenti: 
1. pel ponte sullo seolo Felisi della lunghezza 
di m. 20.10; 
ina 2. pel ponte sul canale di Cesenatico, lunga metri 
).SO; 
3, pel ponte sullo scolo Marecchia, della luce di 
di m. 22.30; 
4. per due cavalcavia dell’apertura ognuno di 
m. 9.30: 
o. pel ponte sul fiume Marecchia, in due campate 
della totale lunghezza di m. 50.70. 


>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto 
che possa approvarsi il progetto d'appalto per la forni- 
tura di n. 75 carrozze di diversi tipi, da dividersi in sci 
lotti, del preventivo importo di L. 758,800; n. 43 baga- 
gliai di diversi tipi, da dividersi in cinque lotti del pre- 
ventivo ammontare di L. 276,350, e n. 200 carri da 
sterro divisi in due lotti del costo preventivato di lire 
380,000. 

Il predetto materiale farà parte di quello di dotazione 
delle nuove ferrovie complementari. 

Dalla premenzionata fornitura sono escluse le molle 
e gli assi montati, 


>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia prese fra le altre le seguenti deliberazioni : 

Approvò il preventivo della spesa di L. 3000 per 
la costruzione di cessi nelle stazioni di Cava-Carbo- 
nara, Lomello e Castellaro : 

Approvo il preventivo della spesa di L. 11,300 e 
gli elaborati per l'appalto dei lavori di difesa al muro 
di rivestimento «del rilevato sottostunle all’ imbocco 
della galleria delle Grazie, lungo la linea Spezia-Ge- 
nova; 

Approvo altro preventivo della spesa di L. 5,100 
per sostituzione di una piattaforma nella stazione di 
Brandizzo: 

Aggiudico alla ditta N. Violini il ricarico delle mas- 
sicciata nella stazione di Asti; 

Approvò il preventivo della spesa di L. 9,500 per 
soltomurazione di parle del muro di sostegno al ca- 
sello 43 della linea Savona-Bra ; 

Aggiudico alla ditta Della Carlina 1’ appalto della 
costruzione di una tettoia metallica nella stazione di 
Vercelli ; 

Approvò gli schemi di contratto e di capitolato di 
oneri per la rinnovazione dei contratti vigenti colle 
ditte Civelli e Panizza per la fornitura di stampati ; 

Approvò i contratti seguenti: .con la ditta Q. La- 
vagna per la fornitura di ghiaia occorrente per l’im- 
pianto di binari nella nuova darsena di Savona: colla 
Società Nazionale delle Officine di Savigliano per lo 
acquisto di 48 piattaforme da m. 450 e colle ditte 
Miani-Venturi e Comp. e Bosisio, Larini, Nathan per 
la provvista da ognuna di esse di altre 24 piattaforme 
pure di m. 4.50; 


Accordo l’ autorizzazione di corrispondere al perso- 
nale delle stazioni di Spezia e Bagni della Porretta 
una somma in ragione del 50 0jo dello stipendio per 
la durata del cordone sanitario ; 

Approvò gli elaborati di appalto per ricarico di mas- 
sicciata in alcune tratte della linea Parma-Spezia. 


>< 


Ci informano da Alessandria che il Municipio di 
Valenza ha presentato al Ministero dei lavori pubblici 
un ricorso diretto ad ottenere il ristabilimento del 
treno diretto del mattino da Alessandria a Milano, 
con fermata a Valenza ed a Mortara, la cut soppres- 
sione ha sollevate e solleva tuttora gravi lagnanze da 
parte dei commercianti e dei privati. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha mani- 
festalo l’ avviso che possa approvarsi la proposta falta 
dall’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia al Ministero dei lavori pubblici, per l’ acquisto 
di 10 locomotive di piccolo modello, dalla Ditta Ce- 
rimedo e Comp. di Milano da servire per le ferrovie 
complementari. 

Sappiamo che il prezzo al quale la premenzionata 
Ditta si sarebbe obbligata di fornirs ognuna delle 10 
locomotive-tenders per treni viaggiatori a 4 ruote ac- 
coppiate e due portanti, ascenderebbe a L. 41,700. 


>< 


Siamo informati che il Ministero di agricoltura, in- 
dustria e commercio e la Direzione generale delle 
Poste hanno raccomandato a S. E.il Ministro dei la- 
vori pubblici un voto emesso dalla Camera di com- 
mercio ed arti di Cremona perchè venga stabilito un 
treno notturno in partenza da Cremona per Mantova 
il quale coincidesse in quest'ultima Stazione col treno 
n. 77 proveniente da Verona; o quanto meno che 
venisse aggiunto un nuovo treno sul tronco Cremona- 
Codogno in coincidenza col treno 67 della linea Mi- 
lano-Placenza. 

><a 


Il Consiglio di Stato in sua recente adunanza ha 
opina to che possa essere approvata la maggiore spesa 
di L. 11,596 per l’ impianto della illuminazione a gaz 
nella Stazione internazionale di Luino. 

>< 

lì Consiglio superiore dei lavori pubblici ha appro- 
vato il progetto riformato pei lavori di costruzione 
della stazione di ‘Torrile-San Polo lungo la linca 
Parma-Brescia-Iseo, la cui spesa, escluso il materiale 
diarmamento e quello fisso, è preventivata in L. 49,200. 


>< 


Diamo le principali informazioni tecniche, che ab- 
biamo promesso col Monitore della scorsa settimana, 
intorno al progetto di appalto del tronco da Tolentino 
a San Severino della ferrovia di seconda categoria da 
Macerata ad Albacina. 

Come già fu detto, il tronco del quale ci occupiamo, 
è preventivato della lunghezza di m. 10,120 e l'am- 
montare complessivo dei relativi lavori è presunto 
complessivamente di L. 3,287,000 suddiviso in lire 
3,000,000 di lavori e provviste a base di appalto ed 
in L. 287,000 a disposizione dell’ Amministrazione go- 
vernativa per le espropriazioni, la provvista del ma- 
(eriale di armamento della via e di quello fisso per 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


le Stazioni, nonche per i lavori imprevisti. La spesa 
media chilometrica del tronco viene quindi a risultare 
di L. 324,802. 

Numerose ed importanti sono le opere d' arle pre - 
viste in progetto. Le principali di esse sono: 

]. Viadotto sul vallone San Giuseppe a due or- 
dini di arcate sovrapposte, il primo in 9 aperture ed 
il secondo in 14, tutte della luce di m. 10; 

2. Viadotto della Maricella a tre archi di m. 10 
cadauno ; 

3. Viadotto sul fosso San Bartolomeo a due or- 
dini di arcate sovrapposte, di cui il primo di 10 
aperture ed il secondo di 16, tutte di m. 10 di luce. 

L'altezza massima del primo di detti viadotti è di 
m. 34: quella del secondo di m. 19; e quella del 
terzo dì m. 31, 


Le altre opere d'arte consistono in acquedotti e 
ponticelli suddivisi nel seguente modo: acquedotti da 
m. 0.50 a m. 1 n. 81; ponticelli da m. 1a m. 3 
n. 7; id. dam. 3am.Gn. 9. 

Oltre alle predette opere saranno pure da costruire 
le seguenti gallerie: 1. galleria San Giuseppe di metri 
95; 2. id. Bura id. id. 770: 3. id. Maricella id. id. 115; 
4. id. Cancellatti id. id. 420. 

La sezione normale della strada è stabilita di metri 
4.40. La lunghezza del tronco, in quanto a plani- 
metlria, è suddivisa in 28 rettilinei della totale lun- 
ghezza di m. 5,117.53 ed in 28 curve dello sviluppo 
totale di m. 5,002.47, con raggio variabile fra metri 
250 e m. 1000: in quanto poi all'altimetria, la lun- 
chezza stessa @ ripartita in m., 704 di livellette oriz- 
zoutali; in m. 3,470 di livellelte in ascesa con pen- 
denze comprese fra il 10 ed il 25 per mille: ed in 
m. 5,9-16 di livellette in discesa con inclinazione varia 
fra il 2.50 ed il 20 per mille, 

I fabbricati progettati lungo il tronco sono i se- 
guenti: n. 8 case cantoniere doppie: id, 9 casolli in 
muratura; id. 1 fabbricato pei viaggiatori; id 1 id. 
pei cessi; id. 1 magazzeno merci; id. 1 piano cari- 
calore scoperto; m. 300 di marciapiede e m. 400 di 
cancellale. i 

I passaggi a livello proposti per mantenere la con- 
tinuita delle strade ordinarie da attraversare colla 
ferrovia sono in numero di 17. 

Lungo il tronco, del quale abbiamo parlato, sono 
anche previsti parecchi muri di sostegno e di rive- 
slimento. 


>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Progetto per riparazioni all'arginatura sinistra dell'Om- 
brone dal ponte all’Asse a quello del Mulinello (Firenze). 

Prcgetto per custruzione di un tratto d’ argine attra- 
verso la golena di Colfusco, sulla sinistra di Piave, fra 
le due difese murali di Mina e Mandre. 

Progetto per allargamento di sottobanca ad un tratto 
dell'argioatura destra di Adige nella località Drizzagno 
Legnago (Verona). 
| Ricostruzione di un ponte in muratura sul torrente Ara 
di comunicazione fra i comuni di Netro e di Grazlia 
(Novara). ; 

Domanda del comune di Ariccia perchè sia dichiarata 
di pubblica utilità una condotta di acqua potabile a quel- 
l'abitato (Roma). 

Domanda Stefani per derivazione d'acqua dal Rio Fon- 
tana ad uso di forza motrice, in comune di Massarusa 


(Lucca). 
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Progetti pel riaffitto dei produtti delle scarpe arginali 
e delle golene dei finmi e canali scorrenti nei circondari 
idraulici dì Padova e di Este. 

Proroga di appalto per manutenzicne delle scogliere 
sulla sinistra di Adige nella sezione 1* del circondario 
idraulico di Este. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti alfari: 

Progetto d'appalto di completamento del 4° tronco della 
strada provinciale Isernia-Atina-Roccasecca. 

Idem idem per la manutenzione novennale del 3° tronco 
della strada nazionale del Tonale. 

Accoglimento domanda del comune di Terni perchè sia 
dichinrata di pubblica utilità la rettificazione di una strada 
in quell’abitato. 

Domanda della Società delle Ferrovie Meridionali perchè 
sia dichmarata di pubblica utilità la espropriazione di al- 
cune aree sulla linea Boloena- Oo, per costruzione di 
opere di difesa al ponte Vallone San Giorgio. 

Schema di-contratto con la Società Loverese di navi- 
gazione, pel trasporto delle corrispondenze e dei pacchi 
postali sul lago d'Isco. 

Progetto d' ‘appalto per la manutenzione novennale di 
un tronco della strada nazionale Firenze-Ancona. 

Progetto d'appalto per la mavutenzione triennale d’un 
tronco della strada nazionalo di Santa Caterina, in pro- 
vincia di Cultanissetta. 

Progetto d'appalto dei lavori di rialzamento e rinfianco 
di quattro tratti dell’argine destro del Crostolo (lcegygio- 
Emilia). 

Progetto d'appalto dei lavori di prolungamento delle 
opere di difesa del IFroido Corovella sulla destra del Po 
(Ierrara). 

Progetto d'appalto dei lavori di rinforzo del prolunga- 
mento della difesa frontale dell’ argine sinistro di Po in 
Gerrechiozzo (Pavia). 

>< 

Dal Ministero dei lavori pubblici abbiamo ricevuto la 
Relazione dei servizi idraulici pel biennio 1881-82, grosso 
volume di 400 pagine, corredato della corografia delle 
inondaziuni avvenute nel 1882 per le rotte del fiume 
Adige. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


l‘'errovia Ascoli-San Benedetto. — L'appalto 
del 22 settembre, ai Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Ascoli, per la fornitura di n. 34,190 traver- 
sine e m. c. 43,147 di pezzi speciali di legname occorrenti 
all’ armamento della ferrovia Ascoli-San Benedetto, dello 
importo rìdotto a L. 115,635,20, fu definitivamente aggiu- 
dicato al signor Valeriano Mengani, col ribasso di lire 
7,08 0[0. 


Ferrovia Eucca-Viareggio. — L’ appalto del 22 
settembre, presso il Ministero dei lavori pubblici e la Pre- 
fettura di Lucca, per la costruzione del tronco della fer- 
rovia Lucca-Viareggio, compreso fra |’ estremo l.ucea del 
tronco di accesso alla galleria dei Ceracci in costruzione e 
l’ innesto colla ferrovia in esercizio Pisa-Lucca presso Ce- 
rasomma, della lunghezza di m. 2590 e dell'importo di lire 
‘750,000 fu provvisoriamente deliberato al sig. Ferdinando 
Nelli, domiciliato a Lucca, col ribasso di L. 8 00. 


Convenzioni ferroviarie. — Scrive la Nazione 
del 30 settembre: 

Sappiamo che nei due giorni passati si sono ritrovati 
quì in Firenze i trè relatori della legge ferroviaria, ono- 
revoli Barazzuoli, 


Curioni e Corvetto. "l lavoro di due fra ' 


essi può considerarsi fatto; il terzo è quasi al termine; ed 
essendo pressochè tutti gli elementi per la relazione pelle 
mani del relatore generale, on. Barazzuoli, c' è ragione a 
ritenere che dentro il mese di ottobre sarà convocata la 
Commissione per udire la lettura del rapporto. 

Sappiamo pure che molte modificazioni deliberate dalla 
Commissione sono state accettate ; che su talune altre i 
relatori interpelleranno la Commissione se convenga in- 
sistervi; che qualcun’ altra è ancora oggetto di trattative 
che si spera riusciranno a buon effetto. Anco sopra l’ ar- 
gomento delle tariffe, specialmente per ciò che concerne 
il Mezzogicrno, sono stati fatti tali miglioramenti da spe- 
rare che basti qualche ultimo e non grave ritocco A far 
ritenere completo |’ accordo. 


La direttissima Bologna Firenzo-Roma. — 
Scrivono alla Na:îone da Bologna, 27 settembre: 

1.’ ing. Antonio Zannoni , il noto e solerte promotore 
della linca direttissima Bologna-Firenze-ltoma , invitava 
alcuni giorni fa i rappresentanti della stampa eittadina a 
prendere cognizione degli studi oramai quasi compiuti per 
il tronco Bologna-San Piero a Sieve. Gli schiarimenti of- 
ferti dallo stesso ing. Zannoni e dal Maccaferri, presidente 
del Comitato Bolognese , hanno persuaso gli intervenuti 
all’ adunanza che il complesso di quegli studi’ non lascia 
nulla a desiderare in quanto a diligenza e a cura di tutti 
ji più minnti particolari. 

Essi hanno poi in mira la duplice TROT dell’ allaccia- 
mento con Firenze, d:.lla parte di San Piero a Sieve, e di 
tagliarla fuori deviando per Borgo San l.orenzo , ove non 
si giunga ad opportuni accordi colla Provincia di l‘'irenze. 
In questa seconda ipotesi si avrebbe (tra gli altri vantaggi) 
un risparmio di spesa di presso che 4 milioni. Una gal- 
leria di circa © chilometri verrebbe praticata nell’ Appen- 
nino. La pendenza massima sarebbe del 15 0j0) e le curve 
minime di mille metri. 

Vennero altresì esibiti i rilievi di tutte le zone di ter- 
reno, i profili e le piante di tutti i manufatti, tra cui vi 
sono viadotti di molta importanza, e insieme ai rilievi una 
diffusa relazione geologica del prof. Bombicci. 

All’ ordine del giorno del Consiglio provinciale è già 
iscritta la domanda del Comitato bolognese per un ulte- 
riore sussidio a dar l’ultima mano agli studi, per poi com- 
piiare senz’altro 1 preventivi di spese necessarie ed ugual 
domanda, con pari sicurezza di favorevole risultato, sarà 
rivolta al Comune e alla Camera di commercio. 


Ferrovie di Valtellina. -- Scrivono da Sondrio 
alla Perseverania: 

Una grave questione riapparve nel Consiglio provinciale, 
quella della ferrovia dello spluga, fatta opportunamente 
risorgere dall’egregio ingegnere Guido Parravicini, che ne 
parlò a lungo e con molta competenza in una relazione al 
Comitato interprovinciale, eletto per affrettare la costru- 
zione della linea Lecco-Colico e nel quale vi hanno, oltre 
lo stesso Parravicini delegato della provincia di Sondrio, 
altri delegati delle provincie di Como, di Milano, di Ber- 
gamo e di Brescia, e della Società Briantea. Dopo aver 
preso cognizione di una lettera del Consiglio del Canton 
Grigione, che applaude alla coraggiosa iniziativa presa dal- 
l’ingegynere Parravicini e si dichiara prouto a entrare in 
trattative per la costituzione di un Comitato promotore in- 
ternazionase, il Consiglio provinciale fu unanime nell’ ap- 
plaudire esso pure agli sforzi del suo rappresentante nel 
Comitato interprovinciale, e diede a lui formale mandato 
di perseverare nell’ opera cominciata, incaricando la Depu- 
tazione proviociale di far pratiche presso le altre Provincie 
cointeressate acciò esse pure diano simile manduto ai loro 
rappresentanti in quel Comitato o ad altri. 

Fra due anni al più tardi la ferrovia da Colico a Chia- 
venna surà compiuta; anebe la linea da Lecco a Colico non 
potrà tardare ad essere costrutta: sono già pronti per essere 
pubblicati gli avvisi d'appalto del primo tronco da Lecco 
a Lierna. Ver altra parte la ferrovia salirà fra non molto 
da Coira fino a Losanna; e allora non potrà più essere 
dubbia la necessità di una strada ferrata, la quale upisca, 
attraverso Jo Spluga, Losanna a Chiavenna, che distaug 
fra loro poche decine di chilometri. 


La costruzione del tronco di ferrovia tra Morbegno e 
Sondrio procede alacremente, tantochè si può essere fin 
d’ora sicuri che sarà compiuta nel termine convenuto, e 
che la Jinea Colico-Sondrio potrà aprirsi all’ esercizio non 
piu tardi del maggio prossimo venturo. 


Ferrovie Romane. — In seguito alla deplorata 
perdita dell’ egregio comm. Becherucci, capo servizio dei 
telegrafi, l’ispettore di sezione cav. Fabio Binda, promosso 
con deliberazione consigliare delli 6 dello scorso mese ad 
Ispettore Capo dell'uffizio centrale dei telegrafi, è stato in- 
caricato di fare le funzioni di Capo servizio finchè non sia 
nominato il titolare di quel posto. 


Ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casale. — La 
Deputazione provinciale di Torino prese atto dell’ istanza 
diretta il 30 scorso agosto dalla Società generale di fer- 
rovie economiche al Ministero dei lavori pubblici per riti- 
rare la domanda di concessione della ferrovia Torino-Chieri- 
Piovà-Casale, dichiarando sciolta la Provincia da ogui ob- 
bligo dipendente dalla deliberazione del Consiglio provin- 
ciale che concedeva a quella Società un sussidio di lire 
200,000 per la costruzione di tale ferrovia. 


Tramvia Torino-Leynì-Volpiano. — Domenica 
21 settembre venne aperto al pubblico servizio il tronco 
di tramvia Leynì-Volpiano, il quale in continnazione del- 
l’ altro già esistente da Torino a Leynì, costituisce una 
nuova via di comunicazione breve ed economica fra la 
nostra città e ì’ industre e laboriosa regione canavese. 


Le ferrovie italiane in America. — Da una 
eorrispondenza da Nuova York alla Perseveranza togliamo 
il segnente brano: 

a Permettetemi di segnalarvi due notevoli articoli del 
signor Arthur T. Hudley sulla legislazione ferroviaria ita- 
liana, pubblicati nel pregiato periodico Railroad Gazelle. 
In questi articoli l'autore riassume fedelmente la storia di 
ciò che il Governo italiano ha fatto per accertare i van- 
taggi e gli svantaggi del sistema che aflida la gestione 
delle ferrovie allo Stato in confronto di quello che l’affida 
alle Compagnie private. Da questa esposizione egli con- 
chiude che il primo sistema non potrebbe riuscire che dan- 
noso all’Italia, o assai meno favorevole del secondo, e che 
perciò il Governo ha saviamente operato abbandonandolo 
e appigliandosi al partito della gestione privata, con al- 
cune cautele e guarentigie e colla riserva dell’ intervento 
governativo in casi determinati. Segue l’ esposizione e la 
critica del progetto di legge presentato dal ministro Ge- 
nala alla Camera, di cui l’autore rileva i pregi sostanziali 
che lo raccomandano all’approvazione del Parlapaento e del 
paese. 

È poi interessantissimo il raffronto che il sig. Hadley fa 
del sistema proposto dal Mipistro italiano con quello già 
da tempo adottato dalle leggi vigenti nel Massachusseth. 
In questo raffronto l’autore dimostra che il secondo è so- 
stunzialmente conforme al primo e che fra tutti gli altri 
sistemi applicati nei diversi stati dell’Unione è quello che 
ha dato i risultati migliori. 

L'articolo conchiude augurando che il Parlamento ita- 
lianv accolga le proposte del Genala come quelle che si 
informano alle condizioni reali delle cose, e che, se adot- 
tate, avranno il merito di far fare ulla giovine Italia un 
nuovo passo nella via della liberta. 


III IITIO III 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'orrevio feancesi, — Il Consiglio generale del Varo 
ha votato la concessione alla Società dei Ponti in ferro di 
Parigi di una ferrovia di interesse locale dal litorale di To- 
lone a Hyères, Fréjus e St. Raphael, 


Ferrovie russe. -- I giornali russi annunziano che 
la questione della ferrovia di Siberia è risoluta; 11 progetto 


Monitorce delle Strade Ferrate 


definitivo sarà prossimamente sottoposto all’esame del 
Consiglio dei Ministri. 

La linea dapprima progettata Samara-Oufa-Catherine- 
bourg è abbandonata; 11 Ministero delle comunicazioni dà 
la preferenza alla via Samara-Tchéliabinsk ; questa linea 
composta di due tronchi (Tehéliabinak-Vufa — 480 verste, 
e Samara-Oufa — 461 verste) ha una importavza capitale 
come tronco della grande linea di Siberia sul territorio 
della Russia Europea, che unisce i limiti della regione in- 
dustriale di Siberia non solo con tutta la rete dell'Impero, 
ma auche col Volga. 

Custruendosi questa ferrovia preferibilmente a un’ altra 
egualmente progettata di Catherinebourg-Kazan- Nijni-Nov- 
gored, si abbrevierebbe il percorso di 300 verste di fer- 
rovia. Questo progetto realizza una economia totale di quasi 
trenta milioni di rubli. 


Ferrovie turcieo. La Neue Frcie Presse ha da 
Costantinopoli che il barone di Hirsch ha fitto conoscere 
alla Porta ch’egli accetta la proposta del Ministro dei la- 
vori pubblici intorno allo stabilimento delle linee di rac- 
cordo. Quanto all’esigenza della Porta, la quale vuole che 
la Compagnia delle ferrovie turche opti in favore della 
nazionalità ottomana e si sottometta così alle leggi turche 
il sig. di Hirsch si dichiara pronto a sottoscrivervi, a con- 
dizione però che il Governo innanzi tutto dia i conti vecchi. 

Si Ignora fin qui, aggiunge il corrispondente, come 
Queste comunicazioni del signor di Hirsch siano state uc- 
colte dalla Porta. 

Tuttavia il Governo ottomano non potrà tardare molto 
a fare conoscere il suo avviso, i negoziati riguardanti la 
questione dovendo essere terminati prima del 15 ottobre 
prossimo. Frattanto, secondo l’ opinione del corrispondente, 
sembra probabile che i negoziati riesciranno, benchè sianvi 
altri punti oltre gli accennati sui quali il signor di Hirsch 
non sarebbe d'accordo colla Turchia. 


Ferrovia trasversale serbo-bosniaco-dal- 
mata. — La Camcra di commercio dell’ Austria inferiore 
decise di presentare al Governo austriaco una petizione 
per eccitarlo alla costruzione della linea trasversale serbo - 
dalmata, allo scopo di mettere i porti austriaci in condi- 
zioni di poter fare una energica concorrenza al porto di 
Salonicco. 


Ferrovia metropolitana di Londra. — 1 
giorno l" scorso settembre è stato inaugurato il comple- 
tamento della ferrovia metropolitana di Londra ‘(Inner 
Circle Railway) colla corsa di un convoglio speciale di an- 
data per Cannon-Street a New Cross, e di ritorno per la 
linea East-London e la nuova anzidetta, che incomincia a 
St. Mary8 in Whiteehapel, passa ad Aldgate east, Mar- 
klane, East-Chcap e finisce alla stazione sotterranea di 
Cannon-Street. 

Il muovo tratto di ferrovia sotterranea fu trovato benis- 
simo ventilato e il treno corse, con lievissimo strepito, sulle 
rotaie. Il treno consisteva di 11 vagoni di cui nove "di 18 
classe e due vagoni saloni. 

l’ra coloro che assistettero all’ inaugurazione trovavasi 
il lord Mayor di Londra, 


Ferrevia dell’ Eufrate. — Un Consorzio di ca- 
pitalisti turchi ha ottenuto dalla Porta la concessione 
della ferrovia progettata, da Alexandrette ad Aleppo con 
prolungamento all’ Eufrate. 

I lavori di costruzione sono incominciati 
attivamente. 

Ora ci informano i giornali di Siria che il medesimo 
Consorzio ha ottenuto altra concessione per una secondn 
ferrovia all’ Eufrate, che, muovendo da St. Jean d’Acre per 
Damasco si congiungerebbe colla precedente al suo punto 
d’ incontro coll’ Eufrate stesso. 

E pienamente giustificato l'interesse, con cui nella Siria 
st segue lo sviluppo di questi lavori, destinati a congiun- 
gere le sue coste marittime col grando finme, importante 
e principale via del commercio asiatico. 

Si parla giù di costrurre una ferrovia lungo la stessa 
valle dell’ Eufrate, ed il progetto incontra favore anche 
nelle Indie. 


@ proseguono 


Ferrovio del Transwaal. — Un telegramma del 
Times anuunzia che l’ Assemblea del Transwaal ha confer- 
mato la concessione delle ferrovie accordatu dal presidente 
. Kruger e da’ suoi Ministri ad un sindacato di banchieri 
olandesi. Il sindacato olandese ha già collocato per circa 
400,000 sterline di titoli di questa impresa. Il saldo del 
capitale necessario è stato fornito da banchieri tedeschi. La 
costruzione della ferrovia dalla frontiera dei possessi por- 
toghesi a Pretoria è omai assicurata. 


Ferrovie greche. — I lavori della ferrovia da Nau- 
plia ad Argos sono eominciati. La linea da Atene alle mi- 
niere di Laurium progredisce favorevolmente e si spera 
che fra un mese, la sezione da Atene a Mavropoulos sarà 
messa in esercizio. 


Notizie Diverse 


Servizio internazionale dei bagagli. — Per 
accordi intervenuti tra le Amministrazioni ferroviarie ita- 
liane e le estere corrispondenti, venne stabilito che le Sta- 
zioni ammesse ai servizi cumulativi internazionali per i 
viaggiutari e per i bagagli possano, dietro domanda dei 
viaggiatori, effettuare la spedizione del bagaglio diretta- 
mente per la destinazione estera portata dal biglietto che 
viene presentato all’atto della spedizione o per altra estera 
intermedia, purchè ammessa al servizio cumulativo, anchs 
quando i viaggiatori intendessero di approfittare delle fer- 
mate facoltative sullé ferrovie italiane, concesse dai bi- 
glietti @ foglietto od a libretto, dei quali sono portatori. 


21 porto di Genova. — Il Ministero dei lavori pub- 
blici, per l’ impulso dato negli ultimi mesi ai lavori nel 
porto di Genova, prevede che questi saranno compiuti 
nell’ anno corrente, o ai primi mesi del 1885. 

Terminate le sistemaztoni nella parte centrale ed orien- 
tale del porto, resteranno a compiersi le sistemazioni nella 
parte occidentale tra San Lazzaro e il molo nuovo. 


E lavori a Napoli. — Le opere per la sistemazione 
del porto di Napoli, iniziate nel 1883, dovrebbero essere 
condotte a termine nell’ aprile del 1886. 

Per quelle opere vennero assegnati 7 milioni e 800 mila 
lire; ma finora non si sono spese che 250 mila lire, stando 
all’ ultimo rapporto del comm. Amenduniì. 


Sociotà Th. Finet-Charles e C. — In seguito al 
fallimento di un certo sig. Luigi Finet, Ingegnere belga, 
che assunse diverse imprese in Italia, alcuni hanno creduto 
che si trattasse del sig. Th. Finet, egualmente ingegnere 
belge, della Società Th Finet-Charles e C. che ha fondato 
l’Impresa industriale di costruzioni metalliche in Napoli. 

Siamo pregati di annunciare che il detto signor Luigi 
Finet non è nè parente, nè socio dei membri della sud- 
detta Società, e quindi non ha nulla di comune con loro. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


I valori ferroviari all’infuori delle Azioni della Società delle 
Meridionali, le quali diedero luogo a transazioni eontinuate, 
nella settimana scorsa sugli altri si operò con poca attività e 
con minore impegno. 

Le Azioni Meridionali conservarono eon fermezza il corso 
di 639 a 538, e ferme pur sempre le Obbligazioni relative al 
prezzo di 366 circa. I Boni sempre invariati sul 544. Le Pa- 
lermo-Trapani (oro) vennero negoziate a 318; le altre (tipo- 
carta) a 312; le Sarde serie A a 302; la serie B a 299.50; lo 
nuove a 006.50. Gli altri valori congeneri ebbero poco o nullo 
il mercato, ad eccezione delle Azioni delle Ferrovie Romane, 
che trovarono danaro a 125 circa. 


, CONVOCAZIONI 

Strada ferrata da Mortara a Vigevano. — 
Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria 
pel gioruo 29 ottobre in Vigevano per la trattazione delli se- 
guenti oggetti: 

Rapporto del Consiglio di Direzione; presentazione del ren- 
dicaonto sociale }88: — Relazione delli signori sindaci sul 
detto rendiconto e deliberazioni relative; nomina di tre sin- 
daci e di due supplenti a termini dell'art. 183 de) nuovo co- 
diee di eommercio; provvidenze a sensi del eapowerso dell’ar- 
ticolo 5 delle disposizioni transitorie per l’attuazione del detto 
nuovo Codice; nomina di un consigliere della Direzione in 
surrogaziene del defunto cav. avv. Luigi Bretti. — In caso 
di deserzione, seconda convocazione l’8 novembre. . 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FERR. ITAL.) 


Deputazione provinciale di Mantova (7 ottobre). — Lavori 
di adattamento del piano stradale de! tronco di guidovia Man- 
tova-Gazzuolo. Importo L. 76,161.40. Dep. provv. L. 4,000; 
def. L. 10,009. Fat. 23 ottobre. 

Id. (7 ottobre). — Lavori di adattamento del piano stradale 
del tronco di guidovia Mantova-Gazoldo degli Ippoliti. Im- 
porto L. 117,815.32. Dep. provv. L. 5,000; def. L. 15,000. 
Fat. 23 ottobre. 

Municipio di Roma (9 ottobre. Esp. def.) — Lavori occor- 
renti a restaurare e decorare il muro adiacente alla fontana 
del Mosè. Importo ridotto L. 7,848.98. 


Prefettura di Mantova (fat. })) ottobre). — Lavori di pro- 
lungamento e riordinamento della difesa con buzzoni alla 
sponda sinistra del fiume Po nella località denominata Freldo 
Bonate in comune di Pomponesco. Inaporto ridotto a lire 
51,6'54.58. Dep. provv. L. 2,500; def. il decimo. 


Direzione territoriale del Genio militare di Roma (13 ot- 
tobre). —. Provvista di m. 2,000 di seaglioni lava basaltica 
(selce) per formazione dì pietrisco nella costruzione della Bat- 
teria nomentana presso Roma, per l’ ammontare di L. 14,:)00, 
nel termine di giorni 50. Dep. L. 1,400. Fat. 29 ottobre. 


Direzione del Genio militare di Venezia (16 ottobre. Esp. 
def.) — Lavori di manutenzione ordinaria e di miglioramento 
dei fabbricati ad uso militare nella piazza di Padova, da ese- 
guirsi nella 2°" metà dell'esercizio finanziario 1884-85 e negli 
esercizi 1885-36 e 1886 87. Importo ridotto a L. 36,031.28. 
Dep. L. 4,000. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(15 novembre). — Novennale manutenziene del tronco della 
strada nazionale Termini-Taormina, della lunghezza di metri 
16,000. Importo annuo L. 17,967. Dop. provv. L. 1,500; def. 
1{2 canone. Fat. a giorni lS. 


Ia. (15 novembre). —- Novennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale da Santa Caterina a Siracusa e Noto 
per Caltanissetta e Caltagirone, compreso fra il termine del- 
l’abitato di Caltanissetta e Benisiti, della lunghezza di metri 
20,835. Importo annuo L. 24,315. Dep. provv. L. 2,500; def. 
112 canone. Fat. a giorni ]6. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione del gran viadotto metallico sul Siva per la ferrovia 
Belluno-Bribano con pile metalliche. 


G. PASTORI, Direttoere-proprietario responsabile. 
inrTT————t_T——T—__T—tr+111=<x-s"-==—@.: 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi/. 


Monilore delle 
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SOCIETÀ ANONIMA DELLE FERROVIE NORD-MILANO 


GIÀ SOCIETA ANONIMA 


PER LE FERROVIE MILANO-SARONNO e MILANO-ERBA 


Capitale Sociale L. 5,500,000 — Sede in Milano 


CAMBIO DI TITOLI OBBLIGAZIONI. 

Come da deliberazione presa dagli Azionisti nell'Assemblea del 2 Aprile 
1883 tutti i titoli della Società attualmente in circolazione devono essere so- 
stituiti con titoli portanti la nuova Ragione Sociale, 

In conseguenza si avvisano i portatori di @bbligazioni che il cambio 
delle stesse avrà luogo in Milano presso la BANCA di VIILANO via Ales- 
snvdro Manzoni N°, 12 priucipiando dal giorno 22 corrente sino al 830 No- 
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vembre p. v. dalle ore 10 ant. alle 2 pom. di ogni giorno pon festivo. 


Milano li 17 Settembre 1884. 


LA DIREZIONI, 


SOCIETA ITALIANA PER IL GAZ 


SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE VERSATO L. 3,500.000 
TORINO-PAVIA-BERGAMO 


Sede Sociale: TORINO, Piazza San Carto, 5. 


Il Consiglio d'amministrazione avendo fissato in Lire 39 per Azione il 
riparto utili del 1° semestre 1884, questo sarà csigibile a partire dal 8° @t- 
tobre p. v. presso la Cassa Sociale, contro rilascio del vaglia N. 42. 


LA DIREZIONE. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 
Sommaire des matiéres contenues dans la 
. livraison de Septembre 1884: 
Histoire coloniale. — Un grand 

fonctionnaire de l'Inde Apglaise. 
Mountsuart Elphinstone. 

Fiomamn. — La conquète d’une belle- 
mere, par l’ auteur de //o//y- Bawa 

. (4.0 extrait). 

Edilité. — La citè de Londres. 

Nouvelles. — Le café des Exilés. 
Récit de moeurs ergoles, par W. Cable 
— Un drame aux Shetland, par Ca- 
therine Grant-Furley. 

Industrie. — La coutellerie et les 
couteliers de Shetfield — Chronique 
scientifigue — Pensées diverses. 

Correoespondances dc la 
Kevuo Britaunique. — Nou. 
velles des sciences , de la litleralure, 
des beaux arts, du commerce, etc. 

Correspondance d° Orient. — 
La politique des grands coups. L’ar- 
mée chargée de protéger Pékin, d’a- 
près le Celestial Empire — La cava- 
lerie tartare — Quelle doit ètre no- 
tre politique coloniale? — La pru- 
tection et l’esprit national — L'E- 
gypte et la Syrie — Glissade de la 
Russie vers Jerusalem — Symptòmes 
d’un rapprochement cordial avec l’A n- 
gleterre — Les torpilles è Fou- 
Tchéou et les nouvelles conditions 
d’ une lutte navale entre la France 
et l'Angleterre. 


Correspondance d'Allemagne 


— Les Mensonges conventionnels de la 
civilisalion, par M. Nordau. 


Correspondance d° italiec. — 
Le choléra à Naples — les vices de 
l’ édilité napolitaine et les enux po- 
tabies — La question des éyouts — 
Le roi dItalie et la méiuille civiles 
— La question moraie, lygiénique 
et economique — L’hypodermoclyse 
— Le oholéra spontané de Venise 
— Astronomie politique — L' Italie 
et l’entrevue des trois emperenrs — 
Brigandage — Un monumentà Ovide. 

Correspondance de Londres 
— Mort de lord Ampthill — Les 
sollicitudes d’ un général pour son 
armée — Le prince de Gulles à New. 
castle — Le Maabdi de Mid-Lothian 
— Grande perte pour les bibliophiles 
— L’apòtre de la tempérance — La 
récoite du houllon — La question 
sociale — Za Grande République — 
Ub journaliste célèbre — Un nouveau 
roman de Miss Braddon — Un ou- 
vrnge posthume de (harlea Reade 
— "hcatre, 


Chronique et bulletin biblio- 
graphique. — Les catholiques et 
les libéraux en Belgique — L’ordre 
aux maius d’une municipa'ité éiue 
La revanche de Waterloo è l’ expo- 
sition agricole d' Amsterdam — Le 
taureau de M. de Boyenval et le con- 


dominium —- La guerre de M. Ferry 
en Chine — MHenri de France, par 
Henri de Pène — Bibliographie. 
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Gruatrs, Numerì di saggio Gratis 
dello spleudido, più economico e 
unico Giornale di Mode, che esesuisca 
nelle proprie oflicine tutti i clilés su 
disegni originali e del suo Musco spe- 
ciale. 


LA STAGIONE 


tiratura ordinaria 720,000 copie in 14 
lingue) si distribuiscono ua ehi le do- 
manda alla Stagione — Milano. 
PREZZI D' ABBONAMENTO 
franco nel Regno. 
anno sem. trim. 
Granpe EDIZIONE f6.- 9.— d. -- 
PICCOLA » B.- 4.50 2.59) 
La Stagione dà in un anno: 2000 in- 
cisioni originali; 400 modelli da tagliare; 
200 disegni per ricami, lavori, ecc. La 
(irande edizione ha inaltre 36 figurini 
coloriti artisticamente all’ aquarello. — 
Tutte le Signote di buon gusto si indi- 
rizzino al Giornale di Mode 


LA STtADIDIE 
In Milano, Corso Vittorio Emanuele, 37. 


In Torino, presso 1’ Uflicio succursale 
dei giornali via Finanze, 13. 


Le LEVIBRET-CHI ARA CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vento dans 
scs gares et les librairies, et chez MM 
A. Chaix et C., rue Bergère, 20, Paris 

1." vol. Services francais; aAwec car- 
tes genérales colorides, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services etrangers, trains 
rangais desservant les frontières, ete 
services franco-internationaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 
services francais). 

Chaqgue volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria - 
cipales curiosités & voir daus les villes 
importantes, les stations Lalnéarsie ete. 


LE 


FERROVIE ECOKOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società italiana per lu Ferruvio Meridional 


Torrxo, 1872 
Tip. Sfonitore delle Strade Ferrate, 
Un volume in-8* di pagine 240, al 
prezze di L. 2.50. 
Si vende pure presso i libra] Bocca, 
LoescHer, CASANOVA, ed altri prin- 
cipali libraj d'Italia. 
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STRADE PERI (ATE DELL AUTA ITAL IA 


A UVISO 
Vendita di Matcriali fuori d’uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia ponc in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione c del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 
ACCIAIO vecchio in genere ed in 


lime di rifiuto A A ù 5 - Chilogr. 43,000 circa 
ERONZO da ricadere da in limaaiaea 

e tornitura . A A è A 4 i 5 i ° D 15,650 » 
CECERCHI fuori uso per carri e carrozze » SZA150 » 
CERCEII da’ acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders A A A e 4 ù » 60, V000ÒO »n 


FERRO vecchio in pezzi grossi e mi- 
nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro Do SAZ0900O » 
OrTONE dia rifondere ., A E È e n» 415,459 » 
FRAME da rifondere CR in lastra e | 
tornitura s Ò A 3 A : s é 3 Ò » 16,550 » 
ZIINCO da rifondere i : ì A è 4 » 15,000 » 
IN. 40 Afksi con ruote fuori uso per carri 
| e carrozze e ruote vecohie in senere » 6,150 » 
IN. 7 Caprie dai lesno per alzare macchine. V. mod. £f.' 8.0 


1 materiali suddetti possono essere visitati nei Menazait ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, cd al VENZZASZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell’Esercizio 
delle ftrade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Soffomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più tardi del giorno 14 Ottobre 41884. le schede 
d'offerta saranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità c quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 

Milano, 24 Settembre 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ © ANONIMA i sii i 

per la Fabbricazione della | dà) zî up 
DINAMITE NOBEL . 


I Ei 


e Prodotti Chimici 


DEPOSITI IN ITALIA. 


, Intraprenditori, ecc. ecc. 


ho per i prezzi, non temono nessuna concor- 
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FABBRICA Cagliari FABBRICA 5 ca .—- 3 DD » S 2" 
. e 0° Genova Bis SE 
in Avigliana (ke) |Iorea a Isleten (Svizzera) Qst io 
Fornitori esclusivi Messina s Fornitori esclusivi & Z, di î E © c 
Palermo 3 o Di pererenali 7 Lo sm 
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La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi ‘3 I e @ 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- nSEZ/IUÙ 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accro- 7) s-0 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. i SE 


La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 


Per infernazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AMA, LPiemente). 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazione 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’'incarica di ricevere gli abbonament 
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
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DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU 
Spr E Direzione: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meceaniei: CAstrLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


L "IMPREDA INDUSTRIALE ITALIAIMA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLIi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
conte Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \’ Impresa ha conseguito 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ed una medaglia 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
votata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo dì tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- TORINO, 1884 

9 
vigrii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi ul FRE 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. Tip. del Monttore delle Strade Ferrate 
= Via Finanze, 13. 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


Già sogeio del fu cav. G. 


TORINO — VIALE STUPINIGI 


| 


D'OCCASIGNE: Locomebili, Caldaje, ecc. ece. 


COURTIAL E ( COMP! A 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


+ 


dii 


Anno XVII 


Mercoledì 8 Ottobre 1884. 


Num. HI. 


MONITORE DELLE 


Imdustria - 


TRADE FERRATE 


E E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


| [uavori Pubblici - 


Cilomnnercio »©- Finanza 
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ine SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 

& Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali, 
Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 


Per LITattA . ...0. L.20 1 6 
Per L'ESTERO . ....° 28 15 R 


Un numéro separato centesimi 80 
» arretrato » 6U 


Le Associazioni ce gli Annunzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 


———_—_—_——_———— 


SOMMARIO DELLE MatERIE — V. Congresso degli ingegneri. 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi . . . è + 3. Cent. 39 » 
ar HP Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
a x . x x F e 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 


dovranno spedire in lettera raccomandata. 


13 — Torino 


— Le ferrovie Serbe, — La Direttissima Roina-Na- 


poli e è provvedimenti edilici per Napoli. — Bibliografia. — Informazioni particolari del Monirore — Noticie 


Serroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse — Guida degli Azionisti — Annunzi. 
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+ CONGRESSO DEGLI INGEGNERI 


nce tette 


Ieri l’altro, lunedì, si è inaugurato nell’ aula del Par- 
lamento subalpino nel palazzo Carienano il V Congresso 
degli Ingegneri. Assistevano S. A. Ri principe Amedeo, 
l’ on. Genula, mitistro dei lavori pubblici, il generale Me- 
nabrea , il prefetto Casalis, il sindaco Di Sambuy , gli 
on, Curioni, Berti e Villa, l'on, Valsecchi direttore gu- 
nerale delle ferrovie al Ministero dei lavori pubblici, il 
comm. Massa direttore dell’ esercizio delle ferrovie Alta 
Italia, alcuni capi-servizio delle ferrovie stesse, i com- 
mendatori Barilari e Betocchi e numerosi ingegneri ed 
architetti. 

Parlò pel primo il sindaco Di Sambuy dn il benve- 
nuto ai congressisti. 

L'on. Geuala disse che in questa terra italiana , in 
questa stessa aula 27 anni sono il Parlamento, subalpino 
di nome, ma di cuore italiano, decretava il traforo delle 
Alpi, arditissimo, arduo concetto, esesuito splendidamente. 

Nessun luogo migliore di questo avrebbe potuto trovare 
il Congresso per tenervi le sue sedute — L' Italia, costi- 
tuita a nazione una, trovò nell’ arte e nella scienza un 
validissimo saluto pel suo consolidamento. E quest’ Italia, 
avida di nuove opere e di nuove cose, chiede agli scien- 
ziati, agli artisti quì rappresentati dai Congressisti, chiede 
muove strade, chiede nuovi porti che s' aprano ampi, si- 
curi, comodi al commercio ; chiede argini contro l’impeto 
delle acque dei fiumi; chiede applicazioni nuove dell’ e- 
lettricità, chiede il risanamento delle terre infestate dalla 
malaria, chiede, in una parola, il consolidamento della 
patria. 

E queste cose l’ Italia le avrà certamente, poco a poco, 
da voi, che dalle più sublimi altezze del calcolo sapete 
discendere alle più umili applicazioni pratiche In questo 
secolo, tormentosamente pratico, Voi studiate le applica- 
zioni della scienza , e ci darete il progresso. A_ Voi che 
coi vostri studi volsete la mente e la mano al progresso 
della patria, porto il saluto a nome del vostro Sovrano, 
che è quì rappresentato dall’augusto Priucipe. (Applausi 
vivissimi). 


L) 


S. M. il Re nello stesso modo che visita ogni terra 
percossa dalla sventura, così applaude a chiunque volga 
l’opera sua al bene del paese, e specialmeute a Voi che 
preparate cogli studi vostri cose feconde di bene e di 
gloria per l' “Italia. (Applausi). 

Per ultimo l'on. Curioni, presidente della Commissione 
esecutiva del Congresso, lesse un forbito discarso. Accenno 
egli all’ importanza dei Congressi degli ingegneri ed ar- 
chitetti, ringraziò il Duca d’ Aosta, salutò il ministro Ge- 
nala, rese grazie alle autorità, alle ra ppresentanze inter- 
venute e al sindaco che volle accordare l' aula storica @ 
venerata, e ricordo che gli ingegneri ed architetti italiani 
sempre contribuirono alla grandezza ed al bene della na- 
zione. 

Rammentò le centinaia e centinaia di chilometri di 
strade ordinarie e di strade ferrate progettati ed eseguiti, 
anche in difficilissime condizioni topografiche, idrografiche 
e geografiche; il traforo del Cenisio e così continuò: 

« Ricorda quest ‘sufi il coraggio che ebbe il Parlamento 
Subalpino nel votare la gigantesca impresa; e la maggior 
possabza dell’attuale regno d’Italia a froute di quella del 
piccolo Piemonte, il modo con cui l'amato nostro Re segue 
l'esempio del Magnanitno suo Genitore, in quanto tocca 
agli interessi ed al Instro della nazione, infondouo non la 
speranza soltanto, ma la sicurezza che fra non molto sarà 
per presentarsi all'invegnerin italiana l’ occasione di una 
gran vittoria col sottopassaggio dello stretto di Messina, 
destinato a fure della bella e patriottica Sicilia un tutto 
uno col continente. . 

« L'idraulica fluviale, l’idraulica agricola, le buonifiche 
e l'idraulica marittima furono e sono sltri importantis- 
simi rami di studio per l'ingegnere italiano, ed in con- 
ferma di queste asserzioni stanno: i rimarchevoli !avori 
stati eseguiti e che continuamente si vanno eseguendo 
nel Veneto dove i corsi d’acqua sì presentano più disu- 
strosi; ln grande impresa del Canale Cavour e delle sue 
diramazioni, che tanti. banefizi porta all’ agricoltura; il 
nuovo Canale Villoresi; le bonifiche del Ferrarese; i gran- 
diosi lavori portuali di Genova; le commencdevolissime co- 
struzioni marittime dell’arsenale militare della Spezia; ed 
altre analoghe ragguardevoli opere che per brevità tra- 


‘4 lascio di citare e che, assieme a quelle che ho indicute, 
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sovente sì vedono visitate e studiate da tecnici di altre 


nazioni. 


« Dalle uitime Esposizioni poi, e principalmente da 
questa di Torino, sfortunata per cause indipendenti da 
quanti l'idearono e vi cooperarouo, ma perfettamente riu- 
scita perchè mostra quello che è e quello che sarà per 
diventare l'Italia nelle varie indus'‘rie, rilevasi con vera 
soddisfazione: che anche l’irzesueria industriale va fa- 
cendo rapidi progressi e per lo studio di nuovi impianti, 
& pei migliori modi di utilizzare le forze motrici, e per 
lu perfezione di apparecchi e di meccanismi; che tutte le 
industrie nazionali hanno subiti apprezzabili miglioramenti; 
che si è saputo far rivivere industrie decadute, introdurre 
nel paese industrie nuove e farle prosperare, giacchè nuovi 
inercati van sempre ar'endosi alle loro produzioni. 

« Anche le grandi questioni tecniche d' indole econo- 
mica, finanziaria el amministrativa con amore sono stu- 
diate dai nostri ingegneri, e ne fanno prova seri studi 
che in pochi anni si souo fatti su gravi quistioni agricole 
e d’amministrazione rurale; sulla determinazione della 
proprietà; sulla catastazione; sull'estimo dei beni immo- 
biliari ; sull'esercizio ferroviario ; sulla buona direzione 
degli stabilimenti industriali; e su altre analoghe quistioni 

« Ed è per questo che voi, egregi colleghi, abituati 
come siete a non riposare sugli allori, a sempre andare 
inpanzi per raggiungere l'evce/s/or, è per questo che avete 
deciso di riunirvi in questo V Congresso onde esprimere 
ì vostri avvisi e fare proposte sopra quesiti, le cni riso- 
luzioni sembrano lasciare ancora qualche cosa a desiderare 
e che si riferiscono: all'architettura ed alle costruzioni ci- 
vili; all'ordinaria viabilità ed ai tramvia; alla costruzione 
delle Strade ferrate ed al loro esercizio; all'idraulica flu- 
viale, all'idranlica marittima, all'idraulica agricola ed alle 
bonifiche; alla meccanica, alla fisica tecnica ed all’ inge- 
gneria industriale; alla geodesia, all'estimo, al ca‘nsto 
ed all’ingegneria agraria; e ad alcune questioni d'igtiene, 
di sicurezza e di legislazione nelle costruzioni, nell’ edi. 
lizia, nella viabilità e vegli stabilimenti industriali. 

« Il campo della discussione è vusto; sicuramente ampia 
messe di benefizi nazionali si potranno da essa raccogliere; 
e sono confortato in questa convinzione non solo dalla 
certezza che voi, egregi colleghi, fute bene quanto in- 
traprendete, ma anche perchè contribuirà alla serietà 
delle nostre discussioni il sapere che i mostri sforzi non 
andranno perduti. 

« Sì, i nostri sforzi non avdranno perduti, e di questa 
asserzione ci è garanzia l'essere noi figli di una vazione 
che ha la fortuna di avere un Re, il quale protegge e 
favorisce gli sforzi di quanti mirano all’ incremento del 
decoro e della prosperità della he con quella stessa 
ferroezza di propositi con cui si è dimostrato e valoroso 
soldato sui campi di battaglia ell eroe insuperabile negli 
ultimi dolorosi avvennimenti di Busca e di Napoli. 

« A Sua Maestà il Re, a Sua Altezza Reale il Duca 
d'Aosta, alla Monarchia di Savoia, che sempre hanno 
date prove di non conoscere pericoli quando si tratta di 
compiere atti di sublime carità, di esemplare abnegazione 
e di alto eroismo, un entusiastico errira, va augurio che 
Iddio li salvi all'Italia; e con questo grido di conforto, 
che da più giorni è nel cnore di tutti, incominciamo 1 
nostri lavori. (Applausi vivissimi). 

L'on. Genala, iu nome di S. M. il Re, dichiarò uperto 
il Congresso. 

Vennero acclamati a presidenti onorari : il ministro Ge- 
nala, il generale Menabrea e il sindaco di Torino. Fu- 
rono nominati: presidente l’ on. Curiovi : vice-presidente 
il comm. Alessandro Betocchi, già presidente del Con- 
gresso di Roma; segretario Vl ing. Giuseppe Ferria. 

Ieri mattina il Congresso diviso in sei sezioni, ha in- 
ER i suoi lavori nelle sale del casteilo del Va» 
eutino. 
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LE FERROVIE .SERBE 
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£ noto che il trattato di Berlino, consacrando definiti - 
vamente l'indipendenza della Serbia e ii 810 ingrandimento, 
impose # questo paese la costruzione d'una linca ferroviaria 
raccordantesi da tna parte colle livee sustro-ungheresi, 
dall’ altra colle linee bulgaro-turche, i cui prolungamenti 
fino alle frontiere serbe erano stipulati dallo stesso trat- 
tato. Cusì si realizzava ii progetto, da lungo tempo fore 
mato, d'aprire ali'luropa centrale la via di comunicazione 
più breve coll'Oriente, unendo Vienna a Costantinopoli e 
Salonicco con una ferrovia diretta. 

Audando di molto innanzi alla Turchia ed alla Bulgnrin, 
la Serbia è stata la prima a dare esecuzione alla clausola 
del trattato di Berlino, relativa alla costruzione delle fer- 
rovie. Si vede da ciò che questo piccolo regno, n:ialgrado 
la sun costituzione recentissima in Stato indipendente e 
le sue entrate limitate, è deciso di camminare nella via 
del progresso e vuole mantenere colle nazioni occidentali 
delle relazioni continue, che svil:pperanno la sua civiltà, 
la sua industria e il suo commercio. 

Lingugurazione ufficiale della linea da Belgrado a Nisch, 
prima linca della ferrovia Serba, ha avuto luogo il 4 set- 
tembie u. 8., 6 l’upertura al pubblico servizio segni a pochi 
wiorni d'iutervallo. 

La linea da Nisch a Vranpja, già molto avanzata, sarà 
compiuta prima d’un anno. A Vranja si fara la congiuu- 
zione colla linea turca progrttata, che si raccorderà alla 
linea da Mitrovitza a Salonicco; finalmente la linea da 
Nisch a Pirot che, prolungata attraverso la Bulgaria, con- 
durrà direttamente a Costantinopoli passando per Sofia, @ 
già votata dalla Scupcina serba, e la Bulgaria si prepara 
u seguirne l'esempio. 

La costruzione e l’ esercizio della lince serbe erano uno 
degli affari trattati dall’ « Union Geucrale » che fece fare 
i primi studi. All’epoca della catastrofe finanziaria che in- 
ghiottì quella Società, i lavori furono interrotti per un 
anno; ma, in seguito all'accordo col Governo serbo , una 
nuovs Compagnia si formò sotto il patronato del « Comptoir 
d'Escompte » di Parigi. 1 lavori incominciati vennero pro- 
seguiti con attività, e gli sforzi della Compagnia, alla cui 
direzione generale trovasi l'eminente ingegnere, notissimo 
in Italia, comm. f'aolo Amillru, furono coronati d'un primo 
successo. 

La lunghezza totale della linea da Belgrauo a Nisch è 
di circa 245 chisometri. 

Il tracciato adottato si addentra, all'uscire da Belgrado, 
nella bella valle di Topchider, i cui colli cvperti di piante 
offrono all'occhio uno spettacolo incantevole, e passa al piede 
del monte Avala che domina tutti i dintorni, e di cui si 
vede da lungi la cima eoronata di ruine pittoresche. Con 
doici pendii la strada si eleva fino al culmine del colle 
che scpara la valle di Topchider da quella di Yassenitza 
e lascia il colle verso il chilometro SI, 

Questo passaggio ha presentato le più grandi difficoltà 
incontrate su tutta la linca. Su un percorso di meno di 
7 chilometri, sono accumulate numerose opere d'arte, delle 
quali alcune importantissime, il tunnel di Ripagne di 
1600 m. di lunghezza, queilo di Partzaa di 225 m., e 
quello di Ralva di 259 m. ‘questo, in causa della natura 
franosa del terreno, ha necessitato dei lavori di consoli- 
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damento importantissimi). Citiamo ancora due grandi via- 
dotti a travate metalliche; il viadotto Veliki-Potok, di 103 
metri d’apertura in tre travato egnali, ed il viadotto di 
Ralya, di 138 metri, parimenti in tre travate. 

Dopo questo passaggio così accidentato, la linea discende 
nella valle della Yassenitza e la segue fino al chilometro 
90, ove sbocca nella valle della Morava, presso la Stazione 
di Velika-Plana (grande pianura). 

La bella valle della Morava, che il tracciato non deve 
più lasciare a partire da Velika-Plana, traversa la Serbia 
in tutta la sua estensione, quasi nella direzione dal sud 
a] nord, dopo Vranja fino a Semendria, plecolo porto sul 
Danubio. La fertilità del suo suolo, generalmente formato 
di alluvioni depositate dalle piene annuali del fiume, ne 
fa la regione più ricca e più popolata di tutta la Serbia, 
verso il nord si allarga e forma vaste pianure; in certi 
punti si rinserra bruscamente e si riduce a vere gole, come 
quelle di Bagrdan, di Stalatch e di Djep. A partire da 
Vranja la Morava prende il nome di Morava Bulgara; non 
lungi da Pjuuis essa si unisce alla Morava detta Serba, 
che scorre dal!’ ovest all’ est; a Nisch riceve la Nischava 
che viene dalla parte di Pirot. 

I.La valle di Morava, seguita un tempo dalle legioni ro- 
mane, fornì a queste una strada per portare la loro do- 
minazione al di la del Danubio. I Romani hanno Insciato 
in Serbia numerose traccie della loro occupazione; essi 
tracciarono le principali strade, e specialmente quella che 
è conosciuta sotto il nome di Grande strada di Costanti- 
nopoli e che, costeggiando il Danubio da Belgrado a Se- 
mendria, rimonta la valle della Morava fino a Nisch. Più 
tardi i Crogiati, per andare a Costantinopoli, presero questa 


strada, che seguì pure l'invasione mussulmana per andare 
alla conquista dell'Ungheria. 


l'accesso facile che dà ia valle di Morava per arrivare 
al Lanubio, ha permesso di affrettare notevolmente la co- 
struzione della ferrovia. A tale effetto la Compagnia co- 
strusse al principio una diramazione provvisoria che riu- 
nisce il tracciato della linea principale al porto di Semendrie. 
Questa linea, colla quale si operarono tutti i trasporti, ha 
reso grandi servigi fino al termine dei lavori. 

A partire da Velika-Plana, la linea segue la riva sinistra 
della Morava, ed al chilometro 122, entra nella gola di 
Bagrdan. Questa gola, lunga 2 chilometri, ha dato luogo 
ad interessanti lavori di difesa ad arco. 

Le opere eseguite raggiunsero pienamente il loro scopo; 
delle grandi alluvioni si sono formate sulla riva sini»ptra 
del fiume, e la corrente è spinta verso la riva destra. 

Dopo la goia, la valle si allarga di nuovo ed il tracciato 
non offre alcuna particolarità notevole fino al chilometro 
147, presso la Stazione di Tchoupria. 

In questo luogo la linea passa sulla riva destra per 
mezzo d'un ponte metallico a quattro travate, di 70 metri 
ciascuna, che è l'opera più importante della linea; le fun- 
dazioni ne furono fatte per mezzo dell’aria compressa. 

Al chilometro 277 comincia la gola di Stalatcb, ove la 
Morava scorre molto rinserrata fra sponde granitiche, A!- 
l’estremità della gola, al chilometro 19), la strada lascia 
di nuovo il fiume sul ponte di Tserovo di 150 metri di 
apertura, in 3 travate. Di là a Nisch il tracciato si svolge 
jp pianura senza aicuna particolarità e niente più vi è da 
notare che il ponte di Soupovatz sulla Morava, di 200 m. 
d'apertura in quattro travate eguali, al chilometro 229, e 
un ponte di 60 metri, sulla Nischava, al chilometro 242,600. 
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Per terminare ciò che riguarda la linea, ci resta a dire 
che essa si raccorda a Belgrado colla linea ungherese da 
Budapest a Semlino per mezzo d’un ponte di 400 metri 
sulla Sava. Questa grande e bella opera è stata costruita 
dalla Compagnia di Fives Lille. 

Da Belgrado a Nisch, comprendendo queste due città, si 
contano 22 Stazioni, di cui le principali sono: Palanka al 
chilom. 79: Yagodina al 136; Tchoupria al 149; Paratchin 
al 155; Alexinatz al 214. 

Nisch, seconda città del regno, che eonta più di 20,000 
abitauti, mirabilmente situata in una pianura fertile al 
covfluente della Morava e della Nischava, è chiamata ad 
un grande avvenire. In essa trovansi le officine della fer- 
rovia. Il materiale rotabile è completo. Le locomotive sono 
munite di tutti i perfezionamenti recenti. Le vetture-viag- 
giatori sono a corriduio centrale, comode ed eleganti. Fra 
i vagoni merci si nota sovratutto l'adattamento di quelli 
destinati al trasporto dei porci, di cui si fa un grande 
commercio in Serbia. 

Il traffico della nuova ferrovia troverà degli elementi 
serii nel commercio serbo propriamente detto: I° esporta- 
zione dei prodotti agricoli e l’ importazione degli oggetti 
fabbricati. 

Per dare un'idea dell'importanza di questo traffico, digmo 
le quantità totali dei principali prodotti esportati nel 1882: 


Cereali (mais, grano, crzo) 40,000,000 chilogr. 
Prugne secche 24,000,000 id. 
Porci 280,000 capi 


I vini figurano anche per una quantità importante, circa 
400,000 ettolitri. Alcuni cominciano ad essere molto ap- 
prezzati, specialmente i vini di Negotin. All’ Esposizione 
vinicola di Bordeaux del 1882 figuravano 53 campioni di 
vini, di cui 17 furono premiati. 

Questo mavim?nto commerciale non può che progredire 
coll’apertura della ferrovia, per la grande economia di 
tempo e di denaro che ne risulterà per i trasporti. 

Dopo la costruzione dei raccordamenti delle ferrovie 
Serbe colle linee bulgare e turche, verso Costantinopoli € 
Salonicco, il traffico di transito sarà considerevole. In co- 
municazione diretta coll’Austria da una parte, Salonicco e 
Costautinopoli dall’ altra, Je ferrovie serbe attireranno la 
maggior parte del traffico che segue attualmente il corso 
del Danubio per arrivare al mare. 

[ treni rapidi per l'Oriente prenderanno pure la via serba 
che abbrevierà notevolmente la durata del loro tragitto. 

Da quanto dicemmo è facile scorgere che non solamente 
la costruzione delle linee serbe sarà d’ un’ importanza ca- 
pitale per l'avvenire della Serbia, ma ancora ch'essu eser- 
citerà una grande influenza sulle relazioni dell’ Europa 
centrale colla penisola dei Balcani, aprendo una nuovia via 
al traffico internazionale. 


LA DIRETTISSIMA ROMA-NAPOLI 
E I PROVVEDIMENTI EDILIZI PER NAPOLI 


L’egregio ing. comm. FAlfredo Cottrau ha indirizzato 
la seguente lettera all’ Opinione: 
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Roma, 29 settembre. 
Egregio e gent mo marchese d’Arcais, 


Vari giornali, e fra gli altri l'Opinione, hanno in questi 
ultimi giorni discusso della maggiore o minore convenienza 
di soprassedere per ora alla costruzione della ormai leg- 
gendaria Direllissima Roma-Napoli, attribuendo la somma 
necessaria alla esecuzione di quella linea al cosidetto Sven- 
tramento di Napoli, 

A_parer mio, la Derellissima deve farai ora come prima, 
ed anzi ora più ancora che prima; sia perchè con essa si 
miglioreranno le condizioni economiche (e quindi indiret- 
tamente, ma efficacemente la igieniche) della sventurata 
Napoli, sia perchè la Direllissima gioverà non soltanto a 
Napoli ed a Roma, ma benanche a tutte le comunicazioni 
ferroviarie fra il mezzogiorno e le provincie centrali e set- 
tentrionali d’Italia. 

La Direllissima deve farsi adunque, e presto; e parmi 
che non rimanga più che una sola cosa a decidersi, ossia 
il sno tracciato. 

Sulla preferenza da darsi al tracciato liloraneo (o semi- 
litoraneo) su quello t2/erz0, 0 viceversa, non dirò più nulla, 
non soltanto perchè parmi aver già dimostrata la conve- 
nienza tecnica e commerciale del tracciato interno (il quale 
è d’altronde necessario per ragioni strategiche di capitale 
importanza ed è il solo eseguibile celeremente), e perché 
credo di avere fatto vedere come lo stesso circondario di 
Gaeta trarrebbe maggior vantaggio da linee più econo- 
miche... ma benanche perchè mi rincrescerebbe oltremodo 
se taluno immaginasse che io ho un interesse personale 
a far prevalere il tracciato interno, al di fuori di quello 
che ogni cittadino deve avere per l'utile pubblico. Ho detto 
abbastanza quel che pensavo. Potrò ora deplorare in cuor 
mio che si sprechi tempo prezioso e si impieghino meno 
utilmente milioni e milioni, tanto necessari alla mia Na- 
poli; ma sopratutto desidero ardentemente che Lon si pro- 
lunghino studi e discussioni senza fare nè l'una nè l’altra 
Direllissima. Meno peggio il tracciato litoranco che nulla, 

Il vero guaio di Napoli è anzitutto la miseria. Ogni cosa 
che vi accresca l’attività industriale e commerciale gioverà 
quanto la soppressione dei fondaci. La Direttissima, un 
grande bacino di addobbo, lo sviluppo di industrie, cui le 
condizioni locali son propizie, solleveranno dalla miseria 
migliaia di cittadini. Ed ogni mese di tempo che si gua- 
dagni, nccelererà la graduale redenzione di quel buon po- 
polo, il quale mostrerà di saper vivere, come ora dimostra 
di saper morire. 

Ma, lasciando stare la questione economica e generale, 
e venendo a quella puramente edilizia, la quale oggi si 
suol chiamare « lo sventramento di Napoli » debbo confes- 
sare, che non parmi veder posto sinora il problema su di 
un terreno pratico. 

Temo, quindi, che le sei o sette mila vittime del morbo 
napoletano e gli eroici episodi di virtù cittadine, che hanno 
rischiarato di luce sì pura e confortante il lugubre spetta- 
colo della dilettissima mia città natia in quest’ultimo mese, 
non avranno fruttato nulla o quasi. 

Si parla, infatti, di 20, di 25, ed anche di 30 milioni, 
da erogarsi a Napcli in rate annuali! Ci vuole ben altro, 
mio caro marchese D’Arcais, per salvare Napoli (ed indi- 
rettamente Italia tutta) dal pericolo di nuove, e forse im- 
minenti, altre epidemie. A parer mio, il cholera ha infierito. 
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e si è sviluppato così ferocemente nei quartieri di Porto, 
Mercato, Vicaria e Pendino, per due essenzialissime ca- 
gioni... Acque e Fogne. Ed invero, se non fosse proprio così, 
come spiegare il fenomeno di molte altre contrade di Na- 
poli, quasi altrettanto luride, rimaste pressochè immuni 
dal morbo per una quindicina di giorni? 


Alle acque si è già provveduto; è, felicemente, fra pochi 
mesi, Napoli sara abbondantemente fornita di acque salubri 
e correnti; quindi, sotto questo riguardo, una parte del 
grave problema si trova già risoluto, e non rimane che a 
far voti perchè siano affrettati i lavori delle acque del See 
rino, in modo da poter dare acqua buona ed abbundante 
in (ulti i quartieri di Napoli nei primi mesi del 188». 

Rimane la questione delle /ogne, e su quest’ argomento 
giù esiste un progetto particolareggiato e pronto per l’ese- 
cuzione. Ma, oltre che per la esecuzione del detto progetto 
occorreranno almeno 4 o 5 anni, è da considerarsi, che 
esso fn concepito prima dell'epidemia attuale, e quindi, 
non solo eon concetti relativamente economici (dovendosi 
desso, in allora, eseguire interamente a spese di un Mu-. 
nicipio giù oberatissimo); ma, ciò che è più importante, 
senza presupporre la possibilità di sterlrare un terzo di 
Napoli, e precisamente il terzo, in cui il sistema di fogna- 
ture è il peggiore, perche ha scoli insufficienti o nulli a 
mare, specialmente nei mesi estivi, ossia coi venti Sci- 
roccali e di Ponente. 


Gran porzione dei quattro quartieri di Porto, Mercato, 
Vicaria e Pendino, e precisamente le contrade più maltrat- 
tate dal morbo, hanno infatti fogne con pendenze insuffi- 
cienti ed in taluni punti con lirelli inferiori a quelli del 
mare; e, quindi, tutte le immondizie di quei quattro di- 
sgraziatissimi quartieri sono trattenute nel sottosuolo @ 
formano, per così dire, uno stagno semi-liquido in con- 
tinua putrefazione. Ecco come si spiega, secordo me, lo 
infuriare del morbo a Napoli; ecco come lo si comprende 
nella infelice Spezia, la quale ha anche nn sottosuolo mel- 
moso, infettato da pozzi neri non tutti impermeabili ! 

Orbene, ora che Napoli può contare sull’efficace aiuto 
del Governo per il suo borificamento, parmi che sarebbe lo- 
gico di riordinare le fognature di quei quartieri bassi in 
modo da rialzare i livelli, coordinando quei livelli fra loro 
in modo da ottenere dovunque pendenze sufficienti, e quindi 
(con l’aiuto dei 200,000 metri cubici giornalieri delle acque 
del Serino) una cercolazione continua in quei condotti sot- 
terranei. 

Ma, per far ciò, bisogna rialzare il livello di quei quar- 
tieri di uno, due e tre metri in media (secondo i punti) 
sul livello del mare. Quindi srentramento deve significare 
« togliere il ventre » e non già « bucare il ventre »; sia 
o non sia questo il significato della parola sventramento, 
secondo il vocabolario della Crusca. 

In conclusione la mia opinione è, che non bisogna srex- 
trare, nel senso inteso da molti, ma bensì radere al suolo 
gran parte dei quattro quartieri bassi di Napoli... Non la- 
sciando in piedi che i 17 o 20 faUbricati, i quali per la 
loro importanza, o storica o materiale, abbiano diritto ud 
essere rispettati. 


E, quantunque ciò possa sorprendere taluno, aggiungerò 
ché da calcoli fatti risulterebbe, secondo me, più economico 
il valere che non lo sventrare, a cagione del gran valore lo- 
cativo che acquisterebbero in breve in quei quartieri, rifatti 
ab oro, i nuovi fabbricati in mezzo a strade arieggiate ed 
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ampie, e situati in posizione favorevolissima, ossia fra la © col nuovo quartiere economico del Banco di Napoli, oppure 


Stazione centrale, Foria, la strada Costantinopoli, la Posta, 
la Nuova piazza del Municipio ed il Porto. 

Per rendersi conto di questa mia asserzione, baatu con- 
siderare primieramente che spesse volte è più conveniente 
rifare a nuovo una catapecchia anzichè raffazzonarla; e se- 
condariamente5che, col limitarsi a perforare i quartieri at- 
tuali con nuove strade, non si darà maggior valore loca- 
tivo che ad una parte minima di quelle contrade, oltre che 
quelle nuove strade dovrebbero assoggettarsi ai livelli at- 
tuali, e quindi non riuscirebbero nemmeno bene, se non a 
furia di enormi sagrifizi improduttivi. 

I.a questione grave però non è questa; e dessa si affaccia, 
sia che si voglia perforare, sia che si voglia radere. 

Ed invero i 675,000 metri quadrati all’ incirca, che si 
tratta di bonificare, contengono, ora, quasi 200,900 abi- 
tanti; una volta bonificati non saranno più capaci che di 
un 150 a 160,000 anime! 

Rimane, dunque, anzitutto (ossia przu4a d’' intraprendere 
il risanamento di quei quartieri; a provvelere alla creazione 
di vn nuovo Rione economico, capace di contenere 40 0 50 
mila abitanti poveri, ossia di abitanti che non sono in 
grado di pagare più di 12 a 18 lire annue di fitto a lesta, 

La migliore posizione per creare questo quartiere nuovo 
ma economicissimo, il quale richiede, se eseguito igieni- 
camente (ossia con casamenti piccoli ed isolali Duno dal- 
l’altro» almeno 300,000 metri quadrati, sarebbe, a parer 
mio, la zona dulcemente a mezza costa jda 10 a circa 30 
metri sul livello del mare) che trovasi fra la strada nuova 
di Poggio Reale a valle, e la strada nuova di Copodichino a 
monte. 

Mi si obbietterà, probabilmente, la vicinanza del Cam- 
posanto? Da d’altra parte non so vedere altra posizione 
salubre così prossima al centro di Napoli e così adatta ad 
un quartiere economico. 

La creazione di questo muovo quartiere, eseguibile, se 
proprio si vuole, anche in un anno, richiederebbe però una 
spesa minima di 25 a 30 milioni, e non frutterebbe che 
dal 2 al 3 1}2 per cento. Questo rione economico non può 
adunque essere edificato da una Società privata, ma bensì 
ed unicamente dal benemerito Banco di Napoli, il quale lo 
costruirebbe e lo amministrerebbe. 

In quanto allo sventramenio o rifacimento a nuvto de; 

quartieri Porto, Mercato, Pendino e Vicaria, desso deve 
costituire un’ operazione a parte; e sono convintissimo, 
dopo calcoli istituiti, che desso potrebbe essere assunto da 
una potente Società finanziaria, la quale, ne son certo, 
troverebbe facilmente i capitali necessari, qualora dal Mu- 
nicipio di Napoli (e per esso dal Governo ed in parte dalla 
provincia di Napoli) le venisse garentito l'interesse minimo 
del 4 per cento sul denaro speso. 
‘In queste condizioni, il rischio massimo del Governo ‘e 
per una debole quota della provincia di Napoli non rag- 
giungerebbe che 7 od 8 milioni nei primi anni, ma sce- 
merebbe rapidamente; e, ben presto, la Napoli nuora non 
sarebbe più passiva. 

La edificazione della nuova Napoli dovrebbe essere ese- 
guita a sone, onde non produrre uno squilibrio troppo sen- 
sibile fra la richiesta e l’otferta di alloggi, ossia in non 
meno di 6 anni; ed intanto gli abitanti sloggiati trove- 
rebbero progressivamente dove collocarsi; gli agiati nei 
puovi rioni di IM/ergellina e Principe Amedeo, ed i poveri 


nelie safille dei nuovi caseggiati di Porto, Mercato, Vicaria 
e Pendino, a misura che sarebbero compiuti. 
Altro non aggiungo, per non tediare maggiormente i 
vostri lettori. 
Devot.mo ed afimo amico 
ALrREDO CorTRAU. 
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LL’ editore Ulrico Hoepli di Milano ha pubblicato il J/a- 
nuale pel tracciamento delle curve delle ferrotie e strade car- 
rettiere calcolato nel modo più accurato per tutti gli angoli 
e raggi da G. H. A, Kr6hnke ingegnere civile e baumei- 
ster reale prussiano, tradotto dal tedesco dall’ ing. prof. L. 
Loria. B un elegante volumetto, cl:e fa parte della interes- 
santissima raccolta, per la quale l’ Hoepli è giustamente 
lodato, comprendente 164 pagine e corredato di una tavola 
di figure. Il manuale è razionale, pratico, comodo e utile 
a tutti gli ingegneri che si dedicano agli studi di strade 
ferrate, sicchè vi è da esssere certi che la diligente tra- 
duzione del chiaro prof. Lorin avrà lo stesso favore del- 
l'originale tedesco, di cui in breve giro di anni ai fecero 
ben 10 ediziuni. 


La ferrovia Adriaco-Tiberina e le sue emule Fabriano- 
Sant’ Arcangelo e direttissima Bologna-Roma. Brevi consi- 
derazioni di Angelo Sarti, maggiore del Genio. (Roma, sta- 
bilimento Civelli). L’ autore con abbondanza di buoni ar- 
gomenti mostra: 1° che la Fabriano-Sant' Areangelo ha ra- 
gione di coesistere coll’ Adriaco-Tiberina; 2° che nell’ A- 
driaco- Tiberina, prevalendo per importanza i vantaggi di 
ordine militare è d’ uopo che a questi venga coordinata . 
3° esservi coll’ Adriaco-Tiberina luogo e ragione di coesi- 
stenza della direttissima Bologna-Roma, dotata di rari pregi 
segnatamente militari; 4° non potere infine l’ Adriaco-Ti- 
berina influire menomamente per conservare, o meno, il 
transito per l’ Italia della Valigia delle Indie. 
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L'argomento più importante del giorno seguita ad 
essere la grave questione ferroviaria, specialmente ora 
che si approssima il tempo in cui dovra risolversi. 
Il Governo da parte sua, per opera principalissima 
dell'on. Genala, non ha tralasciato né tralascia nulla 
perche la soluzione sia quale il paese ed ‘il Parla- 
mento attendono ansiosamente da uomini cui stanno 
a cuore gli interessi della nazione. 

Nel mese scorso si riunivano in Firenze i relatori 
della Commissione parlamentare per mettersi d’ ac- 
cordo con V on. Ministro dei lavori pubblici circa gli 
cmendamenti richiesti dalla Commissione stessa. Più 
tardi i Ministri interessati convenivano a Stradella 
dove furono appianate le piccole difficoltà che per av. 


ventura rimanevano ancora a sormontarsi. Tullo 
quindi fa credere che la vertenza sia entrata nel suo 
periodo di so.uzione. Gli emendamenti, la maggior 
parle di lieve importanza, a quanto ci consta, sono 
oru tutti concordati, compreso quello della durata, 
l'unico che avesse dato luogo a seria discussione, 
la quale fu ridotta da 30 a 20 anni. Anche l'arbitrato 
può dirsi in massima accettato. Rimaneva la grossa 
questione delle tariffe, ma anche questa è stala defi- 
nita con soddisfazione del Ministero, dei relatori e 
dei concessionari. Nella conferenza di Stradella, Von. 
Grimaldi ebbe ad esprimere la propria soddisfazione 
al eollega Genala per la saggezza ed oculatezza di- 
mostrate nelle trattative, particolarmente in quanto 
riguarda la revisione delle tarille pei trasporti dei 
crani, delle derrate alimentari ed altro, nelle pro- 
vincie meridionali. 

In complesso fu tenuto conto dei bisogni e delle 
aspirazioni di tutte le regioni italiane, bene inteso, 
nei limiti del giusto e dell’ onesto. 

It Governo, nelle nuove traltative, ha fatto del suo 
meglio per compiacere ai voli e desideri della Com- 
missione, e può asscrirsi, senza tema di sbagliare, 
come egli vi sia riuscito senza turbare nenomamente 
la parte finanziaria del contratto. Il che non è poco, 
se si considerano 1 forli ostacoli che gli rimanevano 
a superare. 

Gli on. relatori hanno oramai esaurito il loro com- 
pito. La Commissione parlamentare si dice che venga 
convocata dopo il giorno 15 corr., ond' è che appena 
riaperta la Camera, il progetto ferroviario potra cs- 
sere discusso e definita la importante questione: ciò 
che si rende indispensabile ed urgente per le condi- 
zioni in cui si {rovano presentemente le nostre fer- 
rovie. 
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Le nolizie pubblicate in questi giorni sull’ anda- 
mento dei lavori delle strade ferrate del Piemonte 
sono insussistenti, e quindi ci crediamo in obbligo 
di rettificarle. 

Sulla linea Ivrea-Aosta, appaltata completamente, i 
lavori fervono ovunque, e, composte alcune vertenze 
coll'Impresa Medici, ora lutto procede regolarniente. 

La linea Airasca-Cavallermaggiore è già compiuta e 
presto potra aprirsi all'esercizio. 

La linea Chivasso-Casale è ora completamente ap- 
paltata, e se alcuni appalti andarono deserti e si dovet- 
tero rinnovare, non è gia colpa del Minislero. 

Per la linea Qulx-Briancon ognuno sa che è contrario 
il Ministero della guerra, e che per la sua costruzione 
occorre una lee ge speciale. 

Vedesi adunque che la costruzione delle nostre fer- 
rovie procede dappertutto regolarmente, e che quindi 
non hanno ragione 1 reclami diretti al Ministero. 

>< 

L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, giunto 
a Torino nella notte della scorsa domenica, inlerve- 
niva lunedì all'inaugurazione del V Congresso degli 
ingegneri ed architetti, pronunziandovi | applaudito 
discorso che più sopra riassumiamo. 

Nel giorno stesso visitava l’ Esposizione nazionale. 
Teri mattina, accompagnato dai comm. Massa, Val- 
secchi, Kossuth, Frescot ed altri ingegneri, recavasi 
alle officine delle ferrovie dell'Alta Italia, traltenen- 
_dovisi fino a mezzogiorno ed esternando la propria 
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soddisfazione. Alle due visitava lo stabilimento dei 
fratelli Diatto, e quindi ritornava all'Esposizione. 


>< 


Stamane l'on. (frenala accompagnato dal comm. 
Massa. Valsecchi, Betocchi, Barilari, Kossuth e Fre- 
scot, dagli on. Ercole e Buttini, dal prefetto sena- 
tore Casalis e da nunieroso stuolo d'’ invitati, si è 
recato a Savigliano a visitarvi quelle officine. 

Iicevuto dal prefetto di Cuneo, dal Sindaco, dal 
presidente della Societa delle officine e dal direttore 
ing. cav. Moreno, visilo minutamente lo stabilimento, 
esternando la propria soddisfazione per | ordine e 
l intellicente direzione dei lavori. 

Al déjeuner offerto dalla Società, rispondendo all'on. 
presidente che aveva rivolto il saluto al Ministro ed 
ai convitati, l'on. Genala disse di aver l’ animo con- 
forlato allo spettacolo di tanta attivita e che faceva 
voli per lo sviluppo di queste officine, frutto del ca- 
pitale, dell'ingegno e del lavoro italiano. Bevette al 
loro prospero avvenire. Al tocco la comitiva faceva 
ritorno a Torino. 

Domani Von, Ministro, invitato dal sindaco di To- 
rino, andrà a Superga colla ferrovia funicolare. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici in sua 
adunanza del 3 corr. (Consiglio generale) ha appro- 
vato i quattro progetti dei tronchi della direllissima 
Roma-Napoli, compresi fra Roma e Terracina. 

Il Consiglio predetto nel manifestare il suo parere 
ha inoltre suggerito di far studiare la questione della 
insalubrità del territorio sul quale deve costruirsi la 
nuova ferrovia, onde riconoscere se l’insalubrita stessa 
possa tornare di ostacolo al sicuro, regolare e celere 
esercizio della linca. 

>< 


Ci informano da Genova che la Societa Ligure-Lom- 
barda per ta rallinazione degli zuccheri ha presentato 
a S. E. il Ministro di agricoltura, industria e com- 
mercio, durante la sua dimora a Genova, una istanza 
per raccomandargli vivamente la questione dei Ltras- 
porti dello zucchero greggio dall'Austria e dalla Ger- 
mania, le cui tarille pel percorso italiano, essendo 
troppo elevate, rendono impossibile il poter lottare 
con la concorrenza della via marillima assai più eco- 
nomica, coi vapori da Brema ed Amburgo. 

Mentre sulle ferrovie estere il trasporto dello zuc- 
chero greggio si fa a 3 centesimi per tonnellala-chi- 
lometro per vagoni di 10,000 chilogrammi, le nostre 
ferrovie lo trasportano da Peri a Genova a cent. 3 1{2 
se è in transito: ma altrimenti lo tassano a cent. 6. 
Ciò rende impossibile ogni trasporto di tale merce 
per la via ferrata, con grave danno del commercio e 
della stessa Azienda ferroviaria, la quale per tal modo 
si trova privala di un trasporto di non meno che 2000 
vagoni nell'anno. 

Ragioni di equità e di reciproco Interesse militano 
a favore della riduzione di tariffa che si implora dalla 
Società predetta; ed a noi consta che il Ministro di 
agricoltura, industria e cominercio ha preso a cuore 
la cosa e I ha vivamente raccomandata al suo collega 
dei lavori pubblici per un favorevole accoglimento. 
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Siamo informati che la Camera di commercio ed 
arti della provincia di Sondrio ha instato presso il 
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Ministero di agricoltura, industria co commercio al- 
finchè voglia interessare quello dei lavori pubblici a 
provvedere, mediante apposito binario, all allaccia- 
mento della Stazione di Colico con quel porto lacuale, 
onde così provvedere all'insufficienza di quella Sta- 
zione ferroviaria, come capo-linea, finche sia costruita 
la ferrovia da Lecco a Colico. 

A noi sembra che Vistanza della predetta Camera 
di commercio meriti |’ attenzione del Ministero, im- 
perocchè è indubitato chie ben poche sarebbero le 
merci che si servirebbero delle linee Colico-Chiavenna 
e Colico-Sondrio, senza il binario di diramazione, a 
causa che la maggior parte delle merci stesse con- 
sisterebbe in lesname, carbone, graniti, pietra, birra, 
ecc. che per il loro peso le prime, e per il pericolo 
di avarie V'ullima, non potrebbero sostenere la spesa 
grave del trasbordo. 
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E stato presentato al Ministero dei lavori pubblici 
il progetto di appalto di un nuovo tronco delle fer- 
rovie complementari, quello da Lecco a Lierna, della 
linea da Lecco a Colico. L'importo dei lavori di  co- 
struzione del tronco, che misura m. 15,094, è pre- 
venlivato in totale di L. 2,502,000, delle quali a base 
d'asta L. 1,629,757 ed il rimanente a disposizione 
dell'Anmministrazione governativa. 

Come siamo soliti fare, daremo nel prossimo nu- 
mero del giornale dettagliate informazioni tecniche 
intorno al progetto preindicalo. 
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1 Consiglio superiore dei lavori pubblici ia mani 
festato il parere che sia meritevole dell'approvazione 
ministeriale, da valere anche per la espropriazione a 
causa di pubblica utilità, it progetto presentato  dal- 
l'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia, 
relativo all'ingrandimento della Stazione di Chivasso, 
reso necessario dall'innesto nella medesima della 
nuova linea Chivasso-Casale e pel prolungamento fino 
ad Aosta della linea da Chivasso ad Ivrea. 

La spesa preventivala per la esecuzione dei proci. 
tali tavori ammonta a L. 460,000, 


e 


L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha rassegnato alla definitiva approvazione del 
Ministero dei lavori pubblici la Convenzione da essa 
stipulata con la Società delle ferrovie del Ticino, per 
Vintroduzione in Stazione di Novara di un binario 
della tramvia Novara-Galliate, ad uso di trasbordo 
merci. 
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In seguito a proposta del Consiglio d' Amministra- 
zione delle Strade ferrate Alta Italia, il Ministero dei 
lavori pubblici ha approvato : 

La spesa di L. 290,000 per l'impianto di un fascio 
binari per deposito e smistamento treni presso Novi 
Ligure. 

Id. di L. 90,000 per ampliamento del servizio merci 
p. v. a Sampierdarena. 

Id. di L. 90,000 per T allargamento del ponte fer- 
roviario sul Reno presso Bologna. 

Id. di L. 60,000 per la costruzione di una tellota 
metallica nella stazione di Como. 

Id. di L. 15,000 per l'aggiunta di locali a cuslo- 
dia detenuti nella stazione di Codogno, 


Id. di L. 12,090 per l'impianto di un binario tras- 
versale con 2 piattaforme nella stazione d' Arquata. 
Id. di L. 10,590 per l'aggiunta di una seconda vasca 
al rifornitore di Padova. 
><a 


La predetta Amministrazione ha sottoposto ail’ ap- 
provazione governativa i seguenti preventivi di spesa; 
di L. 6,500 per eccedenza di spesa pei lavori di 
ampliamento della Stazione di Asti, lungo la linea 
Torino-Genova: 

di L. 7,550 per Vimpianto di tre scambi onde 
provvedere al collegamento di binari-merci nella Sta- 
zione di Reggio Einilia lungo la linea Piacenza-Bo- 
logna; 

di L. 1,100 per prolungamento di binario morto 
in Stazione di Melegnano, lungo la linea da Milano 
a Piacenza; 

di L. 21,000 per l'allungamento di binario-merci, 
per l'impianto di due piattaforme da m. 450 e per 
l'allarzamento del piazzale della Stazione di Casal- 
pusterlengo (linea Milano-Piacenza): 

di L. 1,5S0 per I impianto di harriere in legno 
ai caselli e garette da guardiano lungo il tronco 
Massa-Altopascio, della linea Firenze-Massa; . 

di L. 4,200 per la pavimentazione del marciapiedi 
interno lungo il fabbricato passeggieri della Stazione 
di Lecco linea Bergamo-Lecco}: 

di L. 3,359 per ampliamento e completamento 
del casello n. 1 della linea Milano-Monza: 

di L. 80.000 per Vaggiunta di un lungo binario 
per deposito di carri nella Stazione di Novara, e cio 
per provvedere alle difficili condizioni della Stazione 
medesima causale dal grande aumento di traffico in 
essa verificatosi: 

di L. 123,000 per la costruzione di un nuovo hi- 
nario in Stazione di Pontedecimo, lungo la linea To- 
rino-Genova, la cui esecuzione è compresa fra 1 pro v- 
vedimenti ritenuli opportuni per migliorare le con- 
dizioni delle Stazioni prossime al porto di Genova, 

di L. 835,490 per l'ampliamento di binari nella 
Stazione di Prà (linca Spezia-confine francese,. 

>< 
Ci informano da Mantova che i lavori di costruzione 
del 1° tronco della ferrovia da Mantova a Legnago, 
appaltati in sul finire dell'agosto p. p., all'impresa 
Finzi Vittorio, furono già iniziati, essendosi posto 
mano alla fondazione di alcuni manufatti. Furono 
anche eseguite parecchie provviste di materiale, 
—< 
Sappianio che dal Ministero dei lavori pubblici fu- 
rono fatte vive premure all’ ufficio del Genio civile 
della provincia di Sondrio perchè siano proseguiti 
colla massima alacrità gli studi definitivi della linea 
da Lecco a Colico, per la quale fu di recente pre- 
sentato alla superiore approvazione il progetto d'ap- 
palto del primo tronco compreso fra Lecco e Lierna. 


bene ed 


Domani s'inaugurerà in Torino la ferrovia funico- 

lare, sistema Ferretti, al Monte dei Cappuccini. 
“ 

Il giorno 2 del corrente mese ebbe Inogo la conse- 
ena all'impresa ing. Enrico Peregrini dei lavori di co- 
struzione del secondo tronco della ferrovia da Man- 
tova a Legnago. 

><a 
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L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha disposto che al treno n. 481, da Aquila ad An- 
trodoco, sia attaccata nei giorni di mercoledì e di 
sabato una vettura di terza classe pel servizio dei 
viaggiatori fra Aquila e Sassa-Torninparte, 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha rite- 
nuto che possa essere approvato in linea tecnica il 
progetto e preventivo della spesa occorrente per lo 
impianto del servizio merci a piccola velucità nella 
Stazione di Pieve- Albignola linea Torreberretti-Davia) 
presentato dall'Amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia, ed i cui lavori sono preventivali dello 
importo di L. 30,000. 
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Sappiamo che TAmministrazione precitata ha dale 
le occorrenti disposizioni perche entro il corrente 
mese venga compiuto il progetto dei lavori di am- 
pliamento della Stazione di Saluzzo, resi necessari 
per Vinnesto in quella Stazione della nuova ferrovia 
di quarta categoria da Moretta a Saluzzo. 
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Ci informano da Firenze che il R. Commissario per 
l'esercizio delle Strade ferrate Meridionali e Calabro- 
Sienle la esaminato per incarico del Ministero dei 
lavori pubblici il progetto di regolamento della Cassa 
pensioni per gli impiegati ed agenti della ferrovia 
Sicula-Occidentale, Palermo-Marsala-Trapani, ed ha 
manifestato l'avviso che il regolamento stesso possa 
in massima essere approvato, salve alcune lievi ag- 
giunte a taluni articoli. 

<q 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Approvazione andamento generale della strada n. 98 
in prolungamento della provinciale di Val Linello da 
Giulmi all’ innesto della Perano-Castiglione alla Sella del 
Guado S. Egidio (Chieti). 

Approvazione andamento generale della strada n. 209 
(Potenza). | 

Approvazione andamento generale della strada n, 202 
per la parte scorrente in proviucia di Perugia, 

Approvazione della classificazione tra le provinciali delle 
strade n, )}19, 120 e 121 (Cremona). 

Domanda Branchi per concessione di spiaggia lacuale 
in territorio di Nesso (Cuneo). 

Domanda del sirlaco di Felino per sanatoria di opere 
eseguite nel turrente Cinghio (Parma). 
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Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto di contratto per novennale affitto di un locale 
ad uso di ufficio succursale di Posta in Milano. 

Proposta di maggiore spesa per lire 11 mila per l’im- 
pianto dell’illuminazione a gaz nell'interno della Stazione 
di Luvino. 

Progetto di transazione con l'impresa coustruttrice di 
due gettate nel porto di Empeducle, 

Progetto di appalto per la manutenzione novennale del 
1° trouco della strada nazionale del Tonale. 

Progetto d'appalto per la ricostruzione dell'argine destro 
del Meschio (Udine). 

Atti di collaudo e liquidazione finale dei lavori del 1° 
tronco della strada proviuciale per Bosco-Martese (Teramo). 

Progetto d'appalto per i lavori di sistemazione dell’ar- 
giue destro del Mincio, 
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Progetti di appalto per la provvista degli scambi e del 


materiale fisso, occorrente pei tronchi 3°, 4° e 5° 
ferrovia Ivrea-Aosta. 

Progetto d'appalto per la manutenzione nevenvale del 
tronco della nazionale di Oneglia al Ponte Balbo della 
naziovale Ceva-Savona. 


della 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 6 ottobre corr., dopo avere 
upprovato alcuni affari interni, prendeva le seguenti più 
importanti deliberazioni : 

l. Approvava i lavori seguenti : 

a) Impianto di cancelli di ferro alle rampe di accesso 
allo scalo merci di Roma; 

5) Rifazione dei binari principali della Stazione di 
Grosseto; 

c) Costruzione di muretti a secco per chiusura della 
linea Roma-Ceprano ; 

d) Impianto degli apparecchi di sicurezza Saxby e 
Farmer alla Stazione di Roma; 

e) Adattamento di una vettura per trasporti di am- 
malati. 

è. Approvava una modificazione di tariffa pel trasporto 
del lucido da scarpe. 

3. Approvava infine l'acquisto di spago per  piombare 
vagoni, di rame rosetta e di noce in tavoloni. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Sulmona: — l'appalto del 2 
ottobre, al Ministero dei lavori pubblici, per la costruzione 
del tronco della ferrovia Roma-Sulmona, fra le stazioni di 
Roma e di Montecelio , dell'importo ridotto a fl. 1,433,219.40, 
andò deserto, restando così definitivamente aggiudicato al 
sig. Raffaele Scognamiglio, col ribasso di L. 35.17 O[o. 


l'errovia Lucca-Viareggio. — Il 18 ottobre sca- 
dono i fatali dell’ appalto, al Ministero dei lavori pubblici 
ed alla Prefettura di Lucca, per la costruzione del tronco 
della ferrovia Lucca-Viareggio, dell’ importo ridotto a lire 
687,225. La cauzione provvisoria è fissata in L. 37,000; la 
definitiva in L. 75,000. 


Ferrovia Mantova-Legnago. — I) 22'ottobre, al 
Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Veroua, 
avrà luogo l’ appalto definitivo del 3° tronco della ferrovia 
Mantova-Legnago tra le progressive 17,167.51 e 24,700, 
della lunghezza di m. 7,532.49. L’ importo è ridotto a lire 
627,954 74; la cauzione provvisoria è di L. 39,500, la de- 
finitiva di L. 79,100. 


Ferroiia Tvrea-Aosta. — ll 16 ottobre presso il 
Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Torino, si 
addiverrà simultaneamente allo incanto per l’' appalto, in 
due distinti lotti, degli scambi e del materiaie fisso occor- 
renti per l'armamento della via e delle stazioni nei tron- 
chi 3, 4 e © della ferrovia Ivrea Aosta fra Quincinetto e 
Aosta: 

}° lotto. Scambi semplici e crociamenti con cuore capo- 
volgibile in acciaio fuso num. 63. Importo L. 121,700; cau- 
zione provvisoria L. 6,000; definitiva L. 13,000. 

2° lotto. Piattaforma del dinmetro di m. 700 n. 1. Piat- 
taforme id. di m. 5.50 n. 4. ld id. di m. 450 n. 13. Se- 
gnali a distanza completi n. 19. Bilancia a ponte a rotaia 
continua della portata di tonn. 30 n. 9. Gru da pesi della 
portata di tonn. 3 n. 10. Sagome di controllo n. 10. Da- 
vanzali per piani caricatori n. ll. Cancelli in ferro a una 
e a due volate di m. 4 e 6 d'apertura n. 38. Sbarre gi- 
revoli in ferro a doppio T di diverse aperture n 60. Cop- 
pie di sbarre manovrabili a distanza con soneria ecc. com- 
plete n. 18, Serbatoi per rifornitori della capacità di 00 


e degli interessi materiali 
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metri cubi n. 4. Gru idrauliche isolate n. 7. Gbisa in tubi 
e oggetti diversi kg. 97,410. Importo L. 301,653 13. Cau- 
zione provvisoria L. 15,000; definitiva 1. 31,000. Consegna 
nella stazione ferroviaria di Quincinetto entro mesi tre a 
cinque dal giorno dell’ ordinazione. 1 fateli scadono il 2! 
ottobre. 


Direttissima Rema-Napoli. — Il Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici esaminò nella scorsa settimana 
i disegni di legge per la direttissima Roma-Napoli e pel 
tronco T'erracina-Sparanise-Aversa. Il Consiglio Ki ammise 
purché, avanti di procedere alla esecuzione, si uccertino 
le condizioni igieniche delle località che la nuova linea 
dovrebbe percorrere e ciò nell’ interesse dei viaggiatori e 
dul personale. Così pure devono essere accertate tutte le 
garanzie per la sicucezza e per la regolarità del servizio. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, in sostanza, 
confermò il parere che non sia dimostrata la convenienza 
di costrurre la linea litorale Roma-Napoli, mentre rettifi- 
cando la linea interna e raddoppiando il binario si avrebbe 
un migliore resultato per la brevità, per la minore spesa 
e pel tempo minore che occorrerebbe alla esecuzione; 
nonchè per le migliori condizioni di esercizio e di stabilità. 
(V. Informazioni). 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Siamo informati e 
riproduciamo con molto piacere la notizia che gli studi 
per la ferrovia Roma Viterbo procedono con la più grande 
alacrità. L'ing. Salvini, che ne ha la direzione generale, 
ha messo in campagna 4 squadre d’ingegneri e questi la- 
vorano indefessamente, sicché è lecito sperare che gli studi 
dell'intera linea saranno entro poche settimane ultimati. 
— Così la Zibera. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Si stanno com- 
piendo pel 2° e 3° tronco i lavori d’espropriazione. Nella 
settimana scorsa l’ impresa Delvecchio incominciò i primi 
lavori; detta Impresa ha già conchiuso un coutratto per 
parecchi milioni di mattoni colla ditta Musso Vallauri, 
e le opere in muratura, acconsentendolo la stagione, sa- 
ranno ben presto intraprese. 


Ferrovia Luino Ponte Tresa. — Leggiamo nel 
Corriere del Verbano: 

I lavori della ferrovia Ponte Tresa-Luino, ad onta delle 
gravi difticoltà incontrate {e principalmente nei due tronchi 
da Ponte Tresa a Fornasette affidati all’ impresa Angelo 
D’A gostini) sono pressochè ultimati, e la locomotiva per- 
corre già un tratto di tre chilometri, da Ponte Tresa verso 
Cremenaga. 

Sul tronco fra Fornasette e Luino la locomotiva corre 
già da alcuni giorni. Ed ora non manca che |’ armamento 
del ponte sul Tresa, e circa 4 chilometri di linea Intermedia. 


Ferrovia Casalmaggiore-Piadena. — Come 
erasi preannunciato, domenica 6 corrente, si è aperto allo 


esercizio, senza alcuna solennità, il tronco ferroviario Ca- 
salmaggiore-Piadena. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Il Dipartimento federale delle 
ferrovie pubblica una statistica sui risultati dell’ esercizio 
dell'anno 1883. Secondo i rilievi fatti, in quell'epoca tutte 
le ferrovie svizzere complessivamente possedevano 615 lo- 
comotive, 1786 vetture per passeggieri e 8972 carri per 
trasporto di mercanzie. l'urono trasportati 24,047,487 pas- 
seggieri e 7.087.590 tonnellate di mercanzie (compresi be- 
stiame e pacchi). L’ introito del trasporto fu di franchi 
30,894,933 per i passeggieri e di franchi 39,092,764 per la 
merce; complessivamente franchi 70,070,254, ossia franchi 
27.099 per chilometro di linea. Le uscite asommano a franchi 
40,062,450 (fr. 14,086 per chilometro di linea) = 51,98 0(0 
dell’introito complessivo, 


— Scrive la Gazzella Ticinese del 4 ottobre: 

Da alcuni giorni si trovanv radunati in lLugano i con- 
troliori di sette Società ferroviarie svizzere per defiuire 
diverse quistioni amministrative nel servizio cumulativo. 
Oggi, 4 corrente, fecero un’escursione fino a Porlezza col 
piroscafo ordinario delle ore 10 e 12. 


Ferrovie francesi. — ll giorno 28 settembre, col- 
l’ intervento del Mipistro dei lavori pubblici, sig. Raynal, 
fu inaugurato il tronco ferroviario, che collega Chambery 
colla terrovia di lione ed attraversa le valli dell’Aiguebe- 
lette e del Pont-de-Bruvoisin. 

ILa nuova linea parte da Chambery per far capo a Saint- 
Andrè-le-Gaz, misura 42 chilometri ed avvicina Lione a 
Ghambery di circa 40 chilometri; importantissima quindi 
sotto il puuto di vista strategico e sotto quello commer- 
ciale, 

Sono opere d’arte principali: 

a) Un ridotto metallico lungo 75 metri sulla valle del 
Guiers; | 
dì Una galleria lunga 3062 metri, attraverso il Lepine, 
monte, che separa il bacino di Aigueblette da quello di 
Boudret. 
La linea è eminentemente pittoresca. 


Ferrovie austro ungariche. — L'assemblea le- 
gislativa si occupa da qualche tempo d’un progetto di 
legge, che autorizza 11 Governo ad acquistare la ferrovia 
d’ Alfoeld. Nella previsione che le Cumere ratifichino questo 
progetto, il Ministro dei lavori pubblici ha ordinato frat- 
tanto che lo Stato si incarichi dell’ esercizio della linea, a 
partire dal 1° dicembre prossimo. In seguito di questa nuova 
aggiunta, la rete delle ferrovie dello Stato avrà uno svi- 
in: po di 4,100 chilometri. Si crede che questo riscatto sia 
destinato a chiudere la serie degli acquisti delle ferrovie 
private da parte dello Stato. 


Ferrovie australiane. — Abnupziano da Sydney 
alla Nalional Zeitung che il Governo progetta la costruzione 
di nuove ferrovie per una lunghezza complessiva di 1490 
miglia inglesi, escluso il prolungamento di altre 20 linee 
ferroviarie, già esistenti. 

La spesa totale è presunta in lire sterline 14 milioni, 
cioè F50V milioni di lire italiane. 

Disastro ferroviario in Svizzera. — Il 21 set- 
tembre sul ponte presso Villars le Lac ebbe luogo un disguido 
del treno ferroviario 255. Due locomotive conducevano 19 
vagoni di passeggieri, le macchine, il bagagliaio, il furgone 
e tre vagoni di passeggieri uscirono dalle ruotaie. La 
prima vettura di persone cade nalla diga alta 4 metri e 
la seconda entrò parzialmente nella prima. Una signora ri- 
mase uccisn ed un passeggiero gravemente ferito; altri 7 
furono feriti leggermente. Il conduttore Balmer ebbe spez- 
zata una gamba. Il servizio su quel tronco venne conti- 
nuato il giorno appresso mediante trasbordo. 


Verrovia transaharianes. — Scrivono da Algeri 
alla Gazzetta Piemontese: 

La ferrovia transahariana sarà certamente una delle opere 
che, insieme ai canali di Suez e di Panama ed al mare 
ioterno dell'Africa, formeranno la gloria dell’ ultima metà 
del secolo XIX, 

Gl'ingegni più eminenti che ebbero ad occuparsi delle 
sorti dell’Africa settentrionale, e gli esploratori più arditi, 
dedicarono i loro talenti, sacrificarono le preziose loro esi- 
stenze a dimostrare che tale progetto non era un’ utopia. 
Quel valente guerriero che accoppiò ulla scienzu militare 
pregi d’ erudito scrittore, il generale Daumas pubblicava 
già quarant'anni or sono un’opera in cui dimostrava l’im- 
portanza d’un futuro cammino attraverso il Sahara; le pro- 
poste di Duponchel e del generale Colonieu determinarono 
moite esplorazioni, di cui fu ultima e memorabile quella 
dello sventurato colonnello Ilattere, chie proponevasi di 
gettar le pritue basi della strada ferrata del deserto. 

Questa, partendo da un punto qualuoque della riva me- 
diterranea, da Orano, per esempio, andrebbe a raggiungere 
il gomito che il fiume Niger descrive, non lungi dalla 
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grande città negra di Tombuctu, cambiando bruscamente 
la sua direzione dal sud al nord per prendere quella con- 
traria e correre a gettarsi nel galfo di Guinea. 

Senonchè, il massacro della missione Flatters fece so- 
spendere per qualche tempo i progetti di tant’opera. Quegli 
scienziati che da lunga pezza sudavano a dimostrare agli 
increduli la possibilità e l'utilità dell’ardua impresa, ester- 
refatti e commossi dall'orribile fine di colui che, esponendo 
temerariamente la vita al trionfo dell’ idea, dimostrava di 
esserne il più convinto apostolo, si domandavano fra loro 
se gli scettici, che da molti anni li trattavano da visionari 
e da utopisti, non fossero nel vero. 


Ma la Società geografica d’Orano non volle che il frutto 
di tanti lavori e le speranze dell’Algeria e dell'Europa ci- 
vile andassero a vnoto. Dimostrò in un suo recente ed 
elaborato bollettino, che il progetto della ferrovia transaha- 
riana è di facilissima esecuzione non solo, ma che l’accom- 
pimento suo offrirebbe tali e tantì vantaggi commerciali, 
politici e strategici, che chiunque noo abbia perduto il 
ben dell’intelletto dev’essere meravigliato di tanta indiffe- 
renza da parte del Governo francese. 

E valga il vero: la facilità con cui nel 1881 la Società 
Franco-Algérienne spinse la vaporiera fin giù nell’ oasì di 
Mecheria allorquando le orde di Bu-Amama devastavano il 
sud della provincia di Orano e ne minacciavano il nord; 
la rapidità ed il buon prezzo della costruzione di detta 
linea, permettono d’affermare che si potrebbe, in pouco tempo 
e con poca spesa, arrivare fino alla Confederazione maroc- 
china del Figueg che trovasi a soli 200 chilometri da Me 
cheria. Così 532 chilometri su 2500 sarebbero presto com- 
piuti; e quasi un quarto della famosa transahariana surebbe 
fatto. 

Dal Figueg la ferrovia non tarderebbe ad inoltrarsi fino 
‘ al paese di Tuat, ch'è rigurgitante di prodotti naturali e 
popolatissimo, ma sofferente assai per l’ isolamento in cui 
si trova fra le sabbie. 

Allorchè gli abitanti di tale regione avranno apprezzato 
i benefizi enormi della strada di ferro la quale permetterà 
lo smercio delle loro produzioni esuberanti, e faciliterà loro 
l’arrivo delle provvigioni che oggidì vengono a ricercare 
in Algeria a dosso di camello, favoriranno il prolunga- 
mento della linea fino al fiurae Niger, invece di mostrar- 
sene ostili, come lo fanno oggildi, 

Secondo un rapporto dell’ ingegnera Pouvanne, la tran- 
sahariana può penetrare fino a 1200 chil. da Orano senza 
incontrare gravi difficoltà. A tale distanza esiste un tratto 
di circa 200 chil., il paese di Tanezfuft, privo affatto di 
acqua, ma di cui il suolo è interamente piano e senza 
ostacoli. Per cui questo distinto ingegnere conchiude di- 
cendo: « Insomma, a peggio andare, si potrà giungere da 
Orano al Niger con uno sviluppo di 2600 chil senz’ altra 
difficoltà naturale a superare che quella di condurre dcl- 
l’acqua al Tanezfuft ». 
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Notizie Diverse 


SERA 


Monumento Bona. — Sabato ll corrente, alle 10 
antimeridiane, nella Stazione centrale di Torino, dal lato 
della partenza, verrà inaugurato il monumento al senatore 
Bartolomeo Bona. 


Onorificenze. — Siamo lieti di annuntiare che gli 
avvocati Braschi e Scolari, delle ferrovie dell’ Alta Italia, 
furono nominati cavalieri nell’ Ordine della Corona d'Italia. 


Acque pubbliche. — È stata pubblicata la nuova 
legge, la quale stabilisce che nessuno può derivare acque 
pubbliche, nè stabilire su queste mulini ed altri opifici, 
se non mne abbia un titolo legittimo « mon ne ottenga la 
concessione dal Governo. 

Questa concessione sarà gratuita per i Comuni e le Opere 
Pie, che domandino l’uso dell’acqua potabile per gli abi- 
tanti del Comune e per i ricoverati negli istituti di carità. 


tn In 


Ponte a San Dona di Piave — La Deputazione 
provinciale di Venezia deliberò all’[mpresza Industriale Ita- 
liana diretta dal comm. Cottrau di Napoli l'appalto del ponte 
in ferro a San Donà di Piave. 

Venue anche firmato il reletivo contrutto col cav. ing. 
Alessandro Vanni rappresentante la detta Impresa. 

il ponte avrà pile simili a quelle del ponte di Ripetta 
sul Tevere a Roma e con fondazioni ad aria compressa. 
Dovrà essere consegnato entro il settembre 1885. 


Servizio diretto fra Londra c Vl Halia. — 
In seguito ad accordi presi colle ferrovie estere interessate 
si è istituito un nuovo servizio per viaggiatori e bagagli 
fra Londra e l'Italia, via Calais-Bruselle-lL.ussemburgo-Got- 
tardo. 

I biglietti per tale servizio sono distribuiti a Londra per 
tutte le stazioni italiane indicate in apposito quadro. 

La distribuzione invece dei biglietti per Londra avrà 
luogo per ora soltanto da parte della stazione di Milano 
Centrale. 


UfMci telegrafici. — Furono aperti uffici telegrafici 
in Spongauo, prov. di Lecce; neila stazione di Chienti, 
prov. di Foggia, in Orta Nova ed in Margherita Savoia, 
prov. di loggia, in Montechiarugolo, prov. di Parma, in 
Carignano, prov. di Torino, nelle Stazioni ferroviarie di 
Lerino, prov. di Vicenza, di Orta-Miasino, prov. di Novara, 
e di Vanzago, prov. di Milano. 


Esposizione di materiale ferroviario — Una 
esposizione universale di materiale ferroviario deve avere 
luogo prossimamente in Francia a Saint’ Etienne. 

Il Consiglio municipale di questa città ha votato i fondi 
necessari. Non è più l’ iniziativa di alcune persone che è 
in giuoco, è l’ alto patronato di una città industriale di 
130,000 abitanti, e il concorso di tutte le forze metallur- 
giche e minerarie dolla Loira. 


Strada ferrata navale. — Il Governo delle isole 
Haval fece ultimamente costrurre a Honolulu, capitale delle 
isule Sandwich, una strada ferrata navale pel raddobbo dell 
navi. La situazione particolare del porto di Honolulu non 
si prestava sin qui a questa operazione, e per riparare je 
navi bisognava andare fino a San IFrancisco. Questo martze 
railway è destinato a rendere gli stessi servizi che pre- 
senta un bicino asciutto, offrendo ai nuviganti in quei 
mari dei vantaggi che mancavuno in quella parte del la- 
cifico. Questo sistema consiste in una specie di chiglia 
nella quale il bastimento è completamente incastrato. La 
chiglia e i bordi sono sostenuti in tutta la loro estensione. 
Per la speciale disposizione delle membrature dell’ appn- 
recchio, il peso della nave è equipartito su tutta la sua 
lunghezza; ne risulta che la pressione sul suolo non è più 
forte di quella che esercita una locomotiva ordinaria. La 
nave così incastrata è sollevata fuori dell’acqua da una 
macchina a vapore fissata sopra un piano inciinato , mu- 
nito di rotaie corrispondenti a ruote mobili, di cui previa- 
mente era sta.0 munito. Locomotive ordinarie attaccate in 
testa e nei fianchi tirano tutto. 

La strada ferrata ha quattro rotaie di una lunghezza 
di metri 7.92; la falsa chiglia misura in langhezza metri 
50.25 e in larghezza metri 15.24. La forza di trazione della 
macchina permette di condurre sul piano inclinato, all’al- 
tezza voluta, un bastimento stazzante 1700 tonnellate e 
zavorrato leggermente. Un bastimento di un più forte ton- 
nellazgio, non potendo essere messo intieramente in can- 
tiere, potrebbe nondimeno essere sufficientemente s1lle- 
vato da questo ra:lway per essere visitato a poppa e per 
poter procedere ad alcuni raddobbi, quali ad esempio to- 
gliere o rimetter l’ elice. 


Pavimenti delle strade a Berlino. — Sonu 
parecchi mesi che in Berlino si viene esperimentando un 
nuovo sistema di pavimenti delle strade pubbliche, il quale 
vuolsi che presenti notevoli vantaggi sopra i sistemi finora 
in uso. 

Si lastrica cioe la strada di successivi strati alternati di 
mattoni, larghi dai quattro ai sei pollici, e di nsfalto o 
bitume. Dopo breve periodo di tempo, evaporata l’ acqua 


e l’aria che i mattoni possono contenere, essi assorbono 
gradatamente altrettanta quantità di sostanza Lbituminosa 
dal 15 al 20 per cento, e formano una specie di cemento 
elastico e molto resistente alla pressione ed alla umidità, 

Si è riconosciuto cha questo sistema di pavimento su- 
pera in durata tutti i sistemi finora conosciuti ed offre una 
ferma presa al piede del cavallo. E vero sì, che, dopo pochi 
mesi d’ uso taluni mattoni si polverizzano. ma i’ inconve- 
niente si attribuisce a difetto eventuale di costruzione, che 
può essere scongiurato ficilmeute. 


II telefono ali'° Esposizione d° Anversa. — 
L’ Esposizione universale d’ Anversa nel 1885, si annunzia 
come una vera lotta per la vita sul terreno della produ- 
zione e degli scnumbi. Eccone una nuova prova : le domande 
di collocamento nella sala delle macchine sono così nume- 
rose che il Comitato esecutivo ha dovuto ordinare un com- 
plemento di 8000 metri quadrati alle gallerie iu corso di 
costruzione. In Germania sopratutto questo movimento si 
accentra sempre più. Dei Comitati e dei Sotto-Comitati vi 
si costituiscono giornalmente al di fuori dell’azione go- 
vernativa. Nel 1885, Anversa vedrà la compiuta riuscita 
d'una delie invenzioni più meravigliose di questo tempo: 
le esperienze di trasmissione telefonica a graude distanza 
che si sono fatte in vista delle audizioni musicali durante 
l' Esposizione, hanno eorrisposto all’ aspettazione del Co- 
mitato dell’ elettricità. Un concerto, eseguito a Vauxhall di 
Bruzelles, fu udito perfettamente alla stazione dell’ Est di 
Anversa, cioè a una distanza di 50 chilometri. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


e ed ecco ekeel 4.) 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana i valori ferroviari ebbero negozia- 
zioni abbastanza importanti, specialmente le Azioni della So- 
cietà delle Meridionali, le quali vennero trattate con costante 
favore da 538.50 a 646.50 per fine mese. 

Le Palermo-Trapani (tipo oro) venuero quotate a 312 ex- 
coupon; le altre (tipo carta) a 314; le Sarde serie A a 297 ex- 
coupon, la serie B a 300; le nuove a 342; le Centrali Toscane 
A 4023; le Pontebbane a 475; le Meridionali austriache a 304; 
le Azioni ferrovie Romana a 125; le Obbligazioni Vittorio 
Emanuelo a 315. 

A Parigi le Azioni del Sud dell'Austria sì tennero ben so- 
stenute a 218.75 e a 320; le Obbligazioni relative a 203; le 
Vittorio Emanuele a 313.50: le Azioni ferrovie Romane a }25. 
Il sostegno delle Lombarde è dovuto all'apertura dell'Arlberg 
che mette in comuvicazione quelle linee colle ferrovie Serbe, 
congiunzione che prepara all'Austria grandi benefizi nell’ av- 
venire, e all'Italia molti disinganni. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Torino-Savona-Acqui. — La Gazzetta 
Ufficiale del 4 ottobre pubblica la distinta delle 9 Obbliga- 
zioni da L. UU caduna comprese nella decima estrazione an- 
nuale che ha avuto luogo il l° ottobre iBri. 


DIVIDENDI e PAGAMENTI 


Compagnia napoletana d° iliumiaazione e 
scaldomento col gas — il s4ldo del dividendo del 22 
esercizio 1883-84 è atato fissato a L. 70 per Azione. Le Azioni 
ammortizzabili nel 1884 sorteggiate il 23 settembre 1884 por- 
tano i seguenti numeri: 2041 a 2050 -— 4521 a 4590 — £291 
a 5240 — 557) a #570. Il pagamento del saldo del dividendo 
e il rimborso io Pl. 500 delle Azioni sorteggiate con il cambio 
degli ant:chi titoli contro Azioni di frutto avranno luogo a 
partire dal 6 ottobre a: Parigi, 12, piazza Vend4me; Lione, 
presso la sele dolla Società del Credito Torinese e la vedova 
Morin, Pons e C. banchieri; Ginevra, presso i banchieri Bonna 
e C.; Napoli, presso la sede della Direzione, 


Societa Angio-Romana per la illumina- 
zione di Romn coli gua ed altri sistomi. — Il 
cupone n. 25 (acconto dividendo) sarà pagato in L. “5 per 
aziona presso la sede della Società io Roma. 


Avvisi T'Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL ) 


Prefettura di Torino (13 ottobre). — Lavori di ripristino 
di un tratto della strada nazionale del Piccolo S. Bernardo 
nella località Torrey fra i km. 35 e 37, della lunghezza di 
m. ‘20 e di altri accessori nell'alveo della Dora in comuno 
di Prò Sin Didier. Importo L. 79,000. Dep. provv. L. 6,00; 
def. il decimo. Fat. il 28 ottubre. 

Prefettura di Salerno (14 ottobre). — Costruzione del l.o 
tronco della strada provinciale da Laurito per Castelruggiero 
a Torreorsaia, compreso fra Torreorsaia-Castelruggiero alla 
via dei Carpioi, di lunghezza m. 4309, Importo L. 61,008. 
Dep. provv. L. 3,000; def. il decimo. Fat. a giorni 15. 

Deputazione provinciale di Belluno (fat. 34 ottobre), — 
Lavori di ricostruzione e riatto stabile delle opere danneggiate 
dali.» inondazioni del !882 lungo la strada provinciale Agor- 
dina, nel tronco dal Peron al Vescovà. Importo ridotto a lire 
75,008.80. Dep. provv. L. 3,000, 

Comune e Conyregazione di carità di Condove (15 ottobre). 
-— Costruzione di un edificio ad uso scuole e Asilo infantile 
in Condove. Dep. L. 700, Fat. a giorni ©. 


Conune di Asso. Prov. di Como (15 ottobre). — Coustru- 
zione di un fabbricato per le scuole comunali. Importo liro 
50,747.65S. Dep. provv. L. 2,500; def. L. 6,006. 

Prefettura di Pavia (15 ottobre). — Copertura con sasso 
della buzzonsta, formante parte del prolungamento del tratto 
inferiore dell’cpera di presidio a Gerrechiozzo in sinistra di 
Po, dell'estesa complessiva di m. 217.50. Importo L. 56,770. 
Dep. provv. L. 2,440. 

Comune di Canepina, prov. di Roma. (16 ottobre. Esp. def.) 
— Lavori dalla strada connrnale obbligatoria Traversa Interna. 
Importo ridotto a L. 34,620.61. Dep. L. 1,500. ‘ 

Comune di Bagnorea (fat. 17 ottobre) — Costruzione di 
un carcore mandamentale. Importo ridotto a L. 32,930.93, 0 

Prefettura di: Roma (17 ottobre). — Lavori di costruzione 
del tronco di strada comunale obbligatoria da Ronciglione al 
confive di Sestri, della lunghezza di m. 2,222.0°. Importo lire 
39,422.20. Dep, provv. L. 2,00%; def. L. 4,000. Fat. 3 novembre. 

Comune di KRoina (18 ottobre). — Lavori stradali ai prati 
di Castello, Importo L. 504,500. Dep. provv. L. 20,000; def. 
L. 51,60)0. Fat. 4 novembre. 

Profetturva di Perugia (29 ottobre). — iNuvennale manuten- 
zione della strada nazionale n. 44, tronco compreso fra ponte 
Voragine e la Stazione ferroviaria di Fossato di Vico al eon- 
fine della provincia di Pesaro, della lunghezza di m. 22,019.25, 
escluse le traverse degli abitati. Importo annuo L. 7,530. Dep. 
provv. L. 2,000; def. 1j2 canone. Fat. 8 novembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cagliari (fat. 
20 ottobre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale Siliqua Sauluri, fra l'abitato di Siliqua e la strada 
provingiale della Marmilla, Importo annuo ridotto a L. 7,999.04, 


Dep. *|2 canone. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metaliiche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto np. lè fon- 
dazioni all'aria compressa pel gran poate sulla Magra per la 
ferrovia Parma-Spezia. 
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. PASTORI, Direllore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunst/, 
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_PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


-—— Strade Ferrate Meridionali Strade ade Ferrate Romane 
34: SertimanA. — Dal 20 al 26 agosto 1884 26° SETTIMANA — Dal 25 al 30 giugno 1884 
Lille —izczzce TE 
Chil. PRODOTTI PRODOTTI teolla deduzione dell’Imposta Governativa) 
ReTE ADRIATICA E TIRRENA SESTO cp ORRIE chilom. Chil. PRODOTTI PRODOTTI 
Prodotti settimanali 1884 |1,722.—| = 510,459.35] 35451 eserciti] totali —|chil. | 


Settimana corrisp. nel 1883.|1 ‘606. — 616,299.80] 323.75] Prodotti della settimana. . 1,684 821,840.36 31,942.67; 


I 
| Differenze nei prodotti della]---=—|—--—-——— —| Settimana corrisp. del 1883. 1,684 #44,085.13|19,654.64 
| settimana 1884. . è. .[--IIE.—-|— 5,840. 49) 29.24 riali i 
— III fr MI I° (inpiù . . .| — 337,750. 23 12, 288.01 0) 
| Introiti dal 1° gennaio 1884/1,722.00] 16,746,968.FA) 9 721.82 SMMSREHZA cimento ll e — vi 
' Introiti corrisp. nel 1882 [1,596.41] )15,961,426.25) 9,993.,23| Ammontare dell’Esercizio dall—-—.-—|-————- ———_, 
| Differenze nei prodotti dal --— —|-—— -|_ 1° geon. al 30 giugno I884:1684,000)17,€75,704.82,21,246,69 
| 1° gennaio 1884 . . +12 25. dY! Sul+ 279 =39, 1542. dii — 276. sì Periodo corr. 1883... .|162 4,000 1R,€02,797.33,19,881 ui 
o RETE CALABRO-SICULA {Aumento . . . +... .| — i,272,907.49 1,465.C0, 
Prodotti settimanali 1884. |1,429.—| = 230,199,50j 161.09| Viminuzione . . . . . .d — - | — | 


Settimana corrisp. mel 1883.]1,377.— 235,199.60/ 1708; 
Differenze nei prodotti della ibi ala 


a : . + 52-| + 9,000.4U/+ 9.72 FERROVIE VENETE 


tici Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


| Introiti dal 1° gennaio 1884.}1,396.52] 7,897,781.25 >, 635,22 pubbliche. 


—_P — —__.__ 


| 


Introiti corrisp. nel 1883 .[1,350.2i| 7,680,157.20) 5,688.12 i VICENZA 
Differenze nei prodotti dal e leale dello ca i Tic ERRE i 
1° gennaio 1884. . . .|+ 16.31|+ 217,603.97|+ 32.80 ScHIO “ 


| 
| 
FERROVIE DIUEARARSEH |1884 — Mese di giugno....| 42,518.70| 28,904.89] 24,791.8; 
Prodotti del mese di agosto 1884 Mesi precedenti dell’anno..| 208,292.24| 124,926.51/118,025.8 | 
(Depurati dalle tasse governative). |__|. -E—P—_ 
i & la 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO |SANTHIA'--  SASSI- ToTALE....| 251 .8)1.00| 253,831.47)| 142,817.4U, 
I LANZO RIVOLI |RIVAROLO| BIELLA :SUPERGA CALI n 
9. 
e 
asti 


ehil. 32 | ehil, 12 | ehil. 23 | chil 50 | chi. 3 |188% — Mese di giugno....| 49,089.19 di 93) 25,909.01 
RI VEteSiti __i0 0,847, 377 385,31 ___6,139,42 Du 205. 17 ne Wii aa 
Totali] 53 039,67| 16,986 31] — 21,402,6:] — 60,016, Ai, — 30,0%5,50 TOTALE....| 291,923.93| 129,222.51 prescon 


| SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IIN BERGAMO 


Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


1 
i 
| 
Oficine in Bergamo, Scanzo, Vilia di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull’ Oglio, | 
| 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


ria to (mi 


Cemento idr.* lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di ar merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi: 


i 
|» » rapida » »3— » ri kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina-!| 
| » » rapida super.» dA. — » Z » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
| » » Portland nat." » b.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
| » artif'.» 7.-- ” N ” entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
Calco idr.* ‘di Palazzolo » 2.50 » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del: 
|» » di Vittorie » 1.20 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peao ed il numero dei sacchi contenuti in! 
Cemgnio idr.» o 3.10» U ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. 1 
Calce di Narni » }.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). | 
; . ; . CPI NRTETI Le somministrazioni a cagone completo offrono Î 
Ribassi Per YI ancdi [01 nilure. sù speditezza ed economia nei La 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore | 
| 

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la rnerce contenuta in sacchi od in barili portanti la 

imarca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per .ogni effetto di legge. 

Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana 


‘situato in detto Comune. 


ee — _ | — ev Ca -__ —- —  _- _-_—c__ -——r —.———rF— — L- —- -.—..o0 — -———t@m = e Li’ ——_ — en —-—— —— i e +  —_ — .--.- _—————»—— —_ —P————++—+—+———_6& 
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SOCIETÀ ANOMMA ITALIANA 
per la Regìa Cointeressala dei l'abacchi 


IN LIQUIDAZIONE 


° 


La sottoscritta Commissione liquidatrice rende noto ai signori azio- 
nisti che il Governo del Re, valendosi della facoltà riservatagli* dalla 
Convenzione 13 novembre 1883, approvata per legge 16 marzo, ultimo 
scorso, n. 2019 (Serie 3.a), ha dichiarato di voler anticipare il paga- 
mento della somma dovuta dal Tesoro dello Stato a questa Società per 
lo stok dei tabacchi ed altri crediti, giusta le liquidazioni gia interve- 
nute ed approvate. Questo pagamento avrà luogo al 1.0 aprile 1885 e 
per conseguenza la somma da riscuotersi verrà nello stesso mese di- 


stribuita agli azionisti.* Intanto se ne da avviso per loro norma. 


Roma, 28 settembre 1881. 


Per la Commissione liquidatrice 


IL PRESIDENTE: 


ID. BLATDUINO. 


SOCIETA NAZIONALE 
OFFICINE aSAVYXGLIANO | 


(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


I 

PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 
| Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
i 


MEDAGLIA D'ORO ALL'É ESPOSIZIONE pI MiLaANO 
Corso Vittorio Brmanuele IL. 


Amministrazione în Torino, N. 6 67, 


SOCIETÀ ANONIMA DELLE h ERROVIE NORD-MILANO 


GIA SOCIETA ANUNIMA 


PER LE FERROVIE MILANO-SARONNO e MILANO-ERBA 
Capitale Sociale L. 5,500,000 — Sede in Milano 


CAMBIO DI TITOLI OBBLIGAZIONI. 


Come da deliberazione presa dagli Azionisti nell'Assemblea del 2 Aprile 
1883 tutti i titoli della Società attualmente in circolazione devovo essere so- 
stituiti con titoli portanti la nuova Ragione Sociale. 

In conseguenza si avvisano i portatori di Obbligazioni che il cambio 
delle stesse avrà luogo in Milano presso la BANCA di MILANO via Ales 
sandro Manzoni N°. 12 principiando dal giorno 22 correnta sino al 30 No- 
vembre p. v. dalle ore 10%ant alle 2 pom. di ogni giorno non festivo. 
Milano li 17 Settembre 1884, LA DIREZIONE. 


Le LIVRET-CHALX CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 


-A. CHaix el C., roe Bergère, 20, Paris. 


1.°° vol. Semicni francais; avec car-. 
tes genérales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algérie. Prix: 
1 fr. 50 


2.° vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, ete 
services franco-internati»naux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren. 
dre è \’ftranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besein 


‘| de recourir au volume coutenant lea 


services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les stations balnéarsie etc, 


.LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


eontrollore del materiale 
per la Sevietaà italiana per le Forrovie Meridiena! 


Torino, 1872 
Tip. 3fonitore delle Strade Ferrate. 


Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L, 2.50. 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 200 milioni inticramente cersalo 


XuxEx.ma Estrazione dei Buoni in Oro esezu'. si in seduta pub! Jlica il 1° Ottobre 1884. — I Buoni estratti 


saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1885, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole se- 
mestrali non scadute. — Dal ]1° Gennaio 1885 in poi cessano di essere fruttiferi. 
NUMERI ESTRATTI. 


Numeri Cel Numeri Numeri l i N 
Cartelle Numeri dei Buoni gilt, Numeri dei Buoni , O Numeri dei Buoni B Numeri dei Buvni ie dei Pea Numeri deì Buoni 
ia dal Num.jal Num.|| -— [dal Num. al Nou, pdal Num.| al Num fil Num.} al Num, [dal See = 
161 80] 805 4893] 2441]| 244!5] 8553; 4270] 42705ì 63106. 65110} 83931! »3835 108211108215: 2 
226) 1126 1190 4928] 24636/ 246401 8578 42886] 4280608 65881 05885, 81106; 84010/109126,100130, È 
233! 110) 1165 4980} 24996! 24900] 8627 43131] 43135f 66451] 664551 81376! 8438010937 1'100375 a 
275) 1371] 1375| 4985] 24021] 24925: 8712) 435561 4306: 66621| 66625) N4721| 84725110571; 110555! - 
340) 1696 1700, 0033] 25161 25165 R701] 43751) 437008 66816] 668200 85001; 82005. 111091111055 = 
378] 1886) 1890/5052) 25256] 25260| &769, 438411 49245 6775) 6775)! 85531 85515111961 1119651 3 
435| 2171 2175, 5076) 253976! 25280) 8891; 4145 Di; 444508 07836] 67840, 850261 85540112561 :;1125001 — 
650| 3246/3250] 51031 25511) 2551: | 8056; 44770) 447s(f 68231] 68235] 85746; 83750112831. 112835! 5 
068) 436/4840 5117) 25581} 25584] 9023) 45111 A5LISÎ 63426) 68430 85811} 858151113666 1136702 
1087| 5431| 5435) 5132| 25656| 25660] 9108. 45036] 45544 6%541 6851) 861910 86195 {114201}114295! 
1107/5531] 5535) 5301] 26501) 26505 5; 9170, torri 4585t lf 68576] 6850] 87031] 87035 1141361145402 
1120) 5596] 5600 5324) 26616! 26620] 92341 46166| 461708 OSOSIÌ| GRO85I 87351 87 355 1145-46/114550 9 
1148/5756) 5740] 5312: 27056) 27060| 9337] 4G6N]! 46693d 69616) 69620) 87786 87790 1115006/115010 
1210| 6046] 6050} 5542) 27706] 277101) 93-41) 46701! 467058 70061) 700651 820361 88040|115756{1137601i + 
1334/6666] 6670 5675) 28371] 28375) 9415) 47071! 47075È 70546] 70530) 838766] 88770/11592);115925|2 
1394] 6966] 69701 5684: 28416] 284201 94N0 47441| 4744È 71061] 71065] 90186! 901 29 loi lioit a 
1450] 7246| 7250) 560g: 28486| 28490] G511| 47551] 470508 71551] 71505] 91446 91450)1)6286:116290' 3 
1461) 7301] 7305!) 5761) 2SS0]| 28205] 9537) 47681! 476S5P 72656] 72060] 91611! 91615!1L707( 6117080 E 
1514] 7566] 7570] 5782' 28906] 28010/ 9648 48236" 482408 72186] 72190| 91636] 91640 0117361111 17365 & 
1686] 8426) 8420 5807| 2903) 21035, 0687) 48481} 48435 72201| 72205| 61941] 91945117766;117770: 3 
1720] 8096) S600î) 5923: 29611 20615; 9776) 48876) 488808 72441] 72445) 92146 92150{117876 ‘117880 7 
1774] 8866] 8870; 5957) 20781| 29785) 10289) GI44l| 5I44"f 728961 72000/ 93431] 93435|118226/1182 i0! £ 
1987] 9931] 9995 5986 29926) 29930| 10354. 51700] 517708 73011 75015] 938811 0388. >|1 18566) 118: s701 3 a 
2137) 10681] 10685 6046. 30226 302230, 10388, 51926) 5IO4Gf 7323141} 73345 94921| 943251118996] 11190002 
2215| 1]1071| 11075) 6067: 30351] 3035: 10428 52156! 5Q146f 75511 73515] 94781 94785119 061119 765: 5 
2376) 11876) 1IQV0f 6103; 80511! 30515 104650 5232]! 229208 73930] 73040| 94951 94955, 1196] 119865, 3 
2598) 12986| 12990 6104 20516] 30520) 10610 53236: 132504 7308] 33980, 90066; 95070, 126536/120540, 3. 
2712) 13556) 12560, 6169 3084] 30845] 10653, 53261) 532679 74406] 74410) 95231] 95235 120866120870! 2 
2718) 19586] 12590) 6192! 30956] 30960] 10706! 53526] 535208 74731] 74735] 95721| 957251121261 1212651 È 
2744| 13716 107201 6279) 31391] 31390) 10758] 537861 53790) 74906! 74910] 96096] 96101 (;|122096 122100 © 
2801| 14001 4005 6309] 31541] 21545! 10800} 53096 540068 75576! 75580] 96121] 96125|122146 122150/5 
2832] 14156] 34160! 6312) 31555) 815601 10850" 54246! 54RZ5CE 75851) 75855] 96666 96670. 1224711122475. 2 
2833] 14161| 14165! 6335! 31671] 31675) 10855) 54271! 542708 75001] 71095 97051] 97055"1225761122580 S 
2903| 14511| 14515 LL 32081] 32085! 10876! DL376) O EINGf 76256) 76260] 97301 97355 [1232061123210 /£ 
2017| 14581) 14585] 6478; 32386] 32390] 10045/ 54721! 5472/$ 76036] 76660) 07661] 97665 [123341 123345! — 
2936| 14676] 14680; 6497! 32481 32485) 10970 54875) 5 ANNUE 706070 76680 97876! 978801/125056[123060. © 
3024/ 15116 15120) 66221 33156) 33160) 10988 54936) 5494G8 77116) 77120; 98026) 980301125401 125405! 2 
3102] 15506] 155101 6700) 33526) 33330 11037) 55181 651858 77206 17210] 98001] 9055, 12044] 125445/ 
3131] 17651 15655) 6755) 33771) 33775; 11093] 5o461; 05460 77251 a O8186| 981901125516/125520! è 
3302) 16506| 16510 6784; 33916/ 33920/ 11428] 57136) è7140f 77281] 77285) 9x696! 98700 125676 123 3680 
3337| 16681] 166851 6799! 33091| 33995] 11435] 57171] 57175f 77416 77.120 99831) 99835125741 1125745. © 
3408| 17036] 17040 6810 34046] 340501 11459] 57201) 572958 77761) 77765, 99911] 99915 125901; 125005, 3 
3549 17741} 17745] 6938! 34686 346901 1I5ITI S7TONII TOSCA 77061] 17960; GIG R6I 99990 1125986 19990] 
3065) 17821) 17825)! 6941| 3470] 11531 37666; 076708 75131] 78185,100396, 100-460 |126776 126/80; 
3637| 18581 18185, 0084] 34916 31920] 11559] 57691; 57600 78236) 78240, 100411/100415 ):126901!120995.3 
3696] 18476| 184807 7006! 35026| 350: sa DISTSI 78861 a7s90f 78461] 784620101231 1101235127126!127130! £ 
3702) 18506] 18510] 7062! 3,306 35310! 11767| 58831] 5983: È 79001 | 29005101401 101405 j127176:127180 # 
3763) 18811! 18815} 7094 33466 35470 DI ROB) 50036 590408 79151) 79150101656 ‘01660,;124466 12747 03 
3814) 19066) 19070 n 72893) 36411] 26415| 11852 59256| 592608 7929) 19205, 102121] 102125 12/561/127565: © 
3863| 19311] 19315] 7407) 37031] 37055] 11925] 59621] 50625 80306] 80310 1029161029: 20 [128366 128370 © . 
3899) 10491] 10495 75601 37746) 37500] 11945) 50721! 59720f &064]! 80645/102956]1029601128731{128735 $ = 
3967! 19831 19835] 7566] 37826) 37830! 12012] 60056] GutGGÎ 80731] 80735/103386/103390/129311|129315| È 
4151| 20751| 207551 7579) 37891! 37895) 12127) 69631! 606358 8105] 810551 103706103710 1129801 129805: # 3 
4300| 21496] 21500) 7677) <838]1| 38385] 12160 60796] 608007 8144]| 81445: 104471 [101475 130616;130620! = £ 
4350| 21746] 21750; 7712] 88556] 38560 121651 60821] 608258 81951] 819551049 166;104970 1130626130630] # * 
4356| 217761 21780) 7846/ 39226] 39230) 12205) 61021] 61025f 82176 R2180( 103451 105455 e 
4398] 219861 21990] &OR0] 40396] 40400 12476! 62376) 62280 82361 55726105730, Sg 
4420| 22096) 22100] 8119) 4059]| 40595] 12555; 62771) 6277.f 823% 82400|10591G|105920 sig 
4531] 22651] 22655] 8167] 40831] 40835 12572] 62856) 622608 82621] 82625/106791|10679 se 
4617| 22081| 23085] 8189) 40941| 40945| 12626] v3126| 63130f 82076] 820r0"107216|107220 53 
4676] 23376] 23380] 8255] 41271| 41275) 12768] 63836] 63840] 83031] 8303: 1072661107270 2 © 
4710} 23546] 23550 8261| 41301| 41305] 12794) 63966] 639708 83471] 83475107201 si + 
48381 24186] 24190]|  8531| 4265]] 42650 83586) 8329011107331 107355: = 
Firenze, 1° Ottobre 1884. ‘LA DIREZIONE GENERALE. 


Titoli da cinque 


Titoli unitarj 


Win 
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITAL IÀ 


LA. 7 7 KS O 
Vendita di Matcriali fuori d’uso. 


po 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Mta Halia pone in vendifa, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione ec del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA cd ALESSANDRIA : 
ACCIAIO vecchio in genere ed in 


lime di ritiuto i 4 ò . n + Chilogr. 43,000 circa 
BRONZO da Lifondéene ed in liana 

e tornitura . i è 4 è A A ù “ ° D) 19,650 n 
CELEKRICHXIII fuori uso per carri e carrozze ” S2,5150 » 
CIEE:CEKXTII d°’acciaio, fuori uso per lo- | 

como tive e tenders A 2 x 4 P e » GO, 000 » 
IMETFREFRO vecchio in pezzi grossi e ri- 

-—--*i, lamerino , sratelle, e da lavoro Do SAZOGUVO » 


OTTONE da rifondere,. z è : A è » 415,459 
EGRAMAI dla rifondere ed in limatura e 


tornitura 4 È é é 5 A x è s ® » 416,550 » 
ZINCO da rifondere è È A & s A » 415,000 » 
IN. 40 ASsSi con ruote fuori uso per carri 

e carrozze e ruote vecohie in senere » 6,150 » 


INT. 7 Caprie di legno per alzare macchine. UV. mod. f.' SS. 


= III RT E I 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazziui ove souo depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una canzione in valuta legale corrispondente al DECZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, sc esso valore nun cecede L. 5000, ed al VENTESZIIO se è 
superiore a tale somma. 

Le otferte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, În piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle non più tardi del giorno 14 Ottobre 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 16 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le soltomissioni per 1° acquisto di detti materia.i, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne fuccia richiesta, delle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 

Milano, 24 Settembre 1884. 
LA DIREZIONE DELT? ESERCIZIO. 
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SOCIETÀ ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


mici Lise ggoi mai n iii e ce 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Beryamo \ 
FABBRICA |Cogliari FABBRICA | 
: ‘| soy [(renova a i E | 
In Avigliana (RES) (roca | a Isleten ‘©vizzora) 
i Fernitori esclusivi Messina 5 Fornitori esclusivi 
. |Palermo 9 i i 
| BEL R. MINISTERO DELLA GUERRA | Pazsanza (Novara) f 3 | DEL GOVERNO FEDERALE | 
Roma 2 I 
Salerno. n pi de” i 
| i? | 
| Brevetto 11 Giugno 1879|\Pf332_, | Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1. Luglio 1882 ado Ligure e 1° Luglio 1882 
SR Isola d’ Elba. 
Firenze a 


CoOSstruz. 


e a_n 


S. Valentino (Abr.) 


La Fabbrica di Avigliana è la sola in-Italia cho sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 


La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, Ja proprietà 


nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
| sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel }Javoro delle mine, 
Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
| AVIGLIANA /Piemente). 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei siornali italiani ea esteri 
Torino, via Finanze, 13. 
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Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazion 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonament 


e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa offrendo le maggiori gua- 


rentigie di puntualità ed esattezza. 
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MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. COTTRAU 
SxDx E DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


@pificii Meccaniei: CASTELLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUST2IALE ITALIZITA è la SOLA Pitta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MoxnpIiaLI di Vienna del | 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a | 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. Anche ‘nolla re- | 

cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, V limpresa ha conseguite 
; ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre sd una medaglia 
| d° oro per i prodotti esposti nella Classe 2* (Gruppo 9."), la Giuria le sonferì | 
il premio maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, i 
| vetata dal Municipio di Torino. 
| L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
187] al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di 7’:ttoie, ossia i quattro quinti all’incirca di tutti indistintamente 

i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. | 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
| nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, \a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 

i viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N, 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
i — 
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| 
scere la sicurezza e nell’ istosso tempo la forza dell’ esplodente. o 
esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare | 
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‘ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
ircondario di Savona) 


SOCIETÀ 
è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei 
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prodotti, dinamiti. capsule e miccie, le quali, tamto per la |i 
qualita che per i prezzi, non temono nessuna concor.» : 


renza. 
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MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
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E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Socio del fu cav. G. ROCHETTE) 


TORINO — Viare StepINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
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ONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


1 Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDÌ. 
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Li.) Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Pali LEI 


Prezzo delle Associazioni: sa Prezzo delle Mserzionied Annunzi: 


Anno Sen. Trim, a Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 


PER L'ITALIA Lo... L20116 AT At Annunzi . è.» +. » 3. Cent. 39 » 


Per L'ESTERO . +... 28 15 R 
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j i n a Lento ns è. d Le lettere e pig * non affrancati saranno 

Un numero separato centesimi 50. tti ft Li ato rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 630) i alato 
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SOMMARIO DELLE MarrRrIE — 70 ministro Genala a Torino. — La muova organizzazione delle ferrovie dello Stato 
in Austria. — Le ferrocie all' Esposizione (Cont.) — Zl Musco commerciale a Torino. — Informazioni parti- 
colari del MoxIitorE — sei ferroviarie ituliaue. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse — Guida 
degli Azionisti — Annunz I 
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IL M I NISTRO GENALA corla tuttavia, in niezzo a tanti ingegneri e rappresen- 


tanti della scienza, i progressi delle scienze e delle arti, 
A TORINO dei commerci e delle industrie ; e, avvertendo come gren 
ci parte di tali progressi siano iniziati e aspettino il compi- 
mento loro sotto il presente Regno, beve mandando un 
evviva al Re Umberto I. (Applausi fragorosi). 
ll Mivistro pronunziò quindi il seguente discorso: 


Giovedì scorso l'on. Genala, iuvitato dal Muuicipio di 
Toribo, recavasi a Superga, per mezzo della ferrovia 
funicolare, Accompaguavano il Ministro, il sindaco Di 
Sambuy, il sevutore Ranco, il comm. M. Massa, gli ou. 


Valsecchi, Curioni, Favale, Roux e Demaria, il cav. Lam- l'ra le compiacenze di Ministro, e vi assicuro che 
pugnani, molti ingegneri congressisti ed i rappresentanti | non sono molte, mi è graditissima quella di trovarmi 
della Stampa. qui, ospite del sindaco di un’ illustre e patriottica 


Nel Ristorante della funicolare gli intervenuti prenile- | città, in mezzo a quanto per coltura, intelligenza ed 
vano parte ad un lauto pranzo, al termine del quale par- | opere eseguite, ha di più eletto l'Italia. La conìpia- 
lava per il primo il sindaco di Sumbuy. cenza maggiore per un Ministro è di far convergere 

pie aa n da cai vedere le forze del Governo a vantaggio del suo Pacse, Ed 

convitati lassù 11 Ministro dei lavori pubblici, rap- | . . i : ui ; 
soa i lan oe Pio non desidero di meglio. L'on. Sindaco ha voluto 
presentante del Governo; l' altissimo compiacimento an- i | i 1 
paragonarmi al sole: mon vorrei che il precoce bian- 


dava di pari passo coll’ altezza del colle su cui ci trova- Ì PI: 3 
O 0 \ ’ Ù cl vp a 
vamo. Mostrò la bella corona di Alpi, e, vedendole an- cheggiare de mici capelli 4 inducesse a crederlo. Sc 


nebbiate, disse che probabilmente si erano coperte di quei mi fosse dato di esserlo, vorrei spendere tulto il ca- 
velo per rossore che più frequenti e necessari valichi non | Tore e tulla la luce per diffonderli in ogni angolo 
le attraversassero, Il Piemonte non invidia ai fortunati | d'Italia, e per maturare quei bisogni che stanno sulla 
cui il passo del Gottardo accrebbe benessere e movimento; | cima dei vostri pensieri. L'on, Sindaco ha ricordate 
il Piemonte gode del bene altrui. Selo si contenta di do- | Je nubi che ricoprono le Alpi: quelle nubi sc ci tol- 
mandare anche per sè un po' di sfogo alle relazioni com- | sono la vista delle vette non impediscono | azione 
FeIaAli pani ius N vi al}? i 2a a . . nre . E È o sa 3 
merciali ci ci al di sà dh Alpi. I si alla | nostra, perche noi le perforiamo ai piedi e ai fianchi, 
v -Ventimiotia al pass : )uaix-Brian- L na 
IRFROSI CUNCO (SH a PSR 0a tracciando vie più pronte e più sicure al commercio 
con, Raccomanda al Ministro dei lavori pubblici le due | . vi i 
k gr: er . internazionale. Di queste, una è tutta studiata ed in 
importantissime questioni che riflettono il movimento com- “ioni I afiidat ai 
. i LS ‘te in costruzione, € e 
merciale e industriale — la questione delle taritlte — la Di ea dai lu h du do Si S 
ingegneri del Governo: i Javori procedono alacre- 
ì 


questione degli erarì che ci debbono unire con gli im- i SR, ai 
portanti centri circonvicivi, con Genova, Milano, coi Gut- mente, malgrado Te difficolta dei monti alpini, e 1 
riguardi dovuti alla difesa del Paese. L'altra in 


tardo, e specialmente con quela Savona che oggi la len- 
tezza dei servizi ferroviari al'ontana tanto da nei. Ri- È parle e già studiata; ma essa percorrendo il territo- 
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rio di una nazione vicina, molle difficolta si presen- 
tano, ma io confido che potranno essere superate. 

L'Italia ha bisogno di ferrovie, e molte se ne stanno 
costruendo, che soddisfano ai Dbisogui piu sentiti ed 
agli interessi di ogni parte d'Italia; questi interessi non 
sempre sono omogenei, pero l'uno non esclude l'altro, 
ed è dovere del Governo di armonizzarli in modo 
che non ne avvenga scapito a nessuna delle singole 
parti. Ora che ho sentito te aspirazioni vostre, sarà 
mia cura prediletta di studiare gli orari in modo che 
possano dure a Torino la soddisfazione desiderata. Le 
tariffe hanno ora una grande importanza, perché molti 
sono gli elementi da tener conto nella loro formazione. 
Jo ho fede che quando le proposte del Governo sa- 
ranno note, verranzo esaminate e imparzialmente 
giudicate; il Paese se ne trovera contento. I trasporti 
hanno una grande importanza economica, e mi stu- 
dierò che in questa contrada facciano rifluire intensa 
la vila economica, come intensa e vigorosa ne è stata 
la vita politica in questo Paese di antica liberta, cui 
principalmente si deve se Vilalia st è fatta. Mirabile 
Stato il liemonte' Posto a cavaliere delle Alpi, con 
due lingue parlate da' suol abitanti, travolto in tutte 
le guerre con forlunose vicende, dalle guerre usciva 
sempre più forte, per virtù dei Principi, per sagazia 
de’ suoi uomini ci Stalo, per la tenacità meravigliosa 
del suo popolo. Gloria sia a quella terra: ed id In 
namorato del mio Paese, non saprei formare augurio 
più alto di questo. Possa 1° Italia nuova imitare le 
virtù del Piemonte, confinuarne 1 esempio, raggiun- 
gere gloria e fortuna pari a quella che il Piemonte 
diede all'Italia. 


Le parole del Ministro furono spesso interrotte e salu- 
tate in fine da unanimi applavsi. 

Parlarono ancora l' on, Curioni e l' ing. Emery di Na- 
poli, dopo di che la comitiva ritornava a Torino. 


Alla sera di giovedì l'on. Genaula, accompagnato dal 
Prefetto e dal Sindaco, visitava la Sccietà promotrice del- 
l’ Industria nazionale. Erano ad ossequiarlo pareechi de- 
putati, alti funzionari delle ferrovie A!ta Italia e molti soci. 

Il comm. Aiello, presidente della Società , diede il beu- 
venuto al Ministro, gli ricordò che l'industria italiana 
molto si ripromette da lui e disse che gli industriali non 
chiedono una protezione che avvilisce ed uccide, ma sol- 
tanto intendono che il lavoro nazionale sia apprezzato cou 
giusto criterio. Terminò acclamando l'on. Genala socio 
onorario e presentandogli il relativo diploma. 

L'on. Ministro rispose col seguente discorso, che pro- 
dusse in tutti la più gradita impressione, e riscosse il 
plauso di quanti lo ascoltarono. 


Incomincio ringraziando della cortesia. subalpina- 
mente franca e cortese con la quale venne accolto, 
e dell’averlo nominato socio onorario, della. qual 
nomina si tiene altamente onorato, perche | Asso- 


ciazione promotrice della industria nazionale, sorta 
per privata iniziativa, vive già da forse vent anni e 
nel promuovere le industrie, nel difenderne gli inte- 
ressi © ben più oculata di molte altre istituzioni che 
con altra origine e organizzazione hanno però gli 
stessi intenti, 

Voi sapete, disse l'on. Ministro, che io sono un ap- 
passionalo ammiratore delle energie individuali, così 
opportunamente collegate, perchè da queste si sanno 
sempre compiere le grandi cose. Voi promuovete e 
difendete le industrie e il Governo del nostro paese 
deve studiarsi di favorire e proteggere lo sviluppo di 
questa grande forza della sociela, a cui le nazioni e 
gli Stati debbono in gran parte la propia potenza, e 
noi non l'abbiamo dimenticata neppure nello studio 
del complicato problema del riordinamento delle strade 
ferrate. 

Abbiamo cercato di giovare alle nostre industrie 
coll’ affrettare di più le nuove costruzioni, portandone 
la spesa annua complessiva da 60 a 90 milioni, che 
aggiunti alle opere che dovranno eseguirsi sulle strade 
gia aperte all’ esercizio, per un quadriennio impor- 
teranno una spesa di circa 120 milioni, 

Il Governo non solo ha studiato il modo di affret- 
tare i lavori, ma anche ha organizzato il modo di 
darli agli industriali, al fine che venga fornito in 
modo costante, che non si abbiano ad avere dei pe- 
riodi di deficienza susseguiti da periodi di p/efora, 
nel qual caso gli mdustriali o non possono prendere 
il lavoro, 0 per esezuirlo sono costretti a fare gran- 
diosi impianti, superiori al bisogno ordinario, e che 
finiscono per essere la rovina della industria stessa. 

Il Governo ha provvedulo a cio stabilendo che i 
bilanci per le opere e provviste nuove sieno fatti di 
biennio in biennio: e facendo in guisa che per l’ e- 
secuzione dell’ opera non sia più necessaria l' appro- 
vazione per leggo della relativa spesa. 

Davanti alla Camera soventi volte stanno leggi ben 
più importanti di quella che possa esser una legge 
per l'acquisto di materiale ferroviario : ne consegue 
che quesia alle allre viene posposta, e così si hanno 
ritardi nelle opere con danno non lieve per il com- 
mercio. 


Colle nuove proposte non è più necessario di volta 
in volta I approvazione legislativa della spesa. Col 
crescere del traffico quasi automaticamente si prov- 
vede alle spese, chie detto crescente traffico richiede, 
per mezzo degli aumenti di prodotto. La cassa per 
gli aumenti patrimoniali è un ente a sé, che serve 
per le opere e le provviste richieste dall’ aumento 
del traffico, che e alimentata col prodotto delle fer- 
rovic, e colla quale si paga l interesse e l' ammor- 
tamento delle obbligazioni da emettersi per le nuove 
opere. 

Essendo alimentata la cassa dagli aumenti di pro- 
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dotto, in essa si trovano sempre le somme nceces- 
sarie per l' esecuzione dei lavori, per modo che il 
pagamento di questi vien fatto immediatamente, il 
che non è poco vantaggio, quando si pensa ai ritardi 
che ne derivano, quando il pagamento deve subordi- 
narsi alle esigenze del bilancio generale dello Stato. 

Come scegliere l'industrisle — è stato pure un pro- 
blema con ogni cura risoluto dal Governo. Non sa- 
rebbe stato saggio provvedimento chiudere il campo 
all'industria straniera perché un dazio ‘ proibitivo 
avrebbe potuto procurare rappresaglie da parte degli 
stranieri contro le nostre industrie, massime agri- 
cole, che sono pure industrie nazionali e che formano 
tanta parte della nostra ricchezza. 

Si è percio stabilita la parità di condizioni fra Ta 
industria nazionale e la estera, stabilendo che tali 
condizioni si debbano considerar pari quando la dif- 
ferenza fra il prezzo del materiale estero, comprese 
le spese di trasporto e di dogana al luogo di con- 
segna, e il prezzo del materiale nazionale, non ec- 
ceda il 5 per cento. Diiferenza di prezzo clie si ap- 
plica non solo alla parte d' opera fetta in Italia, ma 
che si estende anche a tulle quelle parti che T in- 
dustriale nostro è forzatamente costretto di acquistare 
all’ estero. 

Il mio collega Grimaldi ha voluto indagare se gli 
industriali liguri preferivano il 5 o TS per cento e 
eli fu detto che il 5 era preferito, appunto per non 
far nascere delle concorrenze artificiali dannose alle 
industrie. 


Col 5 per cento, cogli ordinamenti che assicurano 
i pagamenti immediati, c il lavoro in misura costante, 
e che sottraegono l industriale al beneplacito di un 
Ministro, che non fanno dipendere le ordinazioni dalla 
volonta d'un uomo, ma dalle disposizioni di una 
legge, ci sembra che sia assicurato e garantito Vav- 
venire delle nostre industrie. Ma non è soltanto di 
queste industrie che il Governo doveva preoccuparsi, 
ma anche di tutte le altre, per le quali ano dei fat- 
tori economici princivali @ il prezzo dei trasporii, 
cioè la tartila. — In questo punto il Ministro entro a 
parlare delle varie tariffe che si hanno attualmente 
sulle ferrovie, della loro unificazione, dei criteri se- 
suiti dal suo predpcessore on. Baccarini, per conse- 
suirla, come tali criteri vennero rispeltali. e come 
tutto il commercio, dovunque, abbia, davanti alla 
Cominissione d’ inchiesta, reclamata la unificazione 
delle tarille : disse delle difficolta incontrate, massime 
finanziarie: le condizioni del bilancio non  permet- 
tendo |’ unificazione sulla basc minima, come pero, 
le nuove lariffe portino sul prodotto totale una dimi- 
nuzione di 2 milioni e mezzo, dei quali per la mag- 
gior parte dovula alle merci, essendo però stato te- 
nuto il dovuto conto dei viaggiatori, specie di terza 
classe la cui tariffa fu ribassata, Conclude dicendo 


e degli interessi materiali 


te 


667 


poemetti = ad ®- 


che le nuove tariffe collegate con la maggiore velo- 
cità di treni-merci, diminuiti i termini di resa, sa- 
ranno di non poco giovamento al commercio. Finisce 
raccomandando che le proposte del Governo, avanti 
di essere giudicate, siano attentamente studiale nel 
loro complesso e nei loro particolari. Si vedrà come 
il Governo abbia avuto eura di cercare lo sviluppo 
delle nostre industrie, opportunamente stabilendo di 
aver diritto di modificare le tariffe anche a scapito 
delle finanze, qualora fosse necessario, per difenderci 
dalla lotta che nel campo economico gli stranieri 
fanno alle nostre nascenti industrie. 


Sabato sera molti industriali e commercianti offrirono 
all’ on. Genala un banchetto al Aistorante d' Europa nel 
recinto dell’ Esposizione. Al termine di esso parlarono il 
comm. Siccardi e l'on. Piebano. 

Quindi prese la paroia l’on. Ministro. 


Egli dice che gli pare ditrovarsi in un castello fatato, 
ove l'operositaà di milioni d'uomini ha raccolto quanto 
di meglio e di più eletto ha prodotto 1 assidua cura 
dei loro giorni. In mezzo a quello che di più distinto 
lianno il commercio, U industria ed il credito di una 
delle più cospicue citta del Regno, egli si sente com- 
mosso al pensiero dell avvenire del paese. L’ animo 
suo rimane turbato, e le parole d' affetto che ha in- 
tese gli danno una insolita trepidazione. Vorrebbe ri- 
spondere all’ ideale che di lui hanno gli amici; vor- 
rebbe rispondere alle loro speranze; vorrebbe fare 
opera utile pel paese, a cui darebbe volentieri tutta 
la vita. 

Sente tulto il peso e tutta Ta risponsabilità dei suoi 
alti nelle gravi questioni che interessano l’ Italia e 
conviene che la condizione attuale delle ferrovie è 
anormalissima, e che gravissimo è il problema delle 
costruzioni e dell'esercizio. 

Vennero lamentati indugi per talune ferrovie; questi 
indugi egli li comprende di fronte alla vivacita del 
desiderio, ma le leggi allurali non consentono una 
celerità maggiore: bisogna riformare queste leggi. 

L'importante strada che da Cuneo va a Ventimiglia 
pel Colle di Tenda egli cerco e cerca sempre di sol- 
lecitarla con ogni sua possa. Vi furono sl riguardo 
delle difficolta diplomatiche con una mazione amica, 
coltre a cio la natura del luogo non consente un 
lavoro continuo. Egli La intanto ordina'> che quando 
la cruda stagione preclude i lavori sopra questo ver- 
sante, gli ingegneri concentrino il loro lavoro sopra 
il versante opposto, ove il consente la mitezza del 
clima rallegrato dalla splendidezza del mare. 

Quanto alla congiunzione di Torino col Gottardo si 
discutono parecchi progetti, ma il problema non é 
facile. Intanto egli, come ha già promesso, procurera 
di accelerare le comunicazioni presenti con Milano e 
Genova e altre città più illustri, c con quella nazione 
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germanica col concorso della quale l' Italia potè com- 
pletare la sua unita. 

Venendo quindi a parlare delle Convenzioni ferro- 
viarie, esprime i) convincimento essere necessario 
rompere gli indugi. Il commercio e V industria Hanno 
diritto di sapere su quali dati di fatto possono fare 
assegno. Bisogna che la questione venga risoluta. Non 
sarebbe degno di governare chi indugiasse ancora. 
Quand' anche sapesse che per questa questione do- 
vesse cadere lui e tutto il Ministero non esiterebbe 
un istante. Non è degno di vivere chi non ha il co- 
raggio di cadere. Egli vuol vivere e, se puo, anche 
vincere, non per sé, ma pel bene del paese. 

Per la soluzione del problema ferroviario, egli si 
prefigge alcuni scopi essenziali: saldezza dell’ orga- 
nismo; organizzazione del servizio in modo che basti 
a sé slesso, così che ai hisogni dell’ esercizio prov- 
veda l’ esercizio stesso. 

Votata la legge sull'esercizio, ne verranno neces- 
sariamente importanti conseguenze. La industria del 
paese potra fare le forniture a lungo termine, senza 
tuttavia” pretendere che siano preclusi i mercati, c sia 
eretta una muraglia della China. Verranno pure resi 
più rapidi i trasporti delle merci, onde il tempo della 
resa sia più breve. 

E necessario che un gran decentramento governi 
la gestione ferroviaria. ‘Torino sara uno dei centri: le 
saranno conservate le sue officine ed essa avra una 
direzione speciale. « Intanto, — soggiunge il Ministro, 
— ho cominciato ad arredarle coi più bei mobili com- 
perati in casa », cioe colle migliori macchine figu- 
ranti all'Esposizione. 

Dopo ciò, il Ministro dice di voler richiamare Val- 
tenzione sopra un fallo notevole. 

Dal felice assetto delle ferrovie le finanze dello 
Stato verranno rafforzate e consolidate, Verrà chiuso 
il gran Libro del Debito pubblico, e cesseranno quelle 
emissioni di rendita che sono la fortuna dell’ ozioso 
capitalista, il quale non ha che da prendere il ta- 
gliando, e intanto fanno una concorrenza formidabile 
al capitale che avrebbe un impiego utile e proficuo. 
Allora non sara lontano il giorno in cui V interesse 
del danaro potrà discendere dell’ 1 o 1 12 per 100. 

Chiudendo il suo discorso. dice che fu profondamente 
commosso dell'accoglienza avuta a Torino, ed esclama: 
Gloria a Torino ed a tutti voi che di Torino siete la 
mente, il cuore ed il braccio! 

Applausi. Grida di: Viva Genala! 


Dopo il Ministro parlarono i comm. Aiello e Caranti e 
l'on. Demaria. 


delle Strade Ferrale ———_——————— Strade Ferrate 
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LA NUOVA ORGANIZZAZIONE 
DELLE FERROVIE DELLO STATO IN AUSTRIA 


Il Governo austriaco, il quale nel 1805 rinunziava al- 
l’ esercizio delle sue ferrovie e le vendeva ad una Società 
di capitalisti francesi, attualmente Società Austriaca Un- 
gherese delle ferrovie dello Stato, ha poi completamente 
cambiato di programma e si occupa ora di estendere e 
consolidare l’importante rete delle ferrovie da esso riscat- 
tata in questi ultimi anni. 

Si commentarono diversamente le cause di questo cam- 
biamento e l’idea del riscatto ha molto appassionato l’opie 
nione pubblica in Austria. I progetti del Governo trova- 
rono delle avversioni accanite alle due Camere del Parla- 
mento, che non li adottarono che a leggera maggioranza. 

Il punto di partenza del riscatto è stato la ripresa per 
parte dello Stato, nel ISS0, dell’esercizio di una linea pas- 
siva, la Rudolphsbaho. Questa ferrovia, che attraversa le 
Alpi Austriache e Stirie in condizioni difficili, gravava 
assai il bilancio colle sue garanzie d’interesse. L’Ammini- 
strazione ha pensato che esercitandola essa stessa, il Te- 
soro non vi sì troverebbe maggiormente impregnato e che 
vi era per contro tutto da guadagnare ad estendere e A 
rendere più diretta l'influenza dello Stato. 

D'altra parte lo Stato aveva anche deciso di costruire 
esso stesso la linea del Vorarlberg, tratto d’ unione fra il 
Tirolo e la Svizzera, troppo costosa perchè una Compagnia 
potesse realizzarla senza il concorso del Tesoro. 

Queste misure, una volta prese, il desiderio di unire fra 
essi ed alla capitale questi inizii di rete di Stato venne 
naturalissimamente. Gli interessi politici, le tendenze se- 
paratiste delle diverse nazionalità dell'impero, forse un 
certo bisogno d’imitare la Germania, si aggiunsero a quello 
che si credette fosse l'interas8e economico, ed oggi non è 
più questione ehe di conglobare nella rete dello Stato tutte 
le linee che si prestano al riscatto. 

Il riscatto si opera garantendo agli azionisti una rendita 
sullo Stato quasi equivalente al prodotto reale delle azioni; 
in generale gli azionisti non hanno avuto che a felicitarsi 
dell'intervento governativo e si sono affrettati ad accettare 
le offerte che loro venivano fatte. 

Alla fine del 1883 la rete dello Stato aveva già acqui- 
stato uno sviluppo di circa 2,500 km.; si è aumentata nel 
corso di quest'anno della ferrovia Francesco Giuseppe che 
ha più di 700 km. di lunghezza. 

L'organizzazione amministrativa delle ferrovie dello Stato 
non aveva potuto essere arrestata che in modo provvisorio 
sul principio e durante il periodo d'aumento continuo, per 
così dire, della rete. 

Ora che le arterie principali sono’ in mano del Governo, 
le stesse di/licoltà più non esistono, e un decreto del Mi- 
nistro del commercio, approvato con Decreto Imperiale del- 
"8 giugno 1884, ha determinato definitivamente e nel 
modo che segue, a datare dal 1° agosto 1884, l’organizza- 
zione nuova delle ferrovie dello Stato austriaco. 

La costruzione delle linee appartenenti allo Stato e lo 
esercizio delle ferrovie dello Stato private esereitate dallo 
Stato sono diretti, sotto l’autorità del Miniatro del com- 
mercio, dalla Direzione generale Imperiale e Reale delle 
ferrovie dello Stato austriaco. 

La Direzione generale è incaricata dcil’ esecuzione dello 
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misure prese dal Ministro del commercio, rappresenta le 
ferrovie dello Stato nei loro rapporti colle altre Ammini- 
strazioni di trasporto e le Autorità militari e nell’ Unione 
( Vercin) delle ferrovie tedesche. 


A capo della Direzione generale vi è un funzionario col 
titolo di Presidente. S.tto riserva dell’approvazione dell’Au- 
torità governativa, per alcuni casi speciali, la Direzione 
generale si occupa della regolamentarizzazione di tutti i 
rami del servizio. Pubblica, modifica o sopprime : regola- 
menti, gli ordini di servizio e le istruzioni speciali; risolve 
le questioni di bilancio e di contabilità. Ne''e sue attri- 
buzicni rientrano le nomine e mutamenti di personale, le 
misure disciplipari, le pensioni, le Casse di deposito e di 
soccorso. Ha la alta direzione dei servizi delle vie e dei 
lavori, della trazione e del materiale. Regola tutto ciò che 
si riferisce agli orari dei treni, allo stabilimento ed ai 
cambiamenti delle tariffe di grande e piccola velocità; alla 
distribuzione delle licenzn di servizic; ai prezzi di favore 
per viaggiatori e merci. Com»nrende diverse suddivisioni; 
a. il gabinetto del Presidente; d) la divisione delle vie e 
dei lavori; c} la divisione della trazione e del materiale; 
d) quella del servizio amministrativo e della parte com- 
merciale; a questa divisione sono annesse la contabilità ed 
il controllo dei prodotti. 


Per le questioni commerciali e finanziarie, il Presidente 
della Direzione gencrale è assistito da un Consiglio per- 
manente, composto di v membri designati dal Ministro del 
commercio e scelti nel seno del Comitato consultivo delle 
ferrovie dello Stato. 

Il Comitato consultivo si compone d'un Presidente e di 
50 membri nominati per uu termine di tre anni; 9 membri 
sopo scelti dal Ministro del commercio, 2 sono designati 
dal Ministro delle finanze, 2 dal Ministro dell’agricoltura 
ed uno dal Ministro della guerra, 24 sono proposti dalle 
Camere di commercio e d’ industria, infine i Circoli Fco- 
nomici ed i Comitati d’ agricoltura ne presentano 12. 

Il Comitato consultivo è convocato dal Ministro del 
commercio ogni volta che ve n'è il bisogno, ed al minimum, 
due volte all’anno, in primavera ed in autunno. Su do- 
manda del Presidente si possono ammettere eccezionalmente 
nel Comitato degli specialisti non appartenenti all’Ammi- 
nistrazione delle ferrovie dello Stato. 

I.a Direzione generale ha sotto la sua autorità immediata 
un certo numero di distretti che prendono il nome di Di- 
rezione Imperiale e Reale di esercizio delle ferrovie, ed a 
capo dei quali vi è un funzionario col titolo di Direttore 
dell’esercizio. 

Lo Direzione dell’ esercizio eseguisce e sorveglia, nel 
proprio distretto, i diversi rami del servizio (esercizio tra- 
zione e materiale, vie e lavori, ecc.., secondo le istruzioni 
della Direzione generale. 


Provvisoriamente saranno stabilite 1} Direzioni di eser- 
cizio, cioè: a Vienna, Linz, Innsbruck, Villach, Budweis 
Pilsen, Praga, Cracovia, Lemberg, Pola e Spalato. 

Tutte le scritture e le comunicazioni fatte dall’Ammini- 
strazione delle ferrovie dello Stato devono essere in lingua 
tedesca; solo le Direzioni di esercizio stabilite in Gallizia 
e gli uffizi che ne dipendono possono, in certi casi, ser- 
virsi della liogna polacca. 

É interessante il paragone di questa organizzazione con 
quella pur recente delle ferrovie dello Stato ungherese. 
Come si sa, l'Ungheria possiede, da lungo tempo, una rete 


di ferrovie appartenente allo Stato , il cui aumento in- 
cessante è sovratutto prodotto da motivi politici. $i con- 
sidera invero a Budapest il possesso de.le vie di comuni- 
cazione come un potente mezzo di magiarizzasione delle 
numerose provincie abbastanza eterogenee del Regno. 

Così, mentre in Austria è la decentralizzazione che è 
all'ordine del giorno e che si trova nell’ organizzazione 
delle ferrovie dello Stato, si constatano, per contro, in 
Ungheria delle tendenze d’una centralizzazione assoluta. 

la nuova Direzione delle ferrovie ungheresi dipende di- 
rettamente da' Ministero delle vie di comubnicazione; è 
desso infatti che ha le funzioni di Direttore generale, poichè 
si è riservato di statuire non solo sulle questioni d’ ordine 
generale, ma ancora su un gran numero di punti parti- 
colari. 

La Direzione si compone d’ un Presidente, d’un vice- 
Presidente e di cinque Direttori. Questi funzionari si riu- 
niscono in un Comitato rinforzato da alcuni delegati mi- 
nisteriali. 

I Direttori, che seggono tutti a Budapest, si dividono i 
diversi servizi, di cui sono i capi diretti. 

Così mentre in Austria vi è, sotto il Direttore gene- 
rale indipendentissimo, un certo numero di Direttori locali 
che riassumono ciascuno tutti i servizi e sono muniti & 
tal uopo di poteri estesi, tutto è concentrato in Ungheria, 
l’unità del servizio vi è assoluta, e non si può certo fare 
all’ organizzazione ungherese l'appunto indirizzato, non 
senza qualche apparenza di ragioni, ali' Amministrazione 
austriaca, di avere sminuzzato il comando e di avere com- 
promesso il pronto uso delle forze del paese nel giorno 
del pericolo. 


A complemento di quanto abbiamo riferito, togliamo 
dalle statistiche recenti pubblicate dal Ministero del com- 
mercio dell'Austria i dati che riguardano la Longnezza della 
rete austro-ungarica. 


i All.o genn. ]}883 | 


| n | 1.0 Faonaio 
i \ Ferrovie i 832 
Î Son Î i Insieme 
i Austria ||» | 
Ì (ANNA: Sagheria 
| _gheria” RR. 
(an. O kn. ! km. km. 
Ferrovie delio Stato esercitate’ 
dallo Stato. . . . .! 48.» | 2,623 |! 2,971 
i Î 
» private esercitato dallo! 
Stato... . +... .! 2,033! da 222 | 9,958 
» delloStato esercitate da' | i 
Compagnie. . .. | 628 : » 628 
» private esercitate a n 
Compagnie... .. . 5,578 I 1,878 (13,179 
9,132 i 5,278 | 4,523 |19,033 


La nuova organizzazione delle ferrevie dello Stato au- 
striaco non è applicata alle ferrovie dell'Ungheria, che sono 
autonome. 

Attualmente ed in seguito al riscatto da parte dello 
Stato delie differenti linee, e, in ultimo luogo (legge 5 
aprile 1884), di quella dell'Imperatore Francesco Giuseppe 
(710.8 km.i, del Principe Rodolfo ,800.7 km.) e del Vo- 
rarlberg (97.1 km.), la lunghezza della rete delle ferrovie 
dello Stato austriaco è la seguente: 


Ferrovie dello Stato sa dallo Stato 3,144 km. 
» private » 183 » 
cioè circa 22 0[q della Tibriona delle linee dipendenti 


dal Ministero del commercio dell’ Austria. 
eni 
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LE FERROVIE ALL'ESPOSIZIONE 


(Continuazione — V. N. 40). 


Caldaie e motrici. — Come venne annunciato al prin- 
cipio dei nostri articoli sull’ Esposizione di Torino, fuc- 
ciamo ora seguire poche indicazioni sopra alcuni argomenti 
che hanno stretto rapporto col! industria ferroviaria. Os 
gidì qualsiasi ramo industriale concorre in qualche modo 
all’ incremento ed all’ esercizio delle ferrovie, e percor- 
rendo le gallerie all’ Esposizione ci occorre spesso di no- 


tare lo sviluppo di manifatture speciali che vengono ali- 


mentate dalle ferrovie e molte applicazioni di trovati scien- 
tifici che ad esse vennero fatte. Ma limitando la nostra 
attenzione al ramo delle macchine, veniamo a riferire 
pochi cenni delle caldaie e dei motori, che figurano nu- 
merosi e interessanti per svariate disposizioni di dettaglio. 

Il vapore che alimenta le macchine è fornito da due 
centri principali di produzione. L° uno posto di fianco 
alla galleria dell’ elettricità, cui venne principalmente de- 
stinato, si compone di 8 caldaie da locomotive provve- 
dute dalle Strade ferrate Alta Italia, Ul altro riunisce le 
principali calduie esposte da vari stabilimenti, ordinate in 
apposito edificio, che prospetta la galleria delle macchine. 

Delle caldaie nole&giate dall’ Alta Italia ve n° hanno 
sei colla griglia orizzontale con 125 m. q. di superficie 
riscaldata, sviluppanti circa 8 chil. di vapore per m.q., 
le rimanenti sono a focolalo allungato e a griglia incli- 
nata (Belnaire) con 110 m. qQq. di superficie riscaldata; 
però il rendimento di quest’ ultima è maggiore, poten- 
dosi ottenere suo a 10 chil. di vapore all'ora per m. q. 
di superficie, s' intende utilizzandole come caldaie fisse 
a 6 atm. Non occorre intrattersrci su questi genera. 
tori perebè conosciutissimi ai lettori; veniamo piuttosto 
al secondo gruppo che ci offre tipi assai più svuriati di 
caldaie. 

Colla tendenza che hanno oggidi i costruttori a va- 
riare di continuo il tipo dei generatori, motivata dalla 
introduzione delie caldaie a rapida circolazione negli opi- 
fici industriali, riesce assai ditticile, non dirò già classi- 
ficare, ma istituire pure un confronto fra i medesimi, Pur 
tuttavia sì possono ritenere. come tipi predominanti, le 
caldaie Cornovaglia a focolai interni, le caldaie a bollitori 
e focolai interui, e infine a tubi Lollitori mult'pli a so- 
miglianza delle caldaie marine. 


Le caldaie del tipo Cornovaglia, che prevalgono tuttora 
negli stabilimenti inglesi, furono fin al dì d'oggi pre- 
ferite dagli industriali italiani, per la loro semplicità, 
sicurezza e buon mercato: pure da pochi auni, e in 
ispecie, dopo l'introduzione del focolaio Ten-Brink, le 
caldaie a bollitori esterni incontrano favore, per un mae. 
gior rendimento, potendo produrre fino a 10 e più chill. 
di vapore per m. q. di superficie riscaldata con un etfetto 
deo del 75-80 per 0jg. In quanto alle caldaie a tubi ve 


hanno tipi innumerevoli e seno impiegati di prefe- | | 


Tani ove si richiede una produzione rapida di vapore. 
Ad ovviare l'inconveniente che talvolta si verifica colle 
caldaie Cornovaglia, che il livello dell’acqua nel gene- 
ratore sì abbnssi di tanto da lasciar scoperta la parte del 
focolaio; la ditta Miani e Venturi ha adottato per la sua 
caldaia un tipo misto, formato da 3 bollitori di m. 1.25 
di diametro e di m. $ circa di lunghezza, due inferiori 
sono intieramente ripieni d’ acqua e portano nell’ interno 
nn focolaio tubulare, comnnicano poi col terzo supe- 
riore, ove si opera la formazione del vapore, mediante 
tubi trasversali. I gas caldi, uscendo dar focolai tubulari, 
passando sotto all’esterno dei bollitori più bassi, quindi 
ripiegandosi in su nella parte anteriore della caldaia vanno 
a lambire il 3° bollitore _ per ripiegarsi nuovamente in 
Lubiù diretto al camino. È questa caldaia, se ben ci ap- 
poniamo, delle prime costruite da questa Ditta e per certo 
Aggiunge ai pregi costruttivi delle Cornovagiie il van- 


taggio di una più eflicace utilizzazione del calore. Con 
una superficie di riscaldamento complessiva di m, 100 
può arrivare a ]1.50 ch. di vapore svolto all'ora per 
mq. di superficie, Il rapporto fra la svperficie della griglia 
e quello della superficie di riscaldamento è di 9.024. Oc- 
corrono due ore circa per mettere la caldaia fredda in 
azione, e pnò con sicurezza spingersi a 7 atmosfere la 
tensione del vapore, 

Appresso notiamo la calduia di Pietrarsa e Grauvili di 
Napoli, a rapila circolazione, perchè nell'unico generatore 
cilindrico avente 2,35 di diametro, oltre ad un focolaio 
tubulare interno, perta 60 tubi bollitori di 94 mim di 
diametro, cui percorrono i gas caldi in senso inverso non 
appena escono dal focolaio. Questo appartiene al sistema 
Lain-Fox a lamiera ondulata noto da pochi anni in Italia 
e presentato per la prima volta a Milano nel 1881. Sono 
pregi incontestabili di questo focolaio la maggior super- 
ficie dì riscaldamento diretto, la maggior resìstenza ed 
elasticità contro le dilatazioni. Pur tuttavia nelle attuali 
condizioni di prezzo, non valsero a geveralizzarne l’ uso 
fra i nostri costruttori. La superficie totale di riscalda- 
mento di questa caldaia raggiunge 110 mq., e la super- 
ficie della griglia @ 1",4#. In quanto al tipo della cal- 
daia esso rassomiglia a quello ideato già da molti anni 
da David Thomson ed introdotto nella pratica da Richard 
Moreland et Sons in Inghilterra che ne costrussero a 
semplice ed a doppio focolaio interno, vi è suolo la diffe- 
renza che neila caldaia esposta 1 gas caldi, dopo percorsi 
i tubi bollitori, si ripiezano verso il camino lambendo 
esternamente le pareti della caldaia, mentre nel tipo 
Thomson essi vi ritornavano passando per grossi tubi 
interni nello spazio occupato dal vapore che veniva così 
soprarisc’ ‘lato. 

La Ditta G. Rochette et Comp. di Torino in Valdocco 
ha presentata una caliaia a bollitori multipli, e focolaio 
Ten-Bribk insieme ad un apparecchio purificatore per 
impedire i depositi e le incrostazioni. Questa caldaia è la 
prima di tal sistema costrutta dalla Ditta, che si tenne 
finora ai tipi Cornovaglia e tubulari. Due molto inclinati 
sono collocati nell'interno in un bollitore trasversale di 
diametro considerevole, che ne riceve di conseguenza tutto 
il calorico raggiante I gas caldi risalendo verso la bocca 
dei focolai 81 ripiegano bruscamente per lambire succes- 
sivamente eli altri sei boliitori disposti longitudinalmente; 
essi sono di diametro decrescente dall'alto in basso. I due 
superiori di 0.900 di diametro e m. 6.50 di lunghezza 
funzionano da generatori del vapore che si raccoglie in 
an duomo trassersale posto al disopra. I focolai tubolari 
dianzi descritti sono fatti di due tronchi riuniti da una 
inchiodatura dei loro bordì ripiegati in fuori, Questa pre- 
Cauzione nel mentre permette la libera dilataz ove dei fo- 
colai direttamente esposti alle fiamme, previene il bolli- 
tore che li racchiude dalle deformazioni che potrebbero 
conseguirne; si ebbe pur cura di rivestirne con materiale 
no le parti pù esposte alla violenza del fuoco. In 

otale questa caldaia misura 53" di superficie riscaldata, 
e può fornire non meno di 10 chilogr. di vapore per 
chilogr. di combustibile abbruciato. 

L apparecchio puriticatore consiste di due serbatoi ci- 
lindrici ermeticamente chiusi e disposti verticali, muniti 
di liveili esterni, Essì ver gono riempiti coll’acqua che 
deve servire all’ alimantazione, fino ad una certa altezza, 
e mediante un tubo superiore comunicavte colla caldura 
sì riempie lo spazio rimineute con acqua attinta dalla 
caldaia o'e si sarà tenuto costantemente in soluzione un 
preparato chimico a base di soda So/rey. L'effetto di 
questa soluzione nei purificatori è di farvi precipitare le 
materie calcari disciolte nell'acqua d'alimentazione. Questa, 
resa torbida per eiletto della dissoluzione, viene aspirata 
dalla pompa e costretta a passare attraverso aicune ro- 
telle di fiitro disposte intorno alle bocche assorbenti, co- 
sicchè le materie calcari si depositauo all'esterno e l’acqua 
purificata entra in caldaia, (Continna), 
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IL MUSEO COMMERCIALE A TORINO 


La Gazzetta Uficiale dell’ 8 correvte mese ha pulbli- 
cato la relazione a S. M. il Re e il Regio Decreto del 
9 settembre 1884 per l’ istituzione di un Museo commer- 
ciale presso il regio Museo industrie di Torino. 


Sire! — Ferve attivissimo illavorìo delle nazioni d'Eu- 
ropa nella ricerca di nuovi mercati di consumo alla loro 
esuberante produzione agricola ed industriale e per esten- 
dere i traffici internazionali. Alla privata iniziativa sec- 
corre, dappertutto, ì’ opera dello Stato, il cui intervento, 
in(iîspensabile per il conseguimento del fine, è giustificato 
dall’ alto interesse nazionale di esso. Nuove istituzioni 
vengono promosse, intese a rimuovere gli ostacoli, ad il- 
luminare l’azione privata, a porgerle quel sussidio di no- 
tizie e di informazioni che la rendono più sicura nel suo 
svoluimento, e ali’ occorrenza, la sorreggano. 

Fra le nuove istituzioni a tal fine indirizzate sono da 
annoverare i Musei commerciali. Il Belgio fu primo a darne 
esempio, e la bontà dei risultati ha indotto altre nazioni 
ad imitarlo. Una pregevole raccolta di campioni di merci 
preparata dai consoli esteri per lo insegnamento pratico 
della scuola superiore di commercio in Anversa, esposta 
alla Mostra industriale di Bruxelles nel 1850, richiamò la 
attenzione dei commercianti e degli industriali e chiarì la 
utilità di un Museo commerciale, il quale ponesse sotto i 
Joro occhi le materie prime occorrenti alle industrie nn- 
zionali, e i prodotti lavorati che formano oggetto di scambi 
nei paesi esteri. Parve, e l’esperienza ha confermato, che 
tale istituzione fornisse il mezzo di studiare praticamente 
gli scambi internazionali: ed in vero, essa offre ai com- 
mercianti ed ai produttori la scelta delle materie prime 
che meglio convengauo alle industrie nazionali, colle in- 
formazioni necessarie per farne acquisto direttamente nei 
luoghi di produzione, con economia di spesa, e porge il 
modo di conoscere le materie prime adatte a dar vita a 
nuove produzioni industriali. 

Il produttore e l’ esportatore, per mezzo del Musco com- 
“merciale, acquistano la conoscenza compinta dei prodotti 
che si consumano in tutti i paesi del mondo, di quelli 
che ottengono smerecio più esteso sui grandi mercati, dei 
prezzi e di tutte le altre notizie necessarie per giudicare 
della convenienza di produrre ed esportare merci identi- 
che: essi possono per ciò impegnarsi con sufficiente sicu- 
rezza nella concorrenza internazionale. 

L’Austria, l'Olanda, la Germania, la Spagna ela Francia 
hanno dato opera alla istituzione di tali Musei, e lo Stato 
ha contribuito a promuoverlì ed a mantenerli ; nella stessa 
Inghilterra si va ora uffermaudo la necessità dei detti 
istituti. 

In Italia il Governo aveva da più tempo riconosciuto i 
grandi vantaggi che un Museo commerciale può offrire ai 
produttori ed ai commercianti nazionali. Il nostro paese 
sente più degli altri il bisogno di estendere i suoi scambi 
all’ estero, di creare nuovi sbocchi ai suoi prodotti, di 
lottare per non essere vinto dalla concorrenza della pro- 
duzione estera : ed il Museo commerciale può correggere i 
difetti che si riscontrano nell'ordinamento del nostro com- 
mercio di esportazione , può rendere i nostri produttori 
consapevoli degli usi e dei bisogni dei mercati di consumo 
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stranieri, e può additare agli esportatori nazionali nuovi 
campi di operosità commerciale. / 

Nel 1881, mercè il concorso volenteroso ed efficace del 
Ministero degli affari esteri, fu formato un campionario di 
prodotti esteri, che, dopo essere stato esposto alla Mostra 
di Milano, costitair doveva il primo nucleo di un Museo 
commerciale ; questo campionario venne ampliato succes- 
sivamente con altre “accolte acquistate dai regi consoli; 
ma finora nessun profitto trasse il paese da cotesto ma= 
teriale. 

A me è sembrato che non convenga ritardare ulterior- 
mente la creazione di tale istituto; ed a ciò intende lo 
schema di decreto che ho l’ onore di sottoporre all’ appro- 
vazione di V. M. 

Come sede del nuovo Museo ccmmerciale si presta be- 
nissimo la città di Torino, non solo perchè essa è centro 
di un esteso movimento industriale, ma eziandio perchè 
risiede colà il regio Museo industriale, altra utilissima 
istituzione, della quale il Musco commerciale costituirà un 
complemento utile e necessario. Però il Governo non ne- 
gherà il suo aiuto auche ad istituzioni identiche, che per 
iniziativa dei Corpi locali vengano promosse in altre città; 
cd a ciò provvede l’ articolo 6 del decreto suddetto. 

Stre! — La nuova istituzione sorge sotto i lieti auspici 
della Mostra di Torino, la quale ha dimostrato che l’Italia, 
conscia della sua futura grandezza economica, lavora con 
attività febbrile al suo rinnovamento industriale. È debito 
dello Stato di secondare la privata iniziativa in quest'opera 
grandiosa, ed il vostro Governo è lieto di sottoporre alla 
sanzione di V. M. un provvedimento che intende a sì pro- 
ficuo fine. 


UMBERTO I 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA. 


Sentito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta del Ministro segretario di Stato per l’ a- 
ericoltu.a, industria e commercio; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. %. Nel regio Museo industriale italiano di Torino è 
costituito, in apposita sezione, un Museo commerciale per 
agevolare l’ iniziativa dei commercianti e degli industriali 
nazionali, indirizzata a promuovere ed estendere gli scambi 
col’ estero. 

Art. 2. I Museo commerciale adempie al suo fine me- 
diante una esposizione permanente di: 

a; prodotti d'importazione , ed in ispecie di materie 
prime, acquistate direttamente nei luoghi di produzione, 
che potrebbero essere adoperate con vantaggio dalle indu- 
strie nazionali, ovvero dar vita a nuove industrie in Italia; 

è) di campioni di prodotti industriali forniti dalla pro- 
duzione estera ai mercati di maggior consumo, che le in- 
dustrie nazionali potrebbero produrre ed esportare, soste- 
nendo la concorrenza estera sui medesimi. 

Questa esposizione è resa completa da campioni rappre- 
sentanti l’ apparecchio, l imballaggio e le marche che si 
adoperano nel commercio di esportazione dei prodotti me- 
desimi nei diversi mercati esteri, e da tutte le altre no- 
tizie acconcie a far conoscere il gusto ed i bisogni dei con- 
sumatori stranieri. 

Art. 3. Al Museo commerciale è annesso un ufficio di 
informazioni commerciali, con incarico di fornire al puba 
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blico notizie intorno ai dazi doganali imposti negli Stati 
esteri ai prodotti italiani, alle tasse marittime riscosse nei 
porti esteri, ai prezzi di trasporto delle strade ferrate e 
delle Società di navigazione nazionali ed estere, e le in- 
formazioni utili alla esportazione, raccolte e pubblicate dal 
Ministero d’ agricoltura, industria e commercio e da quello 
delle finanze. | 


Art. 4. I campioni del Museo commerciale di Torino sono 
raccolti, per mezzo del regi Consoli , delle rappresentanze 
commerciali all’ estero, od anche direttamente a cura ed a 
spese del Ministero d’ agricoltura, industria e commercio, 


Art. 5. Un regolamento, da approvarsi con nostro de- 
creto, su proposta del Ministro di agricoltura, industria e 
commercio, sentita la Giunta direttiva del regio Museo in- 
dustriale di l'orino, detterà le norme sull’ amministrazione 
del Museo commerciale, sulia formazione, clussificazione e 
conservazione dei campioni, sulla mostra e sulla comumni- 
cazione di essi ai commercianti ed agli industriali, sulla 
formazione e pubblicazione del catalogo, e su quanto altro 
è richiesto per la detta istituzione, 

«Art. 6. Con decreto reale , su proposta del Ministro di 
agricoltura, inlustria e commercio, possono essere istituiti 
Musei commerciali .1 altre città del Regno nell’ interesse 
delle industrie è dei commerciali delia rispettiva regione, 
quando ne sia fatta domanda dalle Camere di commercio, 
e quando esse, ovvero altri enti locali, forniscano il locale 
e provvedano al mantenimento della istituzione. Il Ministro 
d’ agricoltura, industria e commercio fornisce gratuitamente 
i campioni, i documenti e le informazioni cho gli verranno 
richiesti. 


Art. 7. Le spese occorrenti per l esecuzione del presenta 
decreto graveranno sul bilancio del Ministero d° agricoltura, 
industria e commercio, nel capitolo 32, per l’ esercizio ti- 
nanziario dal 1° luglio 1884 al 30 giugno IS$30, e nel ca- 
pitolo corrispondente per gli esercizi seguenti. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sizillo 
dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi e 
dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti 
di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Napoli, li 9 settembre 1884. 
lirinalto UMBERTO. 


Controsegnalo GRIMALDI. 


Con altro decreto del 9 settembre i servizi delle priva- 
tive Industriali, dei marchi, dei segni distintivi, dei di- 
segui e dei modelli di fabbrica, annessi al regio Museo in- 
dustriale itsliaro con regio decreto del 16 novembre 1869, 
n. 5351, sono richiamati, a contare dal 1° novembre pros- 
simo venturo presso la Divisione iuvdustria e commercio 
dell’ Amministrazione centrale, alla quale trovansi affidati 
in forza dei regolamenti suddetti. Dalla stessa data la se- 
zione del Ministero, aggregata agli uffici del regio Museo 
industriale italiano di Torino, è pure richiamata presso la 
Ammicistrazione centrale. 
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Informazioni Particolari 
pet. MONITORE 


Domenica maltina l'on. Genala è partito da Torino 
e por la Unea di Asti-Alessandria si è recato a _Mi- 
lano ove fermossi fino a ieri, martedì. In tal giorno 
prosegui il sno viaggio per Soresina, donde presto ri- 
tornera direttamente a lhoma. 


tan 
“> 


La Commissione tecnica governativa che il giorno 
7 del corrente mese ha proceduto alla visita di  vri- 
coeniziane del tronco della ferrovia Macerata -Alba- 
cina, compreso fra Albacina e Matelica, ha rite:futo 
che se ne possa antorizzare l'apertura al pubblico 
servizio il giorno 20 del corrente mese, sempre 
quando però per tale giorno si rovi compiuta la linea 
telegrafica in corso di esecuzione. 


<< 


Ci informano da Cunco che il progetto di appalto 
del quarto ed ultimo tronco della ferrovia da Ceva 
ad Ormea, in compilazione a cura dell’ ufficio del 
Genio civile di Cuneo, è prossimo al suo compimento 
esara quanto prima sottoposto all’ esame “el Mini. 
stero dei lavori pubblici. 


==>< 


Sappiamo che | egregio sig. comm. Giambastiani, 
direttore dei lavori delle linee Novara-lîno e Galla- 
‘ate-Laveno, ha completati gli studit definitivi dei tron- 
chi della Tinca Genova-Asti, compresi fra Genova-0- 
Vada ed Acqui, i quali saranno fra alcuni giorni sot- 
loposti alla approvazione governaliva. 

NI lavora poi altivamente attorno ai progetti degli 
altri troneli della linea, da Acqui a Nizza Monfer- 
rato ed Asti, onde rassegnarli al Ministero dei lavori 
pubblici prima dello scadere del prossimo novembre. 

Anche gli studii della intera linea Santhia-Borgo- 
manero-Sesto Calende sono prossimi a compimento e 
saranno anch' essi inviati alla superiorità fra pochis- 
simi giorni. 

><q 

Ci scrivono da Venezia che venne eseguita la posa 
dell'armamento del tronco da Treviso ad oltre Sile 
(limea Treviso-Oderzo-Motta) per circa m. 1.100 co- 
muni con la ferrovia Treviso-' ‘dine. 


>< 


Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici ha 
disposto che coll’attuazione dell'orario invernale, che 
andra in vigore il giorno 5 «del prossimo novembre, 
non vengano soppressi i due treni diretti attualmente 
ti vigore sulla linea da Savona a Bra e per la cui 
conservazione eransi di questi giorni falle numerose 
istanze al predetto Ministero da parte dei Municipi 
dei Comuni interessali. 


>< 


Ci informano da Firenze che essendosi eseguiti i 
lavori necessari a raccogliere le acque di rifiuto delle 
macchine perforatrici, si è ripresa la perforazione 
meccanica all'avanzata dell’imbocco Firenze della 
crande galleria di Pratolino, in costruzione lungo la 
linea da Faenza a Firenze. 


>< 


Sappiamo che l' Associazione generale del commer- 
cio di Genova ha presentato a S. E. il Ministro d'a- 
gricollura, industria e commercio una memoria colla 
quale, fra 1° altro, si domanda al Governo: 

Che il materiale mobile delle ferrovie sia provvisto 
in misura sufficiente ai bisogni giornalieri del com- 
inercio: 

Che siano abolite Je spese che tuttora gravano le 
mercanzie che si caricano sul Ponte Spinola (cente- 
simi 30 la tonnellata! e che si pongono solto i ca- 
pannoni (centesimi 50 per tonnellata): 

Che le calato del porto siano munite delle  mac- 
chine ed altrezzi mecessari al pronto ed economico 
maneggio delle merci, collocandovi potenti mancine 
a vapore od idrauliche ed altre di minor forza, si 
stabili che mobili: 

Che vengano prontamente costruite le tettoie che 
ancora mancano per collocare le merci sbarcate al 
riparo delle intemperie: 

Che sia tolto il pregiudizio che reca al commercio 
la diversità di trattamento che esiste nelle tre sta- 
zioni ferroviarie marittime, adottando un trattamento 
uniforme e disponendo inoltre che I Amministrazione 
ferroviaria sia responsabile per le merci consegnate 
nelle stazioni di Santa Limbania e di San Benigno che 
vengono caricate dallo speditore. 


E a mostra notizia che S. E. Grimaldi ha vivamente 
raccomandati al suo collega det lavori pubblici i voti 
come sopra espressi dalla predetta Associazione ge- 
nerale del conmimercio. 

>< 

Da Mondovi ci comunicano la situazione dello scavo 
e delle murature, al 1.0 del corrente mese, della 
galleria di Mondovi, della lunghezza di oltre 1000 
metri, in costruzione per la ferrovia Mondovi-Cunco. 

Tale sitnazione @ la seguente: scavo in avanzata 
m. 247: id. di allargamento m. 22S:; td. in cunetta 
dello strozzo m. 216; id. pei piedritti m. 198 — me 
ralura, calotta m. 228: piedritti m. 199. 

Durante lo scorso mese i lavori di scavo della gal- 
leria hanno di poco progredito, essendosi incontrata 
una vena di sabbia che, lasciando trapelare acqua 
d'irrigazione dei sovrastanti terreni, ha posto ostacolo 
al regolare avanzamento dei lavori. 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
disposto che sia altivala pel viaggiatori la corrispon- 
denza diretta fra Roma e Luino e fra le principali 
Stazioni del Lago Maggiore, cioe Baveno, Intra, Luino, 
Pallanza e Stresa. 

Ca 

H Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
avvisato che possano approvarsi, anche agli elletti 
della legge sull’ espropriazione forzosa per causa di 
pubblica utilita, i seguenti due progetti. presentati 
dall Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia, riguardanti: il 1.0 t lavori dt ampliamento 
della Stazione di Montechiaro sulla linea. San  Giu- 
seppe-Acqui, ritenuti necessari a causa dell'aumento 
di traffico sviluppatosi in quella Stazione c pei quali 
occorre una spesa di L. 16,500: il 2.0 Vampliamento 
di binari nella Stazione di Santuario, della linea Sa- 
vona-Bra, onde meglio provvedere alle cresciute esi- 
genze del pubblico servizio. Per quest ullimi lavori 
occorre una spesa di L. 20,000. 


>< 
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Stiamo informati che S. E. il Ministro dì agricoltura, 
industria e commercio ha interessato il suo collega 
dei lavori pubblici a voler secondare una istanza della 
Camera di commercio ed arti della provincia di Avel- 
lino, con la quale si chiede che venga al più presto 
attuato il servizio cumulalivo pei bagagli e per le 
merci a grande velocità fra la Stazione di Codola e 
quella di Nocera. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha approvato, anche per gli 
elletti della espropriazione forzata per causa di pub- 
blica utilità, IT progetto presentato dall’ Amministra- 
zione delle ferrovie Meridionali, pell’ impianto di un 
binario di diramazione dalla linea Baragiano-Picerno 
al greto della Fiumara di Ruoti. 


x 


Diamo le informazioni che abbiamo promesso col 
Monitore della scorsa settimana intorno al progetto 
di appalto dei lavori di costruzione del tronco da 
Lecco a Lierno della ferrovia Lecco-Colico. 

La lunghezza del tronco medesimo è di m. 15.094. 
L'importo dei lavori e provviste comprese in appalto 
rileva a L. 1,629,757: quello dei lavori e provviste 
fuori appalto a L. 689,783: e quello dei lavori im- 
previsti a L. 232,400: ossia in totale L. 2,552,000. 

Numerosi sono gli acquedotti, ponticelli e ponti dei 
quali è preventivata la costruzione. Essi sono in na- 
mero di 91, così ripartili : 

Acquedotti da 0.50 a 1.00 n. 31; id. da 1.00 a 2.00 
n. 33: ponticelli da 2.00 a 3.00 n. 6; id. da 3.00 a 
4.00 n. 3: id. da 4.00 a 5.00 n. 9: 1 ponte di 6 m., 
1 ponte di 7 m.:2 ponti di 10 m.; 1 ponte di 12,50; 
3 ponti di 14 m.; ed un ponte di m. 20.00. 

La Targhezza normale della strada al piano di for- 
mazione è stabilita di m. 4.40. 

In planimetria 1 tronco è suddiviso in m. 8734 di 
rettilinei ed in m. 6370 di tratti in curva, con raggi? 
variabile fra m. 250 e m. 1000. In allimetria poi 
esso tronco e riparlito come segue: livellette oriz- 
zontali m. 3794; livellelte in ascesa m. 7540: livel- 
lelle in discesa m. 3820. 

Per l' alloggio del personale di sorveglianza della 
stre la sono proposte: n. 6 case cantoniere doppie e 
n. S semplici e n. 7 garelte da guardiano. 

I fabbricati progettati consistono in: due fabbricati 
per viaggiatori: due piani caricatori scoperti; due fab- 
brichette per cessi: un rifornitore per l' acqua ; oltre 
a m. 380 di marciapiedi ed a m. 700 di cancellate di 
chiusura. 

Fra le opere da eseguire per la costruzione del 
tronco meritano speciale menzione N° 5 gallerie della 
lunghezza rispettiva di m. 65; m. 76: m. 259; m. 
60 e m. oS0. 

>< 

Il Consiglio di Amministrazione delle strade fer- 
rate dell'Alta Italia prese fra altre le seguenti de- 
liberazioni: 

Approvo i contratti per l'acquisto dalle Ditte Co- 
urtial e Comp. e G. B. Gillet di cuscinetti, di bolloni 
e di spine per scambi e crociamenti; 

Autorizzo l'acquisto dalla Ditta F. Glisenti di assi 
sciolli in acciaio per veicoli per una spesa di L 8.440; 

Approvo il fabbisogno della spesa di L. 26.100 per 
l'acquisto a trattativa privata dalla £...a S. C. Rreest 
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di Kg. 52.800 di lubrificante inglese per T unlura 
dei veicoli; 

Approvò il preventivo della spesa di L. 26.100 per 
riparazioni ad una locomotiva e relalivo tender: 

Ammise il progetto di una tariffa speciale pel Lra- 
sporto dei disinfettanti da mantenere in vigore fino 
a che dureranno le attuali condizioni sanitarie del 
regno: 

Autorizzò la riduzione in alto regolare dello schema 
di appendice al contratto colla Ditta Poli per pro- 
roga a tutto giugno 1885 del servizio di trasporti 
passeggieri # bagagli dalla stazione ferroviaria di Pe- 
schiera al sito d'imbarco sul Lago di Garda e vice- 
versa. 

>< 

N giurì dell Esposizione Nazionale di Torino ha 
accordato all’ ing. comm. ;..fredo Cottrau due diplomi 
d'onore, uno per le sue benemerenze nell’ arte del- 
l'ingegneria, come iuventore e perfezionatore di 
ponti, di sistemi di costruzioni metalliche, di mate- 
riale ferroviario, ecc., e V' altro per la eccellenza tec- 
nica ed economica dei due opifici ch' egli ha impian- 
tati e dirige a Castellamare di Stabia e a Savona. 
Mentre ci congraluliamo coll’ egregio ingegnere del- 
l'alta e meritata distinzione, togliamo i seguenti cenni 
riguardanti il comm. Cotirau dalla Gazzetta d' Ialia 
a cui pienamente ci associamo : 


L'ingegnere Cottrau, a forza di lavoro e di perseve- 
ranza ha saputo acquistarsi nel mondo industriale europeo 
uno di quei posti ui quali raramente sì giunge. 

Volle cominciare come semplice operuio, provò tutte le 
pivie e le soddisfazioui del lavoro , concepì l'affrancamento 
dell'industria italiana dallo straniero, fondò opificii a Ca- 
etellamare ed a Savona che rivaleggiazo coì più repu- 
tati d’ Europa e in questa vertiginosa ascensione sì man- 
tevne sempre uguale a sè stessu, sempre buono e mode- 
sto preoccnpandosi, più che dell’ utile proprio, del decoro 
della patria e del beue dei suoi operai. La sua vita è 
degna di un capitolo speciale in quel meraviglioso libro 
dello Smiles che può chiamarsi il Plutarco degli eroi del 
lavoro. 

La sua impresa italiana di costruzioni metalliche fabbrica 
ora per sei milioni all'anno di ponti, tettoie, vagoni, ma- 
teriali da ferrovie ecc. Ma egli non è uomo da arrestarsi 
a mezza via. Il successo non lo iufiacchisce, e non lo ine- 
bria ed oggi vagheggia un eltro più grandioso progetto, 
quello d'impiantare un opificio per la fabbrica di locomotive. 
La fortuna, che non è cieca, come favoleggiarono gli 
uutichi, ma segue i valenti e i potenti, coronerà col suc- 
cesso anche questa impresa, ed allora l'Italia per uno dei 
rami più importanti dell’ industria moderna non avra più 
nulla da chiedere agli stranieri. 

L'ìîngegnere Cottran ha meritato la nuova ed eccezio- 
nale distinzione decretatagli a Torino, come aveva meri- 
tato all’ Esposizione di Milano la gran medaglia d’ oro 
istituita dalla città di Torito per premiare colui « che 
nell’ ultimo decennio avesse maggiormente contribuito allo 
sviluppo delle industrie nazionali ed al loro affravcamente 
dallo straniero >». 

Ma si può scommetiere che queste onoranze lo lasciano 
indifferente. Egli cerca il compenso delle sue fatiche nella 
soddisfazione della propria coscienza, ed alle clamorose di- 
iostrazioni preferisce la quiete del suo romitaggio di Pu- 
silippo, dove riposa dalle ardenti febbri del lavoro e nello 
spettacolo sublime della natura e nella pace domestica 
attinge la forza necessaria per attuare i suoi grandiosi 
progetti. 
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Proilotti delle Ferrovie. — Dalla Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate abbiamo ricevuto il prospetto 
dei prodotti ferroviari nel mese di agosto 18834, in con- 
fronto con quelli dell'agosto 1883, e ne ricaviamo i se- 
guenti più importanti dati: 


189S4 1883 
Altaltalia L. 9,007,408 L. 9,548 050 
Ferrovie dello Stato(Romane  » 2,874,498 » 3,011,572 
Caiab.-Sic. » 1,019,609 » 1,067,367 
» di Società esercìte 
dallo Stato . .. » 1,687,816 » 1,707,916 
) Meridionali . . » 2,339,587 » 2,401,286 
” Venete. . . . . » 108,385  » 107,77 
» Sarde. . .. . » 11},749 » 136,547 
Ferrovie diverse... . . » 513,010 » 3U3,894 


Totale L. 17,652,188 L. 18,374,410 

La diminuzione totale nell'agosto 1874 in confronto del. 

1’ agosto 1883 fu quindi di I. 712,222 — Dimin'zirono: le 

ferrovie Alta Italia di L, 510,592; le Romane di L. 137,074; 

le Sieule di L. 47,712; le Venete di L 607; le Ferrovie di 

Società esercìte dallo stato di 1. 20,100; le Meridionali di 

I,. 61,699; le Sarde di L. 24,799; le Diverse di L. 119,146. 
I prodotti dal }° gennaio al 31 agosto furono: 


18984 1883 
Alta Italia L. 69,048,412 L. 66,762 325 
Ferrovie dello Stato;Romune  » 23.,618,876 » 22.,516,015 
)Calab.-Sic. è 8,150,166 » $4477060 
» di Società esercìte 
dallo Stato . . » » 12,022,480 » 11,735,706 
» Meridionali . . . » 17,086,520 » 16,528,220 
» Venete. . . .. *® 758,513» "789,256 
» Sarde . . . .. » 996,848 »  1,011,709 
Ferrovie diverse. - + » 3,125,176 » 2,274,161 


Totale L. 134,806,991 L. 129,064, 452 
L'aumento tolale nei primi otto mesi del 1884 in para- 
gone della corrispondente epoca del 1883 fu pertanto di 
L. 5,142.539 Aumentarono: le ferrovie Alta Italia di 
1,. 2,286,087; le Romane dl L. 1.302,86]; le Calabro-Sicule 
di 1,. 103.106; le ferrovie di Società esercite dallo Stato di 
I.. 286,774; le Meridionali di L. 558,300; le Diverse di lire 
851,015. — Diminuirono: le Venete di L. 30,743; le Sarde 
di TL. 14,361. 
Il prodotto chilometrico nel mese di agosto fu: 


loca 


1884 1883 
Alta Italia . LL 3,074 L. 3,418 
Ferrovie dello Stato, Romane. . >» 1,699 » 1,785 
[Caialiro=Sicule » Sl n» "2 

» di Società esercìte 
dallo Stato... . 0. » 1,890 » 1,892 
» Meridionali . . . + ” 1,359 ” 1,492 
» Venete... .0. .. >» 79 » 786 
. Sarde. è. +... n 271 è» + 332 
Ferrovie diverse... è... » 912 » 1,047 
Media complessiva L. 1,800 L. 1,971 


Infine il prodotto chilometrico dal 1° 
è stato il seguente: 


gennaio al 31 agosto 


1S$S4 18983 
(Alta Italia . L. 23,900 L. 24,101 
Ferrovie dello Stato(Romane .- +» 13,975 » 15,346 
Calabro-Sicule . » 0,813 » 5,934 

» di Società esercìte 
dallo Stato . . . . . è. » 13,039 » 12,524 
. Meridionali . è». +. +. >» 9,899 » 10,223 
” Venete. . +0... . » 0,996  » 8,760 
» Sarde eee 2,425 » 2,061 
Ferrovie diverse. . . .. .. » 0,986 » 6,003 
Media complessiva L. 13,899 L. 14,048 
La lunghezza ussoiuta al 31 agosto 1884 era di chilo- 


tati 0 ———— 


metri 9,926; al 31 agosto 1883, chilom 9,422. La lunghezza 
media di esercizio dal 1° gennaio al 81 agosto ]884, chi- 
lometri 9,699; al 31 agosto 1883, chilo. 9,230. 


l'errovia metropolitana di Roma. — Fu pre- 
sentata al Ministero dei lavori pubblici dall’ ing. Breua e 
dal senatore Allievi, direttore della Banca Generale, do- 
manda di autorizzazione a procedere agli studii di una 
ferrovia di circumvallazione, 4/tas metropolitana, in Roma. 
L’obietto della nuova linea sarebbe duplice: 


a) fornire un mezzo di rapida comunicazione fra le re- 
gioni più lontane ed it centro della città; 

) facilitare il servizio delle linee suburbane, Tivoli, 
Marino, Anzio e Viterbo. 

Il progetto fu studiato in rapporto al nuovo piano re- 
golatore di Roma, cui non farebbe di mestieri apportare 
notevoli modificazioni, ed in rapporto alla nuova stazione 
di l'rastevere, cui la ferrovia metropolitana dovrebbe al- 
lacciarsi. 

La linea, secondo il concetto dei promotori, si compor- 
rebbe di due diversi tronchi: 

il printo, destinato anche a servire di raccordamento ur- 
bano alla tramvia di Marino — che, entranilo in città per 
la porta Metronia, verrebbe a stabilire la sua stazione di 
testa ai funari — e si distaccherebbe da questo tratto di 
raccordamento, e volgendo a destra entrerebbe in Roma 
dalla porta Asinaria e prose@uirebbe , seguendo approssi- 
mativamente l’ andamento delle mura, parte all’ indentro 
e parte all’ infuori, fino ai piedi del monte Pincio, con 
stazioni, lungo il percorso, all’ incontro del viale Emanuele 
liliberto con via Labicana, al Macao , al nuovo quartiere 
Spith6ver, e finalmente al Pincio con accesso da via Mar- 
gutta e da piazza di Spagna; 

il secundo, muovendo dalla stazione del Pincio predetta, 
attraversando in galleria il Pincio stesso ed in viadotto la 
villa Borghese, costeggierebbe la via Fiaminia fino all’al- 
tezza del viale dei Prati di Castello, indi, passando sul- 
l’altra riva del Tevere, volgerebbe a mezzodì, costegwviando 
quel nuovo quartiere e, per il vicolo dagli Zucurabili, di 
Orfeo, dell’ Erba, piazza Srossacaralli, si dirigerebbe al Col- 
legio militare, nei cui pressi attraverserebbe la via Lon- 
gara per seguire l' andamento del lungo Tevere fino alla 
punta a valle dell’isola Tiberina, di dove, varcato il Te- 
vere, per la Marrana farebbe capo alla stazione della tram= 
via di Mariuo ai Funari. 

Sarebbero stazioni di questo secon.lo tratto una prima 
detta mil:lare, nei pressi della nuova caserma ai Prati; una 
seconda, detta des Prali di Castello, fuori le mura presso 
porta Angelica; una terza al Collegio militare e finalmente 
un’ ultima nelle vicinanze del gazometro sulla riva sioistra 
del Tevere. 

Un tronco di raccordamento unirebbe la Metropolitana 
alla nuova stazione di Trastevere; un altro allaccerebbe la 
Metropolitana stessa alla rete dalle ferrovie Romane da S. 
Giovanni. 

Il circuito completo misurerebbe circa 14 chilometri; la 
spesa di costruzione, dicono i suoi promotori, non sarebbe 
notevole. 

I] progetto si presenta in condizioni tecniche assai fa= 
vorevoli, sia per le condizioni di nervatura e di pendenza, 
sia per il limitato sviluppo di gallerie. 

Dello varie gallerie a costruirsi meritano speciale men- 
zione quella sotto la piazza di San Giovanni, l’ altra sotto 
il moutre Pincio e la terza sotto la villa Cecchipi. 

Se per avventura non sì credesse conveniente che la 
ferrovia metropolitana traversasse in viadotto quel labirinto 
di stradiccinole e di vicoli, che mennno a S. Pietro, nulla 
osta che dalla stazione di Preti di Castello la linea giri 
dietro S. Pictro, per riprendere por, attraversando in gal- 
leria il Colle Vaticano e la villa Barberini, in viadotto la 
porta Cavalleggieri, il primitivo tracciato presso la Lun- 
gara. 

Il progetto presenta, senza dubbio, molte attrattive ed 
incontrerà probabilinente il favore della pubbiica opinione; 
ma avra egualmente quello , altrettanto necessario, degli 
uomini di finanza, i quali non vogliono cedere alle appa- 
renze ? 
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in una parola codesta progettata ferrovia ha gli elementi 
per riuscire rimuoeratrice agli imprenditori ? Ne dubitiamo, 
almeno per parecchi anni. 

E se così sono le cose, si troveranno i capitali occorrenti 
alla sua costruzione ? 

That is lhe question. 


La Stazione di smistamento a Milano. — Il 
grande accumularsi di merci in transito per questa Sta- 
zione, e la in?vitabile necessità di dover far pervenire 
tstti gli arrivi da un solo accesso, vale a dire non poter 
ricevere ì treni provenienti dalla Liguria, dal Piemonte ed 
anche dal Veneto se non dalla parte dell’ ingresso Porta 
Garibaldi, iuceppava ed inceppa tuttora il servizio, pre- 
giudica ]a speditezza della circolazione, producendo un 
giro vizioso e svantaggioso alla spedizione di molte der- 
rate. la Direzione e i Amministrazione ferroviaria rileva- 
rono ben presto questo inconveniente, e provvidero per 
rimediarvi, avvalorando i mezzi efficaci di cui dispone la 
nuova Stazione: progettarono di sopprimere il ritorno di 
molte spedizioni dall’ istessa parte donde arrivavano, cioè 
dal lato od accesso di Porta Garibaldi, creando uno sfogo 
dalla parte meridionale, ideando opportunamente una linea 
di diramazione, dipartententesi dal Sempione e facente 
capo a Rogoredo. 

A tale lodevolissimo intento fecero invito all'on. ministro 
Genala perchè si recasse a rilevare, oltrechè l’ impianto 
della Stazione, il suesposto stato di cose, ed esponesse i 
suoi disegni sulla nuova linen di sbocco progettata. 

Iufatti ieri l'altro verso l’una pomeridiana circa l’on. Ge- 
naln, accompagnato dal presidente del Consiglio d’ ammi- 
nistrazione delle Strade ferrate dell’Alta Italia, comm. Blu- 
ment@©al, da alcuni consiglieri, dal direttore dell’esercizio, 
comm. Massa, dal vice-direttore, comm. Ratti, dal capo 
traffico, comm. Ponzone, e da parecchi Capi-Servizio, re- 
cossi a visitare quella Stazione. 

Sceso dalla carrozza alla gradinata a nord della Passerella, 
salì sulla stessa, dalla quale assistette alle manovre a gra- 
vità di smistamento, ricevendo informazioni e schiarimenti 
dal comm. Massa e dal comm. Ponzone. | 

Chiese miauti ragguagli sullo stato dei lavori di com- 
pletamento della Stazione, e potè convincersi della neces- 
sità di costruire la linea di circonvallazione, colla quale i 
treni, come dicemmo, dell’ Italia Centrale, della Liguria e 
del Veneto eviterebbero il giro della Stazione di Porta 
Garibaldi e Centrale, entrando ad uscendo dallo sbocco 
sud-ovest della Stazione, 

Entrato poi nel recinto della Stazione, visitò l’ officina 
della luce elettrica, ove lo ricevette alla porta il commen- 
datore Maroui, e vi ammirò il grandioso e ben disposto 
impianto. — Così la Persezeranza. 


Ferrovia Menaggio-Porlezza. — L'8 corrente 
ebbe luogo l’ inaugurazione della ferrovia Menaggio-Por- 
lezza intorno alla quale la Perseveran:a ha dal suo corri- 
sp. dente di Como le notizie che seguono: 


Gli studi furono fatt: sulla base di raggiungere la mas- 
sima economia. Lo scartamento fu ridotto a 85 centimetri, 
e tanto le curve che ie pendenze furono spinte all’ ultimo 
limite possibile. Si hanno quindi quattro chilometri conse- 
cutivi con una pendenza del cinquanta per mille, con curve 
di sessanta metri — due estremi non raggiunti da alcuna 
ferrovia ordinaria d’ Europa, nemmeno da quella famosa 
sull'Uetliberg a Zurigo, che ha pendenze molto minori. 

La spesa fu calcolata in centomila lire al chilometro — 
e non la superò: anzi fu ottenuta un'economia sul preven- 
tivo totale di SU mila franchi. È un caso davvero straor- 
dinario e nuovissimo nella storia delle ferrovie italiane. 
L'economia non fu però a scapito della solidità e della si- 
curezza. Nelle curve le rotaie sono provviste di una con- 
trorotaia: i ponti, i sostegni, le murature sono n tutta 
prova. Le lucomotive — senza /exder — hanno uo tipo spe- 
ciale e posano su carretti che ad esse permettano senza 
pericolo di correre sulle curve più arrischiate. Ogni mac- 
china ha due freni, di sistema diverso; le vetture ne hanno 
due, uno a mano ed uno continuo, 

Il materiale, dovendo servire per una linea di lusso, è 
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elegantissimo. Esce dalle officine della Società Veneta di 
costruzioni. 

L'intera linea è lunga i2,200 metri e si 
trentacinque minuti. 


percorre in 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Togiiamo dalla 
(ra:zetta Piemontese: 

L’Impresa Delvecchio che, come si sa, assunse la co- 
struzione del 2° e 3° tronco della linea Cuneo-Ventimiglia, 
ha già prese le disposizioni per fare nell'inverno i primi 
lavori. A monte del comune di Vernante sono cominciati 
i lavori di sterro per por mano alla galleria elicoidale con 
cui termina il 3° tronco. 

Anche l'impresario Vigna continua i lavori del )° tronco. 
Sono già terminati due archi del ponte sul Gesso tra Boves 
e Borgo S. Dalmazzo, e del terzo arco è quasi completa 
l’armatura. 

Per la Stazione di Borgo San Dalmazzo i lavori in mu- 
ratura sono già a fior di terra; per la Stazione di Boves 
sono già elevati di parecchi metri. 

Si spera che verrà presto appaltato il 4° tronco che va 
fino all'imbocco della grande galleria del Colle di Tenda. 


e re n nn per I 


Notizie Ferroviarie Estere 


bi cid 


Ferrovie svizzere. — A quanto scrive la N. G. di 
Zurigo, la Direzione della ferrovia del Gottardo fa ora stu- 
siere per la linea di Lucerna, Kiisnacht-Immensee, un 
nuovo progetto secondo il quale sarebbe gettata una diga 
sul braccio di lago fra la Stazione della ferrovia a Seeburg, 
unita a metà con un ponte mobile. In questo mod? la 
lipen sarebbe abbreviata di molto e le spese d'esecuzione, 
in conseguenza della poca profondità del lago in quella lo 
calità, non sarebbero molto forti; però le due rive perde- 
rebbero in bellezza. 


Ferrovie franeesi. — Il \lipistro dei lavori pub- 
bliei ha firmato la convenzione per la concessione della 
ferrovia metropolitana ad un gruppu formato dalla Società 
dei depositi e conti correnti, dal Credito industriale e com- 
ruerciale, dalla Cassa centrale popolare e dal sig. Forbes, 
presidente della Metropolitana di Londra. 

Si assicura che la Compagnia del Nord la cui stazione 
attuale sarà raccordata alla linea principale. parteciperà 
pure all’ impresa. Lo Stato non concede in modo definitivo 
che la linea principale da Puteaux a Reully pel centro di 
Farigi, con raccordo colla stazione del Nord. 

La seconda rete è concessa eventualmente e non sarà 
costruita che quando i prodotti della prima avranno dato 
al capitale- azioni un interesse del 6 0[o. Frattanto il Go- 
verno si è riservato il diritto di obbligare in qualunque 
momento la Compagnia a costruire la seconda rete a con- 
dizione di prestare una garanzia del 4 0jq all'insieme dei 
capitali impegnati nella prima, come nella seconda rete. 

La concessione della Metropolitana di Parigi riguarda 
una prima sceziove di chilom. 23 e m. 250, divisa in 6 
tronchi. 

La spesa, inegualissima secondo le sezioni, è preventi- 
vata iu l:6 milioni in media, compresi gli interessi sulle 
azioni e sulle obbligazioni durante il periodo di costru- 
zione (circa 4 acniì), 

La Compagnia dovrà presentare al Governo gli studi de- 
finitivi nello spazio di 6 mesi dal decreto di concessione, 
salvo per la sezione dalla piazza dell’ Opera alla piazza 
della Repubblica, per la quale il termine è di un anno. 

Questa sezione non può difatto essere eseguita per la 
via Rénumur, se la città nun ne fa l'apertura, altrimenti 
bisognerebbe passare per i dorlevards. 

Il capitale della Compagnia è fissato in 50 qailioni, di- 
viso in Azioni di 500 franchi. 

Quando il prodotto eceederà il 7 0), lo Stato percevirà 
la meta di tale eccedenza. 

L'esercizio ollrirà al pubblico: 


Monitore delle n u_ tonitore delle Strade Ferrate 11... Ferrate 


rotore 


Sedici treni all'ora dalla Stazione San Lazzaro al doulecard 
Sebastopoli per la via Réaumur; 

Dodici treni dal Voulevard Sebastopoli alla Stazione San 
Lazzaro per la Nord-Est; 

Otto treni dalla Stazione S. Lazzaro alla Porta 

Quattro treni sulle linee eccentriche. 


Maillot; 


Ferrovie naustro ungariche. — La ufficiale Wie- 
ner Zettung annunzia chie la Landerbank ottenne l° sppro- 
vazione per l'istituzione di una Società per azioni, la 
quale si prop.rrebbe di completare la rete delle ferrovie 
austro-ungariche. 


— Si ha da Vienna che un Consorzio di cui fanno parte 
la Banca dei Paesi Austriaci e la Compagnia delle ferrovie 
locali, ha ottenuto l’ autorizzazione di creare una Società 
detta "della linee complementari delle ferrovie austro-unga- 
riche. Ii capitale azioni sarà di 10,000,000 di fiorini. 


l'errovie Bulgaure. — Stando al Z/0yd Roumaia, la 
Sobranja Camera legislativa bulyara, che si riunirà verso 
la fine del corrente mese, esaminerà un progetto di legge 
che autorizza il Governo a riscattare la linea Rustchuk- 
Varna. La ratifica di questo provetto per parte della So- 
tranja non è dubbia, sempre secondo il citato giornale. 


Notizie Diverse 


Inaugurazione del monumento a Barto- 
lomeo Bona. — Sabuto scorso, alla presenza dei com- 
mevdatori Valsecchi e Massa, dei rappresentanti della Pre- 
fettura e del Munieipio, dell'avv. Gamaleri, rappresentante 
di Nizza Monferrato, patria dell’illustre che si onorava, dei 
rappresentanti delle ferrovie Meridionali, di molti ingegneri 
e distinti personnggi e dei rappresentanti della stampa, 
ebbe luogo, alla Stazione centrale di Torino, 1’ inuugura- 
zione del monumento a Bartolomeo Bona. 

Il monumento consiste in nn busto di marmo bianco, 
abbastanza rassomigliante, dell’illustre uomo, eretto sopra 
un elesante e ben disegnato piedestallo di marmo rossa, 
sul quale sta la cartella di bronzo che porta un'iscrizione, 
ornata di una corona d'alloro. 

Parlarono il comm. Berruti, presidente del Comitato pro- 
motore, il comm. Massa, il comm. Valsecchi, il barone 
Casana pel Municipio e l’ avv. Gamaleri. ia solennità fu 
chiusa con la lettura e la firma del verbale d'inaugurazione 
e di consegna del monumento. 


Servizio interno e cunaulativo italiano. — 


La Direzione dell’ esercizio dalle Ferrovie Alta Italia ha 
pubblicato il seguente avviso: 

In seguito agli accordì presi colle Strade ferrate Romane 
e Meridionali e dietro autorizzazione del Ministero dei la- 
vori pubblici, a datare dal 16 corrente mese verrà attivata 
la Tariffa speciale provvisoria a P. V., pel trasporto in 
servizio interno e cumulativo italiano delle materie e dei 
prodotti più comunemente additati dali’arte medica per la 
disinfezione delle persone, delle abitazioni e delle cose. 


Infortuni degli operai sul lavoro. — La (Fa:3. 
TU. del 9 corr. pubblica il regolamento dei rapporti fra la 
Cassa Nazionale di assicurazione per gli infortuni degli 
operai sul lavoro e gli uflici postali e le autorità comunali 
del Regno, composto di 34 articoli, visto dai Mipistri pro- 
ponenti Grimaldi, Genala e Depretis. 


Uffici telegrafici. 
in Casarsa della Delizia, 
prov. di Napoli: in Nivolosi, 


— Furono aperti Uffici telegrafici 
prov. di Udine: in Ponticelli, 
prov. di Catania. 


La Societa anonima John Brown e C. di 
Shetfield, rappresentata in Livorno dal cav. Augusto Pillot, 
ha ricevuto dalla Segreteria particolare di S. M. il Re una 
lettera con cui l'’Augusto Sovrano, con l'animo commosso 
per l’ offerta di lire 10,000 fatta dai signori John Brown 


e C. a favore dei colpiti dal cholera e delle superstiti loro | 


famiglie, li ringrazia della nobilissima prova di affettuosa 
simpatia per l’Italia e la Reale Famiglia, ed assicurandoli 
della sun Reale benevolenza, loro annunzia che ha disposto 
perchè la cospicua elargizione sia così ripartita: L. 5,000 
a Napoli; I. 1,000 a Pancalieri; L. 1000 a Castelnuovo di 
Garfagnana; L. 500 a Seborga; L. 2,500 a Spezia. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI 


Nelle scorsa sottimana le Azioni della Società delle “Meri- 
dionali diedero luogo ad uttime contrattazioni, elevandosi da 
CHI a 0-0. Le Obbligazioni relative ben tenute anch’ esse al 
prezzo di 301.25 a 303.75, chiudendo però up po’ deboli a 3U1. 
i Beni da 548 salirono a 551. Gli altri valori di questa specie 
non presentarono variazioni dai prezzi segnati nella precedente 
rivista, ma in generale le Obbligazioni segnatamente ebbero 
favorevole il mercato. 


è. 


CONVOCAZIONI 


Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. — As- 
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semblca generale straordinaria il 16 novembre in Milano per . 


deliberare sugli oggetti che_saranno ulteriormente indicati, 


Ferrovie secondario Homane. — Assemblea ge. 
nerale straordinaria il 3 novembre in Roma per: conti sociali 
dell'esercizio 188°; ratifica di operazione finanziaria. 


VERSAMENTI 
Società Alti Forni 'Acciaieria e Fonderia 
di Terni. — I versamenti!delle Azioni della 4% e 5* serie 
dovranno farsi in ragione di un decimo ogni 15 giorni, a co- 
minelare dal 3Ì ottubre corr. a tutto marzo 1885. 


Avvisi d’Asta 


Seo e RO 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Notizie FsRR. tra ) 


Ministero dei lavori pubblici e Irefettura di Salerno 
(fut. 20 ottobre). — Costruzione del tronco della strada pro- 
vinciale 2" serie da Paternopoli per Montella ad Acerno, com- 
preso fra Acerno e le Croci di Acerno. Importo ridotto a lire 
}38,4C7.60. Dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (fat. 
2.) ottobre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale da Cuneo a Prazzo, fra la città di Cuneo e la sponda 
del rivo Alma. Importo annuo ridutto a L. 14,0:37.12. Dep. 
1|2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Aquila (fat. 
20 ottobre). — Costruzigne del tronco della strada provinciale 
2" sorie n. 48, diramazione da S. Lucia nel Cicolano alla na- 
zionale Aquila-Teramo. Importo ridotto a L. 145,670. Dep. il 
decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cosenca (fat. 
20 ottobre). — Costruzione del primo tronco della strada pro- 
vineiale di serie n. 29 dallo Spirito Santo di Civita a Kocea 
Imperiale, compreso fra lo Spirito Santo di Civiia ed il tor- 
rente Raganello, della lunghezza di m. 4,976.36. Importo ri- 
dotto a L. 176, 507.43. Dep. il decimo. 

Deputazione provinciale di Cremona (22 ottobre - esp. def.) 
— Costruzione delle spalle e pila in muratura e strade d’ac- 
cesso pel ponte sul Serio a Montodine. Importo ridotto a lire 
37,235,15. Dep. provv. L. 2,000; def. L. 10.000. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ascoli (23 
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ottobre). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
ponte sul Tronto, alla Foce, presso Martin Sicuro, con strade 
d'accesso, lungo la strada prov. n. 27, Ascoli-Teramo, della 
lunghezza di m. 995.89. Importo L. 170,442 5!. Dep. provv. 
L. 8,0v0; def. il decimo, Fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Macerata (23 
ottobre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale i, 46, Foligno-Loreto, eompreso fva il confine Umbro 
sull’altipiano di Collefioreto ed il confine Anconstano presso 
gli Archi di Loreto, della lunghezza di m. 86,37U.05, escluse 
le traversa di Tolentino e Recanati, Importo annuo L, 24,824,77, 
Dep. provv. L. 6,000; def. 12 canone. Fat. a giorni 15. 

Deputazione provinciale di Man, « (fat. 23 ottobre) — 
Lavori di adattameuto del piano stradala pal tronco di tramvia 
Mintova-Gazoldo degli Ippoliti. Importc ridotto a L. 114,280,86. 
Dep. L. 6,000. 

Ministero dei lavori piblici e Prefettura di Pesaro (23 
ottobre). — Novennale manu‘enzione del tronco della strada 
nazionale n. 44, dulla Stazione ferroviaria di Fossato a Fano, 
delia lunghezza di m. 64,134, Importo annuo L. 22,720. Dep. 
provv. L. 2,300; def. 112 canone. Fat. a giorni 16. 

Ministero dei lacori pubblici e Prefettura di Chieti (23 ot- 
tobre - esp. def.} — Costruzione del 2° tronco della strada 
provinciale di serie n. 15 fra l’abitato di S. Salvo e la Coc- 
cetta di Fresagrandinaria. Importo ridotto a L. 453,275,49. 
Dep. provv. L. 25.000; cef. il decimo. 

Ministero dvi lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (24 
ottobre). Noveunale manutenzione del tronco della strada 
nazionale da Cuneo in Francia del Colie dell’Argentera, com- 
preso fra l'abitato di Borgo S. Dalmazzo ed il confine fraucese, 
della lunghezza di m. 59,!70.99. Importo annuo L. 30,350. 
Dep. provv. L. 8,600; def. 1{2 canone. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Brescia (24 
ottobre). —. Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale da Bergamo al Tonale, eompreso fra l’ estremo in- 
feriore della traversa di Breno e la spalla destra del ponte 
sull’ Oglio in Edoio, della lunghezza di m. 29,105. Importo 
annuo L. #0,076. Dep. provv. L. 2,500; def. ]j2 canone. Fat. 
a giorni 15. 

Ministero dei levori pubblici (24 ottobre). — Novennale 
manutenzione del 4° tronco della strada nazionale Cassia fra 
Montefiascone e la metà del Poute Elvella, della Innghezza di 
m. 39,395. Importo annuo L. 16,104.90. Dep. provv. L. 1,000; 
def. 112 canone. Fat. a giorni l3. 

Id. (24 ottobre). — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale Cassia, fra Roneiglinne e Montefiascone, della 
lunghezza di m. 26,195. Importo annuo L. 24,539.C8. Dep. 
provv. L. 1,904; def. 1{2 canone. Fat. a giorni 15. 

(ronio militare di Bologna (25 ottobre). — Lavori dî ma- 
nutenzione dogii immobili militari di Bologna, durante il 
triennio 1885-80 87. Importo complessivo L. 210,090. Dep. 
L. 21,006, Fat. a giorni 15. 

Prefettura di Brescia (29 ottobre). — Manutenzione noven- 
nale del primo tronco della strada nazionale, detta del Tonale, 
dul confine della provincia di Bergamo a Breno, della lun- 
ghozza di m. 17,016, Importo annuo L. 8#,100.94. Dep. provv, 
L. 1,065; def. 1[2 canone. Fat. 15 novembre. i i 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Firenze (30 
ottobre. Esp. def.), — Opere e provviste occorrenti alla si- 
stemazione del Canale Macinaote. Imp. ridotto a L. 217,692.44; 
dep. provv. L. 10,000; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Campobasso 
(fat. 31 ottobre). — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale degli Abruzzi dal ponte di 25 archi sul Vol- 
turno al ponticello Titolo Giove, della lunghezza di m. 40,487. 
Imp. annuo ridotto a L. i9,000.08; dep. il decimo. . 


nz 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfrede Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di un ponte Canale per la Ditta Cassian Bon e C. 
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G. PASTORI, 


n A 
Direllere-proprietario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


678 Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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Settimana corrisp. mel 1883.|1,377,— 233,879.52/ 169 85 
Differenze nei prodotti della] —--—-—|——-———|- 
settimana 1884. . . ./+ 58.29 + 16 915. 47 ua ui 60 


FERROVIE VENETE 


-| Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
| Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,397.62 8, 114,725.58 1,800. ;0 pubbliche. 


LIE ca 
‘ade Ferrate Meridionali Strade. Ferrate Romane 

| 35° ced — Dal 27 agosto al 2 settembre 1884 27° Settimana — Dal 1 all'8 luglio 1884 

| Chil. PRODOTTI SARDE reolla deduzione dell'imposta Governativa 

| ReTB ADRIATICA E TIRKENA SEorolti totali chilom. Chil. | PRODOTTI |PRonertt 
| Prodottisettimanali1884 |1,722.—|  535.71270| 311.68 eserciti si chil. 
| Settimana corrisp. nel 1883.[1,606.— 542, 19.54] 937.56| Prodotti della settimana. . dd 79.019.74,2],163 07 

i Differenze nei prodotti della] -——e— eeasi —| Seltimana corrisp. del 1883. 1,534 719/259. 66/20 301 1,4! 

i settimasza 1884. . . .[--I1H6E.—|—  5,405.84— 25.98 ellenico 

I oasi rated dea ei = Dif ( în più > sr % —_ 19,740.02 N92, A 
| Introiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00; 17 ,227,681.29, 10 033.501 Piferenza | in meno, . — — — 

O Introiti corrisp. nel 188° |1.596 68] 16,203,545.7 79. 10,336.16! Ammontare dell’Esercizio ica — ———_-.|-_—- 
; Differenze nei REOGORCE dal || +— 4° gann, all’ 8 luglio 1854 1684,000|18,654,724.70,21,229.01 
I 1° genvaio 14. . . .14-195.32;+ _774,135.50,— 302.86; Periodo curr. 1883... . 1654/0401 17,382,076.0919,910.94 
| RETE CaLasRO-SicuLA ua Lane i i 202,647.57 1,423.11 
| Prodotti settimanali 1884 |1,435 29] 216,964.05|  1p1.16|Piminuzione . . . . . i — e: 
I 


—————m 


: Introiti corrisp. nel 1883 ./1,350 98 7,914 030.78, 5,828,00 a VICENZA 
I Differenze nei predotti dall ali ann —_——m a THIENE ALII 
1° gennaio 1884. . . .i+ 10.61,4- 200,68P2.50,+. 51.90! dai ScHIO ù 


Sii I hu 
/NERROVIE DIVERSH lg — Mese di giugno....|_43,518.76| 28,904.89! 24,791.8, 
Prodotti del mese di agosto 1884 Mesi precedenti dell’anno...  208,292,24 124,026. 5i|118,0%5. 3. 


(Depurati dallo tasse guvernative). 


TotaLeE....| 251.8)1.00) 253,831.4) 149,817.40 


TORINO. | TORINO- | SETTIMO |SANTUIA'-  SASSI- SEI RE 
LANZO RIVOLI {RIVAROLO]| BIELLA È SUPERGA 01. = . 
ehil. 32 | ehil. 12 | qhil, 3 | chi. 50 ’ chi. 3 (1885 — Mese di giugno... 49,089.19| 24,5098.423/ 25,909.00 
| n———————_n | ——————_ —_—————————— —y "_r———————ÈÈ _y—>———Èm€ . E . ?, 5 Leal Rote [a ” 
| 6. Velocità 47.192,90] 16,501.50! 16,g81,20|  39,010.97 30,08550! Mesi precedenti dell’anno..! 242,834.74; 104,723.68|1 19,391.03 
|P. Velocità] __10,847,77 0,1 6,139,42| 2uszon a7 | ogg dale I 
Total' — 58 039 s67 10,98: Di ue 2,403. st) sui il Fusi, TOTALE.... 291,923.43 159, Q29, 5) doi 
i 
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COURTIAL E COMP" 


NOTO 
ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


- °° e ni or _—o —___. Lu 
ni um 


___—— 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


- = 66 —————_—m6—m€6— sa 
SIE dini ii e de 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 
DEL}.E 


OFFICINE a: SAVXGILIANO 


— (Capitale Versato L. } 


STABILITA A 


SEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno tatte dei 


I 


SOCIETA NAZIONALE 


DINAMITE 


eso a» n nl a — nn | e n O e cn | 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già 3oeio del fu cav. &. ROCHETTE) 
NO -- ViaLe STwPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 
“Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


SI RENDE 


COSTRUZIONE E ÎtIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'ORO ALL'ESPOSIZIONE DI MILANO 


D'OCCASIMNE: Locomubili, Caldaje, ecc. ecc. 


Fa Be Tic e! e ie È mi ii 


deal 
su 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


®. n 
+ 


(Anonima in Sarigliavo. 


-.-———_—_—— ——n@—m..---— — — 


— — tt; 0 rio n a ei — Le © nm ; uni ove 


h A 


Amministrazione in T'erino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II. 


qualita che per i prezzi. non temono nessuna cencore | 


prodotti, dinamiti. capsule e miccie, le quali, tanto per la | 
renza. 


| TORI 


Î 
i 


e degli inferessi materiali | | 679 


MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Pirezione, 24, Sirada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, 


Lupyhezza metri 


Ponte sul Tanagro è... + è. + Municipio di Sicignano 30 
Id. sul Fella . ., d » di Moggio Udinese 86 
Id. sul Salso (A) in Licata. . |, » di Licia 105 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . >» di Firenze 212 

Ponte sul Monticane a San Martino , >» di Conegliano 23 
Id sull'Arno in Pisa (B) Li ac > gi Lisa 107 
Id. sull'Ancinale  . i » di Cardiunio 23 

N. 3 ponti sul Basento e sul Crati” * » di Cosenza 114 

Ponte sull’Ancinele . B 4 » di Cardinale 3.) 

Punte Sisto sul Tev, in Roma ‘(allarg.) » di Roma lu) 

N. 2 ponti sull’AJige (A) { B) PR > di Verona 313 

Ponte sul £e/licosslo presso Modena . >» di Fanano 27 
sd. Strada Scoazione Montiguto è + » di Panni lt 
Id, sul Zamone . . Le. ++ » di Faenza (CO) 
ld. sul Mallero 00060660. » di Sondrio 30 
Id. sul Ma/one . . @ dai di . » di S. Renigno 6» 
Id. sul Ziterno (Rist. ave ui » S. Lorenzello 27 
li. sul Meduna . . +. deter » di Azzuno Decimo 70 
ld. sul Mangari  . +0.0 00. + + >» di Pizzo- l4 
Id. sul Terdoppio |. . x » di #crissu 24 

N. 5 ponti sul Lam/ro, sull’ A: ada, eco. ; Provincia di Milano 208 

N. 4 ponti sull'Agrayas e Pandolfina. ; » di Girgeuti 48 

N.6 pon!’ Tram, Gunnberate-Governolo . » di Mantova 461 

Pure sul Crostolo di ua 4 >» dì Reggio Emilia 5.0) 
Id. sulla (7imma gl e dg ipa gi » di Orvicto 72 
Id. sul Zumone .° > di ikavenna 60 

N. 4 ponti sul Gallico, ‘ Scuccioti ‘è Cu- 

tona (Rist.) e Stilluro cantone > di Reggio Calabria 210 

N. 16 id. sul Senorbi, Segeria, Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Ploya  * » di Cagliari 483 

Ponte sul S. Giovanni ad Intra è e. 3 di Novara 84 

Ponta sull’ Ada a Mazzo è»... ” di Sondrio 50 

N. 3 ponti sul Sasato e Salzola . i >» di Avellino 63 

Poute sul Liri presso S. Giorgi. ed 

a Casamari >» di Caserta 97 
Id. ma Bormida n° Cortemiglia (@) » di Cuneo (53 
IU. sul AReinello 0 Tummarecchia . » di Benevento 13 
Hi. Canale Sifone . ... ++. >» di Salerno 91 
Id. sul 7estene LL 4 » id. dA 
Id. sulla Nera . . di oege ud » di Umbria " 
Id. sull'Astico a Caltrano . (1. >» di Vicenza 2. 

N. 3 ponti sulla Fivmarella di Borgia . » di Catanzaro 36 

Fonte sul Siineto {G) o è. 60... » di Catania 107 
Id. sull'Albula  . . 6... + Pel. di Ascoli Piceue 2u 
Id, sul Ciuti a Bisignano e sul 

Belmo:te , +. » di Cosenza 73 
Id. sull’ Alcaringi e Bottone ‘e sul 
Volturno . . e cal » di Campubasse 117 
Li. ossa Marina (Argenta) ° 006° > di Ferrara 27 
Id. Delmona . . dh > di Mantova 8 
Id. sull’ Ufente, Schiazza e Roc- hi 
cagoraa & à >» di Roma 5 
sos sul Brembo (B e sull’ Imagna” è » di Bergamo 121 
N. 2 ponti sul Corderole . . . . di Belluno (H0) 
N10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 
Crocchio, Tacina, Neto, Mesi- 
ma Merapotamo, Fiume Grande 
e Disgrazia «e, è ca la » di Catanzare 1116 
N 9 ponti per strade provinciali ; >» di Messina 872 
Ponti sul Savoco, Mora d' ul o, Pto- 
tra è Fondachello . ue e a » id. 3604 
Punte sul Velino. 0... ++» » di Aquila 23 
14, SU Liri . è . è i ; » di Ravenna 
Id. sul Vusane . . è è 6. . Di » di Padova 14 
Fonte sul Lamone . : e ee” » di Raveuna 63 
Id. sul (Cassibile . . . do >» di Siracusa d2 
Ul. sul Ticino a Seo (G) Rca » di Milano @ Nuvara li 
Punto Canale . . «0 + Ditta Cassian Bon e C. 1% 
N. ® ponti per le Regie C: P sie È + Ministero della Real Casa 45 
N. $ ponti sul Piave, Volturno, Stil- 
law 0, Brenta (B) 0 Fiumarclta , Ministero dei Lavori Pubblici 194 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . “ della Guerra 11 
N. l4 ponti sul Pella, Dogna, Potoco, 
Latazy ecc, ceo a Muro 6 
Piazzale Pontehba” . . . + + Ferr, Udine-Pontebba n91 
Fonte sul Piare (G) è N. 7 ponticelli , >» Mestre-Dortozruaro eg 
N. 2 Soprapassepgi lie PARC DR” » Milano-Rho-Vigevaygo 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per lat.) è >» Miluno-Erva-Suronnu 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . +... >» Suronno-Varese . 390 
Ponte sull'Adda 0.0.0 e... » Monza-Calolzio 108 
Id. sull Omo... 6... . « Cremona-Muntova 128 
N. 18 ponticelli (F) . . dd a >» Campofranco-&rradifalco 255 
N. 46 ponti, per la , a Se la » Mantova-Modena 629 
N. 153 ponticelli, per la' >, ne >» Vercelli-Pavia 428 
Soprapassaggio . +0. +0... . » Torino-Rivoli 13 
Punte Gallenga . , . » Torino-Cuorgue 26 
Ponte sul Ticino a Sesto- Calende ;G) + » Novara-Pino 255 
Ponte Pedasos e Fiego (rafforzamento) . » Meridionali 
N. 34 pouti e ponticelli . .... . » id. 218 
N.2 il «00. + + +» Novara-S. Bernardino n 


o assunti, dal Gennaio 187) al Gennaio 1884. 


Lunghezza motr 


Ponte sulla Reggia Mora. +0. + + Ferr. Novara-Varallo n 
N. 7 ponti e ponticelli... 4 » Novara-Seregno 33 
N. 7 pont, per da (L) 0.0.0. +. > Gallarate-Laveuo 114 
N11 ponti, {railorzamento!  . > Pisa-Colte Salvetti 136 
Neabpeati £ ne e Ra È »  Napoli-Nola -Baisno 83 
N, 19 ponti, per la, , vo a « Asciano-Grosse to 1 
Ponte sul Sercezio (Gi! e Cava! "catia. >» Pisa-Spezia 35 
N. $ ponti e ponticelli, 0.0.0 00 +0» » Pavmna-Spozia 4 
Ne bl pantice 4 4 A » Taranto-Brindlisi 83 
Id. sul 7erere (C) a ‘Giove o $ pont. Ili >» Firenze-Roua 322 
Ponte sul Mesmolajo . . dd 2 Roma-Livorno 46 
> Cacalcaria sulla Ferr, di Carrara » livorno-Genova 7 
N. 15 ponti e ponticwili (aliarg.) . è. » Livorno-firenze 510 
N. 8 poutiecili —. . « 4, è A i » Parma Spezia vi) 
Na OPODO phi la le la » Ferrara- Argenta 23 
Ponte sulla Magra (G) è... . » Parma. Svezia 438 
Ponte sul Rico Galera. è. + è. >» Fiumicino-Puntegalera 24 
Id. sul Zerere (G) . + » Viterbo-Attigliano UL 
Ponti sui canali di /’o?ena e os Marco >» Napoli-Casteilammare Rae 
N. 5 ponti (vt aa rst ; >» Nupoli-Foygia 126 
Viadotto Olone (PR) si Dan dl ria 3 » Complemenztari 165 
N. 9 ponti elli, per tai % ; >» Codola-Nuccra DA 
N. 5 ponti sul Sacca e /’omer io i > Roma-Napoli 95 
Viadutto sul Sieu (H'j dn 2 >» Relluno-Birbano 119 
Nod penteolle (ee Se e ai » Albacina Matelica 22 
No fPobtiorlii co ae sala lea » Civitanova Macerata È 
N. ]5 ponti sul Pescara (BÌ, Atermno ecc. >» Pescara-Aquila 417 
N. Is pouti (GÌì © pontiecili. . : » Aquila-Rieti 437 
Ponte sulla o o. 0. . . e Dati Terni sR 
N. 4 ponti e ponticelli, + SE >» Termoli Campobasso 9; 
N. 7 porti diversi, per la... . » Laura-Avelino lil 
N. 20 pontiecili {Impresa Patsi! a >» l'alermo Messina Ist 
N. 45 ponti snl Zusnagiso, Sete, Liatano » Eboli-Picerno 1121 
Ponte sul Se/e (G' e n, I) ponticelli >» kboli-Reggio 253 
Viadotto sul Peutaito e N, 4 penticelli, > Picerno-fotenza 97 
Ponte sul Basesto (B) a Bernalda > Torremarse-Pisticci 83 
Id. sul Ve/ia e SU ponticelli diversi. » Pisticci-Grassano 36 
N, 12 ponti sul Boseato e ponticelli. . » Grassano-Trivigne 25) 
N. 4 ponti (diramazione ZLeyo ili ('0r0) >» lta Italia 39 
N, 15 travato muove e vani ponticelli . > ‘laranto-lteggio 405; 
Ponte sul Caznalello (GI è» + è... » d. 8 
N. 21 ponti e ponticellto . +...» >» Trivigno-Potenza 85 
N. 5l pouti e ponticelli . "SO è > Taranto-Strongoli 493 
Fonti sul Nefo (A) e sal Passor ecchio e 
N, 12 ponveelli o, . . + +... » Strongfoli-Catrone 284 
N, 1° ponti, perla . .. °°. ì > Cotrone-Catanzaro 593 
N. 5 pontiy per la... 6060... » Catanzaro-Soverato 432 
. 5 ponti e ponticelli, per la. 0, +. »  Marina-Catanzare 97 
N. 29 ponti è ponticelli, per li. . , = Soverato-Assi 798 
N. 37 ponti 0 pouticelli, per la. . >» Assi-Reggio 1482 
N. 29 ponti e ponticelli... . 0. + » Reggio .Villa S. Giovanni 281 
Ra 39 ponti e ponticelli, ver la. + > Rutfaloria-Cosenza 601 
N. 2 viadotti delle Montane e Agra:tus (D) » Porto Einpedocle-Girgenti 19%) 
Ponte sul Pistani e N, lò pontcelli » Girgenti-Campofranco 252 
N. 5 ponticelli, per la. .0. +... +. » Campotr. -Passofonduto 21 
N. 13 ponti, per la e ce 0 se e a >» Campofranco-lercara 313 
N. 2 ponticelli, per la... . di a > Favarotta-Canicatti 12 
N. 21 ponti e ponticelli perla è è * . » Diramazione Vallelunga 152 
Ponte sul Morello... ° è. . » Lercara-UCatania }7 
N. 2 ponti sul Scrneto e Guruatunga » Catania-Messina 179 
Ponte sul S. Zeonard0 è è. è. è » Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli. . . SE » Catan'a-Licata sl 
N.93 id. per l'/nipresa l'esaroni . | » Siracusa-Licuta sì 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde , >» Oristano-Giara 82 
N. 95 ponti e punticelli per la. . . + > Palermo-Trapani 6 
N. 2 Cuvalcnvia Zerbo e Dongione , . » Alta Italia 3° 
N, 2 ponti sul Cervifita e sul Tacina . Impresa Greco-Allegrini ‘> 
Corulogvia Martina. + A . ld. Legnazzi 12 
Ponte sul Viynerit . +. è» . . R. Miniere dell’isola d'Elba 72 
IR, sulV'Agitcella  . +. + 0 è +» + Società Cartiere Meridionali 27 
Id. sul Ziri presso Iscla. . . +. . Cartiera del Sig, Courrier . 19 
Ponte Fesca e Viadutto pei. . . +. Tramivays di Bari 43 


Ponti per l'Acquedetto di l'a/trnisvetta . Ditta Galopin-Suùe, Jacoh 6 C. 65 
LI, sul Cartoni e ponticello (unrecione Ferr, privata Cave di Carrara 41 


Id. sul 7Terdoppio e sul Langosco . Tnpresa Medici 92 
ll. sul Zangosco . è 6%. + + è + Impresa I?rovasi 16 
Id. presso (ieruc@ >... + + + + Improsa Romeo 1a 
Id. sul Polleaa +0 + +00. + + +. Tramways Napoletani 16 
Id. sul Noci e Cavaleavia . . . . Società Veneta di Costruzioni dk 
ld. Groppcti sul Carriona , . -. Ferrovie delle Cavo di Carrara 42 
Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (Cc) Società del Punte di Ripetta 10% 
Id. sul solfeo . .0 è... 0 + + +. Îinpresa Castelli 32 
N. 5 ponti e ponticelli, . . Ferr. Frov, di Reggio-Emilia 48 
Viadotto Zio Genit (E)e N. ‘6 punticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
N. 750 ponticelli e travature . . +. . Per diversi 4 
Ponte sul £'o a Borgoforte (rafforz.) (C) 
Ponte girevole per l'arsenale di Zurunto Ministero della Marina 93 


TOTALE: 2147 Ponti delia lungh. totale di Metri 30,040 


(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche —(C) Con pilefondate ud aria compressa — sap) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) Con pila tubulure all'aria Compra — (F) Di queste travate munca ancera il dettaglio — (G) Cun pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 
(H) Con pile metalliche alte 4V m. — (H°) Con pile metalliche alte 32 


m. — (K) Con meccariisini idraulici ed a tepore pel movimento — (L) Ad orco. 


(Segue). 


Monitore delle 


Tettoie dello Stazioni «li Foggia, Bari 
Ancona, Pietralcina, Morcone, Lu- 


Superficiv coperta M.Q. 


sino, léieti, Autrodoco, Campo - 
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Blockhuns metallici per le fortiticazioni della Spezia, di Genova a Aun- 
cond, — No 2 caldaie per le Ragie Navi numi e ddeuo, — SL 1700 veieelì 
per le Ferrovie Alta ltaha, Meratonali e sSieula Ocerieatale, — N. DE Vac 
sche per riformtori, — Gassometti di U suataNdor Lia > TL'ondazione pruetttna - 
tica tiel Bacino di carenagzio di Messi NA, © tondazioni  pnetmattehe dvi 
trouchi di muraglione nel Tevere alli Farnesina. alla Hepola ed ai renti 
der Bagni di D. ‘OL inpia in Roma, — Tavolati nessitet dio n, 42 ponti iena 
Rete Meriiionalo e Calabro-Niceuia — Piattaforine gurevoni per lo Ierrov.s 
Meridionali, — Rotaic, matetiale minuto è nateriale rissu pel tronco Marina - 
Catanzaro a Catanzaro, ece 

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-O.lerbers 
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, delia lunghezza complessiva di 833 me- 
tri liucavi — Fornitura di oltre xi,039 toun, ul forramenti diversi destinati 
specialinente a travature per Ponti delie Ferrovie Liguriy rotnie, materiale 
fisso @ materiale mito per Ferrovie e tramways ; serbatoi, solar metal. 
licl, ecc, Oltre un gran numero di lavori in ferro o în ferro @ ghisa. 
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ses cares et les librairies, et chez MM 
A. Chaix et C., rue Bergere, 20, Paris: 
I 1.1" vol. Services franenis; avec car. 
| tes gepérales colorides, des chemins de 
| fer de la France et de l’Algerie. Prix: 
|} fr. 50. 
i 2. vol. Services étrangers, ‘rains 
| rancais desservant les frontières, etc 

services franco-ipternati.Daux, avec 
carte geuérale des chemins de fer du 

Continent. Prix: 2 francs. (Four se ren. 
i dre èà l'etranger des divers  pointà de 
| la France, le voyagenr n'a pas besoin 
! de recourir au volume contenant lea 
! servires francais. 

Chaque volume renferme, en outre, 


un guide-sommaire indiquant les pria - 
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La Fabbrica di Avigliana è la sola io Italia che 
del Rrevetto NOBEL per la produzione della gelotina esplosiva e delle Di. 
namiti a base di nitroylicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ es plodeute. 

La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
cartuccio impermeabili cho permotte d’ impiegare 
mentre aumentano la furza 


eselusiva di un sistema di 


P.r infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rirolyuisi alla fabbrica di | 


AVIGLIANA (Piemonte). 
n ET 


nella fabbricazione delle dinamiti, materie, le quali, 
di queste ne rendono | uso più sicuro e i' efletto dei gar d' esp'osiune meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine, 
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Tip. 3fonitore delle Strade Ferrate. 
Un volume in-8° di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50, 
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Melo 
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pe farà la trasmissione ad ogni richie- 
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SOMMARIO DELLE MatERIR — Z lanori pubblici in ltalia. 


— Le ferrovie Romane. 


— Convenzioni ferroviarie. — 


Le ferrovie all’ Esposizione (Cont.) — Le ferrovie d' Europa. — Informazioni particolari del Moxirore. — 


Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 


nunzi. 


— Notizie diverse. — Guida degli Azionisti — An- 


I LAVORI PUBBLICI 


IN ETALIAa 


i] 


A complemento di quanto abbiamo riportato nel A/oni- 
tore dai Cenni Monografici sui servizi dipendenti dal Mi- 
pistero dei lavori pubblici pel triennio 1881-82 83, diamo 
ora la conclusione dell'importante pubblicazione : 


Le nostre strade ordinarie misuravano alla fine del- 
I’ anno 1883, chilometri 84,971; dei quali 8387 erano di 
strade nazionali, 29,842 di provinciali, e 46,742 di co- 
munali obbligatorie. Sulla fine dello stesso auno, delle 
dette strade, trovavansi in costruzione chilometri 230 per 
le nazionali, 2049 per le provinciali e 10,119 di comunali 
obbligatorie; mentre di ehilometri 83 per le prime, e 
5628 e 24,622 rispettivamente per le altre, si dovrà, 
quanto prima, intraprendere la esecuzione o lo studio. 

Nè minore sviluppo ebbero le strade ferrate: esse al 
3) dicembre 1883 si estendevano per chilometri 9447, dei 
quali 848 vennero costruiti nell’ ultimo triennio, senza 
tener conto della linea del Gottardo, per la quale il regno 
d’ Italia spese 58 milioni di lire, abbenchè corra sul ter- 
ritorio di uno Stato limitrofo, 

Tra 1 più complessi problemi, che da vari anni san 
ancora una soluzione, havvi senza dubbio quello relativo 
all'esercizio delle nostre ferrovie. Esso nell’anno 1883 
progredì tanto, che possiamo ormai essere sicuri di averne 
quanto prima la desiderata soluzione. 

Potenti ausiliarie alle nostre strade ferrate, le tramvie, 
incominciate solo nei 1877 per chilometri 30 della linea 
Milano-Sarouno, raggiungevano alla fine del triennio de- 
corso, chilometri 15$5, 


Fra tutte, in questo genere di viabilità, tengono il 
primo posto le provincie lombarde e fra esse quella di 
Milano, sul territorio della quale le tramvie corrono già 
per 300 chilometri. 

Duranta i mesi dì settembre ed ottobra 1882, ebbero a 
lamentarsi piene straordizarie, specialmente nei fiumi 
scorrenti nel territorio delle provincie venete, ed il ricordo 
dei danni cagionati è ancor vivo nella memoria di tutti. 
Per esse piene, verificatesi in 19 corsi d'acqua, si ebbero 
160 rotte della complessiva lunghezza di circa 12 chilo- 
metri; l’ inondazione sì propagò sul territorio di 185 co- 
mupi, appartenenti a 9 provincie, per una estensione di 
276,600 ettari, abitati da 250,000 persone; furono di- 
strutti 75 ponti; crollareno 3000 case; ne rimasero dan- 
neggiate 9200; perirono 16 persone. Questa ingente sven- 
tura ha cagionato danni per 70 milioni di lire, senza 
tener conto delle conseguenze di ordine igienico ed altro, 
le quali mai potranno valutarsi a danaro. ©. i 


L'azione del Governo non venne meno in tanta sventura. 

Le difese lungo i nostri fiumi furono ovunque rafforzate, 
e sì rafforzano avcora, ovde meglio possano corrispondere 
allo scopo cui sono destinate e si sta studiando la sistema- 
zione generale dei fiumi del Veneto. Alla fine del 1883 
le linee arginali in cura dello Stato, misuravano oltre i 
chilometri 6000, dei quali 2100 in froldo e 3900 in golena. 
Fisse per 5500 chilometri not soggiacciono più alla mas- 
sima piena. 


Fre i lavori fitiviali, tengono il primo posto quelli del 
Tevers per la difesa della Capitale del regno. Nell'ultimo 
triennio ebbero un maggiore sviluppo trovandosene già 
eseguiti per circa 10,000,000 di lire ed essendosene ap- 
paltati per altrettante. 

Per la difesa dei minori corsi d’acqua e per migliorare 
lo scolo delle campague, concorsero efficacemente i pri* 


vati singoli e riuniti in consorzio. Di questi se ne costi- 
tuirono 49 nell'ultimo triennio: tutti insieme sì propon- 
gono la difesa di ettari 14,093 dalle inondazioni, lo scelo 
di ettari 47,881: la difesa e lo scolo insieme di 1720 et- 
tari di ubertose campagne. 

La legge per le bonificazioni provvederà efficacemente 
a questo ramo di servizio, il quale fu oggetto di cura 
speciale per parte di questo Ministero. Basterà rammen- 
tare come, alla five del 1883, fossero già in corso di 
studio, di appalto o di esecuzione, i lavori pel bonifica- 
mento di Burana, quelli per il lago di Bientina e per le 
maremme toscane, quelli per la sistemazione della celebre 
Val! di Chiana, della Macchia della Tavola nel Crati, e 
quelli, fra tutti importantissimi, per il bonificamento del- 
l'Agro romano, dai quali, abbiamo ferma opinione, do- 
vranno di molto avvantaggiursi le condizioni igieniche 
della Capitale. 


I lavori del porto di Genova, quelli per i bacini di ca- 
renaggio nel porto stesso ed in quello di Livorno, la si- 
stemazione delle opere marittime in pressochè tutti i porti 
del regno, l'aumento dei fondali nei medesimi onde ren- 
derli adatti alle navi di più grande immersione, l’accen- 
sione di nuovi fari, il collocamento di sirene a vapore ed 
ultri notevoli miglioramenti eseguiti, dimostrano chiara- 
mente come le cure di questo Ministero sieno state rivolte 
ancora a questo ramo di servizio. 


Un rilevante progresso si ebbe nel servizio postale. 

Il numero degli uffici governativi, da 3337 quanti 
erano nel 1880, ascese a 3497 al termine del 1882. Alla 
fine dello stesso anno, il servizio rurale delle collettorie 
si estese a 1671 località e quello dei portalettere a 5713, 
e col Regio Decreto 4 febbraio 1883, il beneficio delle 
raccomandate e dei vaglia venne esteso a tutti ìi comuni 
non provveduti d' ufficio. Il numero delle corrispondenze 
d’ogni genere nel 1882, raggiunse la rilevante cifra di 
379,000,000: a 4,000,009 e per un valore di 532,000,000 
di lire ascesero i vaglia emessi, mentre il numero ed il 
valore di quelli pagati, furouo rispettivamente 4,400,000 
e 3557,000,000 di lire. Alla fine del 1883 si avevano 
804,633 libretti postali di risparmio e la somma a credito 
dei depositanti ascendeva a 108,000,000 di lire in cifra 
tonda. Un servizio totalmente nuovo, stabilito solo nel 
1881, quello dei pacchi postali, progredì tanto da rag- 
giungere durante il 1883, nel movimento complessivo, il 
numero di 7,490,835. 


Il servizio postale e commerciale marittimo ebbe note- 
voli miglioramenti, dovuti principalmente alle due Società 
Florio e Rubattino, la cui unione venne approvata con 
lexge del 23 luglio 1881. Il numero delle leghe percorse 
vel 1883, fu di 740,816, e quello del materiale navigante 
nello stesso anno, fu di 94 piroscafi per tonnellate 75,958. 

Gl’introiti postali dal 1870 raddoppiarono, ma quel che 
più monta mentre nei primi anni l'aumento si mantenne 
di 1,000,000 per anno, negli ultimi anni invece esso su- 
però i 3,000,0C0 di lire per ogni anno. 

Le linee telegrafiche che nel 1880 misuravano chilo- 
metri 80,784 di filo, alla fine del 1883, raggiunsero una 
lunghezza di chilometri 28,506 con sviluppo di filo per 
chilometri 97,136. Il numero degli uffici aperti nell'ultimo 
triennio fu di 2839, di maniera che al 21 dicembre 1883 
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si avevano 1848 ufizi telegrafici governativi ed 891 uffizi 
ferroviari con servizio per i privati. Nel 1881 i rapidi 
progressi fatti nell’applicezione dei telefoni, decisero l’Am- 
‘ninistrazione ad entrare nella via delle concessioni tanto 
per uso privato quanto per il pubblico. 


Da ultimo i Cenni Monografici contengono il prospetto 
delle somme pagate dallo Stato negli ultimi tre anni per 
servizi dipendenti dal Ministero dei lavori pubblici. Isse 
ascendono in totale a lire 736,808,700.67, di cul lire 
439,362,376.75 per strade ferrate. 

Se alle dette spese (termina la Relazione) si aggiun- 
gono quelle sostenute durante gli anni dal 1861 al 1880, 
si avrà che per lavori e servizi pubbliei, sotto la tutela 
del Ministero dei 1° ori pubblici, dalla costituzione del 
Regno d’Italia «l 31 ‘icembre 1883 furono pagate lire 
tre miliardi e 700,000,000: egregia somma, la quale per 
altro non sarà certamente rimpianta, qualora si conside- 
rino gli immensi vantaggi che per essa sì sono ottenuti. 


LE FERROVIE ROMANE 


Abbiamo ricevuto dalla Direzione generale delle ferrovie 
Romane la statistica -dell'esercizio su quelle lince per l’anno 
1883. 

Il volume ha 35 prospetti, i quali offrono informazioni 
sulla lunghezza delle linee, sul percorso dei treni, veicoli 
e locomotive, sui movimento in arrivo e partenza in cia- 
scuna Stazione, su quello dei viaggiatori, bagagli e merci, 
tanto a grande che a piccola velocità, nonchè sui prodotti 
» spese dell’esercizio. 

Per quegli elementi pei quali è opportuno lo stabilire 
confronti. con quelli dell’anno precedente, si dàuno le cifre 
del 1883 e quella cel 1852 e se ne stabiliscono anche le 
relative differenze. 

La lunghezza totale delle diverse linee al 31 dicembre 
1883, compreso il tratto comune colle Meridionali da Fal- 
conara ad Ancona e ii tratto da Ponte Galera a Fiumicino, 
era di chilom. 1684. 

Durante il 1883 il percorso totale dei treni fu di chilo- 
metri 7,224,260, e quello dei veicoli di chil. 241,548,293, 
cioè: le carrozze chil. 84 645, i carri da merci carichi chi- 
lometri 109,221,177, quelli vuoti chil. 29,818,811, e i carri 
diversi chil. 17,962,942. La composizione media dei treni 
fu di: carrozze-assi 11.8, carri carichi ]o.1, carri vuoti 4.1, 
carri diversi 2.5, ed in totale assi num. 33.5. La percor- 
renza media dei treni fu: per giorno d’ esercizio di chilo- 
metri 19,792, per chilometro esercitato di chil. 4,313, e 
quella pure media per asse di vettura di chil. 34,312 e per 
asse di vagone di chil. 16,855. 

Il servizio prestatn dalle locomotive (anno ]8$83) risultò 
in tota!e di chil. 10,196,705, ripartito in chil. 6,937,410 
per servizio dei treni; chil. 236,850 per treni materiali in 
conto dell’Amministrazione; e chil. 2,972,415 per servizio 
complementare. La percorrenza media delle Jocomotive fu 
di: chil. 23,031 per quelle a ruote motrici indipendenti; 
chil. 36,797, per quelle a 4 ruote accoppiale e chil. 31,475 
per quelle a sei ruote accoppiate; ossia in media generale 
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per ogni locomotiva chil. 36,46. Il numero totale delle 
locomotive in servizio nel 1883 era di 296. 

Il numero dei viaggiatori trasportati nel 1883 fu di 
7,696,389 e nel 1882 di 5,335,376, con un &umento cioè 
di numero 361,013. Il numero di essi per zone di percor- 
renza fu il seguente: da 1.50 chilometri N. 3,917,629; da 
ol a 100 chil. N. 928,604, da /01 a 150 chil. N. 215,408; 
da 151 a 200 chil. N. 101,275; da 201 a 300 chil. numero 
267,984; da 301 a 400 chil. N. 170,145; da 401 a 500 chil. 
N. 12,115; da 501 a 600 chil. N. 60,827; oltre 600 chil. 
22,402. La quantità dei viaggiatori ripartita per classe ri- 
sulta di N. 290,269 di prima classe; di N, 1,107,140 di se- 
conda classe e di 4,238 980 di terza classe. Il totale dei 
viaggiatori-chilometro fu di 392,975,749. 

Il trasporto dei bagagli è rappresentato dalle seguenti 
cifre: peso, quintali 114,076, quintali chilometro 21,993,886. 

Uno specchietto dimostra il movimento dei trasporti a 
grande velocità, ed altri prospetti indicano le specie dei 
trasporti, il movimento in partenza delle derrate alimen- 
tari in servizio cumnlativo italiano ed internazionale, le 
merci a grande velocità distinte per natura. 

Il movimento complessivo dei trasporti a piccola velo- 
cità nell’anno i883 di merci distinte per natura, fu di 
tonnellate 1,808,293, con un f&umento sui trasporti del 
1882, di tonnellate 28î,926. Un considerevole aumento si 
ebbe nel 1883 in confronto col ]J882, pei trasporti, pure a 
picoola velocità, di veicoli, feretri e bestiame, 

Il movimento in partenza delle derrate alimentari, cioè 
vini comuni, bevande diverse, granaglie, riso, farine, 
olio, ecc., &a piccola velocità, negli anni 1882 e 1883, fu 
di tonnellate 199,131 nel 1883 e di tonnellate 193,229 nel 
1882 10 servizio interno; e di tonnellate 83,048 nel 1883 
e di tonnellate 86,653 pel 1882 in servizio cumulativo ita- 
liano ed internazionale. 

I trasporti delle derrate alimentari, cioè: agrumi, casta- 
gne, cipolle, frutta fresche, ortaglie, patate, pollame, ova, 
pesce sott'olio e uva fresca, effettuati in base alla tariffa 
P. V. accelerata n. 50, nell’anno 1883 diedero un carico di 
numero 1046 vagoni, del peso di chilogrammi 8,014,420, 
dei quali n. 716 del peso di chilogrammi 5,803,540 in 
servizio interno e n. 330 del peso di chilogrammi 2,210,880 
in servizio cumulativo. 


CONVENZIONI FERROVIARIE 


L'on. Baccarini ha inviata la seguente lettera all'on. 
L. Laporta, presidente della Giunta per le Convenzioni 
ferroviarie : 


Roma , 12 ottobre 1884. 


On. signor presidente, 


Accuso ricevuta della pregiatissima sua del 6 corrente 
pervenutami in viaggio, colla quale mi accompagna le mo- 
dificazioni che il Governo crede di potere acceltare al disegno 
di legge, ai contratti, ai capitolati ed alle tariffe per le Con- 
venziuni ferroviarie ; e cioè 15 pagine del progetto di legge, 
che sembra quasi per intero rinnovato; 162 pagine di con- 
tratti e capitolati con parecchie innovazioni, e 298 pagine 
di tariffe nuove o modificate. 


La S. V. soggiunge il segueute preavviso: 

« Intanto, poichè gli onorevoli relatori mi avvisano che 
« il loro lavoro per la relazione volge al suo termine , così 
« la prevengo sin da ora che per il 20 corrente ottobre 
« riunirò la nostra Commissione ». 

Io non prenderò certamente alla lettera l’ espressione che 
la relazione rolge al suo termine, se ancora la Commissione 
è affatto ignara delle innovazioni, modificazioni ed aggiunte, 
di cui sopra è parola, perchè gli egregi relatori si saranno 
evidentemente occupati delle parti del progetto, sulle quali 
è intervenuta formale e risolutiva deliberazione. 

Soltanto, per la responsabilità clie a ciascuno incombe, 
io mi limito a constatare che la Commissione non ha an- 
cora discusse le condizioni generali dei trasporti delle merci 
e relative tariffe, originarie o modificate, e nessuna poi 
delle innovazioni, che il Governo sembra volere introdurre 
nel disegno di legge. 

La S. V. O. inoltre con lettera del 24 luglio scorso, com- 
piacevasi di significarmi quanto segue: 

« Avremo al più tardi lunedì (28) raccolte in un volume, 
« e fornite di apposito indice, tutte le risposte fatte dal 
« Ministero ai quesiti della nostra Commissione. Solamente 
« le risposte riferentisi alle tariffe richiederanno maggior 
« tempo ». | 

Non le rincresca che le significhi che a tutt oggi, 12 
ottobre, a me non solo non pervenne il surricordato vo- 
lume, ma nemmeno le risposte staccate ai quesiti 1, 2, 
15, 17, 22, 43, 49, 56, 64, 67, 70, 75, 77, 80, 87, 88, 89, 
91 e quanti seguono, che non ricordo. 

Per quel che riguarda gli effetti della deliberazione della 
Giunta, mi permetto osservarle che a me non venne an- 
cora comunicato l’ estratto dai verbali degli Uffici delle 
raccomandazioni speciali, su eui la Giunta dovrà pur pro. 
npunciarsi, 

Non me ne voglia, onorevole presidente, per queste con- 
siderazioni di semplice fatto, perchè il problema in esame 
è gravissimo e perciò domanda accuratezza di studio fino 
allo scrupolo; e nemmeno me ne voglia, se mi permetto di 
dubitare delle mie forze quando aggiungo, che uel termine 
di otto giorni wi sarà materialmente impossibile di avere 
non che studiati, semplicemente letti, colla dovuta ponde- 
razione, i nuovi progetti e documenti che mi furono rimessi. 

Colla usata stima ed osservanza 

Dev.mo 
A. BACCARINI,. 


CDI IRR 


L'on. Laporta ha indirizzato all'on. Baccarini la ri- 
sposta che segue: 


Roma, 16 ottobre 1884. 


All’on. comm. Baccarini, commissario della (riunta per le 
Convenzioni ferroviarie -- Montecitorio. 


Onorevole collega, 


Non risposi alla sua lettera del 12 corrente, perchè es= 
sendo essa indirizzata al presidente della Commissione per 
le Convenzioni ferroviarie, mi riteneva in dovere di comu- 
nicarla alla Commissione stessa, nella primà seduta fissata 
per il giorno 20. Ma la pubblicità data alla sua lettera mi 
fa crelere utile di anticiparie le seguenti spiegazioni. 

Le risposte ministeriali a tutti i quesiti della nostra 
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Commissione, compresi quelli da lei accennati coi numeri 
dal 15 all'89, vennero distribuite a tutti gli onorevoli com- 
missari in fogli staccati, sin dallo scorso luglio; mentre 
quelli segnati coi numeri l e 2 rimasero, eome dovevano, 
nell’ uffizio della Comreissione, a disposizione dei com- 
missari. 

Duolmi che a lei non sieno tutte pervenute, e per questo, 
che mi auguro sia un fatto eccezionale, disposi che la se- 
greteria della Camera provveda. 

Fui però avvertito che le dette risposte, raccolte in vo- 
lume, vennero soltanto invigte agli onorevoli relatori. Ne 
ho fatto richiesta. Parimenti i verbali degli uffizi turono 
testualmente stampati, @ consegnati agli on. nostri colleghi 
sin dal maggio scor»o. 

Le condizioni generali dei trasposti occuparono la Com- 
missione che v' introdusse alcune modificazioni con man- 
dato ai relatori per un ulteriore esame. 

Delle risposte del Governo alle nostre deliberazioni in 
ordine alla legge, ai contratti, ai capitolati e alie tariffe 
venne fatta distribuzione sin dal 6 corrente. 

E per agevolare l’esame delle tariffe, ho inviato ai nostri 
colleghi un raffronto tra le tariffe vigenti, quelle proposte 
con le Convenzioni, e le ultime modificate dal @overno. 

Consenta poi, caro coilega, che le dichiari di non potere 
io giudicare del lavoro degli onorevo.i relatori, prima che 
esso venga sottoposto al giudizio della Commissione. 

Ella d'altronde sa quale parte della Convenzione fu ac- 
cettata dalla maggioranza della Commissione, e che pa- 
recchie modificazioni da essa introdottevi furono ammesse 
dal Governo. In ogni moto, ella che assistè sempre alle 
nostre tornate, tenute per lo più due volte al giorno, dal 
25 maggio al 5 luglio, ella sa che non mai alcuna Com- 
missione parlamentare adoperò più della nostra accuratezza 
di studi fino allo scrupolo. 

E quest’accuratezza e questo scrupolo di esame non deb- 
bono venir meno per portare, sull’importante e gravissimo 
problema da risolvere, tutta la maturità e tutta la ponde- 
razione di cui la Commissione ha dato splendida prova nel 
primo periodo delle sue riunioni. 

Gradisca, on. collega, la espressione della mia alta con- 
siderazione. 

Dev.mo collega - L. La PORTA. 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Continuazione —. V. N. 42). 


Caldaia Brunner Fratte di Salerno. — Il tipo da noi 
descritto nel numero precedente, parlando della caldaia 
Rochette, sì riscontra ancora in quella Brunner di Sa- 
lerno e Odero di Sestri Prnente. Parlando della prima, 
essa consiste in 3 bollitori ad assi orizzontali lunghi a 
up dipresso m. 7 con diametro di 0.75; sopportati da altri 
3 bollitori inferiori, mercè 6 guinbali o tubi di comuni- 
cazione, Questi 3 hollitori sottostanti hanno m. 2.00 di 
lunghezza per 0.75 di diametro, dispostì coll’asse legger- 
mente inclinato verso la parte posteriore della caldaia. 
Due focolai tubulari del sistema Ten-Brink sono compe- 
netrati in un cilindro o bollitore trasversale di gran dia- 
metro, 1.30 circa. Il movimento dei gas caldi succede in 
quest'ordine: uscendo dai focolai tubulari in vicinanza 
delle porte stesse di caricamento 31 ripiegano bruscamente 
all'indietro e lambiscono la metà anteriore dei 6 boilitori 


Monitore delle Strade Ferrate 


aid 


- è ro — 


longitudinali, indi costretti a piegare a'quanto in basso 
verso il mezzo della loro lunghezza, da un diafravima 
lo muratura risalgono a lambirne lu metà posteriore, di- 
scendendo per ultimo al camino, Siccome l’alimeutazione 
vien fatta da ® tubi d'ammissione al fondo dei bollitori 
più alti, e che altri 3 tubi di picciol diametro vanno ad 
alimentare con acqua fredda l'involucro dei focolai si do- 
vrebbe verificare una circolazione coutinua del liquido ri- 
scaldato in direzione opposta del fluido riscaldante ; però 
il movimento assai vago di quest'ultimo e la ristrettezza 
dei tubi di alimentazione lasciavuo dubbiosi sul preciso an- 
damento della circo! ione s' ssa, ne sempre utilizzata 
completaniente la a nerficie dei bollitori; cosicchè man- 
candoci i dati di esperimentì rigurosi non si può fare al- 
cuna congettura sulla produzione oraria di vapore o sul 
rendimento di questa caldaia, sebbene il rapporto fra l’area 
della graticola, che è di m, 1.80 e quella riscaldata di 
mq. 70, possa sembrare molto conveniente. Uva particola- 
rità notevole è la posizione del duomo in contatto diretto 
coi gas caldi che deve in conseguenza fornire del va- 
pore asciutto e soprariscaldato. 


Caldaia Odero di Sestri Ponente. — La seconda cal- 
daia , presentata da Odero, può alimentare una mo- 
trice di 100 cavalli di forza quando sia utilizzata com- 
pletamente a 6 atm., ed è fra tutte le caldaie dello 
stesso gruppo quella che sviluppa la ma®gior quantità di 
vapore a parità di tensione. Essa ha infatti una super- 
ficie di riscaldamento di circa 120 mq. paragonabile a quella 
di una locomotiva da *reni-merci. Come abbiamo già 
accennato, rassomiglia in quanto al sistema alla caldaia 
Rochette. Questa però è a tre ordini di bollitori ed in cia- 
scuno ve ne sono 3. Le dimensioni di massima sono: 
0.90 il diametro e 8,30 la lunghezza dei bollitori più ele- 
vati che funzienano da camera di vapore e sono in co- 
municazione con un unico duomo trasversale. I bollitori 
rimanenti hanno una lunghezza di m. 6.30 ed un dia- 
metro Vi 0.65, Il movimento dei gas ealdi si opera in 
modo del tutto analogo a quello notato nella caldaia Ro- 
chette: e ci limiteremo ad osservare ch’ essa si presenta 
assai ben proporzionata nelle sue parti, e la direzione dei 
fluidi riscaldati e riscaldatori hanno una direzione inversa 
ben definita. 

Nelle tre caldaie or descritte abbiama riscontrata l’ ap- 
plicazione del focolaio Ten-Brink, e molto opportunamente 
è pure stato adottato nella caldaia a bollitori esterni pre- 
sentata dall'ing. Orazio Chiazzari, della quale diremo più 
innauzi. Come è noto, la sua particolarità essenziale ri- 
siede nell’uniformità di combustione sulla graticola, che è 
sempre molto iuclinata. È pure caratterizzato dalla dire- 
zione data alle fiamme che si sviluppano sulla parte in- 
feriore della graticola, le quali risalgono parallelamente 
a questa per ripiegarsì poi bruscamente all’ indietro iu 
prossimità della porta stessa del focolaio, ottenendosi per 
tal modo un'attivissima temperatura nel bollitore che lo 
involge o vi è posto davanti. Il carbone, che viene versato 
dal fuochista per una st setta tramoggia, cala a poco a 
poco sulla graticola mar 2a mano che l'inferiore va ab- 
bruciandosi. Cosicchè se il fuochista ha cura di versare, 
in modo continuo ed uniforme il carbone, la combustione 
procede con meravigliosa regolarità; ed essendo lo strato 
di combustibile sulle sbarre poco rilevante, l’aria passa 
agevolmente attraverso le strette fiessure lasciate fra l'una 
e l’aitra sbarra, cosicchè non occorre più attizzare, nè 
stuzzicare il fuoco, come avviene cogli altri focolai. Il 
carbone basta che sia grasso quel tanto che è necessario per 
mantenerlo fermo sopra un’inclinazione di 45° o 50°. Di- 
verso poi è il modo di utilizzare l’azione calorifica diretta 
di questi focolai, e specialmente |’ enorme calore ras- 
giante che da essi emana, talvolta vengono situati del 
tutto dentro un bollitore di gran diametro, sia disposto 
longitudinalmente che trasversalmente, tal altra si pongubu 
i bollitori del tutto esterni come nella caldaia Chiazzari. 

Le altre 3 caldaie che ci resta ad enumerare del gruppo 
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appartengono tutte al tipo Cornovaglia o Laucashire con 
particolarità nel focolaio. 


Caldaia Tosi di Legnane. — Un corpo cilindrico prin- 
cipale di m. 1,82 di diametro per una lunghezza di 8,69, 
è attraversato da due focolai tubulari di 0,65 di diametro, 
e trovasi in comunicazione con due riscaldatori situati al 
disopra ai fianchi con diametro di 0,60.. Il corpo cilin- 
drico principale serve anche da camera di vapore e sop- 
porta direttamente un duomo verticale donde si fanno le 
prese di vapore; cosicchè l’ acqua di alimentazione prima 
entra successivamente nei'‘due riscaldatori, indi passa nel 
corpo principale della caldaia per convertirsi in vapore. 
L’ aggiunta di questi due riscaldatori avrà certamente 
per effetto di aumentare la superficie di riscaldamento, 
e in peri tempo le dimensioni della caldaia; tuttavia la 
loro utilità non sembra compensare la maggior complica- 
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sì trova immagazzinato nel corpo stesso che involge i fo- 
colai dove l' acqua è sempre più agitata. 

A questa caldaia venne applicata la graticola Ferrando 
che si distingue dalle ordinarie per ln disposizione tras- 
versale delle sbarre separate da strettissime fessure. Un 
soffiatore sistema Kéòrtrug a getto di vapore immette for- 
zatamente l’ aria attraverso le sbarre ottenendosi una viva 
combustione e un’ ottima conservazione delle sbarre, per- 
chè sono sempre lambiti da un miscuglio d’ aria a va- 
pore. È certo poi che la direzione dei numerosi filetti 
d’ aria trovandosi normale a quella dei prodotti della com- 
bustione, essi vengono attraversati dalle fiamme e danno 
luogo ad una combustione viva e completa. L'esperienza 
ha posto in chiaro il buon effetto di questa innovazione 
applicata specialmente al carbone magro e minuto che 
viene appunto utilizzato sulla graticola Ferrando. 


zione e il costo di fabbricazione della caldaia, e non è as- 
sicurato il soprariscaldamento del vapore perchè questo 


ILE FERROVIE D'EUROPA. 


(Continua). 


La Direzione delle ferrovie del Ministero dei lavori pubblici di Francia ha pubblicato nel Journal Officiel del 22 
agosto 1884 la statistica seguente riguardante la lunghezza delle ferrovie d’Europa al 31 dicembre 1882 e )’ aumento di 
lenghezza nel 1883: 
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Risulta dal quadro surriferito che la lunghezza totale 
delle ferrovie esercitate in Europa, che era, al 81 di- 
cembre 1882, di 178,255 km., si trova portata, al 31 di- 
cembre 1883, alla cifra di 183,188 km. l'aumento totale, 
nel 1883, è pertanto di 4,933 km., cioè 2.77 O[o della rete 
esercitata alla fine del 1882. 
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Informazioni Particolari 
pe. MONITORE 


In questi giorni è convocata in Vienna la Confe- 
renza generale delle Amministrazioni ferroviarie della 
lega italo-svizzero-tedesca, nella: quale, assieme ad 
altre questioni importanti, è portata nuovamente sul 
tappeto la partecipazione della nuova via dell'Arlberg 
alla lega suddetta, che era stata gia discussa alla 
Conferenza di Dresda del giugno scorso, come il Mo- 
nitore ebbe occasione di riferire, senza che sl po- 
tesse venire allora ad una conclusione delinitiva, I 
rappresentanti delle ferrovie italiane nella Conferenza 
generale di Vienna sono i seguenti: 

Ing. Ottolenghi e Schonbeck pell’ Alta Italia. 

Ing. Ricci e Bavastro per le ferrovie Romane. 

Ing. Rezzonico per le ferrovie Meridionali. 

A tempo opportuno daremo notizia delle conelu- 
sioni ehe saranno adottate nel convegno in parola. 


>< 


I delegali delle Amministrazioni ferroviarie inter- 
venuti alla detta Conferenza vennero invitati dalla Di- 
rezione generale della Sidbahn austriaca ad uno 
splendido banchetto al Grand Hotel. I delegati ita- 
liani furono assai cordialmente festeggiati. Allo cham- 
pagne apri la serie dei brindisi Packeny della Sùd- 
balin, e gli tennero dietro Boòhm delle ferrovie ba- 
varesi, Escher della Nord-Est Svizzera, Ottolenghi 
dell’ Alta Italia e Czedig della Staats Bahn austriaca. 
I convitati erano 42. 


>< 


In seguito al prolungamento dell’ Esposizione di 
Torino, la Direzione dell' esercizio delle ferrovie del. 
l’ Alta Italia ha disposto che l’' orario invernale, in- 
vece del 5, sia attivato il giorno 20 novembre p. v. 


>< 


Sappiamo che l'ufficio tecnico governativo per la 
ferrovia da Airasca a Cavallermaggiore ha fatto do- 
manda al Ministero dei lavori pubblici per la nomina 
della Commissione governativa che dovra procedere 
alla visita di ricognizione del 1.0 tronco da Airasca 
a Vigone, della detta ferrovia, il quale si troverebbe 
in condizione di venir aperto al pubblico servizio pei 
primi del prossimo novembre. 


>< 


La visita di ricognizione è anehe stata chiesta pel 
tronco della ferrovia da Novara a Varallo compreso 
fra Romagnano e Grignasco. 


>< 
Sappiamo che l'’Amministrazione della ferrovia Pa- 


rigi-Lione-Mediterranco, in seguito a premure fattele 
dalla Direzione dell'esercizio per le ferrovie dell'Alta 
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Italia, ha modificato il suo intendimento di rendere 
facoltativi i treni rapidi 5 ed S fra Parigi e Modane, 
i quali corrispondono coi treni 1 e 4 dell'Alta Italia 
e ciò in vista della poca utilizzazione dei treni pre- 
citati, a causa delle persistenti cattive condizioni sa- 
nitarie del nostro paese. 

La Direzione della Parigi-Lione-Mediterraneo sarebbe 
in conseguenza venuta nel divisamento di sopprimere 
il treno 5 soltanto fra Parigi e Macon, accelerando 
in pari tempo il treno n. 7 in partenza da Parigi, 
onde possa raggiungere alla Stazione di Macon ‘il 
(reno celere n. 5. 

In senso contrario pol il treno n. 8 sarebbe son- 
presso fra Culoz e Parigi e verrebbe mantenuto il 
treno n. 276 fra Modane e Culoz, regolato in modo 
che possa proseguire per Macon, ed ivi trovarsi in 
coincidenza col rapido 10 diretto a Parigi. 

>< 

Ci scrivono da Como che i lavori di costruzione 
della linea Como-Varese-Laveno, della lunghezza di 
di 51 chilometri procedono con regolarità e attivita. 
Durante lo scorso mese di settembre le spese falle 
per la esecuzione di opere ammontarono a L. 700,000 
e dal principio dei lavori fino al 1.0 del mese cor- 
rente si spesero circa L. 3,600,000. In media sono 
presenti sui cantieri piu che 700 operai. Procedono 
con energia anche gli approvvigionamenti tanto dei 
ferri di armamento che delle traversine. 

>< 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, in sua 
recente adunanza, ha ritenuto che possa meritare la 
approvazione ministeriale il progetto di appalto della 
posa di armamento e la fornitura delle traverse e 
traversoni occorrenti pel tronco da Moretta a Caval- 
lermaggiore, della ferrovia Alrasca-Cavallermaggiore. 
La spesa totale preventivata per i lavori e le prov- 
viste di cui sopra ammonta a L. 127,000, nelle quali 
fisurano L. 6,700 a disposizione dell’Amministrazione 
governaliva. 

Le opere e forniture contemplate in progetto ri- 
cuardano la posa di m. 15,090 di binario e di 4 
scambi, nonchè l’ acquisto di 17,500 traversine e di 
m. c. 14 1|2 di traversoni di rovere per scambi e 
crociamenti, 

>< 

Ci scrivono da Altamura che è molto avanzato lo 
studio definilivo pei progetti dei due tronchi della 
linea Ponte Santa Venere-Gioia. compresi fra Rapolla 
e Palazzo San Gervasio il pritno, e fra Montepeloso 
e Altamura il secondo. Ci informano anche che sono 
già ultimate le operazioni di campagna pegli studi 
della parte centrale della linca, compresa fra Palazzo 
San Gervasio e Montepeloso. 

>< 

Da Venezia ci si scrive che la Società Veneta di 
costruzioni appaltatrice del tronco da San Dona a 
Portogruaro, della linea da Mestre a Portogruaro, ha 
ora attivali con molta energia i relativi lavori di c0- 
struzione, i quali fino a poco tempo fa camminavan® 
alquanto lentamente. | 

Con sollecitudine si procede anche nel lavoro di 
armamento dei due tronchi che precedono quello 
preindicato; e si spera di metterli in istato di ese! 
cizio prima dello scadere del corrente anno. 

_e 
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Siamo informati che S. E. il Ministro dei lavori 
pubblici lia disposto per la nomina di una Commis- 
sione tecnica, che sara presieduta dal R. Commissario 
per l’ esercizio delle Strade ferrate dell’ Alta Italia 
comm. Bussi, con incarico di discutere 1 provvedi- 
menti più opportuni a prendersi pell'applicazione dei 
frenì continui al materiale destinato ai treni diretti 
della linea Roma-Pisa. 


>< 


È stato presentato al Ministero dei lavori pubblici 
la relazione dei rappresentanti le Amministrazioni 
ferroviarie dell'Alta Italia, Romane e Meridionali, sul 
sistema di catene di sicurezza ideato dal signor conle 
Siccardi, e studiato allo scopo di ottenere che in caso 
di rottura dell’ altacco principale, le catene di sicu- 
rezza funzionino con eguale tensione. 

Sappiamo che ì predetli rappresentanti, pure en- 
comiando il sistema Siccardi, hanno manifestato il 
parere che non sia il caso di prenderlo in conside- 
razione per essere applicato. 


bea 


Sappiamo che in seguito ai reclami avanzati al 
Governo da parecchie Camere di commercio contro 
taluni agenti delle Amministrazioni ferroviarie i quali 
non applicherebbero alle spedizioni di merci la tarilia 
più favorita anche quando il mittente, per ignoranza, 
omette di indicarla, ciò che sarebbe in contraddizione 
colle disposizioni dell’ art. 418 del nuovo Codice di 
commercio e dell'art. 2 del R. Decreto 22 dicembre 
1882, le Amministrazioni precitate hanno fatto gli 
occorrenti provvedimenti per richiamare le Stazioni 
ferroviarie alla esatta osservanza di quelle disposizioni. 
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L'Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
concretato colla Società anonima della ferrovia Pog- 
gibonsi-Colle Val d'Elsa uno schema di contratto re- 
lativo all'allacciamento di questa linea alla Stazione 
di Poggibonsi. Tale schema di contratto in un col 
progetto dei lavori occorrenti pell'allacciamento stesso, 
venne sottoposto all'approvazione governativa. 


>< 


S. E. il Ministro di agricoltura, industria e com- 
mercio ha, per parte sua, firmato il decreto co. quale 
“I Amministrazione delle Strade ferrate Meridional' 
verrà autorizzata a modificare la classificazione, se- 
condo la tariffa attuale, pei trasporli a piccola. velo- 
cità dell'agro o sugo di limone, di cedro, di arancio, 
di bergamotto e simili, condensato oppure crudo. 
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Lo stesso signor Ministro ha pure firmato altro 
decreto col quale le Amministrazioni delle Strade 
ferrate dell'Alta Italia, Romane e Meridionali verranno 
autorizzate ad attuare la tariffa speciale n. 23 a pic- 
cola velocità in servizio austro-italo-francese pei lras- 
porti dei vini e fusti vuoti di ritorno o dei quali la 
spedizione a vuoto ha preceduto l'invio a pieno. 


<< 


Ci informano da Firenze che I Amministrazione 
delle Strade ferrate Romane, allo scopo di favorire 
l'industria della fabbricazione del lucido da scarpe, 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei lavori 
pubblici una modificazione alla tariffa attuale, secondo 
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cui il lucido da scarpe in casse verrebbe portalo 
dalla seconda alla terza classe. 

Sappiamo che anche la Società delle Strade ferrate 
Meridionali è disposta ad introdurre una consimile 
modificazione alla tarilfa in vigore sulle proprie linee. 


>< 


L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alla 
Italia ha sottoposto alle decisioni di S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici una proposta di ordine di servizio 
col quale sarebbero date nuove norme al personale 
relativamente alla utilizzazione dei carri appartenenti 
ad altre Amministrazioni. Coll’ ordine medesimo sa- 
rebbe anche stabilita la corresponsione del relativo 
premio al personale di Stazione in sostituzione delle 
disposizioni ora in vigore. 


>< 


La stessa Amministrazione ha accordata la ridu- 
zione da 200 a 100 della quantità di carri che la 
Ditta Elio Melli erasi obbligata di trasportare annual- 
mente, con apposita Convenzione, dall’ Austria alla 
Francia per l'Italia: ed ha approvato lo sehema del- 
l'atto di proroga a tutto giugno 1885 del contratto 
in vigore colla Ditta G. B. Carpaneto pel servizio di 
trasporto delle merci fra San Benigno e Sampier- 
darena. | 

> 

Siamo poi informali che il Consiglio di ammini- 
strazione delle predette ferrovie ha autorizzata la Di- 
rezione dell'esercizio a iniziare Je pratiche opportune 
colle Amministrazioni ferroviarie delle Romane e 
delle Meridionali allo scopo di concretare una pro- 
posta di modificazione all'articolo 6 del regolamento 
pel trasporto delle materie infiammabili, relativa- 
mente all’imballaggio dei fiammiferi. Ha poi disposto 
che siano condonate le multe da cui furono colpite 
alcune di tali spedizioni. | 


>< 


La Commissione parlamentare pel progetto di leege 
sull’ esercizio ferroviario ha ripreso il 20 corr. le sue se- 
dute, sotto la presidenza dell’ on. La Porta. 

Erano presenti tutti i Commissari, eccettuati gli on. 
Tajani, Vacchelli e Zanardelli. 

L'on. Zanardelli ha giustificato la propria assenza con 
una lettera, di cui l'on. La Porta diede comunicazione. 
L'on. Zanardelli dichiara nella sua lettera di non poter 
intervenire alle sedute della Commissione, perchè tratte- 
nuto nell’Alta Italia da molti affari forensi. 

Ln Commissione votò il contratto per l’ esercizio della 
rete Mediterranea, colle modificazioni concertate tra il Go- 
verno e i contraenti. Lasciò in sospeso gli articoli 6 e 46 
per un migliore coordinamento. 

Essa ba poi iniziato l’ esame del capitolato per la rete 
Mediterranea , approvandone gli articoli fino al 24. La 
questione dell'industria nazionale fu riservata. Fu discussa 
nella seguente seduta, 

Nell'articolo relativo agli stabilimenti di Pietrarsa e 
dei Granili, fu accettata una modificazione proposta dai- 
l'on. Ercole, in seguito alla qua , si sostituirono le pa- 
role opifici primari ulle parole opifici centrali. 

La seduta della Commissione che procedette nella mas- 
sima calma e col più largo spirito conciliativo, fu sciolta 
a ore 0.30. 


ro 


Teri la Commissione tenne lue sedute, 
Nella seduta antimeridiana mancavano gli on. Maffi, 


Seismit-Doda, Baccarini, Vacchelli, Tejani e Zanardelli, 


088 Honitore delle Sirade Ferrate 


Il deputato Rudinì scrisse una lettera al presidente per 
dichiarare che non intendeva associarsi alla deliberazione 
presa dalla Commissione circa la durata delle Convenzioni. 
Egli crede che il limite massimo della durata del primo 
periodo delle Convenzioni non possa oltrepassare i 15 avni. 

La Commissione in seguito riprese la discussione sulle 
forniture all’ industria nazionale, ma non adotiò in pro- 
posito alcuna deliberazione, perchè reputò conveniente di 
udire il parere dei Ministri. 

Si approvò l'art. 23 del capitolato colla Società Medi- 
terranea, relativo agli orari delle linee in esercizio Si ap- 
provò dal pari un emendamento degli on. Buttini e Gio- 
litti, con cui si raccomanda ai relatori di far rilevare che 
la diminuzione dei treni non venga accordata, se non 
alle condizioni che il reddito del treno sia ridotto a lire 
3006 per chilometro, o venga aperta qualche nuova linea 
in concorrenza. 

Sospese l’ art. 70 riflettente il numero dei treni sulle 
linee nuove , in attesa di maggiori accordi coi Ministri. 

Approvò gli articoli seguenti del capitolato fino all' 82, 
dopo osservazioni di Ercole ed altri commissari. 

Alla seduta pomeridiana erano presenti tutti i membri 
della Commissione, eccettuati gli on. Zanardelli e Tajani, 

Si discusse l’ art. 103 riflettente il personale ferroviario. 

La proposta di surrogare all’ obbligo dell’ approvazione 
per parte del Governo del primo ruolo organico del per- 
sonaie l’ obbligo della sola comunicazione dell’ organico 
al Ministero dei lavori pubblici, è combattuta dagli on. 
San Giuliano, Baccarini, Doda, Buttiui, Giolitti e Maffi. 

La proposta è approvata con voti 8 contro 6, con un 
emendamento dell’ on. Ercole. Secondo tale emendamento, 
il primo ruolo organico è il regolamento sugli avanza- 
menti, sulle sospensioni e sulle dispense dal servizio degli 
impiegati, saranno, prima della loro attuazione, comu- 
cati al Governo, il quale constaterà se siano compilati 
secondo le prescrizioni del capitolato. 

Terminata la revisione dei capitolati colla Società Me- 
diterranea, colla Società Adriatica e colla Società Sicula, 
sì cominciò la discussione generale sulle tariffe. 

Malgrado le opposizioni del Governo, la Commissione 
decise di persistere nel rifiuto dell'articolo, che dà facoltà 
al Governo di autorizzare le Società concessionarie ad au- 
mentare le tariffe dei tronchi passivi. 

Oggi la seduta durerà dall'una alle ore 6 pomeridiane. 

I Ministri conferiranno colla Commissione nella seduta 
di venerdì. 
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Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Domanda Muccioli per esercizio di erogazione d’ acqua 
dal fiume Savio mediante pompa centrifuga, ad uso di 
macero in Castiglione di Cervia (Ravenna). 

Domanda del comune di Reggello per licenza di co- 
struire una chiusa in muratura attraverso il torrente 
Reseo Simontano (Firenze). 

Progetto per impianto di colonne d'ormeggio sulla sco- 
gliera del Ronciglio nel porto di Trapani. 

Domanda De Zolt per derivazione d’acqua dal torrente 
Frisone ad uso di forza motrice in comune di Comelico 
Inferiore (Belluno). 

Progetto per costruzione di un ponte in muratura sul 
Crostolo lungo la strada obbligatoria dalla Bettola alla 
Cà dei Bottazzi (Reggio Emilia). 

Id. per rinnovazione di un tratto di palafitta nella ban- 
china destra del porto canale di Fiumicino (Roma). 

Id. per ristauro di argini ai torrenti Santa Teresa, 
Bosco e.Piazzolla nell’Agro Nolano (Caserta). 

Id. di difesa frontale all’arginatura destra del Po, dove 
il froldo Croce si congiunge al froldo Mantegazza in co- 
muue di Sermide (Mantova). 


Sn 


Approvò il progetto di un ponte interprovinciale sul 
Po, fra Piacenza e Cremona, con luce di 950 metri. Spesa 
presunta L. 4,450,000. Le fondazioni ad aria compressa 
di spalle e pile sono progettate a 24 metri di profondità 
setto le magre. La travata è divisa in 12 campate. 

Approvò altresì, in linea tecnica, il progetto di una 
ferrovia a sistema Fell, fra Oulx e Briancon, presentato 
dall'ingegnere Fell, che ne chiede la concessione per 99 
anni con sussidio di nove milioni di lire. 


><a 


Il Consiglio di State ha emesse parere favorevole 
sui seguenti aflari: 


Manutenzione del 1° tronco della strada nazionale del 
Tonale. Continuazione dell'appalto finv al 31 marzo 1885 
alla Ditta Lurà. 

Domanda del comune di Teramo perchè sieno dichia. 
rate di pubblica utilità le opere di ampliamento della 
caserma per gli Alpini, 

Progetto di lavori addizionali occorrenti per 1’ innesto 
della Stazione di Ceva della ferrovia Ceva-Ormea colla 
linea Savona-Bra. 

Progetto d'appalto dei lavori di eostruzione del 6° tronco 
della strada proviociale di 2* serie Capo d’ Orlando-Ran- 
dazzo. | 

Atti di collaudo pei lavori di costruzione del 2° tronco 
della strada provinciale da S. Lucia ad Aquila-Teramo. 

Progetto d'appalto dei lavori di completamento del 4.0 
tronco della strada nazionale Termini-Taormiva, 

Domanda dell'Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta 
Italia per la costruzione d'un binario ed ampliamento 
dello scale merci per la ferrovia Torino-Genova e la di- 
chiarazione di pubblica utilità. 


Maggiore spesa per le fondazioni delle opere di difesa 
del poute sul Sele, ferrovia Battipaglia-Castrocucco. 


Domanda del comune di Roma per ottenere la dichia- 
razione di pubblica utilità per l'espropriazione del residuo 
della Casa Joni Giovanni Francesco in via del Tritone. 


>< 


Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 20 ottobre 1884, dopo avere 
approvato alcuni affari interni, prendeva le seguenti più 
importanti deliberazioni © 


Approvava di portare al 50 p. O[o i ribassi già accor- 
dati psr l’ Esposizione di Torino; 
Approvava i lavori seguenti : 
a) prelungamento di due binari merci alla stazione 
di Roma; 
D) riparazione della tettoia alla stazione di Roma; 
c) restauri al palazzo già dell’ Esposizione a Porto 
al Prato in Firenze; 
. €) apertura di nuove luci di scarico attraverso la 
linea Maremmana presso il poute sul fusso La Molla. 
Approvava una convenzione con la Società delle fer- 
rovie Meridionali per l’ uso comune del tratto Cancello- 
Caserta. 
Approvava infine l’ acquisto di ghinia, cerchioni di 
ferro, abete di Moscovia, carbone coke e du fabbri, ferro 
raffinato, grue, olio d'oliva e petrolio. 


[en] 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Foggia-Lucera. — L’ incanto tenutosi 
il 13 corrente mese essendo riuscito deserto, si addiverrà 
il 6 novembre p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici 
e la Regia Prefettura di Foggia, simultanes mente all’ in- 
canto per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione della ferrovia Foggia-Lucera , della lunghezza 
di metri 18,887, in provincia di Foggia, escluse le espro- 
priazioni stabili e la provvista dei ferri d’ armamento e 
dei meccanismi fissi per le stazioni, per la presunta som- 
ma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 670.000. 


I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
18 a decorrere dal giorno in cui se ne intraprenderà la 
consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in E. 33,000, ed in lire 
67,000 quella definitiva; fatali a giorni 15. 


Ferrovia Messina-Cerda. — L'appalto del 16 
ottobre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Palermo , per il compimento del tronco della ferrovia 
Messina-Cerda, fra la stazione «i Lascari e il fiume Torto, 
dell’ importo ridotto a L. 572,352, andò deserto, restando 
così detinitivamente aggiudicato al sig. Luigi Breda, che 
fece al primo incanto il ribasso di I. 10.57. 


Ferrovia dalla stazione al porto di Licata. 
— Il 27 novembre al Ministero dei lavori pubblici e alla 
Prefettura di Girgenti si terrà il primo appalto per la co- 
struzione del tronco ferroviario dall’estremo sud del- 
l' attuale stazione di Licata alla piazza del Castello con 2 
diramazioni al Porto, della lunghezza di m. 1433.74. L’im- 
porto è di L. 206,000; la canzione provvisoria di L. 10,000; 
la definitiva di L. 21,000. Fatali a giorni lb, 


Ferrovia Lucca-Viareggio. — L’ appalto del 18 
ottobre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Lucca, per la costruzione del tronco della ferrovia Lucca- 
Viareggio, dell’ importo ridotto a L. 687.225, andò deserto, 
rimanendo aggiudicato definitivamente al sig. Ferdinando 
Nelli che al primo incanto offrì il ribasso di L. 8.37 00. 


Ferrovie Colico Sondrio e Colico Chiavenna 
— Il 27 corrente mese, presso la Prefettura di Sondrio, si 
addiverrà allo incanto per la provvista del materiale fisso 
pelle stazioni deila ferrovia complementare Colico-Sondrio 
e del tronco Colico-Campo dell’altra linea Colico-Chiavenna, 
per la presunta somma soggetta a ribasso d’ asta di lire 
83,000. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 4,900, ed in lire 
8,390 quella detinitiva. | 

Il termine utile per presentare offerte di ribasso non in 
feriori al ventesimo del prezzo di primo deliberamento, 
resta stabilito, per decreto ministeriale, a giorni 8 succes- 
rivi alla data dell’ avviso di seguìto deliberamento. 


Ferrovia Novara-Varailo. — Il 3 novembre p. 
v., presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura 
di Novara , si addiverrà simultaneamente all’ incanto per 
}’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla fornitura 
e collocamento in opera dei meccanismi fissi nelle stazioni 
del 4° e 5° tronco della ferrovia Novara-Varallo, compresi 
fra le stazioni di Romagnano-Sesia (esclusa) e di Varallo 
inclusa), per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ a- 
pta, di L. 116.000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo che ne verrà 
dato l’ ordine, ed essere ultimati nel termine di mesi 4 
dal detto ordine distintamente per ognuno dei due tronchi. 

La cnuzione provvisoria è fissata in L. 6,600 ed in 
L. 12,000 quella definitiva; fatali a giorui 15. 


Ferrovia Evrea-Aosta. — L'appalto del 16 otto- 
bre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di 
Torino, per la fornitura del materiale d’ armamento della 
stazione del 3°, 4° e è° tronco della ferrovia lIvrea-Aosta, 
diviso in due lotti, fu aggiudicato alla Società delle ofti- 


e degli interessi materiali 


cine di Savigliano, per il 1° lotto col ribasso di L. 31.20 
Oro, per il 2° con quello di L. 16.10 Og. Concorsero pure: al 
1° lotto: Miani e Venturi, L. 19.80; Ditta Luigi Rizzi, lire 
18.55; Bosisio, Larini, Nathan L. 492; conte Brochoki lire 
3 010. Al 2°: Ditta Miani Venturi L. 12; Bosisio, Larini, 
Nathan L. 11.04 0[o- 


Direttissima Roma-Napoli. 
Fracassa : 


Si è fatto un gran discorrere di deliberazioni del Con- 
siglio superiore dei lavori pubblici in merito alla direllis- 
sima Roma-Napoli; e si sono dette parecchie inesattezze , 
che è bene rettificare con le notizie seguenti, cdi cui pos- 
siamo farci garanti. 

Il Consiglio superiore fu invitato a dare il suo. parere 
tecrico sui varii progetti fin qui studiati por quella linea, 
e riconobbe che tutti meritano la sua approvazione, natu- 
ralmente eon qualche piccola variante cha non mancò di 
suggerire. 

Perciò non vi furono scelte, nè preferenze, ma semplici 
pareri e suggerimenti, come quello, per esempio , riguar- 
dante il traeciato littoraneo, per il quale il Consiglio supe- 
riore credette bene di porre sotto gli occhi del Ministero 
alenne osservazioni intorno ai danni, che, a parer suo, po- 
trebbero derivare al personale, a causa della malacia delle 
paludi Pontine, che per il tracciato littoraneo si dovreb- 
bero traversare. 

Similpiente, fu dato un certo peso ad alcuni rilievi del 
Consiglio superiore militare per la difesa della costa; questo 
concetto, quando il tracciato littoraneo debba prevalere, 
non domanderebbe meno di 120 milioni per le opere di 
difesa. 

In fondo, queste due osservazioni principali, una d’ i- 
giene, )’ altra d' indole militare furono le sole presentate 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

Senza dubbio sono gravi, ma non possono accennare a 
nessuna risoluzione definitiva , la quale può essere presa 
solo dal Governo, cui il Consiglio superiore si limita a 
proporre una serie di quesiti resultanti delle molte discus- 
sioni fatte intorno a quel grave argomento. 


— Togliamo dal 


Direttissima Holegua-Rema. — La Nazione ha 
da Bologna, 14 corrente: 


Nella odierna seduta del Consiglio provinciale, in se- 
guito a domanda del Comitato bolognese per la progettata 
linea Bologna-Firenze-Roma, venne votato un nuovo sus- 
sidio di L. 2000 per il compimento degli studii necessari 
avanti di por mano ui lavori. 

Il comm. Bordoni, che riferì in proposito per la Depu- 
tazione della provineia non omise di far notare come il 
nuovo sussidio sarà l’ ultimo sacrifizio che la Provincia 
sarà chiamata a sopportare a questo titolo , stantechè gli 
studi sono ormai giunti a tale che possono dirsi fin d'ora 
quasi esauriti. Colse l’ occasione per far presente al Con- 
siglio la singolare importanza e l’ utilità massima che la 
Direttissima ha per la nostra provincia, ed ebbe parole di 
encomio per l’ ingegnere Zannoni e per la sua opera effi- 
cace e indefessa nella direzione di tutte le pratiche. 


Ferrovia Malnate-Varese. — Scrivono all’ Opi- 
ntone da Varese, l5 ottobre: 


Oggi, la popolazione di Varese ha assistito ad uno spet- 
tacolo graudioso, ossia al varamento del gran viadotto me- 
tallico sul Vallone dell’Olona presso Malnate. L'operazione 
arditissima si è compiuta felicemente innanzi ad una elet- 
tissima schiera d’ ingegneri del Governo, delle ferrovie 
Alta Italia, delle Complementari, nonchè di vari professori 
ed alunni della Scuola degl’ ingegneri di Milano. 

Il nuovo viadotto dell’ Olona, opera arditissima, studiata 
ed eseguita dall’ Impresa industriale italinna dell'ingegnere 
Cottrau, cavalca in posizione amenissima ed a circa 60 
metri di altezza la vallata dell’ Olona e lega fra loro le due 
colline di fronte. Desso servirà fra pochi giorni per la nuova 
ferrovia Varese Malnate-Como, la quale prolungata da un 
lato e dall’ altro formerà la linea Lecco-Como-Varese-La- 
Vono. 

Il viadotto metallico è di una leggerezza straordinaria g 
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visto dal fondo della vallata fa un effetto davvero sorpren- 
dente. Il peso della travata metallica è di 2003 chilogrammi 
a metro lineare. 

Le due pile metalliche, altissime e sveltissime, di cui vi è 
un modello all’ Esposizione di Torino nel padiglione del 
Cottrau che fu molto ammirato dai competenti, sono di un 
tipo nuovo a composte ognuna con quattro solo celonnine 
di 25 centimetri di diametro rilevate fra loro da leggeris- 
sime crociere che in opera sembrano filz. Ogni colonnina 
è costituita da quattro quarli di cerchio, ognuno con due 
nervature. 

Queste colonne sono in ferro laminato e ciò costituisce 
una delle novità del nuovo ponte, attesochè sinora e per 
così grandi altezze si adoperarono sempre colonne in gà:isa: 
la sostituzione del ferro alla ghisa nei sostegni dei grandi 
viadotti metallici, fu propugnata dal Cottrau sin da quando 
egli diresse par conto delle Meridionali la costruzione del 
gran viadotto di Castellaneta, ed è logica perchè nelle pile 
metalliche di grande altezza gli sforzi massimi non sono 
dovuti come si potrebbe credere, a prima vista, al pas- 
saggio dei (rent, ma bensì alla violenza del vento. Le pile 
debbono adunque resistere più ancora a sforzi di flessione 
che a sforzs di compressione; quindi per esse il ferro è assai 
preferibile alla ghisa. 

Il gran viadotto dell’ Olona, il quale rimarrà certamente 
una delle più notevoli opere d’arte d’Italia, è vpera esclu- 
sivamente nazionale perchè concepita, calcolsta e disegnata 
da italiani, eseguita con ferri nazionali nelle officine di Sa 
vona e Castellammare dell’impresa iudustriale italiana del 
Cottrau, e montata in opera e varata dal bravo ingegnere 
Rodriguez dell’ impresa Cottrau. 

Il costo della parte metallica di questo viadotto fu sol- 
tanto di 250,000 lire, e fu valutato che, se fosse stato ese- 
guito in muratura, desso avrebbe costato oltre un milione 
e mezzo. 


Ferrovia Porlezza-Menaggio. — Scrive la G::- 
cetta Ticinese: 


A quanto ei si comunica, la Direzi ne della Società di 
navigazione e ferrovie p..l lago di Lugano, volendo mag- 
giormente assicurarsi della perfetta esecuzione del tronco 
ferroviario Porlezza-.len:ggio, costrutto in condizioni af- 
fatto eccezionali sia pr la ristrettezza del raggio delle 
curve, come per la ripidità delle pendenze e per la minima 
larghezza dello scartamento delle ruotaie {S5 cent.), la prima 
costrutta in Italia in simili condizioni , ha invitato l’ e- 
gregio sig. ing. Schrafi, persona specialmente competente 
in materia, a visitare il tronco in discorso e farne rapporto. 

Sappiamo che il sig. Schrafl, dopo aver percorso la linea 
con un treno speciale, visitò partitamente tutte le parti di 
essa, lodando altamente lo studio del tracciato. la perfetta 
esecuzione dei manufatti, la buona disposizione dell’arma- 
mento della linea, e l'ottima scelta del materiale ruotante, 
specialmente per quanto ha relazione alla sicurezza dello 
esercizio (solidità nelle ruote e nelle assali, facile ed utile 
maneggio dei freni ecc. ecc.). L’ egregio tecnicn non esito 
un istante ad assicurare che la nuova linea nulla lascia 
a desiderare per rispetto alla sua costruzione e che il suo 
esercizio presenta tutti i requisiti di solidità e di sicurezza 
che si possono desiderare sopra le altre ferrovie normali. 

Se le nostre informazioni sono esatte, crediamo pure che 
ove non venga ritardata la relativa approvazione del Mi- 
nistero ituliano, il nnovo tronco ferroviario sarà aperto al 
pubblico esercizio il 5 novembre p. v. 


Ferrovie Piemontesi. — Nel n. 41 rettificavamo 
Je erronee notizie pubblicate da qualche giornale sui la- 
vori delle ferrovie in Piemonte. 

Dinmo orw su di esse la situazione particolareggiata; 

Della linea Ivrea-Aosta , sono ormai compiuti i lavori 
coneernenti il corpo stradale e relative opere d'arte pel 1°, 
2* e 4° tronco, mentre che pel 3° tronco non manca che la 
costruzione dell’importante muro di sostegno a Donnaz, e 
di una spalla del ponte di Campagnola sulla Dora Baltea. 
e pel 5° quella delle spalle di due altri ponti sul detto 
fiume, ed uno sul torrente Buthier, tralasciando di citare 
parte dei movimenti di terra e parecchi manufatti, la cui 
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esecuzione sarà eertamente assicurata molto prima della 
ultimazione delie dette opere d' arte maggiori. 

Pel 1°, 2° e 4° sono a posto le travate metalliche, e pei 
due primi è eseguito pure l’ armamento e sono a buon 
punto i fabbricati. 

Pel 3° e 5° è incominciata , presso le officine di Savi- 
gliano, l’ esecuzione delle travate con formale impegno per 
la loro completa messa in opera nell’ ottobre del 1885, e 
l’ armamento ed i fabbricati si dovranno incominciare fra 
pochi giorni, in armonia graduale col compimento del corpo 
stradale di cui sopra. 

Linea Cuneo-Ventimiglia: 

1° tronco lungo 12 chilometri in costruzione. Opere 
d’arte minori ultimate. Ponte sul Gesso quasi finito. 
2° e 3° tronco, lunghi 13 chilometri, appaltati. Espropria- 
zioni esegnite. 

4° tronco, lungo 6 chilometri, inviati i progetti al Mini- 
stero. Per gli altri tronchi saranno inviati i progetti pel 
lò5 di novembre. 

Linea Chivasso Casale tutta appaltata, 

Coi primi di novembre p. v. si aprirà il tronco Airasca- 
Vigone della linea Airasca-Saluzzo. 

Nei primi mesi dell’ anno venturo si apriranno i tronchi 
Airasca-Moretta, Moretta-Saluzzo, e Bricherasio-Barge. 

Verso la metà dell’anno sarà aperta anche la Cavalle=- 
maggiore-Moretta. 

lì Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto che 
possa approvarsi il progetto di appalto del 3° tronco delia 
ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Priola e Trappa. 

Per questo tronco furono studiati due distinti tracciati; 
il primo situato sulla sinistra del Tanaro , prevede una 
spesa di L. 1,122,000, delle quali L. 738,000 a base d’asta 
ed il rimanente a disposizione dell’ Amministrazione go- 
vernativa per le espropriazioni e per la provvista del ma- 
teriale di armamento e quello fisso, ecc.; ii secondo, passa 
due volte il ‘l'anaro per stabilire sulla destra sponda del 
fiume la stazione di Garessio, e con esso la spesa totale 
è presunta in L. 1,160,000, di cui a base di appalto lire 
794,000 ed a disposizione dell’ Amministrazione allo scopo 
di cui sopra L. 46,000. 

Entrambi i tracciati furono giudicati ammissibili dal Con- 
siglio superiore, il quale ha espresso l'avviso che qualora 
venisse data la preferenza al secondo, la maggior spesa 
debba essere sopportata dal Comune di Garessio, a cui be- 
neficio verrebbe impiantata la stazione sulla destra del 
Tunaro, 

Giusta il primo tracciato la lunghezza del tronco riaul- 
terebbe di m. 7,396.20 ripartita in m. 4,428.67 di allinea- 
menti ed in m 2,967.53 di tratto in curva, con raggio mi- 
nimo di m. 400. In altimetria si avrebbero m. 815.46 di 
orizzontali ed il resto in pendenza variabile fra il 3.84 ed 
il 14 per mille. Le opere d’ arte si limitano a piccoli pon- 
ticelli e sottovia di luce variabile fra m. 0.60 e m. 4, oltre 
ad un cavalcavia a 2 archi di m. 6.81. Sono anche pro- 
gettate due piccole gallerie della lunghezza rispettiva di 
circa m. 140 e di m. 79. La spesa chilometrica , giusta il 
tracciato stesso, sarebbe di L. 151,700. 

Cul secondo progetto la lunghezza del tronco sarebbe di 
m. 77,818.87; si avrebbero in rettilineo m. 4,063.87 ed in 
curva non scenderebbe al disotto di m. 300; le livellette 
orizzontali misurerebbero m. 1,315.73 e m. 6,503.14, quelie 
in pendenza con inclinazione varia fra 2.08 e I4 per mille. 
Fecezione fatta di due ponti sul Tanaro, le opere d’arte 
previste sono di poca importanza. Secondo questo tracciato 
la spesa media chilometrica del tronco risulterebbe di lire 
148,359. 

In entrambi i progetti è prevista una stazione per Ga- 
ressio ed una fermata per Trappa. 

Il Consiglio superiore ha anche ritenuto ammissibile il 
progetto di appalto del primo tronco delia ferrovia di 4? 
categoria da Cuneo a Saluzzo. 

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha ritenuto di 
potersi approvare il tipo di locomotive che la Società con- 
cessionaria della ferrovia da Santhià a Biella intenderebbe 
di adottare specialmente pel servizio dei treni merci. 


Ferrovia Asti-Genova. — Il 19 corr. il Consiglia 
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comunale di Nizza Monferrato si radunava per votare il 
concorso nella spesa di costruzione della linea ferroviaria 
Asti-Nizza Monferrato-Acqui-Ovada-Genova. I consiglieri 
intervennero numerosi alla seduta per dare maggiore im- 
portanza a tale deliberazione, ed unanimi fissarono la mi- 
sura del concorso da parte di questo Comune in ragione 
di sessantacinque millesime parti della spesa ossia del de- 
cimo della spesa totale, che rimarrà a carico degli enti 
interessati, deduzione fatta della somma già offerta dalle 
quattro provincie di Genova, Alessandria, Torino, Cuneo e 
dalla città di Torino. In altri termini il Consiglio approvò 
il riparto fatto nell’ adunanza preparatoria del 15 scorso 
settembre per quanto riguarda il comune di Nizza Mon- 
ferrato, il che era appunto da attendersi dal Consiglio co- 
munale della città, che nell’ottobre del 1879 prese l’ardita 
iniziativa per l’effettuazione di quella linea ferroviaria. 

E lo stesso Consiglio, riconoscente al senatore Saracco, 
presidente del Comitato e strenuo propugnatore della nuova 
ferrovia Asti-Genova, gli mandò, dietro proposta del con- 
siglieri Gamaleri, un telegramma di partecipazione della 
deliberazione presa. 


Ribassi ferroviari per l'Esposizione di To- 
rino. — Un avviso della Direzione delle ferrovie A. I. 
avverte che i biglietti di andata e ritorno, con la validità 
di otto giorni, sono protratti sino a nuovo ordine; che la 
durata per altri biglietti di undata e ritorno viene accere- 
sciuta, a norma della distanza da Torino, sino a venti e 
a trenta giorni; e che su tutti questi biglietti viene ac- 
cordata uneccezionale e maggior ribasso nei prezzi prece- 
dentemente stabiliti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


ferrovia del Gottardo. — lo seguito aile pra- 
tiche fatte dall’ Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta 
Italia colle ferrovie svizzere interessate nella via del Got- 
tardo, queste , allo scopo di ottenere per la pereorrenza 
sulle loro linee quelle riduzioni che valessero a facilitare 
l’ esportazione in Svizzera dei cereali italiani e di quelli 
in transito per |’ Italia, hanno dichiarato di concedere per 
siffatti trasporti in partite di almeno I0 mila chilogrammi 
per vagone, i seguenti prezzi per i transiti di Chiasso e 
Pino alle diverse destinazioni svizzere: 


Dist, Prezzo per tonnellata Diff. 

in secendo la taritfa in meno 

chilometro nuov, attual, per tonn. 

Da Chiasso a Berna 392 18,10 21,58 3,48 
Pino a Berna 348 17,30 19,16 1,76 

Chiasso a Chaux-de 

fonds . . - a 459 17,40 24,99 9,59 
Pino a Burgdorf . 333 12 » 19,36 2,16 
Pino a Basilea . . 334 17 » 18.96 1.96 
Chiasso a Zofingen 341 17,10 18,42 1,3 
Chiasso ad Aarau . - 325 16,80 20,20) 3.40 
Pino a Rorschach 33 17,90) 21,46 3.56 
Chiasso a Zurigo . 328 16,90 19,79 2,89 


L’ Amministrazione delle strade ferrate dell’ Alta Italia, 
nell’ intento di cooperare essa pure a facilitare la esporta- 
zione dei nostri cereali, ha proposto di ribassare per la 
percorrenza italiana e per le provenienze dal Polesine — 
che sono le meno favorite, stante la loro lontananza dai 
due transiti di Pino e Chiasso — le attuali basi di prezzo 
pel trasporto dei cereali di mezzo centesimo per tonnel- 
lata a chilometro, portandole da centesimi cinque a quattro 
e mezzo. 


Ferrovie svizzere. — Togliamo dalla Gazzetta Ti- 
cinese : 

Si sa che nel passato anno vennero fatti serii studii per 
la costruzione di una ferrovia normale Riberblilcke Goldau 
{lago di Zurigo — ferrovia del Gottardo), e questi studii 
vennero a suo tempo dati alla stampa. In seguito, partendo 


694 


dal punto di vista della sollecitudine della costruzione della 
linea Thalweil Zugo-Saint Adriano-Goldau, venne sollevata 
la quistione se non si raggiungerebbe ugualmente lo scopo 
a cui tende il primo progetto, costruendo una semplice 
ferrovia stradale, ma a scartamento norma:e, come p. es. 
la ferrovia argoviese-lucernese della Seethal, con che si 
otterrebbero importanti vantaggi per rispetto alle spese. A 
quanto si annuncia, sono fatti da parte competente degli 
studi in questo senso, dal cui risultato dipenderà la sol- 
lec..a costruzione di queata linea di raccordamento assai 
importante, specialmente dopo l' apertura della ferrovia 
dell’ Arlberg. 


Ferrovia del Pacifieo. — Come è noto, le due 
grandiose linee ferroviarie ehe attraversano il eontinente 
nord-americano , dall’ Ocenno Atlantico al Pacifico, sono 
costrutte sul territorio degli Stati Uniti. 

Ora gli Inglesi, che posseggono il Canada e le vaste re- 
gioni al nord degli stati Uniti, stanno costruendo alla lor 
volta una « Ferrovia del Pacifico » tutta su territorio sog- 
getto allo scettro di S. M. la Regina Vittoria. 

Questa nuova linea canadese non la cede in grandiosità 
alle linee rivali degli Stati Uniti. La costruzione è già a 
buon punto; vi lavorano 10,040 uomini, fra i quali 3000 
chinesi. 

Al 1° scorso luglio erano già compiti 5280 chilometri. 

Il Governo candese ha fatto dono di grandi estensioni 
di terreno alla Società concessionaria, e questa farà ogni 
sforzo per attrarre a quei paesi la corrente dell’ immigra- 
zione. 
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Notizie Diverse 


Tariffe speciali fra 1° Italia ed il Belgio. — 
La Direzione dell’ esercizio delle ferrovie dell’ Alta Italia, 
fa noto al pubblico che a cominciare dal 1° novembre p. v, 
saranno attivate per la via del Gottardo alcune tariffe spe- 
ciali provvisorie n. 1-18 per trasporti a piccola velocità 
ed a vagone completo delle seguenti merci in servizio di- 
retto fra l'Italia ed il Belgio: canapa; china-china, feccia 
di vino, filati, frutta fresca, macchine e parti di macchine, 
marmo greggio, olii vegetali, pelli greggie , soda, som- 
macco e ruvve, tartaro greggio, vetro in lastre, vino in 
botti, zolfo, zucchero raffinato. 

‘ta raccolta delle suddette nuove tariffe speciali sarà ven - 
dibile presso le principali stazioni della rete al prezzo di 
L. 0.40 per cadun esemplare. 


Canale fra il Raltico e il mare del Nord. — 
Là Post di Berlino del 19 corrente annunzia che i lavori 
tecnici di studio relativi alla costruzione di un canale tra 
il mere del Nord e il mare Baltico sono terminati, e che 
gli accordi da farsi per l’ esecuzione saranno in breve sot- 
toposti all’ esame del Ministro delle finanze. 


El nuovo palazzo dell'Università in Vienna. 
— LU?I1 corr. è stato aperto, con grande solennità e alla 
presenza dell'Imperatore, il nuovo palazzo dell’ Università 
di Vienna. 

Il primo progetto per questo nuovo palazzo venne eln- 
borato nel i858 dal consigliere di Lbbr. Nel 1861 fu in- 
combenzato di presentare un altro progetto il celebre ar- 
chitetto Ferstel, che dieci anni dopo, lo elaborò a Roma 
e lo presentò nella primavera del 1872. 

Il ritardo nella elaborazione e compimento dei piani 
fu causato in gran parte dall’incertezza del luogo su cui 
si doveva costruire il palazzo. Secondo le disposizioni del 
progetto Ferstel, esso doveva consistere di un edificio 
priucipale per l’Università oltre agli ambienti per l’Istituto 
chimico, pel fisiologico, l’anatomico e quello di fisica, per 
la specola astronomica, le cliniche, le sale per gli esami 
così detti di Stato e per gli esami di promozione alla 
laurca, le sale per le conterenze, i musei per gli Istituti 
suaccennati, e quelli per i diversi rami scieutifici della 


storia naturale, le cancellerie pei decanati delle quattro 
lFacoltà con le sale per le sedute e per le commissioni, le 
località pel rettorato, per le cerimonie sclenni, la grande 
‘aula per una biblioteca contenente 500 mila volumi, non- 
chè finalmente le abitazioni per un rumero determinato 
di professori ed impiegati universitarii, e pel personale di 
servizio. 

Ferstel ha costruito le località per le cerimonie solenni 
nel centro dell'edificio verso la fronte principale che dà sulla 
Itingstrasse, e la biblioteca nel mezzo pure dell’edificio, ma 
dalla parte opposta. 

Tutti gli altri vani f,rmano due gruppi a destra ed a 
sinistra, sicchè il palazzo principale consta di quattro 
gruppi i quali sul davanti sono congiunti dalla grande 
sala anzidetta per le cerimonie e sul di dietro dalla bi- 
blioteca. 

Questi quattro gruppi racchiudono un cortile lungo 70 
metri, 6 largo 49. Ciascuno dei due edifici per l’insegna- 
mento contiene a sua volta due grandi e due piccoli cortili. 

L'edificio principale è lungo m. 161, e largo 133, copre 
perciò un'area di 14,030 metri quadrati, e, compresi i cor- 
tili, di 21,412. 

Il grande cortile, non solo pel posto che occupa, ma 
anche architettonicamente, è il punto centrale di tutto lo 
stabilimento, ed è destinato, secondo Ferstel, a compen- 
sare della mancanza di uba piazza davanti all’ Università 
e ad offrire posto sufficiente pel movimento di migliaia di 
studenti. Esso perciò serve anche di comunicazione tra 
tutti i vari locali ed è fiancheggiato da portici, a cui fanno 
capo tutte le scale. Queste sono tre a destra, tre a sinistra 
ed una nel fondo, che conduce alla biblioteca. 

1] palazzo dell'Università ha tre ingressi di fronte, oltre 
a due laterali per uso interno; consta di quattro piani cioè: 
un pianterreno alto metri 526, un mezzanino alto m. 7.27, 
un primo piano alto m. 7.59, ed un secondo alto m. 6.64. 

Nella disposizione e costruzione dei diversi ambienti si 
ebbe cura che la maggior parte delle Facoltà, ossia: tre 
di esse, avessero tutti i locali riuniti. Ma ciò non fu pos- 
sibile per la quarta: la filosofia. 

Al dire di Ferstal, il grande cortile a portici è simile a 
quello del palazzo Farnese, il quale a sua volta è un’imi- 
tazione del teatro di Marcello. 

I lavori di costruzione incominciarono nell'estate del 
1873; nel 1875 era già costruito il pianterreno, nel 1876 
il mezzanino, nel 1877 in gran parte il primo piano, rel 
1878 il secondo piano e nel 1879 fu posto il tetto. Pre- 
sentemente si atanno compiendo i lavori di armamento 
interno. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


“re: 5 


Nella scorsa settimana le Azioni della Società delle Meri- 
dionali non. furono mai abbandonate dalla speculazione, la 
quale le negoziò a principio a 656 e in fine a 048. Le Obbli- 
gazioni relative mantennero il prezzo di 301 cirea; i Boni 
quello di 550 a 554. 

Poco mercato ebbero i valori congeneri, ma anche essi non 
vennero deprezzati. Le Palermo Trapani a 3iC.50; le stesse di 
seconda emissione a 3'3; le Sarde A a 29?; la serie B a 301.50; 
le nuove a 303; le Centrali Toscane a 499; le Pontebbane a 
478; le Meridionali austriache a 205; le Azioni Gottardo a 477; 
le Obbligazioni Vittorio Emanuele a 31]; le Azioni comuni 
delle ferrovie Romane a 127 e 126. 


CONVOCAZIONI 


rese] 


Società anonima adrieso di costruzioni 
meccauiche. — Convocazione dell’ assemblea generale il 
‘29 ottobre in Adria per relazione dei sindaci e dell’ anmi- 
nistratore, approvazioue del bilancio annuale, approvazione e 
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i ratifica della concessione d’ipoteca fattasi alla ditta Ed. Ra- 


gini di Torino, domaoda del eav. Zangirolami per rimborso 
di spese fatte per ottenimento dei brevetti. 


Socicta BoAmer e C. — Assemblea generale il 30 
corrente in Napoli per relazione della gerenza e dei sindaci, 
approvazione del bilancio. determinazione del dividendo, no- 
mina di un membro del Consiglio di sorveglianza, nomina di 
tre sindaci e due supplenti. 


VERSAMENTI 


Società gencrale italiana di elettricità. — 
Versamenti degli ultimi tre decimi alle epoche seguenti presso 
la Banca Generale a Milano: 8.0 decimo pel 5 novembre 1584; 
9.0 decimo pel 5 gennaio 1885; ultimo deeimo pel 5 marzo 1885. 
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Avvisi d'Asta 


(Per gli appalti di ferrerie, vedi le Notizie rERR. 1raL ) 


Genio militare di Genova (30 ottobre). — Lavori stradali 
da eseguirsi nella regione compresa fra le valli Lavanestro, 
del Molinoro e della Valletta. Importo L. 122,000. Dep. lire 
12,200. Fat. a giorni ]5. 

Ministero dei lavori pubblici (fat. 31 ottobre. — Noven- 
nale manutenzione del 2° tronco della strada nazionale Cassia, 
compreso fra la Colonnetta col circondario di Roma e 1: Porta 
Romana di Ronciglione, della lunghezza di m. 12,9]î.60. Imp. 
annuo ridotto a L. 7,941.15; dep. l{2 canone. 


Prefettura di Roma (31 ottobre). — Costruzione di metri 
to di banchina in muratura in proseeuzione a valle di quella 
esistente sotto lo scalo ferroviario nel porto-canale di Fiumi- 
cino. Importo L. 27,267.64. Dep. provv. L. 1,500; def. L. 2,000. 
Fat. }7 novembre. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genova (31 
ottobre). — Opere e prevviste occorrenti alla costruzione del 
ponie in muratura sul fiume Vara presso Bottagna eda valle 
dei molini di Vallerano, coi relativi tronchi d'accesso. Importo 
L. 531,540. Dep. provv. L. 11,000; def. il decimo, Fatali a 
giorri 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Ragaio 
Esnilia (4 novembre). — Sistemazione stabile ed ingrossamento 
di quattro trat*i dall'argine destro del torrente Crostolo. della 
complessiva lunghezza di m. 4,5:.5.60, nei comuni di Cadelbosco 
Sopra e Gualtieri. Importo L. 102,109. Dep. provv. L. 8,000; 
def. il decimo. Fat. a giorni 15. 


Prefettura di Parma (5 movembre). — Lavori di difesa 
frontale nella sponda destra del fiume Po di fronte all'argine 
denominato delle Bezze, subito sotto all’abitato di Torricella, 
in comune di Sissa, per un'estesa di m. 220. Importo lire 
94,174. Dep. provv. L. 4,700; def. L. 9,403. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Modena (7 
novembre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazion«le Livorno- Mantova, compreso fra Modena ed il confine 
col Mantovano del Tramuschio. della lunghezza di m. 39,123.90. 
Importo annuo L. 62,263.75. Dep. provv. L. 2,500; def. 112 
canone. Fat. a giorni 15. 


GIRIERICETERS IEZZO 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfrede Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di n. 20 ponti e ponticelli per la ferrovia Palermo- 
Messina. 


IRI, Diretltove-proprietario vesponsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi/, 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrste Romane 
86' Settimana, — Dal 3 al 9 settembre 1884 22 Serrimana — Dal 9 al 15 luglio 1884 
Chil. PRODOTTI Irnoporti Igella deduzione dell'Iisvosta Governativa) 
| 
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| Prodotti settimanali 1884 |1,722.-- 495,977.87] 288 02 aserciti totali chilo — 
Settimana corrisp. nel 1383. [1,606.— 224 538, 23] 326.61] Prodotti dellu settimana. . 004] 650  650,506,92 -92;20, 196.92 3 
: Differenze nei prodotti delial---—e—|——-—-———-[-———-| Settimana corrisp. del IS83. 1,584] 650,5920.73;20,322, 15: 
i settimana lbS84. . è. .[-+-IE.—| 0 28,550.26/— 38.59 CORO, PRE OI 
0 sasa sa ea ni Differenza finpiù . .. i 
 Tatroiti dal 1° genuzio 1884|1,722.00} 17,773,650. 10,10 321.52 ( in meno. . —_ 5, 5 822. 81 195 RI 
; Introiti corrisp. nel 1882 |1,590.94| 17 1098 084. 0)2:10,662.95] Ammontare dell’Esercizio li alain là 32 


: Differenze nei prodoiti dal 


—|{--— -| 1° gann. al la luglio 18841684,000|19,305,231.48;21,298.42 
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RETE CALABRO-SICULA i Aumento L00666] — aci 3ID.79 


Prodotti settimanali 1884. |1,451.—] = 252,855.48  174.96|Piminuzione . . . . . .d — a 
Settimana corrisp. nel 1883.11,377,— 236,<05.56/ 171.57 


Differenze nei prodotti dellal ——-— sce) 
settimana ISS4. . . .[{t 74.—-]/+ 16,309. di 2.60 iu E R ROV i L V E N ET E ni 
iQ |  Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
| Iatroitidal 1° gennaio 1884./1,394.10 ì, 367,580.76] 5,980.09 pubbliche. 


 Introiti corrisp. nei 1883 .|1 5351. 7U 8,150, 292.34, 6,029.606 Vicenza 


VICENZA Paipeva 
Differenze nei prodotti dall—-——|-_—_. ——T_—_ : THIENE ; 
1° genmuio 1884... .14- 47.40|+ 217,289.429/4- 48.97 Reeeisa: i ‘iscgro Li S8SANO 


XERKROVTIE DIVERSE |]334 — Mese di giugno....| 42,518.76| 28,904.89] 24,791.8 
Prodotti del mese di agosto 1884 Mesi precedenti dell'anno..| 208,292.24f 124,926.51/113,02a.5 


(Depurati dalie tasse governative). 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON SEDE 
IN BERGAMO 


Officine in Bergamo, Scanze, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzoîs sull’ ga 
° Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 4,750, 000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIR ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI | CONDIZIONI DI VENDITA 


'Cemente idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 


» » rapida » »3— » Nr (da 50 kg. a lordo) od in darili a seconda delle ordina- 

» » rapida super.» 4.— >» 4 » zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 

» » Portland nat.°» 3.— » O\Palazzolo viene rìifuso contro resa dsi medesimi in buono stato 

» » » artif'.» 7.-- » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 

Calee idr." di Palazzolo » 2.00) » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

i» » di Vittorio » 1.25 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteuuti in 

Cemerto idr.° » n» 3.10» ( ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. 1 
Calce di Narni » 1.60 >» Narni — al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
. ” lee ea Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Kibassi Pei grandi forniture. SA speditezza ed economia nei trasporti. » 


Produzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine «olisnto la merce soniignata in sacchi od in barili portanti la 
marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

Avvertesì inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana. 
‘situate in dette Comune. 
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SOCIETA’ ANONEKIFIA 


DELLE 


STRADE FERRATE ROMANE 


II LIQUIWTIDA ZIONE 


CAMBIO DEI 1ITOLI SOCIALI 


Ultimo termine utile per la sua effettuazione in Firenze il 34 Dicembre 1884 


‘4. UYU VISO: 


La Commissione Liquidatrice della Società Anonima delle Strade Ferrate Romane in liqui- 
dazione, ricorda ai portatori delle Azioni Comuni (ordinarie) Trentennarie e Pricvilegiale, già 
Senesi, della Società suddetta, il disposto dell’ art. 4 dell’ Atto addizionale alla Convenzione 
di Riscatto stipulato il 21 Novembre 1877, nonchè quello dell’ art. 2 della ulteriore Conven- 
zione 26 Aprile 1879; Atto addizionale e Convenzione approvati per legge 29 Gennaio 1880, 
num. 9249, serie 2.% | 

‘Art. 4Adell' Atto addizionale 2i1 Novembre 1877: 

« Viene assegnato ai possessori - elle Azioni Comuni, Trentennarie e Privilegiate, il ter- 


« mine di tre anni dalla promulgazione della legge di approvazione della Convenzione del 
« 17 Novembre 1873, e del presente Atto addizionale a presentare i loro titoli alla conver- 
« sione, scorso qual termine rimarranno a tutti gli effetti estinte le Azioni non presentate ». 
Art. 2 della Convenzione 26 Aprile 418379: 

« Tutti gli effetti della Convenzione 17 Novembre 1878, resa definitiva ed irretrattabile 
« per legge insieme all’Atto addizionale 21 Novembre 1877, resteranno sospesi fino al 81 Di- 


cembre 1881 ». | 

Nel tempo stesso la Commissione Liquidatrice avverte che ai sensi dei medesimi articoli 
il termine utile per la presentazione (in Firenze) dello Comuni, Trentennanie e Privilegiate 
affine di evitare le conseguenze degli articoli stessi e per poter essere ammessi a conseguire 
il reparto dell’ ammontare che sarà attribuito dalla Commissione Liquidatrice alle dette Azioni 
secondo i rispettivi diritti, scade il 31 DICEMBRE 1884. 

I soli Certificati al portatore rilasciati a forma del Regolamento 29 Luglio 1882 dalla 
Commissione Liquidatrice in cambio delle Azioni presentate avanti detta scadenza, continue- 
ranno ad avere valore e negoziabilità. 

Firenze, li 15 Giugno 1884. 


A 


II Presidente della Commissione Liquidatrice 
IEL. IDIZOUuIDA TI. 
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(TIE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Og 
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FRENI FORNITI DALLA CORPAGNIA © AGENZIE 


Automatici ad aria compressa ITALIA zzenafBoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. FAREI (Torino, via Carlo Alb. 31 
Automatici a vuoto FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
Non automatici a vuoto. OLANDA I Parigi 

A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 


AMMONTARE delle applicazioni) del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino all nd RARO i 
31 Luglio 1882. ‘)Y Per le ordinazioni in paesi in cui non 


Locomotive . . . . N. 11.925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


À Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 
W / 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A, COTTRAU 
SrDx x DIREZIONE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meceaniei: CastaLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


—————— — 


. L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia 
conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni Moxnati di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed uza d’argento a Pe.,. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \° Inipresa ha conseguite 
ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo ®.°), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
vetata dal Municipio di Torino. 


1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, essia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradelte periodo di tempo. 
Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, )a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
ealdaie marine pel Naviglio dello Stato. 


UFFICIO SUCCURSALE 
dei giornali italiani ed esteri 
Torine, via Finanze, 13. 
Quent'Ufficio, che trovasi iu diretta corrispondenza colle Amministrazioni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti! 


e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


SOCIETÀ LE ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


e» 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo 
FABBRICA Cagliari FABBRICA 
. -_{° Genova Au 
in Avigliana (FRS) |Zorea a Isleten (Svizzera) 
Ferniteri esclusivi Lei 1 Fornitori esclusivi 
er 9 
DEL R- MINISTERO BELLA GUERRA | Daz/anza (Novara) {5 |BEL GOVERNO FEDERALE 
Roma , 
Salerno n 
SI Sondrio RA 
Brevetto 11 Giugno 1879|5 e hi . Brevetto 11 Giugno 1879 
e 1.0 Luglio 1882 SR: ES e 1° Luglio 1882 
naar Isola d’ Elba Î S sei 
Firenze e 
S. Valentino (Abr.)( È 
nre 


La Fabbrica di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- 
seere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. 

La Fabbriea di Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’ uso più sicuro e i’ effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine, 

Per infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 
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COURTIAL E COMP* 


li interessi materiali 


NOTO 


, Intraprenditori, ecc. ecc. 


sI RENDE 


ai signori Ingegneri, Appaltatori 


(Già Seeio del fu cav. @. ROCHRETTE) 


TORINO — Viae STwPINIAI, 3 (Cavalcavia di via Mizza) 
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LI 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITE 


STABILITA A 


CIEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno tatte dei suoi 


qualita che per i prezzi, non temono nessuna coucor- 


prodotti, dinamiti, capsule e miceic, le quali, tanto per la 
renza, 


PH D I IN A 


tema 


ogni sis 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
Specialità per scambi ed incrociamenti d 


MATERIALI PER SBRADE FERRATE, TRAMWAYS 


D'OCCASIONE: Locomebili, Caldaje, ecc. ece. 
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CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ;, MACCHINE VARIE 


TORINO, 18$$4 


Tip. del Monitore delle Strade Ferrate 


Via Finanze. 12. 
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AO XVII Mercoledì 29 Ottobre 1884. Num. 4É. 
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- MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


a E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Adgvori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


Pi min n it nn a 
—— 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
fade: : ” SEZ rin eala 3 . i 
Anno Sem. Trim. dr Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
da L'ITALIA «- . IL. 20 ll 6 Temo ba matri Annunzi . . . +. + 3. Cent. 30 » 
ER L'ESTERO è.» 28 15 R VIETATI = 


Le lettere e pieghi non affraneati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
° SERGLERTO Ù 6y dovranno spedire in lettera raccomandata. 
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Le Associazioni e eli Annunzi si riccvono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonine 
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SOMMARIO DELLE MatkRIE — Ze Convenzioni ferroviarie — La Stazione di smistamento a Milano — Informazioni 
particolari del MoxitorE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 


Guida degli Azionisti — Annunzi. 


missione dovelte perciò riprendere ad esame le varie 
questioni rimaste sospese e pronunciarsi definitiva- 
mente in merito, mantenendo o ritirando le primitive 


Le leltere scambiatesi îra Von. Baccarini e È ono- } sue proposte. Quantunque la sostanza di queste ul- 


LE CONVENZIONI FERROVIARIA 


revole Laporta pochi giorni prima che la Commissione | time deliberazioni sia nota, non è però ancora pub- 
ferroviaria riprendesse le sue adunanze, e da noi pub- | Dlicato il testo ufficiale degli articoli modificati: aspet- 
blicate nel numero precedente, erano sembrate a | teremo quindi di averlo sott'occhio per vedere se sia 


molti quasi un preludio di vivaci incidenti, di lotte | Il caso di tornare su qualcuna delle parti più impor- 
accanite e peggio in seno alla Commissione stessa, | fanti del vasto e complesso organismo delle Conven" 


Il fatto ha smentito tali previsioni: la Giunta si è | zioni, a complemento di quella esposizione illustrativa 
mostrata in questo secondo periodo de’ suoi lavori | che per uso dei nostri lettori già ne abbiame fatta. 
non meno calma, coscienziosa e solerte di quel che La Giunta parlamentare ebbe poi anche ad affron- 
fosse stata nel primo: maggioranza e minoranza hanno, | tare il problema fra tutti più vitale pel commercio, 
si può dirlo altamente, adempiuto nel miglior modo | quello delle tarifle. Impressionata dalle lagnanze che 
il Joro mandalo. si erano sollevate contro alcuni aumenti contenuti 

E noto che nelle sessanta e più sedute del giugno | nelle tariffe nuove in confronto dei prezzi atluali, e 
e luglio decorsi erano stati votati parecchi emenda- | quantunque riconoscesse ehe la desiderata unificazione 
menti e talune aggiunte sia al progetto di legge, sia { non poleva compiersi prendendo in ogni caso per 
anche alle varie parti dei contratti e capitolati. Alcuni | Dase il prezzo minimo applicato sulle diverse reti, 
di questi emendamenti ed aggiunte erano di pura | giacchè gravi considerazioni finanziarie vi ostavano, 
forma; non pochi pero presentavano grande impor- | la Commissione, prima di prorogarsi nel luglio pas- 
tanza, in quanto direttamente influivano sulla eco- | sato, aveva deciso di invitare il Governo ad eliminare 
nomia dei contratti, nonchè su altri interessi ragguar- | o diminuire quegli aumenti, anche a costo di rinun- 
devoli, oltre quelli delle due parli stipulanti. Così le | ciare a qualcuno dei ribassi proposti. A_raggiungere 
disposizioni concernenti la durata della concessione, ! cotesto intento si era applicato l'on. Ministro dei la- 
la percorrenza minima dei treni, i compensi speciali | vori pubblici cogli studi e le tratlalive cui attese du- 
per le linee a forti pendenze, le modalità per l'accollo | rante il suo soggiorno a Firenze. La Commissione 
delle nuove costruzioni, la risoluzione delle eventuali | esaminò le nuove proposte e le trovo rispondenti al 
contestazioni, il trattamento da farsi all'industria na- | criterio da essa stabilito, quindi meritevoli di appro- 
zionale, al personale ferroviario ecc. ecc. Non tutte | vazione. Così anche coloro i quali non avevano  vo- 
coleste varianti furono accettate dal Governo: la Com- } luto rassegnarsi a subire qualche leggero rialzo di 
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prezzi — di solito per le minori percorrenze — allo 
scopo di concedere maggiori facilitazioni al grosso 
commercio ed alle spedizioni a grandi distanze, non 
hanno ora più ragione di muover reclamo, Gli indi 
scutibili benefizi che il pubblico può ripromettersi 
dalla tariffa unica (ideale questo che il nostro paese 
sarà il primo a tradurre in atto) col sistema del cu- 
mulo delle distanze, rimangono interi senza pregiu- 
dizio di quegli interessi a cui prima s'era pensato di 
poter chiedere qualche lieve sagrificio in vista del 
vantaggio grande che Il commercio veniva in com- 
plesso a risentire dal nuovo stato di cose e dalle 
muove condizioni di trasporto. 


= --cey ——t  W 


Continuiamo a dare up resoconto sommario delle sedute 
tenute, nel secondo periodo, dalla Commissione parlamen- 
tare pel progetto di lesge sull’ esercizio ferroviario, 


Seduta del 22. — Intervennero gli on. La Porta, Barsz- 
zuoli, Baccarini, Buttini, Cavalletto , Correnti, Corvetto, 
Curioni, Giolitti, Maffi, Ercole, di San Giuliano, 

Si approva l’ articolo delle condizioni generali che ob- 
biiga la Società « a destinare nei treni diretti e possibil- 
< mente anche negli altri, compartimenti riservati di cia- 
« scuna classe por le donne, che viaggiano sole o con ra- 
« gazzi di età non maggiore di 12 anni », — aggiungen- 
dovi un emendamento dell’ on. Battini per cui sulle lince 
dove non corrono treni diretti, dovrà esservi almeno un 
treno giornaliero , indicato dall’amministrazione negli orari, 
con tali compartimenti riservati in ciascuna classe. 

LL’ on. Baccarini parla sul sistema generale delle tariffe 
— dice che conosce la parte di responsabilità che gli com- 
pete per quanto già si trovava nel suo progetto — sog» 
giunge che per lni il principale merito delle nuove tariffe 
doveva essere quello dell’ unificazione per cogliere anche 
quest’ occasione per cementare semprepiù l’ unità della pa- 
tria — tale fu il suo scopo, mentre convinto che vi po- 
tessero essere delle mende , prima consultò molti uomini 
eminenti e poscia come tranquillante garanzia, assicurò allo 
Stato la facoltà di modificare quando che sia senza gravi 
sacrifizi, le tariffe stesse. 

Soggiunge che ora tale facoltà essendo stata limitata e 
annessa a gravissimi oneri, più che mai sente l’ obbligo di 
esaminare qualsiasi appunto venga mosso da chicchessia 
alle tariffe che si tratta di sanzionare — e che poi rico- 
nosce essere in qualche parte infeciori a quelle primitiva- 
mente da lui proposte. 

Chiede quindi che si abbrevino i termini di consegna, 
di trasporto e di resa, che per i piccoli tratti gli sembrano 
eccessivi. 

Censura specialmente la nuova classificazione adottata 
pel bestiame bovino — vorrebbe che la 4* classe compren- 
desse di nuovo i vitelli del peso non eccedente i 100 chi- 
logrammi e non solo quelli non eccedenti i 75. 

Fa osservare come i vitelli al disotto dei 100 chilogrammi 
di peso non possano reggere ad un lungo viaggio — e 
come senza questo ritorno all’ antica classificazione si 
uvrebbe in realtà un notevole aumento nella tariffa di tras- 
porto dei vitelli che maggiormente formano orgetto di com- 
mercio. 


Invocò varii appunti mossi dall’ on. Gabelli. 

Gli on. Giolitti e Buttini raccomandano in ispecial modo 
che si facciano maggiori concessioni a favore del com- 
mercio di esportazione del bestiame dalle stazioni di fron- 
tiera, sia sui prezzi di trasporto, sia frazionando, in pro- 
porzione delle minori distanze, i termini dichiarati indi- 
visibili per le 24 ore, 

Gli on. Corvetto e Vacchelli accennano ad errorì di fatto 
in cui incorse l’ ou. Gabelli. 

Ammettono la gravità dell’ argomento, e si finisce questa 
discussione con impegno dei relatori di fare oggetto di 
studio e di proposte delle ricevute raccomandazioni. 

La revisione delle altre condizioni generali sino all’ art. 
146 dà lungo a brevi discussioni, alle quali prendono parte 
specialmente i relatori, Baccarini, Giolitti ed altri. 

Solo gli art. 105 e 146 trattengono maggiormente la 
Commissione. 

Sull’ art. 105 Baccarini ed Ercole raccomandano che si 
eseguisca un’ attenuazione delle multe per le false dichia- 
razioni di pesi derivanti da semplice errore anzichè da 
dolo. 

Sull’ art. 146, relativo alla prescrizione delle azioni contro 
l’amministrazione, }° on. Baccarini vorrebbe emendata la 
dizione in modo da comprendere tanto le azioni cualro, 
quanto quelle a farore dell’ amministrazione, e l’ on. But- 
tini vorrebbe inoltre vedere dichiarato che il semplice re- 
clamo e procedimento amministratito basti ad interrompere le 
prescrizioni. 

1 relatori si riservarono di studiare tutte queste racco- 
mandazioni e riferire ulteriormente. 


Seduta del 23. — Presenti gli on. La Porta, Baccarini , 
Barazzuoli, Buttini, Correnti, Cavalletto, Corvetto, Curioni, 
Ercole, Giolitti, Colajanni, San Giuliano, Maffi, Rudinì, 
Vacchelli, Tajani. 

Si riprende la discussione sulle tariffe — cominciando 
dalla grande velocità. 

Baccarini, dopo avere ricordate le dichiarazioni ieri fatte, 
censura le tariffe a grande velocità che gli sembrano ec- 
cessive e in aumento, sia per la rete Meridionale, sia in 
complesso. 

Vucchelli, mentre riconosce che anche per le Meridionali, 
oltre certe distanze, vi è diminuzione, vorrebbe un lieve 
aumento per le distanze minori, per le quali si svolgerebbe 
il maggiore movimento 

Colajanni si associa a Vacchelli. 

Corvetto, Curioni e Cavalletto osservano come qualche 
aggravio sia inevitabile nel sistema dell’ unificazione delle 
tariffe già proposto nel progetto Baccarini — e dimostrano 
come, valutandosi nel complesso le risultanze della DuOv® 
tariffa e i vantaggi, che le provincie del mezzogiorno ot- 
terranno per i trasporti a maggiori distanze e pel nuovo 
sistema di calcolare le distanze nei servizi cumulativi, sia00 
insussistenti o per lo meno esagerate le mosse censure. 

L'on. Colajanui vorrebbe che anche a tale inconveniente 
si rimediasse con nuove tariffe locali. 

L'on. Baccarini non vuole tariffe locali, perchè solo hanno 
ragione di essere nella specialità delle produzioni locali. 

L'on Colajanni raccomanda che almeno si studii il modo 
di ribassare, nelle zone dei primi 300 chilometri, i pre?! 
dei trasporti per avviciparli alle attuali tariffe meridionali. 

L'on. Vacchelli propone che si studii di mantenere 207 
che pel bestiame l’attuale servizio a grande velocità, €00 
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un aumect: di prezzo su quello della piccola velocità ac- 
celerata. 

Coa tali raccomandazioni si passa alla piccola velocità. 

Alla categoria « cereali, legumi secchi e farine » fanno 
varie raccomandazioni gli on. Baccarini e Colajanni. 

Alla categoria « derrate alimentari », |’ on. Baccarini fa 
osservazioni alla « tariffa speciale » num. 60, perchè si 
trovi modo di impedire la speculazione sui trasporti ferro- 
viari a danno del piccolo negoziante. 

Corvetto, a nome dei relatori, accetta le raccomandazioni. 

Alla tariffa speciale n. 50 si manda aggiungere la voce 
carrubbe. 

Si accettano dopo poche osservazioni le tariffe categorie 


II{, IV (frutta, ortaglia e verdura — acque, bevande, spi- 
riti e vini! e V, VI (coloniali, drogherie — olii vegetali e 


materie grasse) ammettendosi una raccomandazione di Vac- 
chelli per l'uttenuazione della tariffa speciale n. 205. 

Sono del pari accettate, dopo alcune spiegazioni dei re- 
latori e con varie raccomandazioni, le categorie VII, VIII, 
IX, X, XL XIT, XU, XIV, XV XVE XVI XVI, XIX, XX. 

Vacchelli alla categoria XXI raccomanda che si allarghi 
di più la mano uelle tariffe locali. 

Gli on. Curioni, Buttiuvi e Giolitti raccomandano: 

« Che sinno meglio coordinati i prezzi di trasporto colic 
» culci vive in zolle, colle calci in sacchi ed iu Dotti, giac- 
» chè quelli della prima sembrano eccessivi in confronto 
» di quelli delle scconde ». 

Baccarini raccomanda il ribasso del limite nella tariffa 
speciale per la pozzolana, e che si abbreviino i termini di 
resa per le ‘igniti. 

Si approvano così con sole raccomandazioni anche le 
categorie XXI, XXII, XXIII e XXIV (ultima). 

Colajanni vorrebbe una tariffa speciale per i campagnoli, 
che vengono nell’Agro romano, pari a quelle introdotte 
per alcune locelità dell’Italia meridionale. 

Baccarini vorrebbe che invece si sostituisse al ribasso 
del 50 quello del 60 per cento ai campagnoli, che vanno 
a lavorare in frotte, sopprimendo ogni altra tariffa e faci- 
litazione locale. 


I relatori accettano le raccomandazioni. 

Sulle tariffe speciali, premesso che non approva il si- 
stema di unirle alla legge, propone la sospensione della 
tariffa speciale proposta per i tronchi Napoli-Capua e Co- 
mello-A vellino. 

Corvetto crede che queste tariff: locali abbiano da ri- 
guardarsi come documenti annessi alla relazione, e giusti. 
fica questa tariffa come eonsacrazione dell’attuale stato di 
fatto. 

Baccarini fa istanza formale per sopprimere questa ta- 
ritfa locale — contraria all’opera dell’unificazione. 

Vacchelli constata che questa tariffa non corrisponde 
alle richieste della Commissione e propone perciò di sen- 
tire prima il Governo. 

Salva tale riserva si approvano tutte le disposizioni delle 
« tariffe speciali locali » — quelle pel trasporto delle 
« materie infiammabili ed esplodenti » per « trasporti mi- 
litari » e pel « trasporto delle merci a piccola velocità 
dagli scali marittimi e lacuali a quelli ferroviari ». 

Baccarini {a cui si associano S. Giuliano e Curiconi, 
chiede e la Commissione approva che si dichiarino esten- 
sibili queste disposizioni agli scali di futura attivazione. 

Si appruvano pure infine le « concessioni speciali » 


dopo varie osservazioni di Baccarini, Giolitti ed altri di 
mcdificare più equamente tali concessioni. 

I relatori ad referendum accettano la proposta Baecarini 
di chiedere l’ estensione dei prezzi di favore a « tutti gli 
impiegati residenti a Roma ». 


Seduta del 24. — Intervengono gli on. La Porta, Baraz- 
zuoli, Baccarini, Battini, Cavalletto, Correnti, Corvetto, 
Colajanni, Curioni, Ercole, Giolitti, San Giuliano, Mafti, 
Tajani e Vacchelli. 

Si esaminano innanzi tutto le tariffe della rete Sicula. 

L’ on. Baccarini, senza disapprovare le introdotte ridu- 
zioni, censura, come contrario al concetto dell’ unificazione, 
’ essersi adottate per queste tariffe basi diverse da quelle 
applicate per le reti continentali. 

Gli on. San Giuliano, La Porta, e i relatori gli rispon- 
dono, osservando che la diversa scala delle tariffe Sicule 
era consigliata ed imposta dallo speciale carattere della 
rete insulare — che offre per necessità una media di per- 
corso di gran lunga minore delle altre, 

Approvate tali tariffe, i relatori riferiscono sopra le que- 
stiuni sospese. 

L'on. Vacchelli discorre ampiamente sulle percentuali 
della rete Sicula, che vorrebbe ridotte a due: la prima di 
82 e la seconda di 62, 

L’ on. Curioni gli risponde. Si finisce questa discussione 
deliberando di sentire ancora, per alcuni schiarimenti, i 
Ministri. 

Si discute nuovamente del servizio dei treni sulle nuove 
linee. L' on. Curioni comunica un emendamento concordato 
coi colleghi relatori, al quale si associano gli on. Buttini 
e Giolitti; anche su tale questione si rimanda ogni deli- 
berazione a domani per sentire il Ministro. 

Si esaurisce la discussione sulla questione della prote- 
zione all’industria nazionale, alla quale specialmente pren- 
dono parte gli on. Baccarini e Giolitti per combattere e 
l'on. Barazzuoli per difendere il nuovo testo proposto dai 
relatori. 

Questo testo, che dopo prova e controprova rimase ap- 
provato, stabilisce sostanzialmente che le Società non 
possono pretendere che le provviste da esse fatte all’estero 
possano passare a carico della cassa di riserva e degli au- 
menti patrimoniali salvo quando da regolari licitazioni ri- 
sulti al Governo che non si ebbero all’ interno offerte nel 
limite di favore dall’ articolo stabilito 5 per 0[o oltre dazi 
confine. 

Si delibera poscia di sentire il Governo sulla determi- 
nazione, e modo di farla, del capitale di ciascuna Società 
ammesso alla partecipazione negli utili oltre al 7 ]1j2 Oto, 
Gecidendosi che le relative disposizioni debbano inserirsi 
nel contratto. 

Si manda ad aggiungere, all’ art. 30 del capitolato, l’in- 
ciso proposto dai relatori: « salva l' azione alle indennità, 
se ed ip quanto posseno essere dovute ai termini del di- 
ritto comune ». {È l'articolo che concerne le interruzioni 
ferroviarie derivanti da rimozioni d’' armamento e simili, 
effettuate dallo Stato in caso di guerra). 

Vennero finalmente discussi gli emendamenti relativi 
alla prescrizione — coll'approvazione di un comms aggiun- 
tivo all’ art. 1416 delle condizioni generali, proposto dagli 
on. Buttini ed Ercole, con cui si dichiarerebbe che ad in- 


. terrompcre le prescrizioni basterà la presentazione di un 
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reclamo, in carta libera, nelle forme dell’ art. 128 della 
legge sulle tasse di registro. 


Seduta del 25. — Presenti tutti i Commissari, ad ecce- 
zione degli on. Correnti, Di Rudipì, Doda e Zanardelli. 

Si discussero ed approvarono gli articoli, lasciati in so- 
speso, dei capitoluti e dei contratti, compresi quelli rela- 
tivi alla percentuale della rete Sicula , ed al riscatio della 
rete meridionale. Malgrado le persistenti opposizioni del- 
l'on. Vacchelli, sentiti gli on. Magliani e Genala , furono 
in amendue le questioni, approvate a maggioranza le pro- 
poste concordate fra Ministero e relatori. 

‘Si approvò altresì una formola, accettata dal Ministero, 
dai relatori e dai proponenti i vari emendamenti — on. 
Battini e Giolitti — diretta a migliorare il servizio delle 
linee compiementari. 

Approvaronsi poscia tutti gli articoli del nuova testo di 
levge; accettando all'art. 15 (nuova dizione) un emenda- 
mento aggiuntivo degli on. Buttini e Giolitti, che 

a) riduce a metà non solo le quote di concorso a ca- 
rico degli enti interessati, ma eziandio le maggiori somme 
da essi pagate od offerte, in aumento delle quote obbli- 
gatorie; 

b) stabilisce, riguardo alle anticipazioni dell’ art. 15 
della legge 29 luglio 1879, il rimborso in cinque rate e- 
guali, quinquennali, dall’ apertura della linea, avvece delle 
dieci rate decennali, sempre mediante rinunzia alla parte- 
cipazione nei prodotti netti eventuali ; 

c) concede agli enti stessi sei mesi per optare fra il 
disposto della legge antica e quello della nuova. 

Gli on. ministri Magliani e Genala confermarono che « il 
« Governo riteneva esuberantemente protetta 1’ industria 
« nazionale colle dispusizioni di favore proposte nella legge, 
« affermando essere questa l’ opinione manifestata dagli 
« stessi più importanti industriali ». 

Ritiratisi gli on. Ministri, dopo aver risposto a varie do- 
mande di schiarimenti, loro rivolte dai Commissari ovvero 
ad essi trasmesse mediante i relatori, l’ on. Corvetto riferì 
sulle varie questioni di tariffa per cui i relatori erano stati 
incaricati di trattare col Governo, annunziando: 

1. La promessa di una speciale tariffa di favore per il 
trasporto del bestiame all’ estero ; 

2. Il ristabilimento del limite di cento chilogrammi di 
peso per la quarta classe del bestiame; peso che il progetto 
aveva ridotto a 75 chilogrammi; 

3. L’ introduzione, in aggiunta alla piccola velocità 
accelerata , del trasporto a grande velocità con una lieve 
sopratassa, non maggiore. in ogni caso, del lò per cento: 

4. L’ istituzione di una nuova categoria per le messag- 
gerie a grande velocità, a fine di attenuare le tariffe sulla 
rete meridionale ; 

o. La mitigazione di alcune tariffe, con cambiamento 
di voci. 

Riferì pure |’ ou. Corvetto circa l’ impegno assunto dal 
Governo di fare cessare gli abusi dei grandi speditori. 

La Commissione, sentito il rifiuto del Governo di ade- 
rire a maggiori facilitazioni per il trasporto degli « olii », 
o del « vino in fusti », con voto unanime, deliberò di in- 
sistere nel richiederle. 

Fu altresì approvata una raccomandazione al Governo, 
su proposta dell’ on. Corvetto, perelbe sia sollecitata la co- 
struzione, per anticipazione di termini, delle ferrovie, che 
essenzialmente rispondono ai bisogni militari. 
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Scdu'a del 26. — Presenti gii on. Laporta, Baccarini, 
Barazzuoli, Buttini, Cavalletto, Corvetto, Coluianni, Cu- 
rioni, Ercole, Mafti, Taiani, Vacchelli. 

Accordasi mandato di fiducia ai relatori per trovar modo 
di semplificare e rendere più eque, estendendole a tutti 
gli impiegati governativi, senza distinzione di residenza, 
le riduzioni di tariffa vigenti. 

Il presidente propone di dare la parola ai relatori. 

Baccarini chiede che prima di tutto si stampino i ver- 
bali della Commissione, da unirsi poi come allegati alla 
relazione, perchè si veggano tutte le sfumature della di- 
scussione. 

Il presidente ricorda i precedenti parlamentari contrari 
a questa mozione, che viene pure combattuta dall’ onore- 
vole Taiani, specialmente, perchè in tal modo si confon- 
derebbero insieme i due stadi di discussione pulllica e 
privata, voluti dallo Statuto e dal regolamento. 

Maffi si associa a Baccarini. 

La Commissione, con 9 voti su }]1, astenuto l’on. But- 
tipi segretario, respinge la proposta Baccarini. 

Alle 3 l'on. Barazzuoli incomincia la lettura della rela- 
zione sulla parte generale e contrattuale. 

Gli succede l’ on. Curioni, che legge un primo brano 
della sua relazione sulla parte speciale tecnica. 

1.°on. Baccarini, dopo avere notato sul principio della 
lettura della relazione Barazzuoli, che le argomentazioni 
degli oppositori non erano svolte con sufficiente ampiezza 
— nel che fu contraddetto dall’on. Barazzuoli stesso — 
dichiarò che avrebbe assistito alla lettura successiva solo 
materialmente e per deferenza ai colleghi, perchè una let- 
tura fugace non gli pareva sufficiente a porlo in grado di 
fare le sue osservazioni. 

Alla dichiarazione dell’on. Baccarini si associò l’on. Maffi. 

Ciò non impedì che entrambi i commissari della mino- 
ranza, come avevano fatto taluni membri della maggioranza, 
facessero poi nel corso della lettura, qualche osservazione 
in merito. 


Seduta del 27. — Sono presenti gli un. Laporta, Taiapni, 
Buttini, Vacchelli, Barazzuoli, Cavalletto, Corvetto, Curiopi, 
Ercole e Colaianni; mancano tutti i membri della minoranza. 

L’on. Curioni continua la lettura della sua parte di re- 
lazione, esercizio e muove costruzioni. I. on. Corvetto do- 
manda che a migiior constatazione dei calcoli fatti dal- 
l'on. Curioni si alleghino alla relazione le risposte fatte 
dal Ministero ai varii quesiti fatti in proposito dalla Com- 
missione: la quale proposta viene approvata. lîgli accenna 
ipoltra alla quistione della sostituzione delle traversine 
metalliche a quelle in legno. 

Sono fatte qua e là alcune osservazioni, ma tutti rico- 
noscono il merito veramente eccezionale del lavoro del- 
l'onorevole Curioni. 

L'on. Corvetto legge poi la parte sua relativa alle con- 
dizioni di trasporto e alle tariffe, parte piuttosto lunga e 
arruffata. 

Si risolleva ia questione delia tariffa speciale locale pei 
viaggiatori sui tronchi Capua-Napoli e Cancello-Avellino; 
ma, dopo alcune osservazioni, la Commissione ne delibera 
il mantenimento. 

A questo punto l’on. Corvetto riferisce circa all’accetta- 
zione per parte del Ministero delle proposte riduzioni alle 
tariffe olii, vipbi ed altro. 

La concessione speciale per i campagnoli viaggianti in 
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partite, è estesa a quelli che vengono nell’ Agro romano, 
nella Maremma toscana e nelle paludi Pontine. 

I relatori riferiscono quindi intorno a pochi punti rimasti 
in sospeso intorno alle tariffe e alle condizioni dei tras- 
porti, dichiarando che le proposte fatte dalla Commissione 
erano state accettate dal Ministero; e riferiscoro pure in- 
torno all’articolo 27 del contratto dell’Adriatica e all’arti- 
eolo 30 del capitolato della Mediterranea, che furono con- 
cordati col Ministero, e sono quindi approvati dalla Com- 
missione. 

Ultimata la lettura delle relazioni, la Commissione diede 
ampio mandato di fiducia ai relatori per tutte quelle mo- 
dificazioni di forma che fossero ravvisate necessarie, e 
per talune maggiori concessioni da ottenersi in talune 
parti delle convenzioni. 


La relazione si spera cho potrà essere distribuita per il 
giorno 10 del novembre prossimo. 


LA STAZIONE DI SMISTAMENTO A_MILA NO 


Pe rceti 


Sebbene la Stazione sia ancora in via di completamento, 
perocchè l’ illuminazione elettrica nou ia ancora avuto una 
definitiva installazione, le ris:esse da lIucomotive non sono 
peranco terminate, alcune modificazioni ed aggiunte ai bi- 
nari di manovra non ancora ultimate, e sopratutto non es- 
sendo che in via di progetto la creazione tanto vantag- 
giosa di uno sbocco a sud-ovest per le provenienze dalla 
parte meridionale, e per evitare enormi perdite di tempo 
n discapito di molte spedizioni, costrette ad affollarsi dalla 
sola parte di P. Garibuldi, così i dati precisi e considerati 
sulle spese definitive, da cui ricavare quella proporzionale 
per ogni carro smistato colla manovra a gravità, non è 
ancora possibile ottenerli ; tnttavia, da quel che esiste ora, 
e da quel che si è fatto e riscontrato nel disimpegno di 
questa nuova applicazione, le poche cifre raccoglibili ser- 
vono a provare l’ eccellenza del nuovo sistema adottato di 
smistamento a gravità, rispetto al vecchio colle locomo- 
tive di manovra, e la bontà sua, non solo s' è già rivelata 
brillantemente, ma avvalora semprepiù, giorno per giorno, 
i mezzi di cui dispone la speciale Stazione. 

Fu il 15 ottobre 1883 che incominciò l’arrivo dei treni 
da P. Garibaldi, ed il servizio in allora si fece colle loco- 
motive sui binari di manovra. E alla fine di gennaio ai 
inaugurò il servizio di smistamento propriamente detto , 
servendosi dei fasci a gravilà. 


Se si tien conto dello stato ingombro del recinto vastis- | 


simo, dei lavori d’ armamento, dall’ incrociarsi dei treni- 
ghiaia, delle difficoltà della prima sgrossatura del basso 
personale al nuovo sistema, bisogna far plauso all’ Am- 
ministrazione, che ha saputo sostenere le disposizioni dai 
primordi di quel servizio importantissimo, ed aiutare effi- 
cacemente le diligenti prestazioni degli impiegati, nulla 
risparmiando a che la innovazione riuscisse, come è riu- 
scita, non solo effettivamente utile agli scambi commer- 
ciali ed al rapidissimo movimento delle spedizioni, ma 
veramente grandiosa e ad onore del nostro pacse, stan- 
ziando somme assai rilevanti. 

Quando si incominciò a smistare sul piano di manovra, 
jl peraonale era così composto : 


essi matcriali 
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4 impiegati superiori, 

6 assistenti, 

guardie eccentriche, 

ì capo guardie eccentriche, 
manovratori, 

2 macchinisti e 2 fuochisti. 

Il movimepto giornaliero era in media di 690 carri. 

Dal dicembre 1883 si accettarono non soltanto i treni 
mandati da P. Garibaldi, ma anche le provenienze dalle 
linee di Torino, Alessandria ed Arona. 

In gennaio si dispose il servizio dei così detti carri md- 
sli, servizi» prima aftidato alla Stazione di Rho. 

Dopo il 15 di febbraio, il servizio di smistamento si po- 
teva dire sistemato. 

Sarebbe assurdo di fare così, diremo per tempo, il con- 
fronto tra i risultati economici di questa Stazione e quelli 
delle Stazioni francesi su cui fu in parte modellata; però 
si può a bella prima giudicare la nostra relativa superio- 
rità, essendo in lrancia le spese pel personale assai mag- 
giori che non da noi, poichè il medesimo è retribuito quasi 
in ragione del doppio. 

A Terrenoire, dove i treni entrano a movte ed escono 
a valle della pendenza, non vi sono macchine di manovra, 
ed i gruppi di carri sono riuniti a cavalli: la spesa media 
di smistamento d'ogni carro è in media di L. 0.26. 

I.e spese di manovra a macchina, aggiunte alla prece- 
dente, e riferibili alle diverse Stazioni estere che se re 
servono, sono in totals press’ a poco corrispondenti alle 
nostre, e di circa L. 0.20 per carro. 

Le manovre poi, assolutamente a macchina, come a 
P. Garibaldi, si possono considerare un terzo più costose 
di quelle col nuovo sistema. 

Da noi la spesa maggiore è quella appunto delle mac- 
chine di manovra di ricomposizione, per cui la trazione 
figura nella maggior proporzione. Tuttavia, quando la Sta- 
zione sarà al completo, e il personale lavorerà anche di 
notte colla scorta dell' illuminazione elettrica, i redditi 
economici saranno assai maggiori e diminuiranno ancora 
le spese proporzionali per carro smistato, ora già bassis- 
sime in confronto dei vecchi sistemi non solo, ma eziandio 
a petto delle Stazioni dell’estero. | 

A_ Porta Sempione, in questi ultimi tempi, il movimento 
dei carri, tra entrati ed usciti, è stato di circa 50,000 per 
mese. 

Quando si sarà fatta la linea di sbarco, dipartentesi da 
quivi e spingentesi a Rogoredo, per portare uno sbocco 
verso la Liguria, l’Italia Centrale ecc., tutta la perfezione 
dell'impianto sarà volta a profitto e dell’economia del ser- 
vizio e della puntuale e facile circolazione delle spedizioni, 
a grande ed eflicace beneficio del commercio. 

Ma di questa linea, come delle opere d’arte e tecniche 
della Stazione ci occuperemo a disposizioni più inoltrate 
e minutamente sopra ogni particolare. 


Z. 
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Informazioni Particolari 
DEL MONITORE 


La Commissione parlamentare per le Convenzioni 
ferroviarie ha ultimato ì suoi lavori. Fu approvata la 
relazione, autorizzandone la presentazionesalla Presi- 
denza della Camera. Le proposte della Commissione, 
in tulto concordate col Governo, furono accettate dalle 
tre Società contraenti. 

>< 

Per quanto ci consta, la Società Parigi-Lione-Me- 
diterraneo, d'accordo coll Amministrazione delle 
Ferrovie dell’ Alta Italia, avrebbe deciso di fare un 
treno di piacere per V Italia, che partirebbe il 7 no- 
vembre p. v. da Parigi per Torino. 

>< 

Ieri venne eseguita la visita di ricognizione del 
tronco di ferrovia da Airasca a Vigone, della linea 
Airasca-Moretta-Saluzzo, per parte della Commissione 
composta dei signori comm. Bussi, Commissario regio, 
del comm. Bachelet Capo Traffico, rappresentante le 
Ferrovie dell Alta Italia e d'altri funzionari. 

La Commissione fu unanime nel riconoscere Ta 
Duona condizione del nuovo tronco e propose al Mi- 
nistero di aprirlo all’ esercizio il 6 novembre, con 
tre treni in ogni senso. 

—< 

Oggi ha luogo la visita di collaudo del nuovo Lronco 
Romagnano-Grignasco della linea Novara-Varallo. lap- 
presenta il Governo il Commissario regio comm. 
Bussi, e le Ferrovie dell’ Alta Italia il comm. Î'on- 
zone, Capo Traflico della 2. Divisione. Stante lo 
stato avanzato dei lavori, crediamo che anche questo 
tronco potra essere aperto lo stesso giorno 6 no- 
vembre. 

><a 

Il Ministero dei lavori pubblici ha antorizzata pel 
1° del prossimo novembre l'apertura al pubblico servizio 
della breve linea ferroviaria da Menaggio a Porlezza. 

>< 

Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici, 
in vista delle condizioni eccezionali in cui versa il 
nostro paese e specialmente la classe lavoratrice, alla 
quale occorre che il Governo soccorra nei limiti del 
possibile, ha fatte le più vive raccomandazioni ai capi 
delle Direzioni generali da esso dipendenti accio vo- 
gliano disporre senza dilazione, per l'intraprendimento 
di quelle opere per le quali gia si abbiano in pronto 
] progelti gia approvali. 

>< 

L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto al Ministero dei lavori pubblici, 
per approvazione, il progetto pell’ impianto dell’ ar- 
mamento, dei meccanismi fissi e degli apparecchi per 
la nuova Stazione di Airasca sulla ferrovia Alrasca-Ca- 
vallermaggiore. La spesa preventivata per la esccu- 
zione dei lavori preaccennati aminonta a L. 140,000. 

>< 


Il Consiglio di Stato in recente adunanza ha rile- 
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nuto che, anche agli elletti della Tegge 15 dicembre 


1879 per la dichiarazione di pubblica. utilita e con- , 


! 


seguente espropriazione forzata , meriti la superiore 
approvazione il progetto studiato dalla Amministra- 


zione delle Strade ferrate dell’ Alla Italia relativo alle 
opere da eseguire per l’ apertura di una galleria di 
comunicazione fra la Stazione marittima al porto di 
Genova e la galleria in ésercizio fra la Stazione di 
piazza Principe e quella di piazza Brignole. La spesa 
complessivamente prevenlivata per l’ esecuzione dei 
lavori previsti in progetto rileva a L. 1,356,000. 


>< 


Il Consiglio medesimo ha opinato che possano af- 
fidarsi alla Societa delle Strade ferrate Meridionali i 
lavori per l'innesto nella stazione di Foggia della 
nuova linea Foggia-Manfredonia, nonche quelli per la 
esecuzione del tratlo di metri 223 compreso fra lo 
scambio estremo della Stazione medesima e la casa 
cantoniera n. 306, nel quale tratto la nuova ferrovia 
correrebbe parallela a quella da Foggia a Napoli. 

>< 


Ci scrivono da Sestri Levante che quel sig. Sin- 
daco ha interessalo S. E. il Ministro dei lavori pub- 
blici a disporre che venga costrulta ad uso di quel- 
l'abitato una nuova stazione ferroviaria in sostituziona 
di quella attuale in legname e che la nuova stazione 
sia costruita in luogo diverso da quello ove ora esiste, 
e ciò nello interesse stesso della Amministrazione 
ferroviaria e del Commercio locale. 

SS 


Il Consiglio superiore det lavori pubblici ha am- 
messo il progetto di appalto relativo alla fornitura del 
materiale in legno cid alla esecuzione dell’armamento, 
ivi compreso lo spandimento del secondo strato di 
massicciata ed il collocamento del materiale fisso ecc. 
pei tronchi terzo e quarto della linea di terza cale- 
goria da Zollino a Gallipoli. La spesa preventivata pei 
lavori e pelle provviste di cui sopra ammonta a lire 
108,000. 


>< 


Il Consiglio medesimo ha anche ritenuto che possa 
approvarsi il progetto pel rialzamento del ponte Ma- 
cellara al km. 463,611 della linea Taranto-Reggio, i’ 
cui lavori sono preventivali dell'importo di L. 35,200. 

><a 

Ci informano da Treia che avendo la calliva sta- 
gione impedite le operazioni di campagna per lo stu- 
dio di massima del progetto del tronco della ferrovia 
Macerata-Albacina compreso fra Macerata e Tolentino, 
giusta il tracciato desiderato dal comune di Treia, 
affidato all'on. ingegnere F. Gabelli, il sindaco del Co- 
mune stesso ha rivolta istanza al Ministero dei lavori 
pubblici allo scopo di ottenere un’ ulteriore proroga 
fino a fulto novembre p. v. per la presentazione del 
progetto medesimo. 

—< 

Ci si assicura che la Direzione dell'esercizio delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia si è pronunciata con- 
traria all'accoglimento della istanza presentata a) Mi- 
nistero dai comuni di Garda, Bardolino, Castelletto e 
di Malcesine per ottenere che i piroscafi del Lago di 
Garda abbiano ad approdare a Torbole, 

A questa determinazione la predetta Direzione sa- 
rebbe addivenuta per la considerazione che, per  sc- 
condare una tale istanza, si dovrebbe deviare in modo 
sensibile Vattuale itinerario, aumentando quindi il 
percorso fra Riva e Peschiera. D'allra parte poi la 


‘chiesta fermata, che gia prima d'ora esisteva, dovelte 


essere soppressa a causa del limitalissimo movimento 
di passeggicri e di mervi che vi si verificava. 
>< 

Siamo informati che S. E. il Ministro di agricol- 
tura, industria e commercio ha falle le più vive rac- 
comandazioni al suo collega dei lavori pubblici ac- 
ciocchéè la tariffa n. 50, che verrà sostituita a quella 
delle convenzioni Cirio, Oggioni e Garavaglia, sia ap- 
plicata a tutti i prodotti che attualmente godono dei 
benefizi di quelle Convenzioni, e perciò anche al vino, 
agli ohi, alle farine ccc. 

>< 

Ci scrivono da Gozzano che ì lavori di costruzione 
del 2.0 tronco della ferrovia Gozzano- Domodossola in 
appalto all’ Impresa Visconti, hanno preso un consi- 
derevole sviluppo e che anche gli approvvigionamenti 
sono fatti su larga scala, 

L'opera più importante del tronco, cioè il viadotto 
denominato del Pescone, è condolta con molta alti. 
vità ed i lavori relativi procedono regolarmente. 

><a 


Il Consiglio di Stato, in recente adunanza, ha ri- 
tenuto che fino a quando non sia ristabilito il riparto 
definitivo fra tutti gli enti chiamati a concorrere nella 
spesa di costruzione della ferrovia Castellamare-Sor- 
rento, ivi compresa la provincia di Napoli, non possa 
emanarsi il R. Decrelo inteso a costituire il Consor- 
zio per la ferrovia medesima. Gli enti che intendono 
formare il Consorzio sono: la provincia di Napoli ed 
i comuni di Massalubrense, Sorrento, Sant Agnello, 
Piana di Sorrento, Meta, Vico Equense, Castellamare, 
Gragnano, Torre Annunziata, Capri ed Anacapri. 


>< 


In altro numero del giornale abbiamo accennato 
ad una istanza fatta dalla Camera di commercio ed 
arti di Avellino a S. E. il Ministro di agricoltura, in- 
dustria e commercio per ottenere che sulla linea da 
Codola a Nocera venisse altivato il servizio cumula- 
tivo delle merci a grande velocità. Veniamo ora in- 
formati che un tale servizio non può essere attuato 
a causa delle condizioni di insufficienza in cui tro- 
vasi la stazione di Codola pel disimpegno del ser- 
vizio medesimo. 

>< 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sul seguenti affari: 


Transazione per espropriazione di talune fabbriche nei 
prati di Castello, in dipendenza dei lavori di sistemazione 
del Tevere in Roma. 

Proposte di varianti nella costruzione di vna strada di 
accesso al faro di Capo Gallo (Palermo). 

Idem di alcune modificazioni alle opere di bonifica- 
mento degli stagni e paludi di Ostia (Roma). 

Idem per biennale appalto di manutenzione delle opere 
d’arte nel porto di Reggio Calabria. 

Idem di restauri alla chinsa dì derivazione del Navi- 
glio Gracde dal fiume Ticino iv comune di Milano. 

Idem per quinquennale riappulto di manutenzione delle 
scogliere lungo la sponda sinistra di Adige nella Sezione 
II} del circondario idraulico di Este. 

Idem suppletivo dei lavori al tronco della provinciale 
di 2° serie n. 33, fra il ponte Cesivale ed il piano del 
Salto (Avellino) Ù 

Idem d' ampliamento della Stazione di Cajanello nella 


ferrovia Cajanello-Isernia ed innesto colla lrea Romu- | VIBI 
i all’ Amministrazione ferroviaria nelle più gravi questioui 


Napoli, 


Idem per l' ampliamonto dei binari. nella Stazione di 
Prà sulla linea Genova-Ventimiglia (ferrovie Alta Italia). 

Idem di rialzamento del ponte sul torrente Macellara al 
kil. 463 + 616 da Taranto lungo la linea ‘T'aranto-Reggio. 

Ilem d'appalto per la costruzione dell'armamento lungo 
il 3° e 4° tronco della ferrovia Zollino-Gallipoli. 

Ilem di un viadotto da sostituirsi al terrapieno per lo 
attraversamento della valletta di Trabbia, lungo il 2° 
tronco Orta-Casale-Corte-Cerro, nella linea Gozzano-Do- 
modossola. 

>< 

Il Consiglio di Stato la emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Domanda del comune di Casarano (Lecce) perchè sia 
dichiarata di pubblica utilità l'apertura di una strada 
iu quell’abitato. 

Progetto di contratto per fitto di locali ad uso della 
Direzione delle Poste in Girgenti. 

Appalto del tronco Noceto-Riola (linea Ceva-Ormea). 

Ampliamento della Stazione di Parabiago (linea Sesto- 
Calende-Milano). 

Escavazione del Canale lombardo (Porto di Chioggia). 

Consolidamento nel territorio di Castelbaldo e Mari 
(arginatura dell'Adige). 

OiTerta di fornitura della Ditta Turvincasa di 2000 pali 
telegrafici. 

Costruzione di un tratto d’argine fra Aurana e Valvarva. 

Armamento del primo tronco della linea Siracusa Licata. 

Provvista e messa in opera della massicciata e delle 
traversine e posa in opera delle rotaie, scambi e mecca- 
nismi fissi acquistati dall’ Amministrazione (linea  Caja- 
bello-Isernia). 

Maggiori lavori nella strada provinciale della Sella. 

Costruzione di un pontone a birra nel porto di Livorno. 

Ampliamento della Stazione di Ponte S. Pietro (ferrovia 
Bercamo-Lecco). 

Vie d’accesso di terreni nel comune di 
linea Aquila-Pescara. 


Acciano sulla 


CEREA 


È con vero dolore che ci tocca anvunziare la troppo 
immatura perdita di un elettissimo ingegno, d’un nobile 
cuore, la morte 

dell’ Ing. cav. ALBERTO CASTIGLIANO 


avvenuta a Milano la sera del 25 corrente. : 

Non vw ha forse fru i nostri lettori chi per personali 
rapporti o per le sue opere non abbia conosciuto l' ing. 
CASTIGLIANO, che attualmente copriva presso le Ferrovie 
dell' Alta [Italia il posto di Capo dell’ Ufficio d' arte, nel 
Servizio Manutenzione e Lavori. 

Ad Asti il 9 novembre {847 ebbe modesti natali, e, 
perduto troppo presto il padre, crebbe modello di figlio 
amoroso confortando di somme gioie la madre che ado- 
rava; a 18 anni lo vediamo, terminato il corso d' Isti- 
tuto tecnico, conseguire il diploma di professore di mec- 
canica presso il R. Maseo industriale e pussar in tale 
qualità all’ Istituto tecnico di Terni; ivi stette tre anni 
alternando |’ insegnamento , da cui ritraeva di che vivere 
ed aiutar la famiglia, collo studio che gli apriva le porte 
dell' Università di Torino ; nel 1871 vi sì inscriveva ed 
iu una sola sessione superava coi pieni voti gli esami dei 
tre primi anni di corso; i due anni susseguenti trascorse 
alla Scuola del Valentino, donde uscì distintissimo fra i 
più distinti suoi compagni; fu allora che cominciò a dar 
più chiare prove del poderoso ingeguo, che insieme alla 
attitudine per le discipline purameute teoriche, mostrava 
di accoppiare in sommo grado quel tatto pratico, che 
ben di rado vi è congiunto. 

Eutrato nel 1873 nelle Ferrovie dell’ Alta Italia, i suoi 
superiori ne valutarono ben presto le eminenti qualità , 
e va data lode a chi ne favorì la rapida carriera, giac- 
chè gli fu presentata occasione di render insigui servigi 
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tecniche, relutive specialmente alla costruzione di opere 
metalliche. Ma per la straordinaria sua attività, il forte 
lavoro del suo ufficio era poca cosa; lo vediamo quindi 
occuparsi eon amore delle sorti di quella benefica istitu- 
zione della Cassa-Pensioni, far accurato esame delle sue 
condizioni e dimostrare l' urgenza di radicali rimedii per 
evitare che iv breve volger d’'anri non si trovi in com- 
pleta rovina, ed i colleghi riconoscenti lo nominarono 
perciò membro del Comitato direttivo; lo vediamo chia- 
mato dal Governo e dal Consiglio d’ Amministrazione 
delle Ferrovie a far parte di Commissioni d’ esami per 
concorsi a cattedre universitarie o ad impieghi superiori; 
lo vediamo infine nominato membro della R. Accademia 
delle scienze ed acclamato vice-presidente del Collegio 
degli ingegneri ed architetti di Milano, mentre matema- 
tici ed ingegneri d’ Italia e d' altre nazioni a lui di fre- 
quente ricorrevano per lavori o parcri su importanti opere 
di costruzione. 

Dire de’ suoi scritti che lo pongono fra le più chiare 
illustrazioni delle scienze positive sarebbe troppo lutigo: 
limitiamoci adunque a brevi cenni. 

Nel 1873 trattò per tesi di laurea i due teoremi del 
minimo lavoro e delle derivate del lavoro, che furono il 
punto di partenza per quella splendida suna Nuova teeria 
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dell'equilibrio dei sistemi elastici, pubblicata nel 1875 
negli Atti della citata Accademia, e per l’altra sua opera 
Theorie de l’equilibie des systèmes elastiques el ses ap- 
plicalions. — Varie pregevoli memerie lesse e scrirse 
negli Atti delle sullodate Istituzioni, sui sistemi elastici, 
sui ponti in ferro, sulle npiolle, sulla spinta delle terre, 
sui murì di sostegno, su aritmografi e su micrometri 
moltiplicatori di sua invenzione; ma va notata come prova 
della vasta sua cultura quella in cui tratta di errori da 
lui scoperti in opere classiche di matematica. Ed ora, 
mentre aveva posto mnno al quarto volume di quel pre- 
zioso suo dJ/anmuale pralice per gli Ingegneri, ecco che 
grave malattia in brevissimo tempo lo rapisce alla scienza, 
alla madre, alla sposa ed a due teneri figli. ed ai mille 
amici che mnti pel profondo dolore lo accompagnavano 
ieri l’altro all'ultima dimora, ‘ 

Parlarono ivi di lui con somma lode, con sircero rim- 
pianto, il comm. Mantegazza, ingegnere in capo della 
Manutenzione e lavori, il cav. ing. Colombo, ispettore 
della Direzione, l'ing. Bovone, suo compaguo d' Univer- 
sità e d'ufficio, ed i signori Fenoglio e Buffoli, pure fun- 
zionari dell'Amministrazione. 


“Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto settembre 1884. 


I. Gallerie. 
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RIVESTIMENTI 


SCAVO in muratura Rivestimento 
Picco] Allarg.o a : Mon 
4. Tronco Rivarolo- Mignanego. ra fi Strozzo Calata |Piodrii ao complete 
Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel 1° tronco m. 1. 4105.72 -— 
Perforazione delle Gallerie a tutto il mese di settembre... . m. 1. | 2559.31 | 2256.97 | 1206.9.! | 2139,39 | 1161.1412 {275,54 70].97 
Idem. eseguita a tutto il mese di agosto . ........ 2402.76 | ®111.03 | 1111.25 | 1993 96 | 924.88 | 27.4.94 DIG.AL 
Avanzamento delle Gallerie nel mese di settembre... 0... m. I. | 177.95]| (45.94| 195.67 131,36] 230.64 20.60 125.46 
Restano da perforarsi m. 1. 1,525.4] 
2. Tronco Mignanego- Ronco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco. +... .. m. 1. 8.288,38 
Imbocco nord (Roe) LL LL. eee RODA] BA7.—1415.—|309.—|226.-- = 
1. Perforazione |} Imbocco sud (Ponterosso) . ......- RA aaa - | 185.—|[ 140.59] 135.—| 140.50] 117.501 100, — — 
Galleria dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud |257.45] 116.85] )09.R5f 96.85] 965.55] 69.65 — 
SGUALLAva Attacchi! dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8... |197.-] 839,—| 59.—| 58.--.| 47. 35.— = 
( dalla Finestra della Pieve. ........ +. |018.—|542.—|441.—|510.—|372.—]343.— A 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in settembre m. Ì. | 176?.45 | 1321.98 | 1091.85 | 122030 | 942.35] 833.65 — 
Perfurazione eseguita a tutto agosto . . L06600 0000006 1570,75 | 1206.35 | 972.36] 1116.15 | 862.35| 736.15 -- 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di seltembre. . m. I. | 191.70] 115.— 97.50 —_ 


] pasa 104.20! 80.-- 


CESROSIo | cosine» | na | ian 


Restano da perforarsi m. l. 6.525,93 


ira 


Galleria di direzione ‘Ponterosso) . . . se ana li 
Pozzi verticali N. 2 e 8 e Finestra della Pieve. . » 


Pozzi inclinati di Busalla . . .... 


2. Perforazione 
Gallerie . 
ausiliarie e pozzi 


0 è. . o o» e * D 


Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in'settembre m. 1. 
Perforazione eseguita a tulto agosto. . ... 


0 00 0. 0 0 0 0 0.0 


Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di settembre m. Ì. 


II. Ammontare dei lavori escquiti. 


Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di settembre | 


Importo dei lavori eseguiti a tutto agosto si :d 


Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di settembre pei due tronchi ..... 6.6.6... 
(>) 
tronco ... 


Giornato di operai 1mpiegate nc] mose di settembre 5 iù 


SSERONCO hbar 


ToraLe N 


Media giornaliera delle giornate di operai in settembre N. 4,864.02, 


e Li e è. 


dare aa 


574], 
<<. » 3,870,305.02 


101.016 12 
44.931,00 


. 145.947 I|2 
pe ile A 


175.15) 175.15/175.15/175.13|17505] 17505] — 
j£6.91| 186.91] 186.91] 93.30| 93.80) 93.80 185.41 
DIR, —|502.—|562.—|562,-.{802,—|5602.— FG2,— 
924.06] 924.06] 924.03] 430.95] 831),65| 850.05 748.41 
908.46/9)A.06/ 901.26) 820.95] 820.15] 741.45 645.61 
15.60] 9.—| 19.80] — | 10.80] 89.5G 102.89 
IMURPONCO: ian a cei ia a La _B6,386,009,65 
-° id. e e 0 0 sa e 0° e. 0 e eo o e os è e ds è o» » 4,148,988.,02 
Torare L. !0,535,047 67 

dan è ddt 00003] 


n 9,202,203.7 


(in mettiti 


L. 


Y32,781.04 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Mantova-Legnago. — L'appalto del 
22 ottobre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Verona, per la costruzione del 3° tronco della fer- 
rovia Mantova-Legnago, dell’importo ridotto a L. 627,984.74 
fu definitivamente aggiudicato al sig. Enrico Peregrini, col 
ribasso di L. 4.87 Oo. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — L’ appalto diviso in due 
lotti, del 21 ottobre, ul Ministero dei lavori pubblici ed 
alla Prefettura di Toriao, per la fornitura del materiale di 
urmamento per le stazioni dei tronchi 3°, 4° e 5° della fer- 
rovia Ivrea Aosta fu, pei due lotti, provvisoriamente de- 
liberato alla ditta Miani e Venturi col ribasso del vente- 
simo, per L.: 242,823.78. Concorsero anche con eguale ri- 
basso la Società Ausiliare di Torino e la ditta Bosisio di 
Milano. L'appalto definitivo avrà luogo il 5 novembre. Il 
deposito provvisorio è di L. 19,000; il definitivo di lire 
31,000. 

— 115 novembre, ai detti Ministero e Prefettura, si terrà 
il definitivo incanto per la fornitura di n. 63 scambi sem- 
plici e crociamenti col cunre capovolgibile in acciaio fuso 
per armamento delle Stazioni della ferrovia Ivrea- Aosta, 
L'importo è ridotto a L. 79,043 12; la cauzione provvisoria 
è di L. 6,000; la detinitiva di L. 13,000. 


Ferrovia fFoenaggio-Porlezza. — Come dicemmo 
nel Monilore della scorsa settimana, nei primi giorni del 
prossimo novembre verrà aperta al pubblico ìa ferrovia Me- 
naggio-Porlezza. Per ora sarà percorsa da due sole coppie 
di treni, in coincidenza ccì piroscafi di Como e Lugano. 
Si attende la ventura primavera, quando sarà in esercizio 
anche il tronco da Ponte Tresa a Luino, per organizzare 
dei servizi speciali, rapidi. Le Direzioni delle tre Società 
di navigazione sui laghi si sono già poste d’accordo tanto 
per gli orari, che per le tariffe e la distribuzione di bi- 
glietti cumulativi. 

L'apertura di queste linee avrà per Como il vantaggio 
di avvicinarla alle parti più remote della Provincia, al 
Lago Maggiore, col quale furono sempre lunghe e inco- 
modissime le comunicazioni. 


Ferrovia Chivasso-Casale — Togliamo dalla (raz» 
zelta Piemontese : 

Siamo lieti di poter annunciare che il giorno 23 seorso 
si fece la regolare consegna dei lavori del secondo e terzo 
ed ultimo tronco della ferrovia Chivasso-Casale, cadenti 
nelle provincie di Novara ed Alessandria, fra il confine 
della provincia di Torino e la città di Casale Monferrato. 

L’ appaltatore, sig. ing. Mantegazza cav. Emilio, aveva 
già messo mano agli approvvigionamenti per cui fece nello 
stesso giorno incominciare i lavori delle stazioni, essendo 
sun intenzione di portare le fondazioni della maggior parte 
dei fabbricati fino al piano del ferro prima dei geli. Egli spera 
di finire i lavori anche prima del tempo fissato, sì da poter 
aprire la linea intera all’ esercizio nel primo semestre 1886, 
purchè la direzione dei lavori e il Ministero lo aiutino. 
Trattandosi di circa 33 chilometri attraverso a terreni dove 
la coltivazione è intensiva ed a risaia, sono numerosi. i 
piccoli manufatti, e non avrà poco da lavorare se vuol fl- 
nire tutto in poco più di 18 mesi. 

Le espropriazioni dei terreni nella provincia di Novara 
sono pressochè tutte concordate, e nel prossimo novembre 
si procederà alle medesime anche in provincia di Ales- 
sandria, dove pur troppo, per opera di qualcuno, si vanno 
creando difficoltà nelle trattative per le indennità. 

I lavori al ponte sulla Dora Baltea al passo di Sant'Anna, 
essendo cessati i pericoli di prima, furono ripresi e già si 
aprirono le fondazioni delle spalle, sicchè resta una sola 
pila da fondare. 

Ancbe sulla tratta lungo la linea Chivasso-Castelrosso si 
fanno gli approvvigionamenti per la costruzione del se- 
condo binario, sicchè con tutte tali costruzioni non man- 
cherà il lavoro alle classi meno favorite dalla fortuna, ed 
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in quelle regioni sarà scongiurata una crisi, cagionata 
dalla grandine della scorsa estate. 


Statistica forroviaria. — Da una statistica che 
il Ministero ha comunicato alla Commissione per le Con- 
venzioni ferroviarie risulta che a servizio delle ferrovie 
italiane vi sono 35,544 impiegati e 35,024 giornalieri; in 
tutto 70,568. Di questi, 27,218 impiegati e 10,790 giorna- 
lieri per la rete dell’Alta Italia, la quale comprende 3729 
chilometri; 3191 impiegati e 8392 giornalieri per le Ro- 
mane, che comprendono. 177 chilometri; 2553 impiegati e 
7713 giornalieri per Je Meridionali, con 1574 chilometri. 

Di questi 70,968 tra impiegati e giornalieri 3130 sono 
all’ Amministrazione centrale, 26,815 al mantenimento e 
sorveglianza fidelle vie, 24,812 al movimento e servizio 
commerciale, 15,811 alla trazione e servizio delle officine; 
sono in media 7 per ciascun chilometro in esercizio. Co- 
stano 79 milioni e 880 mila lire all'anno, colla spesa media 
di lire 8,204 per chilometro. 


“ 


Nolizie lerroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo — Il movimento sulla fer- 
rovia del Gottardo (266 chilom.) nel passato mese di settem- 
bre, fu il seguente: Persone trasportate 92.000 (1883, set- 
tembre: 113,498), introito fr. 295,000 (fr. 629,303.40); merce 
trasportata tonn. 41,100 (tonn. 33,356), introito fr. 475,000 
(fr. 422,981.66'. Introito totale fr. 770,000 ‘fr. 1,052,285.06) 
ossia fr. 2,894.74 (fr. 3.95.96) in media per chilometro). 

Le spese d’ esercizio durante il mese di settembre u. s, 
pon compresi gli assegui al fondo di riserva per rinno- 
vazione della linea e del materiale di esercizio e l’interesse 
del prestito, e dedotti gli introiti per censi, essendo state 
di fr. 378,000 (1883 settemb.: fr. 396,548 31), ossia fr. 1,421.05 
(fr. 1,490.78) in media per chilometro, l’ utile netto degli 
introiti sulle spese d’ esercizio fu di fr. 392,000 (franehi 
655, 736.79). 


Ferrovie svizzere. — Essendo corsa con insistenza 
la voce che la Compaguia del Righi dovesse registrare in 
quest'anno un deficit eonsiderevole e che il fallimento do- 
veva essere pronunciato fra non molto, |’ Eco del Righi 
smentisce nel modo il più assoluto cha la situazione della 
Compagnia sia tanto allarmante; è vero che l’ snno in corso 
fu cattivo, ma però il deficit non è tanto considerevole 
quanto sì volle sostenere, e tutto quanto si è narrato sui 


passi fatti presso Stabilimenti finanziari per il riscatto 
della linea non ha fondamento. 
Ferrovie franeesi. — Il Ministro dei lavori pub- 


blici ha autorizzato la Compagnia ferroviaria dell’ Est ad 
aprire all’ esercizio dal 25 ottobre, le linee da Mezy a E- 
sternay e da Esternay a Romilly. La prima è lunga metri 
45,330; la seconda metri 33,093. 


Treno lampo Berlino-Genova. -— Coll’ aprirsi 
della stagione del prossimo anno 1885 le ferrovie germani- 
che intendono istituire un treno-lampo, che in 32 ore possa 
percorrere la ferrovia Berlino Genova per la via Franco- 
forte-Gottardo-Milano. Questo treno-Zampo sarà fornito di 
soli vagoni di 1* classe, con vagoni da letto e ristorante, 
cosicchè non si sarà obbligati ad uscire lungo tutto il tra- 
gitto. Si parla anche d’ un treno simile tra Berlino e Ro- 
ma, via Monaco e Brennero. 


La nuova stazione centrale di Magenza. — 
Il 15 corr. è stata aperta al pubblico servizio la nuova 
stazione eentrale di Magonza, che, tanto per la grandezza 
quanto per la bellezza architettonica, può considerarsi co- 
me la più bella di tutte le stazioni ferroviarie vecchie e 
nuove della Germania e persino di tutta Europa. 

Essa serve, specialmente, per la ferrovia Wessen-Lud- 
wig. Per congiungere tra loro le diverse linee ferroviarie, 
che si concentrano nella città di Magonza e condurle a 
questa stazione centrale, si dovette costruire sotto lc for= 


tificazioni e le colline, che a mezzogiorco e ad occidente 
circondano la città, una galleria luoga metri 1240, la quale 
con doppio binario parte dalla porta della città detta Ncu- 
thor e termina all’ altra detta £Linge:thor. 

Questa stazione centrale, le cui due nli sono lunghe 
metri 134 ciascuna. duvette essere eostruita a un livello 
molto basso ed avere una elevazione minore della proget- 
tata in causa della importanza strategica di Magonza come 
città fortificata, 

l.e sue dimensioni ne fanno un- importante monumento 
artistico sullo stile del risorgimento italiano ; il materiale 
impiegato, tanto per le sue mura come per gli ornamenti, 
è la ben nota pietra arenaria di Heilbroun. 

I.a parte centrale dell'edificio comprende le sale d° a- 
spetto e d’ arrivo ed è esternamente adorna di bassirilievi 
che rappresentano l’ arrivo e la partenza di viaggiatori rap: 
presentati aliegoricamente da putti: inoltre agli angoli delle 
tre porte d’ accesso. vi sono fisure simboliche e, al di so- 
pra, nel mezzo delle due cupole, in un elevamento l’ oro- 
logio sormontato da una grande figura dorata rappresen - 
tante il genio del vapore e dell’ ele*tricità, 

Semplici all incontro ed elevate di un solo piano sono 
le due ali dell editicio che si estendono lungo la gigantesca 
tettoia a terminano ciascuna in un padiglione alto 3 piani 

Dietro questa fronte c° è una grande piazza in forma di 
polizonn che conduce ad una sterminata tettoia costruita 
in ferro b:anco e vetro, la quale si divide in tre parti ed 
ha una doppia galleria sotterranca. 

La sala per la distribuzione dei biglietti è riccamente 
adorna d’ intagli in legno ed ha delle grandi urcate per 
}’ entrata e per l’ uscita, sormontate da teste dorate, rap- 
preseptanti la Germania, la Magunzia, il Reno ed il Meno; 
il pavimento è in mosaico di Mettlach. Intorno alla sala 
corre una balaustrata dorata e le pareti sono divise da 
doppi pilastri corinzi, che racchiudono compartimenti di 
marmo, ne’ quali verranno tra breve collocati det bassiri- 
lievi tratti dalla leggenda e dala storia del Reno. 

Nella gran ie sala a uso ristorante si ammira speciulmente 
il camino sostenuto da cariatidi, il qual: sale sino al sof- 
fitto ed è in maoolica con intagli in legno dipinto a fe- 
stoni nello stile del risorgimento tedesco. 

Anche le altre località grandi e piccole sono adornate 
con sfarzo ed incrostate di granito e marmo italiano in 
parte vero, in gran parte imitato. 

L’ architetto che costruì questo grandioso palazzo è Fi- 
lippo Berdellé; le sculture, gli ornamenti e le figure sono 
opera dei noti scultori Scholl e V. Barth. 


Notizie Diverse 


Linca telefonica Milano-Menza. — La Sucietà 
telefonica lombarda, scrive.la Zerseceranza, per invito della 
Casa Reale, ha collegato la villa Reale di Monza coll’ uf- 
ficio centrale in piazza del Cuomo. La linea, tenuto cal- 
colo delle necessarie deviazioni per il percorso nell'abitato, 
è di chil. 18, ed è la più lunga comunicazione cho esista 
stabilmente in Italia. Essa fuuziona regolarmente da qual- 
che giorno. Gli apparecchi Bell Blake, che adottò la nostra 
Società, e che essa costruisce nelle proprie otficlne, furono 
prescelti in confronto — gli ultri sistemi. Assistevano alle 
replicate prove anche impiegati superiori della Direzione 
dei telegrafi, 6 tutti dovettero convenire sulla loro supe- 
riorità. 

La distanza non ha alcuna influenza sulla trasmissione 
dei suoni, i quuli si seritono così distinti e forti come su 
piccoli percorsi. Il timbro dellu voce si distingueva forse 
meglio, giacchè le persena che comubicavano tra loro si 
riconobbero tutte con grande facilità. 

Dobbiamo in quasta occasione riconoscere che questa So- 
cietà telefonica'va man mano superando le non poche dif- 
ficoltà che incontra nel suo cammino, e che il suo servizio 
va sempre migliorando. A ciò contribuisce anche la mag- 
gior pratica che sempre si va facendo nell’ uso dell’ appa- 
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senza dubbio an- 
ditticile | anda- 


recchio da parte degli abbonati, giacchè 
che la loro inesperienza ne rendeva più 
mento. 


Uffici telegrafici. — Furono aperti uffici telegrafici 
in Missaglia, prov. di Como, e io San Buoto, provincia 
di Chieti. 


GUIDA DEGLI AZIGNISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella scorsa settimana i valori ferroviari, poco trattali, 
mantennero però i prezzi conseguiti dianzi, e meglio li mon- 
tennero le Azioni della Società delle Meridionali, negoziate 
con attività eccezicnale per rispetto agli altri valori congeneri, 
al prezzo di 6483 al 651.50. Le Obbligazioni relative si aggi- 
rarono sul 300.75 al 36]; i Boni sul 544. 


CONVOCAZIONI 
Società vetraria Veneto-Trentina. — Assem- 
blea generale il 17 novembre in Milano per relazione del Con- 
siglio e dei sindaci, approvazione del bilancio, nomina di con- 
sigiierì e sindaci, estrazione di Obbligazioni sociali. 
Societa delle Cartiere Meriilionali. — Assem- 
blea generale 1" 8 novembre in Napoli per relazione del Con- 


siglio e dei sindaci, approvazione del bilancio, nomina di 
sindaci. 


Avvisi d’Aslta 


{Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizia FERR. ITAL.) 


Municipio di Roma (fat. 4 novembre). — Lavori stradali 
nel quartiere ai Prati di Castello per la eventuale demolizione 
di stabilì e manufatti sul suolo da occuparsi dalla strada, por 
la costruzione del fognone lungo la via Reale, per la sopra. 
stante galleria per le condotture dell’ acqua potabile e per 
altri lavori descritti nel capitolato. Importo L. 500,000, di. 
minnìto del 35.20 013. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sondrio (© 
novembre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale dello Stelvio, compreso fra i limiti da Sondrio al 
confine della provincia di Como, della lunghezza di metri 
35,785.50, Importo annuo L. 20,210. Dep. provv. L. 3,00%; 
def. 1[2 canone. Fat. a giorni ib. 


Comune di Monteverde in Principato Ultra (9 novembre). 
— Lavori di compimento al Camposanto, costruzione delle 
pubbliche fontane e restaurazione delle strade interne. lm- 
porto L. 62,823.02. Dep. provv. L. 2,909. Fat. a giorni 15. 

Comune di Bagnorea (l.) novembre - esp. def.) — Costru- 
zione di un carcere mandamentale. Importo ridotto a lire 
31,254.3R, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettuna di Treviso (14 
novembre). — Opere e provviste oceorrenti alla chiusura del 
fiume S. Bellino, confluente del Livenza. Importo L. 227,32). 
Dep. provv. L. 10,000; def. il decimo. | 


Appalti deliberati 


L' Impresa Iodustriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di n. 3 Pensiline per le Stazioni di Porto IEinpedocle, 
Caltare e Castrogiovanni delle ferrovie Meridionali. 


— ——— 


G. PASTORI, 


Direllere-proprielario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE: 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli diana) 


Strade Ferrate Meridionali 
Q7* SETTIMANA. — Dal 10 a1 16 settembre 1884 


PRODOTTI |PROoDOTTI 


Ghil. 

‘RETE ADRIATICA E TIRKENA SORECLO 

| Prodottisettimanali 1884 |1,722.— 
Settimana corrisp. nel 1883./1,606.— 
Differenze nei prodotti della|---—-— 


o» 


Settimana corrisp. mel 1883.[{1,377.— 
Differenze nei prodotti della 
settimana 1884. 


Introiti dal 1° gennaio 1884.j1,400.50 


Introiti corrisp. nel 1883 .|1,352 3y 


1" gennaio 1884. . . 


——— _—___——————m6—————€y6rP6—P——————————e 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 
Sommaire des maliéres conlenues dans la 
livraison d’Octobre 1884: 
Memoires litteraires et dra- 
matiqgueos. — touvsnirs de Char- 
les Reade. 
Foman. — La passagère de l'Aroo- 
stook, par W.-D. Howells (l.er extrait). 
Souvenirs de voyage. — A tra- 
vers le Canadà, de l’ Océan a l'O- 
céan, par X. Marmier. 
Archéologie. — La géographie de 
l’Odyssee. 
Hygiene ancienne. — La lépre 
et les hopitaux de Lépreux dans la 
Grande Bretagne. 
Philosophie. — La Mnuvaise Hu- 
meur — Pouòsies. 
Correspondances do la 
Revuo Britaunique. — Now. 
velles des sciences, de la lilleralure , 
des beauxr arts, du commerce, etc. 
Correspondance d° Orient. — 
Periode d’incubation — Protectionni- 
sime et politique coloniale — Chi- 
nuis et chinoiseries — Danger de 
renverser la dynastie tartare — La 
navigation des neutres — Politique 
de faillite — Le général Gordon — 
Les deux Maahdis — Sk:rnervick et 
le concile de Kief — Le patriarcat 
ecuménique — Le raccord des che- 
mins de fer ottomans — Iupurrection 


ge l'Yémen. 


totali chilom. 
493.975.388] 286.86 


399 606.58] 373.35 


— 103,831.90/— 86.49 
1,722.00 18,267,634.54|10 608.3 


1+124.81|4+_630,949.04|— 428.31 


fd genuaio 1884 +124.8)1]+ 
RETE CALABRO-SICULA 
Predotti settimanali 1884. |1,4b].— 


254, 540.05 
260,554.55 


ne |] «n 


+ 6,004.904 13.79 


Differenze nei produtti dall—-——{- ——-— — 


FEREREGROVIE DIVERSE 
Prodotti del mese di agosto 1884 


(Depurati dallo tasse governative). 


4 TI IN _ U IN 2 —_. 


e degli interessi materiali 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REG 
Strade Ferrate Romane | 


Prodotti della settimana. 


(inpiù . + 

( in meno, , 

Ammontare dell’Esercizio da 
1° gann. al 22 luglio i88 


Periodo corr. 1883, 


Differenza 


Aumento . . . . +.» 


175.43 Diminuzione o 1 e e e 


159 22 


Mesi precedenti dell'anno.. 


UCorrespondance d'Allemagne 
— Prosa de M. Hamerling — Un 
recueil de nouvelles tyroliennes — 
Darnroschen, par M. Adam Muller- 
Guttembrum — L’Echelle du bonheur 
— Brune ou blonde, de M. Waldmiiller 
— Nouveautés musicales: un opéra- 
comique et un gravd opéra — Dra- 
mes et comédies: Ze Zulhier de Mit- 
temralas; le Tyrolien de Salon — 
L’art industriel en Bavière. ; 

Correspondance d° Italie. — 
Catastrophe de Catane — Nice et le 
séparatisme — Une anecdote sur 
Garibaldi — L’ union monétaire la- ‘ 
tine — Clòture de l’ Exposition de 
Turin — Le Saint-Gothard — Le 
protectionnisme — Les éventrements 
— Le miracle de saint Janvier 
Le lazaret pontifical — Il y a des 
juges è Alexandrie, 

Correspondanceo de Londres 
— La Chambre des lords et lu Cham- 
bre des communes — M. @ladstone 
et lord Salisbury — La prochaine 
conférence — Les Mormons en Ir- 
lande — Le système du colonel De- 
spard — Les lépreux de San-Fran- 
cisco — Ouverture du cours de mé- 
decine — les ambulances et la lu- 
mière électrique — Une future prè- 
sidente de république — La charité 
de la baronne Burdett Coutts — Les 
pommes de terre malades — Le 
guano entre les mains du beau sexe 
— Le collège hindou — Le port de 
Londres — Littérature — Musique. 


NALE 


Seltimana eorrisp. del 1883. 


SOCIETA NAZIO 
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29° SETTIMANA — Dal 16 al 22 luglio 1884. 


(eolla deduzione dell’limposta Governativa) 


Chil. | PRODOTTI 


eserciti totali chil. 
.| 1,684 631,329.97/19,€01.39 
1,681 657,411.89/20,850.52 


—e-e_—- | vue—s 


56,081.92| 754.19 
111684,000] 19,936,56;.43121 240.2: 
.|1624/000! i8,6:5,818.61/19/940.41 
;,260,742.84| 1,299,90 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


8,622, 130.41] 6,156.42 pubbliche. 
SS CNCIOTTO Ilia e E PE a 
isla > VICENZA i Pabpova 
.{4+ 48.11|+ 211,283.52/+ 62.78 Treviso | “scuo | BASSANO 
1884 — Mese di giugno....| 423,518.76| 28,904.89) 24,791.8 


208,292.24] 124,926.51]118,025.5 


. De] - . 
TORINO- | TORINO- | SETTIMO |[SANTHIA”-- SASSI- Torate....| 251.811,00] 253,831.40| 142,817.40 
LANZO RIVOLI RIVAROLO BIELLA , SUPERGA n Pr _——_—_—_—_—_—_—_y—_ 
chil. 32 ehil. 12 ehil. 23 chil. 80 chil. 3 1885 — Mese di giugno.... 49,089.19 24,508.93 25,909.014 

———————————_——_———.————.F—+- ——— -—_——————— . x: . V) - è» 

6. Velocità 47.191,90 18,601.59) 15,263,21 29,910.97 30,035.50 Mesi precedenti dell’anno.. 242,834.74 104,723.58 119,391.03; 
| P, Velocità] ___10,847,77 385,34 6,139,12] 20,705 47 de i A PS RISI 
| Totali 58.0:39,67 1608: Sii 2,,402,62 60,616.41 — 30,080,50 TOTALE....| 291,923.93| 129,222.51] due 


CN E O A nn nn 
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FERRATE ROMANE 


AVVISO 
PER FORNITURA DI PETROLIO 
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STRADE 


L’Amministrazione delle Ferrovie Romane, volendo procedere allo 
accollo della fornitura di chilog. 100,000 Petrolio raffinato d' America 
da consegnarsi : | 

Per chilog. 17,000 nel Magazzino dell’Amministrazione in NAPOLI 


» 41,000 )) LIVORNO 
. 22,000 ), ANCONA 
» 20,000 ), ROMA 


apre un concorso a schede segrede fra coloro che credessero attendervi. 

Il Capitolato d’ oneri è visibile presso la Direzione Generale dell’Am- 
ministrazione in Firenze, Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7, c nelle Sta- 
zioni di firenze Centrale, Ancona, Roma, Napoli e Livorno. 

Le offerte potranno esser fatte tanto per la quantità totale di chilog. 
100,000 di Petrolio, quanto per quella necessaria ad uno o più dei 
magazzini suindicati, e dovranno pervenire in busta suggellata, con 
lettera di accompagnamento, alla Direzione Generale in Firenze, non 
più tardi delle ore 2 pom. del dì 6 Novembre p. v.: le medesime do- 
vranno essere accompagnate dalla dichiarazione del Cassiere dell’ Am- 
ministrazione constatante l’effettuato deposito. Sulla busta contenente 
l’ offerta dovrà esservi l’ indicazione : 


Offerta per fornitura di Petrolio. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 7 successivo alle ore 2 
pom., dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori ed 
anche di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti e 
ciò senz’ obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle 
ce includenti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Ca- 

itolato. 

: Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Firenze o nelle sotto 
Casse di Roma e Napoli, un deposito di L. 25 per ogni mille chilog. di 
Petrolio pei quali intende concorrere. E previa esibizione della ricevuta 
di deposito, ogni concorrente, od un suo delegato, potrà assistere alla 
apertura delle offerte stesse. Questo deposito potrà esser fatto in con- 
tanti od in Titoli di rendita italiana 5 p. Of calcolata al corso del giorno. 

Il prezzo del Petrolio dovrà essere scritto in tutte lettere e in cifre 
nella offerta, e questa dovrà pure indicare le stazioni di consegna a 
forma dell’ articolo 3.0 del Capitolato. | 

Firenze, 22 Ottobre 1881. LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL’ ALTA ITALIA 


4. U UTUISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione ce dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA. 


ACCIAIO vecchio in' rottami ed in 

suide e ritasli di suide x 4 ; .- Chiloe. 66,514 circa 
FERRARO vecchio in pezzi srossi e . 

piccoli e in suide e ritasli di guide .  PITAZS,G6G00 » 
GHISA. vecchia da rifondere 5 s » 455,700 » 
FTORIMNITTTER A. e limatura di ferro e 

acciaio . è s + 3 3 È A " n a » 1G,46G6 » 
IT.AIMIEK A di ferro in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, piombo, latta e zinco. — Quantità diverse. 


Ilon-©<@-= r-=---se = -) 


I materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZHO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell' Hsoercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle zox più tardi del giorno 15 TNovembre 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 successivo alle ore 2 112 pomeridiane... 

Te offerte non scortate dalla ricevuta diel deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


mon conforme alle norime visenti, sarznno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 380 giorni dalla deli dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano lo 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in cantanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchà il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi ce dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 27 Ottobre 1884. 


LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


AVVISO 
per fornitura d’ Qlio & Oliva 


IA ALMA —__o 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate Romane; volendo procedere 
all’ acquisto di Chilog. 70,000 OZzo di Olica di cui 


Chilogrammi 40,000 pel Magazzino di FOLIGNO 
) 30,000 » » NAPOLI 


apre una gara a schede segrete per coloro che credessero concorrere 
a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in data 
5 Novembre 1882, il quale è visibile presso la Direzione Generale in 1 
renze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7), e nelle stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI ce 
ANCONA. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta, non più tardi delle ore 2 pomerid. del 
dì 6 Novembre p. v. Sulla busta contenente l'offerta dovrà esservi l’in- 
dicazione : 


Offerta per fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 7 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle offerte 
indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell'atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Firenze o nelle sotto 
Casse di Roma e Napoli un deposito di L. 250 per ogni 10,000 chilog. 
d’ Olio pei quali intende concorrere. 'l'ale deposito dovrà esser fatto in 
contanti o in titoli del Consolidato italiano, valutati al prezzo di Borsa, 
od in Fedi di Credito del Banco di Napoli girate a favore del Cassiere 
Capo delle Strade Ferrate Romane. E previa esibizione della ricevuta 
di deposito, ogni concorrente od un suo delegato potrà assistere all’ a- 
pertura delle offerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere iscritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ offerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie. 
Romane dalle quali si domanda di spedir l' Olio a forma dell’ articolo 
3. del Capitolato. 


Firenze, 22 Ottobre 185851. LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 714 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


- IDA 5> CF 2 


SOCIETA ANOMMA SEDENTE IN FIRENZE 


Capitale 200 milioni intcramente versato 
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SI porta a notizia dci signori Azionisti che il Consiglio d'Am- 
ministrazione, mentre proseguono le trattative per modificazioni 
al Contratto e Capitolato per l’ esercizio della Rete Adriatica , 

| visto l'articolo 26 dello Statuto Sociale, ed occorrendo evitare 

qualunque ritardo, ha convocato l’ Assemblea generale straor- 
dinaria degli Azionisti per il giorno 24 Novembre 1884 alle ore 
12 meridiane, nel locale della Borsa di Firenze, col. seguente 


é SOCIETA. ITALIANA 
i 
i 
i 
i 
i 


| 
! 
é Ordine del Griiorno: 


Deliberazioni sopra modificazioni al Contratto c Capitolato per 
G l'esercizio della Rete Adriatica approvati dall’ Assemblea gene- 
rale degli Azionisti il 29 Maggio 1881. 


Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ Art. 22 degli Statuti, potrà essere fatto dal 
9 a tutto il 14 Novembre prossimo 


A Firenze, alla Cassa Centrale della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori, | 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Milamo, presso il signor Giulio Belinzaghi, ed alla Banca di Credito Italiano, 

» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia, 

» Roma, alla Società (senerale di Credito Mobiliare Italiano, 

» Amcona, presso la Cassa della Direzione dei Trasporti, 

» RParigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale, 

» Td. alla Banca di Sconto di Parigi, 

» Londra, presso i signori Baring Brothers e C. 


Firenze, li 22 Ottobre 1884. 
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Le modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nel supplemento 
alla Gazzetta Ufficiale del Regno del 23 Ottobre 1834 N. 264 sono ostensibili presso 
le Casse suindicate. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 
SeDx x DirEZIENE: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificio Meceaniei: CastaLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


L'IMPRESA INDUSTA:ALE ITALIANA è la SOLA Ditta Nazionale che abbia 
Censeguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, \ Impresa ha conseguite 
rieompense maggiori di qualsiusi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
@° ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9."), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell’Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, 
vetata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunte la esecuzione dal gennaio 
1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Tettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto deile Ferrovie Meridio 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
ealdaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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dei giornali italiani ed esteri. 
Torino, via Finanze, 13. 


Quest’Wfficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazioni 


di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentigie di puntualità ed esattezza. 


SOCIETÀ 38: voxna 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti chimici 


0.946 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 
Bergamo \ 
FABBRICA — (Cagliari FABBRICA 
o 1° Genova . 
in Avigliana (fis) [Zorea a Isleten (Svizzera) 
Feraiteri esclusivi 5 È Fornitori esclusivi 
ulermo a) 
DEL R. MINISTERO BELLA GUERRA Pallanza (Nevara) | % DEL GOVERNO FEDERALE 
Itoma a 
Salerno î 
Sondrio 
Brevetto 11 Giugno 1879 di Brevetto 11 Givyno 1879 
e 1.* Luglio 1882 PE EZA e 1° Luglio 1882 
SS Isola d’ Elba IS Gaz 
Firenze Su 
S. Valentino (Abr.)\ € 
———rrr-—6@t=" 
La Fabbrica di Avigliana è la sola in Itelia che sia autorizzata a sorvirsi 


del Brevetto NOBEL per la produzione delia gelatina esplosiva e delle Di. 
namiti a base di nitroylicerina gelatinizzata, processo che permette di accro- 
scero la sicurezza e nell’ isteaso tempo la forza dell’ vsplodente. 

La Fabbriea di Avigliana sì è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
di queste ne rendono l’uso più sicuro e l' effetto dei gaz d’ esplosione meno 
ao Sola respirazione degli operai ancera nuovi nel }avoro delle mine, 

er infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbri 
AVIGLIANA (Bicmonte). s ii 
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le quali, tento per la 


LI 


CHE LA SCCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


—————_ 


, mon temone nessuna cencor- 


STABILITA A 


CGEINGIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatie dei suoi 


prodotti, dinamiti. capsule c miccie, 


qualità ehe per i prezzi 


renra. 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


(Già Seeio del fu eav. @. ROCHETTE) 
Specialità per scambi ed incrociamenti 


TORINO — Viae STypinIar, 3 (Cavalcavia di via Mizza) 
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TORINO, 1994 
Tip. del Montiore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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- MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


a Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
14 | SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


cd Guida degli Azionisti — Avvisi d'isto — Annunzi Industriali e Commereitali. 
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\*ex3 socia zioni: vezzo delle Inscrzionied Annunzi: 
Prezzo delle Associazioni: PENETRA P) 

Anno Sen. Trim. E e 

Per L'ITALIA . o... TL. 20 11° 6 L'Ani cern 


Per L'ESTERO. +0...» 23 15 8 0 


—_— 
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Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la liaca 
Annunzio. +. + e è 3. Cent. 39 » 


— Ng > PINO sr Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
* Pa è ur: 1% A i; 5%, 

Un numero separato centesimi £0 et REATO ch rifiutati. — Quelli contenenti valori si 

: arretrato —»° Bu dovranno spedire in lettera raccomandata. 


Je Associazioni e gli Annunzi si ricevono : all'L flicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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l'esercizio governativo ed ammettevano la concessione 
alle Società soltanto in via d’ esperimento e perchè 
allo stato attuale delle cose non si potrebbe farne a 
meno, volevano naturalmente limitore la durata di 
siffatta esperienza. Altri, pur considerando come de- 
finitiva la proposta soluzione del problema ferroviario, 
esitavano ad impegnar lo Stato per così lungo tempo 
in contratti tanto complessi e di genere affalto nuovo: 
avvisavano quindi essere miglior partito il restringere 
alquanto la durata, in guisa che, se l'esperienza avesse 
dimostrato | opportunita di modificare in qualche 
parte i patti stipulati, lo Stato fosse libero di farlo 
anche prima di trent anni. Prevalse I opinione di 
quest'ultimi, e la Commissione — mettendo da parte 
altre proposte di maggiori riduzioni — deliberò di 
dividere il sessantennio in tre periodi di vent’ anni 
ciascuno. À ciò si acconciarono i contraenti, e cre- 
diamo siano stati ben consigliati, perché se le con- 
dizioni dell’ esercizio risulteranno tali da assicurar 
loro una rimunerazione, vent'anni sono pur sempre 
un tempo sufficiente, anche tenuto conto del periodo 
di preparazione, per ricavare dal contratto una di- 
screta somma di profitti; quando invece risultasse il 
contrario (dubbio del quale lascieremo ridano coloro 
che in queste convenzioni si ostinano a veder corre- 
spettivi esorbitanti per I’ esercente), giovera anche a 
loro l'essere vincolati per un tempo minore. 


Le modificazioni ai contratti 


Ora che fra i Ministri dei lavori pubblici, delle fi- 
nanze, dell'agricoltura, industria e commercio da una 
parte, e ì rappresentanti delle Strade (ferrate Meri- 
dionali e delle future Societa Mediterranea e Sicula 
dall'altra, è stato firmato Vatto addizionale alle con- 
venzioni gia stipulate per l'esercizio delle tre reti, 
col quale vengono ratificate le varianti introdotte nei 
contratti, nei capitolati e nelle tariffe, manteniamo la 
promessa fatta ai nostri lettori di occuparci  detta- 
gliatamente delle più notevoli fra queste stesse va- 
rianti. 

Cominciamo dalle modificazioni portate ai contratti. 


Durata. — Uno dei punti sui quali più si discusse 
in seno alla Commissione parlamentare e nella stampa 
riguardava la durata delle concessioni. Il Ministero 
l'aveva proposta di sessanlanni, divisibili in due pe- 
riodi di trenta ciascuno, e ricordando che tale era 
stato pure l'avviso della Commissione d' inchiesta, 
avvertiva che con ciò miravasi a dare alle Società 
tempo sufliciente per ordinarsi e raggiungere quella 
saldezza e potenza, senza la quale non avrebbero po- 
tute completamente ed efficacemente esplicare la loro 
forza d'azione. Ma, a parte coloro che ad ogni costo 
avrebbero voluto mandare a picco le convenzioni, i 
due periodi trentennali trovarono due sorta di avver- | 


Direttori generali e Consigli l'amministrazione. — 
Come gia era stabilito pet membri dei Cons'gli di 
amministrazioue, venne ora disposto che anche i Di- 


i SNA i 
LE G ON V ENZ [IONI FERROVIAR [E sari. Alcuni che in teoria sarebbero stati ancora per 


vettori generali debbano avere la nazionalità italiana. 
Non occorre avvertire l'importanza, ne esporre le ra- 
sioni di codesta aggiunta. Alla massima che gl im. 
piegati siano nazionali, è ammesso che, per casi spe- 
ciali da giustificarsi, si possa fare qualche eccezione: 
ma senza dubbio non cera conveniente estendere questa 
possibilità fino alla piu alta carica dell'azienda ferro- 
viaria, da cui ricevono impulso Lutti gli svariati con- 
segni del complicato servizio: sarebbe stato un con- 
traddire al criterio che dal 1876 in poi informo la 
nostra politica in fatto di strade ferrate, quello cioè 
di sottrarre all'influenza straniera quel poderoso au- 
siliario delle nostre industrie e dei nostri commerci. 

Riguardo ai Consigli di amministrazione, fu anche 
stabilito che 1 verbali delle loro sedute debbano es- 
sere comunicati all’ Ispettorato governativo, il quale 
potra chiedere i motivi delle deliberazioni. Per tal 
modo — assai meglio e più decorosamente che con 
altri mezzi che pure erano stati proposti, per esempio 
quello di nominare una piccola parle dei consiglieri 
o di far intervenire un Commissario governativo alle 
adunanze — il Governo è sicuro di essere sempre 
e senza indugio informato di tutti gli alti e le deci- 
sioni del Consiglio che riguardino | esecuzione dei 
contratti e delle leggi vigenti. 


Linea Milano-Chiasso. — I lettori ricordano cer- 
tamente quale appassionata polemica. siasi. dibattuta 
sul principio del corrente anno, appena fu noto che 
il Governo intendeva assegnar questa linea alla rete 
Mediterranea. E poichè troppo evidenti erano le  ra- 
sioni per le quali non si poteva ammettere di darla 
invece in esclusivo possesso dell’ Adriatica, la que- 
stione minacciava di farsi assai seria, se l'on. Genala 
non avesse escogitato una soluzione opportunissima, 
soddisfacente per tutte le parti, rendendo la Milano- 
Chiasso comune ed assicurandone ad entrambe le 
Società il libero uso con parità di diritti, A_guaren- 
tire anche meglio questa specie di neutralità, venne 
ora pattuito che sull’ esercizio della Milano-Cliiasso 
invigili direttamente un apposito Ispettore governativo, 
con facoltà che saranno poi determinate mediante 
regolamento, e che in caso di contestazioni fra le 
due Società in merito alle tariffe speciali da attivarsi 
sulla linea medesima, decida il Governo. 


Imposta di ricchezza mobile. — È stato esplicita- 
mente dichiarato che la somma da pagarsi alle So- 
ciela in corrispettivo dell’ uso del materiale mobile 
sia soggetta all'imposta di ricchezza mobile nella mi- 
sura determinata per redditi della categoria A: gli 
altri utili invece siano colpiti come i redditi della 
categoria *. 


Wpifici di Pietrarsa e det Granili. — Nel contratto 
per la rete Mediterranea lo Stalo si era riservato il 
diritto di alienare quei due opifici o di alii ad 
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altri l'esercizio, senza compenso alla Società. Ora in- 
vece, vista la minor durata del contralto, nel riflesso 
che sara necessario per la Societa di aver a Napoli 
grandi officine, specialmente quando sia ultimata la 
rete Calabrese, ed anche allo scopo di meglio gua- 
rentire la sorte dei numerosi operai impiegativi, fu 
tolta quella riserva. Vennero inoltre i delli. stabili. 
menti qualificati. primari, il che accenna alla parte 
importante riservata loro pei bisogni dell’ esercizio 
della parte più meridionale della rete, ma, escludendo 
la denominazione di centrali, che altri aveva proposta, 
toglie ogni dubbio che l'eventuale loro sviluppo abbia 
a raggiungersi con iscapito delle allre officine. gia 
esistenti, 


LE FERROVIE ALL’ ESPOSIZIONE 


(Contin. e fine — V. N. 43). 


Caldaie Cratero eb C. di Genova. — Una di queste 
caldaie offre la stessa disposizione d'insieme notata in 
quella del Tosi, salvo la forma data alla muratura di ri- 
vestimento, perche in quella del Cravero i prodotti della 
combustione appeva usciti dai due focolai tubulari interni 
ritornano in un condotto unico iuferiore verso il davanti 
della caldaia lambendone per oltre i 29 il corpo princi- 
pale. Il tipo delle graticole è quello comunemente usato 
nelle caldaie Coruovaglia e misurano in totale oltre 2 
mq. di superficie, mevtre quelia riscaldata raggiunge 
S0) mq. 

La seconda caldaia presenta una novità di sommo in- 
teresse dal punto di vista industriale, perchè utilizza come 
combustibile un materiale di minime prezzo, cioè il tanno 
o residuo delle concrrie, Come è noto, questi residui che 
spesso ingombrano 1 piazzali delle concerie, hanno trovato 
un'applicazione nell'agricoltura come concime pregevolis- 
simo, e nella confezione delle cosidette formelle usate per 
combustibile. L'idea di servirsi direttamente del tanno 
per alimentare vna caldaia ha trovato un'ottima soluzione 
nella caldaia presentata dal Cravero, che ha dovuto mo- 
dificare sostanzialmente il focolaio, Anzitutto essendo il 
tanno quasi sempre molto umido e non potendo sempre 
fare assegnamento sopra la sua essicazione completa al 
sole, venne ideato uno strettoio a vapore, consistente in 
due cilindri con scanalature elicoidali, posti quasi a cun» 
tutto, ed un terzo cilindro che, premendo contro i due 
primi, togl'e al tanno gran parte dell'acqua contenutavi, 
che e:la in basso, e lo spinge In pari tempo a passare 
per la stretta fessura lasciuta fra cli altri due cilindri. 
L'umidità che aucora conticue il tanno dopo questa essi» 
cazione meccanica viene quasi del tutto tolta disponendolo 
al disopra della caldaia mano mano che viene utilizzato. 
La graticola, fatta di sbarre molto sottili, è disposta al- 
l’esterno nella direzione del focolaio tubulare, all'imbocco 
del quale la presenza di un altare di materiali refrattari 
produce uno strozzamento . delle fiumme. Le due pareti 
murali che stavuo a fianco della griglia portano due pia- 
stre iv ghisa lopneitudiusli muniti di strette fessure, at- 

raverso le quali si produce un forte richiamo d’aria dal- 
are Il cielo del focolaio è pure costituito da una 
piattabanda in mattoni refrattari sostenuta da una piastra 
in ghisa, e nel centro porta un vano longitudinale pel 
quale si fa calare il tanvo completamente asciutto nel fo- 
colaio. Una grossa piastra in ghisa a due falde iucliuate 

disposta poco sotto di cotal vavo, divide in due getti di- 


stinti il tanno e lo fa cadere in minuta pioggia proprio 
. davanti le fessure che danno accesso all'aria d’alimenta- 
zione. Immaginando ora già attivata la combustione nel- 
l'interno del focolaio, agevolmente si comprende come 
dessa possa continuare indefinitamente con piena regola- 
rità; nè si riscoutrano nel fatto depositi di materiale in- 
combusto o produzione molesta di fumo, semprechè il 
tanno sia al punto voluto di essicazione e che l’ accesso 
dell’aria d'alimentazione sia proporzionato alla portata del 
combustibile. Si comprende che una caldaia di questo 
genere pel gran volume che occupa il tanno è vautag- 
giosa soltanto in quegli stabilimenti che confinano con 
vaste concerie, e questo spiega perchè alla nostra Espo- 
sizione venne attivata solo poche volte a titolo d' espe- 
rimento. 


Per ciò che riguarda il generatore propriamente detto, 
appartiene al tipo Cornovaglia, ed è muuito di due ri- 
scaldatori laterali. La superficie di riscaldamento rag- 
vlunge mq. do. 

Un tipo di caldaia che si scosta completamente da 
quelli or ora citati è quella che somministra il vapore 
all'impianto delle pompe di Cerimedo presso al Po. Venne 
costruita secondo il sistema Mac-Nicot, che presenta il 
carattere di uua caldaia a rapida circolazione e nello stesso 
tempo ba un corpo generatore assai vasto per mantenere 
un’ abbondante e regolara produzione di vapore. Difatti è 
dessa costituita da due grandi bollitori cilindrici 1’ uno 
superiore lungo 9 m. con diametro di 1.2€, l'altro più 
in basso leggermeste inclinato sul davanti di m. 6 per 
0.80 di diametro. Questi due corpi principali che servono 
a riscaldare l’acqua e immagazzinare il vapore sono col- 
legati da un fascio di 30 tubi lunghi m. 2,50 e 102 mjm 
di diametro. (Questi tubi suno disposti proprio di contro 
alla graticola, normalmente alla direzione delle fiumme, 
ed obbligano queste a dividersi e soffermarsi più a lungo 
rendendo più perfetta e viva la combustione. Iu pari 
tempo si produce un’ elevata temperatura nell'interno dei 
tubi, cosicchè l'acqua che per essi trascorre è obbligata 
a muoversi rapidamente procedendo dal bollitore iufe- 
riore più freddo al superiore, donde coll’intermediario d’un 
duomo verticale si fa la presa del vapore. La velocità 
della circolazione impedisce alle incrostazioni di fermarsi 
nei tubi, che del resto possono venir facilmente smoutati e 
ripuliti. Lu caldaia è timbrata a 6 atmosfere e presenta 
una superficie di riscaldamento di mq. Si. 


Da quanto ci venne riferito, nessuna prova di fatto 
venne istituita per parte della Giurla, che valesse a de- 
terminare l'effettivo rendimento delle caldaie in azione, 
delle quali fu tenuta parola fin qui, ed a stabilire speri- 
mentalmente l’importanza più o meno grande delle inno- 
vazioni proposte dai vari costruttori. Tali esperienze com- 
parative, che pur si sarebbero potute instituire, avrebbero 
se non altro fornito dei dati-importantissimi per la teoria 
dei generatori a vapore. 


Oltre alie caldaie summentovate, alcune altre rimane 
ad enumerare, situate in vari punti dell'Esposizione. Fra 
queste meritano particolare attenzione le due presentate 
dallo Stabilimento di Ansaldo a Sampierdarena. Una di 
queste è il risultato di recentissimi studi futti in proposito 
dall'ing. Orazio Chiazzari de Torres, cui l’ Esposizione 
nostra va debitrice di parecchi altri lavori così nel campo 
. industriale come in quello scientifico. La caldaia è detta 
inesplosibile, poichè si ebbe particolarmente di mira, nel- 
l’idearla, di far fronte con disposizioni nuove a tutte 
quelle cause di debolezza, che l’ esperienza e l’ analisi 
scientifica hanno maggiormente posto in rilievo. Consiste 
in 20 più serie di 3 bollitori cilindrici disposti l’ uno 
sopra l’altro sullo stesso piano verticale, in comnuvicazione 
tra loro mediante tubi o gambali, disposti verso le estre- 
mità alternatamente. In ciascuna serie, il bollitore supe- 
riore più lungo degli altri costituisce la caldaia propria- 
mente detta, ed ivi si svolge e si raduna il vapore, i 


davanti del generatore e precisamente dirimpetto alle 
sbarre d’un focolaio Ten-Brink inclinate a 45 gradi, è col- 
locato per ciascuna serie verticale un 4° bollitore coll’asse 
ugualmente inclinato a 45°, e munito all’estremità di due 
grossi tubi di rame ritorti. Di questi, l’uno comunica col 
bollitore intermedio, e ne ritrae l’acqua già riscaldata, 
l’ altro tubo serve a condurre il vapore che si è formato 
ul disopra del focolaio, nel cilindro superiore. Le fiammé 
dopo aver circondato il bollitore che è posto loro diret- 
tamente contro, sono costrette da apposito voltino refrat- 
tario a dirigersi in un condotto, che circonda il bollitore 
più alto; giunte poi in fundo all’apparecchio si ripiegano 
a lambire il bollitore intermedio, e quindì per un terzo 
canale a contatto col bollitore più basso sono dirette al 
camino. Senza entrare nell’esposizione di minuti partico- 
lari, che male si comprenderebbero senza la scorta di di- 
seevi, due fatti sono particolurmente a rilevare. 

In primo luogo il moto dei due fluidi riscaldante e ri- 
scaldato è nettamente delineato, assai meglio che nelle 
caldaie sopra accennate, giacchè l’alimentazione d’ acqua 
fredda operandosi in fondo al bollitore più basso uve prin- 
cipia a riscaldarsi, è richiamata nel cilindro intermedio, 
per sopperire alla detrazione continua di vapore che si va 
facendo nell'alto dell’apparecchio. Il bollitore più elevato, 
l'intermedio e quello che sta di contro al focolaio costi- 
tuiscono un ciclo chiuso ove la circolazione dell’ acqua 
succede rapidamente. In secondo luogo, il carattere co- 
struttivo di questa caldaia è essenzialmente pratico ed 
economico, giacchè è unicamente formata di elementi iden- 
tici gli uni agli altri: ed in vero tutti i bollitori hanno 
lo stesso diametro, e sono formati con tronchi di ugual 
lunghezza; i gambali, i coperchi in ghisa, gli autoclavi ecc... 
si riferiscono ad un medesimo e identico modello; infine 
si è fatto a meno di eompenetrare il focolaio nei bollitori, 
come abbiamo potato in quasi tutte le altre caldaie a 
bollitori multipli, disposizione questa che difficilmente 
riesce di realizzare con piena sicurezza. Pertanto si rende 
manifesto, da quanto sopra fu detto, che si potrà aumen- 
tare a richiesta la potenza della caldaia senza variare il 
tipo, ed eseguirvi le operazioni con poca spesa da parto 
del costruttore. 


L'altra caldaia presentata dalla ditta Ansaldo, appar- 
tiene esattamente al tipo Cornovaglia o meglio Lancashire, 
a 2 focolai tubulari interni del diametro di 0,70. Il corpo 
cilindrico della caldaia raggiunge m. 6 di lunghezza con 
un diametro di 1.83. E da notarsi che i vari tronchi com- 
ponenti i focolai sono riuniti mediante l’inchiodatura degli 
orli rivoltati all'infnori, disposizione questa alquanto con- 
troversa fra i costruttori, molti dei quali preferiscono 
l'unione mediante sovrapposizione dei bordi, allegando la 
maggior facilità delle riparazioni cui possono dar luogo 
le inchiodature stesse, 


Ing. MartorELLI L. 


IL FRENO WESTINGHOUSE 


Dalla accreditata Revue des Chemins de fer, da cui già 
togliemmo l’ articolo riguardante la nuova organizzazione 
delle ferrovie dello Stato in Austria , riportiamo le notizie 
che seguono intorno all’ impiego e al prezzo della manu- 
tenzione e della riparazione del freno Westinghonse auto- 
matico della Compagnia del « Nord Fastern Railway ». 

Dopo le prove eseguìte nel 1879 da Harrison, ingegnere 
del « North- Eastern Railway » (Inghilterra) col freno We- 
stinghouse automatico perfezionato , questo freno è stato 
applicato in larghe proporzioni alle locomotive ed ai veicoli 


sottostanti più corti funzionano da riscaldatori. Verso il * dei treni-viaggiatori di quella Compagnia, 
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Harrison ha pubblicato i particolari seguenti che riassu- 
mono l’ esperienza acquistata sulle spese di manutenzione 
e riparazione e sull’ impiego del freno Westinghouse auto- 
matico del « North-Eastern Railway ». 

La tabella che segue indica le spese di riparazione e ma- 
nutenzione alle quali hanno dato luogo, durante gli anni 


Monitore delle Strade Ferrate 
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1882 e 1883, le 2,029 vetture-viaggiatori ed i 637 furgoni 
a bagagli, vagoni-scuderie, ecc., costituenti l’ effettivo to - 
tale di 2,666 veicoli muniti di freno Westinghouse, che 
possiede la Compagnia del « North-Eastern Railway ». L'ul- 
tima colonna a destra della tabella mostra che la spesa 
annuale per veicolo può essere valutata a fr. 11,778. 


PREZZO 
DESIGNAZIONE di 
dei di della materia della PER VEICOLO 
pezzi A PULAlco zione mano d’ opera T ——AEp----- up 
PEZZI DEL FRENO i e a a OTALE 
riparati iecohie inatanie ih) i Sudani au 
Cilindri ed accessori. fr. | 
Cilindri o... è... 0 4 400. » 
Pistoni. . ..°.°.0°0.0.0. + ] 50, » I 
Fondi . 9 UO. » fr. fr. 
Molle . È e i dra 9 52.00 120.80 » 
Guarpiture . o... 00. v5 192.50 
Manometri Q 50. » 
ROS. » 150.80 | 955,80 0.358 0.179 
Serbatoi e condotti . . . . . . | 18.75 3.75 I 22.50 ).008 0.004 
Tripliei valvole Pa 86 2,000. » fl.7p | 2,051.75 0.709 0.3945 
Valvole di scarico )4 157.50 8.75 "160. 25 0.063 (.0315 
Robinetti . . : 5Ì 312.59 40).90 | 353.40 0.133 0.0665 
Testa del Soialo dello stantulfo. ; 1 3.10 » .30 I 3.40 0.001 0.0005 
arti diverse. 
Albero di comando . . .... ; 504.85 82.50 | 192,35 0.223 0.11)5 
Olii (ingr4a8so) LL... » 232.90 » 232.90 0.087 0.0435 
Totali : ; 24] 4 034.60 343.75 4,378. 35 1.642 0.22] 
Tubi di accoppiamento e smontamento 9.332 29,807.50 1,663.25 31, 533.75 11,828 5.914 
Stantuffo di rovesciamento . . . » p 6,990. » 6, 999, » 2.621 1.31 
Mano d'cpera. . . ..... » ” 19,905. » 19, 905. » +,466 3.738 
33.902. 10 28,905. » 62,207.10 | 23.657 11.778 


Come si vede nella spesa di fr. 11,778 per veicolo, la 
spesa per la manutenzione ed il montamento dei tubi di 
secoppiamento entra per fr. 5.914. Secondo Harrison, questa 
ultima spesa potrebbe, per la ragione che segue, venir ri- 
dotta di 1{3 od anche di I{2 in tempo normale, ciò che 
abbasserebbe il prezzo totale di manutenzione del freno 
per veicolo a fr. 9.807 nel primo caso e a fr. 8.82: nel se- 
condo. 

Questa esagerazione della spesa per i tubi d’ accoppia- 
mento dipende da ciò che si è stati obbligati a cambiarne 
eon tubi nuovi un abbastanza grande numero, le cui estre- 
mità erano state avariate in seguito all’ operazione che si 
fece loro subire per estrarli dalle loro buste di ferro, per 
toglierli dal disntto dei tenditori di aceoppiamento, posi- 
zione che loro era stata dapprima data e che era difettosa. 

La spesa totale annua per la manutenzione e la ripara- 
zione di tutto l’apparecchio del freno Westinghouse auto. 
matico disposto sulie macchine è sul « North Eastern 
Railway », di fr. 82 per locometiva, e le spese di manuten- 
zione degli zoccoli dei freni di una macchina e del suo 
tender sono, per lo stesso periodo, di fr. 48.50. 

eco alcuni particolari forniti da Harrison, relativamente 
al servizio del freno Westiughouse, sul « North Eastern 
Railway »: 

letruzione del personale della trazione. — Un furgone è 
stato specialmente usato allo scopo d'istruire i macchinisti 
e fuochiati sull'impiego de) freno Westinghouse nelle diffe - 
repti circostanze di servizio. 

Questo furgone contiene tutti gli apparecchi necessari 


per un treno di ll vetture, e vi si disposero degli indi- 
catori di pressione che permettono di seguire le variazioni 
di pressione nei serbatoi, nei cilindri e nei condotti. Un 
macchinista abile conduce il furgone nelle Stazioni per 
iniziare il personale nell'impiego del freno. Gli agenti pra- 
tici di questo servizio sono inscritti su di un apposito 
libro. 

Dacchè si è così proceduto all’ammaestramento del per- 
sonale, il servizio dei treni si fa in molto migliori con- 
dizioni. 

Triplici valvole. — Tutte le tripliei valvole sono visitate 
e pulite ogni tre mesi; probabilmente l’ esperienza dimu- 
strerà che tale esame non ha bisogno di essere così fre- 
quente. La visita e la pulizia di ciascuna triplice valvola 
richiedono 7 minuti. Si trova alcuna volta, ma raramente, 
un po’ d’aequa nella triplice valvola delle macchine o in 
quelle dei veicoli situati presso la locomotiva. Si ripara 
annualmente l’Ì O[q di triplici valvole. 

Cilindri di freni. — 1 cilindri di freni delle locomotive 
e delle vetture sono attnalmento visitati ogni tre mesi; vi 
sì mette un po’ d’oi'o di parafina, e si imprime un movi- 
mento di rotazione aeli stantuffi perchè la guarnitura in 
cuoio sia lubrificata e si consumi uniformemente. Questa 
operazione dura 20 minuti. £ raro che si sia obbligati a 
cambiare la guarnitura in cuoio degli stantuffi, fatta ec- 
cezione per certi casi, per le locomotive ove queste guar- 
piture sono esposte al calore. 

Serbatoi principali sulle locomotive. — L’acqua si accumula 
in questi serbatoi, in ragione di litri 4 1|2 per settimana, 


e degli interessi maicriali a 


secondo lo stato dell’ atmosfera. Si toglie quest’ acqua in 
v minuti, con un robinetto di vuotamento. Quando il ser- 
batoio principale è sbarazzato dell’ acqua, se ne accumula 
generalmente un poco, sia nei serbatoi delle vetture, sia 
nella parte inferiore delle triplici-valvole. 

É utile avere serbatoi principali d' una grande capacità; 
essi non devono avere meno di 255 a 283 decimetri cubi. 

Corpi estranei. — Si ha da cercare di mettere tutte le 
parti lavoranti del freno al riparo dei corpi estranei. Ciò 
dipende sovratutto dalla materia lubrificante impiegata 
nella pompa ad aria. Se si adopera ogni due giorni una 
piccola quantità d’olio di parafina, si accumuleranno poche 
materie estranee, e per conseguenza le differenti parti del 
freno funzioneranno bene. 

Regolatori di pressione. — | regolatori automatici, attual- 
mente applicati a tutte le locomotive del « North Eastern 
Railway», quantunque poco usati dalle altre Compagnie, 
hanno dato ottimi risultati, mantenendo una pressione 
uniforme. Questi regolatori devono essere puliti ogni due 
o tre mesi; tale operazione dura un’ora. 

Pompe ad aria. — Il cilindro inferiore o ad aria di queste 
pompe, le valvole ad aria ed il corpo stesso del cilindro 
devono essere puliti ogni tre mesi. Questa pulizia dura 
circa mezz'ora. La pompa deve pure essere visitata com- 
pletamente e pulita ogni 9 mesi; l’ operazione è fatta da 
due uomini e richiede un giorno e mezzo. 

Robinetti del macchinista. — Questi robinetti devono es- 
sere puliti ogni due o tre mesi; l’ operazione dura circa 
un'ora. Tutti i prezzi della muno d’ opera per la visita e 
pulizia sono compresi nella tabella precedente. 

Zoccoli dei frent. — ll consumo degli zoccoli dei freni è 
uniforme per tutti i sistemi di freni continui e dipende 
del numero delle fermate ottenute col treno. Nel 1883, vi 
furono 2,863,700 fermate alle Stazioni del « North Eastern 
Railway » e sul « Brighton Railway » si è notato che il nu- 
mero delle fermate addizionali necessitate dai segnali e da 
altre cause si eleva al 00 0[o. La spesa per gli zoccoli dei 
freni è stata la seguente, per un anno, sul « North Eastern 
Railway »: | 
| e a e 13,970 
7,875 
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Materiali . 
Mano d'opera . . . » 


Totale fr. 21,845 
cioè fr. 0.65 per veicolo. 


LE OFFICINE DI SAVIGLIANO 
E LO STABILIMENTO ANSALDO 


Fra i più importanti stabilimenti industriali che figurano 
all'Esposizione Nazionale di Torino sono le officine di Sa- 
vigliano e lu stabilimento meccanico e di costruzioni na- 
vali Gio. Ansaldo e C. di Sampierdarena. Delle une e del- 
l’altro ci occorse già di fare cenno nel nostro giornale; ora 
però crediamo utile soffermarci più a lungo per passare in 
rapida rassegna gli oggetti da essi presentati alla Grande 
Mostra che sta per terminare. Ed a tal uopo ci serviremo 
di due pubblicazioni, che videro la luce or non è molto, 
la prima riguardante le Officine Saviglianesi, e la seconda 
dovuta al valente ingegnere Orazio Chiazzari de Torres in- 
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torno allo Stabilimento Ansaldo. Ed innanzi tutto annun- 
ziamo con piacere che le Oflicine di Savigliano ottennero 
il diploma d’onore e le medaglie d’ oro e di bronzo e che 
lo Stabilimento Ansaldo ebbe pure il diploma d’onore e la 
medaglia d’oro. 


La Società Nazionale delle Officine di Savigliano per la 
costruzione di materiale mobile e fisso per ferrovie e 
tramvie, fondazioni ad aria compressa, tettoie e costruzioni 
meccaniche in genere fu organizzata nel 1880, sotto la 
solerte direzione dell’egregio ing. cav. O. Moreno, allo scopo 
di riattivare le antiche Officine della Società della ferrovia 
Torino-Cuneo, dalle quali uscì buon numero delle prime 
vetture e dei primi vagoni costruiti in Italia. 

Jl numero degli operai che trovano lavoro a Savigliano 
sale a 640, guidati da tre capi-officina e da un propor- 
zionato numero di capi-squadra. A questo personale si ha 
da aggiungere quello variabile dei cantieri per i lavori 
delle fondazioni pneumatiche, la messa in opera delle tra- 
vate metalliche ecc. e che ammonta a parecchie centinaia. 

La Società ha già venduto per oltre otto milioni 6 mezzo 
di prodotti ed in questo momento ha già impegni per la- 
vori del valore di oltre a cinque milioni. 

Gli oggetti da essa esposti sono i seguenti: 

Divisione VI — Sezione XIX. — Materiale mobile e fisso 
per ferrovie e tramvie — Materiale mobile — Vettura- 
letti per la Compagnie Internationale des Wagons lits — 
Vettura di 1* classe con freno, tipo F. A. I. — Carro 
chiuso per merci e bestiami — Carro a sponde basse con 
freno a mano — Carro a sponde basse per tramvie. 

Materiale fisso - Piattaforma girevole di m. 4.50 tipo 
F. A. I, — Id di m. 4.50 tipo S. F. M. — Gru da pesi 
della portata di 3,000 chilogrammi, tipo F. A. I. con ver- 
ricello brevettato e con colonna in ferro vuoto, spessore 
22 mm. — Disco-segnale a distanza con relativo apparec- 
chio di manovra tipo F. A. IT. 

Sezione XX. (Guerra) — Affusto e sott’ affusto montato 
da barbetta per cannone da 12 g. R. eun obice da lo. 

Sezione XVII — Caldaia multitubolare inesplosibile, si- 
stema brevettato De Naeyer, Willebroeck (Belgio). 

A questi oggetti esposti direttamente dalla Società si 
debbono aggiungere i seguenti, esposti dalle Amministra- 
zioni eommittenti: 

1.° Vettura di 3° classe con bagagliaio, tipo economico, 
costrutto con 23 altre di 3° e di 2° classe per le Ferrovie 
Alta Italia, nel treno-spedale. 

2.0 Piattaforma di m. 8.50 per girare le locomotive senza 
tender, costrutta per la Direzione delle Ferrovie Romane, 
espressamente per l’ Esposizione. Diciassette piattaforme 
identiche, costrutte a Saviglinno, sono già in servizio sulle 
Ferrovie Romane. 

3.° Gru da pesi di 3 tonnellate di portata, con verricello 
brevettato, identica a quella esposta dalle Ferrovie Alta 
Italia tra i tipi del suo materiale fisso. 


Nella sua pregevole monografia l’ ing. Chiazzari, tecnico 
competentissimo e scrittore inesauribile, alla nota degli og. 
getti esposti dalle Officine Ansaldo, fa precedere intorno ad 
esse notizie importanti che qui riassumiamo. 

Lo Stabilimento venne fondato nel 1847 dalla Society 


Taylor e Prandi. Nel 1853 fu acquistato da una nuova So- 
eietà costituitasi in Genova sotto il nome di Gio. Ansaldo 


e C.; nome che si conserva tuttora in memoria di questo 


già tanto illustre Professore. 

Lo Stabilimento è stato promosso a vantaggio e decoro 
del Regno dal Conte di Cavour, mentre deve al costante 
e validissimo appoggio del compianto Carlo Bombrini, se 
ha potuto attraversare lunghe crisi ed escirne vittorioso. 

Iniziatosi per provvedere gli svariati‘oggetti occorrenti 
alla ferrovia Torinpo-Genova, allora in costruzione, e per 
fornire il Ministero della Guerra di materiali per )° Arti- 
glieria, andò man mano estendendo la sua potenzialità alla 
fabbricazione delle navi, ai motori fissi, alle macchine ma- 
rine e ad ogni genere di costruzioni metalliche, special- 
mente in ferro e in ghisa. 

Lo Stabilimento occupa un’area di mq. 43,700, progura 
lavoro a 900 operai e a circa 80 impiegati fra ingegneri, 
capi e sotto-capi officine, contabili, ecc, e sarà quanto 
prima in grado di potere sviluppare annualmente una pro- 
‘ duzione normale di 30 a #6 locomotive, di 10 a 12 mila 
cavalli indicati tra maechine marine e motori fissi, di circa 
450 tonnellate in pezzi di grossa forgia, di 700 tonnellate 
ìn pezzi assortiti di piccola forgia, di 500 tonnellate di 
caldaie a di 60CO tonnellate di stazzo di bastimenti in 
ferro, oltre alla costruzione corrente di ponti, tettoie, ci- 
lindri, pezzi qualsiansi di ghisa, piattaforme, gru, ecc. 

Nel trentennio 1853-83 il valore snnuo delle produzioni 
non sorpassò mai un milivue e mezzo di lire. Nel 1883 questo 
valore ascese a tre milioni e mezzo di lire all’ incirca, 
mentre la stessa produzione sarà maggiore nel 1S84, 

Ciò premesso, ecco l’elenco degli. oggetti esposti: 

I. Ruota di prora in ferro per la corazzata di 1° ordine 
« Andrea Doria » costrutta nel 1884. 

II. e III. Dritto di poppa e telaio per timone in ferro 


per la R. Nave di 2° ordine « Flavio Gioia » costrutti 
nel 1831. 


IV. Ruota di prora in ferro per la corazzata a torre di 
1° ordine « Dandolo » costrutta nel 1876. 

V e VI. Dritto di poppa e telaio per timone in ferro per 
la corazzata a torri di 1° vrdine « Italia » costrutti nel 1879. 

VII. Piastra di ferro per corazzatura degli spalti dei fu- 


maiuoli per la corazzata di 1° ordine « Italia » costrutta 
nel 1884. 


VII. Piastra di ferro per corazzatura degli spalti dei 
fumaiuoli della suddetta corazzata, costrutta nel 1884.. 

IX e X. Piastra di ferro etc. (come sopra). 

XI. Asse motore in ferro a manovelle accoppiate finito 
di tornio per la macchina del piroscafo « Malabar » co- 
strutto nel 1884. 

XII. Caldaia sistema Cornovaglia a 2 focolari, costrutta 
pel 1383, 

XIV. Locomotiva ad 8 ruote accoppiate, costrutta nel 
1884, per le Ferrovie dell’Alta Italia. 

XV. Locomotiva viaggiatori a 4 ruote accoppiate con 
avantreno girevole sistema « Adams » costrutta in sul 
principio del 1833 per le Ferrovie Romane. 

XVI. Cilindro di ghisa a bassa pressione per macchina 
marina di 7700 cavalli indicati, fuso nel 1884. 

XVII. Condensatore di bronzo, fuso nel 1884, 
stessa macchina di 7700 cavalli. 

XVIII Carro a tre assi della portata di 22 tonnellate, 
costrutte nel 1854 appositamente per trasportare il cilindro 
gi cui si t.utta al n. XVI, 
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Infine non essendo guari possibile offrire alla Mostra i 
prodotti del Cantiere Navale, bisognò limitarsi ad esporre 
un assortimento di 16 modelli rappresentanti altrettante 
pavi di ferro o progettate o costrutte in epoche differenti. 
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La sera del 31 scorso ottobre è stato firmato al 
Ministero dei lavori pubblici l'atto addizionale della 
Convenzione per l'esercizio delle tre nuove reti, col 
quale vennero accettate le modificazioni ai contralti, 
al capitolati ed alle tarifle, stabilite fra la Commis- 
sione parlamentare ed il Governo, nelle sedute, di 
cui abbiamo dato il resoconto negli ultimi due nu- 
meri del Monitore. Firmarono l'atto addizionale: per 
lo Stato, 1 Ministri dei lavori pubblici, delle finanze 
e dell'agricoltura, industria e commercio; per la So- 
cicta della rete Adriatica, il comm, Borgnini, diret- 
tore generale delle Ferrovie Meridionali; per la So- 
cieta della rete Medilerranea, il principe Marcantonio 
Borghese, i senatori conte Belinzaghi e comm. Allievi 
per la Banca Generale; il comm. Arlotta per la Banca 
Napoletana: il comm. Pariani per la Banca di Torino: 
il cav. lontana per il Banco di Sconte e Sete; il 
cav. Noseda per l'Unione Banche Subalpina e di Mi- 
lano; per la rete Sicula il cav. Gallotti ed il cav. in- 
gegnere Marsaglia, questi per procura dei concessio- 
nari assenti. 

>< 


I prodotti lordi approssimalivi del traffico delle 
ferrovie dell'Alta Italia nel mese di settembre 1884 
raggiunsero la somma totale di L. 9,927,907.28, il 
che corrisponde a L. 2,549.36 al chilometro, mentre 
nel settembre del 1883 ascendevano a L. 11,611,231.96, 
cioe L. 3,096.57 al chilometro; si ebbe quindi nel set- 
tembre 1884 la rilevante diminuzione di L. 1,083,324.68. 

Si ha ancora da osservare che i chilom. in esercizio 
nel sellembre 1884 erano 3893, mentre nel settembre 
18s3 non erano che 3744, 

I prodotti lordi poi dal 1.° sennaio a tutto settembre 
1854 furono di L. 90,076,342.08, mentre nell’ esuale 
periodo del 1883 ascesero a L. 90,189,159.85; per cui 
st ebbe una diminuzione di L. 112,817.77, tenula 
sempre ferma I accennata differenza dei chilometri 
In esercizio, 
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Da una distinta, gentilmente comunicataci, degli 
attentati commessi contro la sicurezza dell’ esercizio 
delle ferrovie dell'Alta Italia durante il terzo trimestre 
1884, risulta che essi furono in tutto 19, così ripar- 
titi: 15 consistenti in sassi lanciati contro i treni, 7 
dei quali non produssero alcuna conseguenza, 6 non 
cagionarono altro che la rottura di velri, e 2, il 6 
settembre presso Tortona c il 28 dello stesso mese 
presso Olgiate, ruppero vetri e ferirono rispetliva- 
mente il macchinista ed un viaggiatore. 

Gli altri 4 sono così indicati: 1.° Il 14 agosto, 
presso Racconigi, incastrata fra la guida ed il rivolto 
della coutroguida di un passaggio a livello una pietra 
che fu urtata da un carrello; 2.° Il 15 agosto pressa 
Calamandrana, sasso lanciato contro la guardiana del 


casello 23 prima del passaggio del treno: 3. H 25 
detto mese presso Melegnano, sbarra del passaggio 
a livello del casello 12 aperta con violenza da un 
contadino colpendo con essa il guardiano ; 4.° IH 17 
settembre presso Costa, collocati sul binario alcuni 
ciottoli prima del passaggio del treno locale. 

Di questi 4 attentati, il 2° ed il 3° produssero fe- 
rite alla guardiana ed al guardiano: il 1° ed il 4° non 
ebbero conseguenze di sorta. 


<< 


Venne rimesso nei giorni scorsi al Ministero dei 
lavori pubblici il progetto definitivo del 1.0 tronco 
della ferrovia Legnago-Monselice, compreso fra le 
progressive 34,200 e 40,220, cioè dai Boschi di Santa 
Anna a Legnago ed il raccordo colla linea Legnago- 
Rovigo. Questo progelto venne compilato dalla Dire- 
zione tecnica governativa per le lince Mantova-Le- 
gnaso e Legnago-Monselice, dopo la secita fatta dal 
Consiglio superiore dei lavori pubblici sopra due pro- 
setti schematici, stati presentati a suo tempo al Mi- 
nistero. 
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Per la ferrovia da Roma a Solmona sono stati pre- 
sentati al Ministero dei lavori pubblici due. distinti 
progetti di appalto dell’undecimo ed ultimo tronco 
della linea, compreso fra Bognara c Solmona. 

Il primo di detti progetti si stacca. dalla Stazione 
di Bagnara ed ha termine alla ferrovia in esercizio 
Pescara-Aquila alla quale si innesta mediante doppio 
raccordamento. Il secondo invece, dalla Stazione di 
Bugnara giunge alla nuova Stazione di Solmona. 

Giusta il primo progetto, il tronco risulterebbe 
lungo m. 78753 ed i relativi lavori importerebbero 
una spesa complessiva di L. 2,506,000, delle. quali 
L. 1,486,170 a base d'asta ed il rimanente a dispo- 
sizione dell'Amministrazione governativa: giusta Il se- 
condo progetto, il tronco avrebbe la lunghezza di 
m. 6,350 ed importerebbe una spesa totale di lire 
2,000,000, di cui L. 1,282,300 per opere e provviste 
comprese in appalto e L. 717,650 a disposizione del- 
l'Amministrazione. 

In entrambi i progetti la sezione normale della 
strada è proposta di m. 5. Nel primo di essi è con- 
templata l'esecuzione delle seguenti opere: 12° ma- 
nufatti di m. 0.40 di luce: 1 id. id, 0.80 id. 10 id. 
id. 1 id.; 1 ponticello id. 3 id.; 1 cavalcavia id. 6.50 
id.; 1 ponte id. 12 id.; 5 case canwniere doppie. 1 
casa canloniera semplice; 1 fabbricato per viaggiatori: 
1 id. per cessi; 1 magazzeno merci; 1° rimessa per 
12 locomotive: 1 id. per 8 vetture; 1 magazzeno pel 
combustibile: 2 garette di guardia: 14 passaggi a li 
vello; $ deviazioni di strade; 172 metri lineari di 
muri di rivestimento dell'altezza media di m. 2.20 e 
dello spessore medio di 0.40; 1 galieria della lun- 
chezza di m. 030, o 

Nel secondo progetto si hanno gli stessi fabbricati 
“e la stessa galleria che nel primo; n. 11 passaggi a 
livello: n. 6 deviazioni di strade; n. 1 cavalcavia. di 
m. 6.50: n. 7 acquedotti id, 1} n. 1 id. id. 0.50: c 
n. 12 tombe id. 0.40. 
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Ci scrivono da Aveliino che anche la locale Camera 
di commercio ed arti ha espressi voti alle LL. EE. 
i Ministri di agricoltura, industria e commercio e dei 
lavori pubblici per ottenere che siano ordinati studi 


e ciogli intere 


ssi materiali 719 


di massima della ferrovia Avellino-Ponte Santa Venere 
nel tratto fra Avellino e Sotto Tcora, oltrecchè per 
fa valle del Sabato, del Basso Calore, dell'Ufita e del- 
Tisca anche per le valli delVAlto Calore e dell'Ofanto, 
affinche il Consiglio superiore dei lavori pubblici abbia 
sull'occhio Lutti i necessari elementi di paragone per 
poter pronunziare nn ponderato giudizio intorno al 
tracciato che meriti di essere preferito. 
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Abbiamo notizia da Como che quella Camera di 
commercio ed arti ha teste rinnovate le pratiche 
presso il Ministero dei lavori pubblici e presso quello 
di agricoltura, industrra e commercio per ottenere 
una riduzione chilometrica sui trasporti delle merci 
lungo la ferrovia Como-Monza-Lecco. 

La Societa anonima Briantea, per quanto riguarda 
il tronco di sua proprieta da Monza a Calolzio, ha 
di buon grado aderito alla chiesta concessione. Quanto 
all'Amministrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia, 
essa sta facendo opportuni studi onde stabilire finu 
a quale limite la domanda della Camera di commer- 
cio di Como meriti di essere presa in considerazione. 

><a 

IT progetto di appalto teste ammesso dal Consiglio 
superiore dei lavori pubblici per l'esecuzione dei mo- 
vimenti di terra e delle opere d' arte del tronco da 
Argenta a Bastia della ferrovia Ravenna-Rimini, com- 
prende lVesecuzione delle seguenti opere: 1 ponte sul 
Iene in tre campate, della totale lunghezza di metri 
145.80: 1 ponte di m. 9: 2 acquedotti id. 1.50; 1 id. 
id. 1:07 id. 14. 0.80; e 1 id. 14. 0.00, oltre ad altri 
nove acquedotti da costruirsi fuori della sede stradale, 
di cut 7 di m. 0.50 e due di m. 0.80. 

i pure compresa in progetto l'esecuzione di n, 9 
passaggi a livello; di n. 2 sollopassaggi in muratura; 
di 3 case cantoniere e di 2 garette di guardia. 

L'importo complessivo del tronco è preventivato di 
L. 1,000.000, così ripartito: 

a) Lavori e provviste da appaltare . L. 

h) Provvista dei ferri di armamento . » 

c) Lavori imprevisti o. /./.0.0.0. » 


744,418 
145,057 
112,525 


Total: come sopra L. 1,000,000 
Il tronco ha la lunghezza di m. 5,100, formata da 
im. 1350 di tratti in curva e da m. 3720 di allinea. 
menti retti da m. 2780 ino ascesa, da m. 1120 in 
discesa e da m. 1200 in orizzonfale. Il raggio mi- 
nimo delle curve è m. 1000: Vl inclinazione massima 
in discesa è del 2.50 per mille e quella in ascesa 
del 6 per mille. 
—< 
Da Palermo riceviamo le seguenti informazioni re- 
lalive ai lavori di costruzione della ferrovia di 4' ca- 
tegoria da Lalermo a Corleone. Le espropriazioni 
dei terreni sono quasi compiufe; i movimenti di lerra 
sono pressoché ultimati nel tronco fra Palermo e 
Misilmeri e sono attivati con forza nella rimanente 
parte della linea, e specialmente fra Misilmeri e Vil- 
lafrati; le opere d'arte maggiori lrovansi in parte gia 
compiute ed in parte in costruzione; le opere d'arte 
minori procedono di conserva coll’ avanzamento dei 
movimenti di terra: unica galleria da perforare, della 
lunghezza di m. 140, è in corso di scavo: 1 arma- 
mento è gia incominciato ed alla fine del corrente 
mese ne saranno posati circa 10 chilometri. Le prov. 
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viste della ghiaia per la massicciata sono fatte con 
sollecitudine. 

Finora le somme spese nella esecuzione delle opere 
ammontano a circa 2 milioni di lire. Il numero degli 
operai in media presenti ogni giorno sui cantieri è 
di 1000. 

>< 


Ieri alle 2 pom. ha avuto luogo nel salone dei con- 
certi la solenne premiazione “degli sspositori. Vi 
assistevano le LL. MM. il Re e la Regina, i principi 
Amedeo ed Eugenio di Savoia, la principessa Letizia, 
i figli del principe Amedeo, i ministri Grimaldi e 
Coppino, il presidente della Camera on. Biane hert, 
gli on. Correale e Basteris, segretari generali dei Mi- 
nisteri dei lavori pubblici e di grazia e giustizia, le 
rappresentanze del Parlamento, il Corpo diplomatico, 
le Autorità cittadine civili e militari, i membri del 
Comitato generale, delle Commissioni e della Giuria, 
molle signore e numerosissimi premiati. 

I Sovrani furono, al loro apparire, durante l'’impo- 
nente funzione ed alla fine di essa, entusiasticamente 
applauditi ed acclamati. 

Parlarono, applauditissimi, S. A. R. il principe 
Amedeo, presidente del Comitato generale, Von. Do- 
menico Berti, presidente della Giuria, l'on. Villa, pre- 
sidente del Comitato esecutivo, V on. ministro Gri- 
mali, ed il sindaco di Torino conte Di Sambuv. 

Dall'elenco ufficiale dei premiati rileviamo che i 
diplomi d'onore distribuiti furono 151; le medaglie 
d'oro 339; quelle d'argento 1578; quelle di bronzo 
1859; le menzioni onorevoli 1750: i premi di diverso 
erado e di nalura diversa donati dai Ministeri, dai 
Municipii, Camere di commercio, Corpi morali, ecc. 
289: il totale det premiati è quiudi di 35006. 

L'indole del nostro giornale non ci consente di ri- 
portare i nomi dei premiati nelle varie divisioni. Ci 
limitiamo perciò a notare quelli di coloro che otten- 
nero il diploma d' onore e la medaglia d’oro nella 
sezione XVIII « Ingegneria e Meccanica Industriale » 
e nella XIX « Meccanica di locomozione ». 


SEZIONE XVIII, 
INGEGNERIA E MECCANICA INDUSTRIALE. 


Diploma d' onore. Cottrau ing. Alfredo — Galler M, 
Iotra — Impresa industriale italiana di costruzioni me- 
talliche, C.retta dall’ ing. comm. Cottrau — Locarni Giu- 
seppe, Vercelli — Ministero dei lavori pubblici, Roma — 
Municipio di Napoli — Municipio di Roma — Municipio 
di Torino — Qdero e Hensemberger, Sestri Ponente — 
Società italiana per le Strade ferrate Meridionali. 

Medaglia d'.oro di I classe. (Ministero di agricoltura, 


industria e commercio) — Fogliano Fratelli, Torino. 
Medaglia d' oro di Il classe. (Ministero di agricoltura, 
industria e commercio). — Bollito e Torchio , ‘l'orino — 


Bonicalzi, fratelli e Comp., Gallarate (Milano). 

Medaglia d’oro. Bartoli N. e Comp. Savona — Bosio, 
fratelii, e Comp. Torino — Calzoni Alessandro, Bologua 
— Consorzio Irriguo, Cigliano — Filonardi ing. Angelo — 
Lavezzari ing. Filippo, Direttore tecnico della Compagnie 
generale des enux pour l’ étranger — Mussi fratelli, fu | 
Gerolamo , Milano — Neirotti Tommaso, Torino — Ne- 
veuX, Direttore della fabbrica Busio Fratelli, Torino — 
Neville E. G. e Comp., Venezia — Porta Puolo, Milano 
— Prinetti, Stucchi e Comp. «+ Milano — Societa Nazio- 
nale dellè Oflicine. Savigliano (Cuneo) — Turizzo e An- 
saldi, Torino — Tosi Franco e Comp., Legnano. 

(rraunde medaglia d' oro (Società promotrice dell’ indu- 
stria nazionale di ‘l'orino) — Piana cav, utf. Giovauni, 
gurino, 
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Medaglia d' oro (Muuicipio d’ Alessandria) — Mino G. 
B. e Figli, Alessandria. 


SEZIONE XIX. 
MECCANICA DI LOCOMOZIONE. 


Diploma d' onore. Amministrazione delle Ferrovie Ro- 
mane , Firenze — Cerimedo e Comp., Milano — Direzione 
dell' Esercizio delle Strade ferrate dell’ Alta Italia, Mi- 
lano — Impresa industriale italiana di costruzioni metal- 
liche, diretta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, Napoli — 
Società italiana delle Strade ferrate Meridionali, Firenze 
— Società italiana ausiliare delle Strade ferrate, Torino 
— Società Nazionale delle Officine, Savigliano — Società 
Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, Padova — 
Stabilimento d’ industria meccanica Pietrarsa e Granili, 
Napoli. 

Medaglia d' oro. Agudio ing. Tommaso, Torino — Apn- 
sclmo Giovanni e Covip., Sampierdarena ((renova) — 
Bersanino Giorgio, Torino — Bordoni Alessaudro , Brescia 
Fabbri Carlo, Bologna — Ferretti Carlo, Roma — (Ga- 
retto Pictro e fielio, Torino — Officine delle Strade fer- 
rate A. I. (per collaborazione) — Panigone Giuseppe, 
Torino — Svcietà anonima degli omnibus di Milano — 
Trinci Enrico, Pistoia (Firenze). 

Ucdaglia d' oro. (Clab industriale di Milano) — Mai- 
netti Francesco e Comp., Milano — Sansoni Pio, Milano. 


Fra i premiati da noi indicati, crediamo degna di 
speciale menzione l'Impresa Industriale Italiana di 
costruzioni metalliche diretta dall'ing. comm. Alfredo 
Coltran, la quale ebbe tre diplomi, nno conferito per- 
sonalmente all’ illustre direttore e due alla Impresa, 
due dei quali sono i soli datt dalla Giuria (Sezione 
XVIII) per ponti, tettoie e fondazioni ad aria com- 
pressa. 

Nuovamente ci congraluliamo coll’ing  commenda- 
tore Coltrau per l'alta e meritalissima distinzione. 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 3 novembre 1884, dopo avere 
approvato alcuvi affari interni, prendeva le seguenti più 
importanti deliberazioni : 


Approvava il trasferimento a Matelica dell’ Agenzia per 
trasporti a domicilio già esistente in Albucina; 

Approvava il rendiconto sull’ andamento dell' Ammini- 
strazione durante l’ esercizio 1883; 

Approvava una spesa di L., 20,000 per chiusura della 
linea tra Nupoli e S. Maria ; 

Approvava infine l acquisto di boccole di ferro, ghiaia 
e tela olona. 


conce serie n 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Caianello- Isernia. — Il 22 novensbre, 
al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Cam- 
pobasso, uvrà luogo il primo appalto per la provvista @ 
fornitura in opera della massicciata e delle traversine di . 
armamento e delle chiusure dei passaggi a livello, nonchè 
pel trasporto e messa in opera del ferro d’ armamento luugo 
i primi tre tronchi della ferrovia Caianello-Isernia, fra Ca- 
ianello e Roccaravindola. Importo 1. 390,000; cauzione 
provvisoria L. 20,600; definitiva L. 40,000; fatali a giorni 15. 


Ferrovia Adria Chioggia. — Il 22 corr. mese, 
al Ministero dei lavori pubbiici ed ella Prefettura di Ve= 
nezia, avrà luogo il primo appalto per la costruzione del 
trouco della ferrovia Adria- Chioggia, fra 11 cnnale lagunare 
i Lusenzo e la stazione di Chioggia a Pratolongo, della luu= 


ghezza di m. 2210.55. L'importo è di L. 453,000; la cau- 
zione provvisoria di L. 22,000; la definitiva di L. 45,000. 
Fatali a giorni 15. 


Ferrovia Umbro Aretina. — Al Popolo Romano 
scrivono da Città di Castello, in data 91 ottobre: 

Ieri ebbe luogo in questa città l’ assemblea generale dei 
rappresentanti dei Comuni del Consorzio per la ferrovia 
Umbro-Aretina. 

L'assemblea riuscì, come sempre, assai numerosa. 

Il presidente comm. Cherwbino Lari fece la consueta re- 
lazione annuale, in cui parlò specialmente dei lavori della 
ferrovia in costruzione. 

L’ assemblea fu lieta di apprendere che la Società per le 
ferrovie dell’ Appennino centrale si troverà in grado d’ a- 
prire all’ esercizio nella prossima primavera (1885) il tronco 
di strada da Arezzo verso Anghiari e l’ altro tronco che da 
Fossato giunge a Gubbio. . 

Riuseirono del pari gradite le assicurazioni della Società 
sub-concessionaria, per le quali è dato sperare che l’ in- 
tera linea sarà compiuta e regolarmente esercitata per la 
fine del 1855. 

L'assemblea, dopo aver preso cognizione della relazione 
dell’ ispettore governativo comni. Schioppo intorno alla vi- 
sita della linea da lui praticata nel mese di luglio, invitò 
la Deputazione a provccare dal Ministero dei lavori pub- 
blici una puova ispezione unuecessnria per accertare se le 
imperfezioni rilevate allora dall’ ispettore furono riparate, e 
se i nuovi lavori siano stati eseguiti secondo le buone re- 
gole dell’ arte per modo che resti assicurata la stabilità 
della ferrovia. 


Ferrovie Varesine. — Nei giorni scorsi presso la 
Camera ci commercio di Varese, aveva luogo una riunione 
di autorevoli cittadini e di villeggianti alto scopo di inì- 
ziare un’ azione per veder modo di attivare fra Varese e i 
paesi circostanti un sistema di comunicazioni comode ed 
economich» nello stesso tempo. 

Dopo varia discussione, fu approvata la proposta del se- 
nautore Cagnola di cui }Ja Cronaca Varesina ci reca il testo: 

Che la Presidenza della Camera di commercio abbia a 
rivolgersi contemporaneamente al Mynicipio e al Comitato 
ferroviario, all’ intento: 

1. Che il Comitato stesso, aggregnndosi i Sindaci dei 
Comuni interessati, abbia a far pratiche presso la Società 
delle ferrovie complementari, perchè venga ammessa e sol- 
lecitata la costruzione di un tronco ferroviario fra Varese 
e Porto Ceresio; 

2. Che il Comitato ferroviario varesino abbia inoltre a 
procedere sulla costruzione di un sotto Comitato , il quale 
si proponga di: far studiare progetti concreti per / alliva- 
zione di ferrovie economiche c di lramvie fra Varese e gli altri 
paesi e vallate circostanti. 


Ferrovia Torino-Cuneo-Ventimiglia. — Leg- 
giamo nella Sentinella delle Alpi: 

« E giunta dal Ministero dei lavori pubblici 1’ approva- 
zione del progetto del quarto tronco, Vernante-Limone. 
L’Utticio del Genio civile sta ora prepurando il capitolato 
per l’appalto. 

« Il Consiglio provinciale di Porto Maurizio ha approvato 
il riparto del contributo per la ferrovia Torino-Cuneo-Ven- 
timiglia, concordato a Torino dai delegati delle Provincie 
interessate ». 


Ferrovia Genova-icqui-Asti. — Scrive la Gaz- 
zelta Pismontese del 30 ottobre: 

Il Consiglio comunale d’ Acqui inaugurò le tornate au- 
tunnali discutendo, nella sedute di sabato, la misura del 
proprio concorso alla ferrovia (senova-Asti. 

Dopo lunga ed animata discussione, il Consiglio deliberò 
all’ unanimità di approvare pienamente la riparazione sta - 
bilita per la città d’ Acqui nell’ adunanza tenuta in Nizza 
Monferrato il 15 settembre ultimo scorso. In seguito il 
Consiglio, ritonuto che nella scelta del *racciato da Acqui 
a Nizza l’ interesse di Acqui collima con quelti dei Co- 
muni posti lungo la vallata del Medrio e Cervino, deliberò 
d’ incaricare la Giunta di mettersi in relazione col Comi- 
fato promotore del tracciato per Val Cervino, e di racco- 


gliere insieme con esso i necessari elementi di fatto da 
presentare al Governo per la risoluzione della questione. 


Ferrovie Romane. — La Commissione liquidatrice 
delle ferrovie Romane ha deliberato di fare un primo re- 
parto agli azionisti nel prossimo dicembre sulle seguenti 
basi: 

Alle Azioni comuni L. 5 di rendita, godimento dal 1° 
gennaio 1888, più L. 10 in contanti. 

Alle Trentennarie L. 5 di rendita, più L. 200 in contanti. 

Alle privilegiate Senesi L. 5 di rendita, più L. 135 in 
contanti. 

Ai portatori di gruppi colla formula di 84, 9 e 9, lire 
690 di rendita, più L. 6,700 in contanti. 

Ai portatori di gruppi colla formula di 100, 11 e 9, lire 
830 di rendita, più L., 8,000 in contanti. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — Il 28 ottobre si è radunato 
in Ulten il Consiglio d’amministrazione della ferrovia sviz- 
zera centrale e procedette ad una nuova organizzazione 
della sua direzione. Vennero designati: Vischer alla presi- 
denza, Oberer alle finanze, Weissenbach alla contabilità, 
Adam all’esercizio, Heusler alle relazioni commerciali. 

Inoltre venne ratificato il contratto per l’uso della Sta- 
zione di Lucerua per parte della ferrovia Nord-Est, in base 
alle convenzioni già in attività per ]a ferrovia del Gottardo 
c ver la ferrovia Berna-Lucerna. — Così la Ga:z. ticinese. 


Ferrovie francesi. — I lavori del tronco Bouveret- 
Saint-Gingolph, lungo 4 chilometri, destinato ad unire la 
linea del Sempione a quella della Parigi-Lione-Mediter- 
ranco, sulla riva sinistra del lago di Ginevra, sono spinti 
attivamente. Le ultime espropriazioni ebbero luogo. 1 la- 
vori della sezione Evian-Saint Gingolph sono pure molto 
innanzi. Le due sezioni verranno aperte nel 1885, 


Ferrovia dall'Europa nelle Indie. — ll gior- 
nale indiano Surreya annunzia che in oecasione del rego- 
lamento del confine russo-afgano, surà pattuito tra la 
Russia e ]’ Inghilterra la costruzione di una ferrovia che 
dalla sponda del fiume Wolga, attraverso l’ Asia centrale, 
arrivi alle sponde dell’Indo. | 

La Russia costruirà il tratto Orenburgo-Samarcanda, 
presso al confine di Boccara, lungo 205 miglia inglesi; 
l'Inghilterra, a sua volta, costruirà il tratto da Pesehawer, 
presso l’Indo, a Samarcanda, ossia lungo 98 miglia. 

ll capitale necessario per questi lavori di costruzione 
sarà fornito in comunione dalla Russia, dall’Inghilterra e 
dalle Indie, che garantiranno altresì un conveniente inte- 
resse del capitale investito. 

Saranno Stazioni principali di questa ferrovia, lunga 
303 miglia inglesi, Orenburgo, Taschkend, Kokand, sa- 
marcanda, Balk, Kabul e Peachawer. 


Notizie Diverse 


La sicurezza dei viaggiatori in ferrovia — 
Un ingegnere di Berlino ha testà inventato un apparec- 
chio che segna un grande progresso per la sicurezza del 
servizio dei trasporti ferroviarii. Questo apparecchio , in- 
torno a cui l’ ingegnere berlinese ha lavorato dodici anni, 
con l’ aiuto di parecchi collaboratori, permette all’ impie- 
gato, incaricato di farlo funzionare, di vedere, in uno spec- 
chio, la linea che deve tenere in osservazione con tutti i 
treni che la percorrono, e sa, con precisione, ove si trova 
ciascun treno in cammino. Quando uno di questi treni si 
avvicina ad un altro, a una distanza tale da presentare 
pericolo, può immediatamente sewnalarlo al treno minac- 
ciato. 


L'appareechio consiste in un quadro di vetro appannato, È 


nel quale le vie ferrate souo indicate con linee orizzontali 
4 con numeri. Piecole freccie, che rappresentano i treni, si 
muovono sulle linee orizzontali. Esse sono messe ip movi- 
mento per forza elettrien prodotta dalla locomotiva per 
mezzo del contatto di spazzole metalliche con lastre di 
zinco poste lungo le ruotaie. 

In questo modo il treno traccia continuamente le figure 
dei suoi movimenti sulla lastra di vetro. 

l’apparecchio è stato esposto in questi giorni a Berlino 
per essere esaminato da uomini competenti. 


FI canale marittimo di f’ietroburgo, i cui 
lavori sono ora terminati, @ destinato a permettere a.le 
navi di un forte tounellaggzio , provenienti dall’ estero di 
entrare direttamente nel porto «i Pietroburgo e di farvi 
dei carichi, senza ricorrere a Cronstadt, ad un trasburdo 
fino ad ora inevitabile. 

Il canale è scavato — il’ isola Gutvjeff sulla Neva , fino 
alla piccola rada di Cronstadt , all’ ultezza del Posto mali- 
tare. Lunxgo la ferrovia Poutilow, è stata scavata una di- 
ramazioue nella direzione del braccio di Catherinehoff della 
Neva Si è spurgato inoltre, pel bisogno delia mariun da 
guerre, il fondo della Neva fra il canale e il principio del 
braccio di Catherinehoft. 

Il canale ha una lunghezza di 28 chliometri 25 metri. La 
sua diramazione si estende sopra una lunghezza di ©3730 
metri. }l fondo della Neva è stato spurgato per una lun- 
ghezza di 1600 metri. Il canale e la parte spurgata del 
finme hanno una profondità di 7 metri 23. La profondità 
della diramazione varia tra 5 e 7 metri. 

Nella parte del sanale protetto da ghiaiate, la larghezza 
del fondo è di 63 metri 90 per le quattro prime versle a 
partire dalla Neva, La larghezza raggiunge $ metri 20 per 
i 5 chilometri e 74 metri seguenti e 106 metri 00 pel resto 
della lunghezza, formaute la parte del canale non prutetta 
dalle ghiaiate. 

La maggior parte dei lavori di scavo è stata fatta col 
mezzo di nove draghe che trasportavano in media 2556 
metri cubi di terra al giorno. 

L’ ordine imperiale che prescriveva la costruzione del 
canale era stato firmato il primo giugno 1874. I prepara- 
tivi indispensabili ad un'impresa così complicata non 
hanno permesso di cominciare i lavori che bel 1878, Nel 
12 novembre 1883 venne lanciata |’ acqua nel canale alla 
presenza delle LL. MM. I Imperatore e 1’ Imperatrice. Gli 
sbarramenti sono stati noleggiati nella scorsa primavera. 

11 volume di terra tolto dal canale è di 4,767,000) m. c. 

I lavori costarono 41,061,000 franchi. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le Azioni della Società delle Meridionali ne'la scorsa setti - 
mana più dell’ usato richiamarono sopr’ esse la speculazione, 
che le elovò da 652 a 663; le OblUligazioni relative rimasero 
invariate 6 poco trattate sul 3UU circa, e del pari ì Duni 
sul 044. 

Sugli altri valori congeneri è stato scarso il mercato e nor 
mutò sensibilmente i corsi segnati nella seltimana precedente. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le Norizin run. rrat.) 


Comune di Maddaloni (10 novembre). — Lavori di costru. 
zione e sistemazione di varie strade interno e di altre opere. 
Importo L. 134,419.91; dep. provv. L. 5000; def. L. 15,000 ; 
fat. 25 novembre, 


Direzione del (enio militare di Bologna (fat. 19 novemb.) 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ci IZ =—r-__r——_r_——_rPr——————_——_—_—_6m——______2@@Fm_m.ym_+m_ -;/5b.owo--rr—mmmm1_————_. —,]T®W=yn.WGWW var outs — = r= gene RT A nio A 


| 


— Manutenzione triennale degli immobili militari di Bologna. 
Imp. complessivo L. 210,000 ribassato di L. 21.55 00. 

Ainministrazione provinciale di Ancona (12 novembre) — 
Manutenzione novennale del primo tronco deila strada pro- 
vinciaie Flaminia che dal principio del piano di S. Lazzaro 
in Ancona, giunge, per Loreto, al confine Maceratese. Imp. 
annuo L. i1,00].51; d:p. provv. L. 3,000; def. L. 5,000; fat. 
il 29 novembre. 

Ainministrazione provincial:z di Roina (i2 novembre). — 
Maputenzione quinquennale della strada proviociale Marem- 
mana inferiore, tronco III, dalla Casilina presso S. Cesareo 
all’ incoutro della ferrovia presso la stazione di Albano-Cec- 
china. Imp. annuo L, 19,485.05; dep. provv. L. 309; def. il 
decimo del canone. 

Id. (15 novembre). — Manutenzione sassannale della strada 
consorziale Ne‘tunese, dall’osteria delle Frattocchie sull’Appia 
all’ incontro della Maremmana inferiore, tronco IT. Imp. an- 
nuo TL. 4552.86; dep. provv. PL. 450; def. il decimo del canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Treviso (14 
novembre), — Opere e provviste occorrenti alla chiusura del 
fiume San Bellino, contluente del Livenza, ed alla regolazione 
del canale Malgher» che sbocca puro in Livenza, nella località 
detta Malgher, e chan convoglia le acque dei due fiumicelli Sile 
e Fiuw:e. Imp. L. 227,320; dep. provv. L. lv,000; def. il de- 
cimo; fat. a giorni li. 

dlinistero dei lavori pubblici e Prefettura di Brescia (17 
noveirnbre), — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale da Bergamo al Tonale, compreso fra l'estremo infe- 
riore della traversa di Breno e la spalla destra del ponte sul- 
l’ Oglio in Edolo, della lunghezza di m. 29,105. Imp. anpuo 
L. 20,876; dep. provv. L. 2600; def. 1{?2 canone; fat. a giorni bu. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pesaro (fat. 
jt novembre). — Novennale mavutenzione del tronco della 
strada nazionale n, 44 dalla stazione ferroviaria di Fossato a 
Fauno. Imp. ridotto a L. 17,8'9.33; dep. 1[2 canone. 

Ministero dei lacori pubblici (fat. 17 novembre). — No- 
vennale manutenzione del 4° tronco della strada nazionale Cas- 
gia, compreso fra Montefiascone e la metà del ponte Elvella, 
Imp. annuo ridotto a L. 15,033.95; dep. 1{Z canone. 

Id. (fat. 17 novembre). — Novennale manutenziene del tronco 
della strada nazionale Cassia fra Ronciglione e Montefiascone. 
Imp. annuo ridotto a L, 22,891,95; dep. 1{2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (fat. 
17 novembre) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionele da Cuneo in Francia pel colle deli’ Argentera. 
Imp. annuo ridotto a L. 23,058.42; dep. 1|2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefattura di Aquila (18 
novembre. Esp. def.) — Costruzione del tronco della strada 
provinciale di 2° serie, n. 48, compreso fra la Sella di Casti- 
glione ed il fosso Colle del Faggio, della lunghezza di metri 
8802.41. Imp. ridotto a L. 133,'12.86; dep. provv. L. 14,('00; 
def. ìl decimo. ' 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (18 
novembre. Esp. def.) — Costruzione del tronco della strada 
provinciale di 2.a serie da Paternopali per Montella ed Acerno, 
compreso fra Acerno e le croci di Aceruo, eonfine colla pro. 
vincia di Avellino , della lunghezza di m. 6359. Imp. ridotto 
a L. 120,203.40; dep. provv. L. 10,050; def. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (18 
novembre. Esp. def.) — Manutenzione novennale del tronco 
della strada nazionale da Cuneo a Prazzo, compreso fra la 
città di Cuneo» e la sponda del rivo Alma presso l’ abitato di 
Alina, della | inghezza di m. 35,939.20. Imp. annuo ridotto a 
L. i3,335.26; dep. provv. L. 1200; def. 1{2 canone. 

Ministero dei larori pulblici e Prefettura di Macerata 
(fat. !8 novembre) — Novennale manutenzione del tronco della 
strada nazionale n. 46 da Foligno a Loreto. Imp. annuo ri- 
dotto a L. 21,457,52; dep. 1{2 canone. 


Appalti deliberati 

L' Impresa Iadustriale Italiana di eostruziomi metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione della tettoia pel punto franco di Napoli (Società dei 
Magazzini Generali). 

G. PASTORI, Direttore-praprietario responsabile. 
N ABDRICA DI DINAMITE 
NUOVA FABB ; n | 1 

a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi, 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO >» 


Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 
28: SettIManA. — Dal 17 al 23 settembre 1884 30? SETTIMANA — Dal 23 al 29 luglio 1884. 
Chil. PRODOTTI IPRODOTTI (eolla deduzione dell’Impoata Governativa) 
RETE APRIATICA X TIRRENA SALESIO LL culon, Chil. { PRODOTTI [PRODOTTI 


Prodotti settimanali 1884 |1,722.— 424,929.45/ 246.77 eserciti] 4 totali chil. 
Settimana corrisp. ne) 1883./1,606.— 601,487.30] 374.53| Prodotti della settimana, . 2,66 — 626,482,42 19,451.33 


Bi ffarenze nei prodotti dellil-_—.—|—--—-——_ —| Settimana eorrisp. del 1883.{ 1,684] 643,315.69/19,919.04 
settimana 1884. . . .{-|II6.—|— 176,507.95[— 127.76 ACRETAO, RS SI SEC 
=_— === = " în più RAT Od, PERE a 
Intreiti dal 1” gennaio 1884/1,722.00] 18,692,563.99/10 855.15] PiFerenza I ed 16,833.27] 467.76 
Introiti corrisp. nel 1882 |1,597.42] 18,229,177.90(11,411.64| Ammontare dell’Esercizio dall————-—|-————|-_—_—__ 
Differenze nei prodotti dal —[__—-———|-—— | 1° gann. al 29 luglio i884 1,684/20,563,742.87/21,180.87 
1° gennaio 1884. . .|4+124.58|4- 163,286.09|— 556.49/ Periodo corr. 1883. . . . 1,684] 10,319,134.30/19,939.72 
=== eee cnc —pu®Wuele-rr————uu «dire @-2e 
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RETB CALABRO-SICULA Aumento . . è... — 1,243,! 909.57] 1, 241,15 
Predotti settimanali 1884. |1,451,— 211,665.71]  145.88|Piminuzione . . +... dd — 


| Settimana corrisp. nel 1883.11,377.— 307,313.40] 223 18 
FERROVIE VENETE 


| Differenze nei prodotti della 
Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


settimana 1884. . . .{t 74.-{ 95, 047, iii aa 77.30 


—— —rPr- —-- 


Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,401.82| 8,833,796.12| 6,301.66 | pubbliche. 

Imtroiti corrisp. nel 1883 .|1,353.03] 8/718,160.24! 6,443.48{ TTTTTTT_ Tic 1 3 
Differenze nei prodotti dall—--——|-— _—___ bia T'ssk Papova 
1° gennaio 1884. . . .|+ 18.79[+ 115,635.83— 141.77 i Ra Scnio | Bassano 


42,518.76] 28,904.89| 24,791.8 


e, —___—_————T—__—_____-_-_-_mpn41-_ewo_+  _ +Fy_Yr-— 

EERERRaROVIE DIVTEARSH |]884 — Mese di giugno... 

Prodeltti del mese di settembre 1884 Mosi precedenti dell’anno..| 208,292.24| 124,926.51/118,025.3 
(Depurati dalle tasse governative). = Ra SL 

| ven. io ToTALE....| 251.811.00| 253,831.40| 142,817.40 

| LANZO RIVOLI [RIVAROLO] BIELLA |SUPERGA 

la 


49,089.19|  24,508.03 25,909.001 


chil. 3* | ehil, 12 | chil, 93 | chil. 30 chil. 3 |}8853 — Mese di giugno.... 
. Velocità| 42.775,79] 14,992.59f 17,176,03/  24,17495 37,323.05 Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74] 104,723.58|119,391.03 
+ Velocità 9,187,90 363,79 5,404,56 23630 62 sa —_——— || ofoelenianie 
Totali 52.305,00 14,655 32" 22,580,59| 53,105. 51, — 37,324,05 ToTaLe....| 291,923.93] 129,222.51 148,290.08 
ROSARIA, ERA Ì 
42 ININVU IVZI i 
FREE eZ 


CON SEDE 
IIN BERGAMO 


Ofîcine in Bergamo, Scanze, Vilîa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Patazzote sull'Oglia;; «è 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) n 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato_L. {,750,000 ‘ 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIVA: I ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


PREZZI NORMALI @ONDIZIONI DI VENDITA 


Comento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 

» » rapida 0 »3.— 8 © a 50 kg. a lordo) ed in darili a seconda delle ordina- 

» » rapida super.» 4.— » FA » Lioni — Pei sacchi a1 deposita L. 1 cad., importo che 

» » Portland nat.° » s.— » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 

» » » artif’.» 7.-- » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziori 

‘Calee idr." di Palazzolo » 2.00) » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 

» » di Vittorio » 1.25» E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numere déi sacchi conteuutrin 

i(Cemento idr,° >» » 3.10» D ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. 1 
Calce di Narni » 1.60 >» Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
. . A . “Lap ra i Le somministrazioni a vagone completo offrono 

Itibassi Per YI undi fornilure. ui speditezza ed economia nei trasporti. 


Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 
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La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la 


imarea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
| Avvertasi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nolle Officine della Società Italiana I 
| 


situate in dette Cumune. 


Paesi 


794 Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETA ANONIMA SEDENTE IN FIRENZE 


Capitalo 200 milioni fnteramente versato 


————s000090ccamm—— 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che il Consiglio d'Am- 
ministrazione, mentre proseguono le trattative per modificazioni 
al Contratto e Capitolato per l' esercizio della Rete Adriatica , 
visto l’ articolo 26 dello Statuto Sociale, ed occorrendo evitare 
qualunque ritardo, ha convocato V Assemblea generale straor- 
dinaria degli Azionisti per il giorno 24 Novembre 1884 alle ore 
12 meridiane, nel locale della Borsa di Firenze, col seguente 


ps 
î È 
G | socIETA ITALIANA d 
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Ordine del Grioranao: 


Deliberazioni sopra modificazioni al Contratto e Capitolato per 
l'esercizio della Rete Adriatica approvati dall’ Assemblea gene- 
rale degli Azi.nisti il 29 Maggio 1881. 


Li LI 


* 


‘ Il deposito delle Azioni, prescritto dall’ Art. 22 degli Statuti, potrà essere fatto dal 
© a'tutto it 14 Novembre prossimo 


-A:Fireotze, ‘alla Cassa Centrale. della Società ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Napoli, alla Cassa della Direzione dei Lavori, 
» Torino, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
. > Genova, alla Cassa Generale ed alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Milamo, presso il signor Giulio Belinzaghi, ed alla Banca di Credito Italiano : 
» Livorno, alla Banca Nazionale nel Regno d’Italia, 
» Roma, alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
» Ancena, presso la Cassa della Direzione dei Trasporti, 
» Parigi, alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale, 
» Id. alla Banca di Sconto di Parigi, 
» Londra, presso i signori Barinpg Brothers e C. 


Firenze, li 22 Ottobre 1884. 
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Lc modalità per l'esecuzione di detti depositi furono pubblicate nel supplemento 
alla Gazzetta Uficiale del Regno del 23 Ottobre 188 N. 261 ce sono ostensibili presso 
le Casse suindicate. 
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STRADE VERRATE DELL’ ALTA r FALIA 


AVVISO sn 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA. 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

suide e ritasli di suide s 3 ò .- Chile. 66,544 circa 
CERRO vecchio in pezzi srossi e i n i 
piccoli e in guide e ritasli di sgsuide . » 3,745, 600 » 
(-+-FIISA. vecchia da rifondere A à » 455,700 » 
FTORINITTURA. e limatura di ferro e 
acciaio . ° 5 z è A 4 e 5 » 2G, 466 » 
TAIMIER A di fesrò in sorte, icéiaio e ferro in rot- 
tami, piombo, latta e Zinco. — Quantità diverse. 


! materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZA/O se è 
superiore a tale somma. sa 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sostomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle nen più tardi del giorno 15 TNovembre 188-. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il gioruo 17 successivo alle ore 2 1[2 pomeridiane. | 

L.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norme vigenti, sarsnno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ a&- 
giudicazione; però, sc le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano-le 500. tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi c dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono devositati. 


Milano, 27 Ottobre 1884. 
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NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETA ANONIMA. 


l'apitale statutario 100 milioni, emesso 50 milivni, versato 55 milioni 


Si prevengono i signori azionisti che il Consiglio di amministrazione ha stabilito la convoca- 
zione dell'assemblea generale ordinaria pel giorno 20 dicembre p. v., alle ore 2 pomeridiane, 
presso la sede della Società in Roma, via Condotti, n. 11, per deliberare sul seguente 


Ordine del £&iorno: 


1. Relazione del Consiglio d’amministrazione ; 

2. Presentazione cd approvazione del bilancio del torzo auno di esercizio dal 1° luglio 1883 al 
380 giugno 1884; 

8. Nomine di consiglieri di amministrazione ec di membri dei Comitati di compartimento ; 

4. Nomina dei sindaci per l'esercizio 1881-1885. 

Il deposito delle Azioni, prescritto dall'articolo 28 dello statuto, potrà essere fatto: 


A Roma, presso la sede della Società, via Condotti, n. 11. 

» Roma, dalla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano ; 

» Genova, presso la sede compartimentale della Socictà, piazza dei Marini, l 
» Palermo, presso la sede compartimentale della Società, piazza Marina. 
» Napoli, presso la succursale della Società, via Piliero, 20. 

»' Venezia, presso la succursale della Società, via 22 Marzo, 2413. 

» Zirenze, | 

» Genova, la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 

» TORLVO, 

» Milano, Banca di Credito Italiano ; 

» Ginevra, signori Bonna c Comp; 

» Neuchdtel, signori Pury e Comp.; 

» Basilea, signori De Speyr ec C. 


Articoio 28 dello statuto. — L'azionista, onde essere ammesso a comporre l'assemblea, deve 
avere depositato, trenta giorni prima di quello fissato per l'adunanza, cento Azioni almeno nelle 
Casse della Società. Il deposito è accettato alla sede, alle sedi compartimentali cd alle succursali, 
ed anche a quegli stabilimenti che il Consiglio avrà designati nell'avviso di convocazione. 
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Programma di concorso per progetti di condotte d’ acqua atte ad accrescere la portata 
dei canali della PELLERINA e della CERONDA. 


IT. SIINIDACO 


Vista la deliberazione del Consiglio comunale in data 19 novembre 1883; 
Ricordando il termiue perentorio, di cui all’ articolo 7 del segucute Avviso, 


NOTILICA: 


art. l. 


Il Municipio di ‘Torino apre un concorso a premi per 
promuovere la presentazione di progetti prati-i e concreti 
per accrescere la dotazione di acqua ad uso di forza mo- 
trice da porre a disposizione della Industria Torinese, € 
speeialmente in sussidie dei canali della Pellerina e dulla 
Ceronda; e ciò sia per mezzo di muove der:vazioni, sia 
per mezzo di raccolta o di utilizzazione d'acque ancora 
disponibili, o sia per mezzo di altre combinazioni o di- 
sposizioni, le quali valgano ad ottenere il desiderato effetto. 


art. 2. 


Le acque a sussidio del canale della Ceronda dovranno 
potersi immettere nello stesso o al partitore di Lucento o 
almeno nel raino destro di detto canale a monte del primo 
salto nella via Balbis alla quota di pelo di metri 245,25 
sul livello del mare. 


art. 3. 


Le acque a sussidio del canale della Pellerina dovranno 
potersi scaricare nel detto canale presso e A moute della 
barriera del Martinetto alla quota di pelo di metri 247 45. 


Art. 4. 


Le acque di sussidio ai due canali potranno avere ori- 
gine e conlotta comuni o separate, e saranno accettati 
anche progetti per sussidiare solamente l'uno o l’altro dei 
due eanali. In qualunque modo siano progettate le con- 
dutte o la condotta, si dovranno disporre le cose in modo 
che le acque tradotte possano con facilità e separatamente 
misurasi poco prima del loro sbocco. 


art. Db. 


Dai documenti che accompagneranno i progetti dovrà 
risultare dimostrata in modo insontestabile, e sotto tutti 
i rapporti tecniei, legali ed amministrativi, la esistenza 


dell’acqua e la esiguibilità dei medesimi, Così pure dovra 
essere comprovata la possibi'.ta di avere, in modo eerto 
e continuo, la portata che in ogni singolo progetto sarà 
proposta. 

art. 6. 


La quantità d’acqua che sarebbe richiesta al 1” è di 
litri 1000 per il canale della Ceronda, e di litri 2500 per 
il cansle «ella Pellerina. Saranno però accettati i progetti 
che garantissero in modo assoluto almeno litri 600 per 
il canale della Ceronda, e litri 1000 per il canale della 
Pellerina. 


att. 7. 


I progetti dovranno essere presentati nel termine pe- 
rentorio di mesi dodici dalla data di questa pubblicazione. 
Il loro esame surà devoluto ad una Commissiune speciale, 
che senza impegnare il Municipio, darà il suo parere sul- 
l'importanza e sui pregi di ciascuno di essi, considerato 
sotto tutti i punti di vista. Quando la Commissione ne ri- 
conosca alcuno meritevole di easere preso in considerazione, 
perchè veramente rivesta i caratteri e requisiti richiesti, 
proporrà all’ Amministrazione di conferire un premio al suo 
Autore, da prelevarsi sulla somma stanziata di I. 15,000. 

L’ importare dei premi sarà proporzionale anzitutto alla 
quantità dell’ acqua proposta, e in ragione di circa lire 
3,000 per ogni 500 litri al 1”, ma si terrà conto eziandio 
degli altri pregi e meriti che presenti il progetto e spe- 
cialmente dell’ importo della condotta e della garanzia di 
avere ussicurata costantemente |’ acqua. 


Torino, 1° febbraio 1884, 


IL SINDACO 
DI SAMEBUY. 


Il Segretario 
Avv. PICH. 
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Estrazione 51 Dicembre 
DELLA 


LOTTERIA NAZIONALE DI TORINO 


Approvata con Decreto 25 Febbraio 1884. 


6002 Premi pel totale di UN MILIONE di Lire. 


I cinque Premi principali compongono una montagna d’ Oro del peso di chilogr. 174,548 d'eguale titolo del 
marengo, alta circa metri 1,25, divisibile in 5 parti, equivalenti ad ognuno dei cinque Premi, cioè: 


Un Premio Ch. 93,208 di Oro Un Premio, Ch. 31,736 di i quali 
2 arte ’ al . 1 mio, Ch. 31,736 di Oro . Tre Premi, ognuno dei qualia. F 
fine; o a richiesta del vinci- [pecentomila fine:jo a richiesta del vincatorie, Centomila lo 15,863 Oru fine,oa salt aiCinquantamila 
ire 


tore, senz’alcuna deduzione, L. senza alcuna deduzione, vincit. senza deduz ,ognuno |, 

Inoltre Tre Premi ognuno del valore di L. 20,000 L. 60,000 (| Inoltre Nove Premi ognuno delvalore di L. 3,000 L. 27,000 
» Tre Premi » » n 10,000 » 20,000 » Quindici Premi an » » 2,000 » 30,000 
» Sei Premi » » » 1,000. » 30,1)00 » Trenta Premi » » n 1,000 » 30,000 


Più altri Premi pel valore complessivo di Lire DUECENTOQUARANTATREMILA 


Totale 6002 Premi ufficiali pel valore di 


sa scene Lire UN MILIONE cisrione 


i 
mira 
I 


Ai vincitori che desiderano di avere in cambio delle masse d’oro il valore in denaro, è assicurata la corrispon- è 
denza effettiva : Per ìl primo premio di Lire it. 300,000 — Per il secondo premio di Lire it. 100,000 — Per il 
terzo premio di Lire it. 50,000 — Per il quarto premio di Lire it. 50,000 «+ Per il quinto premio di Lire it. 50,000, 

Il Presidente del Comitato Esecutivo dell’ Esposizione Generale Italiana di Torino 
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>» - = » () ° . . 
o Ogni biglietto UNA Lira FED 
Per 1 acquisto dei Biglietti rivolgersi con vagila postale o lettera raccomaudata alla SezzonE LOTTERIA del 
Comitato dell Esposizione a Torino Piazza San Car!o {angolo via Roma), aggiungendo cent. 60 per Ì’ affrancazione 
e raccomandazione di ogni 10 biglietti richiesti. 
Il Listino Ufficiale dei premi estratti sarà spedito, mediante il pagamento di cent. 25, a chiunque ne farà domanda. 


,I biglietti della Lotteria di Torino si vendono presso tutti gli Ufici postali, Cambiavalute, Tabuccai, Stazioni ferro- 
viarie eec. del Regno. | 
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E E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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” 2220 o dello Associazioni: 
Auno Sven. 
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Inserzioni nel corpo del Giornale L, 1,00 la linea 
Apnunzi . . +. + + 30, Cent. 030 ‘» 


| Rua 
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LE CONVENZIONI EBRROVIARIE 
Di 


Modificazioni ai Capitolati. 


Dopo le modificazioni introdotte nei contratti, ve- 
dianto ora quelle portate ai Capitolati, fermandoci, 
ben inteso, soltanto su quelle sostanzialmente note- 
voli: 


Imlustria nazionale. — Si sa che venne stabilita 
la massima di preferire, a parita di condizioni, Vin- 
dustria nazionale per le provviste del materiale fisso 
‘e mobile, soggiungemlo poi che le condizioni s° in- 
tenderebbero pari quando la differenza fra il prezzo 
del materiale estero, computale le spese di dogana 
e trasporto, e il prezzo del materiale nazionale non 
ecceda il 5 per cento. È pur noto che da alcuni si 
era proposto di elevar questo limite fino all'otto per 
cento, ma la Commissione reputo saviamente che le 
proposte del Governo bastano per assicurare alla in- 
dustria paesana un vantaggio considerevole e andar 
più oltre non si polesse senza imporre un grave 
onere alle Società e spingere la protezione al di Tà 
del ragionevole. 

La Commissione volle però completare e rendere 
più efficaci queste nurme con duc nuove disposizioni: 
stabili che i fabbisogni del materiale si dovranno com- 
pilare di biennio in biennio, e ciò evidentemente allo 
scopo di dare agli opifici nostri una maggior sicurezza 
di lavoro e un più largo lasso di tempo per eseguirlo ; 


là dovegpoi era delto:che, in caso di provviste all'e- 
stero, il concessionario dovra. daùne in tempo preav- 
viso al Governo colle relative giustificazioni , volle 
fosse invece espressamente dichiarato che nessun con- 
tratto stipulato per simili provviste sarà valido, se il 
Governo non avra prima constalato l’ adempimento 
delle condizioni prescritte su questa materia. 


Percorrenza dei treni. — L'art. 24 del Capitolato 
portava doversi conservare, per le linee in esercizio 
nel 1S83* la percorrenza complessiva dei treni nel- 
l’anno medesimo. Si era chiesto che tale disposizione 
fosse invece applicata all’ anno corrente, ma i con- 
traenti osservarono come in questo siano slale aperte 
all'esercizio parecchie lince di scarsissimo reddito, 
con tre cd anche con quattro coppie di treni, le 
quali essi non polevano impegnarsi a mantenere senza 
alcuna riserva. E siccome Il obbiezione era giusta, si 
venne su questo punto ad una transazione, per la 
quale rimase stabilita in massima la percorrenza com- 
plessiva det treni sulle linee in esercizio nell’anno 
1884, colla restrizione pero, che sulle linee comple- 
mentari aperte dopo il 1° gennaio di detto anno è 
fino al giorno in cui entrerà in vigore il contratto, i 
treni gia altivali in numero maggiore di due si con- 
serveranno in via d' esperimento per sci mesi, dopo 
di che si applichera a quelle finee la disposizione ge- 
nerale concordata per le linee da aprirsi nel corso 
del contratto, vale a dire che non avranno meno di 
tre coppie quando il prodotto chilometrico raggiunga 
L. 6900. 

Per le lince della rete principale fu pure introdotta 


una nuova clausola, giusta la quale, quando il pro- 
dotto chilometrico in viaggiatori ed altri trasporti a 
crande velocita abbia raggiunto le L. 2000, il Go- 
verno potra ordinare una quarta coppia di treni. Nel 
caso di diminuzione di prodotti per deviazione di Lraf- 
fico era ammesso che si potesse ridurre il numero 
dei convogli, avvertendo però che nelle lince «lwal- 
mente în esercizio, non potrebbero esservi mai meno 
di tre coppie di treni: cotesta restrizione fu ora ap- 
plicata anche a vantaggio delle complementari. che 
entreranno a far parte della rete principale, il che 
avviene quando raggiungano il prodotto di L. 18,900 
per chilometro. 


Fondi di riserva. — Era stabilito che ta riparazione 
del danni cagionati da forza maggiore dovesse far ca- 
rico al fondo di riserva, quando i guasti fossero im- 
putabili a frascurata manutenzione od altra colpa del 
concessionario. A prevenire ogni equivoco, fu inserto 
che anche la difeltosa manutenzione avra per efietlo 
di obbligare il concessionario ad accollarsi tali spese, 
e che a suo carico sarà pure la riparazione dei danni 
cagionati da vizi di costruzione nei lavori eseguiti per 
contratto stipulato @ forfizit col Governo. 


Tratti acclivi. -— La Commissione aveva proposto 
che i compensi pattuiti pei tratti di linea aventi pen- 
denze superiori al 10 per mille fossero applicati sol- 
tanto a quelli eccedenti il 15. Le Società non cre- 
dettero di poter accettare questa riduzione, ma ade- 
rirono poi ad un componimento, in forza del quale, 
fermo in massima il limite del 10, fu stabilito che nei 
tratti aventi pendenze superiori al 15, le livellette 
comprese fra 1 10 e il 15 saranno considerate come 
quelle inferiori al 10 per mille. In tal modo viene ad 
essere ridotto l’ onere dello Stato per questi speciali 
correspellivi. 


Personale. — Abbiamo esposto a suo tempo quali 
siano le disposizioni con cui il Governo seppe effica- 
cemente guarentire la sorte degli impiegati ferroviari. 
La Commissione se ne occupo con lodevole solleci- 
tudine, esaminò anche molte petizioni pervenute in 
proposito alla Camera e concluse ora approvando il 
testo dei relativi articoli con alcune varianti. Così fu 
stabilito che nel vegolare la qualifica e lo stipendio 
degli impiegati, le Società dovranno aver riguardo, 
non soltanto alla natura ed inportanza delle funzioni 
esercitate, ma anche, a parita di merito, all’ unzia- 
nità che hanno nell’ ultimo loro grado. 

Si dispose inoltre che il primo ruolo organico debba, 
prima della sua altuazione, essere comunicato al fo- 
verno, il quale dovra eonstalare se esso sia conforme 
alle prescrizieni del Capitolato. Fu esplicitamente di- 
chiarato che il personale straordinario delle costru» 
zioni conserverà il trattamento di cui godra all'epoca 
del passaggio al servizio del’ concessionario, c si ag- 
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ciunse che quelli i quali non abbiano i requisiti  vo- 
luti per essere ammessi nel personale ordinario del- 
l'esercizio, saranno di preferenza addetti a nuovi Ja- 
vori di costruzione. 


Collegio arbitrale. — Vi fu su questo pu.to im- 
portantissimo una divergenza, che come le altre venne 
da ultimo appianata. IL Capitolato disponeva dapprima 
semplicemente che il Collegio arbitrale sarebbe no- 
minato a forma del disposto dell'art. 12 del Codice 
di procedura civile. La Commissione aveva emendato 
l'articolo nel senso che delto Collegio si componesse 
invece del presidente della Corte d' Appello di Roma, 
dl un consigliere di Stato, di un consigliere della 
Corte dei Conti e di due tecnici, nominati l'uno dal 
Governo, UV altro dalla Societa. I contraenti non ac- 
cettarono però questa modificazione, s:mbrando loro, 
e crediamo non a torto inammissibile che di cinque 
arbitri ben quattro appartenessero a corpi che più, o 
meno direttamente, dipendono dal Governo. Fu quindi 
concordata una nuova formola, secondo cui ciascuna 
delle parti nominera due arbitri elletlivi e un sup- 
pleute e i nominati sceglieranno il quinto ed un sup- 
plente, 0 quando non si mettessero d'accordo, ne 
deferiranno la nomina alla Corte di Cassazione di 
Roma, che lo scegliera fra i suoi consiglieri. Fu an- 
che stabilito che gli arbitri. dureranno in carica tre 
anni e potranno essere rieletti, che il Collegio avrà 
sede in foma; che di regola sarà ammesso lVappello 
e il ricorso in Cassazione, ed all'uopo saranno com- 
petenti le Corti di Roma; che però le parti potranno 
d'accordo autorizzare gli arbitri a decidere come 
amichevoli compositori. 


Tramways a vapore. — Nolamo un’ ullima ag- 
giunta, per la quale le Societa esercenti, gia obbDli- 


j gate a stabilir servizi cumulativi colle Amministra- 


zioni ferroviarie confinanti e colle imprese di navi- 
sazione, sono anche tenute a fare ai tramways a va- 
pore, purchè non concorrenti, un trattamento analoga 
a quello dei binari raccordali concessi a stabilimenti 
industriali 0 commerciali. 


L'ESPOSIZIONE NAZIONALE 


Nell’ altimo numero del ./on//0re abbiamo fatto cenno 
della solenne funzione della premiazione degli espositori 
che ha avuto luogo il 4 novembre uv. s. Ora crediamo 
utile di riprodurre per intiero il discorso applaudito del- 
l’on. Domenico Berti, come quello che enumera i risul- 
tati e gl insegnamenti della grande Mostra: 


» Macesta, Altezie Leali, Ministri, Espositori, 


« In testa al volume dei premi vi è un diploma che il 
presidente del Comitato generale vorrà degnarsi di acco- 


gliere, perchè offerto con ispirito di verità e con reveren- 
tissimo affetto, dalla Commissione delle presidenze nella 
sua tornata dell’ 8 ottobre. 

« In questo diploma così si legge: 

« S. A. R.il principe Amedeo di Savoia, Duca d’ Aosta, 
presidente del Comitato generale dell’ Lsposizione A te- 
stimonianza della gratitudine degli italiani per l’ alto pa- 
trocinio, la strenua e munificente cooperazione accordata 
alla Mostra razionale «. 


REDATTA AZ 


« Ho pure il lieto inearico di presentare un altro di- 
ploma al Comitato esecutivo ; i 

« Comitato esecutivo dell’ Esposizione — Per 1° opera in- 
telligente, efficace e coronata da così” splendido risultato 
prestata nella prep.razione e nella esecuzione della Mostra 
nazionale ». 


ee cei 


« Non aggiungo altra parola, perchè quelle che quivi 
stanuo scritte rendono nella pienezza il nostro pensiero. Ai 
mici compagni di Giurìa, che con rara sollecitudine ed im- 
parzialità compirono |’ esame dei prodotti del lavoro quì 
raccolti da tutta Italia, non posso tributare che la grati- 
tudine dell'animo mio e l' encomio dei nostri concittadini. 
Ad una parte di questi colleghi ed amici resta ancora at- 
fidato di illustrare la Esposizione con monografie speciali. 

s Il nome loro sta consegnato nelle lettere scritte dalla 
Commissione delle presidenze al Comitato esecutivo , il 
quale lo renderà pubblico con gli speciali ringraziamenti 
ele le singole presidenze delle divisioni e quella della pre- 
sidenza generale commisero ad esso di manifestare affinchè 
ne venisse morale rimunerazione alle fatiche ed alle cure 
che sostennero. Vorrei qui davanti alle Vostre Maestà ed 
Altezze ricordare il nome di ciascuno se non temessi di 
offendere la modestia dei nominati. 

« È difficile cosa esaminare tutti quanti gli oggetti del 
lavoro di una nazione senza cadere in taluni giudizi par- 
ticolari inesatti e non rispondenti al merito dell’ oggetto. 
Basti a rendere di ciò persuasi, pensare che nella Mostra 
di Torino tredici mila sono gli espositori. 

« ‘lutti sanno che in questa Esposizione abbiamo avuto 
il giudizio della Giurìa generale, poi una revisione di questo 
giudizio fatta da un Giurì supremo di revisione, 

« A’ questa revisione si appellarono circa 1800 espositori. 
I richiami esaminati non furono che 1475, perchè non tutti 
di eompetenza del detto Giurì. Vennero accoiti circa 180 
o 190, ai quali fu accordato (salvi in due casi) un premio 
maggiore di quello che era stato loro concesso. 

« Con questo secondo giudizio, che fu pronunciato da 
dieci uomini di cui quì riferisco il nome: Berti prof. Do- 
menico, presidente — Berutti ing. Giacinto — Bignami 
iog. Orlando — Borghi ing. Luigi — Cantoni barone Eu- 
genio — De Cesare Raffaele — Frescot ing. Cesare — Maz- 
zanti prof. Ferdinando — Pacchiotti proî. dott. Giacinto — 
Richard Augusto — Seyssel d’ Aix conte Carlo, si riparò 
a talune dimenticanze, si riformarono taluni giudizi, avendo 
sotto agli occhi maggior quantità di documenti, e si emen- 
darono alcuni errori di fatto, ma il numero ristretto dei 
reclami accolti fece però palese che il giudizio primitivo 
della GiGrìa fu dato con imparzialità, e che quello del Giurì 
di revisione non alterò per nulla la economia delle premia- 
zioni conferite. 


« Dopo questi due giudizi, la nota definitiva dei pre- 
miati viene ad essere così distribuita: Diplomi 154 {8 di- 
visioni) — Medaglie d’ oro 552 — Medaglie d'argento 1708 
— Medaglie di bronzo 1898: totale 4212. 

« Se ai premiati con medaglie si aggiungono i premiati 
con menzione onorevole, abbiamo per totale 6062, cioè poco 
meno del cinquanta per cento. 

s Ora debbo esporre alle Vostre Maestà ed Altezze Reali 
ed agli espositori il concetto che la Giurìa nel suo insieme 
si formò del’ Esposizione. Cercherò di essere brevissimo e 
fedele alla verità. 


« Le industrie che formano il nerbo della potenza eco- 
nomica del paese sono le meccaniche. E ciò per la sem- 
plice ragione che tutte le altre industrie a quelle ricorrono 
e da quelle dipendono. Ebbene, neile industrie meccaniche 
abbiamo molto da rallegrarci. Nella costruzione delle mac- 
chiue motrici a vapore c’ è vero progresso dalla bella Espo- 
sizione di Milano ad ora. La macchina motrice a vapore 
Brunner, quella della ditta Tosi, quella di Neuville, quella 
deli’ ingegnere Giovanni Enrieo da Torino e le macchine 
motrici di Luciano e Campo sono, per giudizio degli in- 
tendenti, pari alle migliori e più perfette che si conoscano. 

« Nelle macchine operatrici si andò pure molto innanzi. 
Vi è un assortimento completo delle macchine per la tes- 
situra meccanica e degli arnesi accessori alla medesima e 
parimenti per la maglieria — Vi è poi un grande perfe- 
zionamento nei telai a mano per le stoffe e per i nastri — 
Lo stesso progresso si avvera nelle macchine motrici a 
giz, come ne fanno fede quelle uscite dalle fabbriche di 
De Morsier di Bologna e Grugnola di Milano e quella del 
prof. Bernardi di Padova, e nella costruzione del materiale 
mobile ferroviario. 


« In Milano si era raccomandato molto ai costruttori di 
specializzare le loro industrie meccaniche dedicandosi ulla 
costruzione di poche classi di macchine. L’ Esposizione di 
Torino rendette evidente che la raccomandazione venne 
accolta e che essa comincia ad avere pratici ed utili effetti. 

« Le piccole industrie meccaniche, che sono anch’ esso 
tanta parte di potenza della nazione, dall’ Esposizione di 
Torino si raccoglie che anch'esse già si valgono di mezzi 
meccanici più perfezionati e più efficaci, e che vi sono 
macchine per lavori speciali perfettamente studiate ed cse= 
guite. Tutto sommato, le industrie meccaniche presso di 
noi non sono ancora così potenti come presso le nazioni di 
primo ordine, ma già camminano per la via buona ed hanno 
fatti non pochi avanzamenti. 


« Vogliamo ancora citare, a conferma di questa nostra 
affermazione, le belle mostre della marina, della guerra e 
dei lavori pubblici. I motivi che si accompagnano ai di- 
plomi accordati di queste tre grandi Amministrazioni da- 
ranno al paese un concetto cumpiuto dei lavori fatti. È 
bene non inorgnglirsi, ma è bene eziandio che il fatto sia 
registrato e che dalla solennità del luogo, dalle Auguste 
Persone che oggi onorano l’ Esposizione del lavoro italiano, 
traggano conforto gli ingegni eminenti che a quella mostra 
contribuirono ed i modesti ed abili lavoratori che quello 
escguirono », 

« Passando dalle industrie meccaniche alle ostrattive, 
che sono pure tanta parte della ricchezza e della potenza 
di una naziona, diremo che nella Esposizione ben vedemmo 
che cresco di giorno in giorno l’ utilità che noi caviamo 
dal'e materie prime. Lo dimostrano le grandi fabbriche di 


calci e cementi (Sacietà di Casale) che si istituirono, ed 
i forri perfetti per 1’ uso dei nostri combustibili, torba e 
lignite (forni Guzzi e Ravizza). Ed è a notare come co- 
minciano a svolgersi presso di noi le fabbriche di prodotti 
chimici, cioè dinamite, acido solforico, saponi, eacdele, ed 
a fabbricarsi materie tiutorie e colori per stoffe. Ì 

« Tutti poi sono d’ accordo nel cousigliare Inboratorii 
provveduti di mezzi più efficaci e più ricchi cue non i 
presenti per la chimica industriale. Il tratto di cammino 
che ci separa dalla meta è lungo assai e non bisogna 
perder tempo se non vogliamo essere soprafatti. 

« E del pari abbiamo molto a fare nelle miniere di zolfo, 
o nei mezzi di perfezionarne la estrazione. 

« Sopra tutto poi in queste è da pensare con sollecitu- 
dine a tutelare la salute e la vita delle persone che in 
quelle lavorano ed a quelle attendono. 

e Nelle munifatture abbiamo lodevolmente perf.:zionata 
la lavorazione dei Cascami della seta, e della tessitura delle 
stofe operate. Nella filatura del cotone fu fatto un passo 
non breve da Milano in poi, estendendo i numeri Dassi e 
cominciando ad introdurre i numeri fini. Prospera il coto- 
nificio di Cuorgnè e bene si avvia quello di Venezia. 

« Nella lavorazione delle lane cardate si sono perfezio- 
nati gli apparecchi dei tessuti, e uguale perfezionamento 
nella lavorazione delle lane pettinate. 

« Ma lo stato della fabbricazione dei tessuti di lana vuole 
essere profondamente studiato dal Governo. 


DI 


s L’importazione dall'estero è grande assai. Nella carta 
facemmo progressi notevoli e furono enccemiati in modo 
speciale gli stabilimenti del Binda, del Miliani, della Car- 
tiera Italiana, ed in particolare le eleganti tappezzerie del 
F'ibreno. 


« L'industria della filatura del lino e della canapa è al 
disotto d’assai della grande importanza che ha presso di 
noi la produzione della muteria prima. Essa vorrebbe es- 
sere accresciuta e perfezionata. La tessitura invece è rag- 
guardevole. Le fabbriche di juta vanno moltiplicundosi e 
migliorando 1 loro meccanismi, 

« Le industrie manifatturiere adunque, per riassumere 
sinteticamente il concetto della Giurìa, hanno progredito 
dall’Esposizione di Milano in poi e sono, salvo una crisi 
imprevista, in via di notevole incremento. e 

« L’agricoltura si volge ogui dì più nel suo indirizzo 
verso l’industria. Cresce d’assai la trasformazione della ma- 
teria prima col lavoro industriale Questo è importante. 

« L’agrieoltura non è vigorosa se è solo produttrice di 
materie prime. Alle materie prime bisogna dar valore col- 
l'industria. 

« Questo connubio dell’agcicoltore a deli’industriale nella 
stessa persona o in persona diversa già qua e là si ma- 
nifesta. 


« La frutticoltura prende di giorno in giorno sempre 
più forma d’industria con le conserve e le frutta essiccate, 
e lascia il giardino per estendersi nel campo. Tutte le col- 
tivazioni si fanno più vazionali. 

* L’agricoltura è il mezzo più efficace per dar vita ed 
operosità a molle delle nostre regioni. 


« Il mezzodì cammina ardimentoso in essa e non teme 
di variare le coltivazioni. La fiducia nei vantaggi dell’agri- 
coltura è nel cuore di tutti coloro clie conoscono profon- 
damente le condizioni dell’Italia, e che ben sanno che i 
colori costituiscono la grande maggioranza dei lavoratori. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Gli ostacoli che si oppongono all'agricoltura sono indicati 
nelle monografie e nei libri che in questa stessa Esposi= 
zione furono preminti. 

« Il Giurì a cui fu commesso l' esame delle produzioni 
letterarie e scientifiche notò i progressi che feco nella 
metereologia il paese, il perfezionamento degli strumenti 
di precisione, l’istituzione e celere incremento degli osser- 
vatori sismici. E3s0 non entrò nell’ esame di molti libri, 
lasciandone il giudizio di questi al pubblico ed ai compe- 
tenti per le singole pubblicazioni. 

« Nella previdenza, nell’ assistenza pubblica, nell’ igiene 
si è fatta molta via. In Milano gli espositori sominarono 
a 458, in Torino 2023. Le Società di mutuo soccorso, le 
Società cooperative, le Banche mutue popolari convennero 
numerose. L’ Esposizione di Torino andrà segnalata sotto 
questo rispetto. Essa porgerà occasione di un largo esame 
delle quistioni relative al dotto professore che fu incaricato 
di illustrare questa parte dell'Esposizione. 

a Nell'Esposizione di Torino le classi lavoratrici urbane 
e rurali affermurono, con modi svariatissimi la loro per- 
sona, le idee, lc istituzioni che fondarono per energia 
propria e quelle che vennero istituite con altre forze. 

« £ importante ed utile che la quistione oporaia sia stu- 
diata con amore e con larghezza di mente, e con benevola 
e rettn disposizione di animo. Gli elementi di studio vi 
sono, basta sapersene valere. 

« Vennero agli operai conferite, nelle otto divisioni della 
Ginria, numerose medaglie di collaborazione. E di ciò vo- 
gliamo ringraziare gli industriali, i quali in più casi si 
fecero solleciti di segnalare essi stessi la collaborazione 
che venne prestata. 

« Nell’esame dci manufatti operai, il giurì speciale no- 
minato dal Comitato esecutivo, premiò 51 operai, ed il 
Ministro concedette esso pure parcechie medaglie agli in- 
dustriali per i provvedimenti da essi fatti in prò dei loro 
operai. 

« Connesso agli operai è l’ insexnamento di arti e me- 
stieri, il quale va ampliandosi e perfezionandosi. E di ciò 
siamo grandemente debitori al Ministero. — I progressi 
da noi notati nelle industrje fanno fede delle migliorate 
scuole. Le maggiori eognizioni che si dànno nelle mede- 
sime ed i migliori professori rendono ragioce di questo 
fatto. Non c’è perfezione di tecnicismo senza scienza e 
senza buona scuola. 

« Il disegno mecesnico ha raggiunto un grado di altezza 
a cui non era ancora pervenuto. Quello di ornato è rimasto 
al disotto. Tuttavia svariati indizi di buon andamento si 
riconoscono nei mobili, nelle gioiellerie, nelle intarsiature, 
pei disegni di stoffe ed anche nella ceramica, È duopo 
però confessare che la fabbricazione della ceramica ha pro- 
gredito assai più che non il diseguo. Al miglioramento di 
questo, oltre l’opera dei Musei e degli altri mezzi di cui 
il Governo dispone, coneorreranno eziandio ln nostre spe: 
ciali attitudini ed i monumenti della nostra città. 

« E sono queste speciali attitudini che ci portarono, con 
l'aiuto di persone devote alle tradizioni del paese, a ristau- 
rare la bellissima industria dei merletti. Essa sorse come 
per incanto. E qui mi è dolce e gradito ricordare como 
oltrs il Fambi ed il Jesurum, eoojerassero cen efficacia, 
con sacrifizii di tempo e di cose, due gentilissime e eol- 
tissime signore, la contessa Marcello e la principesse Gio- 
vanelli. 

« Nella parte dei ricami e dei lavori ad ago abbiamo 
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pochi cho ci possono stare a paro anche in altre nazioni. 
La Didaltica, come appare dalla bella relazione a cui prese 
gran parte il giovane e colto Cavalieri, rappresenta lo 
incremento dei mezzi di pedagogia del pacse. — In essu 
stanno raccoite non poche bellé edizioni che pal:sano come 
le nostre tipografie migliorino non solo nei caratteri, ma 
ancora nell’ arte dei contorni e nella eleganza dei formati. 

e Troppi sarebbero i tipografì che io dovrei nominare, 
perciò ne passo il nome sotto silenzio rimettendomi al 
libro dei premiati. 

« Nulla io posso dire come eco dei giudizi della Giurìa 
iutorno alla musica, all'arte antica e contemporanea e al- 
l'elettricità perchè lo esame di questa categorie di oggetti 
fu commesso a giurì particolari indipendenti dalla Giurìa 
generale. 

s Dirò solo in nome mio che il Castello mediocvale € 
una composizione elegante, pellegrina, che palesa virtù di 
disegno, di immaginazione, verità di concetto e verità 
storica. Essa fa bella mostra di sè nella mostra generale 
del lavoro ed è opera che rimarrà lodata ed ammirata. Il 
tempio del Risorgimento è l’arco istoriato del nuovo legno 
italico, eretto ad onore dei principali uomiui che concorsero 
a crearlo. 

« Le esposizioni non rappresentano battaglie, ma fatti 
economici di non minore momento. — În esse si vede e 
quasi si tocca con mano e si misura il grado di virtù e 
di scienza di un pupolo. — Questo grado è indicato dal 
suo lavoro, dalla grandezza e varietà del medesimo, dal- 
l'indole e capacità intellettuale, morale e fisica dei lavorati. 

« A voi o Maestà ed Altezze, a tutti noi cittadini deve 
tornare cara e gradita quest’ opera la quale manifesta che 
la potenza della nuzione è in vero incremento. 

« Il giudizio che ora è dato non sarà per securo smen- 
tito da maggiori studi che possano farsi. L'Italia deve 
iscrivere sulla sun bandiera — avanti nel lavoro, come le 
milizie scrivono sulla loro, nel giorno delle battaglie, avanti 
Savoia ». 


LE RICOMPENSE 


per l' Esposizione internazionale di Elettricità 


Premio speciale di lire quindicimila ‘stabilito dal Governo 
e dalla città di Torino) — La Giurìa internazionale per la 
Sezione di Elettricità ha deliberato di dividere la somma 
di L. 15,000, stabilita pel premio del Governo e della città 
di Torino, in due parti da assegnarsi, a titolo di incorag- 
giamento, ai due seguenti espositori: 

a) Socielà anonima saliana di miniere di rame e di elet- 
tro-metullurgia , avente sede in Genova; 

D) The National Coipany for the distribution of electri- 
cuy by Secondary (renerators, Limited, di Londra, 

Per dividere la somma di L. 15,000 fra i due concor- 
reuti, la Giuria non credette di potere mettere a confronto 
l’importanza relativa dei trovati dai medesimi presentati 
al concorso, imperocchè non è possibile un tale confronto 
fra cose affatto diff:renti per la natura loro e pei problemi 
che mirano a risoivere. Issa credette invece essere più 
equo tenere a calcolo, nel fare la ripartizione, le spese in- 
coutrate dalle due Case concorrenti per fare i loro impianti 


nella Esposizione. Partendo da questo concetto la Giurìa de- 
cise di dare un terzo della somma alla Soeietà anonima 
italiana di miniere di rame, e due terzi alla Società dei 
generatori secondari. 

Le decisicni relative alle due Società concorrenti furono 
formulate ed approvate all’ unanimità dalla Giuria, nei ter- 
mini seguenti: 

a) Per la Socdetà anonima italiana di miniere di rame e 
di elettro- metallurgia: La Giurìa per l’ Esposizione inter- 
nazionale di elettricità considerando: 

1° Che se le officine della Società anonima italiana di 
miniere dì rame e di elettro-metallurgia, con sede in Ge- 
nova, non hanno ancora funzionato regolarmente per un 
tempo sulliciente a dimostrare che il problema dell’ estra- 
zione industriale del rame dai suoi minerali per via elet- 
trulitica è stato completamente risolto, tuttavia dagli ap- 
parecchi e dai prodotti dalla Società presentati all’ Espo- 
sizione risulta che la Società medesima è già riuscita ad 
ottenere mediante l’ el:ttrcelisi, su vasta scola, direttamente, 
rame riconosciuto puro, da metalline molto ricche di ferro; 

2° Che l’ applicazione dell’ elettrolisi al trattamento dei 
minerali di rame, quals fu attuata dalla Società anonima 
di Genova, permette di impiegare utilmente miaerali po- 
vori; 

5° Che le ricerche eseguite su vasta scala per sostituire, 
arehe in parte, i metodi elettro-metallurgici ai modi ordi - 
nari nell’ estrazione dei metalli meritano di essere incorag- 
giate, siccome quelle che sono destinato a fare sotto più 
rapporti progredire le industrie metallurgiche ; 

Delibera di accordare alla suddetta Società a titolo di 
ipeoraggiamento, lire cinquemila. 


bi Per la National Company for the distribution of elec» 
tricity by Secondary Generato: s, Limited, di Londra: 

Quantunque il problema di trasformare, per mezzo della 
induzione, correnti deboli in correnti più forti non sia 
nuovo, pure il Giurì riconosce che l’ ultima forma data dal 
sig. Gautard agli apparati di induzione è molto razionale, 
e rende possibile siffatta trasformazione con lieve perdita 
di energia. E perciò delibera di assegnare alla Socicta dei 
generatori secondari diecimila lire, a titolo di incoraggia- 
mento, acciocchè prosegua a perfezionare il suo sistema 
molto acconcio per distribuire, sopra regioni estese, | il= 
luminazione elettrica di qualunque forma. 

Ai signori: Ingegnere E. Marchese ideatore del sistema 
elettrolitico della Società anonima italiana di miniere di 
rame e di elettro-metallurgia, e Lucien Gaulard inventore 
dei generatori secondari della National Company for the 
distribution of electricity by Secondary Generators di Londra, 
la Giuria deliberò la Medaglia d’oro di collaborazione. 


Diploma d'onore -- Amministrazione dei Telegrafi dello 
Stato, Roma — Eastern Telegraph Company Limited, Londra 
— Ofeina Governativa Carte-valori, Torino — Pacinotti 
Antonio, professore di fisica, Pisa — Pirelli e Comp., Mi- 
lano — Plantè Gaston, Parigi — Soutter, Lemonnier et 
Comp., Parigi — Società Generale Italiana di elettricità 
(sistema Edison), Milano. 

Medaglia d'oro — Alioth R. et Comp., Basilea — Crompton 
R. E. et Comp., Londra — De Mcuron et Cuenod, Ginevra 
— Felten et Guilleaume, Mulheim sul Reno — Ganz ct 
Comp., Buda Pest — Hartmann ct Comp., Wurzburg — 
Hipp M., Neuchatel — Ostrogovich Francesco, Firenze — 
Pellas Giuseppe, Firenze. 


IL 


Medaglia d'argento — Basso Giuseppe, professore di fisica, 
Torino — Cabella ing. Bartolomeo e Comp., Milano — 
Cardarelli ing. Fedele, Firenze — Cauderay J. et Comp., 
Losanna — Cruto Alessandro e Comp., Piossasco — De- 
Kutath Nicolas, Parigi — Egger et Kremenezky et Comp, 
Vienna e Buda-Pest — Gerboz Pierre Casimir succ. Breton 
Frères, Parigi — Marotta Giuseppe, Otranto — Montefiore 
Levi, Anderlecht (Belgio) — Mouchel J. D., Parigi — Nigra 
Giuseppe, Torino — Pierucci Mariano, ing., Pisa — Ri- 


volta ing. et Comp., Milano — Società Ceramica Richard, 
Milano — Società Generale Italiana dei telefoni e di appli. 
cazioni elettriche, Nnpoli — Società telefonica Lombarda, 


Milano — Società Veneta per imprese e costruzioni pub- 
bliche, Padova — Spiecker et Comp., Colonia — Swan 
United electric Light Company Limited, Loudra — Zel- 
weger et Ehrenberg, Uster-Zurich. 

Medaglia di bronzo — Arrighini Angelo, Milano — Bat- 
toschi Giovanni Battista, Verona — Bianchedi Giuseppe 
e Comp, Firenze — Buss Lombart e Comp., Magdeburg 
— Caugnato Antonio, Padova — Castelli Basilio, Provezze 
— Ceroni P., capitano, e Bregoli C., tenente-colonnello, 
Torino — Corti e Lenchantin ingegneri, Torino — De- 
Fuisseaux Fernand, Beudours (Belgio) — Electrotechnische 
Fabrick, Cannstatt — Impresa Romana dei telefoni, Roma 
— Levy E., Parigi — Manuelli prof. Giacomo, Reggio 
Emilia — Manifattura Ginori, Doccia (l'irenze) — Roggero 
Candido, Milano — Société Gendrale des ciments Delune 
et Comp, Grenoble — Ulmano I. C.. Zurigo — Zeputi 
\°. E. Firenze. 

Menzione onorevole — Antonini Daniele Angelo, Bologna 
— Cacopardo e Turati, Messina — Dehennault Boulilett, 
Fontaine l’Evèjue (Belgio) — Falco E. e Comp., Torino — 
Ferraris Achille ing. Milano — Fornara G. 5. e Comp. 
Torino — Ganelli E., Cremona — Kessler B., Breslavia — 
Meardi ing. Paolo, Voghera — Moessen Robert, Vienna — 
Mucci dott. Domenico, Corte Maggiore (Piacenza) — Offi- 
cina dell'Istituto tecnico di Verona, Verona — Perrody 
Esprit, Ginevra — Pivetta Gaetano, Napoli — Rocco Luigi, 
Torino — Signa Giuseppe, Torino — Slaeter I. Lewis, 
Berkenead — Tua Giacomo, Casale Monferrato — Zeller I. 
e Com., Southofen (Baviera). 

Medaglia d'oro {di collaborazione) — Colombo prof. Giu- 
seppe, direttore della Società Italiana di elettricità, sistema 
Edison, premiata con diploma d'onore — Sacquet Jean 
Marie Edmond, come collaboratore della ditta Sautter, Le- 
monnier e Comp., premiata con diploma d'onore — Ziper- 
nowsky Charles, ingegnere-capo della casa Ganz e Comp., 
premiata con medaglia d’oro. 

Medaglia dargento (di collaborazione) — Piazza Francesco, 
capo-tecnico nell’ Otticina Pirelli, premiata con dipioma 
d'onore — Thury Fils René, collaboratore della ditta De- 
Meuron e Cuenod, premiata con medaglia d'oro. 

Medaglia di bronzo (di collaborazione; — Cavignato Giu- 
seppe, direttore dell’officina dell’ Osservatorio astronomico 
di Padova, quale collaboratore della Società Vencta per 


imprese e costruzioni pubbliche, premiata con medaglia 
d'argento. 


Fra i premiati con diploma d’ onore, nella Sezione AIÀ 
« Meccanica di Locomozione » dell’ Esposizione Nazionale 
furano per errore omessi, pell’ ultimo numero del J/or7- 
tore: Diatto fratelli, Torino; Grondona F. e C., Milano, 


i Ù 
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Strade Ferrate 


STRADE FERRATE ROMANE 


A complemento della notizia pubblicata nel precedente 
numero, pubblichiamo il seguente Avviso della Commis- 
sione liquidutrice: 


PRIMO REPARTO. 


La Commissicne liquidatrice avvisa gli azionisti i quali 
hanno operato la conversione dei loro titoli in certificati. 
al portatore, che le condizioni attuali della sua gestione 
consentono alla stessa di disporre un riparto parziale a 
forma dell’articolo 201 del Codice di commerzio. 

Questo reparto, da effettuarsi soltanto sopra i certificati 
suaccennati, avrà ]Juogo entro i primi giorni del prossimo 
dicembre, e sarà: 

Per ogni Azione comune di lire 5 di rendita italiana 
5 00, godimento dal 1° gennaio 1885, e lire 10 in denaro; 

Per ogni Azione trentennaria di lire 5 di rendita italiaca 
° Oro, godimento dal 1° gennaio 1885, e lire 200 in denaro; 

Per ogni Azione privilegiata (Senese) di lire 5 di rendita 
italiana © 0[o, godimento dal 1° gennaio 1885, e lire 135 
in denaro. i 

In vista poi del fatto ben notorio che già buon numero 
di azionisti possedono certificati al portatore di tutte e tre 
le categorie, raggruppati in due modi pressochè equipol- 
lenti, di 

N. 84 Azioni comuni, n. 9 Azioni trentennarie e n. 7 
Azioni privilegiate senesi, in totale n. 100 Azioni; e di 

N. 100 Azioni comuni, n. ll Azioni trentennarie e n. 9 
Azioni privilegiate senesi, in totale n. 120 Azioni; 
la Commissione, allo scopo di facilitare la liquidazione degli 
anzidetti gruppi e dei loro multipli, darà ni presentatori 
della prima combinazione lire 690 di rendita italiana 5 00, 
godimento dal 1° gennaio 1885, e lire 6,700 in denaro; ed 
a quelli della seconda lire 830 di rendita italiana 5 0g, 
godimento dal 1° gennaio 1885, e lire 8,000 in denaro. 

Con altro manifesto verrà indicato il giorno preciso nel 
quale incomincicrà la distribuzione e saranno enunciate le 
modalità pel pagamento delle quote. 

ln relazione ul precedente avviso del 15 giugno p. p., si 
ricorda agli azionisti, i quali non hanno ancora esibito i 
loro titoli al cambio, che il termine utile e perentorio per 
la presentazione degli stessi in Firenze va a scadere col 
31 dicembre 1584; decorso il qual giorno le Azioni non 
presentate rimarranno estinte a tutti gli effetti (articolo 4 
dell’ atto addizionale 21 novembre 1877, ed i loro deten= 
tori non potranno fruire di alcun reparto. 


Firenze, il 1° novembre 18384. 


Il Presidente della Commissione liquidalrice 
E. CEODATI. 


La stessa Commissione liquidatrice ha pure ‘pubblicato 
quanto segue: 


— Si rammenta, in quanto potesse occorrere ni residuali 
possessori dei Buoni cosidetti frazionari , emessi per con- 
gnaglio, in ordine ai tre regolamenti del 6 dicembre 156ò, 
per la regolarizzazione di cio che era respettivamente do- 
vuto alle tre categorie di azionisti della Livornese, Marem= 


ite. tinti centr 
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mana e Centrale Toseana, pel trattato di fusione, pubbli- 
cati tali regolamenti nella (Gaz:etta Uficiale del Regno del 
lo digembre 1865, n. 323, che i Buoni stessi debbono es- 
‘sere riuniti in quantità corrispondeute a L. 500, e pre- 
sentati alla R. Amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane (Uflicio Titoli), onde ottenere la correlativa azione, 
da esibirsi entro il 31 dicembre 1881 alla Commissione li- 
quidatrice, affinchè venga ammessa al reparto del prezzo 
di riscatto, a norma del regolamento 29 luglio 1882, pub- 
blicato nella Gazzetta Ufficiale dei giorni 9, 14 e 19 agosto 
1882, nn. 180, 190, 194. 

Per uguale ragione i possessori residui di azioni origi- 
narie Livornesi, Maremmane , o Centrali Toscane, i quali 
non avessero fino ad ora presentati i detti titoli per le ope- 
razioni respettivamerte indicate pei tre snrricordati rego- 
lamenti del 6 dicembre 1865, dovranno sollecitare quella 
presentazione alla detta R. Amministrazione delle l'errovie 
IRomane, ritirando respettivamente ed all’ effetto che sopra 
i titoli edi Bnoni frazionari, a norma di quei regolamenti. 

l'irenze, li 4 novembre 1884. 


+ ene n n i on n 


Informazioni Particolari 
pei. MONITORE 


“ssendosi incominciata tersera Ta distribuzione della 
relazione della Commissione ferroviaria cogli allegati, 
ne daremo nel prossinio numero un largo estratto. 
>< 

Sappiamo che la Societa delle Strade ferrate Me- 
ridionali, col lodevole intendimento di provvedere a 
tutte le esigenze del servizio, ha ordinato agli uffici 
dipendenti lo studio di un programma generale dei 
lavori la cui esecuzione fosse ritenuta necessaria lungo 
le linee e nelle Stazioni per sopperire al cresciuti 
bisogni del traffico. | 

Una volta concretato un simile programma, è in- 
tendimento di quell Amministrazione di provvedere 
alla progressiva esecuzione delle opere, principiando 
naturalmente da quelle che rivestiranno carattere di 
maggior necessita, 

>< 

Ci scrivono da Cunco che l'Impresa Delvecchio, de- 
liberataria del secondo e «del terzo tronco della fer- 
rovia da Cuneo a Ventimiglia, non appena ricevuti in 
consegna i lavori di costruzione dei tronchi predetti 
ha tosto dalo mano alle operazioni di scavo per le 
fondazioni del ponte sul torrente Gesso, presso San 
Dalmazzo, ed ha stabilito i cantieri per la galleria eli- 
coidale presso Vernante e per altre gallerie minori. 

>< 

Avendo la provincia di Avellino presentato il pro- 
setto tecnico di una linca ferroviaria, da eseguirsi a 
sezione ridotta, fra Nola èd Avellino, della quale do- 
manderebbe la concessione della costruzione e  del- 
l'esercizio, il Ministero dei lavori pubblici ha ritenuto 
opportuno di sentire sulla domanda medesima il Con- 
siglio di amministrazione delle Strade ferrate Romane 
per quelle obbiezioni che su di essa avesse stimato 
di fare, trattandosi di una ferrovia destinata a con- 
siungere due punti della rete delle Romane. 

Veniamo ora informati che il predetto Consiglio di 


qmaministrazione ha ammessa nella sua integrità la ‘ 


e degli interessi mal 


eriali 735 


conclusione della relazione del consigliere sig. inge- 
enere cav. N. Marchettini, delegato di riferirne al 
Consiglio, e cioè che si possa accogliere favorevol- 
mente dal Governo la domanda di concessione  pre- 
sentata dalla provincia di Avellino, trattandosi di una 
linea ferroviaria che non potra recare alcun danno 
al'Amministrazione delle ferrovie IRomane. 

>< i 

Il Consiglio di Stato, in sua adunanza recente, prese 
le seguenti deliberazioni : 

Ritenne che possa approvarsi il progetto di appalto 
per la soprastruttura dei fabbricati occorrenti sul 
tronco da Cervia al Rubicone, della ferrovia Ferrara- 
Ravenna-Riminti, e che possa del pari approvarsi Lallo 
di sottomissione dell’ Impresa Pasi per l’ esecuzione 
dei lavori relativi, il cui complessivo ammontare è 
presunto di L. 157,000; 

Manifesto l'avviso che, anche agli effetti della espro- 
priazione per causa di pubblica utilità, possa appro- 
varsi Il progetto per l'ampliamento e la sistemazione 
della Stazione di Bra, compilato dall’Amministrazione 
delle Strade ferrate dell'Alta Italia, i cui lavori, li- 


‘mitati al movimenti di terra ed alle murature, sono 


preventivati dell'importo di L. 130,000; 

Espresse il parere che possa essere approvalo il 
progetto di transazione fra Vl Amministrazione delle 
Strade ferrate dell'Alta Italia e la Impresa Bernasconi 
c Balzaretti relativamente a pendenze insorte nella 
costruzione dei lavori del tronco di ferrovia da Ca- 
merlata a Como, 

>< 

L'Ufficio tecnico governativo incaricato degli studi 
e lavori della ferrovia Siracusa-Licata ha presentato 
per approvazione al Ministero dei lavori pubblici il 
progetto di appalto del tronco della ferrovia mede- 
sima, compreso fra Butera e Terranova della lunghezza 
di m. 11,074.71, ed i cul lavori di costruzione sono 
preventivati dello importo di L. 1,036,000. 

Lungo il tronco è proposta una sola stazione, quella 
di Terranova, nella quale è prevista la costruzione del 
fabbricato viaggiatori, del cessi, del magazzeno merci, 
del piano caricatore e del rifornitore. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono progettate 8 case cantoniere doppie e 2 
garette ; e per la continuita delle strade ordinarie da 
attraversare colla ferrovia sono considerati in progetto 
n. 8 passaggi a livello. 

I manufatti previsti per l’ attraversamento dei corsi 
d’acqua e per dar sfogo alle acque piovane sono in 
numero di 34, così ripartiti: N. 17 acquedolli di m. 
0.380: N. 10 acquedotti di m, 1.00; N. 1 acquedotto di 
m. 1.50; N. 3 ponticelli di m. 2.00: N. 2 ponticelli 
di m. 4.00 ed un poute di m. 8.00. 

Il raggio massimo delle curve è di m. 2,000; quello 
ninimo di m. 300. La pendenza massima adottata e 
quella del 19 per mille. In rettilineo sì hanno metri 
9,101.54 ed in curva m. 1975.07. Le livellette oriz- 
zontali hanno in complesso la lunghezza di m. 4.046,12 
e quelle in pendenza m. 7.028.590. 

—< 
Allo progetto di appalto presentato all’ approva- 
zione del Ministero dei lavori pubblici è quello che 
riguarda i lavori di costruzione del 1° tronco della 
ferrovia da Legnago a Monselice il quale misura ta 
lunghezza di m. 7,229.82 ed importa una spesa totale 
di L, 3,509,668.68, delle quali a base di appalto lire 


Monitore 


3,201,047.10. — Di questo progetto daremo i con- | 


sueli ragguagli tecnici nel prossimo numero del do- 
nuore. "a 
i | >< 

L \riminannione delle Strade ferrate Romane ha | 
indetto una gara per la fornitura di 12 locomotive a 
sei ruote accoppiate. Le offerte debbono essere pre- 
Rate non più tardi del mezzogiorno del 21 corr. 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha approvato 1 seguenti preventivi: 

“di L. 8,590 per riordinamento delle chiusure fra 
Altopascio e Ripafratta lungo la linea Pisa-Pistoia- 
Firenze; 

di L. 3,900 per costruzione di canodilat di sepa- 
razione, nella Stazione di Reggio, dei binari dell'Alta 
Italia da quelli della ferrovia Ventoso-Reggio: 

di 1. 1,400 per sostituzione di chiusure agli attra- 
versamenti in prossimita alle Stazioni di Oviglio e 
Neive: 

di L. 18,000 per lavori di ampliamento della Sta- 
zione di Calamandrana, sulla linea Cavallermaggiore- 
Alessandria: 

di L. 5,000 per l'impianto di duc segnali a distanza 
a protezione della Stazione di Mapello lungo la linca 
Bersamo-Lecco; 

di L. 112 ,000 per la costruzione del 
passeggieri e del cessi nella Stazione di 
lungo la ferrovia ligure. 

>< 

La predella Amministrazione ha annullate due gare 
relative all'acquisto di quallro locomotive a 4 ruote 
accoppiate ed all'acquisto di n. otto locomotive ad 8 
ruote accoppiate, tulte coi rispellivi lenders, aggiu- 
dicando a partito privato : da prima fornitura alla 
ditta Henschel e Solin di Cassel e la seconda alla 
ditta Nallei di Monaco. 


fabbricato 
Arenzano, 


>< 

L mmie medesima autorizzò la riduzione 
in atto regolare dello seliema di contratto con la ditta 
Bernasconi pel servizio del trasporto a domicilio dei 
bagagli dalla stazione alla citta di Bergamo; sottopose 
all'esame del Ministero dei lavori pubblici le modifi- 
cazioni al tracciato della nuova linca Chivasso-Casale 
per renderla indipendente dalla Torino-Milano, nella 
tratta «da Chivasso a Castelrosso, onde collocarvi Il se- 
condo binario, 

>< 

Ci scrivono da Brescia che moltissimi comunisti di 
Iseo hanno rivolta istanza al Governo per ottenere che 
siano il più possibile accelerati i lavori di cosbuzione 
del tronco di ferrovia da Brescia ad Isso e che in 
ogni modo non ne sia ritardata l'apertura oltre il 
gennaio 1885. 

Da informazioni che abbiamo assunto ci consta che 
se il desiderio dei comunisti di Iseo non sara appa- 
sato entro il termine di tempo da essi desiderato, 10 
potrà essere lultavia con un solo mese di ritardo sul 
lermine preanunciato. 

| _ DX 

Riceviamo notizia da Reggio di Calabria che quella 
Camera di commercio, considerato che la percorrenza 
della strada ferrata Reggio-Castrocueco per il tratto 
che da Rosarno volgerebbe per il vicino circondario 
di Montelcone interessa specialmente il traffico di quella 
provincia ed anche considerevolmente il commercio 


È 


delle Strade Ferrate 
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nazionale; e ritenuto che col lambire )itoraneamente 
il Capo Vaticano, per le condizioni telluriche e me- 
teoriche della provincia, la ferrovia sarebbe soggetta 


i in inverno alle continue interruzioni cui va soggetta 


tutti gli anni l'altra sulla sponda del Jonio; ha fatto 
volo al Governo del Re perché nella costruzione del 
tronco ferroviario da Ginia Tauro verso la seconda 
Calabria, IT Ministero dei lavori pubblici adotti un 
traccialo che percorra i paesi lungo la valle del Mc- 
sima e l'interno verso Monteleone, anzichè il litorale 
intorno al Capo Vaticano. 


>< 


Con suo decreto del 6 corrente il sig. Prefelto di 
Ravenna ha autorizzato Y esercizio provvisorio del 


tronco di tramvia che dalla stazione di Porta Sisi 
mette alla piazza Allighieri in Ravenna. 
>< 
Ci informano da Girgenti che il Municipio di Sciacca 


ha inviato al Governo una detiberazione con fa quale 
si chiede che il Ministero dei lavori pubblici voglia 
ordinare VT invio di una terza squadra di ingegneri 
onde accelerare gli studi della ferrovia Castelvelrano- 
Porto Empedocle. 

><qe 

Ci consta che l' Amministrazione delle Strade fer- 
rate Meridionali © stata autorizzata a trasportare il 
servizio delle merci a piccola velocità in Stazione di 
Taranto, per quanto riguarda il carico delle  sanse, 
nel magazzeno delle merci della nuova Stazione, salvo 
a fore nella medesima tutto il servizio della piccola 
velocità non appena compiuti 1 serramenti dei magaz- 
zeni e degli uffici in essa costruiti. Con un simile 
provvedimento cesseranno le giuste lagnanze dei con- 
mercianti locali, i quali, a causa della ristrettezza dei 
locali della piccola velocità nell’ attuale Stazione di 
Taranto, sono obbligati di depositare le loro merci 
allo scoperto esponendole quindi ai danni della pioggia 
e del sole. 

>< 

Il Consiglie di Stalo ha emesso parere faverevole 
sui seguenti affari: 

Dichiarazione di pubblica utilità per | allarenmento di 
una strada in Villa di Lama nel comune di Santa Giu- 
stina (Perugia); 

Arginatura del fiume Adige al sostegno di Tornova 
(Rovigo): 

Costruzione di uno dei tronchi della strada provinciale 
per conziungere la nazionale di Val d’ Agri con la pro- 
vinciale Potenza-Spinazzola e quello cho va dalla stazione 
di Grassano alla Croce di Garaguso (Basilicata); 

Maggiori lavori per ampliare la stazione di Monselice 
e provvedere meglio alla stabilità di un tronco in trincea 
(Ferrovia Legnago Monselice: tronco Monselice-Cavalbi- 
satto): 

Progetto d'appalto per la costruzione del 2° tronco della 
strada provinciale lorca d’ Acero-Vallecupa (Caserta); 

td. d'appalto per la manutenzione novennale del terzo 
tronco delia strada del Tonale (Brescia); 

Id. d'appalto per la costruzione del terzo tronco della 
strada SE da Campomarino a Dietracatella 28085 
pobassa); 

Id. d'appalto per lavori di sistemazione della Riad 
ina da Centocelle al Fortore in provincia di Cam- 
pobasso); 

Id. d'appalto per la costruzione d'un argine a sinistra 
del Piave fra Mina e Mandre, in provincia di Treviso; 

Id. d'appalto per la manutenzione povevnale della strada 
i Fenestrelle-Pineroio ; 


— 
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Id. di lavori di completamento dell’ 8* tronco della 
strada provinciale da Trapani a Monteallegro; 

Id. di lavori addizionali per la costruzione del secordo 
tronco della strada provinciale da Coraci alla nazionale 
Silana ; 

Id. di laveri addizionali per la costruzione del 13” tronco 
della strada nazionale di Val d’ Agri (Potenza); 

Id. d'appalto per la costruzione del tronco Falconara- 
Butera della ferrovia Siracusa-Licata. 

>< 

Il Consiglio superiere dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Progetto di allacciamento della linea di Colle Val d'Elsa 
alla stazione di Poggibonsi (Siena); | 

Il. di armamento della stazione di Porto d' Ascoli nella 
ferrovia Ascoli S. Benedetto ; 

Id. di una tramvia a vapore da Napoli a Poggio Reale; 

Id. di sistemazione ed ampliamento della stazione di 
Serravezza sulla linea Firenze-Mussa (Ferrovie Alta Italia). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Foggia-Lucera. — L’ appalto del 6 no- 
vembre, al Mivistero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di l'oggia, per la costruzione della ferrovia Foggia-Lucera, 
dell’ importo di L 670,000 fu provvisoriamente deliberato 
al sig. Lnigi Sogno, gol ribasso di L. 20.51 Oo. 

Alla Prefettura presentarono pure offerte di ribasso i si- 
gnori: Novarosso Martino, l. 16.20; Sanita l'ederigo, lire 
2.76; Cico Maurizio Lu. 9; Caputo Dcemenico L. 13.26. 


Werrovin Ivrea-Aosta. L’ appalto del 5 no- 
vembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Torino, per la fornitura di 63 scambi semplici e crocin- 
monti eon cuore capovolgibile in secigio per armamento 
delle Stazioni della ferrovia Ivrea Aosta, dell'importo ri 
dotto a L' 79,043.12, fu definitivamente aggiudicato alla 
Società Ausiliare di Torino, col ribasso di L. 9.11 0{o. 


— L'appalto del giorno stesso, ai detti Ministeri e Pre- 
fottura, per la fornitura del materiala fisso per l' armamento 
della medesima ferrovia, dell'importo ridotto a L. 242,823.78, 
fu definitivamente aggiudicato alla Soeietà nazionale delle 
Officine di Savigliano, col ribasso di L. 2.15 O[o. 


Ferrovia Novara-Varallo. — L'appalto del 3 
novembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Novara, per la fornitura e collocamento in opera 
dei meccanismi nelle stazioni del 4° e 5° tronco della fer- 
rovia Novara-Varallo, dell’ importo di L. 116,000, fu prov- 
visoriamente deliberato alla ditta Luigi Rizzi di Modena, 
col ribasso di L. 22.10 Oo, per L. 90,360. 1 fatali scadono 
il 25 novembre. La cauzione provvisoria è di L. 6,000; la 
definitiva di L. 12,000. 


— 11 6 corrente mese venne aperto all’ esercizio il tronco 
Romaguano-Grignasco della linea Novara-Varallo, com- 
prendente le Stazioni di Pratosesia e Grignasco. 

La Stazione di Grignasco sarà ammessa ai trasporti dei 
viaggiatori, dei bagagli, dei cani e delle merci a grande 
velocità; quella di Pratosesia ai trasporti dei viaggiatori, 
dei bagagli e dei cani, tanto in servizio interno, quanto 
cumulativo italiano. 

JI servizio dei bagagli e delle merci resta però limitato 
ai colli non eccedenti il peso di 50 chilogrammi caduno. 


Ferrovia Novara-Como. — Leggiamo nella Zi- 
bertà di Novara: 

Nell'adunanza cl’ebbe luogo il 26 ottobre a Gallarate 
per discutere intorno ulla più breve linea ferroviaria No- 
vara-Como per Gallarate, il sindaco della nostra città pose 
specialmente in rilievo che gli interessi de’ suoi rappre- 
sentanti nella linea da costruirsi e però il sussidio accor- 
dato — si riferivano al tronco Gallarate-Caccivio-Como. 


e degli interessi materiali 


La discussione si chiuse coll’approvazione avvenuta alla 
unanimità di un ordine del giorno Tadini, col quale venne 
incarieato il Comitato di ottenere dai Comuni interessati’ 
la domanda di concessione al Governo della ferrovia No- 
vara-Gallarate-Caccivio-Como. L'ordine del giorno impli- 
cava altresì la raccomandazione di fare quanto occorresse 
per ottenere che la concessione, una volta ottenuta, fosse 
posta prontamente in atto. 


Ferrovia Airasca-Saluzzo. — Come avevamo an- 
nunciato, il 6 corr. fu aperto all’esercizio il tronco Airascu- 
Vigone della nuova linea Airasca-Saluzzo, comprendente le 
Stazioni di Scalenghe, Cercenasco e Vigone. 

Le Stazioni di Scalenghe e Vigone sono ammesse ai 
trasporti dei viaggiatori, dei cani, nonchè dei bagagli e 
delle merci a grande velocità, limitatamente ai colli non 
eceedenti il peso di 50 chilogrammi; quella di Cercenasco 
è invece soltanto abilitata ai trasporti dei viaggiatori e dei 
cani, nonchè dei bagagli nel limite di peso sopra prescritto. 

Col detto giorno fu soppresso il servizio pel trasporto 
dei bagagli e dei cani nelle fermate di San Secondo e 
Cappella dei Moreni, deila linea Torino-Pinerolo-Tl'orre Pel- 
lice, restando le fermate stesse abilitate soltanto al ser- 
vizio dei viaggiatori con biglietti ordinari, ed essendo 
cessata dal detto giorno la vendita dei biglietti di andata 
e ritorno. 


Ferrovia Roma-Sulmona. — Il 5 corr. è stato 
percorso per la prima volta dalla vaporiera il tronco Ti- 
voli Mandela, che è il primo della muova linca che deve 
congiungere Roma a Sulmona. 

L’ esercizio di questo tronco sarà aperto al pubblico fra 
pochi giorni. 


Ferrovia Adriaco-Tiberina. — Pel giorno 17 
corr., per invito della Deputazione provinciale e del Municipio 
di Venezia avrà luogo in quella città un Congresso dei 
rappresentanti le provincie interessate èlla linea Adriaco- 
Tiberina, il cui progetto è già passato al Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici e trovasi allo stato di relazione. 


Ferrovio Romane. — La causa fra i possessori di 
Azioni comuni ed i possessori di Azioni trentennarie dolls 
Società anonima delle Strade ferrate Romane, ora in liqui- 
dazione, snrà discussa domani avanti la Corte d’appello di 
Venezia, alla quale fu rinviata dalla Corte di Cassazione 
di Firenze. 

i noto che questa causa, trattata in prima istanza dal 
tribunale di Firenze, fu decisa già dalla Corte d° appello 
della stessn città, e poi in sede di rinvio dalla Corte di 
appello di Lucca. Un secondo rinvio, pronunciato dalla 
Cassazione, la fa ora giudicare a Venezia. 


Forrotia Ponte Tresa-Luino -— Scrivono alla 
Perseverauza da Lugano, 10 novembre: 


leri fu ultimato 1° armamento sulla ferrovia da Ponte 
Tresa a Luino ed oggi la locomotiva percorrerà per la 
prima volta la nuova linea, che è un complemento di quella 
fra Menaggio e Porlezza. 


Ferrovie e tramvie nella provineia di To- 
riuo — La deputazione proviuciale di Torino, nell’ adu- 
nanza del 30 scorso ottobre, ha preso fra le altre le delibe- 
razioni seguenti: 

Prese atto della comunicazione di Nota 23 ottobre 1884 
del Direttore della costruzione della linea Chivasso-Casale, 
con cui si partecipa la eseguita consegna dei lavori del 2° 
e 3° tronco di quella ferrovia. 

Mandò comunicarsi ai consulenti della Provincia gli atti 
della pratica col concessionario della tramvia ‘Torino-Leyuì- 
Castellamonte, con incarico di provocare la nomina degli 
arbitri per la definizione della vertenza. 

Mandò ingiungero giudicialmente il concessionario della 
tramvia Torino-Leynì per la completa esecuzione entro il 
mese di novembre degli obblighi assunti coll’atto di con- 
cessione. 

Mandò procedersi al collando definitivo delie opere ese. 
guite dalla Società anonima per Ja ferrovia centrale del 
Canavese nella costruzione della tramvia Riv:ro!o=Cuorgna, 
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l’errovie francesi. — il Coniglio generale della 
Somme ha progettato la creazione di una rete di ferrovie 
d° interesse locale, che presenta uno sviluppo di circa 292 
chilometri. 

lle linee che debbono comn-re la rete, delle quali si è 
chiesta la dichiarazione di pub'ica utilità, sono le seguenti: 

1? Albert ad Ham. o. .0.0.0.0.0+ ++. km. 75 

2* Diramazione deila linea precedente, da Mati- 


gny ad Erchen, verso Noyon... ... +.» 23 
3% Albert a Montdidier . 20.0... 08 
4° Abbeville a Dompierre-sur-Authlie . ., ..° » 29 
5° Amiens a Benncamps-le- Vieux... 0.» 49 
6* Doullens ad Alberto. . . .. «°°. 40 
34 Noyelles al Crotoy e è 60.0.0600... 3 i 

« 2 


8° Saint Valery a Cayeux è. 60.0... 
Totale km. 292 

Unn Convenzione per la costruzione di queste linee è 
stata firmata cella Società delle ferrovie economiche. 

le linee saranno costrutte ad un solo binario, collo scar- 
tamento di un metro fra i margini interni dei regoli, salvo 
per le linee da Novelles al Crotoy e da Saint Valèry a 
Cayenx, che, per la loro situazione in rapporto alla rete 
del Nord, potranno essere custrutte a scartamento normnie. 

Il peso dei regoli sarà di 15 kg. per metro per i regoli 
in acciaio e di 20 ke. per i regoli in ferro. 

La durata delia congessione è di 99 anvi. 

Per calcolare la garanzia d’ interesse da accordarsi alia 
Compagnia dal Dipartimento e dallo Stato, conformemente 
alla Jegge dell’1l1 giugno 1880, in caso d’insuilicienza del 
prodotto lordo per coprire le spese d'esercizio e Il 5 Ulo 
all'anno del capitale di primo stabilimento. questo capitale 
è fissato a forfait in 64.000 fr. per km., cioè, per il totale 
diella rete, in 18,668.000 fr.. e le spese d'esercizio sono 
fissate a forfaît per km. a 2,000 fr., più 310 del prodotto 
lordo, dedotta l'im posta. 

Secondo i calcoli degli ingegneri dello Stato, il prodotto 
medio lordo sara di 3 a 4,000 fr. per km. durante i primi 
anni, ciò che dà per le insufticienze annuali della rete in> 
tera una somma di 750,000 fr. al massimo. Se lo Stato e 
il Dipartimento accordano una eguale garanzia, il carico 
annuale di ciascuno d'essi potrebbe elevarsi quindi a 
375,000; ma si è stabilito nella convenzione che i paga- 
menti annuali, da farsi dal Dipartimento, non supereranno 
in nessun ca30 309,000 fr.; per il di più la garanzia di- 
partimentale formerà l'oggetto di un conto a parte; il Di- 
partimento pagherà alla Compagnia l'interesse del 4 0o 
sulle somme chie vi saranno apportate e questa riceverà il 
pagamento del capitale, quando la garanzia ridiventerà 
inferiore a 300,000 fr. 

Il massimo del carico annuale che può toccare allo Stato 
è fissato in 300,000 fr. 


— Leggiamo nel periodico L'art et industrie che attual- 
mente, in Francia, le Società ferroviarie posseggono 7309 
Jocomotive. Inoltre, siccome le officine ne impiegano 207 
nei loro cantieri e 118 servono alla trazione sui tramvia 
nu vapore, il totale generale delle locomotive in Francia è 
di 7724, che rappresentano una forza complessiva di 
2,6074,209 cavalli. 


— I prodotti delle ferrovie francesi d'interesse generale 
durante il .1° semestre de.li anni 18594 e 1383 furono: 


Lungh.a esercitata Prodotto per 
al 50 giugno Prodotti 1,0 semestre giorno - «m. 
1681 1:52 INS1 1853 15540 is 


Compnenie principali 20,527 241,851 502,024,792 508,374,943 106 }i 


Reta dello Stato... 2,050 2,547 IL a00, Ni 11,550,807 30 25 
Compagnie diverse . 259 209 2,)09,27 233013734 vl 66 
Totali e medie 18,51) 25557 517,12t,158 522,177,384  I00 105 
Ferrovia del Scmpione. — Ill sig. ing. Lommel 


ha pubblicato una nuova memoria sul traforo del Sempivne 
dalla quale risulta che la costruzione di un tunnel ad un 
binario verrebbe a costare 08 milioni invece di Y5, e cha 
per 15 a 20 avni un tunne) ad un semplice binario basto- 


rebbe per l'esercizio. Più tardi poi, se il movimento si 
estenderà, la Società potrà trovare facilmente il denaro 
uezessario per la costruzione di un secondo tunnel. 


F'errovic svizzere. — Da qualche giorno (scrive la 
Gaz. Ticin. di Lugano! si parla nella nostra città del pro- 
getto di costruire una ferrovia funicolare per il servizio 
dei passaggieri e della merce fra Lugano e la Stazione 
ferroviaria. Questa impresa, di cui si fece iniziatore un 
gruppo di ricchi siguori, nostri concittadini, sarebbe in 
effetto spinta colla massima alacrità ed oggi o domani 
deve urrivare un tecuico-specialista per istudiare sia il 
progetto sia il relativo tracciato. 

A quanto si dice, il progetto finora ideato prevederebbe 
una linea che, partendo dal vicolo della Nassa, vicipbo alla 
piazzetta del Pretorio, salirebbe per i ronchetti della collina 
di s. Lorenzo, fiuo al piazzale della Stazione. 


Ferrovio ottomane — Telegrafano da Vienna, 31 
ottobre. al Dazly Telegraph : 

Il cobflitto ferroviario dei Balcani, il quale è repentina- 
mente entrato in una fase critica, iuvolge delle conside» 
razioni di un ordine politico; poichè i’ opposizione della 
Porta realmente proviene dalla ripugnanza del Sultano e 
dei suoi consiglieri di vedere Costantinopoli congiunta cou 
una ferrovia al resto d'Europa. 

In virtù delle decisioni prese nella Conferenza a quattro, 
la Porta doveva mettere mano sulla costruzione delle linee 
di conginngimento fino dal 23 dello scorso ottobre. Ad 
una prima nota ammonitoria del Governo anstriaco alla 
Porta, nota di cui non fu tenuto conto, ne segni un'altra 
con termini più vivaci. In seguito a ciò il Governo otto- 
mano cambiò la sua tattica, e venne ad un w/li240u5 colla 
Società costruttrice ed assuntrice. | 

I negoziati fra il Governo turco e la Società assuntrice 
non hanno avuto un risultato pratico, avendo la Porta pre- 
sentato un complicatissimo contratto che conteneva non 
meno di 400 articoli. 

La Società di costruzione è perentoriamente invitata 
dalla Turchia ad accettare il contratto turco sotto pena di 
sequestro delle sue proprietà. 

In quanto agli altri lavori, la linea austrinca è compiuta 
fino a Semlino. fa linea serba è pronta fino a Nisch. Il 
ponte attraverso la Sava, fra Belgrado e Semlino, sarà tra 
breve ultimato, aprendo un trailico diretto per mezzo della 
ferrovia fra Vienna e Nisch La rete bulgara sarà completa 
subito che la Sobranje avrà sanzionato il progetto del Go- 
verno. La Turchia solamente è indi:tro. Come stanno le 
cose al presente, la Porta ha tutta | apparenza di voler 
portare i lavori ulle calende greche, mentre dall'altra parte 
il Governo austriaco ha risoluto di non aspettare più a 
luogo perchè la questione è per l'impero tutto di una 
importanza commerciale di primo ordine, 

Questa è la prima seria difficoltà che il conte Kalnoky 
ha avuta da trattare colla Porta fino dal primo momeuto 
che è entrato iu uflicio, e la fiducia collocata in queste 
trattative dalle principali Case commerciali ed industriali 
dell'Austria e dell'Ungheria ritiensi che sarà senza dubbio 
giustificata. 
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Nolizie Diverse 


La velocità dei treni ferroviari. — Da un no- 
tevole studio sulla velocità delle ferrovie in Germania ed 
Inghilterra togliamo i seguenti dati, in rapporto colla ve- 
locità delle ferrovie nazionali, 

lle ferrovie inglesi, come tutti sanno, sono le ferrovie 
più celeri del w:echio mondo. 

1 treni delia London-Ixter (Great Western! percorrono 
clilom. 73.10 per ora nell’andata e soli chilom. 7340 nel 
ritorno. 

Più celeri corrono i treni della 
London- York: chil. 7720 per ora. 

La linea London- Manchester dello stesso gruppo è corra 


Great- Northera sulla 


e degli interessi materiali 739 


da treni colla velocità media di soli 772.600 clilom. all’ora 
pell'andata e chilom. 72.900 nel ritorno. 

Seguono, a poca distanza, i treni della London-Birke- 
nhead (Great Western) con una velocità all’ ora di chilom. 
71 590; i treni della Lonudon-Preston (Nortk Western! con 
una velocità di chilom. 69,600, e finalmente i treni della 
London-Leeds (Midland) colla velocità di chilom. 65.600. 

Veloeità media: chilom. 72.03. 

Sulle ferrovie tedesche la velocità dei treni diretti varia 
da un marimun di chilom. 60.70 all'ora, sulla Berlin-Minden, 
ad un minimum di chilom. 49.10 sulla linea Stuttgart- 
Simbacb. 

Velocità media: chilom. 61 60. 

In Italia velocità massima dei nostri diretti: chilom. 55.66 
per ora (linea Genova-Luino}; velocità minims: clrilometri 
36.65 (linea firenze-Bologna-Torino). 

Velocità media: chilom. 44.40. 


Lavori pubblici a Genova — La ségreteria del 
Municipio di quella città comunica ai giornali: 

Il Sindaco ha ricevuto dal Ministero dei lavori pubblici 
upa lettera ufficiale in cui lo si assicura che lo stesso 
mette ogni impegno perchè le opere, sia marittime, sia 
ferroviarie, per l’ampliumento e sistemazione del porto ab- 
biano il massimo sviluppo; dichiarando altresì che le opere 
in corso e quelle che si stanno Appaltando comprovano 
quanto stiano a cuore al Governo i vitali interessi della 
città di Genova. 


Telefonia transatlantica. — I giornali degli Stati 
Uniti annunziano che fra breve si faranno delle esperienza 
allo scopo di stabilire un telefono attraverso 1!’ Atlantico. 
J,a prima prova del telefuno sottomarino avrà luogo fra 
Halifax, nella Nuova Scozia, e Glocester, nel Massachusetts, 
due località la cui distanza è di 850 miglia, puri a 1360 
chilometri circa. 

Se quelia prova riesce, allora si immergerà un cavo te- 
lefonico attraverso l’Atlantieo. Dei fisici molto pratici dvi 
fenomeni clettrici affermano che, con la stessa forza, il 
suono andrà due volte più lontano che un dispaccio tra- 
smesso con il telegrafo sottomarino o con il telegrafo aereo. 


Lo Ditta Della Casa ebbe la medaglia d’oro al- 
l’ Esposizione di ‘l'orino, la più grande ricompensa nella 
sua sezione, Graniti, marmi e pietre. Ce ne congratuliamo 
vivnmente ed apprezziamo il giusto criterio che ha guidato 
V’on. Giurìa nel decretare tale onorificenza, imperocchè 
quella Ditta è, »i può dire, la riformatrice di una industria, 
dapprima stazionaria. 

Dal monte ove distacca i massi sino alle più remote 
contrade, la Ditta invia i suoi materiali sempre progre- 
dendo in guisa da risolvere il problema di far presto, bene 
ed a buon mercato. | 

La Ditta ha stabilito di (ral/are il granito come il marmo 
-- cioè di lustrarlo, segarlo e tornirlo con mezzi meccanici. 

A tale uopo già costrusse uno Stabilimento che si andrà 
ampliando e eompletando, facendo tesoro dell'esperienza. 

Il fine sarà certo raggiunto dalla Ditta Della Casa che 
ha scritto sulla sua bandiera: Zavoro, Onestà. 


Uffici telegrafici. — Furono aperti uffici telegrafici 
in Uastellone al Volturno, prov di Campobasso, e nella 
Stazione ferroviaria di S. Lorenzo a' Colli, prom di Palermo. 


Il viazgio cdlell’ Araranra. — ll viaggio da Ge- 
nova al Rio de la Plata della piccola nave di diporto Ata- 
lan'a , inscritta nell’ Yacht Club Italiano, e di proprietà 
del sig. Peirano di Genova, ha fatto molto onore alla no- 
sira Marina e per le condizioni in cui venne fatto, e per 
le ristrettissime proporzioni del battello. Subbene parecchi 
arditi marinai abbiano assorbito in sè l’ioteresse universale 
colle meravigliose traversate dell’ Oceano soprf infime im- 
barcazioni, tuttavia bisogna segnalare anche coloro, che 
con mezzi meno limitati, ma pur piccolissimi, hanno com- 
piuto il medesimo fatto, ma con uno scopo utile e patriot- 
tico. 

Segnaliamo dunque l’Acalanta come uno di questi cam- 

voni. 


L’Yacht Club seclso appunto quella leggiera: e solida 


imbarcazione per mandarla con un’ardita prova. in àmerica 


per stabilire le relazioni‘internazionali: tra ‘esso Club ed il 
Centro-Havas Argentiao, sfidando. gli-attacchi dell’ Oceano. 

L'Atalanta è alta 12 piedi; ha 23 metri di lunghezza 6 
può accogliera 6 passaggieri. Il suo equipaggiossi- compane 
del comandante, capitano Giuseppe Bonfiglio, e di 10. in- 
dividui: pumero che può essere diminuito. : .. 

Il battello ha due alberi a goletta ed un’ asta da fiocco 
per bompresso. La sua velocità è di 12 a 13 miglia all'ora. 

L’Atalanta partì da Genova con tutte le vele al vanto; 
ebbe nel tragitto lunyhe soste. In Barcellona si fermò 8 
giorni, in S. Cruz di Teneriffa lò, ia de Vincenzo © ed in 
altri diversi posti. 

Durante la traversata fu colpita da varie: tempeste, «da 
cui sfuggì meravigliosamente. A 200 miglia dal Capo S. 
Maria, un colpo di mare le ruppe la barra del. timone; e 
potè, ‘sfuggendo alla .costa con grandi aforzi, evitare una 
catastrofe imminente. 

Lo stesso viaggio, e nelle medesime condizioni, venne 
fatto pel primo nel 1871 da Niccolò Schiaffino, di Camogli, 
il quale partì col Piccardo, battello di 32 tonnellate. 

La notte del 10 novembre, il piccolo legno che racchiu- 
deva, oltre al capitano, 4 marinai ed un mozzo, venne 
investito da una nave a cento miglia dal Brasile, e pro- 
seguì mezzo disalberato. e con molta acqua in sentina, 
manovrato da soli 3 uomini, sino alla rada di Montevideo. 

AUGUSTO ZAMARA. 


Neerologio. — Domenica scorsa, nel pomeriggio, dopo 
breve malattia è morto in Roma il comm. Ottavio Spadon, 
ispettore di prima classe del Genio civile, membro del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, ispettore del Circolo 
di Venezia. 

Il comm. Spadon era uno dei più distioti fuuzionari su- 
periori dell'Amministrazione dei lavori pubbliei, di grande 
competenza specialmente nelle questioni idrauliche. Aveva 
6l anni ed era nato in Venezia. 
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GUIDA DEGLI. AZIONISTI 


, PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 

Nolla scorsa ‘settimana, tra i selon ferroviari, la fermezza 
non venne meno mai alle Azioni della Società delle Meridio- 
nali, le quali ebbero mercato. attivo al prezzo di 660, 668, 69 
0 finalmente di BE3.50. 

Le Obbligazioni relative 4ì aggitarono sul 300 al 300.75 @ 
per ultimo sul 300,25; i Boni rimasero invariati sul f:55. Gli 
altri valori di questa specie non diedero luogo a negoziazioni 
notevoli, e non occorre it sotfermarvisi. Solo le Azioni delle 
forrovie o richiamarono l’attenzione del mercato che le 
negoziò a 120 e a 135 con favore, 


CONVOCAZIONI 


“eo a 


Secietà anonima delle miniere di piombo 
argentifero di Gonnamari ed Ingurtosu. — 
Assemblea generale ordinaria il 2 dieembre ed assemblea ge- 


| nerale straordinaria il 3 dicembre a Parigi. Ordine del giorno 
r dell’assemblea straordinaria: Proposta d’un azionista; trasferi- 
‘ mento della sede sociale «d Ingurtosu (Sardegna); 


riduzione 
del capitale sociale; modificazione dee siatuti; ri g,ioSolo 


; anticipato della: Società.. 
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Avvisi d’Asla 


(Per gli appalti di ferrevie, vedi le Notizie FERR. tran.) 


Amministrazione provinciale di Ancona (20 novembre) — 
Manutenzione novennale del secondo tronco della strada pro- 
vinciale Flaminia, che dal principio del piano di S. Lazzaro 
in Ancona, giungo per spo al confine pesarese. Importo 
annuo L. 8,012.06. Dep. previa : 2,50€; def. L. 4,000. Fat, 
6 dicembre, i 


Monitore delle Strade Ferrate 


Prefettura di Roma (29 novembre - esp. def.) — Lavori di 
costruzione del tronco di strada eomunale cbbligatoria da 
Ronciglione al confine di Sutri, della tunghezza di m. 2,222.67, 
Importo L. 39, 122.20, ribassato al i.0 e 2.0 incanto. Dep. pruvv. 
L. 2,600; def.- L.. 4,09%). 


Prefettura di Torino (20 novembre - esp. def.) —- Lavori 
di ripristino di un tratto della strada nazionale del Piccolo 
San Bernardo nella località Torrey fra i km. 36 e 37, della 
lunghezza di m. 320 e « altri accessori nell'alveo della Dora 
in comune di Prè Saint-bDidier. Importo ridotto a L. 60,000. 
Dep. provv. L. 6,000; def. il decimo. 

Direzione del Genio militare di Bologna (2) novembre). — 
Manutenzione degli immubili militari di Ferrara, durante il 
triennio 1835-86-87 e l.0 semestre 1288. Importo complessivo 
L. 42,000. Dep. L. 4,200. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Perugia (21 
novembre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale n. 46 dalla stazione ferroviaria di Foligno ad An- 
cona. Imp. annuo L. 9,891.48; dep. provv. L. 2000; def. }{2 
canone ; fat. s giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (21 
novembre). —- Costruziene. del tronco della strada nazionale 
di serie n, 226 dalla marina di Castellabate a quella di Ca- 
saliechio, della lunghezza di m. 11,73. Imp. L. 407,436; dop. 
provv. L. 20,009; dof. il decimo; fat. a giorni 15. 

Ministera dei lavori pubblici e Prefettura di Perugia (21 
novembre). — Costruzione del troneo della strada provinciale 
di serie n. 193 fra il paese di Moro Reatino ed il confine di 
Rivodutri, della lunghezza di m. 8677.5393. Imp. L. 123,934.69; 
dep. provv. L. 6200; def. L. 12,300; fat. a giorni i5. 

Direzionao del Genio militare di Bologna (21 novembre). — 
Manutenzione triennale degli immobili militari di Modena, 
Importo complessivo L, 42,010. Dep. L. 4,200. Fat. a giorni 15. 

Comune di Comacchio, prov. di Ferrara (22 novembre). — 
Costruzione di un canale di navigazione da Comacchio a_ Ma- 
rozzo sul Volano, Importo L. 243,615.21. Dep. provv. L. 8,400: 
def. il decimo. Fat. 8 dicembre. 


Direzione del Gonio militare di Firenze (22 novembre). — 
Manutenzione degli immobili militari in Firenze dal 1° gen- 
naio 1855 al 36 giugno ]8%;. Importo complessivo L. 122,504. 
Dep. L. 12,300). Fat. 7 dicambre. 

Ministero dei lovori pubblici e Prefettura di Rovigo (24 
novembre). — Opere e provviste occorrenti al parziale rialzo 
del manufatto del sostegao Tornova, nonch> alla sua quin- 
quevnale inanutenzione con suoi annessi e connessi e normali 
profondità nel canule Mandracchio e Bacino di esso sostegno 
e nel successivo canale di Loreo, dal suo incile a Tornova fino 
alla foce in Po di Levante, nei comuni di Loreo e Cavarzere, 
prov. di Rovigo e Venezia, Iniporto complessivo L. 100,000. 
Dep. provv. L. 5,000; def. L. 10,000. Fat. a giorni 15. 

Ministero dei luvori pubblici (26 movembre - esp. def.) — 
Novennale manutenzione del 2.0 tronco della strada nazionale 
Cassia eompreso fra la coionnetta di confine col circondario 
di Roma e la porta Romana di Ronciglione, della lunghezza 
di m. 12,915.00. Importo annuo ridotto a L. 7,044.09. Dep. 
prevv. L. 600; def. i? canone, 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Genoro (20 
dicembre - esp. def.) — Opere e provviste occorrenti alla for- 
nitura ed impianto di apparati idraulici sulle nuove calate ad 
oriente del ponte di S. Lazzaro nel porto di Genova. Importo 
ridotto a L. 924,01.82. Dep. provv. L. 73,000: def. L. 114,00. 


Appalti deliberati 


1° Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ îng. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto per conto 
dello Ferrovie Meridionali il prolungamento della tettuia-ri- 
messa Campobasso. 


(Gi. PASTORI, 


*—-——__———_——_———_—_——@m 


Lirellore-proprietario responsabile. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENEGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


PRODOTTI DELLE STRADE 


ppt 


LO 


I Strade Ferrate Meridionali 
29° SertIMaNA. — Dal 24 al 30 settembre 1884 


Chil. PRODOTTI PRODOTTI 
RETE APRIATICA E TIRKENA OSOFCI ito, chilom. 
Prodotti settimanali 1884 1,722.+—] 390.340,77] 2266? 


510,034.55 


Settimana corrisp. nel 1883 |1,606.— 


i Biffarenze nei prodotti della]--__e—|—--—- ___ 
settimana 1884... .-PHE—[— (29,013. sg — 97. 08 
Intreiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00] 19,082,90:4.75/11 031.85 
Introiti corrisp. nel 1882 {1,597.64( 18,749,132.55;11,735.52 
Differenze nei prodotti dal -—|—__——- alc 
1° gennaio IR84 . _a1 +124.960/4 333 3,772.21|— 650.69 
RETE CALABRO-SICULA | 
Predotti settimanali 1884 |1,451,— ì70,998.54/ 117.85 
.\ttimana corrisp. nel 183.11,377.— 248,283.20] 1920 31 


deo | noe —_ O —_=__z | o 


[+ 74.—] = 77,285.26|— 02.46 


Differenze nei prodotti della 
settimana 1854. . . 


—— 


0,004,7914. 66 6, 6,417. 8a 
8 906,444.09 6, 623.90 


Introiti dul 1° gennaio 1884 |], 403. 08 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,353.65 
Differenze nei prodotti «dall—--—-— 

I" genmgio 1884... .|[+ 49.43[+ 38,350.57/— 206. 02 


| 
| 


| 

| EF KEFEGRROVIE: DIVERSE 
| Protlotti del mese di settembre 1884 
| 


(Depurati dalle tasse governative), 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO |.SANTHIA”- SASSI- 
LANZO RIVOLI RIVa ROLO] BIELLA © SUPERGA 
chil, 38 ell: 19 chili. 23 chil. 30! chil, 3 
M. Volecità| - 42.775,79; 14,292531  a7,176453f 24,174.95 37,22105 
!P. Velocità] 9, 137 100! 305,79) 2,401,9) 25,530) 62 ss 
| Tetali| — 52952 ,69 14,655 E. 22,90, 00 uAromiat di 32,05 


=— - dre ar. L. - 


E FERRATE DEL REGNO 


trade Ferrate Romane © 
31° Frisia — Dal 3° luglio al 5 agosto 1884 : 


fcolla deduzione dell'Irrposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI [proporti 
nasercili totali chil. | 
323.76 Prodotti delli «ellimana. . 2,084 6.42.074.86,19,934.97! 
Settimana eu: risp. del 1883. 1,58 i]  703,163.10 21,772.25 

)i ( in più DI ° — Wa e 
Se = 61,0€8.24 1,537.28 
Ammontare dell'Esercizio dal | -—-—--|—_ 
1° gonn, al 5 agosto 1884.) 1,084/21,255,118,73/21, 140,8x 


168420. "922/297. 10119 "998.83 


1,132,821.30) 1,142.02; 


— —— 


Periodo curr. 1883... 


Aumento . è». è è. 
Diminuzione è La. DE 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


loscnai i 


pubbliche. 
i Vic N 
i VICENZA T E A PADOVA 
TREvISO STESSE BASSANO 
ScHIO pra 


— | —. 


1884 — Mese di giugno....|  42,51$.7C)  28,901.89) 24,701.8 


Mesi precedegti dell’anno..| 208,202.24[ 124,020.51]118,025.5 
TOTALE....| 251 .8)1. sO 253,891.19] 142.817,40. 
IR85 — Meso di giugno....| 40, ORO, 19 2458. 03] 25,500, ni 


Mesi precedenti dell'anno..| 242,834.74]| 104,7203.58| 119,391. 07 


Torate....| 291,922.93 129,322. 145, 290.0 


- 


= A cale St uuiata 


e degli inter ressi materiali 744 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


2 YTVTELS O I 
Vendita di Hatcriali fuori d’uso. 


ne ———_——T—6__ _————— ——————€—_6+_ —  —_———r ——;:r/ rr ————————_m 
Tazze hi: e III IIa 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Ialia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione ce dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA. 
ACCCIAIO vecchio in rottanaii ea in 

guide e ritasli di suide È i z . Chilog. 66,51-4 circa 


PEAasERO vecchio in pezzi srossi e 
piccoli e in guide e ritasli di sgsuidet. » BTA4A5,G009 » 


(‘+HIISA. vecchia da rifondere “ ” » 455,700 » 
TORINNITTURA e limatura di ferro e 
acciaio. ; i è A A 4 2 g a é » 1G, 466 » 


TL.AIMIERA di ferro in sorte, acciaio e ferro in rot- 
tami, piombo, latta e Zinco. — Quantità diverse. 


ID ZIE ERI III LIES DI IE TRTEZIAE NEAR PE IEEE - . = 


I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIUO del va- 
lore dei materiali per cui offre, sc esso valore non eccede. L, 0000, ed al VENTESIAO se è 
superiore a tale somma. . S#. $ 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della mirsezione Aell' ‘Esercizio 
Aelle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: So/tomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 262 più l(ardi del giorno 15 TMovenibre 1884. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 17 snecessivo all: ore 2 1{2 pomeridiane. 

Tue offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme. alle norme vigenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell' ag- 
giudicazione; però, sc le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per 1’ acquisto . di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ovo i materiali stessi 
sono denositati. 


Milano, 27 Ottobre 1884. si 
LA DIREZIONE DELE’ ESERCIZIO: 


Estrazione 51 Dicembre 
DELLA 


“e/é LOTTERIA NAZIONALE DI TORINO 


Approvata con Decreto 25 Febbraio 1884. 


6002 Premi pel totale di UN MILIONE di Lire. 


I cinque Premi principali compongono una montagna d’ Oro del peso di chilogr. 174,548 d'egnale titolo del 
Darengo, alta circa metri 1,20, divisibile in 6 parti, equivalenti ad ognuno dei cinque Premi, cioè: 
ch. 15,35 Oro finc,va rici. diCinquantamila 


Un Promio Ch, 4,208 di Oro Un Premio, Ch, 31,736 di Oro C t il 
entomita 
Vineit. senza deduz gognano LL, 


fine ; 0 a richiesta. del cine. Trecentomila| ine:io a richiesta del vincito 
Inoltro Tre Premi ognuno del valore di L, 20,000 L. 60,000 |{ Inoltre Nove Premi ognuno del valore di L. 3,000 1. 27,001 


Tre Premi, ognuno dei quali 


ti rio, 
tore, senz'ulcuna deduzione, LL. seuza aleuna deduzione, dire 


» Tre Premi » » o 16,000 n 20,000 » Quindici Premi a D » 2,000 n 30,000) 
» Sci Premi » » » 1,090 0 30,000 » Trenta Premi » D) pI,OLO 0 30,000 


Più altri Premi pel valore complessivo di Lire DUECENTOQUARANTATREMILA 


Totale 6002 Premi ufliciali pel valore di 


1 DICEMBRI UN MILIONE zs1 picensn 
38 DICEMBRE IRE 35 DICEMBRE 
i—m——"-@erccali _——66T—_'T''' = sn O SSS EEN TCTTNETETOS AS 
9 Ai vincitori che desiderano di avere in cambio delle musse d’oro il valore in denaro, è assicurata la corrispon- è 
denza effettiva: Per il primo premio di Lire it. 300,000 — Per il secondo premio di Lire it. 100,000) — Per il 
terzo premio di Lire it. 50,000 — Per il quarto premio di Lire it 30,000 + Per il quinto premio di Lire it. 50,000, 
| Il Presidente del Comitato Esccutivo dell’ Esposizione Generale Italiana di Torino 
e "n° VWuna, n 4 
Wes @ezzi&o. .eczog,g;g gg --—: n 


i n sas e E Ce 
Ogni biglietto UNA Lira EB 
Per I acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomaudata alla SEZIONI LorTERIA del 
Comitato dell’ Esposizione a Torino Piazza San Carlo ‘angolo via Roma}, aggiungendo ceut. 60 per l’ alfrancazione 
e raccomandazione di ogni 10 biglietti richiesti. 
Il Listino Ufficiale dei premi estratti sorà spedito, mediante il pagamento di cent. 235, a chiunque ne furA domanda. 
I biglietti della Lotteria di Torino si venduno presso tutti gli Ufici postali, Cambiavalute, Tabuccai, Stazioni ferro- 
viarie ecc. del Regno. 
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NOTO _ 


tcimuno nessuna econpcor- 


che 


i\ Vi Ag dee <-> 


LA SOCIETÀ 
(Circondarie di Savona) 
DELLE 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Imanuele IL 


A 
OFFICINE a: SAVIGLIANO 


prezzi, mon 


STABILITA A 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


richieste 
capsule e miccie, le quali, 


x 


SOCIETA NAZIONALE 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


3 Rigi n i nin 


CHE 


I 
dalle 


TN 
E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


‘gin nem in mega E 


SÌ RENDE 


(Già Beeio del fa cav. €. ROCARTTE) 
TORINO — ViaLe STuPINIGI, 3 (Cavalcavia di via Mizsa) 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


D'OCCASIONE: Lecomebili, Caldaje, eee. eee. 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


GI EHIN GIO 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 
(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) 


MrebpaeLia D'ORO aLL'EsposIzIONE DI MILANO 


COURTIAL E COMP® 
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e degli interessi materiali 


= Sete 


INERSA INDSTRALE TALARA DI ISTRCIONI METAL 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 


Lunghezza metr; 


Ponte sul Tanagro . . . . + + + + Municipio di Sicignano 30 
Id. sul Fella . . 606000060. » di Meggio Udinese 86 
Id. sul Salso (A) in Licata, . .. > di Licata 106 

N. 5 viad.ti sullo stradone dello Mura . » di Fironze 212 

Ponte sul Montieane a San Martino , » di Conegliano 23 
ll sali’ Arno in Pisa (B) . . .. > di Pisa 107 
Id. sull'Ancinale  . . +00 ++ » di Cardinale 25 

N. 4 ponti sul Basento 0 sul Crati . » di Cosenza Il 

Ponte sull’ Ancinale . . 0.0. ++ » di Cardinale 133 

Ponte Sisto sul Tev. iu Roma (allarg.) >» di Roma 1uù 

N. 2 ponti sull’Adige {A} (B) Pr > di Verona 343 

Ponte sul Fellicosclo presso Modena . >» di Fanano 27 
id. Strada Srazione Muntaguto . > » di Panni 16 
Id, sul Zamone >... 0.0.0. > di Faenza 60 
ld. sul Mallero . . 0%. >» di Sondrio 30 
Id. sul Afuloste cà do de » di S. Renigno 6. 
Id. sul Tiferno (Rist. . . . +... > S. Lorenzello 27 
Id. “sul Meduna . . . 60... di Azzano Deoimo "0 
ld. sul Mangari  . LL... + » di Pizzo 14 
Id, sul Terdoppio . .. +. è» » di t tcerisue 20 

N. 5 ponti sul Lambro, sull'Adda, cee., Provincia di Milano 299 

N. 4 ponti sull'Agragas e Pandolfina . » di Girgenti 46 

N. 6 punti Tram, Gamberate-Goveruolo . » di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo e de ee n » di Reggio Emilia 36 
JA, sulla Chiana e ae » di Orvieto 72 
Id. sul Zamone L20040 + » di Ravenna 60 

N. 4 ponti snl Gullico, Scuccioti e Ca- 

tona (Rist.) e Stilluro . ...,° > di Reggio Calabria 210 
N. 16 id. snl Senorbi, Segario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Dlaya * > di Cagliari 483 
Ponte sul S. Gfovaenni ad Intra ua dì Novara 81 
Ponte sull’ Adda a Mazzo + . . è» . di Sondrio y 
N. 3 ponti sul Sabato e Salzola . . . » di Avellino 63 
Punte sul Liri presso S. Giorgio cd 

a Casamari Pea di Caserta 97 

Id. sulla Bormidaa Cortemiglia (G) > di Cuneo .63 
Id, sul Reinello e Tammarecchia » di Benevento 43 
Id. Canale Sifone . . .. è è è » di Salerno 21 
Id. sul Testene . . .0.. +. L, id. 44 
Id, sulla Nera. LL... » - di Umbria 17 
Id. sull'Astico a Caltrano -, è» . . » di Vicenza 24 
N. 3 peuti sulla Fiomarella di Borgia . » di Catanzaro 36 
Ponte sul Simeto (G) . . ... » di Catania 137 
Id. sull'A/fhula L06060. +00» > di Ascoli Piceno 20 
«Hd sul Grati a Bisignano ce sul | 
Belmonle" si i. ea #1 » di Cosenza 73 
ld, sull’ Alcaringi e Bottone «. sul 

Volturno. .. +6. 0 è» » di Campobasso 117 
Il. Fossa Marina (Argenta) . . . > di Ferrara 27 
Id. Delmona . . . 0.0. +%.. +? di Mantova ) 
Id. sull’ Ufente, Schiazza è PRoc- 

cagorga I E I O E I » di Roma 5 
. IA. sul Brembo (B)esull’ [magna . » di Bergamo 121 
N. 2 ponti sul Cordevole . . ... > di Belluno 60 
N 10 ponti sul Corace, Alli, Simmarit, ; 

Crocchio, Tacinay Neto, Mesi- 

ma Merapotamo, fiume Grande 

e Disgra@ia ., . .- +... dì Catanzaro 1116 
N 9 ponti per strade provinciali . > di Messina 372 

‘Ponti sul Savoce, ZHorsa d' Agrò, Pte- 

tra e Fomlachello . . . . + è » id. 364 

Ponte sul Velino =... 0. 6.» » di Aquila o 23 
Il. sul Liri . .. + ves dt Ravenna 

. Id. sul Musone . Le. +00 + è » di Padova 14 

Ponte sul Lamone . i De » dì Ravenna 63 
Id. sul Cassibile . +. +0.» è di Siracusa 32 
Id. sul Zicino a Turbigo (G) ». . . >» di Milano e Novara l{9 

Ponte Canale... . + +. . + + Ditta Cassian Bon e ©. 13 

N. 2 ponti per le Regie Caccie . . . Ministero della Real Casa 45 

N. 8 ponti sul Piavr, Voltunno, Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiumarelta , Ministero dei Lavori Pubblici 491 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . ». . +.» della Guerra 11 
N, 14 ponti sul Mella, Dogna, Patoco, 

209003, Cccc. eco, a Muro e 

Piazzals Pontelha  . + . + .err. UdincePantchba 591 
Ponte sul Piave (G) e N. 7 pontieceli . = >» Mestré-Portogruaro 173 
N. 2 Soprapassaggi +. +... +. > Milano-Rho-Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per | +. 0. > Milano-Eroa-Saronnu 46 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . +... >» Suronpo-Varese 300 
Ponte sull’ Adda. . . .. «+ + 3 Monza-Calolzio 108 

Id. sull'Oglio —. . . è. +. o >» Cremona-Muutova 128 

N. 18 ponticelli (F) _. è... . è. » Cumpofranco-8erradifulco 255 

N. 46 ponti, per la. . 0.0. 046» » Mantova-Modena . 629 

N. 158 ponticelli, per la’ . se iii >» Vercelli-Pavia 423 

Soprapassaggio . . . 4 da » Torino-Rivoli 13 

Ponte Gallenga + 4000 ++ +... » Torino-Cuorgus 28 

Ponte sul Zicito Ba Sesto-Calende (Q) . » Novata-Pino. 2605 

Ponte Pedaso 6 Firgo (rafforzamento) . » Meridionali 

N. 34 ponti e ponticelli . ..... >| id. 218 

N. 2 id. . $ ec Ja » Novara-S. Bernarilino na 


Ponte sulla Reggia Mora . 
N. 7 ponti e punticelli . . 
N, 7 ponti, per la (L) na 
N. 11 ponti, (rafforzamento! 
N LL ponti so, è © ala a 81 
N. 19 ponti, per la. o. + è. 0 +0. 
Ponte sul Serchio {Gle Cara/cavia . 
N. & ponti e ponticelli. . +. +0. +» 
N. i] ponti . ila at e Se 
Id. sul Tevere (C)a Giove e 8 pont. lli 
Ponte sul Marmo/ajo . . + + +. 
>»  Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . + 
N, 8 ponticelli —. . +... + : 
N. 5 pontioelli. ., . +... » 
Ponte sula Magra (G) . . + 


è 

e . . 
. . . ‘ 
. 


. . 


Ponte sul tiro Galera . . è è. 

Id. sul Tevere (G) è. . - RE 
Ponti sui canali di Pullena e S. Marco 
N. 5 ponti (rutforzamentu) . . . . +. 
Viantotto Quiet (H) o 
N. 7 ponticelli, per la. . . . 
X. 5 ponti sul Sacco e /omerio ° o 
Viudotto sul Sica (H'} de Ve la E 
N. 5 ponticelli. . +... ++. > 
N. 4 Pontieslli o. è 00.0...» 
N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterno ece. 
N. 18 pouti (G) © ponticelli. . . + 
Ponte sulla Vera L06000 0.0.0 
N. 4 ponti e ponticelli. +. +...» 
N. 7 porti diversi, per la a È 
. 20 ponticelli (Impresa Parisi) . i 
. 45 ponti sul Tanagro, Sele, Platano 
Ponte sul Se/e (@}e n. 11 ponticelli . 
Viadotto sul Pantano e N. 4 ponticelli , 
Ponte sul Basento (B) a Bernulla . 

IA. sul Vella e SU ponticelli diversi. 
N, 12 ponti sul Basento e ponticelli. 
N. 4 ponti (diramazione Zago di Como) 
N. 13 travate nuove e varii ponticelli .. 
Ponte sul Canalello î@%: . . . . .°. 
N. #1 ponti e ponticelli. è. +. + è 
N. 51 punti e ponticelli . . . +. . + 
Fonti sul .Veto (A) e sul Passovecchio e 

N. 12 ponticelli . . .0». . è 6 

N. 17 ponti, per da . . +... + 
N. 18 poati, per la . -. . .. +... 
N. 5 ponti e ponticelli, per la . , +. 
N. 29 ponti e ponticelli, per lr . . + 
N. 87 ponti e ponticelli, per lu. «+ 
N. 29 poati e ponticelli .:. 0. +... 
N. 39 ponti e ponticelli, per la. . + 
N. 2 viadotti delle Puntane a Agragas (D) * 
Ponte sul P/uteat-e N. 16 pogticolli - . < 
N. 5 ponticelli, per da. 20... 600 
N. 13 ponti, per la . e e . o Po . 
N. 2 ponticelli, per la . . . . 3; 
N. 21 ponti e ponticelli per la . . *-. 
Ponte sul Moretto "e la "e 0° .0 
N. 2 ponti sul Simeto è Gurnalunya. 
Ponte sul S, Zeonard0 =... + +» 
N. 3 ponticelli. . +... +.» 
N.3 il. per l’Znipresa Cesaroni + 
N. 9 ponticelli per le Ferrovig Sarde: 
N. 98 ponti e ponticelli per la . . .. 
N. 2 Cavalenvia Zerbo 0 Dongiane , 


>» 


. 
‘ £ + 
. 


. 


VAPA 


è. 
1 4 


Cavulcatiu Martina. +... 0%. +» 


“ 


Ponte sul Vigneria . . +. è. 
Id. sull’'Anigrz//a 6.0. 0 0. 


id. sul Liri presso Isola. . . .. 

Ponte Fesca e Viadotto peî . . . . 

Ponti per l'Acquedotto di Caltanissetta . Ditta | 
Id. sul Carionfe ponticello Carriona Ferr. privata Cave di Carrara 
Id. sul Ferdoppio e sul Langosco . Imprasu Medici : 
Il. sul Langosco. .., è... 

Hd. presso Gerace “. . . . + + 

Il. sul Pollena Ci 

Id. sul Noci e Cavalcavia . + 

Id. Groppeti sul Carriona . . . 

Id. sn. de 

IU. sul Soleo . +... 40» 
N. 5 ponti e ponticelli. .. î 


N. 756 ponticelli o travaturo |. . + 
Ponte sul Po a Borgoforte (cafforz.) (CJ 


. 
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— Le Convenzioni ferroviarie. Relazione e 
— Notizie ferro- 


| LE CONVENZIONI 
E IL PERSONALE FERROVIARIO 


Esaminando, nei numeri precedenti, Ie modificazioni 
ed aggiunte portate ai contratti e capitolati, ed ap- 
provate coll’ atto addizionale del 81 ottobre u. s., ci 
siamo naturalmente occupati anche di quelle che ri- 
cuardano il personale. Ma, trattandosi di argomento 
di così vitale importanza per una classe numerosa e 
benemerita di impiegati, crediamo prezzo dell’ opera 
rifare oggi una completa rassegna delle disposizioni 
che li interessano. 

Distinguiamo mnanzi tulto il personale ordinario 
dell’esercizio da quello straordinario delle costruzioni. 


I. Personale ordinario. — Nelle stipulazioni fra lo 
Stato e le Società vi sono due ordini diversi di prov- 
vedimenti che riflettono il personale ferroviario; gli 
uni riguardano la sua consegna e ripartizione, nonchè 
Ja guarentigia dei diritti acquisiti; allri si riferiscono 
alle istiluzioni di previdenza e implicano un beneficio 
per Vavvenire. 

E stabilito che il Governo consegnerà l'elenco del 
personale in attività di servizio presso le cessanti 
Amministrazioni ferroviarie il giorno del comincia- 
mento del contratto, colla indicazione del grado, del- 
l'anzianità e degli stipendi. Una Commissione, com- 
posta di Lre rappresentanti del Governo e di tre de- 
legali per ognuna delle Societa esercenti le reti 
Mediterranea e Adriatica procederà al riparto del per- 
sonale stesso, in ragione dei rispettivi bisogni. Qual- 


cuno volle dal fatto che su nove componenti la Com- 
missione tre soli siano nominati dal Governo arguire 
che gli impiegati ferroviari sono lasciati, in questa 
faccenda del riparto, in piena balia delle Società. Ma 
non occorre molto acume per vedere che se al ri- 
guardo potesse sorgere un conflitto d'interessi, qu>sto 
sarebbe ad ogni modo fra le due Società, e quindi 
basterebbe anche un solo delegato governativo per ri- 
solvere le divergenze secondo equità e giustizia e 
tenendo conto, naturalmente, anche del legilltimo in- 
teresse degli impiegati. Del resto giova anche osser- 
vare che per la gran maggioranza del personale, cioé 
per tutti gli impiegati ed agenti delle Stazioni, delle 
officine, delle lince e dei treni non vi saranno que- 
stioni da fare, e Vupera della Commissione di riparto 
sara quasi esclusivamente limitata al personale degli 
uffici centrali, 1 soli che dalla nuova organizzazione 
#iano destinati a subire notevoli modificazioni. 

Una volta fatto il riparto, ciascuna Socicta accella 
in servizio il personale assegnatole, ed e obbligata a 
mantenergli in ogni evento lo stipendio di cui gode 
ed a regolarne la posizione tenendo conto di Lulti 
gli elementi a tale riguardo influenti, cioè della na-. 
tura delle funzioni esercitate, del merito e dell’ an- 
zianita, Se i nuovi organici portassero per qualche 
impiegato riduzione di stipendio, la differenza gli 
dovra essere corrisposta a titolo di assegno personale, 
ma avrà effetto anche per la pensione. Il primo ruolo 
organico ed il regolamento sul personale dovranno 
essere comunicati, prima della loro attuazione, al 
Governo, il quale verificherà se il concessionario si 
sia uniformato a quanto i capitolati dispongono. 


« Con ciò — osservano a «questo punto i relatori . possibilità di adempiere al loro scopo. Unico rimedio 
‘a scongiurare così grave pericolo è TY aumentarne le 


— si tiene per fermo che tutte le ragionevoli prov- 
videnze siano state prese rispetto a questa numerosa 
e rispettabile classe d'impiegati, la quale nulla ha da 
temere pel passaggio dal Governo alla Società. Forse 
che gl'impiegati delle Meridionali hanno a dolersi di 
essere al servizio di quella Societa? forse che gli 
impiegati venuti ad essa dalla rete Calabro-Sicula 
Nianno avuto da patir danni di trattamento parziale, 
«quasi che non sia interesse supremo delle Societa, 
consapevoli, sopra chicchessia, di ciò che loro giova, 
trattar bene i loro impiegati, accio questi facciano, 
alla loro volta, il proprio dovere” forse che la gran 
maggioranza degli impiegati dell’ Alta Italia e delle 
Romane non fu prima al servizio di Sociela private? 
Per certo le Societa vorranno che gli impiegati fac- 
eiano il dover loro; ma questo è nel loro diritto, 
com'è obbligo degli impiegati. Il buon impiegato non 
ha a temer nulla nè dalle Società, nè da chicchessia, 
e il suo miglior patrono sarà sempre la propria con- 
dotta ». 


Ma la Commissione, nel primo periodo de’ suo! la- 
vori, aveva chiesto anche di più a favore del per- 
sonale, e non mancarono quelli che, in buona fede 
o per ragione di partito, le fecero grave colpa del. 
l'aver recedulo dalle sue domande. Ora la relazione 
risponde effieacemente a questa accusa. Era stato, è 
vero, deliberato che i primi organici e il regolamento 
del personale dovessero venire formalmente approvati 
dal Governo, ma non si insistette perchè parve che 
il potere per tal modo lascialo al Governo fosse ef- 
fimero, in quanto nulla vielava che quegli organici 
fossero poi multali, e pericoloso, in quanto, sceman- 
dosi, almeno nei primi tempi, la libertà d'azione del 
concessionari, se ne diminuirebbe senza dubbio anche 
la responsabilita. Del resto la comunicazione dei ruoli 
e del regolamento, come venne da nltinio stabilita, 
produrrà in sostanza identici effetti. 


Era anche stato proposto che nelle promozioni si 
tenesse conto non dello stipendio solo, ma anche dei 
maggiori assegnameuti. Senonche si riconobbe che? 
non essendo ora uguali gli stipendi sulle diverse reti, 
con una disposizione di tal sorta gli impiegati del- 
Y Alta Italia, che sono i meglio trattati, avrebbero 
sempre avuto diritto di esser preferiti a quelli delle 
altre reti, nè d'altra parte sarebbe giusto che unico 
criferio delle promozioni fosse la cifra dello stipendio. 

Se le Convenzioni garantiscono agli impiegati 1 di- 
ritti acquisiti, recano poi loro un beneficio immediato 
e considerevole assicurando la vita delle Casse pen- 
sioni e di soccorso. È noto che questi istituti, diver- 
samente regolati nelle varie reti, destano da qualche 
tempo serie apprensioni, perchè si è fatto manifesto 
che tutte, in un'epoca più o meno prossima, si tro- 
veranno, continuando col sistema attuale, nella im- 
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H 
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fonti d'entrata, e cio fu fatto disponendo innanzitutto 
che lo Stato abbia a versare il 2 per cento degli 
aumenti di prodotto lordo oltre quello iniziale fino a 
colmare la deficienza anteriore al 1° gennaio 1888: 
facendo inoltre obbligo alle Società di aumentare di 
due terzi il contributo che ora versano le Ammini- 
strazioni esistenti. Quando si pensi che per ciascuna 
delle due maggiori Societa, V' Adriatica e la Mediter- 
ranca, questo obbligo importa una spesa di circa 
mezzo milione all'anno, si vedra come non si tratti 
di cosa di poco momento, e che non si pensa  sol- 
tanto ad aumentare i versamenti annui, ma si calco- 
leranno e si copriranno le deficienze del passato, Si 
può ritener per fermo che non un palliativo, ma un 
radicale rimedio uscira dal nuovo stato di cose. 


II. Personale straordinario. — Il personale straor- 
dinario addetto alle costruzioni non ha attualmente 
altro diritto che quello di essere retribuito finchè 
presta l'opera sua. Ora le Convenzioni obbligano le 
Società ad accettarlo in servizio alle condizioni alle 
quali fa assunto dallo Stato e col trattamento di cui 
sode all'epoca del passaggio: stabiliscono che, com- 
piuti i lavori, gli impiegati che avranno prestato lo- 
devole servizio, dovranno preferirsi pei posti di prima 
nomina resi necessari dall'apertura delle nuove linee, 
purchè abbiano i requisiti voluti per l'ammissione del 
personale ordinario, e se alcuno ne mancasse loro, 
saranno di preferenza addetti ai nuovi lavori di co- 
struzione. Data la condizione attuale di questo per- 
sonale e la natura dei servizi ch’'esso presta, non si 
poieva quindi fare di più in suo favore: non solo 
esso è guarentito contro la possibilita di un tralta- 
mento meno buono per l'avvenire, ma il diritto di 
preferenza accordatogli è un beneficio considerevole 
e affalto nuovo. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


Dal Miuistero dei lavori pubblici abbiamo ricevuto la 
Relazione della Commissione parlamentare (Barazzuoli, 
Curioni e Corvetto relulori) sui disegni di legge per l'e- 
sercizio delle reti Mediterranea, Adriatica e Sicula e la 
costruzione delle strade ferrate complementari. Alla Re- 
luzione sono uniti tre grossi volumi contenenti i contratti, 
i capitolati e gli allegati per le tre reti. 

La Relazione tratta dei seguenti oggetti: Considera- 
zioni generali — Costituzione delle Società — Durata dci 
contratti — Divisione delle reti — Linea Milano-Chiasso 
— Modificazioni alle concessioni vigenti colla S.cietà ita- 
liana per le Strade ferrate Meridionali — Vendita o ri- 
compra del materiale mobile e degli approvvigionamenti 
— Riassetto delle linee — Fondi di riserva e Cassa per 


e degli interessi materiali 


gli aumenti patrimoniali — Riparto dei prodotti — Ta- 
riffe e condizioni dei trasporti — Esercizio delle nuove 
linee — Nuove costruzioni — Provvedimenti finanziari 
per le nuove costruzioni — Personale ferroviario e Casse 
pensioni e di soccorso — Considerazioni militari — Que- 
stioni diverse — Giudizi arbitrali — Conclusione. 

Incominciamo a riportare la prima parte: Considera- 
zioni generali. 


SIGNORI, 


Pochi progetti di legge sono stati oggetto di studii lun- 
ghi e pazienti al pari di questo sulle Convenzioni ferro- 
viarie, forse perchè nessun altro progetto lo vinse fin quì 
in importanza. E furono davvero studi lunghi e pazienti e 
ne possono fare buona testimonianza il numero delle adu- 
nanze tenute dalla Commissione, e l’ assiduità non mai 
venuta meno della Maggioranza, come della Opposizione. 
Della quale è giustizia dire che colla sua critica senza 
tregua, minuta, sottile al punto da parer soverchia , con- 
tribuì potentemente a porre viemeglio in luce anco i mi- 
nori pregi e difetti delle proposte Convenzioni sulle strade 
ferrate. Nè difetti potevano non esserci, o almeno non pa- 
rere che vi fossero, ove si pensi che quantità e qualità di 
problemi si rannodino alle questioni ferroviarie, i quali, 
oltrecchè nella relativa incertezza dei dati possono ugual- 
mente risolversi in sensi opposti, vanno poi spesso s0g- 
getti e nel loro studio, e nella loro risoluzione all’influenza 
delle scuole e alle esigeuze delia politica, non che della 
finanza. 

E delle mende, invero, anche la Commissione (1) ne rav- 
visò nelle Convenzioni, o se non mende, opportunità di 
miglioramenti, la proposta dei quali venne ora dalla Mi- 
noranza, spesso dalla Maggioranza: ad esempio gli emen- 
damenti rispetto alla durata del contratto, alle tariffe , ai 
giudizi, e ad oggetti minori. | 

Era prevedibile che intorno a queste Convenzioni, nelle 
quali si tratta di miliardi, s1 levassero le solite voci, ma 
la Commissione _, come non disprezzò nulla, nemmeno se 
ne impensierì: studiò invece, discusse, e si volle formare 
a posteriori le sue convinzioni, pronta poi a sostenerle A 
fronte alta e dovunque, parendole minor male il levarsi di 
certi pregiudizi, di certe accuse, non sempre credute da 
quelli stessi i quali le fanno, che il tacerne o per isdegno 
o per paura, favorendone per tal modo il diffondersi e l’ab- 
barbicarsi nella male informata coscienza popolare. 

Si fece mostra di temere il pericolo di costituire due po- 
tenti Società ferroviarie continentali, quasi esse potessero 
diventare più forti del Governo e dettare la leggo al paese, 
e quindi di preferire che la rete continentale si spezzassa 
in quattro o cinque Società. 


La Commissione invece avrebbe esitato a votare 4 0 d 
Convenzioni con altrettante Società , quanto era propensa 
in grandissima maggioranza alla divisione della rete fra 
due sole, dato {non ce’ è bisogno di dirlo) che nelle Con- 
venzioni fosse fatta equa parte agli interessi dello Stato, 
e a quelli delle Società concessionarie. Per la Commissione 
piccole Società velevano e vogliono dire servizio imper- 
tetto, anzi cattivo, tariffe elevate, astii è attriti continui 
fra loro, impotenza a rispondere alle esigenze molteplici , 
dispendiose, e sempre crescenti dell’ industria moderna. f.a 
Società grossa, che è perciò ricca di approvvigionamenti ; 
che disponendo di grandi mezzi può dar vita, alimento di 
lavoro, e incoraggiamento alle officine nazionali proprie 0 
altrui; che fornita di molto e buon materiale, può provve- 
dere, quante volte occorra, e rapidamente ai bisogni spesso 
improvvisi del commercio e di un più largo movimento; 
che avendo un vasto insieme di linee può nel guadagno 


(3) Esprimendo nel corso della Relazione il pensiero e le de- 
liberazioni della Eommissione, chiameremo, com'è naturale, 
deliberazioni della Commissione anche quelle prese a maggio- 
ranza di voti . e ingicheremo pure il pensiero e le proposte 


della Minoranza nelle varie questioni, affinchè Ja Camera possa | 


formarsi un concetto più completo dei nostri lavori. 
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più sparso trovar ragione a prestar l’ opera sua a un buon 
mercato relativo, essa sola può fare buon servizio all’ in- 
terno, e disputare alle potenti Società ferroviarie estere di 
confine il traffico internazionale e di transito. Siamo un 
grande Stato; diciamo d’ essere una grande Nazione; vo- 
gliamo nell’ attività economica, nella produzione, nei com- 
merci stare alla pari degli altri popoli; e poi quel grande 
istrumento di moto operoso, di scambi e di civiltà, che 
sono le strade ferrate, lo vogliamo messo in mani che non 
abbiano ia vigoria d’ adoperarlo come occorre ? 

Si possono comprendere le piccole Società in Inghilterra, 
o negli Stati Uniti; ma là si fanno concorrenza nella stessa 
arena , e chi ha più forza resta padrone del campo. In 
Italia invece non sarebbe questione di ciò, perchè ogni So- 
cietà avrebbe un campo proprio d’ azione, il Napoletano, 
il Lombardo-Veneto, l'Italia centrale, il Piemonte colla 
Liguria ece., e mentre non farebbe concorrenza alla Società 
confinante, l’ una e l’ altra potrebbero, con grave intoppo 
al movimento commerciale, farsi guerra, senzachè questa 
sia guerra di concorrenza, la quale ha pure i suoi benefizi. 
Eppoi non è forse vero che in quei paesi le piccole Società, 
dopo spossatesi in lotte inutili, finiscono col fondersi? Un 
paese nuovo, qual’ è l'Italia, resisterebbe a questa vicenda 
turbinosa di Società, che si disputano il terreno, di So- 
cietà che sospendono la loro vita, di Società che la per- 
dono e scompaiono , di capitali che si disperdono , e nel 
loro disperdersi seminano la via di crisi e di rovine com- 
merciali ? 

Molto meno poi la Commissione si è commossa al ti- 
more, che queste tre nuove Società e i capitalisti che le 
costituissero, potessero diventare i padroni del campo, i 
veri reggitori dello Stato; alla paura, insomma, del capita- 
lismo sarebbe ben debole l' [talia se dovesse temere per 
I’ equilibrio dei poteri sociali, sol perchè ha due Società 
ferroviarie, che banno, per ora, una rete, ciascuna, di 3,000 
chilometri, e l’ avranno col tempo di circa 6,000! Quasiche 
il Governo italiano non sia il Governo d’ un popolo d’oltre 
28 milioni, con bilanci d' oltre un miliardo, mentre quelli 
delle Società ferroviarie non arrivano a trecento milioni; 
quasichè |’ Italia sia divenuta mancipio della Banca Nazio- 
nale e del Bauco di Napoli; quasichè non vi siano Conven- 
zioni che legano una parte all’ altra; quasichè, e questo ha 
valso molto agli occhi della Commissione, non si tratti di 
Società nelle quali, Direttori, Consigli d’ amministrazione, 
personale, tutti devono essere, meno giustificate eccezioni, 
italiani; quasichè infine non si dovesse invece rallegrarsìi 
di vedere in Italia costituita per virtù di associazione una 
nuova forza, la forza economica, che nello scadimento di 
altre forza sociali può essere elemento di conservazione, 
di difesa e di progresso dei consorzi civili. 

Ma i lauti, gli enormi guadagni che faranno le Società 
a danno dello Stato e dei contribuenti! Dove sono? do- 
mandiamo noi. 

La Commissione non voleva per certo cho le Società per- 
dessero nell’ Impresa dell’ Esercizio Ferroviario; anzi nou 
avrebbe votato le Convenzioni, se le fosse apparso chiaro 
che le Società vi sarebbero rimaste sacrificate. Imperocchèò 
oltre il danno del disperder capitali, che avrebbero, con 
utile generale, potuto essere impiegati meglio, ci sarebbe 
stato quello della Nazione, che deve in queste cose venire 
al riparo, e rimetterci, essendo sempre lo Stato. 

Ma nemmeno avrebbe voluto favorire indebiti lucri delle 
Società, e quindi ci guardò bene, risoluta a potarli se ci 
fossero stati. Ma questi iudebiti e favolosi lucri non li vide. 
vide invece nelle Convenzioni, che esaminò attentamente 
e imparzialmente, dei patti accettabili per l’ una parte e 
per l’altra: si persuase che Convenzioni più gravi per lo 
Stato è agevole farne, ma non più vantaggiose con Società 
serie, specialmente come le Couvenzioni soco state ritoc- 
cate: e per conseguenza le votò, e le raccomanda alla Ca- 
mera. 


Si esaminino pure le Convenzioni, e giudichi la Camera 
se la sua Commissione s’ ingannò , 0 mirò giusto, propo- 
nendo che quelle Convenzioni sieno approvate con miglio- 
ramenti nei quali essa insistè tanto che furono in gran- 
dissima parte accettati dal Governo, e dalle Società con- 
traeuti. 
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Ma si esaminino nel loro complesso, e non soltanto nelle 
singole parti. Una Convenzione è sempre il risultato d’ un 
conflitto di interessi, e d'un accordo e l’ accordo non può 
durare e dare buon frutto se nel mutuo condiscendere non 
si trovi il modo di far equa ragione ai diritti e agli inte- 
ressi dell’ una e dell’ altra parte. 

Onde 1’ esame delle Convenzioni quali sono, sarà cosa 
più pratica e più proficna che il sermoneggiare di teorie, 
e sfoggiare in dottrinarismo. 

Quindi la relazione tace della gran controversia sull’ e- 
sercizio governativo o privato delie ferrovie, sulla quale la 
lerze del 29 giugno 1876 pose la pietra sepolcrale, è Art. 
4. ]l Governo del Re dovrà presentare nella prossims Ses- 
sione legislativa, e in ogni modo entro l’anno 1877 un 
progetto di legge per la concessione dell’ esercizio delle 
ferrovie dello Stato all’ industria privata ». 


Questo articolo risponde anche a coloro che, pur profes- 
sandosi partigiani dell’ esercizio privnto, respingono le Con- 
venzioni perchè ai loro occhi non v°è esercizio privato se 
non ino quanto l’ esercente sia ad un tempo il proprietario 
delle Strade ferrate Ma l’ obietto non sarebbe perdonabile 
a coloro che votarono l' art. 4 della legge del 1876, a piè 
della quale si legeono i nomi di Depretis, Melegari e Za- 
pardelli O esercizio governativo, o esercizio privato su 
ferrovie dello Stato; non c'è oggi vin di mezzo. Non c’era 
allora, perchè colla stessa legge si approvava il riscatto della 
rete dell’ Alta Italia, e, quando essa si discuteva, gli azio- 
nisti delle Romane avevano da qualche anno deliberato di 
far cessione della rete al Governo, di già creditore della 
Società delle Romane per somme ingenti. Non c’è oggi, 
perchè anche le Romane sono, per riscatto, diventate pro- 
prietà dello Stato. 

Quindi non possibile altra maniera di esercizio privato, 
ammenochè vendendo le reti. Ma ci sono in Italia capitali 
bastanti da comprare ferrovie per circa due miliardi? Se i 
capitali ci fossero, sarebbe provvido sottrarli all’ industria, 
all’ agricoltura, al credito? Si varrebbe forse alienare al 
capitale estero le nostre ferrovie, mentre l° Alta Italia ap- 
punto fu riseattata per redimerla dalle mani degli stranieri, 
e queste Convenzioni si sono fatte anco perchè si trattava 
di stipulare col enpitale italiano? 

Ognuno conosce poi ln storia della questione ferroviaria 
in Italia, e molti ne sono stati parte in questa Camera. 
Ognuno sa delle Convenzioni Spaventa per affidare alle 
Meridionali l'esercizio di gran parte della rete ferroviaria 
italiana; delle Convenzioni Depretis per dividere fra due 
Società in senso longitudinale la rete peninsulare; della 
Commissione d’inchiesta sulle ferrovie che conclude per lo 
esercizio privato della rete ferroviaria governativa; del pro- 
getto di massima Baccarini per dare ugualmente a due So- 
cietà e colla compartecipaziona del Governo al prodotto, la 
rete peninsulare repartita in senso longitudinale. 

î più utile quindi esporre in brevi tratti il congegno 
delle Convenzioni, che poi saranno esaminate nelle singole 
loro parti. | 


Non è una novità l’ ordinamento delle nostre ferrovie 
quale fu convenuto fra Governo e interessati, e quale è 
proposto al giudizio del Parlamento. Esso è invece la ri- 
produzione di molta parte delle Convenzioni Depretis 6 
non meno e forse più del progetto Baccarini, che pur si 
ipspirò in gran parte alle proposte della Commissione di 
inchiesta. Lo che abbiamo notato a titolo di lode, perchè 
in negozi di questa fatta non è plausibile, così per fretta, 
l’ardimento delle innovazioni, come ha maggior presunzione 
d’esser buono ciò che è parso buono in tempi diversi, e 
agli uomini competenti ed esperti. 

La rete peninsulare è divisa longitudinalmente in due 
reti che naturalmente si toccano in più punti, come a Ni- 
lano, Firenze, Roma, Napoli. Quella che costeggia più il 
mare Adriatico, è detta Adriatica e deta in esercizio alla 
Società delie ferrovie Meridionali: quella che costeggia più 
il Mediterraneo, è detta Mediterranea, e sarà esercitata du 
una Società che i firmatari della relativa Convenzione si 
obbligano di costituire entro due mesi dall’ appruvazione 
del contratto, sotto pena sltrimenti di perdere il deposito 


già fatto di L. 675,000 di rendita pubblica. Le due reti 
hanno a un dipresso la medesima estensione, che si man- 
terrà anche dopo la costruzione delle linee complementari 
— Km. 6074 la Mediterranea, 5863 l’Adriatica, con un ca- 
pitale la Società Mediterranea di 135 milioni di lire, mentre 
la Società delle Meridionali non fa che aumentare di 820 
milioni l’ antico suo capitale. La rete Siculo km. 1135 è 
affidata ad una terza Società con un capitale di f,. 15,000,000. 

La concessione dell’esercizio è fatta per 60 anni, divi- 
sibile in tre periodi di 20 anni, al termine d’ ognuno dei 
quali la Convenzione può essere disdetta. 

Le tre Società comprano dallo Stato il materiale mobile 
e gli approvvigionamenti; la Società Mediterranea per 135 
milioni, quella delle Meridionali per 115, la Sicula per 15; 
onde allo Stato vengono sborsati fra l’una Società e l’altra 
265 milioni, dei quali circa 135 devono impiegarsi a ri- 
porre in buono assetto dentro quattro anni le Ferrovie che 
si consegnano agli esercenti, oltre i nove milioni che spen- 
deranno le Meridionali del proprio sulle loro linee: il re- 
siduo si impiegherà nelle nuove costruzioni ferroviarie de- 
liberate colla legge del luglio 1879, 

Al cessare del contratto lo Stato riacquisterà il materiale 
venduto e gli approvvigionamenti, valutandosi nella ri- 
eonsegna il materiale al prezzo di acquisto, diminuito delle 
perdite e del deprezzamento che avesse subito per man- 
cata o difettosa manutenzione. 

Si avverte che lu Società delle Meridionali cede senza 
correspettivo il suo materiale rotabile e d’esercizio, com- 
presi Ja mobilia delle Stazioni e gli approvvigionamenti 
che abbiano un valore corrispondente al quinto del pro- 
dotto lordo ottenuto nell’anno 1884, venendole bensì man- 
tenuta la sovvenzione annua di circa 32 milioni di lire 
sostituita colle Convenzioni del 1865 alla garanzia chilo- 
metrica promessa dallo Stato, e a cui la Società ha ad ogni 
modo diritto quesito’ anco a titolo d’ indennità per le fer- 
rovie costruite coi proprii capitali. 

Il correspettivo alle Società sul capitale impiegato nel 
materiale mobile e negli approvvigionamenti, che esse 
hanno acquistati dallo Stato per far 1° esercizio della rete 
respettiva, si paga con una quota del prodotto lerdo ia 
ragione del 5 per cento, perchè sebbene appaia fissato in 
L. 579 per cento, i centesimi 79 ritornano poi allo Stato 


‘| coll’imposta di ricchezza mobile e con altre tasse. 


Il prodotto lordo della rete, che si calcola, senza garan- 
zia per altro dello Stato, in lire 112 milioni per la Medi- 
terranea, in 100 per l’Adriatica, in è milioni e mezzo per 
la Sicula, si divide fra Società e Stato, avendo il Governo 
al sistema del canone od altro preferito la compartecipa—- 
zione al prodotto, come era pure proposto nel rapporto 
della Commiasione d'inchiesta sulle ferrovie e nel progetto 
di massima Baccarini. 

Finchè il prodotto non ecceda le somme dette, le due 
Società continentali prendono il 62.50 per cento e la Si- 
cula (82, in compenso di tutte le spese d’esercizio di cui 
assumono il carico, coll’obbligo per la Mediterranea e la 
Adriatica di un determinato aumento di stipendio agli 
impiegati delle Romane, e per tutte e tre le Società di un 
determinato aumento di concorso alle Casse delle pensioni 
e a quelle di soccorso fra gli impiegati e operai della rete, 
lo che importa un onere annuo, che prima non c era, di 
oltre 600 mila lire per ciascuna delle due Società conti- 
nentali. 

La quota dello Stato è del 27 1j2 per cento sullo stesso 
prodotto lordo delle due reti continentali e del 3 per cento 
della rete Sicula, 

Il residuo 10 per cento dell’anzidetto prodotto lordo ini- 
ziale della Mediterranen e dell’Adriatica, ed il 15 per cento 
della Sicnla si distribuiscono fra i fondi di riserva e il 
correspettivo o interesse dell’ uso del materiale rotabile e 
d'esercizio. 

Quando nelle reti continentali il prodotto passi quello 
previsto come iniziale, il soprappiù fino a 00 milioni si 
riparte in ragione del 50 per cento a favore della Società, 
del 28 a favore dello Stato, del 16 a favore dei fondi di 
riserva e della Cassa per gli aumenti patrimoniali. Per la 
rete Sicula quando 11 prodotto olrrepassi l'iniziale di otto 
milioni e mezzo, sì divide in ragione del 72 per cento alla 


Società, 6 per cento allo Stato, 22 per cento al fondo di 
riserva ed alla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Il prodotto, al disopra anco dei detti 50 milioni, va in 
ragione del $0 per cento alle Società continentali, del 28 
allo Stato, del 16 ai fondi e alla Cassa suddetti, e il residuo 
6 per cento per la diminuzione delle tariffe nel modo che 
il Governo determinerà. Per la Sicula, il prodotto lordo al 
di là dei 15 milioni si ripartisce: alla Società 62, allo Stato 
10, ai fondi di riserva ed alla Cassa per gli aumenti pa- 
trimoniali 22, alla diminuzione delle tariffe 6 per cento. 

Quando poi da questo prodotto lordo si cavassero utili 
netti provenienti dall'esercizio, come dalle costruzioni, delle 
quali sarà parlato fra breve, e che eccedessero il 7 1{2 per 
cento fra iuteressi e dividendo, l’utile eccedente verrà di- 
viso a metà fra Governo e Società. 

A che sono istituiti i fondi di riserva e la Cassa per 
gli aumenti patrimoniali, dei quali si è parlato più volte, 
e a cui sono destinate in rispettive proporzioni le quote 
già indicate del prodotto lordo? I prii devono provve- 
dere ai danni cagionati da furza maggiore nelle ferrovie; 
alla rinnovazione, quando occorra, della parte metallica 
dell'armamento; alla rinnovazione del materiale rotabile reso 
inservibile dall'uso. La Cassa deve alla sua volta provve- 
dere alle spese. ad esempio, degli aumenti di argini stra- 
dali, d'impianto e ampliamenti di stazioni ed ollicine, di 
sostituzione delle verghe di acciaio ai binari tuttora in 
ferro, di acquisto del materiale mobile occorrente per l’au- 
mento dei traflici, e simili che rappresentano un aumento 
di patrimonio. 

Dovendo per altro durante il contratto entrare in atti- 
vità le vie ferrate, clie si vanno man mano costruendo, le 
Società eserciteranno le linee di prima eategoria, un anno 
dopo compiute, alle condizioni delle altre della rete as- 
sunta, qualunque ne sia il prodotto; mentre rispetto alle 
linee di cretegorie inferiori, e che per del tempo daranno 
generalmente poco prodotto, l'esercizio lo faranno per conto 
dello Stato colla retribuzione di lire 2,000 al chilometro, 
più la metà {per la Sicula il 65 per cento) del prodotto 
lordo. Quando la linea raggiunga il prodotto lordo chilo- 
metrico di lire 15,000 all’ anno (per la Sicula lire 12,000), 
essa passerà a far parte della rete rispettiva alla pari di 
ogni altra linea. 


Tutto per altro imperniandosi sopra un buon sistema di 
tariffe, come quello che influisce sopra il prodotto, e le 
percentuali, le Convenzioni stabiliscono felici innovazioni 
in proposito, delle quali deve essere tenuto discorso più 
particolareggiato a tempo e luogo. Basta notare che in ciò 
che concerne tariffe e condizioni dei trasporti in strada 
ferrata, unità di norme e di prezzi generali, unità di no- 
menclature e classificazioni, applicazione dei miglioramenti 
altrove attuati, sono state adottate sostanzialmente le pro- 
poste Baccarini del 1883, col ribasso nel prezzo di molte 
voci. La Commissione ha proposto utili modificazioni che 
sono state accettate e che verranno esplicate più oltre. 

In questo progetto è parte integrante ciò che non lo sa- 
rebbe in condizioni ordinarie, ma lo è nelle presenti. In 
Italia, per la legge del luglio 1879, devono costruirsi al- 
cune migliaia di chilometri di nuove strade ferrate. ll Go- 
verno propone di essere autorizzato ad aflidarne la costru- 
zione alle Società concessionarie che debbono esercitarle, 
e che avendo rapporti multiformi d'interesse collo Stato, 
un personale adatto e mezzi ragguardevoli, possono co- 
struire bene, più economicamente e più presto di quello 
che è fissato dalla legge e che potrebbe il Governo. Anzi 
per spingere la sollecitudine nelle nuove costruzioni fino 
ai massimi limiti che possono essere consentiti dalle fi- 
nanze dello Stato, è fatto obbligo alle Società di compiere 
ogni anno fino a 102 milioni di lavori, cioè 40 milioni la 
Adriatica, 50 la Mediterranea, 12 la Sicula. Rimane inteso 
però che questo è pel Governo diritto non obbligo, avendo 
esso ia facoltà di nou affidare in tutto o in parte la co- 
struzione ai concessionari. 

Per procurarsi poi le somme necessarie A queste nuove 
costruzioni si creano titoli 3 per cento emessi dalle Società 
colla garanzia dello Stato; mentre ad ogni buon fine è fatto 
obbligo alle Società, le quante volte lo Stato credesse di 
pop emettere tali obbligazioni, di anticipare le somme oc- 


correnti per i lavori di un anno, cioè complessivamente 
fino agli anzidetti 102 milioni. 

Si stabilisce inoltre che i prodotti dell’industria nazio- 
nale inservienti alle ferrovie saranno preferiti, quando, 
essendo pari nella bontà, il costo del prodotto nazionale di 
fronte a quello della manifattura estera, franca dalle spese 
di dogana e di trasporto al luogo di consegna, non ecceda 
il © per cento, 

Il personale addetto alle ferrovie deve essere di nazio- 
nalità italiana; sarà serbato ad oguuno lo stipendio attuale; 
le due Società continentali devono aumentare di 2[3 il loro 
concorso alle Casse di pensioni e di soccorso; la Sicula di 
114 alla Cassa pensioni e di 2/3 a quella di soccorso; ed è 
provveduto a certe classi d’ i'cpiegati, oggi straordinari, 
quali gli ingegneri addetti dal Governo alle nuove co- 
struzioni. 

Le questioni che insorgessero fra Governo e Società per 
l'interpretazione e l’applicazione del contratto, saranno de- 
ferite a un Collegio permanente di arbitri. 


Con questo congegno di Convenzioni parve alla Commis- 
sione, dopo attento studio, che i benefizi del tradurle in 
legge fossero tali da dover rendere tranquilli i più timorati. 

Grande, grandissimo il benefizio di uscire da questo stato 
ibrido. che ci dà tutti gli inconvenienti e nessuno dei van- 
taggi d’un sistema qualsiasi. 

Abbiamo l’esercizio privato nella rete propria delle Me- 
ridionali, la rete Calubro-Sicula di proprietà dello Stato, 
esercitata da una Società privata, le reti governative del- 
l'Alta Italia e delle Romane esercitate a cura e rischio 
dello Stato, ma non sotto la diretta dipendenza del Go- 
verno e la immediata responsabilità del Ministro, ciascuna 
delle due reti avendo Direzioni e Consigli diversamente 
ordinati e forniti ci poteri diversi. 

Onde nelle reti governative diversi criterii d' ammini- 
strazione da Milano a Firenze; incertezza spesso di chi sia 
la responsabilità, se dei Consigli d’ amministrazione, se 
delle Direzioni. se del Ministero; impotenza talvolta in 
questo di esercitare pienezza d’autorità sopra Consigli com- 
posti di cittadini, indipendenti, anzichè di impiegati, ma 
agevolezza peraltro di esercitare copertamente influenza 
appunto più efficace e più pericolosa perchè coperta; diffi - 
coltà di pronte deliberazioni che spesso sono tutto nel 
mondo degli affari, i Consigli per quanto autonomi, avendo 
sempre una dipendenza dal Ministero; inceppamenti di ri- 
guardi gerarchici e di formatità burocratiche, e, nò questo 
è il minore dei mali, se non voglia dirsi dei maggiori, 
poca cura non che dei miglioramenti, del mantenimento 
delle strade e del materiale mobile, sia perchè gli stanzia- 
menti in proposito sono subordinati, si dica ciò che si 
vuole, al placet del Ministro di finanza, che deve aver 
l'occhio ai bisogni dei vari servizi pubblici, e alla forza 
del bilancio, sia perehè la precarietà della cosa e la pro- 
spettiva più o meno remota del passaggio delle reti allo 
esercizio privato sollecita meno a gravare i bilanci dello 
Stato. Su di che basta ricordare quanto s1 dovè finora 
spendere negli ultimi due o tre anni per parare alla rovina 
minacciosa delle ferrovie dello Stato e come a finire di 
metterle in discreto assetto occorrano altri 135 milioni 
almeno. 


E questo stato di cose si prolungherebbs indefinitamente, 
respingendo le Convenzioni. Non si passerebbe già all’eser- 
cizio di Stato, che anche molti di coloro, che oggi avver- 
sano le Convenzioni, combatterebbero non meno di quello 
che combattono ora le Convenzioni attuali. Non si andrebbe 
all’ esercizio privato, perchè diverrebbe anco più mala- 
gevole trovare capitalisti e formare Società ferroviarie in 
Italia aventi mezzi corrispondenti e disposte a correre il 
rischio di perdere del tempo, tenere inoperosi e aspettanti 
grossi capitali e di finire con un brusco rifiuto. Nè si tro- 
verebbe mai una maggioranza che aderisse a dare le no- 
stre furrovie in mano a Società straniere. 

Le cose rimarrebbero quindi come sono, e il tempo non 
farebbe oggi che portare il peggio. 

Nè sarebbe il maggiore dei beneflzi, per quanto grande, 


quello di uscire dal provvisorio. Per la Commissione è que- 
stione altresì d’ indirizzo di Governo e di amministrazione 
dello Stato. Di decèntramento si è parlato molto, anche 
troppo, e dell’ utile di alleggerire il Governo di ingerenze 
non necessariamente sue, in specie di quelle che si tradu- 
cono in industria, operazioni di commercio, affari, pei quaii 
assai pochì riconoscono la competenza e l’ attitudine nello 
Stato; ma il parlarne non basta. 

Ur l'approvaziene delle Convenzioni sarebbe un gran 
passo verso quel giudizioso decentramento, che è stato nel 
programma di ogni Amministrazione e di ogni uomo po- 
litico, ma nient' altro che nel programma. 

La condizione del nostro sistema ferroviario è oggimai 
tale che, eseguita la legge del 1879 sulla rete complemen- 
tare, l’ esercizio governativo vorrebbe dire necessità di un 
Ministero d:ile Strade ferrate, d’ una contabilità, e d’ una 
Amministrazione soggetta a rezole tutte diverse da quelle 
del diritto comune, uu raddoppiamento almeno del perso- 
nale addetto alle Ferrovie, e alle Amministrazioni eentrali, 
un nuovo aggravamento crescente sempre, in diminuzione 
mai, di stipendi e di pensioni. 

Sarebbe questo un progresso? Non è desiderabile che sia 
colta, con utile generale, almeno questa occasione d' en- 
trare davvero nella via di un serio e ragionevole decen- 
tramento ? 

E non è una frase il parlare d’ utile generale. Il eosti- 
tuire oggi ragguardevoli Società ferroviarie importa orga- 
nizzare deile furze che, prendendo il posto di altre ormai 
pur troppo o sfatate, o scomparse, rappresentino una gua- 
rentigia d’ ordine economico sociale, e un sussidio ai prin- 
cipii liberali, non già una minaccia alla indipendenza e 
alla sovranità dello Stato. Sarà oggi l’ associazione delle 
forze economiche quella che farà l’ ufficio fatto da altre o 
classi, o istituzioni, o forze in altri tempi e in diverse con- 
dizioni di civiltà. i 

Chi poi ha a cuore il pragredire della vita economica, e 
del lavoro in Italia, non può non ammettere che le Con- 
venzioni darebbero un significante incremento all'industria 
e al commercio nazionale. 

Con patto, tradotto in legge, assicurato all’ onesta e in- 
telligente industria e così alla classe lavoratrice, il lavoro 
suila base d’ una prelazione che senza chiuder la via alla 
concorrenza strauiera ponza la produzione nostrale in grado 
di sostenerla con successo; con un sistema di tariffe sem - 
plici, e meno gravose: con Società ferroviarie in condi- 
zione, appunto perchè forti, di sopperire, e per sufficienza 
di materiale, e per agevolezze e miglioramenti nei tras- 
porti, alle legittime esigenze del commercio che finora si 
è lagnato, ed a ragione, specialmente nell’ Alta Italia. È 
forse poco questo? 

Nè sono da porsi in non cale 1 buoni effetti finanziari 
delle Convenzioni; anzi sono essi, come vedremo, la parte 
delle Convenzioni che dovrebbe esser meno controversa. 

E già di per sè, più che la promessa, la realtà d'un 
benetizio finanziario per lo Stato il passaggio delle sue 
strade ferrate all’ esercizio privato; ed ebbe ragione Leone 
Say, quando ai fautori del riscatto delle reti francesi ri- 
spose che coli’ esercizio di Stato la Francia ben presto non 
avrebbe avuto più finanza. Nè è luogo a trattenersi sopra 
di ciò con discorsi più o meno astratti, ownora che non è 
in questione lo esercizio di Stato, e la Commissione d’in- 
chiesta dimostrò con larga copia di dati sperimentali che 
peso e minaccia sia pei bilanei d’ uno Stato l'esercizio 
ferroviario. }] bilanci ognora soggetti a oscillazioni e per- 
tubazioni per l'instabilità delle spese d'esercizio; variabi- 
lità dei prezzi nel combustibile, nelle materie prime, nella 
mano d’ opera; |’ alea continua del perdere per vicende che 
sfuggono alle previsioni dell’ uomo, e che coanturbano il 
credito pubblico e l’ economia della Nazione. 


Considerazioni queste che, se di peso sempre, lo sono 
anche più nel nostro Stato, dove le basi del bilancio non 
suno ancora a tutta prova, e oyni giorno si affaccia il de- 
siderio 0 il bisogno di nuovo spese. Onde necessità di avere 
bilanci basati sopra previsioni della maggiore probabilità, 
lo che qusnto sia ditlicile ad avere, sopratutto fra noi, ba- 
sterebbero a provarlo i divarii che si verificarono fra le 
previsioni e la spesa pell'esercizio ferroviario di Stato nel 
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triennio 1881-1883. Nel triennio infatti sono 5 milioni in 
meno nell’Alta Italia, oltre 7 milioni nelle Calabro-Sicule, 
e quasi mezzo milione nelle Romane nel biennio 1882-83, 
e non sono comprese le spese di esercizio che furono pol 
fatte in conto capitale, anticipazioni di diecine di milioni 
che lo Stato dovè fare alle Amministrazioni per urgenti 
provviste, le spese in conto capitale ascendenti ad 85 mi- 
lioni colla legge 1879, ed altri 9 milioni colla legge 10 
dicembre 1883, ed ora altri !35 milioni che si domandano 
colla presente legge. 
(Continua). 


Diamo il DISEGNO DI LEGGE (unico) della Commissione 
per le reti Medilerranea, Adriatica e Sicula. 


Art. ). Sono approvati i seguenti contratti, con le mo- 
dificazioni contenute nei relativi atti addizionali: 

1. Il contratto 23 aprile 1884 stipulato fra i Ministri 
dei lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, indu- 
stria e commercio, nell’ interesse dello Stato. e il principa 
Mare’ Antonio Borghese , il conte Giulio Belinzaghi, la 
Banca Generale, la Banca di Torino, il Banco di Sconto e 
sete di Torino, la Banca Napoletana e la Banca Subalpina 
e di Milano, per la concessione de!l’ esercizio delle strade 
ferrate costituenti la rete Mediterranea; colle relative mo- 
diticazioni in data 31 ottobre 1884. {Allegato I. 

2. 1) contratto 23 aprile 1584 stipulato fra i Ministri 
dei lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, industria 
e commercio, nell’ interesse dello Stato, e la Società ita- 
liana per le Strade ferrate Meridionali, per la concessione 
dell’ esercizio delle strade ferrate costituenti la rete Adria- 
tica; colle relative modificazioni in data 31 ottobre 1884, 
(Allegato Il). 

3. ;*) M contratto 18 giuyno 1884 stipulato fra i Mi- 
nistri dei lavori pubblici, delle finanze e di agricoltura, 
industria e commercio, nell’ intaresse dello Stato, ed i sì- 
gnori Francesco Lanza, Spinelli principe di Scalea, conte 
Alberto Miglioretti, Nunzio Consoli-Marano della ditta Pietro 
Marano e qunl procuratore della Banca Maurogordato rap- 
nresenptante la ditta Rodocanacchi, figli e C., comm. Do- 
menico Gallotti, e l’ ing. cav. Giovanni Marsaglia per la 
concessione deli’ esercizio delle strade ferrate costituenti la 
rete Sicula; colle relative modificazioni in data del 31 ot- 
tobre 1834. (Allegato 1II). 

Art. 2. Le somme che dai concessionari saranno versate 
nelle casse dello Stato in pagamento del materiale rotabile, 
del materiale d’ esercizio e degli approvvigionamenti, sa 
ranno destinate alle spese straordinarie, di cui nei con- 
tratti sopracitati e nei rispettivi allegati, le quali dovranno 
essere escgzuite nel primo quadriennio d’ esercizio. 

In ciascuno dei tre primi anni verrà spesa una somma 
non minore di 30 milioni, e al bilancio preventivo del Mi- 
nistero dei lavori pubblici sarà unito |’ e'enco di quelle fra 
le opere comprese negli allezati 2, che potranno presumi- 
bilmente essere eseguite nell’ anno, 

Si provvederà pure colle anzi lette somme alla spesa in- 
dicata nell’ articolo 2 della legge 2 luglio 1882, n. 873 
(serie terza), al rimborso delle spese incontrate dalla So- 
cietà italiana per le Strade ferrate Meridionali per la linea 
di Castellammare a Cancello, a termine dell’ articolo 4 della 
Convenzione approvata con decreto reale del 1° ottobre 
1883. n. 1658 (serie terza}, ed alle spese necessarie per 
completare la costruzione della linea medesima. 

La somms residuale verrà destinata al fondo per le co- 
struzioni delle strade ferrate compiementari autorizzate con 
le leggi del 29 lu;io 1879, n. 0102 ‘serie seconda‘. del 5 
gingoo ]881, n. 240 ‘serie terza), e del © luglio 1882, n. 
875 (serie terza). 


(*) Ordine del giorno proposto dalla Commissione da pre- 
mettersi alla votazione dell'articolo 1°, n. 3 del disegno di 
legge. 

a Ja Camera confida che prima dell’ attuazione delia  pro- 
e sente legge il Governo avra fatto in modo che ad ogni im- 
« piegato della rete Sicula sia stato partecipate il titolo res 
a golare dal quale risulti se sia in pianta stabile o no #, 
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Art. 3. Nei bilanci dell’ entrata e della spesa di ciascun 
esercizio saranno iscritte le somme dipendenti dalla ese- 
cuzione dei contratti, di cuì all’ art. 1, così per quanto 
concerne |’ esercizio, come per quanto riguarda la costru- 
zione di nuove strade ferrate. 

Col bilancio del Ministero del tesoro verrà autorizzata 
) emissione delle obbligazioni per le costruzioni, e pel ser- 
vizio della Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Art. 4. Il conto dei prodotti sara riscontrato dall’ ispet- 
torato governativo delle strade ferrate. Esso verrà trasmesso 
alla Corte dei conti, per gli effetti della vigilanze attribui- 
tale dalla legge 14 agosto 1862, n.800. La Corte ne rife- 
rira al Parlamento nella relazione prescritta dall’ art. 31 
della legge medesima. 

Le controversie che insorgessero fra lo Stato ed i con- 
cessionarii intorno all’ ammontare e al reparto dei prodotti, 
saranno decise secondo le norme dell’ art. 106 dei Capito- 
lati della rete Mediterranea e Adriatica e dell’ art. 100 del 
Capitolato della rete Sicula. 

Art. 5. L’Amministrazione dei fondi di riserva e della 
Cassa per gli aumenti patrimoniali sarà riscontrata per 
mezzo dell’ispettorato governativo delle strade ferrate, se- 
condo le norme da stabilirsi per regolamento. 

Ogni anno sarà presentato alla Corte dei conti il conto 
consuntivo dei fondi di riserva e della Cassa per gli au- 
menti patrimoniali, con la dimostrazione dell’entrata e della 
spesa. 

Il eonto accertato dalla Corte dei conti sarà presentato 
al Parlamento insieme al conto corsuntivo del bilancio 
dello Stato. 

Art. 6. I ribassi delle tariffe previsti nel primo capoverso 
dell’articolo 44 dei capitolati delle reti Mediterranea e 
Adriatica, e dell'articolo 40 del Capitolato della rete Sicula, 
dovranno essere ordinati con decreti Reali da presentarsi 
al Parlamento per essere convertiti in legge. 

Art. "7. Le cessioni d'esercizio delle linee appartenenti 
allo Stato, di cui all’articolo 9 dei Capitolati delle reti Me- 
diterranea e Adriatica, e all'articolo 6 del Capitolato della 
rete sicula, non potranno essere consentite che per legge. 

Art. 8. La costruzione di tutta o parte di una strada 
ferrata, autorizzata per legge, potrà essere dal Governo 
affidata, a prezzo fatto o a rimborso di spesa, alle Società 
che esercitano le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, 

Quando si affidi la eostruzione a prezzo fatto, i progetti 
tecnici, con le relative condizioni di esecuzione e di prezzo, 
saranno sottoposti al Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

I contratti non potranno essere dal Governo stipulati, 
se non sentita l'avvocatura generale erariale ed avuto il 
parere favorevole del Consiglio di Stato. 

Quando si affidi la costruzione a rimborso di spesa, sa- 
ranno determinate nel contratto, secondo le norme del re- 
golamento di cui all’articolo 13, la forma e le cautele con 
quali dovrà il concessionario dure in accullo i lavori. I 
progetti tecnici saranno sottoposti al Consiglio superiore 
dei lavori pubblici; e sui contratti dovranno sentirsi l’Av- 
vocatura generale erariale ed il Consiglio di Stato. 

Art. 9. Dal Ministero dei lavori pubblici sara nel no- 
vembre di ogni anno presentata al l’arlamento una rela- 
zione sui contratti che furono stipulati con le Società per 
le costruzioni ferroviarie durante l’ esercizio finanziario 
cempiutosi al 30 giugno dell’anno medesimo. 

Alla relazione saranno uniti i pareri messi dal Consiglio 
di Stato. 

Art. 10. Le provincie, i comuni e i loro consorzi, a cui 
saranno forniti, con emissione di obbligazioni garantite 
dallo Stato, i fondi per la costruzione delle strude ferrate 
complementari, dovranno rimborsare al ‘l'esoro la somma 
del capitale e degli interessi corrispondenti, mediante de- 
Jegazioni sugli esattori delle imposte dirette, in numero 
non maggiore di 90, a furma degli articoli 3 e 7 della 
legge 27 marzo 1871, n. 131, 

Art. 11. La giurisdizione attribuita al Consiglio di Stato 
col n. 2 dell’articoio 10 della legge 20 marzo 1865 (alle- 
gato D', sarà estesa alle controversie che imsorgessero per 
le obbligazioni ferroviarie garantite dallo Stato. 


Art. 12. I comuni non potranno imporre dazio consumo 
sopra i materiali e sopra tutto ciò che è destinato alla 
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costruzione ed all’ esercizio delle strade ferrate poste nel 
loro territorio. 

Le linee ferroviarie, le Stazioni e le loro dipendenze sa- 
ranno eonsiderate come poste fuori del recinto daziario 
delle eittà e dei comuni chiusi. 

Con regolamento da approvarsi per decreto Reale, sen- 
tito il Consiglio di Stato, saranno determinate le dipen- 
denze delle Stazioni e sarà regolata la sorveglianza quanto 
al dazio consumo. 


Art. 13. — Entro tre mesi dalla pubblicazione della pre- 
sente legge e per l'esecuzione di essa, verranno pubblicati 
due regolamenti, relativi l’ uno all’ esercizio e l’ altro alla 
costruzione delle strade ferrate. 

Con essi verranno specialmente determinate le norme 
concernenti la contabilità, il riscontro dei prodotti, l’am- 
ministrazione dei fondi di riserva e della Cassa per gli 
aumenti patrimoniali, l'approvazione delle opere, la stipu- 
lazione e la esecuzione dei contratti di costruzione, le li- 
quidazioni delle spese, i pagamenti e le penalità. 

Questi regolamenti verranno approvati per decreto Reale, 
sentiti il Consiglio superiore dei lavori pubblici, la Corte 
dei corti ed il Consiglio di Stato. 

Con altro regolamento verrà organizzato |’ ispettorato 
governativo delle strade ferrate. 


Art 14. Le controversie che insorgessero fra lo Stato ce 
le Società, per l'esecuzione e l’interpretazione dei contratti, 
dei capitolati e dei relativi allegati annessi alla presente 
legge, saranno dcferite al giudizio di cinque arbitri nei 
cusi, nei modi e con le norme di cui all’artic:lo 106 dei 
capitolati delle reti Mediterranea e Adriatica e all’articolo 
100 del capitolato della rete Sicula. Gli arbitri nominati 
dal Governo e quelli nominati dalla Corte di Cassazione 
funzioneranno ugualmente in ciascuno dei collegi arbitrali, 
in concorso con gli arbitri sceitî da ciascuna delle tre 
Sucietà concessionarie. 


Art. 15 {**). La quota di concorso a carico delle pro- 
vincie e degli altri enti interessati e le maggiori somme 
da essi pagate ed offerte in aumento alle quote obbliga= 
torie, a termini delle lezgi 29 luglio 1879 n. 5002 (serie 22) 
e © luglio 1882 n. 875 /serie 3°), per le strade ferrate della 
seconda eategoria ‘tabella 2), della terza categoria (ta- 
bella Ci, e per quelle delle quarta categoria costruite dallo 
Stato, saranno ridotte alla metà, a condizione che gli enti 
suddetti rinuncino al diritto di partecipare al prodotto 
netto dell'esercizio. 


Le quote di concorso pagate dalle provincie e dagli enti 
interessati in eccedenza della somma che risultasse dovuta 
per effetto del paragrafo precedente, saranno scontate sui 
primi pagamenti che fossero ancora dovuti. Ove non fosse 
più dovuto alcun pagamento, lo Stato farà il rimborso del- 
l'eccedenza in cinque rate nunuali senza interesse. 

lle quote a carico dello Stato, anticipate dalle provincie, 
dai comuni o dagli altri enti interessati, verranno ud essi 
restituite in cinque anni dall’apertura delle linea all’eser- 
cizio, ed in cinque annue rate ezuali senza interesse. 

Dentro il termine di sei mesi gli enti interessati che 
versarono quote obbligatorie, aumenti di quote, od antici- 
pazioni di quote governative, dovranno optare fra il disposto 
della legge 29 luglio 1879 e quello della presente legge. 

La succursale dei Giovi sarà compresa fra le strade di 
1* categoria, cessando negli enti interessati l’ obblige del 
concorso e il diritto alla compartecipazione del prodotto 
netto. 

Art. 16. In aggiunta al 1530 chilometri, di cui all’arti- 
colo 10 della legge 29 luglio 1879 n. 5002 (serie 2°), è au- 
torizzata la costruzione di altri mille chilometri di ferrovie 
secondarie di 4* categoria e la conseguente spesa di 80 
milioni, alle condizioni di riparto di cui all’articolo Il 


(**) Ordine del giorno proposto dalla Commissiene da pre. 
mettersi alla votazione dell’articolo 15 del disegno di legga. 

« La Camera invita il Governo a proporre i provvedimenti 
« occorrenti per assicurare la sollecita costruzione di quelle 
« fra le ferrovie approvate con la legge 24 luglio 1879, la 
« quali sono riconosciute necessarie per la difesa dello Stato », 


della predetta lege del 1879 e all'articolo 15 della presente 
legge. 

ll pagamento di tale somma verrà fatto in due esercizi 
finanziari a cominciare dall’ undecimo anno dall’attuazione 
della presente legge. 
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In seguito alle censure mosse nel Consiglio comu- 
nale di Torino, nella seduta del 14 corr., all'’Ammi- 
nistrazione delle Strade ferrate dell'Alta Italia ed al 
Governo, circa il ritardato impianto del secondo hi- 
nario fra Torino ec Chivasso. abbiamo voluto assu- 
mere precise e sicure informazioni, trattandosi di 
cosa che tanto interessa la citta nostra. E siamo in 
vrado di poter assicurare formalnente che il raddop- 
piamento del binario Torino-Chivasso non è punto 
stato «dimenticato: anzi è in via di prossima escecu- 
zione. Infatti gia da ieri (18) è stata spedita alla Pre- 
fettura di Torino la prima parte del progetto per le 
debite pubblicazioni a termini di legge, onde poter 
procedere alla espropriazione dei terreni occorrenti. 
La restante parte del progetto sara depositata alla 
Prefettura entro il corrente mese, Quindi, come 
ognuno comprende, dal periodo di studii e di pro- 
gelli, siamo entrati nel periodo d' esecuzione del la- 
voro. E sappiamo inoltre che il Direttore dell'esercizio 
delle S. F. A. IL, commi, Massa, ha date energiche 
disposizioni affinchè nessuna interruzione avvenga 
nelle ulferiori pratiche. Quando si pensi che si sono 
dovuti rilevare circa 30 chilometri di ferrovia con 
tutte le divisioni di proprieta, e con manufatti di 
molta importanza, per progettare questo secondo bi- 
mario, si avra una ragione del lamentato ritardo. 


>< 


Il Consiglio provinciale di Torino, nella seduta del 
17 corrente, trattava della questione ferroviaria, e 
dopo una lunga discussione intorno alla sede: della 
rete Mediterranea approvava il seguente ordine del 
giorno: 

« JI Consiglio, persuaso che gl’ interessi vitali di 
questa Provincia, in relazione alle Convenzioni ferro- 
viarie, saranno, come sempre, validamente e viril- 
mente sostenuti in Parlamento dai suoi rappresen- 
tanti, passa all'ordine del giorno ». 
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Sappiamo che il Ministero dei lavori pubblici. ha 
ordinato pel giorno 24 corrente la visita di ricogni- 
zione del tronco di ferrovia da Roccasecca ad Arce, 
della linea Avezzano-Roccasecca, onde riconoscere sc 
il medesimo si trova in condizioni di venire aperto 
al pubblico servizio. | 

Della visita vennero incaricali il sig. comm. Schioppo 
ispettore del Genio civile ed il R. Commissario per 
l'esercizio delle strade ferrate cav. Sorba, i quali vi 
procederanno in concorso del cav. Giannelli direttore 
sovernalivo dei lavori, della Impresa costruttrice e 
dei rappresentanti dell'Amministrazione delle ferrovie 
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Romane che saranno incaricati di assumere l'esercizio | 


del nuovo tronco. 
>< 


La Commissione tecnica, composta dei RR. Com- 
missari per l’ esercizio delle ferrovie Meridionali e 
delle Romane, incaricata di procedere alla visita di 
ricognizione del tronco della ferrovia Napoli-Baiano, 
compreso fra Napoli e Nola, ha espresso l'avviso al 
Ministero dei lavori pubblici che l'apertura all’ eser- 
cizio del tronco stesso possa aulorizzarsi pel giorno 
25 del corrente mese. 


><a 


Per la ferrovia da Valsavoia a Caltagirone, è stato 
ripresentato al Ministero dei lavori pubblici il pro- 
cello definitivo del secondo tronco della linea stessa, 
compreso fra Scordia e Militello, della lunghezza di 
m. 13,028 e dell'importo complessivo di L. 2,458,800, 
delle quali L. 2,086,800 per lavori e provviste com- 
prese in appalto. 

>< 


Ci consta che Vl’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate Meridionali ha date le occorrenti disposizioni 
perché siano al più presto incominciati i lavori di 
armamento della stazione di Porto d' Ascoli, onde 
poter far luogo all'innesto nella medesima della 
nuova linea da Ascoli a San Benedetto. 


>< 


Ci scrivono da Foggia lamentando che la Impresa 
costruttrice della linea ferroviaria da Foggia a Man- 
fredonia non spieghi la dovuta attività nella esceu- 
zione dei lavori di compimento della ferrovia mede- 
stima, per modo che puo oramai ritenersi sicuro che 
essa Impresa non potrà ultimarli per V epoca fissata 
dal contratto di appalto. L'unico lavoro che abbia 
proceduto con una cerla energia è quello della posa 
dell'armamento, già eseguita per circa 15 chilometri. 

Su questo fatto, sappiamo che venne richiamata 
l'attenzione del Ministero dei lavori pubblici affinchè 
voglia invitare la Impresa all'adempimento degli im- 
pegni assunti, onde non siano piu oltre procrastinali 
i benefizi che la provincia di Foggia si è ripromessa 
dalla sollecita apertura all’ esercizio della linea di cui 
trattasi, al quale intento non ha mancalo di sobbar- 
carsi al sacrificio di anticiparne tutta la spesa di co- 
struzione. 

>< 


Sappiamo che I° Amministrazione delle Strade fer- 


‘rale dell'Alta Italia ha chiesto al Ministero dei la- 


vori pubblici T' autorizzazione di procedere ad un 
esperimento di posa di rotaie in acciaio, della lun- 
chezza di m. 12, su di una linea di grande traffico ed 
a doppio binario, onde potere in seguito giudicare con 
piena cognizione di causa, della convenienza di dare 
ad un consimile impianto di binario un più largo 
sviluppo. i 
>< 
Per la ferrovia di 8.a calegoria da Lecco a Como 
è stato presentato alla superiore approvazione il pro- 
gelto definitivo del tronco da Merone-Pontenovo ad 
Albate-Camerltata, della lunghezza di m. 16,929.29 e 
dell'importo totale di L. 4,063,009, delle quali a base 
d'asta L. 3,004,345.78, ca il rmanente a disposizione 
dell'Amministrazione governativa. | 
Come è nostro sistema daremo anche di questo pro- 
getlo i maggiori dellagli nel prossimo numero del Mo- 
nitore, 
>< 


e degli interessi materiali 


Siamo informati che Ja Società delle Strade ferrate 
Meridionali ha dale le occorrenti disposizioni perché 
la Stazione di Barletta sia messa in condizione di 
soddisfare alle cresciute esigenze del traffico mercé 
opportuni ampliamenti di binario. 


>< 


Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso 
il Ministero dei lavori pubblici abbiamo ricevuto la 
Relazione statistica sulle costruzioni e sull’ esercizio 
delle Strade ferrate Italiane per l'anno 1883. Esami- 
neremo , come al solito, prossimamente il diligente 
ed importante lavoro dell’ esimio comm. Valsecchi. 


>qQ 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell’ Alta Italia ha approvata la proposta della Dire- 
zione dell'esercizio di protrarre di un mese la ricon- 
segna delle 10 locomotive prese a nolo dalla Società 
Parigi-Lione-Mediterranco. 


>< 


L' Amministrazione delle predette ferrovie ha ap- 
provato il fabbisogno di L. 23,101 per pagamento di 
fornitura di carbone grosso inglese in eccedenza alla 
quantita contrattuale stabilita colla Ditta London Soutli 
Vales e Comp.; approvo il contratto colla Ditta Tan- 
ghetti autorizzando la spesa occorrente pei lavori di 
ampliamento della Stazione di Bolzaneto; approvo la 
spesa occorrente pell'impianto di un nuovo posto di 
cuardia al casello 117 della linea Venezia-Peschiera; 
sottopose all’ approvazione del Ministero det lavori 
pubblici il preventivo della spesa di L. 30,000 oc- 
corrente per l'impianto di un nuovo binario per de- 
posito di carri nella Stazione di Novara, 


>< 


Il 24 corrente andrà in vigore il nuovo orario ge- 
nerale invernale sulle ferrovie dell'Alta Italia. 


- 


>< 


Sappiamo che la Direzione dello stabilimento For- 
nara e Comp. al Lingollo, presso Torino, stabilimento 
‘molto importante per la fabbricazione di oggelti mi- 
nuti in metallo, come tele metalliche, spille di ferro, 
di rame, ecc., si © rivolta al Ministero di agricollura, 
industria e commercio per ottenerne il patrocinio 
presso quello dei lavori pubblici, allo scopo di avere 
qualche facilitazione nel trasporti in ferrovia, per po- 
tere così far fronte alla grande concorrenza che fa 
ai suoi prodotti il commercio estero. 

Speriamo che la ragionevole domanda dell’ istante 
venga accolta. 


>< 


Sappiamo che parecchie Ditte della nostra città si 
sono rivolte a S. E. il ministro di agricoltura, indu- 
stria e commercio perché si degni prendere in esame 
un loro reclamo relativo a furli quasi sistematici che 
succedono costantemente nei trasporti ferroviari. 


E a nostra notizia che S. E. Grimaldi ha preso in 
considerazione il reclamo ed ha interessato il Mini- 
stro dei lavori pubblici di fare opportuni provvedi- 
menti onde sia posto riparo al gravissimo inconve- 
niente lamentato dal Commercio torinese. 


>< 
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Con recente decreto S. E. il ministro dei lavori 
pubblici ha autorizzato la costruzione e l'esercizio di 
un tronco di tramvia a vapore da Forlì per Terra del 
Sole a Castrocaro, della lunghezza di m. 10,320. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Jialia, allo scopo di secondare gli intendimenti di 
S. E. il Ministro dei lavori pubblici di trovar modo, 
cioè, di venire in soccorso alle classi operaie spe- 
cialmente nel prossimo inverno, durante il quale 
maggiormente si risentiranno le tristi conseguenze 
delle gravi calamità subìte dal nostro paese, ha 
preso gli opportuni provvedimenti per aflrettare la 
esecuzione dei lavori in corso lungo quelle fer- 
rovie, per sollecitare l intraprendimento di quelli 
gia approvati, e per allestire altresi colla mag- 
giore sollecitudine tutti quegli altri progetti di opere 
alla cui esecuzione si possa por mano senza dilazione: 
in una parola per fare tutto il possibile affinché il 
filantropico intendimento del Ministro abbia, per 
quanto dipende da quell'Amministrazione ferroviaria, 
il suo pieno ellello. 

>< 


Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa settimana circa Il progetto di 
appalto del 1° tronco della ferrovia da Legnago a 
Monselice, compreso fra il raccordamento della linea 
Dossobuono-Legnago e il raccordamento coll’ allra 
linca Legnago-lovigo. Detto progello comprende anche 
la costruzione della nuova Stazione di Legnago e dal- 
l'appalto relativo è esclusa la provvista delle rotaie 
di armamento e del materiale fisso, nonchè le espro- 
priazioni. 

Il tronco ha la lunghezza di m. 7,230 ed è ripar- 
lilo in m. 5,740 di allineamenti retti ed in m. 1,490 
di tratti in curva con raggio variabile fra m. 400 e 
m. 2,000. L’ importo totale dei lavori da costruire è 
preventivato in L. 3,510,000; delle quali per opere e 
provviste comprese in appalto L. 3,260,000 ; per di- 
rezione e sorveglianza e per espropriazioni L. 250,000. 

I fabbricati da eseguirsi lungo il tronco sono: 
n. 4 caselli semplici; id. 2 id. doppi; id. 1 garetta 
da guardiano; id. 1 fabbricato viaggiatori: id. 1 id. 
per cessi; id. 1 rimessa vagoni; id. 1 rifornitore; id. 
1 rimessa macchine: id. 1 piano caricatore con an- 
nesso magazzeno; id. 1 deposito di carbone, oltre a 
n. 4 marciapiedi. 

I passaggi a livello per mantenere la continuità 
delle strade da attraversare colla ferrovia sono in 
numero di 11, e le deviazioni di strade sono 4. De- 
vonsi poi eseguire 22 deviazioni d'acque. 

L’opera più importante del tronco è il ponte sul- 
l'Adige a travata metallica della lunghezza totale di 
m. 212, divisa in tre campate. Le altre opere d'arte 
consistono in: 1 ponte a due luci, una dì 12 metri 
e l’altra di m. 5.50: n. 1 ponte di 8 m.; id. 2 id. 
di m. 6: id. 1 id. di m. 5; id. 1 id. di m. 4; id. 2 
punticelli di m. 3 e n. 19 acquedotti di luce varia 
fra m. 0.75 e m. 2. 

In allimetria la lunghezza del tronco è divisa in 
m. 1940 di orizzontali: in m. 3150 di livellette in 
ascesa ed in m. 2140 di livellette in discesa. Le pen- 
denze hanno una inclinazione varia fra m. 0.61 e 
m. 7.18 per mille. 


>< 
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Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane, nella sua adunanza del 17 corrente, dopo avere 
trattato alcuni affari interni, approvava quanto appresso. 


Costruzione di nuovi capannoni alle officine di Porta 
al Prato in Firenze. 

Apertura di nuova cava di ghiaia sul fiume Cecina, 

Costruzione di una chiavica alla Stazione di Figline. 

Nuova tariffa pel trasporto del materiale ruotabile delle 
tramvie. 

Acquisto di macchine fisse ed utensili alla Esposizione 
di Torino. 

Acquisto di ghiaia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — Il 1° dicembre 
p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura 
di Lecce, si addiverrà simultaneamente all’ incanto per lo 
appalto delle opere e provviste occorrenti all’ armamento 
della via e delle Stazioni dei tronchi 3° e 4° della ferrovia 
Zollino-Gallipoli, fra i chilometri 17 + 300 e 34 + 400, 
esclusa la provvista del ferro d’ armamento e dei mrecca- 
nisni fissi, ed esclusa la provvista dei ballast non che lo 
spandimentu del primo strato di esso, per la presunta 
somma, soggetta a ribasso d'asta, di lire 180,000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compinta nel termine di tre 
mesi, dal giorno in cui la consegna avrà avuto pribcipio. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 9,000, ed ip lire 
18,000 quella definitiva; fatali a giorni 15. 


Ferrovia l'oggia-Lucera — Il 1° dicembre sca- 
dopo i fatali dell’ appalto, presso il Ministero dei lavori 
pubblici e la Prefettura di Foggia, per la costruzione della 
ferrovia Foggia-Lucera, della lunghezza di m. 18,887. Lo 
importo è ridutto a L. 532,583 Deposito il decimo. 


Ferrovia Viterbo-Attizliano. — ll 24 dicembre 
p. v., presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefet- 
tura di Perugia, si addiverrà simultaneamente all’ incanto 
per l’ appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco della ferrovia Viterbo-Attigliano , 
eompreso fra il Molinaccio e la stazione di Attigliano a 
fianco della ferrovia Orte Chiusi, fra le progressive 31,152 
e 33,859.40, escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
dei ferri d’ armamento a dei meccanismi fissi, per la pre- 
sunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 138,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 6 
dal giorno in cui se ne intraprenderà la consegna. 

lla cauzione provvisoria è fissata in lire 7,000, ed in lire 
14,000 quella definitiva. Fatali a giorni lo. 


Ferrovia Mantova-Legnago. — ll 1° dicembre 
p. v., presso il Mipistero dei lavori pubblici e la Prefettura 
di Verona, si addiverrà simultanesmeuta all’ incanto per 
l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del 4° tronco della ferrovia Mantova-Legnago, compreso 
fra la progressiva 24 + 700 e la progressiva 36 + 829.09 
all’innesto eolla ferrovia Dossobuono-Legnago, della lun- 
ghezza di metri 12,159 59, escluse le espropriazioni stabili 
e la provvista del materiale metallico d’ armamento, mec- 
canismi fissi delle Stazioni, cancellate e barriere di chia- 
sura, per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di 
lire 945,000. 

I lavori dovranno essere incominciati tosto dopo la con- 
segnu ed ultimati nel termine di giorni 3600 smuecessivi, 
decorribili dal giorno iu cui la consegna avrà avuto prin- 
ci pio. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 47,000, ed in 
L. 90,000 quella definitiva; fatali a gierni 15, 
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— 1l 29 novembre 1884, 
presso il Ministero dei Javori pubblici e la Prefettura di 
Como, si addiverrà simultaneamente all’incanto per l’ap- 


Ferrovia Lecco-Como. 


palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del primo tronco della ferrovia Leeco-Cumo, compreso fra 
le Stazioni di Oggiono e di Lecco, della lunghezza di metri 
10,976.04, escluse le espropriazioni stabili e la provvista 
dei ferri d’armamento, per la presuuta summa, soggetta a 
ribasso d’asta, di lire 2,423,000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per mettere il tronco in istato da potersi aprire 
all’ esercizio entro mesi 46 dal giorno in cui la consegna 
avrà avuto principio. l lavori di finimento e di manuten- 
zione dovranno essere condotti a termine entro i 24 mesi 
successivi all’ apertura del tronco all’esercizio. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 121,000 ed in 
L. 242,000 quella definitiva; fatali a giorni 15. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. — Il 24 novembre pr:sso il 
Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di Torino , si 
addiverrà simultaneamente all’ incanto per l’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione dei fabbricati 
delle stazioni e case di guardia ed accessori lungo il tronco 
della ferrovia Ivrea-Aosta, compreso tra il Molino di Cham - 
bave e la strada al poute di Suaz a sud della città di 
Aosta, escluse le fondazioni e le cantine di tutti i fabbri- 
cati, per la presunta somma, soggetta ribasso d’ asta, di 
L. 418,090. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di 
mesi 10 dal giorno in cui la consegna avrà avuto principio. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 22,000, ed in 
lire 42,000 quella definitiva. Fatali il 29 novembre. 


— Il 24 stesso mese, presso i detti Ministero e Prefet- 
tura, si addiverrà simultaneamente all’ incanto per l’ ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per lo armamento 
della via e delle stazioni e collocamento a sito del mate- 
riale fisso nei tronchi 8, 4 e 5 della ferrovia medesima, 
conipresi fra il braccio morto della Dora presso l’ abitato 
di Quincinetto e la strada al ponte di Snaz a sud della 
città d' Aosta, della lunghezza di m. 58,810, esclusa la 
fornitura del ferro d’ armamento e dei meccanismi fissi, 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di lire 
1,13],000. 

I lavori dovranno essere totalmente compiuti nel termine 
di mesi otto desurribili dalla cousewna del materiale d'ar- 
mamento, e pel 1° marzo 1830, quelli del tratto Quinci- 
netto-Donnaz. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 50,000, ed in 
lire 107,000 quella definitiva. l’atali 29 novembre. 


— Il 24 novembre, presso i detti Ministero e Prefettura, 
si addiverrà simultaneamente all'incanto per lo appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione dei 
fabbricati delle stazioni e case di guardia ed accessori 
lungo il tronco Quincivetto-Verrès della ferrovia Ivrea- 
Aosta, compreso tra 1l ponte sul braccio morto della Dora 
ed il ponte presso l’ abitato di ‘l'orille, escluse le fondazioni 
e le cantine di tutti i fabbricati, per la presunta somma, 
soggetta a ribasso d’ asta, di lire 310,000. 

1 lavori dovranno intraprendersi tosto dopo la regolare 
consegna, per dare ogni cosa compiuta nel termine di mesi 
10 dal giorno in cui la consegna avrà avuto principio, 
salvo i fabbricati del tratto Quincinetto-Donnaz, che do- 
vranno ultimarsi pel 1° marzo 1885, sempre qnando l'Am- 
ministrazione non usi delle facoltà che si è riservata di 
stralciarli dall’ appalto. 

La cnuzione provvisoria è fissata in lire 18,000, ed in 
L. 35,000 quella definitiva. Fatali 29 novembre. 


Ferrovia Ceva-Ormcea. — Il 1° dicembre p. v., 
presso il Ministero dei lavori pubblici e la Prefettura di 
Cuneo, si addiverrà simultansamente all'incanto per Vap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco della ferroviu Ceva-Ormea, compreso fra Nuertto 
e Priola, o meglio fra la progressiva 7872 e 19,818.86, della 
lunghezza di metri 11,946.55. in provincia di Cuneo, escluag 


e degli interessi materiali 


le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri d’ arma- 
mento e dei meccanismi fissi per le Stazioni, per la pre- 
sunta somma, soggetta a ribasso d’ asta, di L. 1,154,000. 

I lavori dovranno essere intrapresi a misura che se ne 
farà la regolare consegna, ed essere condotti con la ne- 
cessaria attività, perche l'apertura del tronco all’ esercizio 
possa essere fatta ertro mesi 22 dal giorno in cui la con- 
segna avrà avuto principio. 

I lavori di completamento, di finimento accessori, e 
quelli di manutenzione oUbligutoria a carico dell’ impresa, 
dovranno essere ultimeti in modo da dare l'opera perfet- 
tamente compiuta ed in istato di collaudo entro i mesi 12 
successivi al termine suddetto. 

La cauzione provvisoria è fissata in UL. 50,000, ed in lire 
100,000 quella definitiva; fatali a giorni 15. 


Ferrovia Roma Viterbo -- I sindaci di Valle- 
rano, Caprarola, Vignanello, Carbognano, Nepi Castel S. 
Elia, Monterosi, Serofano, Campagnuno e Nazzano hanno 
presentato istanza al ministero dei lavori pubblici, aflin- 
chè o.tre gli studi attualmente in corso e che si basano 
sul tracciato Roma -Bracciano e Vetralla, si facciano altri 
studi sul versante orientale del Cimino, in raccordo cioè 
alla via Cassia. 

L'istanza è stata rimessa al prefetto di Roma perchè 
il ministero intende, prima 'di asseeondarla, di avere l’a- 
desione degli enti interessati, poiche trattasi di far fronte 
ad una maggiore spesa resa necessaria dagli studi di questo 
nuovo tracciato. 


l'errovia Roma Sulnaoona — Scrivono da Tivoli, 
13, alla Tribuna: 


leri s'inhugurava, 
via Roma-Sulmona. 

Assistevano alla festa il Prefetto di Rvyma, senatore Gra- 
vina, il sindaco di Tivoli, il direttore dei lavori, ing. comm. 
Salvini, la direzione del movimento ed esercizio delie strade 
ferrate ed altre notabilità. 

Il complessivo misura 22 chilometri — però all’esercizio 
ne vennero aperti sino ad ora appena l8, che tanti corrono 
appunto da Tivoli a Mandela. Nel veuturo mese, si aprirà 
al pubblico il resto della percorrenza, del quale si appro- 
fitta ora solo pel servizio dei materiali. 

L’impresa costruttrice del movimento di terra, delle o- 
pere d’arte importantissime e dell’armamento è quella dei 
signori Marodi-Calderai-Ronchettiz la ditta Luigi Rizzi di 
Modena ha costrutto e fornito i meccanismi per l'impianto 
delle stazioni. 

Entrambe s’ebbero ampie e meritate lodi dalla Com- 
missione tecnica. 

Gli accorsi alla inaugurazione, giunti a Mandela e visi» 
tata la stazione, proseguirono verso Roviano con le vet- 
ture che mandava loro incontro la Impresa Maggiorani. 

La stessa impresa offriva agli invitati una lauta cola- 
zione preparata dallo Spillmaun di Roma. 

A tavola vi furono molti brindisi. E proprio ripctuta- 
mente alla prosperità dell’Italia industriale. 

Si fece poi una visita ai lavori della Impresa Maggio- 
rani e specialmente al Punte Nuoro, ove si sta costruendo 
un viadotto a tre ordini di arcate, che sarà l'opera più co- 
lossale eseguita sulla linea. Misura 15 metri in profondità 
di fondazione e 55 in altezza dal piano del terreno alla 
copertura del parapetto. 

Tornati a Tivoli le antorità ripartivano poco dopo, 
clamate, alla volta di Roma. 


il tronco Tivoli-Mandela, della ferro- 


ac- 


Direttissima Koma-Napoli. — Sabato scorso nel 
pomeriggio si è riunito il Consiglio superiore dei lavori 
pobblici per discutere la questione della direttissima Roma- 
Napoli. Approvò in linea tecnica il progetto della sezione 
direttissima litoranea Terracina Aversa compiuto dalla So- 
cietà delle Meridionali per incarico del Goveruo ed emise 


parere che la proposta galleria d'Itri di 8 km. debba co- | 


struirsi a 2 bivari ed occorrano quindi nuovi studi. 

Approvò il detto tracciato per la sezione Terracina-A versa, 
con variante per Sperlonga, nel tratto Terracina-l'ormia, 
[CI L ; i i 


In pari tempo si riportò all’ avviso espresso della prefe- 
reoza da darsi alla linea interna in confronto della lito- 
ranea. 


Ferrovia tdriatieo Tiberina — Il 17 corrente 
si è tenuto a Venezia l’annunziata ,adunanza per la fer- 
rovia Adriatico-Tiberina. V’intervennero senatori, deputati, 
deleguti consorziali, membri di deputazioni provinciali, di 
camere di commercio e della Commissione provinciale fer- 
roviaria di Venezia e numerosi sindaci. Dopo un’animata 
discussione si @ approvato all'unanimità il seguente ordino 
del giorno proposto dall’on. Parenzo: 


« Il Congresso, approvando l’operato del Comitato, riaf- 
ferma la necessità che si provveda sollecitamente alla co- 
struzione dell’Adriatico Tiberina, e invita il suo Comitato 
a continuare le più energiche pratiche presso il Governo, 
i senatori e i deputati, affinchè, pella occasione che cre- 
deranno più opportuna, il comune intento si raggiunga. » 


La Stazione di piazza Brignole a Genova. 
— Ebbe luogo nelle sale del Municipio di Genova una 
riunione tra i rappresentanti dell’ Amministrazione delle 
S. F. A. 1., comm. Bachelet e comm. ing. Bozzi, e quelli 
del Munieipio nelle persone del sindaco e dell’ assessore 
avv. Fulcone per stabilire le norme di massima per l’ im- 
pianto della Stazione ferroviaria orientale. 

Dietro formale instanza del sindaco, acciò nello studio 
del progetto definitivo, si avesse di mira non solo i bi- 
sogni nttuali del commercio, ma ben anco quelli richiesti 
da un prossimo incremento dei traflici si decise: 

I. Di abbandonare l’idea di porre tutti i servizi sia per 
passeggieri che per merci nel ristretto spazio occupato dal- 
l’attuale Stazione ed adiacenze; 

2. Di portare il servizio merci a piccola velocità a le» 
vante del ponte ferroviario sul L&isagno, e di allargare 
questo perchè possa contenere più od almeno due binarii; 

3 Di collocare il fabbricato pel servizio a grande velo- 
cità prossimamente nel sito occupato dall’attuule Stazione 
passeggeri; 

4 Di procedere alla demolizione degli arcani e del ba- 
stione che ora taglia la linea ferroviaria; 

5. Di impiantare il fabbricato passeggeri in prossimità 
del gran virle attorno alla spianata del Bisagno, che a 
norma delle Convenzioni dovrà seguire |’ andamento del. 
l’attuale Via Edera E per scegliere la più conveniente ubi- 
cazione, in relazione anche alia Pinzza a formarsi davanti 
alla Stazione, si combiuvò che gli studi in proposito fossero 
fatti di concerto coll’Ufticio d'arte municipale; 

6. Di allargare il sottopassaggio al rilevato stradale che 
attraversa la spianata in modo da dargli la larghezza del 
viale che correrà lungo l’argine del torrente. 


Ferrovia Novara-Gallarate-Como. — I] 9 cor- 
rente si tenne in Gallarate un’aduoanza degli interessati 
alla costruzione di questa ferrovia e vi intervennero, oltre 
il sindaco di Novara, cav. Galli, anche i rappresentanti 
di molti comuni lungo il tracciato della ferrovia stessa. 

Dopo una breve discussione l’adunanza votò un ordina 
del giorno col quale dà incarico al Comitato promotore 
della ferrovia di fare le pratiche opportuue presso la Pro- 
viucia di Como, perchè voglia risolvere la vertenza rela- 
tiva all'obUlizo assunto dalla Società delle ferrovie com- 
plementari di costruire la strada ferrata in questione; € 
inoltrare domanda al Governo onde ottenere che il sus- 
sidio di L. 1000 al chilometro per 35 anni accordato al 
tratto comune colla linea Saronno (Castano-Novara} ed al 
percorso Gallarate-Caccivio-Como (alla condizione per ques- 
ultimo percorso che non abbia ad oltrepassare i 20 chilom.) 
venga pure esteso al tronco Gallarate Castano. 


Traomvie Astiziane. — Il 13 dicembre 1884 sarà 
tenuto presso il notaio Pia in Asti l'incanto delle tramvie 
a vapore astigiune Asti Monchiero-Cortanze e Asti-San Da- 
miano-Canale, della lunghezza complessiva di km. 40 circa 
con tutto il materiale fisso e mobile e col diritto ai sus- 
sidi dei Comuni interessati per L. 188,000. Le condizioni 
e i documenti sono visibili ogni giorno presso il detto ug: 
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taio. Per maggiori indicazioni rivolgersi in Torino, ai si- 
gnori: Avv. G. Giordano, via Barbaronx n. 31; Durando 
G. liquidatore, via Assarotti, n. 5, e Saxer G. via Prov- 
videnza, n. 17. 


Orari ferroviari in Piemonte — Nella seduta 
del Consiglio Comunale di Torino del 17 corr. il sindaco 
diede lettura di una lettera del ministro Genala, in rispo- 
sta alle sollecitazioni fatte dal Consiglio per gl’interessi 
ferroviari di Torino. 

La lettera annunzia alcune modificazioni portate agli o- 
rari ferroviar a beneficio di Torino. 

Secondo le nuove disposizioni e dietro accordi presi colla 
ferrovia Parigi-Lione-Mediterraneo, i treni n. 3 e 5 diretti 
da Parigi saranno accelerati di una mezz'ora per il più 
pronto servizio internazionale. i 

Per la linea Torino-Genova si stabilì che il treno che 
parte da Torino alle 7,25 sia ritardato di due ore per tro- 
varai maggiormente in coincidenza coi diretti internazionali. 

Il treno omnibus 121 che parte da ‘Torino alle 4.40 ant. 
e giunge a Roma alle 11,45, partirà invece alle o ant. e 
giungerà alle nre 11,15 con 40 minuti di acceleramento. 

Per la linea Torino-Milano sono lasciati in vigore 1 sette 
treni in andata e sei in ritorno che già ora esistono, ac- 
celerandoli per quanto è possibile- 

Il treno 147 in partenza da Torino alle 4,142 ant. verrà 
reso diretto fino a Novara. 

Ai treni serali per Milano, linea di Alessandria, sarà ag- 
giunto un vagone speciale d'° tto per evitare il trasbordo 
dei viaggiatori ad Alessandria. 

Per la linea Torino-Cuneo sulla quale non vi sono treni 
diretti si accelerarono i treni 393 e 394 in modo che il 
viaggio da Torino a Cuneo possa compiersi in due ore 8 
30 minuti invece che in 2 ore e 59 minuti. 

Venne migliorato inoltre il servizio di tutti gli altri 
treni. 

l’er la linea Torino-Savona verranno conservati i treni 
diretti per la siagione invernale, treni diretti già istituiti, 
ma che non diedero risultati soddisfacenti. 

Altri piccoli miglioramenti verranno pure 


apportati alla 
Bra-Savona. 1 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie funicolari in Svizzera. — Scrive la 
Gazzetta Ticinese del ì5 corrente: 


Il capo del Cipartimento federale delle Strade ferrate ha 
stabilito sabato scorso, coi rappresentanti delle Società in- 
teressate. le eondizioni di tre nuove domande di conces- 
sione, di cui le due prime concernono le strade ferrate fu- 
nicolari dall’ Aarziele (città di Berna) alla terrazza del pa. 
lnzzo federale, e da Bienne a Macolin {pensione per fora- 
stieri); la terza ha per iscopo la linea a scartamento ri- 
dotto di Hutzwil a Langenthal. 


Ferrovie di Romelia. — Il governatore generale della 
Romelia orientale ha presentato all’ assemblea provinciale 
di Filippopoli un progetto di legge per lo stabilimento di 
una linea da Yamboli a Bourgas ed eventualmente fino a 
Slivno. Questa linea metterebbe il tronco turco in comu- 
nicazione col mare. 


Disastro ferroviario in Germania. — Tele- 


grafasi da Hanau, l5: 


Un disastro ferroviario è quì avvenuto nel pomeriggio di 
ieri, ceusato da un cantoniere che ommise di fare i 
dovuti segnali. 

Oltre ai 15 morti già constatati, si trovano altri cada- 
veri tra le macerie dei due treni. Si procedo dd estrarli. I 
feriti trasportati all’ ospedale sono 40. 


LETTINI CIRCA 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Notizie Diverse 


Ciò che valgono le strade forrate. — Uno 
statistico inglese ha calcolato cha il capitale rappresentato 
dalle ferrovie in esercizio nel mondo intero ammonta a 
4440 milioni di lire sterline, ossia 411 miliardi di franchi. 

In quel totale gli Stati Uniti figurano per 1190 milioni, 
la Russia per 809, la Gran Bretagna e |’ Irlanda per 770, 
la Francia per 494, la Germania per 476, |’ Austria Un- 
gheria per 225, l'Italia per 107, la Spagna per 79, il Ca- 
nadà per 72 ed il Belgio per 61 milioni. 


Lavori pubblici al Messico. — Il messaggio pre- 
sidenziale, letto all’ apertura del Cougresso messicano, ri- 
chiama specialmente |’ attenzione sul progresso fatto du- 
rante gli ultimi anni dai lavori pubblici. 

Alla fine del 1880 erano state accordate concessioni per 
la costruzione di 34,241 chilometri di nuove ferrovie, delle 
quali 12,163 chilometri erano già stati costruiti. Negli ul- 
timi quattro enni anche la lunghezza della rete telegrafica 
€ aumentata da 16 mila a 28,500 chilometri. 

Per far fronte ai bisogni del commercio all’estero, sempre 
crescente, si sta migliorando il porto di Vera Cruz; sono 
stati costruiti scali a Mazatlan e a La Paz, ed un altro è 
in costruzione a Progres; riparazioni importanti sono inoltre 
state fatte a diversi altri porti. 


Canale di Suez. — La Commissione internazionala 
incaricata di indicare le disposizioni occorrenti per la com- 
pleta sistemazione del Canale di Suez, nella sua seduta 
del 19 giugno scorso in Parigi, chiudeva la serie delle 
sue discussioni generali colla seguente dichiarazione di 
massima : 


e La Commissione inclina in favore dell’ allargamento 
puro e semplice del Canale esistente, sotto riserva dell’o- 
pinione che verrà espressa da una sotto-commissione spe- 
ciale delegata a studiare localmente la questione. » 

La sotto-commissione venne quiudi composta dei Dele- 
gati degli Stati seguenti: 

Olanda. — L. Dirks, ing. capo del Waterstaad. 

Germania. — S. Peschek, ispettore delle acque in Prussia. 


Austria Ungheria. — B. Ckrillanovich, capitano del 
Lloyd. 

Spagna. — E. Saavedra, membro del Consiglio superiore 
di marina. 

Russia. — E Alexgiff, capitano della marina imperiale. 
3 Italia. — Ed. Gioia, ex-ingegnere capo del Canale di 

vez. 

Francia. — Voisin Bey ex-direttore generale del Canale 
di Suez. — L. Tillier, luogotenente di vascello. 

Gran-Bretagna. — Sir G. Cood, vice-presidente dell’isti- 
tuto degl’ingegneri civili. — Sir C. Hartley, membro dello 


istituto degli ingegneri civili. 

la sotto-commissione, accompagnata dal signor De 
Lesseps, s°imbarcò il 15 corr. a ‘Trieste per recarsi nel 
canale onde incominciare i suoi lavori. 


Canale di Panama. — Dal principio del corrente 
anno sivo ad ora, furono scavati 7,253,302 metri cubi di 


terra. 

Questi scavi furono incominciati soltanto col 1884, giac- 
chè tutto il tempo trascorso fin quì venne impiegato nel 
collocamento delle macchine. 


UMici telegrafici. — Fu aperto un ufficio telegrafico 
in Casalvecchio di Puglia, prov. di Foggia. 


RI tunnel sotto la Merscy Abbiamo più volte par- 
lato giù di questa grandiosa galleria che, sotto il letto del 
fiume Mersey, unirà Liverpool alla vicina Birkenhead. 

È noto che i lavori di scavo ne erano da tempo termi- 
nati ed ora apprendiamo dalla stampa inglese che ne fu 
condotto a termine anche il rivestimento in muratura, 
onde si metterà mano, quanto prima, alla costruzione della 
massicciata ed al collocamento delle rotaie. — lptanto si 


e degli interessi materiali 


lavora alacremente alla strada di accesso alla galleria fer- 
rovinria che si allaccierà, dalla parte di Liverpool, alla 
stazione di Church-Street, ed alla estremità opposta , alla 
stazione di Tranmore. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 


I valori ferroviari non presentarono nella scorsa settimana, 
‘ variazioni notevoli, ma il mercato si mostrò loro costantemente 
bene disposto, e in ispegial modo per le Azioni della Società 
delle Meridionali, le quali si aggirarono sul prezzo di 663.50 
n €65. Le Obbligazioni relativo perdettero alquanto di quella 
animaziene , che le richieste assidue del capitale d’ impiego 
avevano loro conferito, e rimasero quasi stazionarie sul 200 
al 299.75; i Boni invariati a 553. 

Segniamo per memoria i prezzi sugli altri valori congeneri, 
i quali furono per le Palermo-Trapani, prima emissione, quelli 
di 308; per quelli della seconda emissione di 3!1. Le Centrali 
Toscane vennoro quotate a 493; le Pontebbane a 476; le Me- 
ridionali Austriache a 305.80; le Azioni delle ferrovie Romane 
a 140. 


CONVOCAZIONI 


_ Societa anonima edificatrice italiana (in li- 
quidazione). — Assemblea generale il l.0 dicembre 1884 in 
Firenze. Ordine del giorno: bilancio di chiusnra, bilancio della 
gestione dei l'quidatori; relazione dei sindaci; nomina dei sin- 
dacì, 


STIRIA INIZI RERIIAIIIIIOSI ITA SOIL 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrevie, vedi le Notizie FERR. trat.) 


Prefettura di Perugia (25 novembre). — Novennale manu- 
tenzione della strada nazionale n. 44, fra ponte Voragine o la 
stazione ferroviaria di Fossato di Vico, della lunghezza di m. 
22,019.25. Importo annuo L. 7550; dep. provv. L. 2000; def, 
{è canone; fut. iò dicembre. 


Prefettura di Caltanissetta (fat. 26 novembre). — Triennale 
manutenzione del tronco della strada nazionale da Santa Cate- 
rina a Siracusa e Noto per Caltanissetta e Caltagirone, della 
lunghezza di m. 14,94i. Imp. annuo ridotto a L. i17,415.05. 


Direzione del Genio militare di Verona (27 novembre), — 
Lavori di manutenzione e miglioramento degli immobili mili- 
tari in Verona, Pastrengo, Rivoli, Caprino, Ceprano, Massa, 
San Briccia di Lavagno e Bosco Chiesanuova, duranto le an- 
nate 1885-86 82 e ].0 semestre 1888. Importo complessivo lire 
280,000; def. L. 28.000; fat. a giorni 15. 


Prefettura di Parma (fat. 28 novembre), — Lavori di di- 
fesa frovtale nella sponda destra del fiume Po di fronte al. 
l’ argine denominato delle Bezze, subito sotto all’ abitato di 
Torricella, in eomune di Sissa, per un’ estesa di m, 221). Imp. 
ridotto a L. 91,174. Dep. provv. L. 4,700. 


Amministrazione provinciale di Roma (fat. 28 novembre). 
Manutenzione quinquennale della strada provinciale Murem- 
mana inferiore, tronco III. Imp. annuo ridotto a L. 17,827; 
dep. provv. L. €00. 


Prefettura di Girgenti (29 novembre - esp. def.). —- Opere 
di sistemazione occorrenti nel 2.0 tronco della strada provia- 
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ciale Cammarata Santo Stefano Quisa ina, dolla lunghezza di 
m. 3150. Imp. ridotto L. 70,u17.69; dep. provv. L. 2,000; def. 
il decimo, 


Prefettura di Roina(29 novembre). — $istemazione dei due 
tronehi di strade comunali obbligatorie da Bellegra al confine 
di Rocca Santo Stefano e da Bellegra alla Maremmana Supo- 
riore. Imp. L. 19,980.43; dep. provv. L. 200; def. L. 1150; 
fat. 15 dicembre. 


Direzione del Genio militare di Verona (29 novembre). — 
Lavori di manutenzione e miglioramento degli immobili mili- 
tari in Mantova e Borgoforte durante le annate 1885-86-87 e 
il 1,0 semestre 1888, Imp. complessivo L. 154,000; dep. lire 
15,400; fat. a giorni 15, 


Amministrazione provinciale di Ancona (fat. 29 novembre). 
— Manutenzione novennale del I.o tronco di strada provin- 
ciale Flaminia. Imp. ridotto a L. 9,240.83; dep. provwv. lire 
2000; def, L. 5,060. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sondrio (fat. 
2 dicembre). —: Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale dello Stelvio, fra i limiti di Sondrio al confine colla 
provincia di Como, della lunghezza di m. 35,588.50. Importo 
ridotto a L. 17,330.60. Dep. 112 canone. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Torino (2 
dicembre). — Novennala manutenzione del tronco della strada 
nazionale n. 26 da Pinerolo a Cesana, compreso fra gli abitati 
di Pinerolo e quello di Fenestrelle, della lunghezza di metri 
31,870. Imp. annuo L. 33,687.59; dep. provv. L. 3,100; def. 
112 eanone; fat. a giorni iò. 


Direzione del Genio militare di Bologna (3 dicembre). — 
Lavori di manutenzione degli immobili militari di Bologna, 
durante il triennio 1885-86 87 e l.o semestre 1888. Importo 
complessivo L. 210,000; dep. L. 21,000; fat. a giorni 15. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (3 
dicembre), — Opere 6 provviste occorrenti all’ arginamento e 
sistemazione dei tronchi del fiume Sile, compresi fra il confine 
della provincia di Venezia edi Treviso a S, Michele del Quarto 
fino al mare, della lunghezza di m. 40,806, nonchò alla co- 
struzione di una botte a sifone nella località detta le Tresse, 


: all’ apertura del canale di scolo dal Fossone fino al canalo 
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della Dolce, e finalmente alla chiffsnra dello scaricatore Busì- 
nello. Imp. L. 825,240; dop. prov». L. 50,900; def. L. 95,000; 
fat. a giorni lo. . 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Catania (15 
dicembre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale Termini-Taormina, diramazione su Caltanissetta, 
compreso fra il bivio Cimarosa e la stazione ferroviaria di 
Leonforte, della lunghezza di m. 27.354. Importo annuo lire 
23,015; dep. provv. L. 2,309; def. 1[2 canone. 


Ministero dvi lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(23 dicembre). —- Qpere e provviste occorrenti alla costruzione 
di un ponte in muratura a tre arcate di m. 16.50 caduna sul 
torrente Imera meridionale al passo Besaro, lungo ll tronco 
di strada provinciale compreso fra Caltanissetta e Pietraperzia. 
Imp. L. 239,190; dep. provv. L. 12,000; def. il decimo; fat. a 
giorni ]î. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Messina (23 
dicembre). — Costruzione della variante Cecò lungo il tronco 
della strada nazionale da Termini a Taormina per Nicosia, 
della lunghezza di m. 3320.1838, Imp. L. 117,000; dep. provv. 
L. 6,5)00; def. il decimo; fat. a giorni 15, 


Appalti deliberati 


LL Improsa Industriale Italiana di eostruziani metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto per conto 
delle Ferrovie Meridionali il rafforzamento dei ponti Pedaso 
e Fiego, 


——— had 


(5. PASTORI, Direllore-proprielario responsabile. 


at 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romune 
40: Settimana. — Dal 1° al 7 ottobre 1884 34: Settimana — Dal 6 al 12 agosto 1SR4 


Chil PRODOTTI |PRopoTTI teolla deduzione dell’Impusta Governativa: 


. . . . ————————————— —_—PpTgo_—_h___ rr—2_rrr—————é—m__—__m_—_—_—_—_——_—_€_m___—————————_—m 
eserciti ___totali — |chilom. chit. | PRODOTTI |rrovotti 
eserciti totali chil. 


RETE ADRIATICA E TIRKENA 


Prodotti settimanali 1884 |1,722.— 273,815.7]f 15901 pei 
Settimana corrisp. nel 1883 |1,600.— 572,910.72]  370.74| Prodotti della setlimana. . CA — 615,202,72/20,60.51 


im i n nin i i cm” e n 


Diffsrenze nei prodotti della[---—=—{----—-———|-———| Settimuna eorrisp. del 18833. 1,584) 690,088.49|21,3607. 62: 
settimana 884, . . .[--I1lE.—|— 299,101.01/— 197.73 RIO, RAEE 
<a. vo. . rai al Differenza j in più x o 7 _ nea - A i 
Intreiti dal 1° gennaio 1£8411,722.00 19, 350,720.47 LI 240.84 (in meno. . “> 24,785.76 73}.11 
Introiti corrisp. nel 1482 |1,597.35] 19,322,019.27/12,092.53| Ammontare dell'Esercizio da nouyuo 0]. 
Differenze nei prodotti dall-—---|[--——--——|-——-|_1° gann. al 12 agosto 1881. 1,684,218% M,421.4D[21,125,84 
1* gennaio 18840... .1-+124.15!+ 34.671,20,—£51.69/Periodo corr. 1883... | 1 ‘69 4] 20,712,385.85/20,041.61: 
KeTE CALABRO-SICULA Aumento . o. e... | — 1,1598,035.57] 1,081. 40) 
Prodotti settimanali 1884. [1,451.—}  176,109.25] 121.5a|PIminuzione + Lo + + + » i 
Settimana corrisp. mel 1883.|1,377 252 838.09) 190 82 SLLLL——“2lCce\ee 


Differenze nei produtti dellai——-—|—--—-— 
settimana 1884. . . .|+ 74.—-| — 86,428.74/— 69.50 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


| Introiti dal 1° gennaio 1884.|1,404,27] 9,181,214.01 0,523.00 pubbliche. 
Introili corrisp. nel 1883 .[1,354.23) 9 229 282.18, 6,815.) ICENZA 

: ; ’ sa line Dia) VICENZA ol PaDpova 

Differenze nei predotti dall—-—-—|- ——-—--— - Treviso | IBENE | Bassano! 


1° gennaio 1884... .14 50.04]|4 48,078.17,— 227.09 ScHio 


WERROVIE DIVERSI |1984 — Mese di giugno....| 42,518.76] 28,904.89) 24,791.8 
Prodotti del mese di settembre 1884 Mesi precodenti dell’anvo..| 208,292.24| 124, ,926.51|118,025.5 


(Dspurati dalle tusse governative). 


TotaLE....| 251.811.00| 253,€31.1) 149,817.4 


TORINO- | TORINO- | SETTIMO ISANTIITA'-  SASSI- sas: 
LANZO RIVOLI |RIVAROLO| BIELLA SUPERGA Li vs I 
_ohil. 32 | «hil, 12 | chi 83 | chil 80 |  chil. 3 1882 — Mese di giugno....| 49,089.19]  24,598.93 25,909.00 
Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74 104, 723.58|119,391 03 


6. Velocità] 42.773,79) 14,292.53, 17,176,03) 34,171.95 37,323 05 — 
| P. Velosità 9.157,00 300,39 5; 404,95 25,130 62 _ 
totali! 32 254,09] 11,055 3 2 22,7:39,59| — 33,100.37 — 37,323.00 ToraLr....| 291,923.93| 129,222. 5) 145,290.03 
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AVVISO 
per fornitura & Olio d’ Oliva 


essere E 


Rimasta deserta l’ asta indetta con avviso al pubblico del 22 Ottobre 
p. p., VPAmministrazione delle Strade Ierrate Romane, volendo proce- 
dere all’ acquisto di Chilog. 70,000 OZio di Olira di cui 


Chilogrammi 40,000 pel Magazzino di FOLIGNO 
» 30,000 » » NAPOLI 


apre una nuova gara a schede segrete per coloro che credessero concor- 
rere a tale fornitura da effettuarsi a norma del relativo Capitolato, in 
data 16 Agosto 1551, il quale è visibile presso la Direzione Generale in 
Firenze (Piazza dell’ Unità Italiana, N. 7), e nelle stazioni di FIRENZE, 
LIVORNO, PISA, SIENA, FOLIGNO, NAPOLI, ROMA, TERNI c 
ANCONA. 

Le offerte dovranno pervenire con lettera d’ accompagnamento alla 
Direzione Generale suddetta. non più tardi delle ore 2 pomerid. del 
dì 27 Novembre corr. bulla busta contenente l'offerta dovrà esservi l’in- 
dicazione : 


Offerta per fornitura d’ Olio d’ Oliva. 


L'apertura delle offerte sarà fatta il giorno 28 successivo alle ore 2 
pom. dal Comitato di Sorveglianza dell’ Amministrazione, il quale, si 
riserva di scegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, ed anche 
di non accettarne veruna, qualora non le giudichi convenienti, e ciò 
senza obbligo di indicarne il motivo. Non sarà tenuto conto delle offerte 
indicanti condizioni diverse da quelle stabilite nel relativo Capitolato. 

Ogni concorrente, nell’atto della presentazione dell’ offerta, dovrà fare 
nella Cassa Centrale dell’ Amministrazione in Firenze o nelle Sotto 
Casse di Roma e Napoli un deposito di L. 250 per ogni 10,000 chilog. 
d’ Olio pei quali intende concorrere. Tale deposito dovrà esser fatto in 
contanti o in titoli del Consolidato italiano, valutati al prezzo di Borsa, 
od in Fedi di Credito del Banco di Napoli girate a favore del Cassiere 
Capo delle Strade Ferrate Romane. E previa esibizione della ricevuta 
di deposito, ogni concorrente od un suo delegato potrà assistere all’ a- 
pertura delle ollerte stesse. 

Il prezzo dell’ Olio dovrà essere iscritto in tutte lettere e in cifre 
nell’ offerta, e questa dovrà pure indicare le Stazioni delle Ferrovie 
Romane dalle quali si domanda di spedir l’ Olio a forma dell’ articolo 
3.° del Capitolato. 

Firenze, 11 Novembre 1884. LA DIREZIONE GENERALE. 
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Estrazione 51 Dicembre 
DELLA 


LOTTERIA NAZIONALE DI TORINO 


Approvata con Decreto 25 Febbraio 1884. 


6002 Premi pel totale di UN MILIONE di Lire. 


I cinque Premi principali compongono una montagna d’ Oro del peso di chilogr. 174,548 d' eguale titolo del 
marengo, alta circa metri 1,25, divisibile in 5 parti, equivalenti ad ognuno dei cinque Premi, cioè: 
Un Premio Ch. 95,208 di Oro Un Premio, Ch. 31,733 di Oro Tre Premi, ognuno dei quali 


fine; o a richiesta del vinci-] recentomila fine: 0 a richiesta del vincitorie, Centomila ch, 15,355 Oro tine,0a rich. delCinquantamila » 


tore, senz'alcuna deduzieno, l.. senza alcuna deduzione, lire vineit. senza deduz ,ognuno ].. 


Inoltre Tre Premi ognuno del valore di L. 20,000 L. 60,000 || Inoltre Nove Premi ognuno del valore di L. 3,000 L. 27,000 


» Tre Premi » » » 10,000. » “0,000 » Quindici Premi a ” » 2,000 » 30,050 
» Sei Premi » » » 12,000 » 30,000 n» Trenta Premi  » ” n 1,060 » 30,900 


Più altri Premi pel valore complessivo di Lire DUECENTOQUARANTATREMILA 


Totale 6002 Premi ufficiali pel valore di 
ESTRAZIONE L, ONEKH ESTRAZIONE 
34 DICEMBRE IRE UN MILLI 38 DICEMBRE 
9 <A. 
Ai vincitori che desiderano di avere in cambio delle masse d’oro il valore in denaro, è assicurata la corrispon- 
denza effettiva: Per il primo premio di Lire it. 300,000 — Per il secondo premio di Lire it. 100,000 — Per il 
terzo premio di Lire it. 50,000 — Per il quarto premio di Lire it 50,000 + Per il quinto premio di Lire it. 50,000. 


Il Presidente del Comitato Esecutivo dell’ Esposizione Generale Italiana di Torino 
“n° WANNA 


_r—r—————o rr, 
Ogni biglietto UNA Lara 
Per l'acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomaudata alla SEZIONE LOTTERIA del 
Comitato dell’ Esposizione a l'orino Piazza San Car!o (angolo via Roma}, aggiungendo cent. 60 per l’ affrancazione 
e raccomandazione di ogni 10 biglietti richiesti. 
Il Listino Ufficiale dei premi estratti sarà spedito, mediante il pagamento di cent. 25, a chiunque ne fard domanda. 
I biglietti della Lotteria di Torino si venduno presso tutti gli U!fiei postali, Cambiavalute, Tubuccai, Stazioni ferro- 
viarie eec. del Regno. 
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Anno XVII 


Mercoledì 26 Novembre 1884. 


Num. 48. 4$. 


MONITOR DELLE STRADE FERRATE 


vori Pubblici 


Prezzo celle Associazioni : 


Anno Sen. Trim. 
Per L'ITALIA»... .. LL 20 11 6 
Per L'EstERO . . . |, » 28 15 8 


Un numere separato centesimi 50 
» arretrato » 6U 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


- Industria - Commercio - 


SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP, 


KFrinanzs 


——_k 
— 


Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Aonunzi . +. +. è e 3. Cent. 30 » 


e — 
Mep Le lettere e pieghi non affranceti saranno 
rifiutati, — Quelli contenenti valori si 


dovranno spedire in lettera raccomandate. 


— 


——— 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via i Fingnze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE — Ze Convenzioni ferroviarie. Vlbiezioni. — La Relazione sul progetto dell’ esercizio 
ferroviario. — Informazioni particolari del MoxitorE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Nolizie diverse. — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


OELRIEZIONI 


Sopita per parecchi mesi, la polemica sulla que- 
stione ferroviaria si riaccende più viva. Ma, come av- 
viene ogniqualvolta alle divergenze d'opinione, natu- 
rali in ogni importante e complesso argomento, si 
accompagna la passione politica, vediamo che in molte 
e molte cose i contradditori si mostrano impenitenti, 
e riproducono ora le stesse obbiezioni che sulle co- 
lonne dei giornali e nelle discussioni della Giunta 
parlamentare furono gia vittoriosamente confutate. 

Noî, che per somma ventura nostra possiamo  te- 
nerci estranei alla politica e sosteniamo le Conven- 
zioni soltanto perche le reputiamo la miglior solu- 
zione di cui, allo stato attuale delle cose, il problema 
ferroviario fosse suscettibile, crediamo però interes- 
sante seguire il torneo in tutte le sue fasi. 

Si sa che l opposizione non ha una bandiera co- 
mune, perchè consta di varii drappelli mossi da prin- 
cipii diversissimi. Così quantunque la maggior parte 
dei fautori dell'esercizio governativo abbia ormai com- 
preso come non sia più il caso di insistere nello 
esperimento di questo e tanto meno di ordinarlo su 
basi definitive, non mancano però alcuni i quali ri- 
mangono fedeli all’ antico ideale. Altri, pur dichia- 
randosi per l’ esercizio affidato a Società, biasimano 
le condizioni stipulate nei contratti Genala. Altri an- 
cora vorrebbero si 1’ esercizio privato, ma, come di- 


cono, pieno ed intero, cioé per mezzo di Società pro- 
prietarie. 

Questi ultimi non hanno mancato anche ora di scen- 
dere in campo, e tuttavia l'assunto loro è forse fra 
tutti quello che meno resiste alla crilica. Sta benissimo 
che i contralti dé concessione presentano cerli van- 
taegi che non si riscontrano o per lo meno più dif- 
ficilmente si ottengono coi contratti di semplice eser- 
cizio. Non si può negare che, quando una Società è 
proprietaria delle linee, ha una spinta più potente a 
servir bene il pubblico: che si sfugge al pericolo di 
vederla sfruttar le strade e lesinare sulle riparazioni 
necessarie; che vè una maggior semplicità di rap- 
porti collo Stato, perchit tutto si riduce all'osservanza 
delle leggi e dei regolamenti che interessano la si- 
curezza e la regolarità dell'esercizio, e, al più, ai 
conli necessari per le garanzie o le sovvenzioni fisse 
che lo Stato può averle accordato. 

Ma da queste considerazioni, per quanto giuste in 
teoria, non si può dedurre ehe sia attualmente con- 
sigliabile e neppure possibile di tornar al sistema 
delle concessioni. Vi osta l' ingente capitale che da 
una rivendita delle ferrovie, anche abbandonando una 
parte di quanto fu sborsato pei riscatti, bisognerebbe 
ritrarre e, dato pure che questo capitale si riuscisse 
a trevarlo, ne risulterebbe il grave inconveniente di 
concentrare tulle le forze finanziarie del paese in 
una sola azienda che, per quanto influente sulla eco- 
nomia nazionale, è pur sempre, rispello a questa, 
mezzo e non fine. D'altra parte non bisogna dimen- 
licare che nel meccanismo delle Convenzioni (tutto 
concorre a rendere le Società interessate alla buona 
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conservazione delle strade e del materiale, e la isli- 
tuzione dei fundi di riserva, mentre guarentisce il 
bilancio dello Stato da carichi impreveduti, elimina 
il pericolo di molte contestazioni. 

Un punto dei contratti, contro il quale si rinnovano 
ora gli attacchi, è quello che riguarda la vendila del 
materiale mobile. Si rileggono in alcuni fogli le stesse 
obbiezioni che furono mosse appena vennero presen- 
tate le Convenzioni: trattarsi non di vendita, bensi 
di prestito su pegno, o se vendita esiste, non vedersi 
la ragione per cui lo Stato debba poi sul prezzo ri- 
scosso corrispondere un interesse. Qui T equivoco 
nasce dal voler confondere giuridicamente due ope- 
razioni affatto distinte. La vendita e’ è, ed è vendita 
con patto di ricompra. I correspettivo che lo Stato 
paga per l’uso del materiale mobile non è conse- 
guenza necessaria di quella, ma si spiega con cio, 
che il costo del materiale stesso rappresenta per le 
Società il loro capitale d'impianto, che questo capi- 
tale deve pur avere un frutto e, dal momento che la 
percentuale dei prodotti è stabilita in misura da com- 
pensare soltanto le spese vive d'esercizio, tale frutlo 
si troverà appunto nel correspettivo di cui sopra. 

Vi e una categoria di oppositori che censurano le 
Convenzioni specialmente perchè, a loro credere, le 
Soeieta lianno un guadagno sicuro e tutti i rischi 
sono per lo Stato. Anche questa non è che la ripro- 
duzione di vecchie obbiezioni gia ribattute. Un bene- 
ficio grandissimo del nuovo ordinamento sara invece 
quello di mettere il bilancio al riparo da ogni straor- 
dinario bisogno dipendente dalle strade ferrate ed 
assicurargli una somma netta, facile a prevedersi di 
anno in anno. Né regge l’ asserzione che le Societa 
non corrano alea di sorta. Perche all'esercente fosse 
tolto ogni pericolo di perdita, bisognerebbe che il 
contralto gli garantisse un minimo di utili, o almeno 
d’introiti, mentre nulla di simile vi si contiene: lo 
esercente non è certo neppure di aver integra la 
somma assegnalagli per l’uso del materiale mobile, 
giacche, se per eccezionali circostanze la percentuale 
del 62.50 non arrivasse in un dato anno a coprire 
le spese eflettive d’ esercizio, esso dovrebbe rifarsi 
su quella somma e gli azionisti, ollre a non avere 
nessun dividendo, si troverebbero anche scemato lu 
interesse del capitale. 

Non sono più fondate le critiche cia sì MUuovono 
su altri punti delle Convenzioni, specialmente . sulle 
tariffe e sul riparto dei prodotti, ma di queste ci oc- 
cuperemo în un prossimo numero. 
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LA RELAZIONE 
SUL PROGETTO DELL'ESERCIZIO FERROVIARIO 


lo ce epici ae crei 


(Continuazione — Vedi num. 47). 


Ecco la fine del capitolo della Relazione infitolato: Coz- 
siderazioni generali è 


Ma anco posta da parte ogni considerazione d’ordine ge- 
nerale, l'esame delle Convenzioni mostra, a chi lo studi 
con animo pacato, la loro utilità finanziaria per lo Stato. 

Sarà occasionale alle Convenzioni, ma proviene da esse 
l'operazione dei 265 milioni, della quale si sono dette tante 
cose e tanto inesntte. C'è necessità di porre in buon as- 
setto le ferrovie dello Stato, deteriorate durante l’esercizio 
governativo, e quelle specialmente dell’ Alta Italia che lo 
erano anche icnanzi per la previsione del riscatto ognora 
minacciate fino al 1876. E la spesa prevista occorrente 
sale a 130 milioni. Bisogna poi proseguire anche con mag- 
giore energia le costruzioni delle linee complementari, ed 
è a ritenersi che soltanto aumentando la spesa annua fino 
a 90 miliuni almeno, sarà possibile avere compiuta la rete 
complementare più sollecitamente e così raccogliere più 
presto i frutti degli accresciuti mezzi di comunicazione, ed 
eseguire le costruzioni con quella ma; giore economia che 
vien meno quando le opere si compiono a braui e a lunghi 
intervalli Ora, mercè le Convenzioni. lo Stato ha, per tale 
elfetto, i 265 milioni da non rendersi se non al loro lon- 
tano spirare, cioè a condizioni finanziarie assodate e mi- 
gliorate. Nè il compenso nella misura del 5 per cento, che 
viene concesso per la prestazione del materiale mobile che 
fanuo all’ esercizio le Società acquirenti di esso, eccede il 
sazio ordinario dell’ impiego di capitali nelle industrie, 
anzi per molte piuzze d’Italia è notissimo che risulta infr 
riore: e se questo compenso pare un po’ più elevato del 
saggio della rendita, quest’ ultimo non è già stabile ma 
può crescere coma diminuire durante il periodo delie Con- 
venzioni. Inoltre, nessuno che sia pratico d'affari potrebbe 
sostenere che per un capitale impiegato in operazioni in- 
dustriali, e perciò pieno d’alea, e necessitoso dell’ opera 
assidua dell'uomo, il © per cento sin compenso troppo largo 
E che alea vi sia, nessuno lo porrà in dubbio davvero: 
basta notare il pericolo a cui è esposto il materiale mobile 
per i danni causati da forza maggiore come scontri, de- 
viamenti, frane, inondazioni. ecc Infine tale correspettivo 
nov esce dalle Casse dello Stato, ma se lo pagano le stesse 
ferrovie col prodotto lordo. 


Si troverebbo forse preferibile a questo semplice conge- 
gno di operazione la emissione di nuova rendita, la quale 
non avrebbe altro effetto che di deprimere il corso de'no- 
stri titoli di Stato, di gettar l'allarme nel mondo del cre- 
dito pubblico, facendo per tal modo perdere più di quello 
che oggi si crederebbe di risparmiare? Ma di ciò sarà te- 
nuto discorso più particolareggiato quando si tratterà delle 
obbligazioni 3 per cento per le costruzioni. 

La Camera, per convincersi dei buoni effetti finanziari 
delle Convenzioni non ha poi che a fare un semplicissimo 
raziocinio. Gli oppositori non si sono preoccupati che dei 
guadagni temuti, o supposti delle Società, quasi questi 
fossero altrettante sottrazioni fatte alle Casse dello Stato: 
invece dovrebbe badarsi se lo Stato perda, oppure guudagni 
coll’esercizio privato più che coll’esercizio suo; e, se questo 
fosse, se fosse vero che coll’esercizio suo lo Stato guada- 
gnerà sempre meno, o perchè sia meno adatto a fare lo 
industriale, o perchè il Governo parlamentare mal si sottrae 
a certe pressioni, tutt'altro che proprie a far crescere il 
prodotto delle ferrovie, sarà illozgico e ingiusto osteggiare 
le Convenzioni. 

La Commissione volle formarsi idea adeguata di ciò non 
coi raziocini puri, o con ipotesi arrischiate, ma coì dati 
sperimentali e colle cifre, e cliiese al Ministero dati e cifre 
delle differenze d'effetto finanziario che possono venire al 
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bilancio dello Stato dall’ esercizio governativo presente e 
dall’attuazione delle Convenzioni. 

E il Governo fornì i lami domandatigli colla risposta al 
quesito 19 che viene allegato alla relazione (Vol. V, n. 1) 
e sulla quale la Commissione ha pur trovate da fare ta- 
luni rilievi che per altro non mutano punto le conciusioni, 
nelle quali si conviene. 

Facciamo qualche indagine comparativa e incominciamo 
dal ricercare quale sarebbe, continuando nel sistema at- 
tuale, la situazione flnanziaria rispetto all’ esereizio ferro- 
viario per |)’ anvata dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1856. 

Qui è da ricordare innanzi “tutto eome nella risposta del 
Ministero al quesito 19, si dichiara che per l'esercizio 1883 
SÌ sperava io un ‘entrata netta di L. 19,238 975.77 e si ri- 
teneva per certo non potere le previsioni alterarsi che per 
citra insignificante: |’ Alta Italia aveva preveduto un in- 
troito di |.. 42,700,000 che alla chiusura definitiva scese 
a L. 39,500,000: le Romane che avevano al tempo della 
situazione del Tesoro preveduto un netto di L. 12 milioni, 
hanno dovuto veder ridotta la previsione a iu. 11,805,500. 47. 
Onde il rendiconto generale dello Stato per la gestione 
delle due reti ha dovuto subire sulla situazione del ‘l'esoro 
una riduzione di L. 3,200,000 e poi l’ulteriore diminuzione 
definitiva di lire 622 447. 36; in totale L. 3,802,447.30. 

Cosicchè gli accertamenti definitivi ti sl ì pro- 
venti netti delle ferrovie governative a L. 18,570,528.41. 

Esaminiamo ora i risultati dell’ esercizio del primo se- 
mestre 1854. Questo esercizio, pur essendosi conseguiti nel 
primo semestre gli aumenti di prodotto previsti, non sarà 
più prospero di quello del :833, sia per effetto delle mas- 
giuri spese d’esercizio, sia per le vicende della salute pub- 
blica che nel secondo semestre hanno influito sinistramente 
sul movimento delle merci e dei passe. gieri, specialmente 
nell’Alta Italia, 


Sarà più produttivo l'esercizio del 1885-86 ? Supponiamo 
che le "De: d’esercizio non crescano; facciamo pure il pre- 
sagio che il movimento, e perciò il prodotto lordo aumen- 
tino, infine che si abbia un netto effettivo di 20 milioni 
e così più che nel 1883 e nel 1884. Ci sembra di essere 
abbastanza larghi nel concedere. 

Vediamo invece quale sarebbe l’ utile dello Stato nel- 
l'esercizio 1885-86 fatto colle Convenzioni, ed ecco il pro- 
spetto del Ministero sulla base di un prodotto lordo di 
218. milioni, prodotto che se anco non si verificasse nel 
1885-86, è chiaro non si farà aspettare ad avverarsi. 


Enlra!a. 


Partecipazione dello Stato sui prodotti lordi delle reti 
Mediterranea ed Adriatica presunti pel 1885 in lire 
218,058,223.45. 

Entrata. — Sui ce 212 milioni in ragione del 27 1j2 
per cento . . sd L. 58,300,000 
Sulle rimanenti Li 6, 088 223, in ragione del 

23 0jo (detratte L 34,034 per la Cassa- 

pensioni! . . . » 14,670,608 
Partecipazione ai prodotti delle linee Siciliane ” 225, ,000 


Totale L. 60,225,608 


Uscita. — Summa spettante alla Società delle 

Meridionali secondo il contratto (meno il 

canone per la linea Bologna-Ancona-Ra- 

venna e le spese di forza maggiore) . . I. 32,064, 954 
Correspettivi alle Società privatu . . . . » 4 1544 ,870 


Totale L. 36,609, 824 

dt 
Entrata. . . +... » +. +. L. 60,225 608 
SDES®: a eau ea È e 36. ,609,924 


Reddito netto colle Convenzioni. . . . . L. 23,615,684 
Reddito netto coll’ attuale ordinamento come 
SOPrao 0. 80606. 20,000,000 


Benefizio nel bilancio. . . 1. 3.615.684 


paso eda 


X si tenga conto che, a misura cresce il prodotto lordo, 
aumenta la partecipazione dello Stato. 


Ma quì è da fare un’ avvertenza molto notevole. 

Se la percentuale dello Stato fu limitata al solo 27 e 
mezzo per cento sul prodotto iniziale, e al 28 per cento 
sui prodotti ulteriori, si fu perchè il "Governo, vendendo 
alle Società il materiale mobile e ritirandone il valore ca- 
pitale, pattuì puranco che il corrispettivo dell’ uso del ma- 
teriale suddetto dovesse gravare annualmente sul prodotto 
dell’ esercizio. 

Senza qu sta provvidenza sì sarebbe potuto diminuire di 
oltre 12 milioni la prelevazione stabilita e quindi, senza 
alcuna difficoltà, siffatta somma si sarebbe potuta aggiun- 
gere alla percentunle dovuta allo Stato. 

E ammessa l’ ipotesi, quali le conseguenze? 

Le conseguenze sarebbero queste: ehe l’ esercizio ferro- 
viario porterebbe nell’ entrata dello Stato oltre 12 milioni 
di più petti e quindi il beneficio per l’ esercizio 1289-86 
non a sole L. 5,615,684 su esposte, ma salirebbe alla mag- 
gior somma di L. 15 ,6015,784. 

Ma conviene rinunciare alla vendita del materiale mobile? 

È oppur no utile il versamento nelle Casse del Tesoro 
del prezzo del medesimo? 

Chiunque conosca le forze del nostro bilancio e i biso- 
gni delle ferrovie non esiterà a riconoscere che quel ver- 
samento non solo ci è utile, ma quasi è a dirsi necessario. 

Il nostro bilancio , stando alle esposizioni finanziarie si 
trova, è vero, in condizione di reggere la somma di spese 
ordinarie oramai elevate al più alto grado, e di sopportare 
eziandio di spese straordinarie tra i "10 è gli 80 milioni ; 
e inoltre di destinare una diecina di milioni pel ripiana- 

mento del deficit che per alcuni anni ancora si andrà ma- 
niftestando nella categoria pel movimento de’ capitali per 
diminuzione di debiti; ; ma pretendere di più sarebbe follia. 

Oggimai non si possono domandare al bilancio sforzi 
maggiori, ammenochè non si voglia ricadere nel disavanzo, 
o non si abbia l'inaudito coraggio di chiedere ai contri- 
buenti muovi sacrifici sotto forma di nuove tasse. 

D’ altra parte, com’ è indubitato che le nostre reti fer- 
roviarie mal potrebbero reggere, se non si erogassero a 
pro di esse somme ingentissime in ispese pel migliora- 
mento e completamento delle opere e del materiale, altret- 
tanto è desiderabile che si accelerino le nuove costruzioni 
per poter godere più presto i frutti che giustamente il 
paese attende dal loro sviluppo. 

FE per tutto questo occorrono nuovi capitali, che invano 
nelle presenti condizioni potrebbero domandarsi al bilancio, 

Dove prenderemo dunque questi capitali e a quali con- 
dizioni? 

La risposta non è dubbia. Senza la combinazione della 

vendita del materiale mobile il Governo sarà nella neces- 
sità di proporre un nuovo imprestito, 0 sotto forma di 
emissione di rendita consolidata, o sotto un’ altra forma 
qualsiasi. Ma in questo caso, quali le risultanze pel bi- 
lancio ? 

È ovvio lo scorgere che il bilancio dovrebbe tuttavia s0p- 
portare un aggravio corrispondente al maggior utile che 
gli toecherebbe sui prodotti ferroviari, mantenendo nello 
esercizio il materiale mobile di sua proprietà. 

Per tal guisa la situazione del bilancio resterebbe la 
stessa. 

L' entrata crescerebbe di 12 milioni circa all’ anno. 

Ma d’ altra parte crescerebbe di egual somma, e proba- 
bilmente di somma maggiore, la spesa per gli interessi 
del debito da contrarre. 

Però le condizioni pel credito generale della finanza ne 
resterebbero peggiorate. 


Poichè non è lo stesso faure appello al credito per rac- 
cogliere un capitale di 265 milioni, ed utilizzare, ritraen- 
done la somma occorrente, un capitale appartenente allo 
Stato. 

Nè va dimenticato, come sarà più avanti ampiamente 
svolto, che colla combinazione proposta , lo Stato conti- 
nuavdo a pagare alle Società delle ferrovie Meridionali le 
sovvenzicni che paga attualmente, viene in possesso senza 
altro pagamento del materiale mobi le e degli approvvi- 
gionamenti di proprietà della Società stessa, ehe poi rende 
ai concessionari, ritraendo così una somma che altrimenti 
non avrebbe potuto avere che ricorrendo al credito. 


Ulteriori osservazioni sembra non occorrano, e basta 
riassumere gli effetti principali delle Convenzioni sotto il 


rispetto delle finanze dello € ato. 

Primo effetto, il miglioramento del bilancio sottratto al- 
}’ alea delle intraprese industriali, e assicurato d’ un in- 
troito annuo che coll’ esercizio governativo sarebbe certa- 
mente minore, certissimamente non maggiore e che in 
certe contingenze potrebbe convertirsi in perdita. 

Secondo, quello di sottrarsi alla necessità altrimenti in- 
deprecabile, di emettere consolidato per le spese in conto 
capitale, e così di evitue scosse “l credito pubblico. 

Terzo, e non meno considerevole, quello di far fronte col 
capitale versato dalle Società e senza bisogno di ricorrere 
sd emissioni di rendita, alle spese di miglioramento e com- 
pletamento delle strade, alla quota d’ un anno, che può 
essere spinta fino a 102 milioni, per spese di nuove co- 
stiuzioni ferroviarie, e assgiugendosi in sostanza al red- 
dito netto che daranno le Ferrovie un’ economia di oltre 
12 milioni d’ interessi al netto dalle tasse, per la rendita 
che avrebbe dovuto emettersi, e che, emessa, rappresente- 
rebbe un cnere permanente del bilancio. 

Dopo di ciò, non è lecito dire che si assumerebbe una 
grave responsabilità chi, coll’ opera sua, 0 col voto. attra- 
versasse l’ accoglienza delle Convenzioni ferroviarie? 

Ed ora passiamo all’ esame delle Convenzioni e dei Ca- 
pitolati per la Mediterranea, per l' Adriatica e per la Si- 
cula Essendo per altro quasi uguali per tutte e tre le So- 
cietà e Convenzioni e Capitolati, la Relazione, per amore 
di semplicità e di brevità, prende a testo la Convenzione 
e il Capitolato colla Mediterranea illustrando per altro, 
quante volte ne faccia mestieri, le differenze che si riscon- 
trino rispetto a ciascuna Società. 

Si stima non necessaria una illustrazione a parte degli 
articoli del progetto di legge, sì perchè taluni di essi non 
hanno bisogno di illustrazioni, si perchè ve n° ha che sono 
esplicati nell’ esame delle Convenzioni, e dei Capitolati, sì 
perchè sulla proposta della Commissione di aggiungere ai 
1530 chilometri già concessi, altri 1000 di ferrovie secon- 
darie di 4' categoria, e di ridurre alla metà il concorso a 
carico delle provincie e di altri enti coinbteressati, non sorse 
disputa in Commissione, se non per avere il condono to- 
tale, che il Governo non credò di poter concedere per im- 
periose ragioni di finanza. 


Per la mole del lavoro che il nostro giornale non può 
riprodurre î% ezlezso, riassumiamo ora i diversi capitoli 
della elaborata relazione, valendoci all'uopo anche di una 
riduzione fatta dall'Economista : 


Capo TI. 


Oggetto — Costituzione delle Società — Durata dei contratti 
— Divisione delle linee — Linea Milano-Chiasso. 


Approvando gli articoli che riguardano la costituzione 
delle Società, sorsero obbiezioni sulla formazione della rete 
Mediterranea. 

Si domandò chi fossero i compartecipi, in nome pure 
dei quali i rappresentanti delle varie Ranche assieme ad 
altri firmarono le Convenzioni Ma e Governo e Commis- 
sione risposero essere indifferente il saperlo, sì perchè po- 
tevano non essercene, e la cluusola relativa essere usata 
soltanto pel caso di futuri e sperati associati all'impresa; 
sì perchè se si temeva che potessero esservi fra i com- 
partecipi dei capitalisti esteri, il capitale estero sarebbe 
stato il benvenuto e segno della sua fiducia nell’avvenire 
politico ed economico d’Italia, sì perché, trattandosi di 
Società anonime, e quindi di titoli al portatore, non era 
possibile porre ostacolo al libero passaggio dei titoli da 
una mavo in un'altra; sì perchè non vi era da temere in 
Italia non si potesse raccogliere tutto, o almeno la mas- 
sima parte del capitale sociale; aì perche in ogni evento, 
Consigli d'amministrazione, Direttori, e meno qualche giu- 
stificata cccezione, tutto il personale ferroviario, dovendo 
essere di nazionalità italiana, l’intervento del capitale estero 
era sempre nna buona ventura, non mai un pericolo, in 
ispecie coi diritti dei quali il Governo # lo Stato erano 
armati per le Convenzioni. 


Si disse pure che gli Istituti firmatari non erano in 
grado di formare coi mezzi proprii il capitale della Società, 
stabilito in non meno di 185 milioni, dall’articolo 4° della 
Convenzione, Ma la risposta fu pronta. Quegli Istituti nou 
costituivano la Società, ma per l'articolo 2° della Conven- 
zione stessa si obbligavano soltanto a costituirla cogli ele- 
menti che reputassero più opportuni, come vi si oblliga- 
vano pure i firmatari deila Convenzione per la rete Sicula. 
Essere quindi inutile cercare nei loro bilanci In potenza 
tinanziaria di quegli Istituti, e fin dove potessero essi im- 
piegare i proprit capitali nell'operazione ferroviaria, a purte 
anco il considerare la loro solidità effettiva, che è pure 
considerevole, e la possibilità in loro di rivolgere i proprii 
capitali in tutto o in parte all'Impresa dell'esercizio e delle 
costruzioni delle strade ferrate. Intine lo Stato esser più 
che a »utficienza gunarentito col deposito di lire 762,000 di 
rendita capitale di circa 13 milioni) che sta là windice 
dell’inosservanza del patto, coma lo sta pei firmatari della 
Sicula il deposito di lire 100,000 pure di rendita. 

Infine alcuni colleghi della minoranza vollero schiari- 
menti dal Governo, che comunicò anche i documenti in 
proposito. sulle proposte che si vociferavano presentate da 
certo signore Alt a nome d’un gruppo di capitalisti in- 
zlesi, pendenti le trattative per la rete Mediterranea. La 
Commissione, uditi i Ministri e veduti i documenti, non 
esitò a ritenere che il Governo aveva uperato prudente- 
mente: la concessione doversi fare a Socictà italiane; le 
proposte del signor Alt non offrire inoltre niente di con- 
creto e di rassicurante circa la realtà e solidità dell’ an- 
nunziato gruppo di case inglesi; le proposte più concrete, 
ma non più rassicuranti del signor Alt, essere state ad 
ogni modo presentate con lettare dei 14 e 24 maggio, & 
convenzione per la Mediterranen, firmata e conosciuta, e 
così a cose irretrattabilmente fermate, arieggianti più una 
polemica concertata d'opposizione, che atta a ispirar fiducia, 
che dietro quella lettera ci fossero capitalisti serii e ca- 
pitali sutlicienti. 

Il voto quindi della Commissione fu per l’ approvazione 
degli articoli 1 e 2 della Convenzione. 

La Commissione volle pure mantenuto l’ articolo 5 dei 
contratti, che lascia alle Societa libera la scelta dei loro 
amministratori, contro quelli che ne volevano in parte de- 
ferita la nomina al Governo sì perchè colia introduzione 
dell'elemento di nomina governativa pel Consiglio d’ am- 
ministrazione si svisava |’ indole della congcessione, che 
snrebbe non stata più d’eserzizio privato, ma qualche cosa 
di anormale e di indefinibile: sì perchè sarebbe stato im- 
provvido mescolare il Governo nell’amministrazione degli 
atfari sociali, scemando in tal modo la responsabilità delle 
Società concessionarie, e disarmandolo di froute ad esse in 
ogni caso di provvedimenti mal consigliati, ui quali aves- 
sero preso parte i snoi rappresentanti; sì perchè il Governo 
non deve mettersi mai nel caso di trovarsi in minoranza 
di fronte a inlividai, o Associazioni private; sì perchè le 
Società, nei limiti segnati dalle Convenzioni, devono po- 
tere operare liberamente, gurdate dal sentimento del loro 
interesse che di rado si inganna. Infine lo Stato è gua- 
rentito, quanto occorra, dalla modificazione introdotta nel- 
l'articolo 5, per la quale devono essere comunicate le de- 
liberazioni della Società all'ispettorato governativo, che la 
diritto di conoscere anco i motivi delle deliberazioni. 

1 fatti avendo dimostrato che nessuno inconveniente de- 
rivava dall'essere la sede delle Società altrove che nella 
Capitale, la Commissione non accolse le proposte della mi- 
noranza per mutare le proposte del Governo. 

Così pure rispetto alla durata del contratto, la Commis- 
sione riconobbe che se per una Società già organizzata, 
come quella delle ferrovie Meridionali, un primo periodo 
di lo anni poteva essere accettato, per Società da costi- 
tuirsi come la Mediterranea e la Sicula, e che nel primo 
periodo dovevano o potevano avere anche importanti co- 
struzioni di nuove ferrovie e l’onere di anticipurne la spesa, 
la difficoltà dell'accettare poteva diventare ivsormont:bile. 
Ed invero, trattandosi della formazione di nuovi capitali, 
della costituzione di nuovi organismi sociali, è indispen- 
sabile che agli eventuali sacrifici dei primi anvi corri- 
sponda il compenso degli utili probabili in un sufficiente 
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sviluppo dell’ azienda ferroviaria. Per queste due Società, 
evidentemente il periodo di 20 anni non può, senza dauno 
e quindi senza compenso, essere ridotto. 


Sulla ripartizione delle linee la Commissione, dopo aver 
osservati i criteri di ordine generale, che consigliavano la 
divisione longitudinale, e 1’ utilità che si costringano le 
popolazioni dell’ alta, media e bassa Italia a una vicenda 
assidua di commerci, di scambi, di interessi, così che anco 
l'unità politica ne sia maggiormente consolidata, poichè 
le strade ferrate non sono fatte soltanto per portare uo- 
mini e cose, ma sono anco e devono essere argomento di 
forza nazionale e istrumenti di civiltà; sostiene che la pro- 
posta del Governo agevola, e rende maggiore e più solle- 
cito quel movimento di commerci in cui sta la floridezza 
nazionale. 

La natura delle cose è più forte della volontà dell’uomo, 
e, appena costituita l’unità dello Stato, una forza, quasi 
diremmo istintiva, creò di per sè quelle correnti commer- 
ciali, il cui audamento è giudizio secondare, follia contra- 
stare, o negare. Si vollero notizie per giudicare, con dati 
alquanto positivi, ciò che ognuno già sentiva e vedeva, e 
si chiese come nelle nostre linee si ripartisse il tounel- 
liegio delle merci, in senso sia longitudinale, sin trasver- 
sale. E il Governo rispose al quesito n. 60 colle cifre 
seguenti: Alta Italia, 1882 (non essendo accertato il movi- 
mento del 183), tonnellagvio, in senso trasversale, ton- 
nellate 150,361; in senso lonsritudinale tonn. 4,329,103. — 
Ferrovie Romane, 1883, in senso trasversale, tonnellate 
96,401; in senso longitudinale, 1,521,252. — Meridionali, 
1883, in senso trasversale }64,101; in senso longitudinale 
1,147,471. 

"La ‘questione della Milano- Chiasso occupò pure la Com- 
missione. È noto che calore di dispute si accendesse pel 
pomo di Paride della linea Milano-Chiasso, che la società 
Adriatica e la Mediterranea si aisputarono ‘scennitamente. 

A giudizio della Commissione, la linea avrebbe dovuto 
preferibilmente darsi alla Mediterranea, comecchè i rapporti 
commerciali fra Genova e il di là del Gottardo sieno più 
importanti di quelli che può avervi il Veneto il quale ha 
altri sbocchi tradizionali alla sua attività commerciale. 

Ma il Governo tagliò il nodo con molto accorgimento ed 
equità, dichiarando concedere Ja linea Milano-Chiasso alle 
due reti sotto la direzione bensi della Società Mediterranea, 
e colle condizioni di parità enunciate negli articoli identici 
18 delle Convenzioni Mediterranea, 22 di queila Adriatica. 

E la Giunta completò la soluzione, aggiungendo che un 
ispettore governativo dovesse vigilare direttamente l’eser- 
cizio e il traffico della linea Milano-Chiasso. 

La Commissione considerò ancora un’ altra circostanza, 
la quale toglie alla questione della linea Milan9-Chiasso 
anco | apparenza della gravità che l’ Opposizione faceva 
mostra di attribuirle. Sono in costruzione le due linee 
Ponte San Pietro-Seregno e Lecco Como, non d’ultima ma 
di 3’ categoria, comprese nella rete Adriatica, costrutte le 
quali, le merci dirette dal Veneto pel Gottardo hanuo in- 
teresse, giunte a Bergamo, a prendere una o l’altra delle 
anzidette linee che per arrivare a Como suono più brevi 
della Bergamo-Milano-Como, così che il tratto comune si 
ridurrà, ove trattisi della linea Lecco-Como, ad appena 1U 
chilometri, quanti ne corrono fra Camerlata e Chiasso sulla 
frontiera elvetica. 

Qual soluzione più equa di questa, la quale concilia nel 
miglior modo possibile e senza alcuno inconveniente ap- 
prezzabile gli interessi delle due Società? Preferendosi la 
Adriatica, non avrebbe avuto motivo di lagnarsi la Medi. 
terranea, che ha più rapporti coi Gottardo e non fa con- 
correnza all’Adriatica agli sbocchi della Germania del Sud 
e dell'Austria ? 

Caro ILL 


Modificazioni alle Convenzioni vigenti colla Sociclà per le 
Strade fervate Meridionali. 


Il riscatto puro e semplice delle ferrovie Meridionali, 
senza una convenzione che contemporaneamente affidasse 
alla stessa Società l'esercizio di una delle nuove reti. non 
sembrò saggio provvedimento. Ciò avrebbe condutto a di- 
struggere upa Società forte, bene organizzata, accreditata 
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su tutti i mercati, per costruirne subito un’ altra con lo 
scopo di farle disimpegnzare delle funzioni, le quali l’ at- 
tuale Società si è dimostrata in grado di compiere e di 
poter compiere per l'avvenire nel modo migliore. 

Di più il riscatto, finanziariamente, non avrebbe potuto 
ora essere fatto a condizioni molto vantag, giose per lo Stato. 

Esclusa la opportunità politica e fivauziaria del riscatto 
immediato; e posta a base dell’ ordinamento la divisione 
delle ferrovie italiane in due reti longitudinali, non vi era 
altra via che cercare una soluzione, la quale lasciasse sus- 
sistere l’attuale società delle Meridionali. Poteva dubitarsi 
che questo problema fosse in qualche medo solubile, anzi, 
persone competenti, per un momento, ritennero quello 
come un ostacolo insormontabile; oggi è a credere che 
nessun altro sistetoa più proprio fosse dira escogitare 
di quello che propongono gli articoli 4, 6, 6 e 7 del Con- 
tratto. 


Infatti, le Convenzioni attualmente vigenti tra lo Stato 
e la Società delle ferrovie Meridionali stabiliscono che venga 
accordata alla società una sovvenzione fissa di L. 20,500 
al chilometro indipendente da qualunque prodotto, più le 
prime settemila lire di prodotto lordo, più la metà della 
differenza fra il prodotto reale e ie lire 7,000, fintantochè 
detto prodotto non superi le 15,000 ’ire, e infine più il 
60 per cento dulla eccedenza del prodotto lordo sulle lire 
15,000. 

Come vedesi, ucl contratto e, si può dire, separato il 
compenso dato alle Società per il capitale impiegato nella 
costruzione e nella dotazione della strada e il correspettivo 
datole per l’esercizio delle linee. 

Col nuovo Contratto vennero conservate tutte le dispo- 
sizioni riguardanti la proprietà delle strade. 

La Società delle Meridionali rinuncia agli attuali diritti 
e patti dell'esercizio deile sue strade per fonderle colle 
nuove che formeranno la rete Adriatica che essa stessa 
eserciterà. Ma la Società stessa riceve a termine dei vi- 
genti contratti, le sovvenzioni chilometriche rispondenti 
alle spese di costruzione della strada e del materiale mo- 
bile, e poichè per i nuovi patti d’ esercizio il materiale 
mobile dev'essere acquistato dall’esercente, così essa paga, 
al pari della Mediterranea e della Sicula, tutto il materiale 
mobile e di esercizio assegnato alla rete Adriatica, com- 
preso quello proveniente dalla sua rete. 

Mutate così l: condizioni ora vigenti per l'esercizio delle 
linee di proprietà delle Meridionali, rimangono inalterati 
i patti che si riferiscono alla rimunerazione del capitale 
d’ impianto impiegato in quella rete. La Società continua 
dunque nella sua vita e non mutando che il solo patto di 
esercizio contiuua ad avere il carico delle azioni ed obbli- 
gazioni emesse per la costruzione e l’armamento delle linee 
di cui ebbe l’ esercizio; e nelle sovvenzioni chilometriche, 
che ie sono mautenute, trova la rimunerazione, come per 
lo innanzi, del capitale rappresentato appunto da quelle 
azioni ed obbligazioni. Essa poi dovrà procurarsi il capi- 
tale di Illo milioni per il pagamento del materiale rotabile 
e di esercizio. 

Anche considerato di per sè, e indipendentemente dalle 
altre parti delle Convenzioni, questo mezzo adottato per 
cambiure i patti di esercizio sulla rete Meridionale è, ol- 
trechè ingegnoso, per lo Stato il meno gravoso possibile; 
ed è anzi chiaro, che se le Convenzioni non contemplas- 
sero anche la condizione di affidare alla Società delle Me- 
ridionali |’ esercizio della rete Adriatica, cioè di metterla 
in grado di esercitare l’ industria, per la quale la Società 
stessa si è costituita, essa non avrebbe forse accettato le 
condizioni dell’articolo 4, mediante la sola sovvenzione dei 
32 milioni e frazioni. 

Ciò spiega anche l'importanza della clausola che contiene 
lo stesso articolo 4° e di cui s1 parlava innanzi, che cioè 
le linee delle Meridionali, salvo le indicate eccezioni ab- 
biano insieme alle altre, di cui l’allegato A del Capitolato, 
a far parte delia rete Adriatica, che sarà esercitata dalla 
stessa Società delle Meridionali. 


Si è detto più sopra che la sovvenzione è di lire 
32,429,308.96, e non di lire 35,787,117; la differenza delle 
due somme, lire 3,597,758.04 rappresenta il canone che per 
la linea Bologna-Ancona, e diramazione Castelbologues;- 


Ravenna, la Società delle Meridionali oggi paga sllo Stato. 
È d’ uvpo infatti rieordare che mediante la Convenzione 
del 1865 le Strade ferrate Romane cedettero alla Società 
delle Meridionali la linea Bologna-Ancoua e d:ramazione 
per Ravenna, mediante il canone di lire 0,357,708.64. Ma, 
riscattate con la legge del gennaio 1881 le Strade ferrate 
Romane, il canone venne pagato fino ad ora dalle Meri- 
dionali sllo Stato, e deve essere quindi detratto, rappre- 
sentando esso il correspettivo per un acquisto fatto dg 
quella Società non medianta lo sborso d’ un capitale, ma 
mediante un' annualità. 

In quanto alla cessione del materiale mobile questa parte 
del contratto trova la sun ragione in ciò che quando pare 
lasi di capitale d'impianto intendesi non solamente la linea 
armata ma anche il materiale che è necessario ad eserci- 
tarla; -perciò nella Convenzione dei 12 milioni è compreso 
anche il correspettivo per detto capitale impiegato dalla 
Sccietà nel materiale mobile, e contiuuando la Couvenzione 
essa lo cede. 

Si può mettere in dubbio se anehe gli approvvigionamenti 
che propriamente rappresentano un capitale circolante erano 
a computarsi nel calcolo precerlente, ma il dubbio venne 
deciso a fuvore del!n Stato, il che 6 certamente un note- 
vole vantavygio del quale bisogna tener conto giudicando 
dei contratti proposti. 

Rimane però un altro punto da risolversi ; quello del ri- 
scatto. Divenendo per i nuovi patti inapplicabile I art. 18 
uella Convenzione del 1862, il quale articolo provvede ap- 
punto al modo di effettuare il riscatto, occorreva sostituire 
nuove condizioni che per lo meno non accrescessero gli 
oneri dello Stato a paragono dì quelli che oggi gli incom- 
bono per la citata Convenzione del 1862. 

Governo e Società nanno ora convenuto che, proceden- 
dosi al riscatto durante la Convenzione, il prezzo di esso 
verrà determinato in base al prodotto lordo delle linee di 
proprietà delle Meridionali che si avrà nel 1834, e fissando 
le spese nella misura del 68 per ceuto : il reddito netto 
che pe risulterà costituirà l'ammontare della rendita an- 
nua da pagarsi alla Società per tutta la durata della con- 
cessione. La Commissione non ha trovato che questo patto 
fosse da respingersi: anzi ritiene che qualora dovesse farsi 
uso delle facoltà del riscatto, torni di vantaggio allo Stato 
l’ aver preso a base l’ anno 1834. 

Ed invero è prevedibile che col crescere del movimento 
commerciale il prodotto netto del 1892 o degli ultimi anni 
precedenti ad esso sarà maggiore che nel 1884. 

Se questi patti sieno più gravosi per lo Stato si appli- 
chi al 1884 il conto del 1882 della rete Aleridionale 


Le spese ordinarie salirono a ». . . . .L. 16,963,000 
Le spese straordinarie. . +. +... . » 2,863,000 


Totale ". . . L. 19,826,U00 


da cui vanno dedotte per riferirsi al 1892 anno del possi- 
bile riscatto: L. 955,000 di imposte e bolli che figurano 
bensì fra le spese generali in conto di esercizio , ma co- 
stituiscono una somma pagata per imposte e boili afferenti 
ai titoli sociali e che continuerà ad essere pagata dalla 
Società dopo avvenuto il riseatto della rete: 

I.. 518,090 di economia sulle spese d’armamento in causa 
dei lavori di rifacimento in acciaio ehe la Società è obbli- 
gata per le nuove Convenzioni: 

L. 1,296,200 di economia per la costituzione del semplice 
servizio di interesse e di ammortamento al capitale per 
spese di nuovo impianto; 

Così residuano L. 17,057,000 che corrispondono al 67.5 
per cento. 

Considerando ora che se l’ esercizio del 1884 sarà per 
una parte più costoso di quello del 1882 in causa delle 
nuove linee aperte durante il 1883, riescirà d’ altra parte 
più economico sulla vecchia rete io causa dell'aumento del 
traffico, si stabili che duvessero calcolarsi al 68 per cento 
del prodotto lordo del 1884 le spese da dedursi per deter- 
minare, in base al prodotto medesimo, la rendita netta da 
sostituirsi a qualla della formula di cui all’ art. 18 del Ca- 
pitolato del 1862. 

Fu obiettato che nel calcolo della percentuale d’esercizio 
della rete Adriatica, si sono ritenute non comprese fra le 
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spaze d’ esercizio ordinarie le spese pei casi di forza Mmag- 
giore contegginte a parte in L. 209 al chilometro , e le 
spese per la rinnovazione del materiale mobile deperito 
coll’ uso, e che queste partite dovrebbero essere aggiunte 
alla percentuale delle spese del 1832 pel calcolo del prezzo 
di riscatto. 

A ciò si può rispondere: che nessuna aggiunta deve es- 
sere fatta alle spese del 1852 sovrariportate, nelle quali si 
compresero tutte quelle sostenuts dalla Società per casi di 
forza maggiore. Quelle 200 lire al chilometro pei casi di 
forza maggiore sono il versamento da farsi in un fundo di 
previdenza, ma non corrispondono punto ad una spesa che 
tutti gii anni normalmente si ripeta. E3se sono destinate 
a fornire il capitale necessario per far fronte ad eventi 
straordinari, e furono calcolate per una rete più esposta ai 
casi di forza maggiore, che von la rete delle Meridionali. 

Quanto poi all’ obiezione relativa al deprezzamento del 
materiale mobile si può osservare che le spese fatte nel 
1862 a codesto riguardo furono tutte computate, e l'arti- 
colo 18 del Capitolato del 1862 non fa alcun obbligo alla 
Società rispetto al materiale che essa conseguerà allo Stato 
in caso di riscatto. 

Fu ancora vbiettato , che 11 reddito chilometrico delle 
ferrovie Meridionali nei 1834, specialmente a causa del 
cholera, sarà inferiore a quello del 1882 di poco meno di 
L. 1000, e conseguentemente la percentuale d’ esercizio 
aumenterà per modo che riuscirà a tutto vantaggio della 
società l’ applicazione del solo 68 per cento nel ealcolo del 
riscatto. 

Ma la presunzione di un minor introito chilometrico di 
I.. 1000 non è giustificata. Il prodotto infatti della rete 
Meridionale a tutto l’ agosto del 1884 ascese a L. 17 289,000 
coutro L.. 16,00,000 negli stessi mesi del 1883. Ora sic- 
come in tutto l’anno ]*83 il prodotto fu di circa lire 
26,500.000 in proporzione, il prodotto totale del 1884 si 
dovrebbe presumere in L.. 27,870,000 corrispondenti a lire 
16.200 per chilometro. Deducendo inveco dal totale lire 
700,000 per tener conto delle diminuzioni causate dal cho- 
lera, si avrebbero pur sempre L. 27,170.000, corrispondenti 
ad un prodotto chilometrico di L. 15,800, con una dimi- 
nuzione quindi di sole L. 450 rispetto al prodotto chilo- 
metrico del 1882, che fu di I.. 16,250. 

Donde emerge che pel solo effetto dell’ apertura di nuove 
linee avvenuta nel 1883, il prodotto chilometrico del 1884 
ron sarebba risultato sensibilmente inferiore a quello del 
1882. Cosicchè il danno che nello stabilire il prezzo del 
riscatto può essere derivato al Governo per effetto della 
diminuzione di traffico, causata dal cholera e non preve- 
dibile all’ atto della stipulazione del contratto, si trova 
compensato dalle conseguenze di uo più rapido incremento 
di traffico sulla rete del 1882. E quindi risulla pienamente 
giustificato l’ aver portata la percentuale di spesa dal 67.1 
a non più del 63. (Continua) 
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Ieri l'altro, 24, si € tenuta a Firenze | assemblea 
degli Azionisti della Socicta delle Ferrovie Meridionali. 

Erano presenti 99 azionisti e 90 erano rappresen- 
tali per procura con un totale di 104,008 azioni. 

Il Consiglio d'amministrazione presentava agli azio- 
nisti il seguente rapporto: 

SIGNORI! 

Nella assemblea del 29 maggio decorso approvaste il 
contratto stipulato col Govervo, per l'esercizio della rete 
Adriatica ed auturizzaste il vostro Consiglio ad accettare 
quelle modificazioni che richiedesse il Governo, sempreché 
non adducessero alterazione nelle condizioni economiche e 
finanziarie della Società, 

Il Ministero avendoci comunicato alenne varianti pro- 
peste dalla Commissione parlamentare, cui era stato cos 


« or 


messo l’ esame del contratt., il vos :v Consiglio, sempre 
spinto dal desiderio dì facilitare, per quanto era da lui, 
la soluzione del problema ferroviario, acconsentì ad accet- 
tare le modificazioni, che sono contenute nell’ atto addi- 
zionale del 31 ottubre p. p. 

Fra queste merita speciale menzione quella che riguarda 
la durata del contratto, determinata in 60 anni divisa in 
due periodi di 30 anni ciascuno e adesso invece divisa iu 
tre periodi di 20 anui. 

Siffatta variazione è, più che le altre, di grandissima 
importanza, per modo che per questa, come per tutte, 
abbiamo creduto nostro dovere di convocarvi in assemblea 
straordinaria, reputano necessaria la vostra approvazione. 

Fu col proposito di fare cosa utile anche al nostro paese, 
che il vostro Consiglio si è adoperato a secondare il de- 
siderio della Commissione parlamentare, rivedendo e mo- 
dificando in molte parti le tariffe già convenute col con- 
tratto firmato il 23 aprile scorso. 

Le modificazioni consentite col (foverno vi sono state 
comunicate a stampa e siamo prorti a darvi sul contesto 
delle medesime le più ampie spiegazioni. 

Ciò premesso, suttoponiamo alla vostra approvazione il 
seguente ordine del giorno: 

« L’ Assemblea generale approva l’ atto del 31 ottobre 
1884, addizionale alla Convenzione del 23 aprile 1884, 
per l’ esercizio della rete Adriatica firmato dal R. Go- 
verno e dal comm. Secondo Borgnini, direttore generale 
della Società delle Strade ferrate Meridionali ». 

Quest’ ordine del giorno veniva approvato all’una- 
nimità senza discussione. 

>< 

Ci scrivono da Roma che l'on. Torlonia ML di Sin- 
daco della Capitale, allo scopo di mettere în armonia 
le esigenze del servizio ferroviario con quelle  edi- 
lizie di Roma a proposito della stazione di Traste- 
vere, avrebbe avanzata a S. E. il Ministro dei la- 
vori pubblici la proposta di mantenere la stazione 
nella località progettata; ma di cambiare radicalmente 
il tracciato della linea di congiunzione della stazione 
trasteverina colla centrale. La proposta dell’ on. Tor- 
lonia mirerebbe a far passare la nuova linea, dall'u- 
scita della stazione del Trastevere, sotto al Gianicolo 
per dirigerla poi ai Prati di Castello e di la alla sta- 
zione centrale passando il Tevere a Nord anziché a Sud. 

Noi desidereremmo che S. E. il ministro dei lavori 
pubblici esaminasse attentamente la proposta dell'on. 
it. di Sindaco di Roma, che a noi sembra degna della 
maggiore considerazione, massime che qualora la si 
adottasse, ci pare, verrebbe facilitato Y impianto di 
una stazione ai Prati di Castello, alla cui costruzione 
sarà necessita imprescindibile addivenire fra breve, 
imperocchè nè l'attuale stazione di Roma, né la co- 
struzione di Trastevere sono situate in posizione di 
comodo accesso alla gran parte della popolazione 
romana. >< 

Sappiamo che l' Assemblea generale del Consorzio 
per la ferrovia Umbro-Aretina (Arezzo-Fossato), ìn 
considerazione che persistono voci inquietanti per la 
sicurezza e stabilità della ferrovia medesima special. 
mente in seguito a nuovi guasti avvenuti, ha fatto 
invito alla Deputazione amministrativa del Consorzio 
di voler provocare dal R. Governo una nuova ispe- 
zione della finca allo scopo di verificare se dalla So- 
cietà sub-concessionaria furono riparate le imperfezioni 
rilevate dall’ Ispettore del Genio civile comm. Schioppo 
nella visita da esso fatta or non è guari al lavori e 
se nelle nuove opere eseguile posteriormente alla vi- 
sita stessa sianvi da lamentare imperfezioni. 

Pala 


degli interessi materiali 
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Siamo informati che la Società anonima della 
lramvia a vapore interprovinciale Milano-Bergamo- 
Cremona ha fatto istanza al Ministero dei lavori pub- 
blici perché sia revocato il decreto del sig. Prefetto 
di Bergamo del 30 ottobre p. p. col quale si inibiva, 
a partire dal 25 del corrente mese, il transito e lo 
esercizio de.la tramvia nell'interno dell'abitato di Co- 
lagnola, e ciò per misure di sicurezza pubblica, au- 
torizzando la Società concessionaria a sostituire il 
trasbordo con cavalli alla trazione a vapore. 

A questo proposito ci si assicura che S. E. il Mi- 
nistro dei lavori pubbliei abbia ordinato che sia pro- 
ceduto ad una ispezione locale onde essere informalo 
esaltamente della cosa € potere in conseguenza pren- 
dere le sue decisioni. 

>< 

Oggi (26) verra aperta a) pubblico, in via provvi- 
soria, la fermata di Torile-San Polo situata lungo la 
linea da Parma a Colorno. Per ora la detta fermata 
sara abilitata al solo servizio dei viaggiatori e dei 
bagagli con limitazione di peso. 

>< 

Ci informano da Cuneo che la Società concessio- 
naria della ferrovia Fossano-Mondovi-Ceva ha sotto- 
posto all’ approvazione del Ministero dei lavori pub- 
blici 1 progetti definitivi dei tre tronchi successivi ai 
due gia approvati per la ferrovia medesima. 

>< 

Soppiamo che l’ Amministrazione delle Strade fer- 
rate dell’ Alta Ialia si sta occupando della compila- 
zione del progetto tecnico dei lavori di ampliamento 
della stazione di Altopascio, stati concretati in appo- 
sito sopralluogo. 

>< 

E a nostra notizia che S. E. il ministro dei lavori 
pubblici con telegramma al presidente della Società 
anonima italiana di miniere di rame e di elettro-me- 
tallurgia, il cui stabilimento di Pont Saint Martin co- 
minciera a funzionare regolarmente al principio del 
prossimo anno, ha assicurato che il Ministero prov- 
vedera a che l'.apertura della ferrovia Ivrea-Aosta 
abbia luogo all’ epoca fissata nei capitolati di appalto 
dei relativi lavori di costruzione. 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha domandata al Ministero dei lavori pubblici 
l'approvazione della complessiva somma di L. 784,000 
occorrente per provvedere alla fornitura di n. 12 lo- 
comotive, delle quali otto ad 8 ruote accoppiale ag- 
giudicate alla Ditta Maffei di Monaco, e quattro a 4 
ruole accoppiate con carrello girevole affidate alla 
Ditta Henschel et Sohn di Cassel. 

>< 

La Società delle Strade ferrate Meridionali ha pre- 
sentato alla superiore approvazione una proposta per 
l'ampliamento del fabbricato della fermata di Pesto, 
situata sul tratto di linea da Battipaglia ad Agropoli, 
affinchè possa megliu dell’ altuale corrispondere alle 
esigenze del servizio e dei viaggiatori che in gran 
numero accorrono a visitare le antichità di Pesto, 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha rassegnato al Ministero dei lavori pubblici 
per approvazione il progetto pei lavori di amplia- 
mento della Stazione di Saluzzo da eseguirsi in dix 


pendenza dell’ innesto nella medesima della nuova 
linea Moretta-Saluzzo. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta complessivamente a L. 144,000. 
= 

La stessa Amministrazione ha inoltre inviato per 
approvazione, al Ministero dei lavori pubblici, i se- 
guent preventivi: di L. 41,850. per lavori di am- 
pliamento nella Stazione di Santhia richiesti pel ser- 


vizio cumulativo con la Societa esercente la linea 
da Santhia a Biella; di L. 3,200 occorrenti  pell’ im- 


pianto di una condotta d'acqua potabile da Ponzano 
alla Stazione di Valoni, lungo la linea da Bologna a 
Pistoia; di L. 4,400 e di L. 4,300, occorrenti pel 
prolungamento del binario di raddoppio: il primo 
nella Stazione di Gazzo-Vieve San Giacomo, della linea 
Cremona-Mantova; ed il secondo nella Stazione di 
Mozzecane lungo la linea da Verona a Mantova: di 
L. 11,800 necessarie per provvedere al prolunga- 
mento del binario di incrocio nella Stazione di San 
Martino della Battaglia nella linea Milano-Verona. 
>< 

La stessa Amministrazione ha approvati i progetli 
pei lavori seguenti: Inipianto di un binario morto e 
sostituzione di una piattaforma a Varazze (L. 13,600) 
— aggiunta di un binario morto ed ampliamento del 
piazzale dello scalo merci a Costigliole d’ Asti (lire 
15,000) — lavori suppletori nella Stazione di Avigliana 
(L. 4,500), ed impianto di una bilancia a ponte, da 
30 tonnellate, a Torino PD. N. 

Quanto prima verra tenuta una gara per la forni. 
tura di 448 assi montali per carri e earrozze, e ver- 
ranno messi in appalto i lavori seguenti: Costruzione 
della Stazione definitiva di Arcola (L. 145,000) — 
modificazione ed ampliamento della Stazione di Cerca, 
dipendentemente dall'innesto della nuova linca Man- 
tova-Legnago (L. 70,000). 

>< 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
Monitore della scorsa seltimana intorno al progetto 
di appalto del tronco da Merone-Pontenuovo ad AI- 
bate-Comerlata della ferrovia di terza categoria da 
Lecco a Como. 

Lungo il tronco di che trattasi, il quale misura la 
lunghezza di m. 16,929.29, sono proposte tre  Sta- 
zioni e due fermate: le prime per gli abilati di AI- 
bate-Camerlata, Cantu ed Anzano; le seconde per 
Albate-Trecallo e Brenna-Alzale. 

L'andamento planimetrico della linea 8 costituito 
da 25 rettilinei della totale lunghezza di m. 10,300.04 
e da n. 26 curve dello sviluppo complessivo di metri 
6,629.25 e con raggio minimo di m. 300. 

L'andamento altimetrico è formato da m. 1,440 di 
livellette orizzontali: da m. 8,600 di livellette in 
ascesa e du m. 6,889.29 di livellette in discesa, con 
inclinazione massima del 16 per mille. 

Il eosto totale dei lavori di costruzione è preven- 
tivato di L.-4,063,000, delle quali L. 3,304,246 per 
opere e provviste considerate in appalto, ed il rima- 
nente a disposizione dell'Amministrazione governativa. 

Le opere d'arte progeltale sono in numero di 47, 
cioè: acquedotti di m. 0.40 n. 1: id. di 0.50 n. 2: id. 
di 0.60 n. 7: id. di 0.90 n. 1; id. di 1 n. 18; id. di 
1.50 n. 2; id. di 2 n. 2; ponticelli di 3 n. 7; settovia 
di 4 n. 2: cavalcavia di 5 n, 2; id. di 8.10 n. 1; id. 
a tre archi, uno di 5 e due di 4.60 n. 1; id. pure 
a tre archi, uno di 10 e gli altri di 4 n. 1. 


Oltre a parecchie deviazioni di strada ed a diversi 
muri di sostegno, sono inoltre preventivate n. 5 gal- 
lerie della lunghezza rispettiva: la l.a di m. 387.46: 
la 2.10 di m. 374.16: la 3.a di m. 421.12; la 4a di 
m. 531.99 e la 5.a di m. 554.76; ossia in totale 
m. 2,268.49. 

La larchezza 
m. 0. 


normale della strada è fissata in 
Per l'alloggio del personale di sorveglianza 
della strala sono progeltate n. 4 case cantoniere 
doppie: n. 10 case cantoniere semplici e n. 10 ga- 
rette, oltre a 10 pozzi d'acqua potabile per uso del 
personale stesso. 
La continuità delle strada da attraversare colla fer- 
rovia sara mantenuta mediante n. 24 passaggi a 
livello. 

>< 
Altro progetto di appalto presentato al Ministero 
dei lavori pubblici per approvazione è quello relativo 
alla linea da Salerno a Sanseverino, la quale giusta 
il progetto stesso misurerebbe la lunghezza di metri 
17,043 ed importerebbe una spesa complessiva di 
L. 6,9055,3860.60, di cui a base di appalto L. 6,072,000. 
Intorno a questo progetto daremo ampie informa- 
zioni nel prossimo numero del Monitore. 

>< 
Ci scrivono da Airasca che quel Consiglio comu- 
nale ha presentato un ricorso a S. È. il Ministro dei 
lavori pubblici allo scopo di ottenere | impianto di 
una fermata nel puuto in cui la nuova ferrovia Ai- 
rasca- Moretta attraversa la strada nazionale, il quale 
punto sarebbe attiguo all'abitato di Airasca. 

>< 
Abbiamo da Catanzaro notizia che la Ditta Martire 
e Comp. di Cariati ha inslato presso il Governo allo 
scopo di ottenere una riduzione nel prezzo di tras- 
porto dell’ olio di sansa estratto col soll'uro. La pre- 
detta Ditta osserva che un simile prodotto viene ado- 
perato specialmente nella formazione del sapone or- 
dinario, e non sarebbe quindi equo che continuasse 
a pagare quanto pagano i migliori oli per uso do- 
Mestico. 

><q 
Il Consiglio superiere dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti aflari: 
Progetto per costruzione di un canale di derivazione dal 
fiume Ombrone al pente Tura nella bonifica Grossetana ; 
Li. per sistemazione del canale Iussato Maggiore e del 
fosso Lontrara delle Taverne nella bovifica del Vallo di 
Diana (Salerno); 
Accoglimento ricorso dei comuni di Oriolo Capranica ed 
altri coutro l'inclusione nel Consorzio del tronco di strada 
detto dell’ Ajola in territorio di Bassano (Roma); 
Nuova stazione a Riccione nella ferrovia Bologna-An- 
cona (Ferrovie Meridionali); 
Progetto d' appalto del tronco Valsavoia-Caltagirone 
(Ferrovie Sicule). 

>< 
Il Consiglie di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 
Domanda della Depu'azione provinciale di Sassari per- 
chè sia dichiarata di pubblica utilità una variante al trac- 
ciato della strada proviuciale che attraversa il paese di 
Siniscolo ; 
Progetto d’ appalto della provvista e posa in opera della 
traversa, e degli scambi sul tronco Moretta-Cavallermag- 
giore, della ferrovia Cavullermaggiore-Airasca ; 
Id. d'appalto dei lavori di scavo dei grandi canali nella 
laguna Veneta, per un sesscnio ; 


Id. di transazione fra 1° Amministrazione delle Strade 
ferrate dell’ Alta Italia e 1° Impresa Bernasconi-Dalzaretti, 
costruttrice del tronco ferroviario Cavierlata-Como ; 

Id. d'appalto dei lavori di sistemazione dell’ argine si- 
nistro del Piave in Comune di Grisolera (Venezia); 

Id. d'appalto dei lavori di sistemazione della stazione 
di Brà lungo la linea Brà-Carmagnola ; 

Id. d' appalto dei lavori di bonifica del lego Fusaro 
(Napoli); 


Id. per la provvista e posa in opera dell’ armamento 


e degli interessi materiali 


della nuova stazione di Torile delia ferrovia Purma-Bre- 
scia-Iseo ; 
Id. d’ appalto per la manutenzione novennale del se- 
condo tronco della strada nazionale Genova-Piacenza ; 
Id, d’ appalto per la costruzione del secondo tronco della 
strada provinciale dali” Appulo-Lucana, alla stazione di 
Ferrandina (Basilicata); 


mento del tronco Parma-Po, della ferrovia Parma-Bresciu- 


Iseo. 


| Atti di collaudo dell’ appalto per la posa dell’ arma- 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto ottobre 1884. 
I. Gallerie. 
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novembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Venezia, per la costruzione del tronco della ferrovia 
Adria-Chioggia fra il canale lagunare Lusengo e la sta- 
zione di Chioggia, dell'importo di L. 453,000, fu provvi- 
soriamente deliberato al siy. Francescu Mansutti, col ri- 
basso di L. 16.22 00. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Caianello-Isernia. — L'appalto del 22 
novembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Campobasso, per la provvista e messa in opera 
della massicciata e delle traversine d’armamento e delle 
chiusure dei passaggi a livello, nonchè pel trasporto del 
ferro d’ armamento lungo i primi tre tronchi della ferrovia 
Cnianello-Isernia, dell’ importo di L. 390,000, andò deserto. 


Ferrovie Trevizso-Motta e Mestre-San Donà- 
l’ortogruaro, Il 29 novembre corrente, presso le 
Prefetture di Venezia e Treviso, si addiverrà simultanea- 
mente all’incanto per l’appalto della fornitura dei mecca- 
nismi fissi occorrenti nelle Stazioni della ferrovia Treviso- 
Motta, e in quelle dei due primi tronchi: della  fer:ovig 

‘ ° tel 


Ferrovia Adria-Chioggia. -- L'appalto del 22 


cu > —_ 


Mestre-San Donà-Portogrunro, compresi fra Mestre e San 
Douà, per la presunta somma complessiva, sovgetta a ri- 
basso d’asta, di lire €9,002. 

1 materiali e meccauvismi furmanti oggetto deila presente 
fornitura dovranno essere consegnati per la linea Mestre- 
San Donà entro due mesi dallu data dell’ ordine di esecu- 
zione del lavoro e in Staziune di Mestre. 

Quelli per la linea Treviso-Motta in Stazione di Ponte 
di Piave entro cinque mesi dalla data dell’ordine di ese- 
cuzione, eccettuati 2 (due) s-’nali a distanza, i quali ver- 
ranno consegnati in Stazion a Treviso a soli tre mesi 
dalla stessa data. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 3,300, ed in 
lire 6,600 quella definitiva. Fatali il 6 dicembre. 


Ferrovia Airasca-Cavallermazgiore. — Il 5 
dicembre p. v., presso il Ministero dei lavori pubbiici e la 
Frefettura di Cuneo, si addiverrà simultaneamente all’in- 
canto per l’appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
formazione dell’ armamento della via e delle Stazioni nel 
tronco della ferrovia Airasca-Cavallermaggiore, compreso 
fra Moretta e Cavallerimaggiore, delia lunghezza di metri 
14.600 circa, esclusa la massicciata, nonchè la fornitura 
delle rotuie, materiale minuto e scambi e comprese quelle 
delle traverse, per la presunta somma, soggettu a ribasso 
d'asta, di lire 127,000. 

I lavori dovranno intraprendersi tosto dopo ricevuto 
l'ordine, per dare ogui cosa compiuta nel termine di 
mesi tre a partire dal giorno in cui sarà dato l’urdine di 
principiare la posa 

lla cauzione provvisoria è fissata in lire 6,400, ed in lire 
12,700 quella definitiva. Fatali a giorni 15. 


Ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. — Da 
fonte ineccepibile apprendiamo, annuncia il /taveznate, che 
il 20 corr., cioè il passato giovedì, il progetto pel tronco 
i.avezzola- Alfonsine, della linea principale Ferrara-Ravenna- 
Rimini, dev’ essere stato trasmesso dalla Prefettura al Mi- 
nistero perchè venga da questo sottoposto all’ approvazione 
del Consiglio di Stato, 

Una volta approvato dal Consiglio di Stato, il progetto 
del tronco sarà effettuato, ed i lavori occurrenti per circa 
la cifra di un milione di lire, saranno posti all'asta per 
1l pronto loro disbrigo. 

Possiamo quindi assicurare che la biforcazione della fer- 
rovia a Lavezzola non sarà in nessuD caso toccata, e verrà 
senza dubbio rigettata l'istanza del Consiglio provinciale 
di Ferrara per tramutamento della medesima biforcazione 
ud Argenta. 


Ferrovia Terni-Maccrata-Ancona. — 1)} 24 
corr. a Terni si è riunito il Comitato per la concessione 
della linea ferroviaria Terni Macerata-Aneona. Assistevano 
il sindaco di Terni, l'on. Franceschini. il cav. Passerini, il 
sig. Laurenti, Forti e gli ingegneri Cianconi e Blane i quali 
ultimi presentarono degli studi sull’ argomento indicato. 

Gli adunati deliberarono di interessare l’amministrazione 
provinciale di Macerata a far le necessarie pratiche colla 
onorevole Presidenza del Consiglio provinciale Umbro af- 
finchè, nella più prossima seduta, voglia assumere impegni 
eguali a quelli già deliberati dalla provineta di Macerata 
colla Società costruttrice della detta linea. 


YFerrovia Napoli Baiano. -- Leggiamo nel Pux- 
golo del 23: 


Jeri ebbe luogo l’ apertura al servizio pubblico del primo 
tronco Napoli-Nola — della ferrovia a sezione ridotta Na- 
poli-Nola-Baiano. 

Il primo treno mosse da Napoli alle 11 a. m., e vi pre- 
sero parte molti distinti citta lini, alcuni deputati e pro- 
fessori, invitati a questa prima corsa dal diruttore signor 
Lekieu, il quale, insieme all’ alto personale di servizio fcee 
gli onori di casa splendidamente, otisrendo, durante la 
corsa, un Zunch agli intervenuti. 

Le stazioni erano affollate di popolazione plaudente, molti 
1 viaggintori, tutti contentissimi di questo nuuvo futtore 
di rupido commercio e di ricchezza per le fertili contrade 
che attraversa , desiderando che la linea con celerità si 


bionitore delle Strade Ferrate 


nto 
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spinga a Baiano, e di là ad Avellino, giusta le ultime de- 
cisioni all’ uopo prese dal Governo. 

Al quale desicierio ci uniamo sinceramente nell'interesse 
di queste picvincie. 


Comizi ferroviari. — Domenica scorsa si è tenuto 
A Milano nel teatro Castelli un meeling contro le Conven- 
zionì ferroviarie. Presiedeva l'on. Cavallotti; erano presenti 
parecchi deputati e molta folla. Parlarono gli on. Marcora, 
n i r i si i .. 

| ; giorno dell’on. 
Bertani di protesta contro le Convenzioni. 

Un altro Comizio si è tenuto iersera alla Palestra gin- 
nastica di Bologna. Parlò |’ on. Baccarini e si approvò un 
ordine del giorno del presideute senatore Magni, col quale 
si invita Ja Camera a non approvare la legge sulle Con- 
venzioni. 


RL za ee —-_ — ‘el mi n n 


Netlizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (266 chilometri) nello scorso 
mese di ottobre fu il seguente: 

Passeggieri trasportati 36.200 [ottobre 1833: 93,505), in- 
troito fr. 290,000 (fr. 447,072.89; merce trasportata toun. 
48,900 {toun. 43.018}; introito fr. 569,000 (fr. 536 008.75). 
Introito complessivo fr. 855,000 (fr. 983,581.04), ossia 
fr. 3,214.25 (fr. 3,697.68) in media per chilometro, 

Le spese d' esercizio, non compresi gli assegni al fondo 
di riserva per rinnovazione delle linee e del materiale di 
esercizio e gli interessi per prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo state nel passsto mese di ottobre di 
fr. 355.000 (ottobre 1833: fr. 419,007.13;, ossia fr. 1,447,37 
(fr. 1,575 22) in media per chilometro, il maggior introito 
sulle spese d'esercizio fu di fr. 470,000 (fr. 564,574.51). 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pub- 
blici ha presentato alla Camera dei deputati due progetti 
aventi per oggetto: 

ll primo, la dichiarazione di utilità pubblica e la con- 
cessione alla Compagnia delle ferrovie dell’ Est della linea 
da Toul a Nancy per Pont-Saint-Vincent; 

Il secondo, la concessione alla Compagnia delle ferrovie 
Parigi-Lione-Mediterraneo della linea da Cosne a Clamecy. 


Ferrovie svizzere — A quanto si annuncia da 
buona fonte alle Basler Nachrichten, la Ditta Zschokke è 
Comp. in Aarau e Zurigo, d’accordo col Comitato della 
Svizzera orientale per la costruzione di una ferrovia dn 
Coira a Chiavenna, ha inoltrato in questi ultimi giorni 
una domanda al Consiglio federale per la concessicne di 
una ferrovia a scartamento di 1 m. da Coira per Tosanna 
e per l'Enyadina fino al confine svizzero presso Castasegna, 
nel pensiero che saranno fatti sollecitamente i passi ne- 
cesssri presso il reguo d’Italia, per ottenere la concessione 
sul suo territorio da Castasegna fino a Chiavenna. Si sa 
che attualmente si sta costruendo la ferrovia da Lecco a 
Chiavenna, percui la costruzione della linea Couira-Chia- 
venna porrebbe in unione la rete ferroviaria della Sviz- 
zera orientale calla rete italiana, 

Il capitale di costruzione è, in base a due tracciali al- 
ternativi studiati (Giulia e Settimer!, calcolato da 25 a 80 
milioni di franchi, di cui una metà sarà costituita dal ca- 
pitale privato e l'altra metà dal capitale sovvenzioni. Il 
primo è assicurato da un gruppo di banche solide, a con- 
dizione però cle il secondo sin assicurato all'impresa entro 
un dato periodo. Inoltre la costruzione sa:à esegnita da 
un consorzio di solidi impresari e già sono aperte delle 
trattative a questo scopo. 


— À quanto annuncia il Bieler Anzeiger, il 18 corrente 
venne firmato il contratto con una Società inglese per la 
costruzione di una linea funicolare fra Bienne e Magglin- 
gen. L' Impresa è quindi assieurata e la nuova ferrovia 
sera aperta all'esercizio in giugno 1835, 


® 


Ferrovie austriache. — Leegiamo nella N. FP. Presse: 

A Trieste si stanno eseguendo gli studi preliminari per 
la costruzione di una ferrovia Herpelje-frieste, destinata a 
congiungere questo grande centro del commercio marittimo 
austriaco colle ferrovie dello Stato. 

La stazione della nuova linea sorgerebbe a Trieste, presso 
il porto di S. Andrea, in vicinanza della baia di Muggia, 
appunto colà dove due anni sono trovavasi il palazzo del- 
l’ Esposizione. 

Da un tale punto, la linea sarà condotta sino ad Her- 
pelje dove si congiungerà colla furrovia 1striana dello Stato. 

L' agitazione che ha prodotto in Trieste il progetto di 
questa ferrovia tende nd un maggior risultato, in luogo, cioè, 
del semplice diritto di pedaggio che venne conchiuso per 
)l tronco Divacca-Lubiana, vorrebbe la costruzione di una 
vera e speciale congiunzione ferroviaria con la linea « Prin- 
cipe Rodolfo ». 


Ma per quanto se ne dice nei Circoli governativi, si ri- 
tiene che per ora, un tale progetto sia ineseguibile, causa 
la grave spesa e che basti il trattato di pedaggio pel tronco 
Divacca- Lubiana. 

Sarebbe quindi più upportuno per tutti, stando così le 
cose, di conchiudere un trattato per il tronco Lubiana- 
Trieste, tenendo le tariffe più basse che sia possibile, il 
che ridonderebbe anche a vantaggio di Trieste, e di lasciar 
cadere affatto la costruzione ferroviaria Herpelje-Trieste, le 
cui spese vennero preventivate in 3,340,000 fiorini. Sembra 
però che nei circoli governativi non si pensi ad una tale 
combinazione, perchè la linea Herpelje-Trieste in causa 
della congiunzione di Pola cou Trieste è considerata di una 
grande importanza strategica. 

Nella legge relativa a tale linea si è stabilito che la sua 
costruzione incominci nell’anno 1883, e sia terminata entro 
tre anni. Subentrò un ritardo, e nel bilancio per l’ anno 
1884 fu posto soltanto un importo di 20,000 fiorini per tale 
costruzione , sicchè nel corrente anno non si progredirà 
oltre i lavori preliminari. 


Ferrovie austro-turche. — Ecco i passi princi- 
pali del nuovo trattato concluso tra la Turchia e il barone 
Hirsch per l’ allacciamento delle ferrovie austriache alle 
turche: 

« l. Dal giorno della sottoscrizione del presente trattato, 
deve la Società austriaca ferroviaria prendere la nazionalità 
turca. 

« 2. La Società si deve obbligare, come si obbliga, a ri- 
durre le attuali linee in uno stato che possano servire per 
un esercizio internazionale; esse devono congiungersi alle 
linee austriache. Così si obbliga di fabbricare una stazione 
in Costantinopoli, in guisa che possa soddisfare a tutti i 
bisogni di una stazione internazionale. 

3. Le linee che mancano ancora per una diretta congiun- 
zione devono dalla Società Hirsch essere tosto costruite; 
8° intende sempre dietro reciproche intelligenze, riservan- 
dosi il Governo il diritto di farle costruire, se lo credesse, 
da altri in tutto od in parte. 

4. Sino al completamento di tutte le linee che si deb- 
bono allacciare alle europee, la Società pagherà al Governo 
un quarto dell’ introito lordo delle linee che sono già in 
esercizio. 

n 5. La Società potrà dal Governo ricevere degli sconti 
per ia costruzione delle altre linee; e, per parte sua, si ob- 
bliga, sotto la propria responsabilità e sotto la sorveglianza 
del Governo, d’ emettere, di mano in mano che le linee 
saranno costruite, delle obbligazioni ». 

(sli altri capitoli hanno poca importanza. 

Ora è a sperarsi che questa eterna questione sarà una 
buona volta risoluta. 


Ferrovie turco-greche. -- Si annunzia da Atene 
l” arrivo in quella città del sig. Siebold, consigliere finan- 
ziario in Austria. Questi, accompagnato dal sig. T'rattemberg 
ministro d’ Austria- Ungheria, fece una visita al sig. Tri- 
cupis, primo ministro, al quale domandò ufficialmente la 
concessione di una linea ferroviaria che dovrebbe collegare 
Larissa colla linea interorzionale di Salonicco-Mitrovitza. 
li sig. Tricnpis rispose che ii Governo ellenico è disposto 
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ad aceordare la conerssione di questa linea alla Società 
che si inearicasse di costruire la ferrovia del Pireo a Sa- 
lonieco. Annunziò nello stesso tempo che il Governo si era 
deciso R garantire un interesse sulle spese di costruzione 
di questa linea. 
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Nolizie Diverse 


R° Esposizione universale del 18373. La 
Camera dei deputati di Francia esamina una progetto di 
legge che ha per scopo di liquidare le spese dell’ Eaposi- 
zione Universale del 1878. I prodotti ammontarono a fr. 
23,685,196 55 e le spese a fr 55,343.473.94, cosicchè il di- 
savanzo è stato di fr. 31 658 277 39. Questo disavanzo non 
aveva dato luogo che a una previsione di fr. 10,200,000. 
Rimane pertanto a coprire una somma di fr. 21,658,277.39, 
alla quale si ha da aggiungere nn credito di fr. 40,000 per 
chiudere definitivamente ]’ operazione. 


Canale tra il Mare del Nord e il Mar Bal- 
tico. — ll preventivo della spesa per la costruzione di 
questo canale, quale venne fissato dal Ministero prussiano 
dei lavori pubblici, tenendo conto delle ampliazioni appor- 
tate al progetto di costruzione del sig. Dahlstròm tanto 
sotto l’ aspetto mercantile che militare e marittimo , am- 
monta a marchi 156 milioni, ossia lire 195 milioni di no- 
stra moneta. 

Questi 156 milioni di marchi si ripartiscono così: 

Acquisto del terreno e risarcimenti marcbi 9 milioni e 
909,000; lavori di escavazione del terreno marchi 70,900.000; 
riuforzamento delle sponde, rimboschimenti e segnali della 
via navigabile 7,200.000; porti, scali, cateratte , ecc. mar- 
chi 36,25').000; ponti e trasbordi 6,700,000 marchi; fortifi- 
cazioni militari marchi 1,000,000; edifici marchi 1,300,000; 
macchine e meccauismi per l’ esercizio murchi 2,290,000; 
ed altre spese in generale marehi 20,230,000. 

Il preventivo secondo il progetto Dallstròm era minore 
di questo di 48,400,000 marchi. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI! 


————_  _—_—— 


Tra i valori ferroviari primeggiano pur sempre le Azioni 
della Società delle Meridionali, le quali nella scorsa settimana 
vennero negoziate attivamente ed elevate dal prezzo di 66.50 
a quello di 669. Anche le Obbligazioni relative miglioraron, 
alquanto da “99.50 a 309.50; i Boni rimasero invariati a 550, 
Nassuna variazione si ebbe negli altri valori di questa specie 
e poche negoziazioni. 


—__ _ _ — —T———> y- 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrevie, vedi le NOTIZIE FRRR. ITAL.) 


Municipio di Castellammare di Stabia (1.0 dicembre). — 
Opere stradali da eseguirsi nell’ abitato della città. Importe 
L. 100,630.20; dep. provv. L. 8,850; fat. )7 dicembre. 

Munisipio di Fossacesia (3 dicembre), — Costruzione di 
un acquedotto con fontana di attingimento, pubblico lavatoio 
ed abbeveratoio. Importo L. 44,627.44: dep. provv. L. 2,000; 
fat. il 19 dicembre. 

Direzione territoriale del Genio militare di Itoma (6 di- 
cembre). — Costruzione dei bagni a duccia (esclusa la caldaia 
a termo-sifone, le tubolature, le doccie e le tende) nel collegio 
militare di Roms. Importo L. 14,000; dep. L. 1,400; fat. a 
giorni 15, 

Ministero dei lavori pubblici e Preft'vra di Caserta (6 
dicembre). — Quadriennale mauutenzione dei Regi Lagni di 
Terra di Lavoro ud affitto per anni 4 del molino di S. Antonio 
a Carditello, della pescagione nei Lagni stessi e degli erbaggi 
sulle ripe. Importo annno della manutenzione L. 36,400; im- 
porto annuo del fitto L. 27,40; dep. provv. L. 2,000; def, 
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per la manutenzione il deeimo; per l'affitto ]j2 canone; fat. a 
giorni 5. 

Comune di Lusciano e Ducenta, prov. di Terra di Lavoro 
(7 dicembre - esp. def.), — Lavori di ricostruzione del ]a- 
stricato a basoli della via di Mezzo, della via Orefici e devia- 
mento delle acque in Lusciano. Importo ridotto a L. 57,722; 
dep. provv. L. 4,00.); def. il deeimo. 

Municipio di Tridento, prov. di Molise (38 dicembre). — 
Lavori di costruzione e sistemazione delle strade interne della 
città. Importo L. 107,940; dep. provv. L. 5,000; def. il de- 
cimo; fat. a giorni if. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (9 
dicembre). — Novennale manutenzione del tronco della strada 
nazionale n, 36 da Genova a Piacenza, della lunghezza di metri 
27,073. Importe annuo L. 17,525; dep. provv. L. 1,200; def. 
1j2 canone; fat. a giorni ]5. 

Prefettura di Genova (9 dicembre). — Lavorijdi eompleta- 
mento e sistemazione del tronco della strada provinciale n. 143, 
di Val di Vara, fra l'abitato di Piana ed il ponte sul torrente 
Durasca. Importo L. 96,8!0; dep. provv. L. 3,000; def. il de- 
cimo; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Macerata (11 
dicembre - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale n. 46 Foligno-Loreto, eompreso fra il 
confine Umbro nell’ altipiano di Collefiorito ed il confine An- 
conitano. Importo annuo ridotto a L. 20,003.08; dep. provv. 
L. 6,000; def. 1|2 canone. 


Ministero dei lavori pubblici (11 dicembre - esp. def.) — 
Novennale manutenzione del 4.0 tronco della strada nazionale 
Cassia, fra Montefiascone e la metà del ponte Elvella al con- 
fine colla provineia di Siena. Importo annuo ridotto a lire 
14,282,23; dep. provv. L. 1,000; def. 1{2 canone. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Treviso (fat. 
Il dicembre). — Opere e provviste occorreati alla chiusura 
del fiume S. Bellino confluente del Livenza, ed alla regolariz- 
zazione del canale Malgher, che sbocca pure in Livenza. lm- 
porto ridotto a L. 2:9,341.07; dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (lì di- 
eembre - esp. def.) — Novennale manutenzione del tronco della 
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strada nazionale da Cuneo in Franeia pel Colle dell’Argentora 
fra l'abitato di Borgo San Dalmazzo ed il eonfine francese. 
Importo annuo ridotto a L. 21,965; dep. j{2 canone. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Livorno (12 
dicembre). — Opere e provviste occorrenti alla sessennale ma- 
nutenziuns e conservazione delle opere d’arte del nuovo porto 
di Livorno, delle boe esistenti nel detto porto ed in quello 
Mediceo. Importo annuo LL. 28,000; dep. provv. L. 10,000; 
def. L. 14,000; fat. a giorni li. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(fat. 20 dicembre). — Novennale manutenzione del trenco della 
strada nazionale da S. Caterina a Siracusa e Noto per Calta- 
nissetta e Caltagirone. Importo annuo ridotto a L. 22,612,95: 
dep. 1}? canone, 


Ia. (fat. £U dicembre); — Novennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale Termini-Taormina, compreso fra lo 
stretto Benisiti ed il quadrivio della Misericordia, della lun- 
ghezza di m. 16,000. Importo annuo ridotto a L. 15,227.03; 
dep. il deeimo. 

Deputazione provinciale di Udine (29 dicembre). — Rico- 
struzione del ponte sul torrente Cellina nella località detta 
del Giulio (escluse le pile e le travata metalliche) e comple- 
tamento degli argini, rampe e strade d' accesso. Importo lire 
166,465.29; dep. provv. L. 10,000; def. L. 20,000; fatali a 
giorni 15. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di eostruziomi metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la forni- 
tura di n. 3 vasche per rifornitori per conto della ferrovia 
Napoli -Nola-Baiano. 


G. PASTORI, Direltere-proprietario respensabile. 


2 —@- = —————— 


"NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 


42. IN IN U IN ZI 


libassi per grandi fornilure. 


CON SEDE 
IN BERGAMO 


-—_——_—____————______É_c_m ——— dm 


SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Officine in Bergamo, Scance, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzole sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 


CONDIZIONI DI VENDITA 


La morco viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
(da 50 kg. a lordo) ed in daril: a seconda delle ordina- 
zioni. — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che 
viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
mittente, il peso ed il numere dei sacchi conteuuti in 
ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merce a L. }, 
al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 

Le somministrazioni a v-vone completo offrono 
speditezza ed economia nei trasporti, 


PREZZI NORMALI 

Cemento idr.° lenta presa L. 1.50 al quint. Bergamo Marca di 

» » rapida » »3.- » si » 

» » rapida super.» 4.— >» 4 » 

» » Pertland nat.» S.— ® OlPalazzolo 

» » » artif'.»n 7.-- » N n 
Da idr." di Palazzole » 2.50 » < i » 

» » di Vittorio » 1.25 » Ef Vittorio : 

(Cemento idr.” >» » 3.10 » 1) » Fabbrica 
Calce di Narni » 1.60 » Narni 


Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od im barili pertanti la 
marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 


Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Secietà Italiana! 


situate in dette Comune. 


cotte tea e 


$i — SE ol v: 


*. la 


I cinque Premi principali eompon 
marengo, alta circa metri 1,25, divisibile in © 


Un Premio Ch, 25,208 di Oro 


fine; 0 a richiesta del vinea- ] recentomila 


tore, senz'alcuna deduziene, L. 


Inoltre 7ve Premi ognuno del valore di L. 20,000 L. €0,000 
n 10,000 


» Tre Premi » » 


3I DICEMBRE IDE: 


ECstra zione 


» 0,000 » 30,000, » 


DELLA 


531 ID icembre 


Approvata con Decreto 25 Febbraio 1885. 


Un Premio, Ch, 31,735 di Oro 
finet'o a riehuesta del vincitor 
senza alcuna devuziune, | 


Centomila 


le, 
irc 


» 20,000 » 


Totale 6902 Premi ufficiali pel valore di 


UN MILIONE 


6002 Premi pel totale di UN MILIONE di Lire. 


gono una montagna d’ Oro del peso di chilogr. 174,548 d' eguale 
parti, equivalenti ad ognuno dei cinque Premi, cioè: 


Cinquantamila 


» » 


Tre Premi, cgnuno dei quali 
ed. 15, Si vOrotine,6 a rich, dl 
vincit. senzu Ucduz ,ognuno I, 


I Inoltre Nove Premi ognuno del valore di L. 3,000 L. 27,000 
Quindici Premi n » 
Trenta Premi 


LOTTERIA NAZIONALE DI TORINO 


titolo del 


» 2,000 » 30,00 
» 1,000 » 30,000 


ESTRAZIONE 


31 DICESBRE 


o———>_—_—@@——@@@@@@————Ò__——@@6————————___—_—+ %%224t14d4a4084k@qkAeen croci Dc‘ TESI 
2 Ai vincitori che desiderano di avere in cambio delle mnsse d’oro il valore in denaro, è assicurata la currispon- 9 
denza effettiva: Per il primo premio di Lire it. 300,000 — Per il secondo premio di Lire it. 100,000 — Per il 
terzo premio di Lire it. 50,000 — Por il quarto premio di Lire it 50,000 — Per il quiuto premio di Lire it. 50,000, 


Il Presidente del Comitato Esecutivo dell’ Esposizione Generale Italiana di Torino 


@ 
nin e 


“n° -_ VA a_1MM_/DMli 


- —— —— tn n 


(tto) » 


——Te=T="""="=eee è : 
ag” Ogni biglietto UNA Lira EB 


È) 


Le] ne [ cene 8; 


| D Sei Premi » » 
Più altri Premi pel valore complessivo di Lire DUECENTOQUARANTATREMILA 
ESTRAZIONE 


Per l' acquisto dei Biglieiti rivolgersi con vagna postale o lettera raccomnudata alla SEZIONE LOTTERIA del 
Comitato dell’ Esposizione a Torino Pinzza San Curlo {angelo via Roma, aggiungendo cent. 60 per 1° affrancazione 

e raccomandazione di ogni lO biglietti richiesti. 

< Il Listino Ufficiale dei premi estratti sarà spedito, mediante il pagamento di cent. 25, a chiun < ‘e ne fur® domanda. 
I biglietti della Lotteria di Torino si venduno presso tutti gli U/fici postali, Cambiavalute, Tabuccai, Stazioni ferro- 


viarie eec. del Regno. 


REVUE BRITANNIQUE 


REVUE INTERNATIONALE 


Sommatre des maliéres contenues dans la 
lirraison de Nocrembre 1884: 


Uritique litteraires — La lit- 
terature moderne en Espagne. 
tomam. — La passagère de l’Aroo- 
stook, par \V.-D. Howelis (2.6 et der- 
nier extrait). . 
=ocictes secretes des Etats- 
Umnis — Le Ku-klux-klan, 
TZoaologio pittorenque — Sport 
-- Les sangliers et leur extinction 
dans les iles-britanniques. 
Finances — Administration 
— L’impot foncier sur les propriétés 
non baties — Chronique scieptifiqua 


— Pcesies. 
Correspondances dc la 
Revuo Britannique. — Nou. 


velles des sciences, de la littéralure, 
des beaua arts, du commerce, etc. 
Correspondance d'Orient. — 
La croix de Saint Andre — Le rac- 
cordement des réseaux des Balkans 
— Calice d' amertume — Pomme de 
discorde — Grèce et archinel — Pre- 
voyance autrichienne et myopie ita- 
lienne — Aveuglement hellenique. 
Effets desastreux de la guerre de 
Chine au point de vue commercial 
— Exploration scientifique de la Tu- 
nisie par feu M. Tissot. 
Correspondance d°'Allemagne 


— les digetions au Reichsteg — Les 
ouvriers et les industriels — Les 
rapports de l’ État avec les beavx- 
arts — Za Grosse Cloche, de Blu- 
menthal — Les nouveautes drama - 
tique et lyriques — Ue exposition 
de monumebnts funebres -- Les ate- 
liers de artistes à Muvich. 


Correspondance de Londres 
— La flotte anglaise — Za £sme- 
ralda et sir William Armstronu — 
Les torpilles — Le meeting de Hyde- 
Park — AM. Gladstone et les conf - 
tures — Les dix tribus d°’ Israél — 
Les bracelet de Thats — Le temple 
de Bacchus — Le faucopnier éecos- 
sais Peter Ballantine — L'upproche 
de Noél — Les souvenirs d’ enfance 
a la mode — Le tragédien Wilson 
Barret et Zamlet — Livres pour les 
gurcons, livres pour les jeunes filles 
— L° Homme propose — La république 
noire — Théatres. 


Corrcespondantcee d° Italie. 


Tarentule coloniale — Colonies pa- 
rasitaires — Gréce et Italie — En- 
core la Tripolitaine — La somno- 


lence italienne — L'ancienne alliance 
franco-anglo-italienue - Ex} ériences 
de la Spezia — Monometallisme — 
Trait de loyauté — Duel — Epi- 
graphie — Une mine monstre. 
Chronique et bulletin biblio- 
grafique — Le premier magistrat 
de France — Le president du Con- 
scil — Le ministre de l’intérieur — 


Lom ‘a E > 0° » % 


COURITIAL E COMP* 


- 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMWAYS 


(Già Soeio del fu eav. G. ROCERTTE) 
TORINO — Viace STUPINIEI, 3 (Cavalcavia di via Nizza) 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 


Specialità per scambi ed incrociamenti d 


tema 


ogni SIS 


CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ, MACCHINE VARIE 


a n n 


D'OCCASESNE: Locomubili. Caldaje, ece. ece. 
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


e — — ne pagani — -- co n n. 


4a. SY 7 I i CI 
Vendita di Hateriali fuori d'uso. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione «e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in. senere 3 . - Chilogri 24, 000 circa 
BZBRONZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . 4 é i è 2 % & 4 - n) 27,005 » 
CGCIERCHII fuori uso per carri e carrozze » SLI,SBOW » 
CERCHI d’acciaio, fuori uso per lo- 

comotive e tenders A 3 » é a 5 » 1,500 » 
EWERrREKEKVd vecchio in pezzi 3zro035si e mi- 

nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro Do PBOZ5UO » 


OCTONE da rifondere,. ì î A 2 s » 41 6, G0OÒ » 
GAME: da rifondere ed in limatura e 


tornitura A ni r & i “ ° è 4 ì » A17,09O » 
ZINCO da rifondere . È P 3 i 3 » BON » 
IN. 235 Assi montati fuori uso per loco» 

motive e tenders z 3 w = % n è » 46G, 009 » 
(GHISA da rifondere a ee 00» B2R0O0O » 


I materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona 0 Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZIUO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore nun eccede L. 5000, ed al VEANTZESZACO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, ÎN piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20% più lardi del giorno 45 IDicenibre 18524. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

Te offerte non gscortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
Inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforme alle norme vissenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali a&giudicati dovranno essere asportati ucl termine di 29 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono devositati. 


Milano, 20 Novembre 1884. 
LA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO. 


— y————€6—_——__—_————_—m1. 
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e degli interessi materiali o 


él FAI W&o 
"È ‘dg, 


So, 0% 
È (THE WESTINUOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED Vy 
i Cana! Road King's Cross <A 


Ex 40 DI dI 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
Automatici ad aria compressa TALL Roma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. PAIA ; STIZAREAGnorino, via Carlo Alb. 31 


Automatici a vuoto | 
Non automatici a vuoto. I 
A vapore per locomotive. | 


FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes, 152 
OLANDA | Parigi 

| GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 

i RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 


i 


AMMONTARE delle applicazioni del freno 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al 


ll 

31 Luglio 1882. Per le ordinazioni im paesi in cui non 

Locomotive . . . . N. 11.975 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
Carrozze e carri. . » 51,673 Compagnia in LONDRA. 


gia Google 
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© ma FRI ERP Enron eran 


società AES ANONIMA 


per la Fabbricazione della | 


DINAMITE NOBEL 


@ Prodotti Chimici | 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Belluno 


———————— 


Bergamo 


FABBRICA Cagliari 


lrenova 
) 


PARBRICA 
a Isleten (Svizzera) 


Fernitori esclusivi 


DELLE 


in Avigliana (5tesse 


Ferniteri esclusivi Messina 


Ivrea 


v 


SOCIETÀ NAZIONALE 


Pal-rmo 


\ 
Pallanza (Nevara) 
fn cam 


DEA OR. MINISTERO GELLA CUERRA BEL GOVERNO FEDERALE 


MEDAGLIA D'ORO ALL'ESPOSIZIONE DI MILANO 


In esercizio 


Roma 
Salerno 
Sondrio 


Brevetto 11 Giugno 1879 ci 


P_i 


Brevetto 11 Giugno 1879 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


e1.* Luglio 1882 |'@do Ligure e 1° Luglio 1882 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


OG Isola d’ Elba 
Firenze 


ia 
costruz. 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


S. Valentino (Abr. 


| 
La Fabbrier di Avigliana è coi sola in Italia che sia autorizzata a servirsi 
del Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- | 
scere la sicurezza @ nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. _T——__PP 
La Fabbrica di Avigliana si è assicurata inoltre, con uu Brevetto, la proprietà se E 
eselusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare 
nella fabbrieazione delle divamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza 
dì queste ne rendono l° uso più sicuro e i' effetto dei gaz d’ esplosione meno 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. 
Prr infornazioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


Fee 


° 
% 
. 


Agli ammalati di poimone e del collo (etici) si raccomanda la 
quinta cdizione dell’ opuscolo 


l' Efficacia salutare e l’uso della pianta HOMERIANA 


contenente molte relazioni di meravigliosi successi di guarigione constatat 
medicalmente ed officialmente nello spazio di 19 mesi. 

Si spedisce GRATIS dalla figliale del Deposito ceutrale di prodottti die- 
tetici ed igienici J. Hirehhoefer in Udine. 


————__oc— st 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 
Supx a Direzionz: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meceanici: CastrLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


STABILITA A 


CEINGHIO (Circondario di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


prodotti, dinamiti. capsule e miccie, le quali, tanto per la 


CHE LA SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITan:ianta è la SOLA Bitta Nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni MonpiaLi di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al AMerito ed al Progresso «a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. Anche nella re- 
conte Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l'Impresa ha eonseguite 
rieompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
«° ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell'Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
vetata dal Munieipio di Torino. 
| L'I1234PRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 


SI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 


1871 al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Zetioie, ossia i quattro quinti all'incirca dì tutti indistintamente 
i lavori di simil) gevere eseguiti in Italia nel sopradette periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conta delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per sonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
ealdaie marine pel Naviglio dello Stato. 


Cemiei 


qualità che per i prezzi, non tomono nessuna euneor- 


ren7za. 
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risultanze dell'anno 1882. E si osserva che all'uopo 

avrebbesi dovuto prendere la media delle spese di 

più esercizi, non la cifra di quelle incontrate in un 

solo : inoltre che, se pure a quest'ultimo sistema si 

voleva ricorrere, l'anno 1882 era il meno opportuno, 

Uno dei punti più contrastati, come quello che } perchè funestato dalle inondazioni del Veneto, le quali 
nell'organismo dei contratti è essenziale © o | produssero spese straordinarie non indifferenti. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


pd ORLRRIEZIONI. 


viene preferibilmente preso di mira da coloro che non AI primo appunto aveva già risposto la Commis- 
I s" appagano di vuote generalità, ma vogliono con ar- | sione facendo notare che « quando si vuol cavare la 
i vcomenti concreti combattere le Convenzioni, è la mi- |.media da più esercizii, occorre che per ognuno di 
| sura della percentuale. I essi ricorra la parità o almeno l'affinità di condizioni, 
. Lo si è detto e ripetuto su tulti i toni : è enorme | la media dovendo essere il resultato di eoefficienti 
| dare alle Società il 62 1|2 per cento dei prodotti ; | omogenei,se essa deve rappresentare l'approssimazione 


Ù questo patto usuraio costerà danni colossali allo Stato, { al vero ed al giusto ». Colesta affinità di condizioni 
produrrà lavori esorbitanti agli assuntori. IH lavoro | mancherebbe del tutto in una serie d'anni qualunque, 

degli onorevoli relatori è venuto in buon punto a to- | poiché ogri anno nuove linee si aggiugono alla rete 
È cliere di mezzo quelle accuse od almeno a mutarne | esistente, le quali sono fra loro diversissime di lun- 
f la forma. Uno dei quattordici capitoli della relazione | ghezza, di tracciato, di traffico. In certi anni poi altre 
è appunto consacrato alla giustificazione della percen- | circostanze avevano alterato le condizioni delle nostre 

tuale, e con diligentissimo e minuzioso esame vi si | ferrovie, influendo in modo anormale sulle risultanze 
i dà conto di tutti gli elementi che concorsero a de- | finanziarie del loro esercizio: così per esempio, sul- 
terminarla. Dinnanzi a quei calcoli così precisi e det- | V Alta Italia durante il biennio d'esercizio della Sid- 
tagliati si dovette riconoscere come, per dichiarare | bahn e nei primi anni dell’ esercizio governativo l'e- 
eccessivo il compenso pattuito cogli esercenti, allro | conomia di spese di manutenzione fu spinta all’ e- 
i ci volesse che semplici affermazioni. Fu dunque me- | stremo, naturalmente con grave danno della regola- 
| rito dei relatori, giova riconoscerlo, se in questi ul- | rità e sicurezza del servizio. Era dunque giustificato 
\ timi tempi la polemica su tal punto è diventata più | il prendere un anno solo a base dei calcoli, c lo era 
| seria. pure lo scegliere l'anno 18S2, l'ultimo di cui si 

Viene innanzi tutto sollevata una specie di questione | avessero le risultanze accertate allorchè si stipula- 

A pregiudiziale perchè i calcoli in base ai quali si sta- | vano i contratti. Il fatto del resto ha dimostrato che 


bili la misura della percentuale furono istituili sulle } quella scelta fu vantaggiosa per lo Stato. Si sa ora 


clie Ta spesa d'esercizio del 1883 fu più elevata di 
quella del ISS2, e siccome lo stesso cera avvenuto 
nel 18SIÌ, ne deriva che ove si fosse presa la media 
dell'ultimo triennio, questa sarebbe riuscita più fa- 
vorevole asli assuntori. 

Ma, dicono, e le inondazioni del Veneto” Potete 
chiamar normale un anno in cui quel disastro s'è 
verificato? I più forte campione degli oppositori ha 
recentemente, nei discorsi {enuli davanti a popolari 
adunanze, risollevata questa obbiezione. Sta bene, 
esli disse, che non tulte le spese occorse per ripa- 
rare i guasti cagionali dalle inondazioni siano state 
sostenute nel ISS2, ma una parte to fu. L'alferma- 
zione è conforme al vero, ma chi si è preso la briga 
di ricercare quale e quanta. fosse questa parte, ha 
trovalo che si spesero poco più di 70,000 lire nel 
1882, mentre Vanno seguente ne furono spese 700,000. 
E rileggendo la relazione, lu trovato ancora che, no- 
mosfante la pochezza di quella prima somma, se ne 
è tuttavia tenuto conto, dal momento che furono dif- 
falcate dalle spese d' esercizio del 1SS2 tulle quelle 
partite che rappresentavano riparazioni di guasti pro- 
dotti alle linee da caso fortuito 0 forza maggiore. 

La misura della percentuale venne  combvattula in 
altre forme. Alcuni, senza discutere circa il metodo 
seguito per stabilire il 62 1{2 per cento delle conti. 
nentali o I S2 della sicula, osserveno che il com- 
penso accordato agli esercenti. è ad egni meoio ec- 
cessivo, perche alla percentuale propriamente della, 
bisogna poi aggiungere le quote devolute ai fondi di 
riserva ed il correspetlivo a pagarsi per l'uso del 
materiale mobile. Ma l'asserzione non regge, ove si 
consideri che la percentuale fu appunto determinata 
detraendo dalle spese tulte quelle che dovranno es- 
sere sostenute col fondi di riserva e colla Cassa degli 
aumenti patrimoniali, calcoiando esclusivamente quelle 
che rimarranno a carico dell'esereente, e che il cor- 
respettivo per I uso del materiale è qualche cosa di 
affalto diverso, rimunera cioe il capitale di impianto 
della Società, mentre Ja percentuale rimborsa le spese 
vive dl’ esercizio. Nor vogliamo dire con questo che 
le Societa non possano presto o tardi riuscire ad 
economizzare un tanto sulla quota di prodotto loro 
assegnata, ma neppure si deve intendere, come fanno 
molti, che il correspettivo pel materiale sia una vera 
ec prepria garanzia di interesse: è possibile, ripe- 
tiamo, che le Sociela ottengano un lucro sulla per- 
centuale, ma non è escluso che in evenienze straor- 
“ dinarie questa non basti a coprire le spese, e che il 
deficit debba essere colmato con una parte di quel 
correspeltivo. 

Parecchie obbiezioni furono poi desunte dal ri- 
scontro dei calcoli del Governo e della Commissione: 
si disse che certe partite di spesa erano state inde- 
bitamente aggiunte: che allre furono computate, le 
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quali invece si sarebbero dovute detrarre. Così venne 
osservato che la somma di L. 73,496,027, assunta 
come importo delle spese d'esercizio per la rele del- 
V Alta Iralta, superava di L. 1,0512,872 quella risul- 
tante dalla relazione statistica presentata alla Camera, 
e, siccome i relatori spiegano il fallo accennando che 
dipende dall’ essersi tenuto conto dell’ esercizio dei 
due tronchi da Modane e da Ventimiglia al confine, 
nonché dall'aver posto in conto esercizio alcune spese 
che la relazione suldetta portava invece in conto ca- 
pitale, si mostrò meravigliarsi di quest ultima ragione 
domandando come fosse spiegabile una dimenticanza 
simile in documenti ufficiali. Non è, a dir vero, di- 
menticanza: trattavasi di rettificare la classificazione 
di alcune spese, e in una vasta amministrazione come 
quella dell'Alta Italia, che pur deve piegarsi alle 
esigenze dell''amministrazione generale dello Stato, 
da cui dipende, si capisce come avvenga che la 1i- 
partizione delle spese fra i diversi conti nou si faccia 
sempre ed unicamente in base ai criteri che per un 
privato esercente sarebbero i più razionali. Non Di- 
sogna inoltre direnticare che a quel milione e mezzo 
d' aggiunta si contrappongono oltre quattro milioni 
di deduzione, importo di tutte Te spese che andranno 
a carico dei fondi di riserva. 

* Si disse pure che non fu detratta Ta spesa che la 
Societa delle Meridionali ora sostiene per la sorve- 
slianza governativa, ne quella che le nuove Società 
verranno a risparmiare coll’ abolizione degli uffici 
speciali esistenti a Milano per effetto dell’ ammini- 
strazione governativa. Non è esallo che il primo ce- 
spite di spesa non sia state dedotto , poichè il ri- 
scontro delle spese ner le Meridionali diede per risul- 
tato che le aggiunte avrebbero pareggiato le detra- 
zioni, quindi la cifra si lascio inalterata: del resto, 
trattandosi di una spesa di L. 60 al chilometro per 
una rete di 1500 chilometri, la partita non è cerlo 
molto ragguardevole. Circa gli Uffici di Milano, V' u- 
nico che si puo ritenere speciale all’ amministrazione 
sovernativa e la sezione della Corte dei conti, la 
quale consta di pochi impiegati appartenenti all'Am- 
ministrazione ferro ”laria, meno, se non ceriiamo, il 
Gapo che vi e destinato daila Corte stessa. 

Queste obbiezioni speciali e concrete non sono dun- 
que meglio fondate delle generiche censure. 


LA RELAZIONE 
SUL PROGETTO DELL ESERCIZIO FERROVIARIO 


(Continuazione — Vedi num. 48). 


Capo III 
Vendita e ricompra del materiale mobile è degli approtcigio- 
namenlei. 


L’ annualità che viene corrisposta alle tre Società con 
quota di prodotto lordo in correspettivo del capitale ver- 


e degli interessi materiali 
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sato allo Stato per l'acquisto del materiale mobile è di 
circa 265 milioni, corrispondente al 5 per cento, poichè lo 
Stato si prende i 79 centesimi per titolo d’imposte e tasse. 

Tale operazione era necessaria ed utile. 

Deli’utilità dell'’operaziune finanziaria relativa si è già 
detto nella parte generale. Ed invero allo Stato occorrono 
capitali, per rimettere in buona condizione le sue ferrovie, 
e per dare maggiore impulso alle nuove costruzioni. 

Ricorrere ad un imprestito e così ad una errissione di 
rendita, per procacciarsi questi capitali, no, giova ri- 
peterlo, perchè tanto varrebbe pregiudicare i corsi del no- 
stro consolidato, e perdere nel snegio dell'emissione e dei 
relativi interessi più di quello forse che costa la presta- 
zione da corrispondersi alle Società in correspettivo del- 
l’uso del materiale Joro. Il Governo avrebbe una parte 
maggiore nei prodotti delle linee sotto forma di canone, 0 
nolo del suo materiale, un 12 milioni circa all’ annuo; ma 
dall'altro canto si graverebbe il bilancio di somma uguale 
;0 anco maggiore per gli interessi del prestito, e operazione 
iù improv.ida del dare a nolo il materiale non potrebbe 
imma inarsi. 

Ricorrere a stanziamenti in bilancio, che corrispondano 
a questo bisogno, nemmeno. Sia pure, stando alle esposi- 
ziovi finanziarie, che il nostro bilancio sia in grado di so- 
stenere le spese ordinarie ormai salite al più alto grado, 
e anco spese straordinarie fra i 70 e gli 80 milioni, ma 
chieder di più al bilancio sarebbe una follia. O ricadere 
nel disavanzo, o avere il coraggio di imporre nunve tasse, 


Quindi, anche come operazione finanziaria, la vendita 
del materiale si presentava e si presenta come la meglio 
consigliata. Ma più ancora è consigliata come atto di buona 
amministrazione. 

Dovrebbe il Governo dare a nolo alle Società il suo 
materiale? Abbiamo detto e ripetiamo non potersi imma- 
ginare operazione più improvvica di questa. 

Cullo Stato proprietario e colle Società commodatarie e 
utenti del materiale mobile,.vi sarebbe perdita sicura, o 
pericolo presente e continuo di perdita per lo Stato. se il 
materiale perisse, è elementare che nerirebbe per lo Stato; 
se si deteriorasse, e il deterioramento nascesse dall’ uso, 
deteriorerebbe ugualmente per lo Stato, che sarebbe poi 
esposto continuamente a litigi per determinare se le per- 
dite e ì deterioramenti fossero o no avvenuti per colpa 
delle Società, poco interessate del resto alla custodia della 
cosa altrui. 

Invece colla vendita del materiale la Convenzione si av- 
vicana di più al tipo del vero esercizio privato; la Società, 
trowando così modo di impiegare il suo capitale, è più in- 
teressata a fur andar bene l'azienda; è maggiore la garanzia 
che il materia‘e sia mantenuto con accuratezza da chi ne 
è proprietario; i fondi di riserva evitano ogni eccesso alla 
tendenza dello Stato, o delle Società, ad abbondare od a 
resistere negli acquisti di materiale mobile nuovo, o nelle 
riparazioni a quello esistente; le Società hanno maggiore: 
libertà, facendo gli acquisti e i restauri del materiale, e 
nella scelta dei tipi: infine lo Stato avrebbe una garanzia 
in caso di coutravvenzioni e di scioglimento della Società, 
tenendosi in mano il prezzo del materiale. 

Ecco i buoni effetti, anco d’ ordine amministrativo, de- 
rivanti dall'aver prescelto il contratto di vendita. Ed è 
contratto di vendita nè più nè meno, nun già prestito 
mascherato, nè pegno, nè altro, come si è andati fanta- 
sticando. Lo Stato vende il suo materiale col patto della 
ricompra a contratto finito, e ne ritira il prezzo Ecco tutto, 
e non è vendita questa? 

Ma perchè allora, dicono gli oppositori, lo Stato paga un 
correspettivo sul prezzo sborsatogli? Quando mni il ven- 
ditore deve pagare il frutto sul prezzo della cosa venduta? 

Non paga frutto, rispondiamo: non è interesse sul prezzo 
sborsatogli, quello che lo Stato paga, ma bensi il corre- 
spettivo del materiale che le Società adoperano per far lo 
esercizio delle strade di proprietà dello Stato. 

Questo materiale costa alle Società un capitale di 265 
milioni, ed è giusto che ne percepiscano un compenso; 
esse funno infatti l’esercizio con materiale loro proprio, e 
devono quindi essere rimunerate come si rimunererebbe 


qualsivoglia vettore che etf:ttuasse il trasporto con veicolo | 


e cavalli di sua proprietà, come si rimunererebbe il lavo- 
rante, al quale oltre il lavoro si richiedesse anche di im- 
piegare i suoi attrezzi. Se invece di stabilire questo com- 
penso in una somma fissa, si fosse determinato in ua 
percentuale del prodotto, la percentuale non sarebbe più 
rimasta del 62 1{2 per cento, ma sarebbesi aumentata in 
relazione al valore e all’ uso del materiale adoperato. La 
cosa è così evidente che non sarebbe stato possibile pre- 
vedere che dovesse dar luogo a una discussione tanto ca- 
lorosa. 

Altrove è stato dimostrato che il correspettivo del © per 
cento sul capitale di questo materiale mobile, è tutt’ altro 
che esorbitante. Sia pure che il consolidato dia un frutto 
minore del 5; ciò è vero oggi. Ma sappiamo noi quale na 
sarà il corso domani? Eppoi 11 consolidato ha l'immediata 
garanzia dello Stato, e il portatore non ha che da tagliare 
la cedola semestrale, e da andare in Tesoreria a barattarla 
in contanti, e semestre per semestre, sicuro qi ritirarne il 
frutto. Invece le azioni «i una Sucietà sono titoli indu- 
strialij e come tali il correspettivo del 5 per cento nou è 
davvero esagerato, e tanto più perchè questo compenso 
non è punto sicuro, come quello del conso! dato. Se in un 
anno le percentuali del 62 1{2, o le successive del .5 e 
del 50 per cento non bastassero a coprire le spe;= di eser- 
cizio, il deficit si dovrebbe colmare prendendo quel che oc- 
corre dal correspettivo, che le Società percepiscono per 
l'uso del materiale mobile, e di altrettanto verrebbe quindi 
seemato questo correspettivo. 

L'art. 41 stabilisce che al cessare del contratto lo Stato 
riacquista il materiale rotabile e d’esercizio, che sarà va- 
lutato al prezzo di acquisto diminuito delle perdite e del 
deprezzamento subìto per difetto di manutenzione. 

La Commissione non trovò e non trova ragicne a giusto 
censure. 

Le Società ricevono, col compenso per l’impie:r0 del ma- 
teriale rotabile ad esse venduto dallo Stuto, quanto è ne- 
cessario per pagare l'interesse del capitale con cui suono 
costituite. E le partecipazioni ai prodotti lordi sono cal- 
colate in modo da rimborsare le Società delle spese vive 
d’eserciziv che sono a loro carico. Se non fosse stipulato 
l’art. 41 la somma da pagarsi alle Società alla scadenza 
dei contratti dipenderebbe essenzialmente dai prezzi cor- 
reuti chie a quell'epoca avranno le locomotive ed i veicoli; 
l’intero capitale sociale correrebbe l’ alea delle oscillazioni 
nei prezzi del ferro e della mano d’opera, alea affatto in- 
dipendente dalla natura dell’ intrapresa per la quale si 
creano le nuove Società. 


(Stante la troppa materia , siamo obbligati a rimandare 
al prossimo numero la continuazione). 


IL COMMERCIO SERICO 


e le Convenzioni ferroviarie 


In un articolo pubblicato nel giornale // Sole, n. 276 
del 25 novemboe, col sovra indicato titolo, si denunziano 
le puuve tariffe progettate, siccome dannose ai commer- 
cianti delle scte, e s'invitano questi a raccogliersi, affine 
di difendere i loro interessi che diconsi minacciati, 

Esaminata anche poi succintamente la cosa, cominciamo 
col mlevare che mentre si parla del commercio serico, 
non si esamina la questione dei trasporti attinenti al detto 
commercio in tutta la sua estensione. 

Si lamenta anzitutto l’ assimilazione dei dozzolî doppi 
o doppioni ai bozzoli propriamente detti, e se ne deduce 
un gran danno per l'industria serica, senza notare che 
per esempio i così detti doppi in grana sono atti alla fi- 
latura, e non può quindi farsi alcuna differenza neila ta- 
riffa fra quelli ed i bozzoli perfetti. 

D'altra parte quest’ assimilazione è sempre stata man- 
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tenuta dalle Amministrazioni ferroviarie e fu coufermata 
dalle nuove tariffa anche per tenersi io relazione alle ta- 
riffe doganali. 

Non è poi vero che i bozzoli doppi pagheranno sempre 
cent. 30 per tono. e chilom., come si dice nel citato ar- 
ticolo, perchè essi verranno a fruire della tariffa differen- 
ziale che da cent. 30 discende a cent. 20 

Per quauto poi riguarda i bozzoli (morti) perfetti, lo 
autore dell'articolo indica pure come tariffa il prezzo co- 
stante di cent. 30 per tonn., e non tiene conto della ta- 
riffa speciale n. 76, appositamente creata, perchè ora non 
esiste, mercè la quale questi trasporti vengono a godere 
di sensibili riduzioni. Ad esempio una fonnellata di boz- 
zoli morti da Conegliano a Milano paza: 


a tariffa attuale. . . L. 93.50 
colla nuova... .. »° 90.20 
In meno L. 3.50 
Da Sacile a Lecco puga: 
a tarilla attuale . . L. 98.60 
colla nuova... . » 94.28 
In meno L. 4.32 


Da Montevarchi a Lecco paga: 
a tariffa attuale . . L. 155 80 
colla nuova . . . 0. » 126.85 
in meno L. 8.95 
Sappiamo che anche da Cosenza sotio spediti  bozzoli 
morti a Milano e qui indichiamo il confronto dei prezzi. 
Da Cosenza a Milano: 
a tariffa attuale . 
colla nuova. . . 


L. 267.79 
» 219,301 


in meno L. 48.49 


Riguardo ai bozzoli sfarfallati e lavati ed alle moresche 
sì asserisce dall'articolista che, essendo stata stabilita la 
compressione a 200 chilog. per m. 3, ne verrà grave 
danno nl commercio serico, che tali trasporti saranno 
syravati d una spesa maggiore, e viene indicato che pa- 
gheranno sempre il 50 0g di più. Noi opiniamo che 
questa merce può essere benissimo senz’ alcun inconve- 
niente, compressa a 200 chilog. per m. 3, purchè si voglia 
averne la cura, e facciamo ovaservare che nella tariffa in- 
ternazionale n. 401 P. V. colla Fraucia è stabilita una 
compressione ancora maggiore, cioè di 250 chilogrammi 
alm. 3. 

Infatti le moresche ed altri cascami che s'importano da 
oltremare destinati in Francia, giungono in balle com- 
presse a più di 00 chilog. per m. 3 al pari del cotone 
greggio. 

Ciò premesso, non vediamo il grave danno che vede 
l autore, pel commercio serico, poichè quando si tratta di 
bozzoli compressi a 200 chilog. per m. 3, si possono rag- 
giungere le 5 tonn. per vagone, tanto più ora che il va- 
gone da 3 tonn. è quasi del tutto ritirato dalla circola- 
zione essendosi sostituito il vagone da 10 tonn. di mag- 
giore capacità. 

Del resto unche per quelli compressi a meno di 200 
chilog., mon è esatto il dire che pagheranno sempre lo 
aumento del 50 per cento, giacchè l'articolo 97 delle 
nuove tariffe dice che le merci voluminose sono tassate 
in ragione di 200 chilog. per m. 3, se torna conveniente 
ul mittente. 

Ora supposto che la compressione sia di 170 chilog. 
per m. 3, la tassa non sarà applicata, come si suppone, 
per 255 chilog., ma soltanto per 200. 

Ad ogni modo anche questa differenza pnò facilmente 
essere evitata dal mittente, provvedendo alla compres- 
sione. Ma i trasporti che interessano il commercio serico 
non sono soltanto i bozzoli di scarto e quelli sfarfallati. 

Per quanto riguarda i bozzoli morti abbiamo già visto 
che la tariffa nuova li fuvorisce, ed ora aggiungiamo che 
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noche il prodotto fiuito, vale a dire la seta è stata con- 
siderevolmente avvantaggiata, essendosi ammessa a {o- 
dere delle tariffe speciali a grande velocità, mentre in 
oggi ne è esclusa, e ciò tanto più se sì considera che 
trattasi di merce di molto valore e che implica respon- 
sabilità grave pelle ferrovie, pegli indennizzi importanti 
che esse devono pagare per avarie, perdite ecc. 

Per dare un esempio dell'importanza di tale agevolezza, 
diremo che da Milano a Venezia il prezzo per tonn. è 

colle teriffe attuali L. 119.20 
colle nuove . . . » 103.10 
differenza in meno L. 16.70 
Da Milano a Roma è colle tariffe attuali. L. 293.85 
colle Duove . . . 0.0.0...» 186.09 
differenza in meno . . . L. 107.40 
ossia il 35 per cento di diminuzione. 

Consimili facilitazioni godranno pure le spedizioni di 
seta destinate alla Francia, aila Germania, a Vienua, a 
Pest, ed altre località dell’Austria-Ungheria. 

Nè qui è tutto, poichè gli opifici troveranno inoltre 
delle riduzioni sul carbone che loro abbisogna, e sui tras- 
porti degli sgorboni vuoti. 

Da questo ‘brevissimo cenno appare evidente che esa- 
minando completamente la questione, le cose sono ben 
differenti da quanto si asserisce nel citato articolo. 

Ma è difetto pur troppo comune in Italia, di giudicare 
sulla prima impressione e di menar scalpore per ogni 
Re cosa senza approfondire l'esame spassionatamente. 

Fin qui il giornale // Ca/è di Milano. 

Per conto nostro awgiungeremo altre cose, 


L'autore dell'articolo ipserito sul giornale 27 Se di- 
chiara di non soffermarsi sulla tariffa speciale n, 107, la 
quale quando non sia per compressione a 200 chilog. per 
im. 3, è più elevata dell'attuale e che oltre al prescrivere 
« un peso minimo di 5 touu., rarissimamente congiun- 
« gibile, pure verrebbe resa illusoria quando per la” leg - 
« gerezza della merce, /a ferroria trovasse più conre- 
« niente di applicare il disposto dell’ articolo 67, prezzo 
« minimo per tayone D. 

Il dichiarare che la tariffa n. 107, quando non sia per 
compressione a 200 chilog. per m. 3, è più elevato, vuol 
dire che quando i colli raggiungono od oltrepassano quel 
peso per ogni metro cubo Ta tarilla presenta dei vantaggi. 

Ed infatti una spedizione di bozzoli sfarfallati del peso 
di chilogr. 5000, i quali ponno essere, come è stato 0s- 
servato più sovra, contenuti in un vagone, page da Ber- 
gumo a Milano 

colla tariffa attuale L. 47.80 
» nuova » 42.20 


differenza in meno T.. 


Da Verona a Milano 
turiffa attuale . . 
MUOVA . . .° 0.1. 


d.61) 


L. 96.50 
» 92.50) 
io meno L. 4. 

Una spedizione di bozzeli lavati, moresche od altri ca- 
scami di seta del peso di 5000 chilog. paga da Milano a 
Lecco 
40.60 
» 36.05 

Differenza in meno L. 5.05 

Qui notiamo che le stesse differenze in mena si riscon- 
trano ad eguali distanze DI le spedizioni da e per Turino, 

È poi da osservarsi che ‘trasporti delle preindicate 
merci sono colle unove tarifle notevolmente favoriti sulle 
linee Meridionali, Calabresi e Romane, 

Dove poi l'autore dell'articolo abbia trovate che la ta- 
rifla speciale n. 107 sia resa illusoria per l'applicazione 
del prezzo minimo per vagone prescritto dull’articolo 67 


colla tariffa nttuale L. 
» nuova 
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delle tariffe, Dio lo sa, poichè all'articolo 11 delle condi- 
zioni applicabili per le tariffe speciali è detto chiaramente 
che il prezzo minimo per vagone non è applicalyle alle 
spedizioni che fruiscono di una tariffa speciale per la quale 
è stabilito un peso minimo. 

Infine l’autore del più volte citato articolo esamina i 
termini di resa per le spedizioni a grande velocità e trova 
ache qui disastrose le nuove condizio. 


A tale riguardo non faremo altro che riportare qui ap- 
presso le spiegazioni inserite nella relazione presentata 
alla Camera dei deputati dull’cuorevole Commissione par- 
lamentare, spiegazioni che varranno, speriamo, a persua- 
dere l’oppositore che nulla di disastroso esiste nelle nuove 
disposizioni, le quali tendono anzi a migliorare sia il ser- 
i dei viaggiatori, sia quello delle merci a grande ve- 
ocità. 


Termini di resa a grande telocità. — In seno alla 
Commissione provocò per altro una disputa viva il nuovo 
sistema per le spedizioni a grande veincità. E fu chiesto 
perchè l'articolo 57 non si ii formi ail articolo 44 della 
tariffa delle Romane e delle Meridiovali, Secondo queste 
ultime tariffe Je spedizioni a grande velocità, si fanno col 
primo treno omnibus 0 misto in coincidenza colla Stazione 
destinataria , purchè la consegna da parte dello speditore 
avvevga tre ore prima della partenza. Le spedizioni pre- 
sentate più tardi, come pure quelle eccedenti i 150 chi- 
logrammi e gli oggetti voluminosi sono inviati a destino 
col secondo treno successivo alla consegna. 

In base invece alla taritfa del progetto i trasporti di 
un peso fino a 59) chilogrammi si farebbero egualmente 
col primo omnibus misto 0 locale, ma colla riduzione a 
2 ore del termine utile per la presentazione. Anzi per 
quelli di un peso non eccedenti i (0 chilogrammi, salvo 
i casi di straordinaria affluenza, tale termine vien ridotto 
ad l ora soltanto; epperò sutto questo aspetto il nuovo 
ordinamento è più vantaggioso dell’antico. Se non che 
esso porta poi a 18 ore il termine per i trasporti il cui 
peso supera i 50 chilogrammi. E l'innovazione parve così 
grave da richiedere le più ampie giustificazioni. Ci affret- 
tiamo a dire che le avemm» tali da generare in noi il 
pievo convincimento sulla necessità di ammettere la nuova 
disposizione. 

Oggi la spedizione delle merci a grande velocità si 
effettua in generale coi treni viaggiatori, ma l’ inatteso 
sviluppo mapvifestatosi In questa categoria di trasporti, 
colle molteplici operazioni di carico e scarico che cagiona 
nelle Stazioni intermedie produce gravi incagli e ritardi 
nella marcia dei treni e provoca per conseguenza innu- 
mevevoli reclami da parte dei viaggiatori. 

Di qui il bisogno generalmente sentito di separare il 
trasporto delle merci a grande velocità da quello dei 
viaggiatori e quindi la impossibilità di mabtenere i ter- 
mini di resa quali esistono nelle tariffe attuali. I un in- 
tera trasformazione del servizio che devesi affrontare, nè 
possono oggi instituirsi paragoni attendibili, prima che 
sia attivato sulle reti il nuovo assetto dei treni per le 
merci. Ma già qualche parziale esperimento dimostra che 
il commercio anzichè risentirne dauno, verrà a ricavarne 
un vantaggio. 

Sulla linea Venezia-Verona-Peri, ad esempio, le merci 
che avevano diritto di partire dalle varie Stazioni col 
treno 80, ritardavano talmente la marcia del treno che, 
per mancanza del tempo necessario alla loro maoipola- 
zione, non potevano proseguire verso la Germania coi 
trevi in coincidenza. Se vi si volle rimediare, fu giuoco- 
forza istituire un apposito treno accelerato per le merci 
(quello n. 686). E da un simile riordinamento avche 
degli altri treni il commercio può aspettarsi il più ac- 
concio servizio: ma è chiaro che difficilmente esso po- 
trebbe compiersi ove non si lasciasse qualche latitudine 
di termini alle Amministrazioni, 


quesa severe ro n 14 ISS 


e degli interessi materiali 


RI n et cen > n — — — = —P 


LA DIRETTISSIMA ROMA-NAPOLI 


Il presidente del Consiglio dei Ministri, on. Depretis , 
ricevendo negli scoasi giorni una commissione di senatori 
e deputati napoletani, riguardo alia direttissima Roma- 
Napoli dichiarò di essere favorevcle al progetto che com- 
prende: 

1° Costruzione del nuovo tratto Roma-Segni; 

2° Costruzione di alcune curve e pendenze fra Segni 
e Sparanisi e raddoppiamento del binario su questo tratto 
di 136 chilometri; 

3° Costruzione del nuovo tratto Sparanisi-Napoli. 

Per tal modo si otterrebbe una linea della lunghezza 
di 235 chilometri, percorribile in 3 ore e 25 minuti. 

Inoltre sì costruirebbe fra ‘Terracina e Gaeta , non più 
upa direttissima, ma una linea assai più economica (con 
pendenza del 20 al 25 0jg,) e curve di 250 metri) la quale 
unitamente ai due tratti già decretati (3° categoria) for- 
merebbe una seconda linea continua sussidiaria fra Roma 
e Napoli, lunga 272 chilometri ossia press’ a peco quanto 
l’attuale, e precisatuente la linea Rma-Albano-Velletri- 
Terracina-Gaeta-Capua-Caserta-Cancello-Napoli. 

Constatiamo con piacere che le idee dell'on. Depretis 
corrispondono perf:ttamente al progetto da lungo tempo 
projiosto dall’ esimio ingegvere comm. Alfredo Cottrau e 
da esso sostenuto coll’ ardore e colla perseveranza con 
cui coscienziosamente si combatte per le cause buoné, 
progetto che, raggiungendo ottimamente lo scopo, fa ri- 
sparmiare allo Stato, iu confronto degli altri, la bagatella 
di almeno 30 milioni. 

Rallegrandoci di cuore col comm. Cottrau ed auguran- 
doci che la sua proposta possa avere il desiderato com- 
pimweuto riproduciamo nelle parti essenziali una lettera che 
egli scrisse al direttore dell’ Opizione, prima delle dichia- 
razioni dell'on. Depretis: | 


Dai giornali ho rilevato, chn l’onorevole Consiglio au- 
periore dei lavori pubblici, nel mentre ha riconfermate 
tutte le sue preferenze per la rettifica della linea attuale 
con un doppio binario e per la costruzione d’un tronco 
economico Gaeta-Terracina, il quale, unitamente alle. due 
linee (3.a categoria! già decretate, Velletri-Terracina e 
Gaeta-Sparanisi, darebbe una seconda linea fra Napoli e 
Roma - ossia (nel mentre ha riconosciuto di nuovo le 
proposte da me fatte preferibili a qualsiasi altra) ha iu 
pari tempo dichiarato eseguibile il tracciato semilitoraneo, 
da me denominato dilriangolare, per distinguerlo dal pri- 
mitivo Ziloraneo, il quale andava difilato da Napoli a Roma 
senza toccare nessuna stazione della linea attuale, ed ora 
definitivamente sotterrato. Ma..... vi è pur troppo un ma 
nel voto del Consiglio superiore dei L. P. che mi sgo= 
menta! Il Consiglio ha detto, infatti, ehe era necessario 
eseguire a doppio binario una lunga galleria di otto chi- 
Jometri da traforarsi presso Itri, che bisognava assicurarsi 
sin da ora della possibilità di eseguirla con i mezzi mec- 
canici adoperati al Gottardo, e finalmente che sarebbe cosa 
prudente verificare di nuovo la possibilità pratica di far 
soggiornare in talune località della linea, ritenute assai 
mulsane, il numeroso personale neceasarie per un eser- 
cizio a grandissima velocità. Dunque. ammesso che la gal- 
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leria d'Itri possn traforarsi e che sia esagerata la ipsalu» 
brità delle località attraversate, sono sempre nuovi stadi 
da farsi, lavori lunghissimi da eseguire !... e, volendo cs 
sere ottimisti, napoletani concittadini miei e romani, amici 
miei, trascoreranno almeno 4 anni prime che si possa an- 
dare dalla capitale alla bella Partenope, o viceversa, in 3 
ore e mezzo. 

Non convien dunque studiare se non vi è mezzo di ab- 
breviare la distanza fra Roma e Napoli, in attesa di questa 
famosa direttissima semi-liloranea che avremo fra quattro 
unni? Ecco lo scopo della presente mia lettera. 

Orbene a me pare che, nel mentre si completeranno 
gli studi della semi-litoranea e la si costrurià, si potrebbe 
intanto provvedere all’armamento del secondo binario del. 
l’attuale linea fra Roma e Sparanisi ed eseguire conteme 
poraneamente il nuovo tronco Sparanisi-Napoli, il quale 
tronco ‘notisi) servirà egualmente per la seri litoranea, la 
quale deve toccare Sparanisi - ed anzi servirà megiio del 
progettato tronco Sparanisi-Aversa Napoli, che è più lunzo 
ed ha pendenze forti e curve strette. 

Il raddoppiamento del binario fra Roma e Sparanisi dovrà 
del resto farsi io tutti i casi perchè è ritenuto necessario 
alla difesa dello Stato. Quindi non sarà denaro sprecato ed 
il lavoro può compiersi in sei o sette mesi, 

In quanto al nuovo troncv diretto fra Napoli e Spara- 
nisi, desso è di facilissima esecuzione e ne esistono già gli 
studii dettagliatissimi per la esecuzione. Ed anche questo 
lavoro può compiersi in sette o otto mesi. 

Veniamo ora ai risultati della mia proposta. 

Attualmente si va da Roma a Napoli, o viceversa, in 
sei ore, Con l'adozione di freni automatici (Westinghouse 
od Hardy) sui treni Roma-Napoli e con locomotive più po- 
tenti, si può rispurmiare anche con la linea attuala un 
quaranta minuti. Dunque cinque ore e venti miuuti. 

Col raddoppiamento del binario fra Roma e Sparanisi, 
col nuovo tronco Sparanisi-Naupoli e con treni speciali più 
leggieri di sole prime classi, i quali eviterebbero le fer- 
mate di Cancello, Caserta, S. Maria e Capua ‘prendendo a 
Sparanisi i viaggiatori delle provincie! si potrebbero eco- 
nomizzare altri 85 minuti. E si economizzerebbe uu’ ora 
e tre quarti se si eseguissero le altre rettifiche studiate 
fra Sparanisi e Scgni. 

Dunque, in conclusione, fra oso mesi si potrebbe andare 
in poco meno di graltro ore da Napoli a RomÙr... e fra 
quattro o cinque anni vi si andrà in /re ore e meezo con 
la semi-liloranea. 
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Sabato, 29 novembre, si è iniziata innanzi alla Ca- 
mera dei deputati Ja discussione intorno alle Conven- 
zioni ferroviarie. Finora nulla di notevole essa ha pre- 
sentato: e nol, verificandosi il caso, non mancheremo 
di ragguagliarne i nostri lettori. 

>< 

Lunedi e martedi scorsi si sono tenute a Milano 
delle conferenze tra i rappresentanti delle ferrovie 
del'iMta L'alia e delle Romane, coll’ intervento dei 
rispi.tivi Commissari regi, allo scopo di discutere e 
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stabilire Tapplicazione di un sistema unico di freno 
per i treni diretti percorrenti la linea Torino-Genova- 
\0ma. 

Stante i provvedimenti antecedentemente presi dalle 
due Amministrazioni, dall’ Alta Italia cioè pel freno 
Westinghouse e dalle Romane per Hardy, riescendo 
difficile di poter accordarsi sulla preferenza a uno 
piuttostochée all'altro freno, la questione dovra essere 
necessariamente rimessa al Ministero per le sue de- 
cisioni. 

>< 

Teri, 2 dicembre, coll'intervento del Prefetto e delle 
Autorità di Belluno, si è inaugurato il ponte in ferro 
sul Piave, costruito dall'Impresa Industriale Italiana, 
diretta dal comm. Cottrau, per conto del comune di 
Belluno. 

L'elegante e svelta travata, della luce libera di 
m. 75, è stata compiuta dall’ Opificio di Savona, e 
venne montata e messa in opera in soli 30 giorni. 

La direzione del lavoro per parte dell’ Impresa fu 
affidata all’egregio ingegnere Giovanni Rodriguez. 

—< 

I prodotti lordi approssimativi del traffico delle 
ferrovie dell'Alta Ialia nel mese di ottobre 188 £ 
raggiunsero la somma totale di L. 12,010,:08.19, il 
che corrisponde a L. 8,069.85 al chilometro, mentre 
nell’ ottobre del 1883 ascendevano a L. 12,384,576.05, 
cioè L. 3,304.47 al chilometro; si ebbe quindi nell’ ot- 
tobre 1884 la rilevante diminuzione di L. 374,227.S0. 

Si ha ancora da osservare che i chilom. in esercizio 
nell'ottobre 1S84 erano 3911, mentre nell’ ottobre 
1585 non erano che 3744. 

I prodoti lordi poi dal 1.° gennaio a tutto ottobre 
1884 furono di L. 105,086,6090.27, mentre nell'eguale 
periodo del ISS3 ascesero a L. 102,973,735.90; per cul 
nel corrente anno si ha anoora un aumento di lire 
012,994.57, tenuta sempre ferma TV accennata dille- 
renza dei chilometri in esercizio. 

>< 

Le Amministrazioni delle Ferrovie consorziali Ve- 
nete, Nord-Milano, Parma-Guastalla-Suzzara, Santhia- 
Biella e delle Tramvie Canavesi, hanno esse pure 
adottale le norme per la procedura abbreviata nella 
constatazione di avarie di merci, mancanze, ecc. 
presso le stazioni di transito, intermedie o di dira- 
mazione, nonche il hollettino di accertamento, isti- 
tuito pella rete dell’ Alta Italia ed esteso al servizio 
cumulativo colle Strade ferrate Romane e Meridionali, 


>< 


Abbiamo da Luino che il sig. ing. E. Olivieri, quale 
rappresentante della Banca Svizzera Italiana, conces- 
stonaria della ferrovia Ponte Tresa-Luino, ha presen- 
tato al Ministero dei lavori pubblici il progetto di un 
binario di trasbordo, il quale diramandosi dalla Unea 
predetta si dirige alla Stazione internazionale di Luino. 
Scopo di tale binario € quello di poter eseguire il 
trasbordo delle merci trasportate colla linea Ponte 
Tresa-Luino direttamente sui carri delle Strade fer- 
rate dell'Alta ftalia, stabilendo per tal guisa un più 
facile servizio di corrispondenza per le merci, 

Una preliminare convenzione già fu firmata per lo 
impianto del binario medesimo fra il predetto signor 
Olivieri e la Direzione dell'esercizio per le ferrovie 
dell'Alta Italia. 

>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha completato e presentato al Ministero dei la- 
vori pubblici il progetto pello impianto definitivo della 
stazione di Arcola, lungo la linea Massa-Carrara-Spe- 
zia, nonche lo schema di contratto e di tariffa. L'im- 
porto preventivato dei lavori compresi in progetto 
ammonta a L. 144,200 e nei medesimi è compresa la 
costruzione del fabbricato viaggiatori, dei cessi e del 
magazzeno-merci a piccola velocita. 

>< 

Siamo informati che il Consiglio d'amministrazione 
delle ferrovie predette avrebbe espresso parere al Mi- 
nistero dei lavori pubblici che possa raccogliersi la 
istanza del Comitato ferroviario per la ferrovia Ve- 
rona-San Pietro Incariano-Caprino Veronese, da questi 
avanzala al Governo, per ottenere la concessione della 
costruzione e dell'esercizio della linea medesima alle 
condizioni consentite dall'art. 12 della legge 29 lu- 
glio 1879 sulle ferrovie complementari. 

>< 

Ci scrivono da Napoli che Ta Direzione generale del 
Banco di Napoli, in seguito ad interessamento del Go- 
verno, ha accordato agli Stabilimenti di Pietrarsa è 
dei Granili un nuovo credito di un milione di lire. 

>< 

Abbiamo da Genova che quella Camera di commercio 
ed arti, vivamente preoccupata del grave danno che 
deriverebbe al commercio genovese qualora si inten- 
desse di procedere innanzi nei lavori di rialzo della 
calala che frontezgia il deposito franco, dai quali lo 
Stabilimento stesso sarebbe gravemente danneggiato 
nel suo esercizio, ha rivolto preghiera a S. E. il Mi- 
nistro dei lavori pubblici affinche vogiia emanare ur- 


centi provvedimenti che servano a scongiurare un 
pericolo che colpirebbe in modo assai sensibile il 


conmmecio di quella piazza, perchè verrebbe ad an- 
nullare d'un tratto il suo principale deposito  com- 
merciale. 
> 
Siamo informati che l'Impresa Frova, costruttrice 
- della ferrovia da Foggia a Manfredonia ha chiesto 
al Ministero dei lavori pubblici una proroga di quat- 
tro mesi per dare compiuti i lavori di costruzione 
della linea medesima, che giusta Vimpegno da essa 
assunto dovevano trovarsi compiti cella fine dello 
scorso mese di novembre, 
= 


Ci scrivono da Potenza che quel Consiglio provin- 
ciale, considerato clie si sta studiando nell'interesse 
dello Stato una ferrovia interna da Lagonegro a Spez- 
zano, e ritenuto che questa strada mon corrisponde 
rebbe ai bisogni commerciali della provincia, e che 
se invece ne venisse costruila una che percorresse 
la valle dell’Agri sino a Sant’ Arcangelo e poi attra- 
versasse il bacino del Sinni, questa seconda linea 
darebbe vita commerciale ad una lunga serie di 
centri abitati; ha espresso voto al Governo del Re 
perché nello studio della ferrovia di che trattasi sia 
eseguito il tracciato di sopra menzionato. 

> 

Ci scrivono da Biella che i proprictari e condut- 
tori di manifatture ed opifici industriali di Valle 
Strona, hanno presentato ricorso a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici affine di ottenere che sieno presi 
provvedimenti solleciti per la costruzione della fer- 
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rovia Cossato-Strona, già fino dal 1882 concessa, 
unitamente a quella da Biella a Sagliano Micca, alla 
Società delle ferrovie economiche di Bruxelles. 

><a 

Ci scrivono da Cuneo che la locale Camera di 
commercio ed arti ha rinnovate vive istanze al Mi- 
nistero dei lavori pubblici ed a quello di agricoltura, 
industria e commercio perchè sia stabilito un trena 
diretto o semi-diretto sulla linea Torino-Cuneo, onde 
così migliorare le condizioni di una importante  re- 
gione il cui commercio ha grande importanza, e mag- 
giore potra assumerne adottando | instato provvedi- 
mento. s 

>< 

L'Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha sottoposto all'approvazione governaliva i se- 
2uenti preventivi di spesa: di L. 7,700 per l'impianto 
di un binario morto e di una piattaforma di m. 4.50 
di diametro in Stazione di Varazze (linea Spezia-con- 
fine francese: di L. 5,400 pell’ impianto di una  Di- 
lancia a ponte della portata di 50 tonnellate in Sta- 
zione di Torino Porta Nuova: di L. 4,590 per mag- 
giore spesa occorsa nei lavori di ampliamento della 
Stazione di Avigliana (linea Torino-Susa): di L. 12,900 
per Vaggiunta di binario-merci di quinta classe e per 
L'ampliamento del piazzale dello scalo merci in Sta- 
zione di Costigliole-Asti (linea. Alessandria-Cavaller- 
maggiore); di L. 1,659 per prolungamento di binario 
morto in Stazione di Vergato lungo fa linea Bologna- 
Pistoia: di L. 4,950 pell''impianto di due binari di 
sicurezza ino Stazione di Bologna; di L. 69,290 per 
lavori di modificazione e di ampliamento della. Sta- 
zione di Cereo in dipendenza dall'innesto nella me- 
desima della nuova linea da Mantova a Legnago. 

—< 

La Deputazione provinciale «i Ascoli Piceno, adem- 
piendo l'incarico affidatole da va,i enti interessati, ha 
rassegnato a S. E. il presidente della Camera dei 
deputati ed a S. E. il Ministro dei lavori pubblici una 
petizione con la quale, a nome di vari Corpi morali 
concessionari delle ferrovie di quarta categoria, chiede 
al Governo ed al Parlamento che queste ferrovie 
siano ammesse a fruire det favori e dei benefizi che 
si intende accordare alle altre linee con le pro- 
poste convenzioni ferroviarie ; e che per tal modo, 
come fu speciale intendimento del Governo per le 
ferrovie di seconda e di terza categoria, siano le fi- 
nanze, già tanto travagliate dei Comuni e delle Pro- 
vincie salvate dai pericoli ai quali si troverebbero 
tuttavia esposte per far fronte agli assunti impegni 
di costruzione ed esercizio di linee di 4.a categoria, 

>< 

Fecoci a soddisfare la promessa fatta nel Monitore 
della scorsa settimana, di dare ciot ampie  informa- 
zioni intorno al progetto di appalto della linea ferro- 
viaria di terza categoria da Salerno a San Severino, 
recentemente presentato per approvazione al Ministero 
dei lavori pubblici dalla Direzione tecnica governativa 
per le ferrovie in Salerno. 

La lunghezza totale della linea è di m. 17,049, e 
questa lunghezza nel senso planimetrico e suddivisa 
in m. 11,106.03 di tratti in curva, ed in m. 5,936.07 
di allincamenti retti; e nel senso allimetrico è ripar- 
tila in m. ],602.50 di livellette orizzontali ed in metri 
1,002.50 di livellette in pendenza, Il raggio delle 


curve varia da m. 250 a m. 700 e la inclinazione 
delle livellette dal 12 al 16 per mille. 

La spesa totale preventivata per la costruzione del 
tronco ammonta a L. 6,905,5560.60. Di questa somma, 
L. 6,572,600 rappresentano l’ importo dei lavori e 
delle provviste da appaltare, ed il rimanente restera 
a disposizione dell’ Amministrazione governativa. La 
spesa media chilometrica del tronco risulta quindi di 
L. 408,108. 

Dall'appalto è esclusa la fornitura della ferramenta 
per l'armamento della via e delle Stazioni ed i mec- 
canismi fissi. 

Lungo il tronco dovranno eseguirsi Je seguenti 
opere d'arte: aequedotti della luce di m. 1 n, 6; id. 
id. id. 2 n. 6; ponticelli id. id. 3 n. 1: id. id. id. 4 
n. 4: id. id. id. 5 n. 7; ponti id. id. 6 n. 8: id. id. 
id. 8 n. 4. Sono inoltre previsti due ponti di m 6 
di apertura a travata metallica e n. 3 chiavicolli con 
copertura in lastront. 

I muri di sostegno preventivati misurano Ja totale 
lunghezza di m. 930 divisa in 12 tratti. I muri stessi 
hanno un'altezza media di m. 4. 

Le opere d'arte speciali sono ©, cioé: 

1) Viadotto sul fiume Irno in 15 archi, di cui 
il centrale di m. lS e gli altri di m. 7 — altezza 
massima 18.00; 

2} Viadotto sul vallone Gramano in 5 archi di 
im. 10 cadauno — altezza masssima m. 14.20: 

3) Viadotto sul vallone Provenza in 4 archi di 
m, 10 di luce cadauno — altezza massima mo 20.90; 

4) Viadotto Santa Maria in 4 archi di m. 10 ca- 
dauno — altezza massima 22.10; 

5) Viadotto Coperchia in 7 arcate di 10 m. ce 
dell'altezza massima di m. 24.65. 

Le gallerie progellate sone tre, ossia: 


1. Galleria Salerno di... .m. 221 
2. dd.  Capezzano di. . . . » 2125 
2. dd. San Severino di. . . » 500 


[ori ima 


Totale m. 28346 


Lungo il tronco sono proposte una Stazione cd 
una fermata, la prima per Baronissi e la seconda per 
Fratte, in ognuna delle quali dovrauno eseguirsi gli 
occorrenti fabbricati pel servizio dei viaggiatori e 
delle merci. 

Le case cantoniere previste pell’alloggio del persa- 
nale di sorveglianza sono in tutto 18, e di queste 
15 doppie e tre semplici. Le garelle sono in numero 
di 3. I passaggi a livello da eseguirsi saranno 15, 
cioè: 5 per strada provinciale: 5 per strada comunale; 
3 per strade rurali e 2 privali. 

Per la linca della quale parliamo oltre al progetto 
di cui abbiamo dati i particolari, fu studiato un altro 
progetto, secondo il quale le pendenze verrebbero 
spinte al 22 per mille. Con questa soluzione SI ot- 
terrebbe un minor percorso della linea, la cui lun- 
ghezza verrebbe ridotta a m. 13,288. 1 lavori pre- 
ventivati per questo secondo progetto ammonterch- 
bero in totale a LL. 6,141,408.12, di cui a base di 
appalto L. 3,847.900. 

>< 

Il Consiglio superiere dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 

Perizia di lavori addizionali a quelli in corso per di- 
fesa della sponda destra di Do alla rotta Burrone del Bo- 
pco (Pavia), 
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Progetto per rialzo e sistemazione dell'argine destro di 
Secchio fra i seguali di guardia 47 e 49 in Comune di 
Quistello (Mantova). 

Progetto per sistemazione dell’argine sinistro del Ca. 
pale Sotto Battaglia, dal ponte Chio.lare alla confluenza 
delle Acquevezre (Padova). 

Progetto per completamento d'ingrosso e di banco a 
Frodo Spesa e Golena Fornasia, nell’arginature sivistra 
di Po in Comube di Crespino (Rovigo). 

Progetto per lavori di banco con iugrosso e rialzo di 
argine sulla destra di Alpone, neila località Palustrei in 
Comune di Arcole (Verona). 


>< 


Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto di maggiori lavori di consolidamento alla gal- 
leria di S. Onofrio lungo il tronco Galdo-Auletta, della 
ferrovia Sicienano-Caustrucucco. 

Id. d'appalto per la costruzione del tronco Tolentino- 
Sanseverino, della ferrovia Macerata-Albaciva. 

Id. d'appalto per l’ingliaiamento di un tratto d'argine 
del Canale Acquachiara nella bonifica di Fondi (Caserta). 

Atti di collaudo dei lavori della strada di Viegianelli 
(Basilicata). 

Maggiore spesa per la costruzione del 6° tronco della 
ferrovia Nuvara-Pivo, 

Progetto di lavori di ordinaria manutenzione nel 
nale Montesano (Miluno). 

Atti di liquidazione finale degli averi spettanti all'Im- 
presa Cirillo per costruzione della strada da Fojauo al 
Fortore (Benevento), 

Nuovo progetto d'appalto per la costruzione di due tron- 
chi Valsavoja-Leone e Leone-Scordia della ferrovia Val- 
savo]ja-Caltagirone. 

Progetto d'appalto per la costruzione del tronco Via- 
rec gio-Quiesa, della ferrovia Lucca-Viareggio, 

Progetto d'ampliamento della stazione ferroviaria di 
Russano Calabro. 


Ca- 


>< 

Il Consiglio d’ amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane nella sun seduta del 1° dicembre 1824, dopo avere 
trattato alcuni affari interni, prendeva le seguenti più 
importanti deliberazioni : 

l. Approvata 1 lavori seguenti: 

a) Ampliamento della Stazione di Caianello per al- 
lacciarvi la nuova linea Iseruia-Caianello ; 

5) Riparazioni alle condutture del gas nella Stazione 
di Rema; 

c) Costruzione di un dormitorio pel personale  ving- 
giante a Orbetello ; 

d) Costruzione di muri a secco per chiusura della 
linea Maremmana ; 

e) Costruzione di lastricato nell'interno della rimessa- 
locomotive della Stazione di Roma. 

2. Antorizzava la Direzione a stipulare con la Società 
Anglo-Romana una unosa convenzione per la illumina- 
zione elettrica nella Stazione di Roma. 

3. Del:berava l acquisto di olio di lino, di lamiere di 
ferro e di apparecehi per alzare le locomotive. 


Notizie Ferroviarie Ialiane 


Ferrovia Cajanello-Tscrania. — Per deserzione 
del primo iucauto, al Ministero dei lavori pubblici ed alla 
Prefettura di Campobasso, il 17 dicembre avrà luogo l’ap- 
palto per la fornitura in opera della massicciata e delle 
traversiue d’ armamento e delle chiusure di passaggio a 
livello, nonchè pel trasporto e fornitura in opera del ferro 
d'armamento e meccanismi fissi, lungo i tre primi trono 


chi fra Cajanello-Isernia Importo L. 399,000. La cauzione 
provvisoria è di L. 20,000, la definitiva di L. 40,000. I fa- 
teli a giorni lo. 


Ferrovia Adria-Chioggin. Al Ministero dei 
lavori pubblici ed aila Prefsttura di Venezia, 11 18 dicem. 
bre scadono i fatali dell'appalto per la costruzione del 
tronco ferroviario Adria-Chioggia, compreso fra il cannle 
lasunare Lusenzo e la stazione di Chioggia, della luu- 
ghezza di metri 2210.55, ridotto u L. 379,023.40 Dep. il 
decimo. 


none 


Ferrovia Novara-Varallo. — i’ appalto del 25 
novembre, ul Mipistero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Novara, per la fornitura e collocamento in opera 
dei meccanismi fissi nelle stazioni del 4° e 5° tronco della 
ferrovia Novara-Varallo, dell’ importo ridotto a f.. 90,364, 
fu provvisoriamente deliberato al sig. Barelli Alberto, col 
ribasso di L. 9 05 0[0. 


Ferrovia Ivrea-Aosta. IL’ appalto del 24 no- 
vembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Torino, per la costruzione di fabbricati deile Stazioni e 
case di guardia lungo il tronco della ferrovia Ivrea-Aosta, 
fra il molino di Chambave e la strada al punte di Soaz, 
andò deserto. 

Il nuovo appalto ha luogo il 5 dicembre. L’ importo è di 
L. 4:8,000; il depusito provvisorio è fissato in LU. 22,009); 
il definitivo in I. 42,000, i fata: al 10 dicembre. 

— L’ appalto del 24 novembre, ai detti Ministero e Pre- 
f:ttura, per la costruzione dei fabbricati delle Stazioni luugo 
il tronco Quineinetto. Verrès, dell’ importo di IL. 350,000, 
fu provvisoriamente deliberato al sig. Giovanni Venturi, 
col mbasso di L. 15.25 0). 

— L'appalto del 24 novembre, presso gli stessi Mini. 
stero e Pretettura, per le opere e provviste occorrenti allo 
armamento della via e dalle Stazioni e colloramento a aito 
del materiale fisso sui tronchi 3, 4 e 5 della ferrovia Ivrea - 
Aosta, dell’ importo di L, 1.131,000, fu provvisoriamente 
deliberato al sig. tsiuseppe Frova, domiciliato a dilano, 
col ribasso del 25 00. 


Ferrovia direttissima Bologua-Firenze-Ro. 
ma. — Mercoledì scorso ebbe luogo a Firenze |’ annun- 
ziata adunanza della Commissione esecutiva del Comitato 
per la linea direttissima Bologna-Firenze-Roma nello studio 
e sotto la presidenza dell'on Luciani, presenti i siguori 
Zannoni cav. ing. Augusto, Niccolini march. ing. Giorgio, 
‘l'orricelli cav. Raffaello, Landi cav. Emilio, Vimercati conte 
prof. Guido, Galanti cav. ipg. Guglielmo, Corsi ing. En- 
rico, Vitta ing, Idonrdo; scusati i signori Murzichi Lenzi 
cav. Teodaldo e Minuccì cav. avv. Tito. 

L’ ing. Vitta, vice-presidente del Comitato, diede comu - 
nicazione e lettura della relazione inviata per suo mezzo 
al Comitato stesso dal comm. ing. Protche. 

La Commissione accolse con unanimi applausi la rela- 
zione dell’ ing Protche che trovò pari alla capacità ed al- 
1° esperienza dello insigne tecnico; e commise alla Presi- 
denza di comunicare al medesimo la sua vivissima soddis- 
fazione. 

Commise del pari di dare comunicazione dell’ importante 


e degli interes 


documento al Mupicipio, alla Camera di commercio di Fi- | 


renze ed agli altri Euti chie cooperarono e si associarono 
ali° opera del Comitato. 

Deliberò la convocazione generale del Comitato stesso in 
una solenne adunanza che sarà tenuta possibilmente prima 
della fine dell'anno in lnogo da destinarsi. 


Ferrovia Alcssandria-Ovada. — Mercoledì 26 
nuvembre ebbe luogo in Alessandria l'assemblea generale 
del Consorzio ferroviario per la costruzione della linea 
Alessandria-Ovada, 

Il Consorzio è stato in tutta regola costituito can de- 
creto della Deputazione provinciale, in data 13 novembre, a 
porma della legge sulia costruzione delle ferrovie di com- 
plemento, in data 29 luglio 1879, e a Dorma delle concordi 
deliberazioni dei comuni interessati di Alessandria, Ovada, 
Castellazzo Bormida, Sezzè, Predosa, Rocca-Grimalda e 
Carpeneto. 


si materiali 


Il numero complessivo dei rappresentanti di tali Comunî 
fu stabilito in veutiquattro, che sono: 

Per Alessandria; Moro comm. avv. Pietro, ff. di sindaco; 
O ldene comm. avv. Giovanni, deputato; Frascara avv. Giu- 
seppe, promotore; Dossena comin. avv. Giovauni, senatore; 
Zoppi comm. Vittorio, senatore; Sacchi comm, Vittorio, se- 
natore: Figarelo di Groppello comm. Luigi, deputato; Leale 
ing. Giulio; Sardi geometra Giuseppe ; Scala comm. avvo- 
cato Carlo. 

Per Ovada: Buffa avv. Alfredo; Roggero 
Grillo dott. Francesco ; Torielli Biagio. 

Per Castellazzo Bormida: Calvi comm. avv. Alessaudro; 
Pistarino Stefano, sindaco; Scavia geometra Camillo, 

Per Sezzè: lrascara ing. Giaciuto e Buffa cav. notaio 
Bartolomeo. 

Per Rocca Grimalda: Mordiglia Carlo, sindaco e Scarsi 
Giovanni Battista 

Per Predosa: Gandini cav. Francesco. 

Per Castelfivo: Bobbio cav. Giulio. 

Per Carpeneto: Pallavicino marchese Rodolfo. 

(Quasi tutti furono presenti a questa prima adunanza, 
tecuta nella sala consolare del Mupicipio, per inaugurare 
i lavori del Consorzio. 

Occupò il banco della presidenza il ff. di sindaco, comm. 
Moro, che, con accoucie parole, salutò gli egregi adunati, 
non p:ù per un'idea più o meno caldamente vaghevgiata, 
Ma per ellicaci e decisive risoluzioni. 

Dopo alcune spiegazioni chieste dal senatore Zoppi e date 
dal marchese Pallavicino e dall'avv. Frascara sulla proposta 
di una variante al progetto, variante però che nou deve 
e nov può portar nocumento al regolare e sollecito corso 
degli atti del costituito Cunsorzio, il ff. di sindaco invitò 
alla nomiva del presidente dei Consorzio stesso e di quattro 
membri della deputazione consortile. 

Con due distinte votazioni, fatte a schede segrete, risul- 
tarono eletti ad unanimità, lo stesso comm. Moro a pre- 
silente, e i signori: Scala comm. avv. Carlo; Calvi conm. 
avv. Alessandro; Frascara avv, Giuseppe e Buffa avv. Al- 
fredo a membri di detta deputazione consortile. 

L’ unanimità di voti, con cui avvennero le accennate 
nomine, fu uva novella prova di concordia, di abnegazione 
e di buon volere per parte di ognuno e di tutti nel far 
compiuta un’ opera, attorno a cui spesero e spendono tut- 
tora pensieri e fatiche tanti benemeriti amministratori e 
cittadini. 


ing. Angelo ; 


Ferrovie del Piemonte. -- Venerdì, 28 novembre, 
alla Prefettura di Torino, si è riunita la Commissione fer- 
roviaria mista sotto la presidenza del prefetto sen. Casalis. 

Rappresentavano la provincia i deputati proviaciali conte 
Di Masino, ing. Meano e cav Badini-Confalonieri. 

Rappresentavano il Municipio, il sindaco conte Di Sam - 
buy, 11 comm. Peyron ed il cav. Piana. 

lappresentavano la Camera di commercin , il cav. Lo- 
carni, il comm. Trombotto ed il sig. Cerino-Zegua. 

Dopo un riassunto succinto del presidente sui precedenti 
della questione ferroviaria ed un accenno sommario ai la- 
vori da compiersi dalla Commissione, questa si intrattenne 
anzitutto ad esaminare i risultati degli studi della linea 
Santhià-Sesto-Calende sulle informazioni fornite dal Siu- 
daco di Torino e sui dati esposti dal cav. Locarni. 

Dopo una estesa e profonda discussione, ed un minuto 
raffrouto dei vantaggi delle due linee Santhià-Sesto Ca- 
leude e la Prealpina , la Commissione adottò unanime il 
seguente ordine del giorno: 

« La Commissione mista dei rappresentanti la Provincia, 
« il Comune e la Camera di commercio di Torino; 

« i'ur rimanendo convinta che la Santhià Borgomanero - 
« Sesto Calende è la linea che, abbreviando di 12 km. in 
« condizioni normali il tragitto Torino-Bellinzona, permet- 
s terà dei servizi diretti, sinora inutilmente richiesti, fra il 
« L’iemonte ed il Gottardo; 

« Invita i Corpi morali, che rappresenta, a rivolgersi al. 
« tresì alla Deputazione piemontese, attfinchè, tenuto conto 
« dell’ importanza della prealpina Torino-Ivrea-Biella-In- 
« tra-Locarno e della internazionale-Oulx -Brianzone, pro- 
«€ muova dal Governo gli studi definitivi di queste linee 
« che sono la precipua speranza di movimento e di vita 
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« che questa regione nutre ancora per rinversi dallo spo- 
« stamento d’' interessi industriali e commerciali di recente 
“ avvenuto ». 

Esaurito per tal modo il primo e principale obbietto della 
sua riunione, la Commissione, dopo di essersi invrattenuta 
ancora sovra altri argomenti relativi alla questione ferro- 
viaria. ip omaggio ai desideri espressi recentemente dal 
Consiglio provinciale, e dopo di aver esaminata special- 
mente la opportunità di promuovere dal Governo le mi- 
gliorìe del servizio sulla linea Savona-T'or.ao dipendenti 
dalla stessa legge di concessione di quella ferrovia, la quale 
in determinate condizioni del traffico su quella linea ob- 
bliga il Governo alla custruzione di un tronco Torino ti- 
rignano-Carmagnoia per disimpegno c:l servizio, rinviava 
In prosecuzione dei suvi lavori, l’ esame di questa e delle 
altre questioni relative alla ferrovia Torino-Savona , alie- 
sito della riunione cue prossimamente deve aver luogo in 
Alba fra i rappresento i dei principali enti interessati a 
quella linea. 


Ferrovie in provincia di Cuneo. — È noto 
che la Commissione parlamentare per le Convenzioni fer- 
roviarie, oggidì in discussione alla Camera, votò anche un 
articolo :il 16°) con cui, in aggiunta ui 1530 chilometri di 
cui all'art. 10 della legze 29 lugliv 1879, è autorizzata la 
costruzione di altri 1000 chilometri di ferrovia SaGonicana 
di 4° categoria. 

Ora, la Deputazione provinciale di Cuneo, nella suppo- 
sizione che tale articolo venga votato, decise di sottoporre 
al Consiglio provinciale, ed alla città, le domande seguenti 
di nuove linee di 4° categoria a benefizio di quella Pro- 
vincia: 

Istanza di Vinadio per una ferrovia da Borgo S. Dal- 
mazzo a Vinadio per Demonte: 

Domanda di Peveragno e Chiusa Pesio per una ferrovia 
di 4" categoria fra Cuneo, Peveragzno e Chiusa-Pesio ; 

Istanza di Dronero per la costruzione di ferrovia Busca- 
Caraglio-Cuneo a scartamento ordinario ; 

Istanza di Barge per la costruzione di ferrovia Barge- 
Eavie-Revello-Saluzzo. 


Tramvia Toriuo-Leynì. Con atto 25 ottobre 
18841, rogato Bonelli, si è costituita a Torino la Società 
anonima per la tramvia Torino-Levni-Volpiano, con sede 
in Torino. 

Eeco l' elenco dei membri componenti il primo Consiglio 
di amministrazione, nominati collo stesso atto costitutivo. 

Presidente. Colombini comm. avv. Camillo, deputato al 
Parlamento e consigliere provinciale. 

Vice presidente. Perincioli ing. cav. Ambrogio. 

Amministratort. Abbati ing. cav. Ercole — Bechis Carlo 
banchiere (Ditta N. Bianco; — Levi avv. Eugenio, ban- 
chiere — Remoodini Giacinto. 

Amministratore delegato. Chiola Enrico. 

Sindaci. Spantigati dott. comm Giovanni — Zuckermann 
Jos. — Gianoletto Giovanni. 

Sindaci supplenti. Canonico cav. Marcellino, industriale. 

Tramvie iu Lomellina — Ebbe luogo il 24 no- 
vembre la visita di collaudo delle tramvie Mortara-Otto- 
biano-Pieve del Cairo e Ottobiano Trumello. 

La commissione composta di un rappresentante dell’im- 
presa delle Ferrovie del Ticino, del commissario tecnico e 
del capo del Genio Civile di Pavia, trovarono la costru- 
zione delle suddette tramvie ‘egne del collaudo, epperciò 
stabilirono di concedere l'an. cura delle medesime al pub- 
blico servizio. 

Così da Pavia si potrà andare, per Trumello, fino a Vi- 
gevano e Novara. 


Accidenti ferroviarii — Martelìi, 25 novembre, 
in causa di un incendio manifestatosi in una vettura Pull 
man, il treno diretto della linea calabrese Reggio-Metaponto 
dovette, come si sn, arrestarsi alla stazione di /tiace. Mal. 
grido ogni sforzo, non fu possibile sulvare quel veicolo, 
che in un momento andò distrutto, causando anche la 
morte di uno dei viaggiatori che vi s1 trovavano. Il rima- 
pente del treno rimase illeso e non si ebbero & lamentare 
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altre disgrazie Dall'inchiesta che si sta facendo risulterà 
a carico di chi stia la responsrbilità del disastro ; s© però 
l'incendio è stato effettivameote prodotto dal:a stufa di 
riscaldamento, come farebb=ro credere ls ultime notizie 
ricevute, chi dovrebbe risponderne sarebbe il personale di 
scorta della Sucietà dei Pullman, limitandosi l’ingerenza 
della Amministrazione ferroviaria alla condiizion: esterna 
di quei veicoli. 

Il vinggiatore morto. è l'ing. 
Comm. Stefuno Breda. 


— Il 27 novembre un treno misto con 43 vagoni, nello 
| scendere da Ceva per Savona, passata la galleria Sella, fu 
i diviso in due per la rottura delle catene d'attacco senza 
che se ne accorgessero i macchinisti. Dieci vagoni ri- 
masero attaccati alle due macchine, le quali, giuute presso 
la gaileria del Santuario, si ferinarono. Sopprag sgiuuti i 
trentatre vagoni a corsa sfrenata, urtarono e si ‘accaval. 
larono sui dieci precelenti. I viaggiatori che si trovavano 
nei vagoni alla coda rimasero incolumi. Del personale di 


Bre.lla, nipote dell’ ing 


servizio si ebbero quattro feriti leg:zermente; ubo grave- 
mente, al quale fu amputato la gamba sinistra, ed uno 
morto. l.a linaa rimase interrotta e si atten le ora il ri- 


sultato dell'inchiesta apertasi subito all'uopo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie spagunuole - Verrà presentato, alla pros- 
sima riunione delle Cortes, nn progetto di legge che ac- 
corda la concessione d'una ferrovia diretta, da Madrid a 
Valenza, per Utiel è Mutilla del Paulamar. 


l'errovie turche — Si anpunzia che il s'g. Hirsch 
ed il gruppo testè formato dalla Bauca ottomana si sareb- 
bero messi d'accordo suila condotta a tenersi verso la Su- 
blime Porta. Il sig. Hirsch conserverebbe, per l’attuule so- 
cietà di cui è l'anima, l'esercizio della rete antica e della 
rete nuova di Ruomelia. La Banca ottomana otfrirebbe alla 
Porta d’incaricarsi della costruzione delle nuove linee e 
creerebbe a tal fine una Compagnia speciale. 


Ferrovie svedesi — Il Governo accordò ad un sin- 
dacato tedesco, diretto dal sig. IEilanger, la concessione 
della ferrovia da Malmoè a Tretteborg. 


Ferrovie del Messico. — Il rapporto che fu pre- 
sentato all’ Assemblea generale del 26 novembre e che ri- 
guarda il 1° semestre 1884, constata che i prodotti com- 
parativi si stabiliscono come segue, e che vanno pure 
in quel paese subendo una notevole diminuzione: 


. 1884 1883 1883 
1° semestre 2° semestre 1° semestre 
Viaggiatori . . st. 66,679 64,113 69,096 
Merci ..... » 296,389 392,325 518.744 
Diversi... .. 41,117 59 596 48.581) 
Totale st. 404,185 516,034 636,429 
Ferrovie del Brasile — Secondo il /tio- Neues, un 
avviso del 21 ottobre u. s., datato da Morettes, annunziò 


agli agenti della ferrovia del Panama che la prima loco- 
motiva aveva varcato il (uzzel di Nora Nova. Questo luael 
trovasi al kil. 50 e ad un'altezza di 950 metri sopra il li- 
vello del mare. 

L'apertura della linea di Coritiba, soggiunge il Z2i0 News, 
è attesa per la fine dell'anno. 


Ferrovie aerce. — ll i novembre ebbe luogo È 
Nuova York il mectizg annuale degli azionisti delle quattro 
ferrovie sospese di quella città per la nomina dei direttori. 

Dal discorso che il presidente Cirus W. Freld indirizzò 
all’ assemblea rileviamo t7° le altre le seguenti notizie: 

Nell'anno fiscale termin to il 30 settembre 1879 le fer- 
rovia sospese trasportarouo 46045,181I passeggeri contrg 
94,702,620 nell’anno terminato il 3V settembre 1384, 
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Fra non molto sarà dato mano ai lavori per estendere la 
ferrovia della stessa avenue per Market e South Street 
fino alla batteria con stazioni ai diversi scali dei battelli- 
ferry. 

Un’ altra importante innovazione sarà applicata. Stante 
i felici risultati delle ferrovie elettriche di Parigi e di Londra 
le ferrovie elevate di Nuova York saranno fornite di loco- 
motive elettriche mettendo fuori d° uso quelle a vapore. 

ll pubblico Newyorchese sarà certamente contento di 
apprendere i miglioramenti che si vogliono praticare alle 
ferrovie sospese della città, mercè le quali essa gode un 
rapido transito come nessun’ altra città al mondo , ma fa 
voti che delle misure energiche siano prese onde evitare 
le continue disgrazie che esse causano per poca cura degli 
impiegati nel disimpegnure il loro servizio. 


Notizie Diverse 


II treno della Croce rossa — Quanti hanno visi- 
tato l’Esposizione generale di Torino hanno avuto campo 
di ammirar quivi il bel treno-ospedale esposto dal Comi- 
tato della Croce rossa. 

Questo treno-ospedale ha ora intrapreso, in via di espe- 
rimento, un giro per l' Italia, con fermate nelle principali 
Stazioni, acciocchè tutti possano esaminarlo e convincersi 
della sua pratica utilità. 

I] treno partito testè da Torino (il primo veramente im- 
portante che se ne fece finora in Italie! è così composto: 

1. Una vettura intercomunicante, a scompartimenti, si - 
stema Frescot, di prima classe, dell’ Alta Italia, destinata 
al personale superiore che fa l’e-perimento. 

2. Una vettura A. I. di 3a classe, ridotta ad infermeria, 
con sospensione delle barella ad ansa {sistema svizzoro 
modificato). 

3. Una vettura A. I. di 3a classe, con piccolo scompar- 
timento farmacia ed inf:rmeria con barelle a sospensione. 

4. Una vettura luoga A. I. a due carrelli, dell’ ollicina 
Grondona di Milino, capace di 20 barelle con appoggio a 
mensola (sistema italiano) e con ritirata. 

5. Vettura a due carrelli, di 3 a, della Società Veneta, a 
16 barelle, con appogzio a mensola in legno (sistema ita- 
liano modificato dalla Società in modo da poter disporre 
le burelle anche a tre piani). 

6. Vettura mista, della Veneta, con scompartimento dl 
3.a, arredata con barelle a mensola, per alloggio del per- 
sonale inferiore di servizio, più due scompartimenti di 1.a 
classe con letti per gli ufliciali medici. 

7. Vettura di 3.a, A. È, con cucina e magazzino. 

8. E finalmente un carro H. B., dell’A. I, per merci e 
bestiame, trasformato con sistema di sospensione ad ansa 
(sistema svizzero modificato). 

Ad eccezione dell’ ultimo carro, tutti gli altri sono in- 
t:rcomubvicanti. 


Tariffe doganali — La Gazzetta Ufficiale del 1° di- 
cembre pubblica il seguente decreto ministeriale: 

Visto che alla Dogana di Luvino venne preseutato per 
lo sdaziamento un prodotto che non trovasi indicato nella 
tariffa doganale, cioè il ferro omogeneo in liagotti quali 
vengono dalle forme di fusione senza aver ricevuto alcuna 
lavorazione ul maglio o al laminatoio; 

Udito 11 Collegio dei periti in adunanza del 80 ottobre 
ultimo scorso, a norma dell’articolo 12 del testo nnico della 
tariffa doganale, approvato con decreto Reale del 9 agosto 
1882, n 1599 (Serie 3°); 

Ritenuto che il ferro omogeneo si ottiene cogli stessi 
procedimenti coi quali si fabbrica l'acciaio fuso, dal quale 
non differisce che per la chimica composizione ; 

Kitenuto pur anco che dopo la sua fusione in lingotti 
esso richiede le stesse lavorazioni per puter essere ado- 
perato, 

DECRETA 

Il ferro omogeneo che non ha ricevuto alcuna lavorazione 

ul maglio od al laminatoio è assimilato all'acciaio in pani 
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e deve perciò essere ammesso al dazio d'entrata di lire 2 
il quintale, secondo il n, 177 della tariffa. 
Roma, 265 novembre 1884. 
Per il Ministro : v. ELLENA. 


Eroismo d'un conduttore ferroviario — Tra 
gl’infelicì che perdettero miseramente la vita nel recente 
infortunio ferroviario avvenuto ad Hanau, si annovera an- 
che uno dei conduttori del convoglio, certo Clauss nativo 
di Bebra. Il Frankfurter Journal scrive quanto segue aul 
di )Jui conto: 

« Allorchè #’udirono i fischi che davano avviso di un 
imminente pericolo, Clauss, con un rapido sguardo, ne ri- 
conobbe subito la gravità, onde, balzato dal suo coupe, si 
diede a percorrere la predella luogo i carrozzoni dei pas- 
seggieri, aprendo subito con la maggior possibile celerità 
tutti gli sportelli e grilando: « Tutti fuori, il treno fuor- 
via! » Per tal modo ugli potè salvare la vita a buon nu- 
mero di persone, che alle sue grida saltarono giù dai va- 
goni. Pochi minuti più tardi ebbe luogo il terribile cozzo 
dei dune treni, ed il coaduttore Clauss sparì tra i frantumi 
dei vagoni sfasciati. 

Dopo molto cercare fu rinvenuto il suo cadavere tra i 
frantumi stessi. Egli avrebbe potuto salvare la propria 
vita, ma la mise così a repentaglio per salvare quella de- 
gli altri e adempiere, sino all’ultimo, it proprio dovere. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI] 


Le Azioni della Società delle Meridionali tra i valori ferro- 
viari non furono mai obbliate dal mercato, il quale le trattò 
nella scorsa settimana con favore costante al prezzo di 669.50 
a 67); le Obbligazioni relative trovarono denaro a 300.75 e 
31)0.50: i Buoni rimasero stazionari a 555 circa. 

Scarse furono le transazioni sulle Palermo-Trapani a 309 
per quelle di prima emissione, ed a 12 per qnelle di seconda; 
le Puntebbane a 476; le Centrali Toscane a 499; le Livornesi 
C Da 261; le Marommane a 478; le Sarde A a 299; le altre 
della serie B a 301; le nuove a 303; le Meridionali Austriache 
a 308. 

Le Azioni Gottardo quotate a 480; le Azioni ferroviario ro- 
mane a l3:) circa. 


VERSAMENTI i 


Ferrovie complementari — Versamento, presso 
il Banco di Roma, del 6.0, 7.0 e 80 decimo delle Azioni di 
L. 75 ognuna, cioè: L. 25 entro il 27 dicembre i*84; L, 25 
eatro il 27 gennaio 1885; L. 25 entro il 27 marzo 1885. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Udine-Ponteobba — La Gazz. Uff. del 
28 novembre pubbliea la distinta delle 4! Obbligazioni da lire 
000 di capitale caduna della ferrovia Udine-Ponptebba, passate 
a carico dello Stato in forza dell'articolo 15 della Convenzione 
di Basilea }7 novembre i875, approvata colla legge 229 giugno 
1876, n. 318!, concernente il riscatto delle ferrovie doll’ Alta 
Italia, 6 comprese nella 9" estrazione annuale che ha .avuto 
lungo in Roma il 20 nuvembre 1884. 


— - © — e e me cn nn nn nn n 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di fervrerie, vedi le NotIzIa FERA. ITAL.) 


Deputazione provinciale di Forlì (9 dicembre). — Sessen- 
nale manutenzione della strada di Villafranca. Importo lire 
20,539.02; dep. provv. L. 1,000; def. il decimo dell'ammontare 
dell'impresa; fat. a giorni 4, 
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Prefettura di Aquila (9 dicembre). — Opere e provviste 


occorrenti alla costruzione del tronco della strada nazionale 
degli Abruzzi, fra la Stazione di Aquila e la città omonima, 
della lunghezza di m. 2,300 Importo L. 84,930, dep. provv. 
L. 10,000; def. il decimo; fut. a giorni !5. 

Comune di Comacchio, pvov. di Ferrara (10 dicembre). — 
Costruzione di un canale di navigazione da Comacchio a Ma- 
rozzo sul Volano. Importo L. 243,615.21; dep. provv. L. 8,400; 
def. il decimo; fat. a :5 giorni. 

Ministero dei lavori pubblici (10 dicembre). — Opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del ponte in muratura 
sul fiume Vara, presso Bottagna ed a valle dei molini di 
Vallerano, eoi rolativi tronchi di accesso. Importo L. 460,551; 
dep. provv. L. 11,00C; def. il decimo. 


Munivipio di Cherasco, circond. di Mondovi (11 dicembre). 
— Provvista e lavori per riforme e sistemazione della strada 
comunale obbligatoria detta di La Morra. Importo L. 24,099.97; 
dep. L. 2,900; fat. a giorni 2. 

Municipio di Frisanco (11 dicembre). — Costruzione del 
tronco di strada obbligatoria dall’ imbocco del Buso Colvera 
al confine di Maniago. Importo L. 41,47.1}; dep. provv. lire 
1,000; def. L, 4,485; fat. 26 dicembre. 

Amministrazione provinciale di Roma (12 dicembre) — 
Quinquennale manutenzione della strada provinciale Marem- 
mana inferiore, tronco (°, dalla Quinzia Reatina alla Tiburtina 
presso Ponte Lucano. Importo annuo L. 8,:64.i0; dep. provv. 
L. 600; def. il decimo del canone annuo. 


Id. (13 dicembre). — Sessennale manutenzione della strada 
consorziale, denominata Braccio della Prenestina, dalla Prene- 
stina sotto Gennazzano alla Casilina. Importo annuo lire 
3,099.45; dep. provv. L. 4UU; d f. il decimo del canone annuo. 


Comune di Monteverde in 1. nciputo Ultra (14 dicembre). 
— Opere di compimento al cimitero, costruzione delle pub- 
bliche fontane Piseiolo, Pisciolo Vecchio e S. Zaccaria, e di 
reatauramento delle strade interne. Importo L. 62,822.02; dep. 
provv. L. 2,900; def. L. 5,100; fat. a giorni 15. 

Municipio di Torino (15 dicembre). — Costruzione dei tre 
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tronchi di strada di circonvallazione fra la barriera di Casale 
e la strada della villa della Regina. Importo L. 95,00. ITca- 
pitoli di condizioni sono visibili presso l'ufficio tee2ico. 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (ì5 
dieembre). — Opere e provviste occorrenti alla costruzione 
dell'8.0 tronco dello strada provinciale di serie, dalla nazionale 
Val d'Agri alla provinciale Potenza-Spinazzola, compreso fra 
il passaggio a livello presso la Stazione di Grassano e la sponda 
destra del vallone Acquafredda, comprendente il ponte sul 
fiume Basento co’ suoi tronchi d’accesso, alla Macchia del Cerro, 
della lunghezza di m. },311,28. Importo L. 543,000; deposito 
provv. L. 14,000; def. il decimo; fat. a giorni 15. 


Deputazione provinciale di Alessandria (i5 dicembre). — 
Lavori occorrenti alla costruzione degli accessi della strada 
interprovinciale Alessandria-Pavia al ponte ferroviario sul Po, 
presso Valenza. Importe L. 86,500; dep. provv. L. 6.000; def. 
L. 8,000; fat. il 30 dicembre. 


Prefettura di Perugia (15 dieembre). — Novennale manu- 
tenzione della strada nazionale n. 44, troneo compreso fra 
ponte Voragine e la Stazione ferroviaria di Fossato di Vico. 
Importo ancuo L. 7,374; dep. il deeimo. 

Municipio di Catania (16 dicembre). — Opere di muratura 
di un nuovo casello daziario da edificarsi io via Marina. Im- 
porto L. 54,360; dep. provv. L. 2,000; def. L. 6,000. 


Appalti deliberati 


L’ Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. eomm. Alfredo Cottrau, ha assunto la esecu- 
zione di n. 2 gazometri per la Società del gaz di Roma. 

G. PASTORI, 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CEKGIO (Savona). 
[Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzsi). 


Diretlere-proprielario vespensabile. 


inni 


4. IN IV U IN ZI 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


CENRSECSETESIZIIIE E RESI) 


SOCIETÀ ANONIMA 


Capitale statutario 100 milioni, emesso 50 milioni, versato 55 milioni 


SEDE CENTRALE DI ROMA. 


I signori portatori delle obbligazioni R. Rubattino e C. sono prevenuti che, a termine dell'art. 
o della relativa Convenzione 27 marzo 1878, essendosi proceduto alla quarta estrazione di una 
delle serie componenti quel Prestito, ne venne estratta la serie 22. 

Le 500 obbligazioni da L. 1000 cadauna di questa serie (250 in oro e 250 in carta) verranno 
rimborsate alla pari a partire dal 31 dicembre 1884. 


Roma, 30 novembre 1884, i 
LA DIREZIONE GENERALE, 
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Estrazione 51 Dicembre 
DELLA 


LOTTERIA NAZIONALE DI TORINO | 
) 


Approvata con Decreto 25 Febbraio 1834, 


6002 Premi pel totale di UN MILIONE di Lire. 


I cinque Premi principali eempongono una montagna d’ Oro del peso di chilogr. 174,548 d' eguale titolo del 
marengo, alta circa metri 1,26, divisibile in 5 parti, ‘equivalenti sd ognuno dei cinque Premi, cioè: 
Un Premio Ch, 95,208 di Oro Un Premio, Ch. 31,735 di Oro Tre Premi, ognuno doi qual 


fine ; 0 a richiesta del viuci- Trecentomila||: tine: ‘0 a richiesta delvi VISTE Centomila ch, 15,35» Oro fiue ,0a rich, ‘Cinquantamila > 


toro, senz'al:uua deduziene, L. enza alcuna deduzione, vincit. senza deduz sognuno 
Inoltre 7're Premi ognuno del valore di I.. 20,000 L. €0,000 ua Nove Premi ognuno del valore di L. 3,000 L, 27,000 
» Tre Premi » » » 10,060 » 20,000 »  QuindiciPremi » » n 2,000 » 30,000 


lotale 6002 Premi ufliciali pel valore di 


a DICEMURI e Lu UN MILIONE sf prcensn 
34 DICEMERE IRE I 31 DICEMBRE 
—e-— e ASBI “sera ST o, N a n OI 
A Ai vincitori che fer di avere in cambio delle masse d’oro il valore in denaro, è assicurata la corrispon- 4 
denza effettiva: Per il primo premio di Lire it. 200,000 — Per il secondo premio di Lire it. 100,000 — Per il 


terzo p:iemio di Lire it. 30,000 — Per il quarto premio di Lire it. 50,000 « Per il quinto premio di Lire it. 50,000, 


D Sei Premi » » » 1,990 » 30,000 » Trenta Premi » » o 1,000 » 30,900 
( Più altri Premi pel valore complessivo di Lire DUECENTOQUARANTATREMILA | 


Il Presidente del Comitato Eserutivo dell’ Esposizione Generale Italiana di Torino 
€ ra a E Do. © 
=_—-@-_—ee == —-— errante 


€C3° Ogni biglietto UVA Lira 
i 


(nio faemn___—__ | 


Per l'acquisto dei Biglietti A con vaglia postale o lettera Sinn RA. 1» SEZIONE LorTERIA del 
Comitato dell’ Esposizione a Torino Piazza San Carlo (angolo via Roma), aggiungendo cent. 60 per l’ affrancazione 
e raccomandazione di ogni 10 biglietti richiesti. 

Il Listino Ufficiale dei premi estratti sarà spedito, mediante il pagamento di cent. 25, a chiunque ne farA domanda. 

I biglietti della Lotteria di Torino si venduno presso tutti gli U:fci postali, Cambiavalute, Tubaccai, Stazioni ferro- 
viarie eec. del Regno. 


VT NT TANTA SNTY-NTY-NTTY- 
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SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CON $#EDE 
IN BERGAMO I 


Offcine in Bergamo, Scanze, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzolo sull'Oglio, 
° Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA” ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON 14 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE Î 


| corsico CO: 


i PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA 


rtl 


Cau 


Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di La morce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» rapida n» » 3.— v da » i (da 50 kg. n lordo) ed in darili a seconda delle ordina-. 


® » » rapida super.» d.— » 74 » zioni, — P'ei sacchi si deposita L. 1 cad., importo che 
| » » Pertland nat.» 3.— » e Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato 
| » » ” artif‘. n 7.-- » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Staziori 
Calee idr." di Palazzolo » 2.00 ” < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
|» » di Vittorio » 1.25 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi contenuti in 
Carmelo idr.° » » 3.10 ” U. ciascun collo. —- Pei barili si fattura la merca a L. } 
i Calee di Narni » 1.60 » 


Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordu). i 
f 


I DIA Aa È, iui Le somministrazioni a “ none completo offiruno 
| Jtibassi Per 9g’ candi fo) nilure. RT speditezsa ed ecorunia nei trasporti, 


Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — l'orza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soldato la merce contenuta in sacchi od in barili portanti la; 

i marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per egni effetto di legge. 
Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Secietà Italiana 
mituzle in detto Comune. i 
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AVVISO 
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L'Ammiuistrazione delle Strade Ferrate Romane volendo procedere all'accollo dei lavori occor- 
renti per costruire un fabbricato presso il deposito locomotive della stazione di Roma e un sot- 
tostante muro a retta sul Viale Priucipessa Margherita, apre una gara a schede segrete fra coloro 
che volessero concorrervi 

Il Capitolato e annesso clenco dei prezzi unitari registrato a Firenze il dì 22 Novembre andante 
N. 4414 ed al quale è unita una tavola di disegni, trovasi ostensibile nell'Ufficio dell’Ingegnere 
Ispettore Capo della 3%. Sezione del Mantenimouto situato al piano superiore della Stazione di 
Roma. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrà depositare nella Cassa Centrale della 
Amministrazioue in Firenze.a titolo di cauzione provvisoria, la somma di L. 4000 (quattromila) in 
denaro. ovvero in Cartelle del Debito Pubblico Italiano al Portatore valutate al corso effettivo di 
Borsa dei giorno in cui sarà effettuato il pagamento. 

Ogni concorrente dovrà far pervenire alla Direzione Generale la sua offerta fimnata, redatta in 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, non più tardi delle ore 12 me- 
ridiane del giorno 16 D cmbre pv. e in detta offerta dovranno essere richiamati gli estremi 
di registrazione dei documenti d’ accollo suaccennati. 

La busta sigillata contenente l° offerta dovrà, o:tre la firma del coucorrente, portare l' iudica- 
zione esterna : 


Offerta per l’accollo dei lavori relativi alla costruzione 
di un fabbricato per Ia Trazione a Roma. 


Insieme all’ offerta quei concorrenti, che non avessero in corso 0 già eseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione, dovranno presentare un certificato di idoneità di data non anteriore 
al 1°. Gennaio del corrente anno ce rilasciato loro da un Ingegnere Capo delle Ferrovie Italiane, 
o del Genio Civile o di Uffici Tecnici Provinciali. 

L'apertura delle offerte alla quale potranno assistere i concorrenti avrà luogo negli Uffici 
della Direzione Generale il giorno 17 Dicembre alle ore 2 pomeridiane ce |’ aggiudicazione de- 
fivitiva dell’ accollo si farà in seguito e s'intende subordinata alla sanzione del Governo. 

L' Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gii offerenti quello che crederà pre- 
feribile, sotto tutti i rapporti, quand’ anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, e ciò 
senza alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche 
tutte le offerte, volendo restare perfettamente libera. 


Firenze, li 27 Novembre 1884. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DELL'AI ITA ITAL IÀ 


nni 


2 UYU UEISO 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


—- —— — — 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'AMtfa Halia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA ed ALESSANDRIA : 


ACCIAIO rr recchio in senere A l « Chilogr. 2A4A,000 circa 
TZRONZO da rifondere ed in limatura 


e 6tornitura . A È 5 A A s è A ° DI 27,000 » 
CERCHI I fuori uso per carri e carrozze » SILI,BI0IU0 » 
SCERERCIII d’acciaio, fuori uso per lo- 

como tive e tenders È È s è 3 i » 31,500 » 


EC EHEARE_rOoO vecchio in pezi grossi e mi- 
nuti, lannerino , sratelle, e da lavoro » ZOZ,5U0UO » 


OTTONE da rifondere,. è 3 A 3 » 465,609 » 
FRAME da rifondere ed in limaturàa © 

tornitura x . P P 5 . 5 è » 17,090 » 
ZINCO da OTE DA 5 é i 4 è 3 à B,O0 
INT. 2535 Assi montati fuori uso per loco» 

motive e tenders & i è i : ; 3 » AGO » 


C(x4tHISA da rifondere Ò AI A i lia È » BZ,0C0I » 


1 materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un'offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZILO del va- 
lore dci materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZAO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in picgo 
suggellato portante la dicitura: Soltomissione per l’acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 26% più lardi del giorno 143 Dicembre 14185854. Le schede 
d' offerta saranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

TL.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle con pilate in modo 


non conforme alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 29 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno -accettate le sottemissioni per 1’ acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dci medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati. 


Milano, 20 Novembre 1884. 
LA DIREZIONI DELL’ ESERCIZIO. 
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è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei suoi 


prodotti, diimamaiti 


a 


x 


l'ape 


quinta edizione dell’ opuscolo 


l’ Efficacia salutare e l’uso della pianta HOMERIANA 


contenente molte relazioni di meravigliosi successi di guarigione constatati 
medicalmente ed officialmente nello spazio di 19 mesi. 
Si spedisce GRATIS dalla figliale del Deposito ceutrale di prodottti die- 


{etici ed igienici J. Hirchhoefer in Udine. 
| CEE a ANZI EINE POI IO, 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA I 
DI COSTRUZIONI METALLICHE i 


LI 


CHE LA SOCIETA 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 


, Intraprenditori, ecc. ecc. 


diretta dall'ing. cemm. A. COTTRAU 
ùuox rr Direzione: Napoli, 24, strada Medina 


Opificii Meceanici: CastiLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


STABILITA A 


CEINGIO (Circondarie di Savona) 


è erge cn 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAIMMA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia 
conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del 
1873 e di Psrigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'oro ed una d'argento a Pariyt. Anche nella re- | 
cente Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, l'Impresa ha cennseguite | 
rieompense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre gd una medaglia |; 
d’ ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppe 9."), la Giuria le sonferì , 
il premie maggiore dell'Esposizione, ossia la yrande ed unica medaglia d'oro, | 
vetata dal Munieipio di Torino. | 

L'IMPRBSA INDISTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio | 
1871 al geunaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici @ di ben 103,401 metri | 
quadrati di Zettoie, ossia i quattro quinti all'incirca di tutti indistintamente . 
i lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 


. capaule è miccie, le quali, tanto per la 


qualita che per i prezzi, non tcmeno nessuna cuneore- 


renza. 


SI RENDE NOTO 


DIINVAMITE 


RIA e n n ” 


ea 
tre dd 


ai signori Ingegneri, Appaltatori 


Inoltre la Impresa ha assunto dui 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sicula-Occidentale ed Alta Italia, }a fornitura di N. 707 veicoli ferro- 
viarii, e per conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 
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TORINO, 1984 
Tip. del d/onziore delle Strade Ferrate 
Via Finanze. 12. 
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; MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


i Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDT. 


33) Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali o Commerciali. 
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Prezzo delle Associazioni: VERIECESI DETTA Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annuozi . . ° e °» é . Cent. 39 » 


Anno Sem. 
PeR L'ITALIA . . . +... L. 20 Il 
Per U'EstERO . . . ..° » 28 15 


> #1 Le lettere e pieghi non affraneati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori st 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


«ini 
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SOMMARIO DELLE MarterIs — Ze Convenzioni ferroviarie alla Camera dei deputati..— Le Strade ferrate italiane 
nel 1883. — La Relazione sul progetto dell’ esercizio ferroviario. (Cont.) — Gli infortunii sui lavori. — Infor- 
mazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Nolizie 


diverse. — Guida degli Acionisti — Annunzi. 


LE CONVENZIONI FERROVIARIF |il diritto di parlare ancora , secondo i rispettivi cri- 


teri, sopra gli articoli del progetto di legge. E se si 


alla Camera dei deputati considera che solo su qnestli potrassi, in verità, ad- 
SELE RATE divenire ad una seria e pratica discussione, ne con- 


segue che più impellente, più opportuna si presen- 
tava la necessita di chiudere Ia discussione generale, 
che venne chiusa, diffalti, nella seduta di ieri. 

Col discorso dell’ on. Barazzuoli, relatore, cominciò 
indi subilo, a rendersi interessante il gran dibalti- 
mento fra i sostenitori e gli oppositori delle Conven- 
zioni ferroviarie. Con sodezza di argomenti e con ra- 
gionate dimostrazioni egli provo alla Camera che lo 
esercizio privalo delle ferrovie è quello che meglio 
convenga allo Stato ed al miglior andamento delle 
ferrovie stesse, 

Dopo l on. Barazzuoli, la Camera udi con patente 
soddisfazione l' illuminata parola del ministro Genala, 
che volle chiarire senza indugio i sani concetti del 
Governo del Re nella stipulazione delle Convenzioni, 
Malgrado la complessività dell’arduo problema, studiato 
a fondo dal Ministro stesso, si riusci ad un alto che 
avvantaggieraà di molto le condizioni economiche del 
paese. 

Il Ministro conchiuse col pregare la Camera a voler 
considerare spassionalamente le enormi difficoltà che, 
nella fattispecie, il Governo dovette superare, ed a 
deporre nell’ urna un voto che risolva definitivamente 
la grande questione: e noi abbiamo viva fede che il 
Parlamento, ispirandosi unicamente, come sempre, 
agli interessi supremi della Nazione, sanzionerà coi 
suoi suffragi l'opera patriottica compiuta dal Governo 
del Re. 


Provvidamente inverlitosi l' ordine del giorno, chie 
erasi stabilito per le materie da escutersi dalla Ca- 
mera dei deputati, le Convenzioni ferroviarie occu- 
pano dal 28 novembre, ora scorso, le quotidiane se- 
dute degli eletti della nazione. i 

La prolissita degli oratori — di quelli specialmente 
che si schierarono eontro le Convenzioni, in genere, 
o contro quella parte de) progetto che riguarda la 
costruzione delle nuove linee ferroviarie — fu causa 
del poco cammino fatto dalla discussione nella quale 
si ebbe ragione di lamentare il continuo ripelersi 
delle solite censure gia mosse allo schema di legge 
da una parte della stampa periodica e vittoriosamente 
confutate pur gia da altre effemeridi, compresa la 
nostra, nonchè, e sovratutto, dalla relazione ufficiale 
degli »norevoli Barazzuoli, Curioni e Corvetto, che 
noi pubblichiamo man mano in compendio. 

Da qualche sintomo di stanchezza e d' impazienza, 
che dalla sellimana passata cominciava a manifestarsi 
qua e la fra gli stalli della Camera elettiva, era le- 
cito arguire che sarebbesi opposto un limite  allu 
straordinaria facondia di quelli che s' iserissero per 
parlare pro o contro od in merito delle Convenzioni, | 
imediante la chiusura della discussione generale giu» 
stamente qualificata quale infeconda Accademia che 
finiva per isciupare il suo tempo. 

E inoltre a notarsi che i principali oratori presen- | 
tarono ordini del giorno, e sono 24, per assicurarsi | 


Monitore delle Strade Ferrate 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 1SNLCZ3 


Si è pubblicata in Roma, dalla tipografia eredi Botta, 
la consueta e già da noi annunziata Relazione statistica 
annuale sulle costruzioni e sull'esercizio della strade fer- 
rate italiane pel 1883. Questa Relazione — corredata di 


un bel diagramma indicante i prodotti chilometrici detle - 


ferrovie stesse, ottenuti in detto anno, e gl'iutroiti delle 
Stazioni principali; più, d'una magnifica carta topografica 
delle ferrovie al 1° ottobre 1884, edita dai frntelli Pozzo 
di Torino — è opera elaboratissima dell'on. P. Valsecchi, 
Direttore generale delle strade ferrate italiane presso il 
Ministero dei lavori pubblici. 

La Relazione è dedicata a S. I. il comm. F. Genala, 
ministro dei lavori pubblici, e comprende anche per sunto 
la situazione delle strade ferrato e delle tramvie a tutto 
il primo semestre del ISS, nonchè parecehie aggiunte e 
nuovi miglioramenti nella compilazione dei numerosi pro- 
spetti e dei quadri grafici, 

Questo stupendo volume, che consta di 059 pagine, è 
diviso in quattro parti: 

La parte prima riguarda le costruzioni ferroviarie per 
conto diretto dello Stato, già autorizzate da leggi spe- 
ciali anteriori a quella del 29 Inglio 1879, 

La seconda concerne la costruzione di nnove linee di 
completamento della rete ferroviaria del Regno, iu ese- 
cuzione della detta legge 29 luglio 1879. 

La terza comprende la custruzione di ferrovie concesse 
all'industria privata con appendice sulla concessione, sulla 
costruzione e sull'esercizio delle tramvie. 

La parte quarta, finalmente, tratta dell’ esercizio delle 
strade ferrate italiane, 

Comincieremo a fare senz'altro un accurato esame di 
queste singole parti, al cui studio accresce importanza la 
presente discussione delle Convenzioni ferroviarie al Par- 
lamento nazionale. 

La prima delle quattro parti, ond’è suddivisa questa 
Relazione, comprende le ferrovie Calabro-Sicule (1°, 2° e 
3° periodo) la ferrovia Asciano-Grosseto, la ferrovia ligure 
e la ferrovia Savona-Bra con diramazione Cairo-Acqui, 
costrutte per conto diretto dello Stato. 


I. — FERROVIE CALABRO-SICULE, 


1. Queste ferrovie sono distinte in tre periodi. Le linee 
del primo periodo, autorizzate colla legge del 31 agosto 
1868, con uno sviluppo di 640 chilometri, sono piena- 
mente ultimate ed in esercizio, come sono ultimati del 
pari 1 lavori di compimento eseguiti su queste linee  di- 
rettamente dallo Stato, in parte, ed in parte dalla So- 
cietà delle Strade ferrate Meridionali che le esercita in 
virtù della Convenzione del 18 ottobre 1871. 

2. Il secondo periodo abbraccia le ferrovie Calabresi e 
le ferrovie della Sicilia, costrutte in forza della legge 28 
agosto 1870. 

Le ferrovie Calabresi, di questo secondo periodo misu- 
runo in complesso uno ‘svilappo di chilometri 419 + 400, 
pei tronchi da Cariati al fiume Assi (linea Taranto- 
Reggio) e per le linee Eboli-Metnponto e Jonio-Cosenza. 
Furono tutte ultimate. 

Le ferrovie della Sicilia, con uno sviluppo di chilometri 
19) -+- 500 (linea di circonvallazione dalla Stazione cen- 
trale al porto di Palermo; tronchi da Lercara a Porto 
Empedocle; tronchi da Leonforte a Licata) sono state pa- 
rimenti condotte a termine ed aperte all’ esercizio, meno 
qualche breve tratto ed una puova Stazione da costruirsi 
a l.icata. 

La rete Calabrese importò nna spesa di L. 15,681,878,96, 
La rete Sicula una spesa di LT. 14,724 456.37. Totale 
delle due reti (1* periodo) L. 30,106,335.33. 


3. Le linee del 3* periodo, costrutte in forza della 
leege 18 luglio 1878, appartengono esclusivamente alla 
Sicilia e sono: la linea delle Caldare e la linea di Vallelunga 
con uno sviluppo complessivo di chilometri 83 ga 900. 

La linca delle Caldare, che congiunge la linea Catania- 
Licata con quella di Palermo-Porto Empedocle, venne ul- 
timata fin dal 1880 e nello stesso anno aperta all'esercizio. 
Vurante il 1883 non è occorso per questa linea alcon 
lavoro. 

La linea di Vallelunga, costratta per abbreviare il per- 
corso da Palermo al centro ed alla costa orientale della 
Sicilia, si estende dalla Stazione di Santa Caterina (sulla 
linea Catania-Licata) fino alla Stazione di Roccapalumba 
(sulla linea Palermo-Impedocle) ed è disisa mm quattro 
tronchi, tre dei quali sono aperti all'esercizio fin dal 1881, 
Ora non rimane ad ultimarsi che una parte del terzo 
troveo, della lunghezza di circa chilom. 7 + 500 che 
csimprende la gran galleria di Marianopoli in corso di 
Costruzione, 

Le somme antorizzate per la costruzione delle Calabro- 
Sicule ammontacano, a tutto il 1883, a L. 282,301,427, 
Si spesero L. 284,454,300.72, e si ebbe così un’eccedenza 
di L. 2,15%,873.72 sulle somme stanziate. 

Il numero delle giornate di operai impiegati nella co- 
struzione delle ferrovie Calabro-Sicnle nel 1883 fu di 
494,602 contro un importo di L. 3,804,001,33 per lavori 
eseguiti, Na consegue che, in media, ad ogni giornata 
d’operai, consunta in detto anno, corrisponde un lavoro 
del costo di L. 7,69. 

Dal 1870 a tutto il 1883 il numero delle giornate di 
operai, nelle ferrovie stesse, È di 38,300, 692 contro un 
importo totale di L. 239, 988.25. In media, dal 1870 al 
1883, il costo del lavoro, nino ad una giornata 
d'operaio, risulta di L. 6.26. 

Le spese sostenute dal 1870 a tutto il 1883, per lo 
impianto di linee telegrafiche, lungo queste ferrovie, Sal - 
govo alla complessiva somma di L 354,8)0.36, le quali. 
divise per lo sviluppo dei tronchi aperti all'esercizio in 
chilometri 687, danno una spesa unitaria di L. 516 per 
ogni chilometr ro di ferrovia. 

"Le spese di amministrazione, incontrate nell’anno 1883 
per le ferrovie Calabro-Sicule, ‘salirono a L. n84,527.72, 
di cui L. 541,611.59 per spese locali, e L. 42,916. 22 per 
spese generali, riferentisi le une e le altre alla direzione 
ed alla sorveglianza dei lavori, 

Le spese dl'amministrazione, eseguitesi nei diversi anni 
antecedenti e fino a tutto il 1882, immontarono alla com- 
plessiva somma di L. 17,124,306.03 nella quale si  com- 
prendono però anche le spese di amministrazione per | 
lavori di compimento delle linee ferroviarie del 1° periodo. 
Confrontando questa cifra cogli Importi dei lavori delle 
linee del 1%, 2° e 3° periodo, cioè : 

Per le linee del 1° DReSco (lavori di com- 

pimento) . CHE L. 
Per le lince del 2° 3 periodo (incluso 

il materiale mobile ed il telegrafo) » 257,988,082.84 


Totale L. 285,994 018.17 
ne risulta che le spese di amministrazione rappresentano, 
in media generale, 11 5.93 0;g in confronto dell’ ammon- 
tare dei lavori relativi. 


30,406,333.33 


II. — FerRovIA ASCIANO-(FROSSETO. 


Questa linea ferroviaria, costrutta in virtù della leggo 
28 agosto 1870 ed aperta all'esercizio da parecchi anni, 


non die’ luogo nel 1883 ad alcun lavoro ne ad alcun 
pagamento in ordine a costruzioni. 
III. — Ferrovia LIGURE. 


La ferrovia del litorale ligure si suddivide, per la parte 
costrutta dallo Stato, in tre sezioni, cioè: Riviera di Le- 
vinte, fra Massa e Geuova, con uno sviluppo di 121 
chilometri; Riviera di ponente, fra Voltri ed il confine 
francese, con uno sviluppo di 144 chilometri; truversata 


795) 


di Genova, fra le sue due Stazioni, orientale ed occiden- 
tala, di 3 chilometri. Totale chilom. 268. In questa cifra 
non sono compresi i 14 chilometri fra Genova e Voltri 
ehe non furonv costrutti dallo Stato. 

L'importo totale dei lavori eseguiti, per la ferrovia li- 
gure — prima dall'assutrice Società del Credito Mobiliare 
Italiano, poscia direttamente dallo Stato, fino a tutto il 
1883 — è di L. 170,939,625.42, non compresi i lavori 
di complemento eseguiti od in corso di esecuzione per 
parte dell’Amministrazione delle ferrovie dell’ Alta Italia 
che esercita questa ferrovia; lavori relativi, per lo più, a 
costruzioui od a sistemazioni di Stazioni, e la cui spesa 
viene man mano autorizzata dal Ministero. 


IV. — Ferrovie Savona-Bra e Carro-Acqui, 


(Queste due ferrovie, costrutte dall’ impresa Guastalla, 
furono aperte all’ esercizio fin dal settembre 1874, e da 
parecchi anni nov importarono più alcuna spesa se non 
per piccole riparazioni, cui provvidde 1° Amministrazione 
delle ferrovie dell'Alta Italia, astrazione fatta da una 
somma di L. 11,700,600 che, in seguito a transazione 
con detta impresa, il Governo si obbligò a pagarle con 
atto del 9 noverbre 1883. 


Lo sviluppo delle ferrovie dello Stato, costrutte in forza 
di leggi anteriori a quelle del 1879, pel completamento 
della rete ferroviaria del reguo, è il seguente: 
l'errovie Calabro Sicule. .. . .... Km, 1,334 
Ferrovie Asciano-Grosseto, Liguri, Savona Bra 

e Cairo-Acqui o... +0... 501 


Totale Km. 1,835 


dei quali, al 31 dicembre 1883, erano in esercizio chilo- 
metri 1,828, non rimanendone ad aprirsi che km. 7 circa, 
vale a dire il tratto della livea Vallelunga corrispondente 
alla galleria di Marianopoli, ed un altro tratto di metri 
1,650 della ferrovia Catania-Licata. 

La prima parte della Relazione si chiude con quattro 
allegati che danno in prospetto, anno per anno, le sin- 
gole spese incontrate per la costruzione delle ferrovie 
Calabro-Sicule. 

(Continua). 


LA RELAZIONE 
SUL PROGETTO DELL'ESERCIZIO FERROVIARIO 


(Continuazione — Vedi num. 49). 


Capo IV. 
Riassello delle linee. 
Il Governo, dando le sue strade ferrate a esercitare n 


Società, doveva e deve consegnarle in istato di servire al- 
l'oggetto pel quale sono costruite, com'è regola di diritto 


comune; e poichè quelle strade avevano cd hanno bisogno | 


di essere messe in buon assetto, si è obbligato di spendere 
lire 84,098,050 per la rete Mediterranea, lire 49,421,500 
per quella Adriatica, lire 10,500,000 per la rete Sicnla. 
Totale lire 144,014.550 da spendersi in quattro anni. Però 
di queste, lire 9,400,000 sono a carico della Società per le 
“trade ferrate Meridionali, per le linee di sua proprietà, e 
quindi a carico dello Stato rimangono solo lire 134,614,550. 

E bisogno c’era, e c’è, specialmente nella rete dell’ Alta 
Htalia: in parte per trascurata manutenzione, inquantoché 
poco prima del 1876 la Società dell'Aita Italia, trattando 


pel riscatto, non aveva più interesse a spendere in ma- 
nutenzioni, e il Governo più tardi pensava di affidare le 
ferrovie all’industria privata; in parte per aumento di traf- 
fico che fino dal 1875 rendeva necessari nelle ferrovie fab- 
bricati nuovi o ingranditi, e raddoppiamenti di binari ecc. 
Basti dire che furono assegnati ai lavori di restauro e 
complemento, 60 milioni dal 1° luglio 1878 al 31 dicem- 
bre 1880, apparai ben tosto insufficienti; e che nel 1882 
salirono a lire 43,239,952 i prodotti delle Stazioni di Mi- 
lano, Torino, Genova, Sampierdarena, Savona, Bologna, 
Venezia, i quali nel 1875 avevano appena toccata la cifra 
di lire 34,488,184. 

E il bisogno di ampliamento nei fabbricati e di aumento 
nei mezzi di trasporto appariva ed appare più manifesto 
in certe stagioni dell’ anno, nelle quali per l’ abbondanza 
di alcune merci (ad esempio uve) o si sospendono o si de- 
vono ritardar tutti o quasi tutti gli altri trasporti: incon- 
veniente che deriva non tanto da insufficienza di veicoli, 
ma, e non meno, da mancanza o di piani caricatori o di 
binari o di Stazioni apposite per scomporre e rieomporre 
ì treni. Parlino per tutti Genova e Milano. 


Nè assegnando lire 144,014,550 al completamento e mi- 
glioramento delle tre reti, e specialmente della Mediterranea 
e della Sicula, si fanno regali, come fu detto, alle Società, 
alleggerite in tal modo di tanta parte del loro onere di 
manutenzione delle strade. Si spende quello che le Società 
non potrebbero fare senza chiederne rimborso, poichè sono 
tutte spese in conto capitale, le quali debbono stare a ca- 
rico del proprietario della strada; tanto è vero che agli 
aumenti avvenire si provvederà mediante la Cassa per gli 
aumenti patrimoniali. 

Vi sono oggi linee che, per l’unità conseguita con Roma, 
hanno acquistato un’importanza che prima non avevano, 
per esempio quella Ventimiglia-Roma, che costruita prima 
come linea d’interesse specialmente ligure e servendo oggi 
alle comunicazioni di molta parte d’Italia colla capitale, e 
anco come arteria del traffico internazionale, ha bisogno 
di una pronta trasformazione proporzionata al suo nuovo 
e maggiore ufficio. 

V’è il porto di Genova, che, se si vuole, possa lottare 
coi porti esteri rivali, ha necessità che le ferrovie, le quali 
vi fanno capo, sieno messe in grado di soddisfare solleci- 
tamente ai crescenti bisogni del traffico con opere nuove 
e d’ampliamento di impianti e di binarii nelle Stazioni lo- 
cali, e in quelle di biforcazione e di transito; come v’è 
bisogno che le linee conducenti da Genova alle principali 
Stazioni interne e di frontiera, a molti eentri minori ma 
importanti per industrie e per commerci, sieno posti in 
tali condizioni di solidità e di armamento da non lasciar 
niente a desiderare: altrimenti a che i mil'‘oni spesi, e che 
si spendono nel porto di Genova? 


J quello che si è detto per le reti continentali vale in 
gran parte per la rete Sicula, cui dell’accennata somma di 
lire 10,500,000, ben lire 6,600,000 sono assegnate per con- 
tinuazione e saldo di opere in conto capitale. Anche su 
questa rete, come su quelle del continente, occorrono co- 
struzioni di case cantoniere, chiusure delle linee e delle 
Stazioni, rifacimenti in acciaio e migliorie dell’armamento, 
rinforzi di opere metalliche e consolidamenti del corpo 
stradale, impianti di nuove Stazioni, ampliamento delle 
esistenti, officine e macchinari, come alle Stazioni di Pa- 
lermo, di Caltanisetta e di Porto Empedocle; altri bisogni 
sono l’abolizione della Stazione Canicatti Bizio e 11 rac- 
cordamento della linea delle Caldare alla Stazione di Ca- 
nicatti, non che diramazioni di Stazioni ai porti come 
quelle di Siracusa e di t.icata. 

(E qui la Relazione passa a spiegare ciascuna delle 
somme iscritte ali’allezato 2 per il riassetto della linea. 


Caro V. 
Fondi di riserva e Cassa per gli aumenti patrimoniali. 


Sl. — Fondo di riserva per provvedere at danni cagionati 
alle strade da forza maggiore. 


Scopo di questo fondo è di raccogliere le somme occor- 
renti per porre riparo ai guasti cagionati alle strade. alle 
loro dipendenze, alle opere d’arte ed ai fabbricati da in- 


796 


cendi, da terremoti, da franamenti, da inondazioni, da 
straripamenti e da mareggiate, tuttavolta che i guasti ve- 
rificatisi siapo di tanta importanza da interrompere il ser- 
vizio delle linee o da impedire l’uso totale o parziale dei 
fabbricati, eccedano i limiti dell’ ordinaria nanutenzione, 
e non siano imputabili a trascurata manutenzione, nè ad 
altra colpa dei concessionari e loro dipendenti. Collo stesso 
fondo si deve pure provvedere alle spese per opere rico- 
nosciute necessarie onde premunirsi contro i danni snac- 
ceunati, e contro quelli che possono derivare da accertati 
vizi di costruzione, sempre però quando tali opere siano 
da farsi su ferrovie consegnate dallo Stato alle Società e 
non su ferrovie che da esse saranno costruite, per le quali 
le Società dovranno rispondere a mante degli articoli bd 
dei Capitolati per le reti continentali e dell'articolo 52 del 
Capitolato per la rete Sicula. 

La somma annua da devc.versi a credito di questo fondo 
dipende, oltrechè dalla lunghezza delle ferrovie in esercizio, 
da molte e svariate circostanze, che hanno principalmente 
rapporto colle condizioni topografiche, idrografiche e geo- 
logiche del terreno percorso dalle linee ed anche duile 
maggiori o minori cnre usate nella costruzione. Soitanto 
l’esperienza del passaco può condurre a convenientemente 
determinare tale somm-. 

Sulle ferrovie dell'Alta Italia tali spese nel 1881 salirono 
a L. 85 per chilometro, nel 1582 a I. 68. Sulle Romane 
nel 1881 raggiunsero 1. 106 e nel i882 L. 172; poco di- 
versi sono i dati che offrono le Meridionali. Sulle linee 
Olandesi lo Stato ha assegnato a questo fondo di riserva 
L. 200, e la stessa somma è pure stabilita nelle Conven- 
zioni Genala per le reti coptinevtali, mentre per la Sicula 
vennero fissate L. 250 per chilometro essendo state nei 
1881 le spese L. 272 per chilometro e nel 1882 L, 224 per 
cui unpa media di L. 248. 


Applicando le stabilite quote chilometriche alle linee in 
esercizio al 1° gennaio 1884, risulterebbe che il fondo di 
riserva onde sopperire ai danni causati alle strade da forza 
maggiore si troverebbe annualmente alimentato: per le due 
reti continentali, lunghe complessivamente chilom. 7954, 
colla somma di lire 1,590,800; per la rete Sicula, lunga 
chilometri 599, colla somma di lire 149,750; e quindi com- 
plessivamente per le tre reti colla somma di L. 1,740,550. 


S$ 2. — Fondo di riserva per la rinnovazione 
della parte metallica dell’armamento. 


Oggetto precipuo di questo fondo è di prelevare, sul 
prodotto lordo dell’esereizio di ogni anno e per ogni rete, 
una quota che, accumulata coi suoi interessi, basti per 
somministrare le somme occorrenti alla rinnovazione dei 
binari, ora armati in acciaio, nell’ anno in cui il progre- 
dito consumo sarà per renderne necessario il ricambio, 
senza che la relativa spesa venga a pesare esclusivamente 
sul bilancio dell’anno stesso. 

I nuovi binari si fanno con guide d’aceiaio il cui con- 
sumo è molto più lentc; cerchiamo di dimostrare la suffi- 
cienza dei fondi di riserva per la rinnovazione della parte 
metallica dell'armamento, considerundo a parte le reti con- 
tinentali e la rete Sicula. 

Reti continentali. — Nelle ferrovie continentali il 71 per 
cento delle linee ha pendenze non superiori al 5 per mille, 
il 25 per cento dal 5 al 15, il 4 per cento più del lo per 
mille; — le osservazioni fatte permettono di ritenere che 
per produrre il logorio di un millimetro sulle rotaie d'ac- 
ciaio occorre il passaggio di 10 milioni di tonnellate sulla 
prima categoria di pendenza, di 5 milioni sulla seconda, 
di I milione sulla terza. Perciò per mettere fuori d’uso le 
rotaie stemse, cioè produrre un logorio di 12 millimetri 
occorre rispettivamente un passaggio di 120, 60, 12 mi- 
lioni di tonnellate; in media tonnellate 100,680,000. Ma 
nell’Alta Italia il prodotto medio di un treno-chilometro è 
di L. 5,70 con un peso lordo di treno di circa 209 ton- 
nellate, per cui per ogni lira di prodotto lordo si ha un 
peso di 45 tonnellate di treno-chilumetro. Aggiungendo 
ora ai 7954 chilometri di ferrovie continentali esistenti al 
1° gennaio 1884 la lunghezza dei secondi binari, di circa 
625 chilometri, si ha un totale di chilometri 8579 di bi- 
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nari di corsa; e dato l'aumento di 3.5 per ceuto ogni anno 
del prodotto lordo, quello del 1882 che era stato di lire 
178,418 000, concetto delle nuove tariffe, diventerà nel 
1884 di I. 191,125.000, cioè L. 22,090 per chilometro con 
un movimento di tonnellate-chilometro lorue di 22,000 
So 45 = 999,000. 

Ora considerando che occorrono, come si è detto, 
100.680,000 di tonnellaggio medio per produrre un logorio 
di 12 millimetri colle rotaie d'acciaio, risulta che occorrono 
44 anni dal 18895 perchè il tonnellaggio di 920.000 accere- 
sciuto deyli unmenti annuali. produca il logorio stesso. 

La spesn di un c' lometro di rotaia nuova di acciaio è 
di 1.. 12,960, i! prez:n di vendita delle vecchie che si tol- 
gono è di L. 5,800, d'onde la spesa esatta pel riordina- 
mento è di L. 8,160. Ora valutando al 4.50 per cento gli 
interessi che si potranno ricavare dalle somme versate in 
questo foudo di riserva, e ritenendo del 3.00 per cento gli 
aumenti di prodotto lorilo che ogni anno si verificano sulle 
reti continentali, si ha che il cortficiente di prelevamento 
da farsi sul produtto lordo per tale rinnovazione delle ro- 
taie è di 0.00105 per ogni chilometro. 

Ma oltre le rotaie occorrono anche chiavarde, piastre, 
ramponi che durano meno delle rotaie. Le chiavarde su 
ogni chilometro costano (defalcato il ricavo della vendita 
delle vecchiei L 120 e durano 20 anni; le piastre hanno 
il eosto netto di L. 950 per chilometro e durano 15 auni; 
i ramponi costano L. 384 per chilometro e durano 14 anni. 
Le annuità per questi tre ordini di spese da farsi ogni 
periodo di 29, 15 e 14 anni, sono di L. 6, i4, 20. A cui 
si possono aggiungere altre L. 20 al chilometro ogni anno 
per guasti straorJinari 

Riassumendo per mantenere e rinnovare un chilometro 
di armamento occorre mettere in riserva ogni anno ad ogni 
chilometro di linea: L. 70 per chiavarde, piastre e ram- 
poni; L. 20 per cuasti straordinari; più il 0.100 per cento 
del prodotto lordo chilometrico 

Ma i prodotti chilometrici delle reti continentali si de- 
sumono in L. 23,098 per l’anno 1885 


» 23.800 » 1886 
” 24,700 ) 1887 
a Dans » 1888 


le Convenzioni fissano il prelevemento di L. 150 per chi- 
lometro di ferrovia ad un binario e di L. 250, di ferrovia 
a due binari, più il 05 per cento dell'aumento di produtto 
lordo oltre quello iniziale. Perciò si avrebbe: 


Somma da versarsi 
seconuo i computi fatti 


Somma che sarà versata 
seconiu le convenzioni 


1885 L. 186,58. al chilometro LL. 146.36 
1886 » 198.21 » 146.836 
1887 » 139.89 » 146.36 
1888 » 141 60 » 150.62 


Cioè la somma che si versa è maggiore di qualche poco 
a quella che si dovrebbe versare per il bisogno della isti- 
tuzione. 

Però questo computo suppone che nel 188» tutte le linee 
sieno ex-novo armate in acciaio, il che non è perchè molte 
le sono già da qualche anno e quindi hanno già sofferto 
un logorio. Però osservando che, per le attuali condizioni 
delle reti rontinentali, può essere di circa 44 anni la du- 
rata media e di 39 anni il tempo medio per cui possono 
ancora durare gii attunli binari armati di acciaio {Vol. V, 
allegati n. 0 e 7), ammettendo che, a partire dall’ anno 
1888, debba incominciare a verificarsi l’aumento di pro- 
dotto lordo oltre il prodotto iniziale, si trova essere ne- 
gativa la somma che per ogni chilometro delle reti conti- 
nentali dovrebbe versarsi al principio dell’anno 1885 nel 
fondo di riserva per la rinnovazione della parte metallica 
dell’ armnmento onde ottenere il reyolare funzionamento 
del fondo stesso. I tal risultato negativo mentre si spiega 
col fatto già stato asserito di versarsi annualmente nel 
fondo di riserva per ogni chilometro di binario armato in 
acciaio ‘nell’ipotesi che esso sia consegnato nuovo al prin- 
cipio dell’anno 1885) più di quanto è strettamente neces- 
sario, dimostra, la più che sufficienza del fondo stesso 
nella misura fissata dai contratti e dai capitolati. 

I calcoli, di cui si sono riportati i risultamenti, furono 
istituiti pei soli binari di corsa, senza tener conto dei bi. 
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nari di raddoppio e dei binari di servizio, ma non cadono 
per questo le consesuenze KA cui siamo giunti. Anzi, te- 
pendo conto degli ultimi indicati binari, non si può a 
meno di venire a conseguenze ancora migliori sulla suffi- 
cienza degli stanziamenti per la rinnovazione della parte 
metallica dell’armamento in acciaio, sia perchè anche pei 
binari di raddoppio e di servizio si farà annualmente il 
versamento prescritto dalle Convenzioni, sia perchè questi 
binari hanno generalmente una durata maggiore di quellì 
di corsa. 

Rete Sicula. — Le condizioni altimetriche della rete Si- 
cula sono diverse; le pendenze fino al 6 per mille sono li 
39 per cento; quelle dal © al lo sono pure il 39, quella al 
di là del 15 il 22 per cento. Il tonneilaggio medio per 
produrre il logorio di 12 millimetri sulle rotaie d’ acciaio 
è di 72,840,200 mentre il prodotto medio del treno-chilo- 
metro è di L. 380 con un peso lordo di circa 140 tonnel- 
late, cosicchè per ciascuna lira di prodotto lordo si ha un 
peso lordo per treno-chilometro di 37 tonnellate; e la lun- 
ghezza dei binari è di chilometri 509. Il prodottto lordo 
del 1882 corretto dalle nuove tariffe risulta di L_ 7,477,000 
ed il suo aumento si ammette del 2069 per cento all'anno 
per cui nel 1884 raggiungerà presumibilmente L. 7,855,923 
cioè 1. 13,114 al chilometro e quindi 13,114 >< 37 = 485,220 
di tonnellate-chilometro lorde. 

Tenendo conto degli clementi antecedenti per il costo 
petto di un chilometro di armamento in acciaio ma po- 
pendo L. 30 anzichè 20, la spesa per guasti uccidentali, e 
dati i prodotti Jordi chilometrici nel 


1895 per L. 13,442 
1886 » » 13,773 
1857 n» » 14,123 
1888» è 14,476 


si hanno le due cifre seguenti pel rinnovamento delle 


rotaie. 


Somme occorrenti Somme che si prelevano 


1885 IL. 114.81 per chilometro L. 1759.— 
1886 » 115.16 » » 179. 
1887 » 115.54 » » 179. 
1888 » 115.92 so >» 177.85 


Osservando che, per la totale lunghezza di 7954 chilo- 
metri delle ferrovie continentali in esercizio al 1° gennaio 
1884, vi sono circa 627 chilometri a due binari, applicando 
le quote state stabilite nelle Convenzioni di lire 150 per 
ogni chilometro di ferrovia ad un binario e di lire 250 per 
ogni chilometro di ferrovia a due binari, e considerando ì 
soli binari di corsa, si ottiene che (quando tutti questi 
binari sinno armati in acciaio) ammonteranno rispettiva- 
mente a lire 1,099.350 e a lire 156,250 le somme da ver- 
sarsi annualmente nel fondo di riserva per la rinnovazione 
della parte metallica dell’armamento dei binari semplici e 
dei doppi binari, e che quindi la totale alimentazione annua 
del detto fondo per le reti del continente potrà risultare 
di circa lire 1,253,60. Per la rete Sicula invece, lunga 
599 chilometri, colla quota stabilita nelia relativa conven- 
‘zione di lire 175 per chilometro, il versamento annuo 
nello stesso fondo sarà di lire 104,825. Cosiechè, trascu- 
rando i prelievi sulle part; dei prodotti lordi eccedenti ) 
prodotti iniziali, pei binari di corsa delle ferrovie in eser- 
cizio al 1° gennaio 1884 e comprese nelle tre convenzioni, 
complessivamente si giungerebbe a porre In riserva (quando 
tali binari siano tutti armati in acciaio) l'annua somma di 
circa lire 1,360,425. 

(Continua). 
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GL'INFORTUNII SUI LAVORI 


Il Ministro dei lavori pubblici Lia indirizzata la seguente 
circolare ai direttori generali delle Ierrovie, delle opere 
idrauliche e di ponti e strade, agli ingegneri capi del 
Genio civile e ai direttori di lavori per conto dello Stato: 


degli interessi materiali 
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Roma, li 22 novembre 1884. 


La Cassa nazionale di assicurazione per gli infortuni del 
lavoro, istituita con la legge 8 luglio 1883 ha per iscopo, 
come V. S. illustrissima certamente non ignora, di offrire 
agli operai da una parte e agli intraprenditori dall’altra 
un mezzo eflicace e pronto di riparare in quella misura 
che è possibile alle conseguenze da cui troppo spesso è 
colpito chi lavora. Ma questa istituzione, ehe rappresenta 
una forma così eletta di previdenza, non porterebbe tutti 
i buoni effetti a cui mira e di cui è virtualmente capace 
quando ie mancasse il concorso delle persone che si tro- 
vano per ragione d’uffizio in contatto con gli operai e con 
gli intrapreuditori ed in particolare di quelle che per conto 
del Governo sorvegliano o dirigono i pubblici lavori. 

La scarsezza dei dati statistici che finora si posseggono, 
circa il nuniero e la gravità degli infortuni che sugliono 
accadere nelle diverse categorie di lavori, è già stata causa 
che la Cassa nazionale di assicurazione ed altri Istituti 
costri, che si proponevano uno scopo analogo per calcolare 
i premi medi e fissarne la tariffa, dovessero ricorrere alle 
esperienze fatte in altri paesi, le quali appunto perche non 
nostre non ci possono dare che risultati mal sicuri e poco 
precisi. 

E quindi necessario che il Governo provveda sollecita- 
mente a questa mancanza, raccogliendo e classificando con 
lu massima diligenza ed esattezza tutti i dati relativi agli 
infortuni che per qual si voglia ragione avvengano sui 
lavori ai quali esso sopra-intende. Epperò ha stabilito 
che in ogni uffizio dipendente dalla Amministrazione delle 
opere pubbliche, incaricato di dirigere lavori ferroviari, 
stradali, fluviali, portuali o di bonifica, sia aperto e tenuto 
per ogni singolo lavoro od opera affidata a speciale appal- 
tatore, o cottimista, o conduttore di operai ad economia 
un registro degli infortuni di qualunque specie che pos- 
sono verificarsi nella esccuzione di quel lavoro, e nello 
stesso tempo si tenga esatta nota delle malattie contratte 
dagli operai che vi sono addetti, sia che esse dipendano 
dalla qualità dell'opera o dalla matura dei luoghi o da 
altre più speciali cagioni. 

Così si potrà col tempo raccogliere un corredo di fatti 
sufficiente non solo a correggere, dove fosse necessario, 
le medie temporaneamente adottate dalla Cassa nazionale 
di assicurazione per determinare le tariffe ed ì premi, ma 
altresì a proporre quei maggiori provvedimenti che l’espe- 
rienza nostra potesse dimostrare opportuni nell'interesse 
delle elassi operaie e lavoratrici. 

Allo scopo che Le ho detto, trasmetto a V.S. illustris- 
sima il foglio di modulo qui unito, la cui provvista verrà 
fatta coi fondi dell’opera. 

Ogni assistente ai lavori dovrà essere provveduto di un 
uguale foglio in cui registrerà giornalmente gli eventuali 
infortuni e le malattie degli operai addetti al lavoro cui 
egli assiste, e allo spirare di ogni quindicina lo trasmet» 
terà in via gerarchica allo ingegnere capo dell’ uffizio da 
cui dipende, il quale, dopo registrati gli eventuali infortuni, 
lo trasmetterà munito della sua firma alla competente Di- 
reziona generale di questo Ministero, perchè esso a sua 
volta possa tenerne nota e darne poi notizia annualmente, 
e anche più spesso se occorre, alla Cassa nazionale di as- 
sicurazione ed a quelle Società che per loro statuto si in= 
caricano di assicurazioni sulla vita. 

Non dubito che V.S. i'‘strissio * 


vorrà efficacemente 
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coadiuvarmi in questi studi che così da vicino interessano 
la prosperità di tanta parte della nazione v possono in- 
sieme giovare alla miglior condotta e riuscita dei lavori 
che lo Statn intraprende. 

F frattanto si compiaccia accusarmi ricevuta della  pre- 


sente e dui moduli ond'essa è accompagnata. 
Il Ministro GENALA 


ci «ro eine © EP 


A questa tenne dietro un'altra circolare, in data 29 
novembre, diramata ai signori ingegneri capi del Cienio 
sivile dal sig. comm. Carloni, direttore generale al Mi- 
nistero dei lavori pubblici, d'ordine dello stesso ministro 
Grenala che volle così completar l’opera sua e meglio rag- 
giungere lo scopo prefissosi cella sua circolare del 23 
novembre. 

Feco nia sua integrità questo secondo documento 
comp ovaute la sol'ecitudine dei nostri governanti a prò 
delle classi opciaie : 


Bona, il 29 novenbre 1SS4. 


Si compiaccia la S. V. di disporre che d’ ora innanzi 
l'art. 21 del Capitolato generale d'appalto sia così concepito: 


« All’assicurazione di un equo compenso agli operai o 
per essi alle loro famiglie, in caso di eventuali infortuni, 
lesioni o malattie) — cagionati dai lavori a cui attendono, 
sarà provveduto a sce..a dell'appaltatore in uno dei due 
modi segnenti: 

« 1.° O con la ritenuta dell’ uno per cento sulle somme 
dovute all'appaltatore, la quale gli sarà noi restituita al 
termine dei lavori in quella misura che non fosso stata 
erogata a benefizio degli operai. 

«29 O con una polizza d'assicurazione rilasciata ali0ap- 
paltatore dalla Cassa nazionale per gli infortuni o da altro 
istituto che offra a giudizio dell’Amministrazione, sufficienti 
guarentigie di sicurezza, con la quale sia provveduto per 
tutta la durata del contratto a soccorrere nella prescritta 
misura gli operai e le lora famiglie (coniugi, figli legit- 
timi, genitori, fratelli e sorelle minorenni) per tutti i casi 
in cui essi nella esecuzione dei lavori fossero colpiti da 
un iufortunio, chie avesse per conseguenza la loro morte 
od anche solamente uva permanente o temporaria inabilità 
al lavoro. 

« Ta predetta polizza dovrà guarentire: 

« A) Alle famiglie degli operai morti in conseguenza 
d’infortunio accaduto sul lavoro una somma corrispondente 
a 500 volte almeno la retribuzione giornaliera dell'operaio, 
asseenatagli come mercede o risultante dalla media del 
prezzo del lavoro che avesse assunto a cottimo. 

« B) All'opernio diventato in conseguenza d'iufortunio 
assolutamente e permanentemente innbile al lavoro, una 
somina uguale a quella che in caso di morte sarebbe stuta 
corrisposta alia sua famiglia. 

« C; All'operaio colpito in seguito a un infortunio da 
jiucapacità permanente ma soltanto parziale, ura somma 
corrispondente al grado della sua incapacità. 

« D) Ali operaio reso inabile al lavoro soltanto tem- 
porariamente e senza permanenti conseguenze, una somma 
corrispondente alla sua retribuzione giornaliera come sopra 
determinata, per tutta la durata della malattia purchè 
questa nou oltrepassi il termine di sessanta giorni. 


Monitore delle Strade Ferrate 


ria 


« La polizza d' assienrazione rimarrà depositata presso 
l’ Amministrazione dei lavori pubblici, Ja quale dovrà vi- 
gilare all'adempimento dei patti sopradetti ». 


Credo opportuno di avvertire che il sussidio per l’inabi- 
lità temporanea si assegna dalla Cassa Nazionale solo pel 
caso in cui la durata dell'infortunio sorpassa i trenta giorni. 
Ma perchè il beneficio delle più miti tariffe della Cassa sia 
esteso il più che possibile, mi propongo di iniziare con la 
sua Amministrazione gli accordi necessari onde ottenere 
che l'assicurazione dei primi trenta giorni, fatta presso le 
altre Compagnie, si colleghi coll’assicurazione della Cassa 
Nazionale almeno fiuchè pei suoi regolamenti durerà la 
sopradetta con.lizione. 

A facilitare l’ esecuzione di questa nuova disposizione 
gl ingegneri incaricati della compilazione dei progetti di 
competenza di questa Direzione generale, provvederanno a 
che nei Capitolati speciali sia determinata la somma com- 
plessiva della mano d'opera su cui si deve commisurare 
il premio d'assicurazione. 

Si compinccia di accusarmi ricevuta della presente. 


Il Direttore generale 
C. CARLONI, 


‘articolari 
MONITORE 
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In seguito all'esito favorevole della visita di rico- 
enizione, effettuata venerdì 5 corrente, del tronco da 
Tivoli a Mandela della ferrovia Ioma-Sulmona, oggi 
ha luogo Vapertura all'esercizio del tronco medesimo. 

Di tale visita furono incaricati il comm. Schioppo, 
ispettore del (ienio civile, il direttore dei lavori ca- 
valiere Salvini, ed 1 rappresentanti dell Amministra- 
zione delle ferrovie Romane, a cura della quale sarà 
fatto l'esercizio. 

>< 

] signori comm. Ferrucci ispettore del Genio civile 
e cav. Fossati, R. Commissario per T esercizio delle 
Ferrovie Meridionali e Calabro-Sicule , hanno proce- 
duto per incarico del Ministero dei lavori pubblici 
alla visita di riecguizione del tronco della ferrovia 
Zollino-Gallipoli, compreso fra Zollino e Galatone, ed 
hanno espresso l'avviso che | apertura all’ esercizio 
del tronco stesso possa aver luogo a partire dal giorno 
14 del mese corrente. 

>< 


Veniamo informati che mon ostante le diffigoltà incon- 
trate nell'esecuzione delle fondazioni dei fabbricati prin- 
cipali, ec malgrado altri ostacoli frapposti al celere an- 
damento dei relativi lavori, le opere concernenti la 
muova Stazione di Airasca, procedono con sollecilu- 
dine e regolarmente, in guisa che il loro compimento 
e assicurato pei primi mesi del prossimo anno, ren- 
dendo così possibile Vapertura dell'esercizio della linea 
Alrasca-Morella-Saluzzo, Ta cui attivazione è subordi- 
nata all'ultimazione della nuova Stazione precitata. 


>< 
Sappiamo che Vl egregio sig. Sindaco della nostra 
città, a nonie della Nociela subconcessionaria della 
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ferrovia di Superga, si è iivollo a S. E. il Ministro 
dei lavori pubblici acciò voglia compiacersi di disporre 
che il coltaudo della ferrovia stessa abbia a seguire 
colla maggior possibile sollecitudine. 

Sappiamo pure che la Società sub-concessionaria della 
detta ferrovia ha chiesto al Ministero dei lavori pub- 
Dlici di essere antorizzala a stabilire biglietti di andata 
c ritorno, con riduzione sui prezzi primitivi, onde così 
rendere aecessibile ad un maggior numero di persone 
la gila a Superga. 


>< 


Siamo informati da Milano che continua in misura 
allarmante il licenziamento degli onerai. meccanici 
dagli stabilimenti industriali di quella citta. Sono più 
che duemila gli operai licenziati e si prevede che 
non si finira li, imperocchè le cause che hanno pro- 
dotto questo stato di cose deplorabile sono tali che 
difficilmente vi si potra rimediare sollecitamente. La 
mancanza di lavoro ha messo in crisi, dal più al 
meno, quasi tutti i costrattori, e di questa crisi € 
origine precipua il fatto della non ancora avvenuta 
risoluzione del problema di esercizio delle strade 
ferrate. Infatti in questo stato di precarietà le Ani 
ministrazioni ferroviarie non fanno provviste di entità 
e provvedono ai loro bisogni con mezzi transitori, 
come ad esempio col fitto di materiale mobile. Ora, 
se si considera che pel più degli stabilimenti 1 Ta- 
voro fornito dalle ferrovie rappresenta circa il 70 
per cento del totale, ben si comprenderà cone gli 
stabilimenti stessi, mancando loro la principale ri- 
sorsa sì trovino a mal partito. 

Sappiamo che l'egregio prefetto di Milano è assai 
preoccupato di questo stalo di cose e ci si assicura 
anzi che avrebbe provocate dal Governo misure 
opportune che valgano a provvedere alla. man- 
canza lamentata di lavoro degli stabilimenti, dando 
così modo a questi di richiamare gli operat licen- 
ziali, che diversamente si troverebbero geltatt sul la- 
strico nella più triste delle stagioni, nella quale mag- 
giori sono i bisogni. 

Ci auguriamo che il Governo presti sollecito ascollo 
agli eccitamenti del prelodato sig. Prefetto, H male 
è assai grave e bisogna provvedervi al più presto sep. 
pure vuolsi che mon abbiansi a deplorare in Paese 
gravi inconvenienti. E diciamo espressamente in Paese 
anzichè in Milano; imperocché quello che oggi suc- 
cede a Milano si verificherà domani o dopo in quasi 
tutti gli stabilimenti industriali del Regno. 


>< 


Ebbimo già occasione di accennare in altro numero 
del giornale alla istanza fatta al Governo dalla Ca- 
mera di commercio ed arti di Lecco per ottenere che 
i trasporli diretti da Como a Lecco per Monza ve- 
nissero tassati sulla base della distanza che risultera 
dalla costruzione della linea diretta Lecco-Como, che 
sarebbe di chilometri 33, anziche su quella di 73 che 
rappresenta U attuale distanza fra le premenzionate 
due citta. 

Scopo della cennata distanza sarebbe, a detta della 
Camera di commercio di Lecco, ollrecehè di facili 
tare i trasporti fra Como e Lecco anche di attrarre 
alla ferrovia una quantita di trasporti che ora le sfug- 
gono per la via lacuale, Pero è a osservare come 
dovendo ridurre VT attuale tariffa (per secondare | i- 
stanza) di oltre la metà del prezzo relalivo , si met. 
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terebbe l Amministrazione ferroviaria nel caso di su- 
bire una perdita effettiva suit trasporti da farsi, senza 
ottenere forse lo scopo di far concorrenza alla via 
lacuale, le cul tariffe hanno margine sufficiente per 
assicurare a se i trasporti dei quali trattasi. 

>< 

Ci consta che la Deputazione provinciale di Torino 
a mezzo dell’ egregio Prefetto ha rivolte al Governo 
del Re nuove ed insistenti preghiere perchè il più 
sollecitamente possibile si voglia disporre per la co- 
struzione della linea Santhia-Sesto Calende; e perche 
si provveda agli studii definitivi della linea prealpina 
eo dell'altra linea Oulx-Briancon, onde provve- 
dere così in qualche niodo ai danni patiti. dal Pie- 
monte a causa dello spostamento di traffico verifica- 
tosi in segtito alla apertura di nuove vie di comu- 
nicazione internazionale. 

>< 

Ci st informa che il Ministero dei lavori pubblici ha 
interessato le Amministrazioni ferroviarie a voler con- 
tinuare con sollecitudine gli studi pel miglioramento 
delia illuminazione dei treni ferroviaril. 

>< 

L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha prese, fra l'altre, le seguenti deliberazioni: 

Approvo due fabbisogni, il primo per una maggiore 
spesa di L. 32,850 incontrata per la provvista di assi 
montati per carrelli da cantoniere; ed il secondo di 
1. 23,157 per V acquisto a trallative privata di og- 
getti diversi occorrenti per I applicazione del freno 
liardv: 

Autorizzo la riduzione in alto regolare dei seguenti 
schemi di convenzione: @} colla Impresa Cesaroni pel 
raccordamento del suo cantiere alla Succursale dei 
Giovi coi binari della linea Torino-Genova; 5) colla 
ditta Vonwlller e Comp. pell’allacciamento di un suo 
stabilimento coi binari della stazione di Romagnano; 
col sig. E. Balestrieri pel raccordamento della tramvia 
Lucca-Ponte a Moriano con la stazione di Lucca: 

Approvo il contratto Saldarini e Ferrario per opere 
murarie inerenti alla costruzione della nuova telloia 
di Vercelli: 

Autorizzo la riduzione in atto regolare dei seguenti 
schemi di atto di proroga: 1) con V. Robbiati per la 
manipolazione di bagagli nella stazione di Luino; 2) 
coi signori: C. Lenzi e G. Milani pel servizio bastagi 
nelle stazioni di Serravezza e Massa il primo, e di 
Avenza e Carrara, il secondo: 3) col sig. P. Della 
Torre pel servizio dei trasporti a domicilio a Busto 
Atsizio; 

Accolse una istanza della ditta Rosa e Comp. per 
ottenere che ai trasporti di cotone effettuati durante 
la campagna 1883-1884 siano applicate le convenule 
tasse di favore sebbene i trasporti non abbiano rag- 
ciunto il minimo di peso stabilito; 

Approvo il contratto col sig. G. Bendinelli pel ser- 
vizio d’ imbarco ce sbarco di viaggiatori e merci allo 
scalo di Bardolino sul Garda, 


bono 


_ 


in] 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Romane ha 
rassegnato al Ministero dei lavori pubblici la consueta 
Relazione sull'andamento amministrativo di quelle 
ferrovie durante Vanno 1883: la quale relazione, come 
pel passato, sarà presentata alla Camera dei deputati, 

><a 


SUO 
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La Deputazione provinciale di Pavia, per. incarico 
avuto dal proprio Consiglio, ha presentato a S. E. il 
Ministro dei lavori pubblici 1 suoi voti perchè nelle 
nuove convenzioni ferroviarie sia accordato, special. 
mente ai prodotti agricoli un sensibile ribasso nelle 
tariffe di trasporto, tenendo così conto delle odierne 
necessita in cui trovansi il commercio e l'industria 
nazionale pel falto specialmente della concorrenza 
straniera. 

>< 


La stessa Deputazione ha poi anche rivolta  pre- 
Chiera al Ministero dei lavori pubblici perchè venza 
attivato l'esercizio del tronco Cava Manara-Cava Car- 
honara, della ferrovia. Broni-Cava Manara-Mertara- 
Vercelli, coi prolungamenti a Stradella e Pavia, 


<< 


Ci informano da Campobasso che venne cola im- 
piantato l' ufficio tecnico governativo che dovra pro- 


cedere agli studi definitivi della finea da Isernia a 
Campobasso. 
x 


Per la ferrovia di 4.0 categoria da Porto Empedocle 
a Castelvetrano è stalo presentato al Ministero dei la- 
vori pubblici, per approvazione, il =rogetto di appalto 
del tronco da Siculiana a Montallegro: intorno al quale 
riceriamo le seguenti informazioni: 

Il tronco in parola ha la lunghezza di m. 10,000, 
e Timporto complessivo dei relativi lavori di costru- 
zione © valutato in L. 995,000. Di questa somma, 
L. 204,000 rappresenterebbero l'ammontare dei lavori 
e delle provviste comprese in appalto e L. 191,000 
il costo preventivato per le espropriazioni e per la 
provvista del materiale di armamento della via e di 
quello fisso per le Stazioni. 

Le opere d'arte progettate lungo il tronco sono in 
tulle 43, cioè: n. 1 ponte della luce di m, 20; id. l 
id. id. id. 6.40: id. ] id. id. id. 5: id. 1 id. id, id, 4 
id. 1 cavalcavia id. id. 8.90: id. 1 ponticello i) id, 5; 
id. > id. id. 1d. 2.50; id. 29 manufatti di luce fino a 
m. 2. 

Oltre Te predette opere sono previste due 
della totale lunghezza di m. 355. 

In planimetria sono proposti tanti allineamenti della 
lunghezza di m. 3,148.95: m. 1,604.68 di curve di 
raggio inferiore a m. 900 e m. 3,2460.77 di curve 
con raggio superiore ai 300 metri, 

L'allimetria del tronco si compone come segue: 
livellette orizzontali, m. 2,900; livellette con pe ndenza 
4 O a 20 Ojoo m. 1,400: id. id. da 20 a 20 00) 

4,500; id. id. da 30 a 55 0fno m. 1,200. 

Sa sezione normale della strada al piano di for- 
mazione e di m. 5.50. Per l'alloggio del personale 
di sorveglianza della via sono proposte n. 10 case 
cantoniere, delle quali 5 semplici e 5 doppie: e per 
mantenere la continuità delle” strade ordinarie da at- 
Lraversare “colla ferrovia dovranno eseguirsi n. 11 
passaggi a livello. 


callerie 


—< 
Il Consiglio superiere dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Classificazione di nuove strade provinciali (Foggia); 


Approvazione dell'andamento generale della strada n. 17 


per lu parte secrrente in provincia di Chieti ; 
Lavori per la sistemazione della stazione di 
lungo la ferrovia Zoliino Gallipoli ; 


Zollino 
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Progetto di variente al tratto in prossimità della sta- 
zione di Schio nella ferrovia Schio-Arsiero-Torrebelvicino; 

Dichiarazione di pabblica utilità per ia sistemazione della 
via Cavtiere vell’abitato di Pezzuoli (Napoli). 


>< 
Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti affari: 


Dichiarazione di pnbblica utilità di alcuni lavori edilizi 
nel comune di Santa Maria Capua Vetere; 

Progetto d’ appalto per ia sistemazione del Brenta e del 
Bacchiglione. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Nerrovia Ceva-Drumca. I appalto del 1°" di- 
cembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di Cunco, per la costruzione della ferrovia Ceva-Ormea, 
fra Miceto e Priola, per L. 1,164,000, fu provvisoriamente 
deliberato al sig. Ermenegildo Perini, domiciliato in Cuneto, 
col ribasso di L. 17.60 0[g. I fatali al 26 dicembre. 


Ferrovia Mantova-Leguago. — L'appalto del 
1° dicembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Pre- 
fettura di Verona, per la costruzione del 4° tronco ferro- 
viario Mantova-Legnneo, tra la frazione 24 + 700 e qnella 
3Ù + 850.50, per L. 945,000 fu provvisoriamente deliberato 


al sig. Frova Giuseppe, domiciliato a Milano, col ribasso 
di L. 5.09 Ofo. I fatali al 26 dicembre. 
Wcrrovia Loggia Lucera. — L'appalto del 1° di- 


cembre ul Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefettura 
di loggia, per la costruzione della ferrovia l'oggia-Lucera, 
ridotto a L. 032,585, fu provvisoriamente deliberato al si- 
enor Domenico Caputo, domiciliato a Foggia, col ribasso 
di £.. 5 O[o. 


Ferrovia Zollino-Gallipoli. — L'appalto del 1° 
dicembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Lecce, per le opere e provviste occorrenti all’ ar- 
mamento della via e delle Stazioni dei tronchi 3* e 4° della 
ferrovia Zollino-Gallipoli, esclusa la provvista del ferro e 
del ballast, per lire 130,000, andò deserto. 


Ferrovia Viterbo-Attigliano. — L’ appalto del 
4 dicembre, al Ministero dei lavori pubblici ed alla Prefet- 
tura di Perugia, per la costruzione del trunco ferroviario 
Viterbo-Attigliano, fra il Molinaecio e la Stazione di At- 
tigliano, a fianco della ferrovia Orte-Chiusi, per L. 130,000, 
fu provvisoriament» deliberato al sig. lio Amori, col ri- 
basso del 30.50 Oo. 


Forrovia Moroetta-Cavallermaggiore. — L’ap. 
palto del 5 dicembre, al Ministero dei lavori pubblici ed 
alla Prefettura di Cuneo, per la formazione ed armamento 
del tronco ferroviario Moretta-Cavallermaggiore, per lire 
127.000, fu provvisoriamente deliberato al signor Delfino 
Maggi col ribasso di L. 21.00 Ola. 


Ferrovia Evrea-Aosta. — Il 15 corrente, al Mi- 
nistero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Torino, 
avrà luogo l'appalto delinitivo delle opere e provviste oc- 
A nliarmamanto della via e delle Stazioni dei tronchi 
3°, 4° e 5° della ferrovia Ivrea-Aosta, esciusa la provvista 
del na L'importo ridotto è di L. 987.475.82; il deposito 
provv. è di L. 50,000; il definitivo L. 107,000. 


Ferrovia Lecco- Como. — Il 29 dicembre, al Mi. 
nistero dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Como, 
avrà luogo l'appalto per la costruzions del l.0 tronco della 
ferrovia Lecco-t omo, fra le Stazioni di Oggiono e di Lecco, 
lungo m. 1v,976 04. L'importo è di I. 2.423.000; il depo- 
sito provv. Di 121,000; il def. L. 242,000; i fatali a giorni 
15; il termine a mesi 46, 
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Prodotti delle Ferrovie. — Dalla Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate abbiamo ricevuto il prospetto 
dei prodotti ferroviari nel mese di settembre 1884, in con- 
fronto con quelli del settembre 1883, ne ricaviamo i se- 
guenti più importanti dati: 


1898914 1883 
Altaltalia L. 8,329,045 I. 9,809,292 
Ferrovie dello StatofRomane » 2,330,353 » 3,239,043 
Calab.-Sic. » 922,379 » 1,121,348 
» di Società esercìte 
dallo Stato . .. »  1,471,573 » 1,780,764 
9 Meridionali . . . »  1,999,406 » 2,359,443 
. Venete. . . . . > 111,698 » 127,184 
» Sarde . . . . . * 110,372 » 141,875 
Ferrovie diverse . . . . . * 457,831 » 426,366 


Totale L. 15,752,653 L. 19,010,315 

La diminuzione totale nel settembre 1884 in confronto del 
settembre 1883 fu quindi di |. 3,257,662 — Dimintirono: le 
ferrovie Alta Italia di L, 1,480,247; le Romane di L. 908,696; 
le Calabro-Sicule di L. 198,972; le Venete di L 15,186; le 
l'errovie di Società esercite dallo Stato di 1.. 314,191; le Me. 
ridionali di I. 360,037; le Sarde di L. 31,503. Nelle ferrovie 
diverse si ebbe invece ur aumento di L. 51,465. 

I prodotti dal 1° gennaio al 30 settembre furono: 


1984 1883 
AltaItalia LL. 77,574,823 L. 76,571,616 
Ferroviedello Stato/Romane  » 25,891,688 » 25,755,058 
Calab.-Sic. » 9,072,541 »  9,163,409 
” di Società esercite 
dallo Stato . . . » 13,420,739 » 13,521,471 
» Meridionali . . . » 19,085,927 » 18,887,€63 
» Venete. . . . . ® 870,211» 916,44] 
» Sarde . . . . . » 1,107,220 » 1,153,584 
Ferrovie diverse. - +. . » 3.603,0408 »  2,700,526 


Totale I,. 150,626,157 L. 148,074,768 
l'aumento tolale nei primi nove mesi del 1884 in para- 
gone della corrispondente epocn del 1883 fu pertanto di 
L. 1,951.359 — Aumentarono: le ferrovie Alta Itulia di 
1,. 1,003,207; le Romnne dl L. 136,630, le ferrovie di So- 
cietà esercìte dallo Stato di 1. 100,732 ; le Meridionali di 
L. 198,264; le ferrovie diverse di L. 902,482. — Dimipui- 
rono: le Calabro-Sicule di L. 95,868; le Venute di L. 46,230; 
le Sarde di L. 46,264. 
Il prodotto chilometrico nel mese di settembre fu: 


1489S4 18983 
Alta Italia . ., L. 2,836 L. 3,507 
Ferrovie dello StatofRomane. . . » 1,378 » 1,920 
Calabro-Sicule » 633 » 811 

I di Società esercìte 
dallo Stato . +. +. . » 1,596 » 1,936 
> = Meridionali . +. +. » 1,158» 1,465 
» Venete. . . . +... » 8159 » 928 
» Sarde . . . è. 0. » 268 » 345 
Ferrovie diverse. . . è. . +. . ® 812 » 1,090 
Media complessiva L. 1,596 L. 2,036 


Infine il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al 30 set- 
tembre è stato il seguente: 


1984 18983 
(Alta Italia . L. 26,805 L. 27,813 
Ferrovie dello StatofRomane . . . » 15,320 » 15,266 
Calabro-Sicule . » 6,448 » 6,751 

» di Società esercìte 
dallo Stato... . +... » 14.556 » 14,430 
» Meridionali . . . . .. » 11,057  » 11,790 
» Venete . . . . . » 6.351 » 6,689 
» Sarde «ao e dà i n 2,693 =». 2,913 
Ferrovie diverse. . . . . è» » 6,810 » 7,671 
Media complessiva L. 15,502 L. 16,086 


La lunghezza ussoiuta al 30 settembre 1884 era di chilo- 
metri 9,933; al 30 settembre 1883, chilom. 9,497. La lun- 
ghezza media di esercizio dal 1° gennaio al 30 settembre 
1834, chilometri 9,716; al 30 settembre 1883, chilom. 9,242. 
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La direttissima Bologna-Firenze-Roma. -- 
L’illustre comm. ing. l.uigi Protche, valentissimo in que- 
stioni ferroviarie, che i lettori del AMoritore conoscono da 
lunga pezza, ha presentato la sua relazione su questa fer- 
rovia, relazione ch s'inspira a concetto grandioso ed ele- 
vato. — le conclusioni dell’ insigne ingegnere mirano a 
sostituire alle trovne attuali gallerie della linea Bologna- 
l'irenze, un solo (urzel di quindici chilometri. Per questa 
ferrovia esistono varii progetti e varii Comitati: l’uno Bo- 
lognese, presieduto dal cav. Maccaferri, che propugna e 
sostiene ìl progetto del cav. ing. Antonio Zannoni per una 
Bologna-san Piero a Sieve o Borgo San Lorenzo con pro- 
seguimento per Firenze o per Puntassieve e (colla Bucine- 
Rapolano da costruirsi) per Roma; l’altro, Fiorentino, pre- 
sieduto dall’on. Luciani, cha col voto e colle deliberazioni 
prese si mostra sostenitore del progetto dell’illustre Protche 
al «rale venne dal Comitato stesso commesso. 

Esiste pure in Siena ultro Comitato costituito dal Mu- 
nic:pio, dalla Provincia, da quella Camera di commercio, 
che unisce pure gl’interessi commerciali della provincia di 
Grosseto, e dal Circolo industriale Senese per propugnare 
la possibile deviazione della direttissima verso Siena. 

E da augurararsi che intervenga la fusione di questi 
Enti, e l’ adesione di altre Provincie interessate al Nord 
di Bologna ed al sud di Siena, affinchè, col concorso di 
tante forze e di tante intelligenze, si possa raggiungere 
lo scopo. 


Ferrovia Adria-Chioggia — Scrivono da Chioggia: 

Fra non molto saranno del tutto terminati i lavori di 
basamento pel ponte sull’Adige, della linea Adria-Chioggia. 

Assunse ia direziune ed il Invoro massimo per la costru- 
ziune di tal nonte, la rinomata Società delle Officine na- 
zionali di Savigliano. 

Il lavoro meccanico venne affidato all’ egregio meecanico 
sig. Antonini, reduce da lavori imponenti eseguiti sul Da- 
nubio, sulla Senna e su altri importautissimi fiumi. 

È bene notare che in ben poco tempo il sig. Antoniui, 
coadiuvato dai distinti siguori :pgegneri Pagan , Fiori e 
Gelatì, potè dare termine a sì importanti lavori, importauti 
rispetto al finme su cui si eseguirono. 

Il ponte è della luughezza di m. 43 e poggia sopra 4 
piedritti. 

La fondazione dei piloni si fece ad aria compressa, e Ja 
profondità raggiunta sotto le mugre fu in media di dieci 
metri. 

Fra non molto si 
d’ altro ponte. 


comincerà sul Brenta la costruzione 


Ferrovia Pontcdera-Voltorra. - La Deputa- 
zione provinciale di Pisa, preoccupata della necessità di 
procurare rapide comunicazioni per la ricca e popolosa valle 
dell’ Era da Pontedera a Volterra, ha fatto iatanza al Go- 
verno del Re, perciè una linea ferreviaria fra gli estremi 
ora citati sia compresa fra quelle di quarta categoria e co- 
struita dallo Stato col contributo degli Enti interessati e 
che, intanto, un ingegnere governativo sia incaricato degli 
studi di massima. 


Tranivie interprovinciali Veneto — Tra la 
Deputazione provinciale di Venezia presieduta dal Prefetto, 
ed i rappresentanti della Società Veneta di costruzioni, di 
quella delle guidovie della Socletà Veneta Lagunare e del 
Comitato promotore delle tramvie interproviociali venne 
stipulato l’ atto di concessione per le tramvie tra Venezia 
e Padova con l'allacciamento, mediante piroscafo della So- 
eietà Lagunare, tra Venezia e Fusina. 

I rappresentanti dei corpi interessati si ripromettono di 
avere entro un anno compita la linea delle tramvie tru 
Venezia e Padova. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del S. Bernardo. — ln (Faziclla Tici- 
nese annunzia che venerdì scorso è giunta al Consiglio 
fuderale la domanda di concessione per la costruzione di 
una ferrovia alpina per il gran S. Bernardo {Col ZMerret}; i 
concessionari sono i siguori ingegneri de Vautcheleret e 
C. Ritter. 


Ferrovia Coira-Chiavenua. — La Commissione 
di Stato dei Grigioni ha risolto di non entrare in materia 
sul progetto presentato per uns ferrovin economica Coira- 
Septimer-Chiavenua ed ha aggiornato la quistione se deb- 
basi appoggiare una domanda di concessione, finchè questo 
progetto non sia maturamente studiato dai tecnici. Inoltre, 
il Piccolo Consiglio vonne invitato a fare tutti i passi ne- 
cessari per promuovere upa ferrovia alpina grigione. 


Ferrovie nustriaclae — ll 1° novembre del cor- 
rente anno trovavansi in costruzione in Austria V6 chi- 
lometri di nuove ferrovie, e propriamente 370 chilometri 
di ferrovie dello Stato, e 170 chilometri di ferrovie  pri- 
vate. Nell’asosto scorso erano vecupati in costruzioni fuer- 
roviarie 31.554 uomini, in settembre 24,700, in ottobre 
19,914. Questa diminuzione è causata dall'apertura delia 
ferrovia dell’Ariberg, e dall’avvicinarsi dell’inverno che 
limita in generale i lavori di costruzioni ferroviarie. 


Ferrovie spagnuolo. — Nella sua statistica dei 
lavori pubblici pel 1882, il Governo spagnnolo pubblicò 
alcuui importantissimi ragguagli, fra i qnali rileviamo 
quelli relativi alle ferrovie. 

Al 31 dicembre 1582, la rete nazionale presentava uno 
sviluppo totale di 7,832 chilom. e 871 m.. di cui solo 108 
chilom. e 972 m. costrutti nel corso di detta annata. Bi- 
sogna riportarsi al 1873 per ritrovare un’annata così poco 
attiva a tnle riguardo, e per chi tien dietro un po’ dav- 
vicino ai lavori di tal genere in Ispngna, l'anno 1853 e 
quello in eorso figureranno megiio nelle statistiche future. 

Dal 1860 al 1882 inclusivamente, lo Stato aecordò un 
totale di sovvenzioni di 720,430,892 pesele, di cui 60,199,080 
sono state pagate, e 120,231,812 restano a pagarsi. 

D'altra parte, alla fine del 1882, il capitale dalle Com- 
pagnie spagnuole veniva stabilito come segne: 


Nominale Effettivo 

Azioni ». +. . . + pesete  796.070,568 641,489.951 
Obbligazioni . . .° » 2,038,871,805 1,145,022,946 
Totnle pesete 2,834,942,373 1,786,512,897 


Da queste cifre, messe ino rapporto con altre cifre pre- 
cedenti, risulta che le sovvenzioni concesse rappresentano 
circa il 25 Ojo del capitale nominale azioni ed obbligazioni, 
e che le sovvenzioni pagate rappresentano press’a poco 1l 
34 0{o del capitale effettivo. 

Si può seguire lo sviluppo della ricchezza nazionale in 
altre cifre della statistica suddetta. In essa troviamo per 
esempio che nel 1867 si ebbero 149 891 treni; nel 1882 se 
ne ebbe più del doppio, cioè: 392,13, senza contare che 
il numero medio dei chilometri percorsi da ogni treno era 
di 84-86 nel 1867, mentre nel 1882 giunse a 773-78; ogni 
treno del 1882 era inoltre composto, in media, di 19-10 
vetture, contro l2-37 del 1867. 

Il numero totale dei chilometri percorsi ammonta a 
221,743,230 nel 1882, contro soli 12,690,802 nel 1867: tut- 
tavia, le spese annuali non salirono nella stessa propor- 
zione: da 41,997.568 pesete nel 1867, le medesime si 
elevarono a 77.600,574 pesete nel 1832. Il prodotto lordo, 
per contro, salì da 79.619,681 pesete a 100,054,814 pescte 
durante il medesimo intervallo. 

E si noti che, negli introiti, la gran velocità centra per 
50,455,902 pesete (16,535,203. via;giatorit ed 11.224,352 
pesete (bagagli, pesce, commestibili, ecc! =: 01,08),204 pe- 
sete, e la piccola velveità per 103,37£,200 pesete. 

I} prodotto netto che risulta Ca quest: cifre e di 87,152.949 
pesete, locchè, dedotti gli interessi e | ammortizzazione 
delle obbligazioni, lascia, in media, poca cosa per le azioni. 


-- La Gaceta del 28 novembre scrive che il 7 marzo 
ISS5 si addiverrà all’aggindicazione della concessione della 
linea ferrovinria du Murc:ia a Granata per Lorea. La lines, 
giusta il cap tolato d'oneri, pubblicato nello stesso numero 
della Gaceta, debb'essere costrutta in sei anni. La sovven- 
zione accordata a questa linea è di 13,339,114  pesete: la 
esenzione dei diritti 6 accordata pel materiale di costru- 
zione e per quello di esercizio, che bisognerà importare 
dal:'estero, durante i primi dieci anni. 

Sou queste le ordinarie condizioni del capitolato d'oneri 
per le lince a sovvenzione, 


l'errovia metropolitana di Londra. — ]l 1° 
ottobre 1834 ebbe Inogo l'apertura deli’ esercizio dell’ nl- 
tima sezione dalla ferrovia metropolitann fra la stazione di 
Manston- House è la Torre di Londra ‘Trinity-Sgrare) ultima 
stazione della Metropolitana, aperta al pubblico fin dal 
mese di luglio 1852. 

Questa sezione, lunga 1998 metri, cazionò una spesa fo- 
tale di primo impianto di “0 milioni di franchi, equiva- 
lente a fr. 40,937,000 per chilometro. 

Dell''intero enpitule, 3) milioni furono sborsati dalle due 
Compagnie interessato, e 20) milioni dai Municipio di Londra. 
In questa spesa è inchiuso l'alto prezzo di stima dei ter- 
reni non utilizzati dalla ferrovin, 

I grandi sacrifizi fatti per la eostruzione dell’ ultimo 
tronco della ferrovia di cinla inlerna, sono giustificati dale 
l’importanza di questa linea, la quale attraversa il vero 
centro di tutta l’attività commerciale di Londra. Ovgidì 
si può circolare in farrovia da Richmond a Blackwall, da 
King's-Uross a New Cross. in una parola, da qualunque 
stazione della Metropolitana, tanto del Distretto quanto 
delle ferrovie deli? Last-Londra. ln pari tempo, tutta la 
rete sotterranea di Londra è posta in diretta comunicazione 
colle reti ferroviarie di Sou!-ZBustera, di Brighton Chatam 
and Dover e di Suuth-Westera , al sul del Tamigi, come 
pure eolie grandi reti del nord di questo fiume. 

lieco, per terminare questo rapido cenno, alcuni dati sta- 
tistici sull’esercizio della ferrovia Metropolitana e di quella 
del Distretto. 

Per ogni giornata di 21 ora, 1121 treni di viaggiatori 
e di mercanzie circolano sui regoli della Metropolitana e 
970 su quelli del Distretto; locche dA un totale di 1691 
treni cirevlanvti ogni giorno sulle linee di queste due Com- 
pagnie. 

Nel 1883, la ferrovia Metropolitana trasportò 75 milioni, 
e la ferrovia del Distretio da 49) a 50 milioni di viaggiae 
tori, la qual così rappresenta un movimento totale di 125 
milioni di viaggiatori. 

Dodici anni fa, la tassa media percepita per ogni viaggio 
era di fr. 0275, meutre ora non è più che di fr. 0.175. 


Ferrovia funicolare Lugano-Stazione. — 
Gli studii preliminari per questa impresa sono spinti ala- 
cremente e, a quanto pare, anche la costituzione della So- 
cietà è quasi assicurata. Intanto venne già uvanzata al 
Consiglio federale la relativa domanda di concessione per 
questa ferrovia funicolare. 


Ferrovia clettrica. — In Prussia, fra le città di 
Sachsenhangen ec Offenbach sul Meno, si è inaugurata nna 
nuova ferrovia elettrica, Il percorso del binario è di 6650 
metri. 

Malgrado questa Junghezza, più considerevole di quella 
di altre linee consimili fino ad ora costruite, e malurado 
salite e curve non lievi, la trazione è fatta d’una maniera 
molto regolare. 

La stazione centrale, che produce l° elettricità, comprenile 
un motore a vapore di 200 cavalli e 4 dinamo-Siemena. 
Bastano ora due macchine elettriche per i bisogni del ser- 
vizio, che è fatto darle 6 del mattino alle 1: della sera, in 
razione di due partenze per ora ad oynunn delle estremità 
della linea. Il prezzo del percorso è di 20 pfennig. 

I treni si componsysuo di due vetture che possono con- 
tenere 30 viaggiatori ciascuna. La linea passa per 12 sta- 
zioni cd il tragitto si fa in 25 minuti, comprese le fermate. 
cioe iu ragione di lo chilom-tri all’ ora. 
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Notizie Diverse 


Le obbligazioni pei Invori del Tevere. — La 
Ga:zetta Ufficiale ha il seguente R. Decreto del 17 novembre: 

Art. l. Per procurare allo Stato i quattro milioni di lire, 
ratn del 1883, della spesa per la seeonda serie dei lavori 
del Tevere, in esecuzione degli articoli 1 e 2 della leggo 
23 luglio 1881, n. 328 ‘serie terza), saranno etuesee tante 
obbligazioni del capitale nominale di lire 00, quante oc- 
corrono per ottenere il capitale effettivo suddetto. 

Art. 2. Le obbligazioni snranno emesse con decorrenza 
dal 1° luglio 1884, e frutteranno l’interesse del 5 per cento 
l’anno, pagabile il 1° gennaio e il 1° luglio di ogni anno, 
a semestri scaduti, presso la Cassa del debito pubblico e 
presso le tesorerie provinciali del Regno. 

Le obbligazioni saranno estinguibili coi relativi interessi 
in 50 annualità uguali a cominciare dal 18380, mediante 
annuali estrazioni a sorte, a norma della tabella di am- 
mortamento stampata nel verso del titolo. 

Art. 3. Le obbligazioni, di cui agli articoli precedenti, 
saranno in carta filiyranata come quelle create col Nostro 
decreto 6 ottobre 1877, n. 4075, in esecuzione della le;ge 
30 giugno 1876, n. 3201, per la prima serie dei lavori 
suddetti, e saranno impresse coi segnenti colori, cioè: 

Nel prospetto 
il fondo delle cedole e delle liste di separazione con colore 
giallo-chiaro, le leggende col bruno d’Italia; 
Nel verso 


le liste di separazione e le leggende della tabella d’am-. 


mortamento eon colore turchino e le leggende delle cedole, 
il fondo della detti tabella e le vignette col bruno d’Italia. 

Un modello di dette obbligazioni, visto d'ordine Nostro 
dal ministro delle finanze ed nfersz4 del tesoro, sarà de- 
positato insieme al presente decreto negli Archivi generali 
del Regno. 


11 corpo d° acqua doi fiumi italiani — Rac- 
cogliamo i dati più precisi intorno a.lo sviluppo, alla lar- 
glezza media, ed alla portata dei nostri fiumi, perchè 
questo studio può riescire interessante tanto dal lato idro- 
grafico, quanto da quello industriale. 

Neli’ Estuariv Adriatico superiore ci sono 18 flumi, con 
un bacino totale di 194,852 chilometri quadrati; di uno 
sviluppo di 29538 chilometri; d’ una larghezza media di 
metri 100, della pertata media di 1147 metri cubi, e com- 
plessiva di m, c. 20,645. 

Nel litorale adriatico da Ztinuini a Trigno, 23 fiumi, con 
un bncino di 16,930 chilom. quad.; d’ uno sviluppo totale 
di 1657 chilometri; d’ una larghezza media di metri 11]; 
della portata media di metri e. 659 e complessiva di 16,165. 

Nel litorale adriatico da S. Triguo a S. Maria di Leuca, 
6 fiumi, con un bacino di 9669 chil quad; di uno svi- 
luppo di 581 chil.; d’ una larghezza media di 46 m.; della 
portata media di m. c. J424 e compiessiva di 8545. 

Nel litorale Jonio dal Zradazo al Catona 35 fiumi, con 
un bacino di 13,823 chil. quad.; di uno sviluppo totale di 
1590 chil.; d’ una larghezza media di m. 129; d'una por- 
tata media di 730 m. c. e complessiva di metri c. 29,048. 

Nel litorale tirreno dal Petrace al Volturno 12 fiumi, con 
un bacino di 12,866 clil. quad.; di uno sviluppo totale di 
646 chil.; d’ una larghezza media di Sl metri; d’ una pur- 
tata media di m. c. 838 e complessiva di 10.052. 

Nel litorale tirreno da! Garigliano al Serchio 19 fiumi, 
con un bacino di 31,511 chil. quad.; di uno sviluppo to- 
tale di 1704 chil.; d’ una larghezza media di 54 m.; d'una 
portata media di m. c. 847 e complessiva di 16,098, 

Nel litorale ligure dalla Magra alla Rc:jt 12 fumi, con 

un bacino di 3535 chil. quad.; di uno sviluppo totale di 
395 chil.; d’ una larghezza media di 88 metri; d’ una por- 
tata media di m c. 652 e eomplessiva di 7320. 
e Nel litorale siculo 18 fiumi, con un bacino di 14,632 
phil quad. ; di uno sviluppo totale di 1195 chil.; d'una 
argliezza media di 58 m.; d'una portata media d. m c. 080 
e complessiva di 10,445. 
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Nel litorale sardo 12 fiumi, con un bacino di 14,456 chil, 
Guad.; di uno svilnppo totale di 11,498 chil.; d’ una lar- 
ghezza media di 783 metri e complessiva di 122,108. 


AUGUSTO ZAMARA, 


Pubblicazioni. — La rinomatissima ditta fratelli 
Treves, editori a Milano, pubblicherà, il 15 corrente, come 
è solita di fare ogni auno, un foglio straordinario intito» 
lato: Nutale e Capo d’anno. Questa volta, però, tale pub- 
blicazione avrà un carattere eccezionale, giacchè, conti- 
nuando la solerte Ditta a tener d’ occhio e ad introdurre 
in Italia tutti i progressi e tutti i perfezionamenti delle 
arti grafiche, darà stavolta in cotal foglio un saggio di 
disegni colorati entro il testo. 

I disegni seno riproduzioni di acquerelli dei più repu- 
tati artisti italiani, ed il testo è dovuto ai nostri più po- 
polari scrittori. 


Necrologio — Una laboriosa ed onorata esistenza 
spegoevasi il 2 corrente nella persona dell’ing. comm. Ales- 
sandro Colli, benemerito della patria per lunghi ed impor- 
tanti servigi resile fin dai più giovani anni suoi. 

L'ing. comm. Alessandro Colli cominciò la sua carriera 
nel Corpo reale del Genio civile; fu direttore per la co- 
struzione del tronco ferroviario Alessandria-Quarto, e quindi 
plenipotenziario a Chambery per le trattative concernenti 
la cessione della Syvoin alla Francia. 

In seguito, nominnto deputato, diede nuove prove di sua 
valentia in tutte le questioni tecniche e scientifiche sot- 
toposte all’esame del legislatore. 

Dai banchi della Camera veniva poi chiamato al Mini- 
stero dei lavori pubblici, prima in qualità di direttore ge- 
nerale per gli studi delle ferrovie Calabro-Sicule, indi come 
ispettore del Genio civile; dalla qual carica si ritirò dopo 
43 anni di lavoro e di benemerenze verso la nazioue. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PRIZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Il mercato dei valori ferroviari non si è mostrato attivo 
nalla settimana scorsa che per rispetto alle Azioni delle fer- 
ruvie Meridionali, le quali si aggirarono a principio sul 077. 
Caddoro in seguito a 672.50, ripresero il 677.50, e discesero 
a 672.50. 

Le obbligazioni relative, salite da 30] a 305, ehiusero a 
304,50; i Boni da 555 si elevarono a 556. 

Nessuna variazione si ebbe nei valori congeneri e con scarsi 
affari. 


(I 


CONVOCAZIONI 


n] 


Ranca Romana. — Assemblea generale i) 20 dicembre, 
Ordine del giorno: nomina agli uftici di governatori, eensori 
e reggenti che scadono alla fine dell’esercizio corrente. 


Societa di lIontesanto. — Assemblea generale or- 
dinaria degli azionisti, 29 dicembre ]8®4, ad 1 ora pem. Or- 
dine del giorno. Relazione del Consiglio; relazione der sindaci; 
esame ed approvazione dal bilancio chiuso al 30 giugno 1884; 
nomina di sei consiglieri; nomina dei sindaci e dei supplenti. 


attd 


SI AR eo ta 


ESTRAZIONI 
Strada ferrata Vigovano-Niilano, — Semestrale 
estrazione, 20 dicembre. per la designazione di due serio, da 
ammortizzarsi, delle obUligazioni di detta Strada ferrata. 
Ha. — Quinta estrazione, 26 dicembra, per la de:!guazione 
delle 31 azioni da ammortizzarsi nel corre»:e anno. 


Prerrovia Cavallermaggiore-Alessandria — 
Estrazione , 24 dicembre, negli uffici della Banca (Geisser in 
Torino, delle 163 obbligazioni dei Comuni interessati nella 
costruzione di detta ferrovia, da rimborsarsi il 2 gennaio 1885, 


804 Monitore delle Strade Ferrate 
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ne 9 Imp. L. 20,160; cep. provv. L. 1,000; def. L. 2,000. Fatali 
Avvisi d'Asta A Lai 
Prefettura di Parma (23 dicembre - esp. def.) — Lavori 


di difesa fronta o nella sponda destra del Po, in comune di 
Sissa, per un'estesa di m. 220. Importo ridotto di L. 78,708.81; 
Ministero dei lavcri pubblici e Prefettura di Potenza (16 | 9°P- DIOYY. La 4300: i "a DL) n 
dicembre). — Opere e provvisto occorrenti alla costruzione Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Venezia (27 
del 2.0 tronco della strada provinciale di serie, da un punto | dicembre) — Scavi con draghe a vapore dei canali e bacili 
della nazionale Appulo-Lucana, fra Grottole e Miglionico, alla | portuali dalla laguna di Venezia, per sei anni. Imp. L. 2,600,000; 
Stazione di Ferrandina, compreso fra il pindo della Manferrara- | dep. provv. L. 100,000; def. L. 200,900; fat. a giorni 15. 
Sottana € la comunale obbligatoria di Ferrandina, presso 
quella Stazione, compreso il ponte sul Busento, della lun- i 
sli di m. 1362.05, Importo L. 513,000; dep. provv. lire Appalti deliberati 


13,009; def. il decimo. L' Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
Ministero dei lavori pubblici è Prefettura di Torino (‘6 | retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la fabbri- 
dicembre). -— Novennale manutenzione del tronco della strada | cazione di n. 20 vettiure-miste di 1° e 2° classe, di una vee- 
nazionale n. 26, da Pinerolo a Cesana, compreso fra l'abitato | tura « letto e di una vettura di 8° classe (sistema americano) 
di Fenestrelle e quello di Cesana, della lunghezza di metri | per le ferrovio dell’ Alta Italia. 
32,721, esclusa la traversa di Fenestrelle. Imparto annuo lire 5° appalto del 2 dicembre per la novennale manutenzione 
13,820; dep. provv. L. },400; def. 1j2 canone. del tronco della strada nazionale n. 25, da Pinerolo a Cesana 
(ienio militare — Direzione di Ancona (16 dicembre) — La- | fu provv. deliberato al sig. Angelo Delvecchio col ribasso del 
vori di manutenzione e di miglioramento da eseguirsi durante | 20.20 p. O[g. 
il 1° semestre 1885 ed anni finanziari 1855-88, IS30-87 e 1887. FERIE, appalto del 3 dicembre per le opere e provviste OC- 
£8 nei fabbricati militari dì Ancona. Imp. ridotto L. 119,108.70; correnti all’ arginamento ed alla sistemazione dei tronchi del 
dep. provv. L. 12,300. fiume Sile, per L. 825,245, fu provv. deliberato al sig. Lu- 
Prefettura di Pesaro e Urbino (20 dicembre). — Lavori di | eiano Pizzo, domiciliato a Dolo, ccl ribasso del 16,22 p. Oro. 
correzione della strada nazionale llaminia n. 29 nel Furlo, — L'appalto del 6 dicembre per la difesa frontale dell’ar- 
dai due punti della Fornace al ponticello dell’ Orecchia, della ginatura destra del Po, nella località Froldo-Croce (Mantova 
lunghezza di m. 2369.40, Imp. L. 65,100; dep. provv. L. 2,000; | per L. 179,980, fu provv, deliberato al sig. Tressi Luigi col 


{Per gli appalti di ferrevie, vedi le Notizie Fmrn. ITAL.) 


def. un decime. Fatali a giorni 15. ribasso di L. 16.41 p. Oo. 
Comune di Cerea, prov. di Verona (19 dicembre). — Co. =_———r_—_tt_mr_tt_t—t—t = urr1r9 
struzione del fabbricato psr le scuole comunali. Importo lire G. PASTORI, Direllore-proprietario vrespensabile. 


49,000; dep. provv. L. 2,000; fat. a giorni 20. 


Prefettura di Roma (22 dicembro) — Lavori e provviste NUOVA FABBRICA DI DINA) EST 
per la costruzione della strada (tronco n. 1) dal ponte di Cec- i i \ i IM LL 
cano al termine del paese al di fuori dell’ abitato, dalla se- a CERKRGAIO (Savona). 
zione 1* alla sezione 41°, della lunghezza di chilom. 0,604.80. | (Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunzi). 
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PRODOTTI DELLE STRAD 


| _—_p——@"—@9@©@@ruitco ZE TION i sca ig conio toggegoe 

% LA .e (_] (] 

| Strade Ferrate dicridionali 

o 42% SeTTIMANA. — Dal 15 al 21 ottobre 1884 

i Guil. PRODOTTI leroporti ‘eolla deduzione dell'Innpusta Gevernativa, 
eserciti totali ehilom. 


| RETE ADRIATICA E TIRKENA | < Chil. PRODOTTI 


E FERRATE DEL REGNO 


Strade Ferrate Romane 
54' SETTIMANA — 2al 20 al 26 agosto 1884 
| 
| 


Dei © PRODOTTI 
Prodotti settimanali 1884 1,722 _— 101,496.90] 436 41 eserciti totali chil. | 
Settimana corrisp. nel 1033.11,6011.29 050,764.050] 341.82] Prodotti della settimana. . 1,654] 609,549.28 1R,925.23 


! Differenze nei prodotti dellaf-___e—-{|—--—-——-.{__—__ 


Settimana corrisp. del 1383.| 1,584 653,973.21|20/404.0% 
| settimana 1884. + +[HIIO.7T:]4 200,732.40/+- 94.59! i I 


a (inpiù . . . vs ih 
20,609,8u4.82/11 N09 59) 2 ISLenzA 0 rana 


= __ _—— — 


—_ 


————-—_—_—@— 


: Intreiti dal 1° gennai. .884]/1,722.00 


ità È 2 ‘| 49,423.93) 1,478.69 
| Introiti corrisp. nel IX82 {1,693.36) 20,461,062.48;12,891.2U| Ammontare dell’Esercizio dall-—-—-—|- -———_|____ 
Differenze nei prodotti dall-—--—{-——-.—-—l—--— | 1° gann. al 19 agosto I8SI.! 1,684123,123,596.42/21,028.20. 
: 1° gennaio 1884. . .|4+123.64' 148,747.84|—872.76'Periodo corr. 1583, . . , 1,69-4/ 22,046,623.70/20,077.95; 
—_"—FTTLATAOTO«( TITI:;‘ 1°‘. "tc oo. on More —="=c_=ssc er = esi inn nn linea | 

RETE CALABRO-SICULA Aumento ». . . . . + .| — | i,077,073.22) 950.25 
| Prodotti settimanali 1884 [1,451,—| = 221,059.60|  154.42;Piminuzione . . . . . .] — = Red 


| Settimana corrisp. nel 1683.{1,377.— 298,683.61/ 216 91 

| Differenze nei prodotti dellal—-—-—|_——_.__— | 

| settimana I8S4. - + .1t 74.—-]— 74,0624.01|— 62.49 FERR OVIE V ENET E 

=== jaear—rn |a e: | Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
Intreiti dal 1° gennaio 1884./1,406.49]  9,638,500.01] 6,852.8&# pubbliche. 

Introili corrisp. nei 1883 ./1,355.32 9,196,)76.74] 7,223.52 

Differenze nei predotti dall—-—_|___--__._|__ Vicenza | VICMNZA 
1° gennaio 1884... .14+ 51.17|— 151,670.73/— 370.64 Treviso | THIENE 


|, —————___—_É_——@€“——@—@—_—@—_—_—_—_—m_——_—_———————————_——_—_—_ Sc 
PE: IDIUTERSE tl 
| 


t 


Papova 
Bassano 


_______Prodelti del mese di ottobre 1884 ———|1884 — Mese di giugno....| 42,518.76] 28,904.89| 24,791.8- 
5 


| G. VeLocitÀà | P. VELOCITÀ | TOTALE Afesi precedenti dell'anno..| 28,292,24|124,926.51/118,025. i 
(Torino Rivoli ag 
38,283.0U 10,834.41| 40,117.46 TotaLe....| 251,811.00] 253,831.49] 142,817.4 


ino Rivoli .....| 14,500.62 306.03] 14,926.65 
Torino-Lanzo .....l —c 
Settimo-Rivarolo . . .i 1a,9006.03 6,0060.92] 21,962.9; 2% | 
Santhià-Biella . ... .| = 31,688.81| | 22,601.20] 54,200,01|1882 — Mese di giugno....| _49,089.19/ _24,508.43 25,009.01 
Fossano-Mondovì . . . 3,877.60 ; 3,877.60 Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74| 104,723.58|119,301.03. 
Sassi-Superga .,... 42,250.74 ” 42,255.70 


ae ee rr. eBLesco:. 26 ( Ual % hd i 
146.571.810 39,858.56: 186,430,37 40rkLe 91,020.93] 129,822.51]|14 


| 290.03. 
i men sii — | enni = 


gn - come e —- 
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RIZZA AO MEIER EA STERN AIAR ARRE SIZE ZIE IA ZIIOIRIE II PITTI "det i E i 


SOCIETA” GEABRALE 


DI CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA , ROMA e TORINO 


SOCIETÀ AMNMNOTMNIMA. 


Capitale nominale L. 30,000,000 — Versato £L. 40,000,000 


Il Consiglio d' Amministrazione ha l' onore di rammentare ai signori 
Azionisti che, conformemente agli Statuti sociali, l’ Assemblea genc- 
rale ordinaria dovendo aver luogo nella prima quindicina del mese di 
febbraio prossimo, i possessori di almeno cinquanta Azioni che desi- 
derano intervenirvi, ne devono fare il deposito dal 15 dicembre pros- 
simo al 5 gennaio 1885. 

Per conseguenza i signori Azionisti sono invitati a depositare le loro 
Azioni nell’ epoca predetta, dalle ore 10 della mattina alle ore 3 pom. 


In Zirenze, presso la Sede della Società generale di Credito Mobiliare Italiano, 


» TORINO, idem idem 
» Roma, idem idem 
» Genova, idem idem 


» = Zd. Cassa Generale. 

» Zad. Cassa di Sconto. 

Milano, Banca di Credito Italiano; 
Parigi, Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 


y è 


Con apposito annunzio verrà ulteriormente dato avviso del giorno 


pel quale sarà convocata l’ assemblea a Firenze. 
Firenze, 29 Novembre 1884. 


r———————mmme Uee@e—o|][ ][\y_{|:-_—-| ET | 
SOCIETA NAZIONALE FERROVIE ECONOMICHE 

i DELLE per l’Ingegnere 

OFFICINE ai SAVYXGLIANO l -. OTTAVIO MORENO 

(Anonima in Savigliano. — Capitale Versato L. 1,000,000) | dana RR A li ia 

| COSTRUZIONE E RIPARAZIONE | ‘o. 1872 

DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE  {Î n._ PRADA ii 
| PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA, 


Un volume in-8° di pagine 240, al 

prezzo di L. 2.50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Afonitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 


za | ssi Sta verso il pagamento di detto prezzo. 


I Tettoie Cl Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'ORO ALL L'ESPOSIZIONE DI MiLano 


_ Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vilterio Emanuele IT. 


—— ——r_rr ———_——__—_—__—_———_—_— 6 


806 Monitore « delle Strade Perrale 


STRADE PERRATE DELL'ALTA ITALIA 


£a. S7 € I 6GBO 
Vendita di Materiali fuori d'uso, 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Trazione e del Materiale in TORINO, VERONA, MILANO, BOLOGNA cd ALESSANDRIA : 


ACCIAIO vecchio in gsenere A A » Chilogr. ZA,OO0O circa 
EBROeNZO da rifondere ed in limatura 


e tornitura . 3 È F A 3 è a a è v 27,009 » 
CIECRCHEIII fuori uso per carrie carrozze » 5BILI,SOV » 
CERCHI da’ acciaio, fuori uso per lo» 

comotive e tenders ” è P . 3 E » 5A, 500 » 
CEREO vecchio in pezi srossi e mi- 

nuti, lamerino , sratelle, e da lavoro DD Z2OZ,5UO » 
OrTONE da rifondere.. “ é è è » 16,609 » 
Ft. AME da rifondere ed in li detùra e 

tornitura É A É è i : è ® ù » 17, 009Q » 
ZINCO da Lifondere 3 A : S A A » S.,O0O00 n 
IN. 25 Assi montati fuori uso per loco- 

IMotive e tenders ° è 3 . A A ° » AG, 009. » 


CHELISA. aa rifondere A 


“ 


° ° ) () o » S2, 000 » 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazziui ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECZI/O del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESZIO se è 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizz9 della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, In piego 
suggellato portante la dicitura: Softomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 702 più lardi del giorno 43 Dicembre 1885-4. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane. 

T.e offerte non Sscortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o &$cortate da una ricevuta per una somma 


Inferiore alla prescritta, e quelie compilate in modo 


non conforime alle norme visenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione e pagati all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l acquisto di detti materiali, 
nonchè i particolari della qualità e quantità dei medesimi a dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, BO- 
LOGNA, FIRENZE e LUCCA, e dai Magazzini ove i materiali stessi sono denositati. 


Milano, 20 Novembre 1884. 
LA DIREZIONI: DELL'ESERCIZIO, 


e degli interessi maleri ali 
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SOCIETÀ GElSRALE IMMOBILIARE 


DI LAVORI 


DI 


UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


Capitale nominale L. 50 milioni -- emesco L. 25 milioni -- versato L. 12,800,000 


Il Consigtio d’ amministrazione avendo stabilito di convocare 1’ assemblea oruinaria pel febbraio 
P. v., s' invitano i signori Azionisti a fare il deposito delle loro Azioni, a tenore dell’ articolo 39 
degli statuti, da oggi sino al giorno 4 gennaio p. v., o presso l’ufficio della Società situato in 


FKFtonia via Due Macelli, 71, 


Firenze, 
Genova, 
Torino, 


oppure a 


presso la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano; 


Milano, presso la Banca di Credito, Italiano e la Ditta Giulio Belinzaghi; 
Venezia, presso la Banca Veneta dì Depositi e Conti Correnti; 


Parisi, presso la Banque de. Paris et des Pays-Bas. 


I° articolo 39 degli statuti prescrive che l’ assemblea generale si compone dei cento più forti 


azionisti, dei quali ia lista è 


vocazione dell’ assemblea. 


formata dal Consiglio d’ amministrazione un mese prima della con- 


Se questi cento azionisti più forti non riuniscono fra loro il decimo delle azioni emesse, ne 
sarà aumentato il numero sino a che questa condizione venga compita. 

Gli azionisti inscritti sui registri della Socictà, in seguito al deposito delle loro azioni nella 
Cassa sociale, un mese prima della formazione della lista, possono solo figurarvi. 

Con altro avviso verrà ulteriormente comunicato il giorno indetto per l’ assemblea, e le materie 


da trattarsi. 
Roma, 4 dicembre 1884. 


INPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI MELI 


dirette dall'ing. cem. A, COTTRAU 
Sapr s Dirazione—: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meeeanici: CastaLLAMMARE (Stabia) e Savona (Liguria) 


D'IMPRESA INDUSTA:ALE ITALIANA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiati di Vienna del | 


1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al AMerito ed al Progresso « 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed una d’argento a Parigi, Anche nella re- 
cente Esposiziane Nazionale del 1881 in Milano, l' Impresa ha eanseguite 
ricompense ‘maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre ad una medaglia 
| @' ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.9), la Giuria le sonferì 
il premio maggiore dell’Esposiziene, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, 
vetata dal Municipio di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaie 
1871 al genoaio 1883 di bon 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 


quadrati di Zet/0ie, essia i quattro quinti all’ineirca di tutti indistintamente ; 


i lavori di simil genere esoguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
‘— Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
i nali, Sieula-Uccidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 707 veicoli ferro- 


‘ viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N, 2 grandi . 


caldaie marine 0 pel II dello Stato. 


Le LIVRET-CILATX coNTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. Cmaix et C., rue Bergère, 20, Paris. 

1." vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algerie. Prix 
l fr. 5 

2.€ vol. Services étrangers, trains 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internativnaux, avec 
carte générale des chemins de fer du 
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se rene 
dre è l’étranger des divera pointa de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume contenant les 


services francais. 

Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les prin - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statiove balnéaraie etc. 
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UIL'TIMI GIORNI 


DELLA 


LOTTERIA NAZIONALE DI TORINO 


Approvata con Decreto 25 Febbraio 1884. 


| o | 6002 Premi pel totale di UN MILIONE di Lire. 
I cinque Premi principali ecmpongono una montarna d’ Oro del peso di chilogr. 174,018 d' eguale titolo del 
marengo, alta circa metri 1,25, divisibile in © parti, equivalenti ad ognuno dei cinque Premi, cioè: 

Una Premio Ch. 95,208 di Oro Un Premio, Ch. 31,735 di Oro Tre Premi, ognuno dei qual 


fino ; o & richiesta del cii-Trecentomila || ine: a richiesta del vincitorie, Centomila ch. 15,S5s Oru fiue,ua niet. delCinquantamila 


ii 
tore, senz'’alc I ; 
’ alcune deduzieno, L. senza alcuna deduzione, lire vincit. senza deduz ognuno 1.. 


Inoltre Tre Premi ognuno del valore di L. 20,000 L. €0,000 || Inoltre Nove Preini ognuno del valore di L. 3,000 1. 27,001 


» Tre Premi » » » 10,000 » 20,000 » Quindici Premi a » n 2,000 » 30,010) 
» Sei Prenii D) » » 10,090 » 30,000 1) Trenta Premi <  » D » 1,000» 30,009 


Più altri Premi pel valore complessivo di Lire DUECENTOQUARANTATREMILA 


Totale 6002 Premi ufficiali pel valore di 
ESTRAZIONE 


31 DICEMBRE IRE UN MILIONE Pregio denari 


ny x = = "Rea __—————6Ò———_—————6#F =_= et Z8ZZIZSc= rr eee #2 
Ai vincitori che desiderano di avere in cambio delle masse d’oro il valore in denaro, è assicurata la corrispon- 
denza effettiva: Per il primo premio di Lire it. 200,000 — Per il secondo premio di Lire it. 100,000 — Per il | 

terzo premie di Lire it. 50,000 — Per il quarto premio di Lire it 50,000 — Per il quinto premio di Lire it. 30,000, 
Il Presidente del Comitato Esecutivo dell’ Esposizione Generale Italiana di Torino ° 
-a°-. WAN_H_, Deo 


Ogni biglietto UVA Lira | 


fa 


(ent Ln 


Per 1 acquisto dei Biglietti riVolgersi con vaglia postale o lettera raccomuudata alla SEZIONE LOTTERIA del 
Comitato dell' Esposizione a Torino Piazza San Carlo jangolo via Roma}, aggiungendo cent. 60 per l’ affrancazione 
e raccomandazione di ogni 10 biglietti richiesti. 

Il Listino Uffiziale dei premi estrotti sarà spedito, mediante il pagamento di cent. 25, a chiunque ne fard domanda. 


(I biglietti della Lotteria di Torino si vendono presso tutti gli Utfici postali, Cambiavaluto, Tubnccai, Stazioni ferro- 
viarie cec. del Regno. 


NE ig - = —- ro Ai A ema cn e i mn 


Amministrazioni 


incarica di ricevere gli abbonamenti 


di tariffa offrendo le maggiori gua- 


o—_—_—_—6@€mT__—_—_——6T——_@>@_———m——_———»— ———_ 


HOMERIANA 


da 


è (Cavalcavia di via Nizza) 
, Intraprenditori, ecc. ecc. 


fi prezzi, non tecmone nessuna cuneor- 
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ti. capsule e miccie, le quali, tento per la 
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Anno XVII Too da MELI s: a LA 
CE 
cio I E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
d -Jpavori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 
SA SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 
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delle Associazioni: 2: DECENNI Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . . +. è .» i . Cent. 39 » 


Anno Sem. Tri 
PER L'ITALIA . . ° C) CD) La 20) ll 


Per L'EsTtERO . . ... » 28 15 Di ‘ È ra Li , 
» = From STI P Le lettere e pieghi non affrancati saranno 


mk. MAIO a‘ . x E î ‘ i 
Un naumere separato centesimi 50 miliari ine rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raccomandata. 


para 


LS — ——T———r———_—_—mmy__ ' 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


SoumMarIo DELLE MarsRrIB — Ze Convenzioni fer a ie (la Camera dei deputati. — Le Strade fervate italiane 
net 1883. (Cont.) — Za Relazione sul pr ogetto dell’ esercizio ferrotiario. (Cont.) — La ferrovia del Congo. — 
Informazioni particolari del MoxitorE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Av- 
lizie diverse. — Guida degli Azionisti — Annunzi. 


| ; o] . x » hi, | . . . i . 
MONITORE DELLE STRADE FERRATE | scatuta, di solercene rimettere. l'importo arretrato 


unitamente a quello per la rinnovazione. 


ATNINO S_VUIII L'AMMINISTRAZIONE 


e » 


Il favore, non mai smentito, con cui il I/0- LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


nitore delle Strade Ferrate viene accolto dal 
pubblico iutelligente c colto, ci dispensa dallo 
estenderci in programmi ced in altisonanti pro- 
messe pel prossimo nuovo anno. 

Come negli scorsi 17 anni di sua esistenza, 
il Ifonitore delle Strade Ferrate, senza trascu- 


rare tutti 1 miglioramenti che del caso, conti- per altri giorni a tenerne occupate le intere sedute. 
nucrà a trattare gli affari più importanti che, Fra questi ordini del giorno, ve n’ hanno alcuni 
dal lato tecnico ed amministrativo, riguardano | che domandano V' esercizio dello Stato come un do- 
le nostre Ferrovie, e pubblicherà scmpie i do- vere o ceme una necessila, e — cosa strana — Uro- 
cumenti ufliciali ad esse relativi, nonchè tutte | viamo, riguardo a questi, accanto ai nomi di Spa- 
quelle notizie che interessano principalmente | venta, di Morpurgo, di Rudini, di Luzzati, quelli di 
coloro i quali amano di tener dietro ai progressi | Fortis, di Costa, di Pais, di Bovio, di Dotto ed altri 
delle arti e delle industrie più utili tanto in | della Sinistra estrema, 
ala classi. (ili altri ordini del giorno presentati, o sono fave- 
revoli al progetto di legge come quelli di Indelli, 
x Colajanni, Lacava, Peruzzi, Pozzolini, Vacchelli, Sa- 
Essendo numerosissime le scadenze in fine d'anno, | laris, 0 vi sono contrari per ragioni politiche come 
rivolgiamo fervida preghiera ai nostri cortesi asso- | quelli di Sanguinetti, Baccarini, Sorrentino, Doda, 
ciali, acchè vogliano sollecitare la rinnovazione del | Simonelli, Branca. 
loro abbonamento mediante vaglia postale o biglietti Due sono eclettici: quello del Gabellt che ‘domanda 
di banca in lettera assicurata diretti a quest Ammi- | la divisione del progetto in qualtro progetti speciali, 
nistrazione. ‘nno per l’escreizic, uno per le costruzioni, uno per 


alla Camera dei deputati 


» 


Lo svolgimento dei 24 ordini del giorno, presental; 
da altrettanti onorevoli membri della Camera elettiva 
sulle Convenzioni ferroviarie, tenne finora e continuerà 
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ridurre i contributi ei corpi morali, uno per i mille 
chilometri di nuove strade: — quello del Crispi che 
propone l’ ordine del giorno puro e semplice su tulte 
le mozioni, cioè la discussione della legge senza lode, 
ne biasimo al Governo, senza apprezzamenti né giu- 
dizi in merito alla legge. 

Non potendo, stante la periodicità di pubblicazione 
del nostro giornale, tener dietro cronologicamente ai 
discorsi degli oratori, riferiremo a suo tempo il ri- 
sultato della discussione e la votazione che ne con- 
seguira. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 188$3 


(Continvazione — Vedi n. 50}. 


PARTE SECONDA. 
COSTRUZIONE DI NUOVE LINEE DI COMPLETAMENTO. 


La seconda parte della Relazione dell’ on. Valsecchi 
comprende le nuove linee di completamento della rete 
ferroviaria del Regno costrutte in esecuzione della legge 
29 Inglio 1879. Queste linee si distinguono in quattro 
categorie. 

Premesso che provvedimenti d'ordine generale nou fu- 
reno presi durante l’anno 1883 nè duravte il primo se- 
mestre di quest'anno — astrazione fatta da una circolare 
diramata nell’ interesse della pubblica igiene, affine di 
impedire i ristagni d’acqua nelle cave di prestito che 
fossero tali du compromettere la salubrità delle regioni in 
cui si trovano — la Relazione segnala le linee ferroviarie 
poste ullo studio a tutto l’anno 1883 e nel primo seme- 
stre del 1884, 

Le linee di prima categoria sono tutte poste allo studio, 
ed alcune di esse — quali la Novara-Pino, la Terni-Rieti- 
Aquila e la Codola-Nocera — sono già aperte all'esercizio. 

Sono del pari poste allo studio le linee della seconda 
calegoria, meno quella da Bassano a Primolano, le linee 
della terza e quelle della quarta categoria, sia che questi 
studi si eseguiscano direttamente dallo Btato oppure dalle 
provincie od enti privati. 

Nel 1883 furono inoltre disposti gli studi di aleune linee 
non comprese negli elenchi annessi alla legge del 29 lu- 
glio 1879 nè elassificate in quarta categoria; e sono: 1° 
la diretta Roma-Napoli; 2° lu linea Genova-Ovada-Asti ; 
3° la linea Sauthia-Borgomanery-Sesto; 4° la linea Gra- 
vellona-[ntra-Cenfine svizzero. 

Gli appalti eseguiti nel 1883 per la fornitura dei ferri 
di armamento, importarono la complessiva somma di lire 
5,888,389. Altri due appalti, dello stesso genere, si ef- 
fettuarono nel primo semestre del 1884 per il complessivo 
importo di L. 9,748,898. Computando gli appalti prece- 
denti ed altri appalti, con le condizioni di pagamento a 
lunga scadenza, eseguitisi nel 1883 e durante il primo 
semestre del 1854 per armamenti di taluna delle suddette 
linee, ne risulta un totale di L. 83,009,5S0 per una lun- 
ghezza di m. 399,068. 

La Relaziove dà in seguito le principali notizie di quanto 
si è fatto per le singole linee durarte il 1883 e nel pri- 
mo semestre dell’anno in corso, bellamente esponendo per 
ciascuna di esse e per oriline di categoria lo stato degli 
studi, degli appalti e dei lavori eseguiti, che uoi an- 
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diamo a riassumere per sommi capi e culla maggiore 
possibile brevità. 


LINEE DELLA PRIMA CATEGORIA. 


Le linee della prima categoria, la cui costruzione fu 
autorizzata colla lesse 39 luglio 1879 sono le seguenti. 

l. Novara-Pino. 

2. Roma-Sulmena. 

3. Parma-Spezia, con diramazione a Sarzana. 

4. Faueuza-Firenze (già Faenza-Pontassieve). 

5. Terui-Rieti Aquila. 

6. Campobasso-Benevento. 

7. Codola Nocera. 
S. Eboli-Reggio. 
] 


. Ferroria Novara-Pino. — Questa ferrovia , aperta 
all’ esercizio fin dal 4 dicembre 1882, non importò più 
nel 1883 alcuna spesa di costruzione, eccetto per alcuni 
lavori di finimento e di riparazioni. Il suo tracciato ge- 
nerale (parte nuova) estendesi dalla stazione di Oleggio 
al rivo Dirinella, presso il confine italo-svizzero, è lunga 
m. 60,571, ed è importantissima sia pei paesi che avvi- 
cina, sia per le numerose opere d'arte e fabbricati ad 
essa inerenti. Il suo armamento è quello delle ferrovie 
principali con le norme e moiulità del primo tipo econo- 
mieo. 

La legge del 29 luglio 1879 avea fissato per questa 
linea la somma di L. 20,090,090, non compreso il ma- 
teriale mobile nè gli oggetti ed attrezzi di prima dota- 
zione delle Stazioni; ma, anche senza di questi e senza 
il materiale mobile, venne a costare L. 36,168, 113.32. Nè 
questa cifra puè dirsi definitiva, non essendo ancora com- 
piute le liquidazioni finali. 


2, Roma-Soliona. — La ferrovia Roma-Solmona si di- 
vide in undici tronchi: Roma Moutecelio; Montecelio-Ti- 
voli; Tivoli Mandella;  Mandella-Colli; Colli-Sante Marie; 
Sante Marie-Celano; Celano-Collumerle; Coilamerle-Carrito; 
Carrito-Cocullu; Cocullo-Bugnara; Bugunara-Solniona, cou 
una lunghezza totale di m. 170,011, 

Il costo presunto della linea Roma-Solmena è di lire 
56,400,000, e la direzione speciale ne venne affilata ad 
un ingegnere capo del Genio civile. 


3. Ferroria Parma-Spezia. — La linea. Parma-Spezia 
si divide iu 18 tronchi: Parma-Foruoco; Fornovo-Soli- 
enano; Soliynano-Gbiarre: Ghiarre-Borgotero; Borgotaro- 
Guinadi; Guinadi Pontremoli; Pontrenoli-Filattiera: Filat- 
tiera-Villafranca;  Villafranca-Grotto;  Grotto-Caprigliola; 
Caprigliola-Ghiareto; Ghiareto-Fornola; diramazione per 
Sarzana. L'intera linea misura uva lunghezza di metri 
116.934. 


4. Ferrovia Facaza-Fireuze. — Questa linea si com- 
pone di nove tronchi, come segue: Faenza-Strada Fer- 
piani; Strada Ferniani-Fognano; Foguano Marradi; Mar- 
radi-Crespino; Crespino-Fosso Canecchi; Fosso Canecchi- 
Ronta; Ronta-Borgo San Lorenzo; Borgo San Lorenzo- 
Vaglia; Vaglia-Firenze, con uno sviluppo totale di metri 
97,804. 


o. e 6. Zervovie Terni-Rieti-Aquila e Campobasso- Be- 
nevento — La costruzione di queste due linee venne ese- 
quita dalia Società delle ferrovie Meridionali, in forza 
delle leggi 14 maggio 1865, 28 agosto 1880 e 23 luglio 
1881. Le relative notizie sono esposte in altra parte della 
Relazione dell'on. Valsecchi, ove trattasi della costruzione 
delle ferrovie concesse all'industria privata. 


7. Codola-Nuccra. — Questa ferrovia. lunga mn, 4580, 
aperta il 1° maggio 1882 e consegnata all’Ammininistra- 
zione delle ferrovie Romane a cai ne venue affidato lo 
esercizio, mancava ancora delle travate metalliche pei 
ponti che erano stati sostituiti con passaggi provvisori 
in leguame, Nel 1883 tali travate furono collocate in opera, 
siechè la linea si trovò defiuitivamente ultimata. 
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Per questa linea si spesero finora L. 616,843.30; la li- 
quidazione finale però non è compiuta. 

Nel suo breve percoroo la linea non tocca nè avvicina 
alcun abitato. Servendo essa di congiunzione alle due ip 
esercizio Napoli-Salerno e Napoli-A vellino, fu, come queste, 
armata con rotaie di acciaio Bessemer, modello Vignole. 


8. Ferrovia E boli- Reggio. — Questa ferrovia, perla tratta 
compresa fra Reggio e la Fiumara di Castrocucco, si di- 
vide in 28 tronchi, con uno sviluppo di circa chilometri 
270, e sono: Reggio-Villa San Giovanni; Villa San Gio- 
vanni-Scilla; Scilla-Bagnara; Bagnara-Palmi; Palmi Gioia; 
Gioia-San Ferdinando; San Ferdinando-Joppolo; Joppolo- 
Capo Vaticano; Capo Vaticano-Parghelia; Parghelia-Bria- 
tico; Briatico-Bivona; Bivona-Angitola; Angitola-Curinga; 
Curinga-Piauopoli; Pianopoli-Nicastro; Nicastro-Gizzeria; 
Gizzeria-Nucera; Nocera-Amantea; Amantea-Longobardi; 
Longobardi-San Lucido; San Lucido-Fuscaldo; Fuscaldo- 
Intavolata; Inotavolata Capo Bonifati; Capo Bonifati-Bel- 
vedere; Belvedere-Diamante; Diamante-Orsomarso; Orso- 
marso-Casaletto; Casaletto-Castrocucco. 

Di questi tronchi alcuni sono già costruiti e se ne tro- 
vano in esercizio chilom. 15; altri sono in corso di co- 
struzione o semplicemente appaltati; di altri, infine, non 
sono ancora intrapresi gli studi. 

— La ferrovia Eboli-Reggio contiene inoltre un’ altra 
linea (linea interna) lunga m. 105,324, e che suddividesi 
a sua volta in otto tronchi: Sicignano-Galde; Galdo-Au- 
letta; Auletta-Polla; Polla-Tegiano; Tegiano-Casalbuono; 
Casalbuono-Lagonegro; Lagonegro-Trecchina; ‘frecchina- 
Uastrocucco. 

Di questi, solo i primi quattro tronchi sono in eorso 
di costruzione. 

— Una terza linea rinchiudesi finalmente nella ferrovia 
Eboli-Reggio (linea esterna) con uno sviluppo di metri 
132,586, da Battipaglia a Castrocucco. Dividesi in uudici 
tronchi: Battipaglia-Ogliastro; Ogliastro-Agropoli; Agro- 
poli-Rutino; Rutino-Vallo; Vallo-Pisciotta; Pisciotta-San 
Mauro; San Mauro-Poderia; Poderia-Policastro; Policastro- 
Sapri; Sapri-Maratea; Maratea-Castrocucco. 

Di questa lizea esterna sono aperti all’ esercizio due 
tronchi; gli altri sonno in costruzione. 

— Da un prospetto annesso alla Relazione rilevasi che 
ver le otto linee di questa prima categoria — eccezione 
fatta per quelle, sopraindicate, concesse all’ industria 
privata — si ba un importo presunto in L. 374,000,000 
sopra uno sviluppo di 990 chilometri di ferrovia. 


LINEE DELLA SECONDA CATEGORIA. 


Le linee classificate nella seconda categoria — tenuto 
conto del pussaggio dalla quarta alla seconda categoria, 
della linea Lecco-Colico, stabilito colla legge 5 luglio 
18X2 — sono le seguenti: 


1. Bassano-Primolano ; 

2. Aosta-Ivrea; | 

3. Gozzano-Domodossola ; 

4. Nizza per Ventimiglia ed il Colle di Tenda; 

5. Succursale alla ferrovia dei Giovi; 

6. Sondrio-Colico-Chiavenna ; 

7. Belluno-Feltre-T'reviso ; 

8. Macerata-Albacina ; 

9. Ascoli-San Benedetto ; 

10. Terarzo-Giulianova ; 

11. Avezzano-Roccasecca ; 

12. Campobasso-Termoli ; 

13. Benevento-A vellino ; 

14. Cosenza-Nocera-Tirrena ; 

15. Dalla marina di Catanzaro allo stretto Veraldi per 
Catanzaro ; 

16. Taranto-Brindisi ; 

17. Messina-Patti-Cerda ; 

18. Siracusa-Licata ; 

19. Adria-Chioggia ; 

20. Lecco-Colico. 


1. Ferrovia Bassano-Primolano. — Al 30 giugno 1884 
non si erano ancora cominciati gli studii definitivi per 
questa linea; ma non si indugierà oltre, provvedendosi 
già per la nomina del personale adatto. 


2 Ferrovia lerea-Aosta. — Questa linea si divide nei 


tronchi seguenti, con uno sviluppo totale di m. 66,094: 


Ivrea-Tavagnasco; ‘Tavagnasco-Qnincinetto ; Quincinetto- 
Verrès; Verrès-Chambave ; Chambave-Aosta, 

I lavori per questi cinque trouchi sono bene avviati, e 
due di essi {Quibcinetto-Verrès e Chambave-Aosta) du- 
vranvo essere aperti all'esercizio nel marzo 1885. 


b. Ferrovia Gozzano-Domodossola. — Lunga in com- 
plesso, m. 53,720, questa linea è suddivisa in » troechi 
come infra: Gozzano-Orta; Orta-Casale Corte-Cerro ; Ca- 
sale-Corte Cerro-Orpavasso ; Ornavasso-Piedimulera ; Pie- 
dimulera-Domodossola. 

Il primo troneo (Gozzano Orta) è aperto all’ esercizio. 
Gli altri sono in esecuzione od allo studio. 


4. Ferrovia Cuneo-Nizza per Ventimiglia. — Per la 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia si limitarono finora gii studi 
alla sezione da Cuneo a Tenda, con un percorso di metri 
50,304. Questa sezione si suddivide in 5 tronchi: Cuneo- 
Borgo San Dalmazzo; Borgo San Dalmazzo-Vernaute ; 
Vernavte-Limone; Limone-Cappella di Vienta; Cappella 
di Vienta-Tenda. 


5. Succursale alla ferrovia dei Giovi. — La ferrovia 
dei Giovi si compone di due tronchi : Rivarolo-Mignanego 
e Mignanego-Ronco, con uno sviluppo di m. 22,580. Nel 
tronco Mignanego-Ronco è compresa la lunga galleria 
dell’ Appennino. 

Questa nuova ferrovia dei Giovi costerà presumibilmente 
L. 27,270,000. 


6. Ferrocia Sondrio-Colico-Chiareuna. — Questa linea, 
lunga m. 64,418, si compone di 4 tronchi: Colico-Mor- 
beguo; Morbegno- Sondrio; Colico-Campo; Campo-Chia- 
venna. Son tutti in costruzione. 


7. Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. — La ferrovia Bel- 
luno-Feltre-Treviso, lunga m. 85;44l, dividesi in otto 
tronchi: Belluno-Bribano ; Bribano-Busche ; Busche-Fel- 
tre ; Feltre-Fener ; Fener-Levada ; Levada-Biadene ; Bia- 
dene-Signoressa ; Signoressa-Treviso. 

I tronchi Levada-Biadene, Binadene-Sionoressa e Si:rno- 
resza-Treviso sono aperti all’ esercizio fin dal 29 aprile 
scorso ; gli altri sone in costruzione. 


8. Ferrovia Macerata-Albacina. — Questa livea ha 
una lunghezza complessiva di m. 55,000 e si compone 
dei seguenti tronchi: Albacina-Matellca; Matelica-San 
Severino; San Severino-Tolentivo; Tolentino-Sforzacosta; 
Sforzucosta-Macerata. I lavori di costruzione sono tutti 
bene uvviati. 


9. Ferrovia Ascoli-San Benedetto. — Ha una lunghezza 
totale di m. 27,%33 e dividesi in 3 tronchi: San Benedetto- 
chilometro 8; dal chilometro 8 al chilometro 18; dal chi- 
lometro 18 ad Ascoli. Tutti i lavori sono pressochè ulti- 
mati. 


10. Ferrovia Teramo-Giulianova. — Fu del tutto ul- 
timata ed aperta all’ esercizio il 12 luglio 1884, 


11. Ferrovia Avezzano-Roccasecca. — La linea Avez- 
zano-Roccnsecca si compone dei 5 tronchi seguenti: Roc. 
casecca-Arce; Arce-Arpino; Arpino-Sora; Sora-Civita di 
Avtino ; Civita d’ Antino-Avezzano. Ha uno sviluppo com- 
plessivo di m. 75,200. 


12. Ferrovia Termoli Campobasso. — Di questa linea, 
costruita dalla Società delle Meridionali in forza delle 
leggi 14 maggio 1865, 28 maggio 1870 e 23 luglio 188], 
saran date le occorrenti notizie nella parte della Relazione 
che concerne le ferrovie costrutte dall’ industria privata. 


13. Ferrovia Benevento-Avellino. — È lunga m. 29,463 
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e si compone di questi tre tronchi: Avellino-Prata; Prata- 
Altavilla; Altavilla-Benevento. 


14. Ferrovia Cosenza- Nocera-Tirrena. — Per questa 
linea fu stndiato un progetto di massima, approvato poscia 
dal Consiglio superiore dei lavori pubblici con delibera- 
zione del 28 settembre 1883. Ma rassseenatasi quindi al 
Ministero una variante alla linea nel tronco fra Cosenza 
e Pinno del Lago, nell'interesse del comune di Spezzano- 
Castrovillari, ogni cosa rimase sospesa. 


15. Zerrevia dalla marina di Catanzaro allo stretto 
Veraldi. — Di questa ferrovia è, fin dal 15 luglio 1883, 
aperto all'esercizio il primo trouco Inngo m. 8,550, com- 
preso fra la marina di Cati.azaro e la Stazione di Catan- 
zaro (città). 


16. Zinea Tarunto-Brindisi. — E lunga m. 69,168 e 
suddivisa in 4 tronchi: Taranto-chilometro 3,700; chilo. 
metro 3,700-Grottaglie; Grottaglie-Latiano, Latiano-Briu- 
disi, Son tutti in cu ‘ruzione. 


17. Ferrovia Messina-Patti al tronco Cerda-Termini. 
— Questa linea ha uno sviluppo di m. 189,038 e divileai 
nei seguenti 13 tronchi: Messina-Saponara — Saponara- 
San Filippo — Sap Filippo-Barcellona — Barcellova-Patti 
— Patti-Brolo — Brolo-Zappulla — Zappulla-Acquedolci 
— Acquedolci-Caronin — Caronia-Tusa — Tusa-Castel- 
buono — Castelbuono-@efalù — Cefalù-Lasceri — Lascari- 
Fiume Torto (innesto al tronco Cerda-Termini). 

Tutti i lavori di costruzione procedono attivamente. 


18. Ferroria Siracusa-Licata. — Questa ferrovia venne 
distinta in due tratte, cioè da Siracusa a Noto m. 31,229, 
e da Noto a Licata m. 16,300 pel tracciato esterno; pel 
tracciato interno m. 168,000. 


19. Ferrovia Adria-Chioggia. — La linea Adria-Chiog- 
gia, lunga m. 31,162, si compone di questi 4 tronchi : 
Adria-Loreo; Loreo-Adige; Adige-Lusenzo; Lusenzo-Chiog- 
gia. I due primi trerchi sono ultimati. 


20. Ferrovia Lecco-Colico. — Per questa ferrovia — 
suddivisa nei 3 tronchi: Lecco-Lierna; Lierna-Bellano; 
HBellano-Colico — vennero rifurmati i primitivi progetti, 
e ciò cagionò un ritardo nel cominciamento dei lavori, 


— Per le 20 ferrovie di queste 2* categoria si ha un 
importo presunto in L. 250,530,000 sopra uno sviluppo 
di chilometri 1162.3. 


(Continua). 
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LA RELAZIONE 
SUL PROGETTO DELL ESERCIZIO FERROVIARIO 


(Coatinuazione — Vedi num. 50). 


$ 3. — Fondo di riserva per la rinnovazione del 
materiale rotabile reso inservibile dall’ uso. 


A mente delle convenzioni, sono a carico dell’ esercente 
le spese per le riparazioni correnti, pel mantenimento e 
per la sostituzione delle parti rionovabili;  vuolsi invece 
provvedere con un fondo di riserva a quelle derivanti dal 
consumo delle parti, ehe non si devono ricambiare per 
tutta la durata dei rotabili, ed è quindi scopo di questo 
fondo di somministrare , per tutti i rotabili da mettersi 
fuori d'uso, somme eguali ai valori delle loro parti non 
rinnovabili, diminuiti dei valori delle parti stesse quando 
i rotabili non possono più servire. 

Per quanto si riferisce alle parti dei rotabili, che si de- 
vono rinnovare a determinati periodi, l’esercente deve ver- 
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sare nel fondo di riserva, prelevandola dalla parte di pro- 
dotto lordo ad esso assegnata in compenso delle spese di 
esercizio, una somma eguale al deprezzamento delle parti 
stesse ed al prezzo di vendita dei rotabili intieri {Articolo 
58 dei capitolati per le reti continentali e Articolo 54 del 
capitolato per la rete Sicula). 


Reti continentali. — È ammesso che sullo reti continen- 
tali occorrano in media 75 locomotive, 24 carrozze e 140 
carri per ogni milinne di prodotto lordo annuo; noi ab- 
biamo attualmente 1045 locomotive, 4504 carrozze, 28,025 
carri, ed un prodotto lordo di 191 milioni, perciò ogni mi- 
lione 8 locomotive, 24 carrozze e 140 carri. 1 valori medii 
dei veicoli sono: per le locomotive L. 60,000, per le car- 
rozze lu. 9,000, per i carri IL. 4,000. È pure ammesso che 
ogni lucomotiva 0 carrozza durino almeno 40 anni, 6 60 
ne durino i carri, e che quando sono posti fuori d’uso ab- 
biano un valore le locomotive del 0.43 del costo; i carri e 
le eurrozze il 0.13 del loro valore. 

Perciò quando debbasi rinnovare il materiale col fondo 
di riserva oceorrerà da esso fondo prelevare L. 34,200 per 
la locomotiva, LL. 7,830 par le carrozze, L. 3.490 per i 
carri. k tenendo eonto della durata delle une e degli altri 
occorrsrà versare, per avere alla fine della durata la somma 
acquistata per la locomotiva L. 253 all'anno, per la car- 
rozza lire 65, per ogni carro lire 10; cioè (date le propor- 
zioni sopra riportate) lire 5,082 ogni milione di prodotto 
lordo, il che corrisponde in cifra tonda al 0.50 per cento 
del prodotto lordo stesso. 

Se non che avene qui è da osservarsi che una parte del 
materiale rotabile è già in parte consumata dall’ uso, e 
cercande di precizare con citre il quantitativo del consumo 
subito si trova che rappresenta un capitale di lire 32 mi- 
lioni, a servire il quale occorrerebbe una aunualità di lire 
1,692,977. Quindi la pereentuale da prelevarsi per questo 
fondo di riserva sarebhe di lire 0.822 per cerito. 

Ma, come si è detto e come d'altronde è anche ammesso 
nei capitolati, il servizio delle lucomotive e delle carrozze 
può andare un po' più in la di 40 anni ed oltre i 6u 
quello dei carri. Il diminuire 1’ ultima trovata percentuale 
di ‘1.822 col ridurla a 0.75 non può quindi costituire una 
insuflicienza pel fondo di riserva di cui si parla, e tanto 
più quando la detta percentuale ridotta, invece di appli- 
carsi al prodctto lordo di lire 206,000,000, si applichi al 
prodotto iniziale di lire 212,000,000. Cosicchè, senza tema 
di inconvenienti, si può accettare quanto è stabilito nei 
contratti, di alimentare cioè annualmente il fondo di ri- 
serva per la rinnovazione del materiale rotabile reso in- 
servibile dall’ uso coll’ 1.25 per cento del prodotto lordo 
iniziale e col 0.00 per cento degli aumenti di prodotto 
lordo ai di sopra del prodotto iniziale; giacchè quando il 
predotto lordo annuo supererà il prodotto iniziale, l’accennata 
disposizione porterà appunto a prelevare in ogni anno il 
0.50 per cento del prodotto lordo che in esso si verifica, 
più il 0.85 per cento del prodotto iniziale di L. 212,000,000. 


Rete Sicula. — Istituendo analoghi eomputi per la rete 
Sicula risulta che la quota di prodotto lordo iniziale da 
prelevarsi per il rinnovamento del materiale mobile do- 
vrebbe essere di lire 080 per cento; e per il materiale at- 
tualmente esistente ed in parte già consumato quella del 
0.34 per cento sul prodotto medesimo. 

Le basi stabilite nelle Convenzioni portano a versare 
annualmente nel fondo di riserva per la rinnovazione del 
materiale rotabile reso inservibile dall’ uso solo a carico 
del prodotto iniziale: la somma di lire 2,650,000 per le 
due reti continentali; la somma di lire 106.250 per la rete 
Sieula; e quindi complessivamente la somma di L. 2,757,250 
per le tre reti. 


$ 4. — Osserrazioni sui tre fondi di riserva. 


Dimostrata la sufficienza dei fondi di riserva istituiti 
dulle Convenzioni, non si può a meno di accennare ad al- 
cune cisposizioni valevoli a confermare sempre più le fatt- 
deduzioni ed a dissipare i dubbi che sulla loro efficacie 
potrebbero ancora avere coloro chie, ben a ragione, iu quea 
stioni di fondi di previdenza, amano un ben ampio eoet- 
ficiente di sicurezza. 


e degli interessi materiali 


All’articolo 23 del contratto per la rete Mediterranea è 
stabilito: che col 10 per cento del prodotto iniziale si pa- 
gherà all’esercente, a titolo di corrispettivo per l’ impiego 
del materiale rotabile e di esercizio, da lui acquistato a 
forma dell'articolo 11], per cinscun anno di esercizio e per 
tutta la durata del contratto, la somma di lire 7,520,000, 
ed eventualmente il maggior compenso di cui all’ ultimo 
comma dell’articolo ll; e “che si provvederà inoltre al ver- 
samento delle somme dovute ai fondi di riserva, di cuisi 
è purlato, e nelle misure state indicate nei paragrafi pre- 
cedenti. E un’anvaloga disposizione si trova all’articolo 26 
del eontratto per la rete Adriatica. colla variante però, che 
la somma da pagarsi a titolo di correspettivo per l’impiego 
del materiale rotabile e di esercizio sarà di {, 5,000,0U0 
nel primo annuo, e di lire 6,600,000 negli altri anni di 
esercizio. 

Ora, essendo di lire 212,000,000 il prodotto lordo ini- 
ziale per le due reti continentali risulta di L. 21,200,000 
il 10 per cento del prodotto stesso. Con quest’ ultima 
somma si dovrà far fronte nel primo anno di esercizio: al 
corrispettivo di lire 12,820,000 per l’impiego del materiale 
rotabile, al versamento di lire },590,800 nel fondo di ri- 
serva per provvedere ai danni cagionati alle strade da 
forza maggiore; al versamento inferiore a lire 1,205,600 
per la rinnovazione della parte metallica dell’ armamento 
in aeciaio; al versamento di lire 2,650,000 per la rinnova- 
zione del materiale rotabile, reso inservibile dall’ uso. Il 
corrispettivo ed i tre versamenti indicati costituiscono un 
totale inferiore a lire 18,316,400; e quindi sul prelievo del 
10 per cento dal prodotto iniziale si verificherà nel primo 
anno di esercizio delle reti continentali un avanzo supe- 
riore a lire 2,883,600. 

Negli anni di esercizio successivi al primo, il correspet- 
tivo per l’impiego del materiale rotabile della rete Adriatica 
è di lire 6,660,000, e quindi di lire 1,660,000 maggiore di 
quello del primo anno; cosicchè, sul prelievo del ]U per 
cento dall’aceennato prodotto, può verificarsi negli anni di 
esercizio dopo il primo {finchè i binari di corsa son sono 
tutti armati in acciaio) un avanzo di ben oltre L. 1,223,600. 

Ma negli accennati articoli 23 del contratto per la rete 
Mediterranen e 26 del contratto per Ja rete Adriatica, è 
detto che gli eventuali avanzi, i quali si potranno verifi- 
care sul prelievo del 10 per cento dal prodotto lordo ini- 
ziale, saranno dal Governo ripartiti tra i vari fondi di ri- 
serva e la Cassa per gli aumenti patrimoniali, a seconda 
dei relativi bisogni; cosicchè, sugli annui avanzi indicati, 
potranno, all'occorrenza, essere sussidiati i fondi e Ja cassa 
predetta nei casi di circostanze eccezionali ed impreviste. 

Di più, la Soeietà per le strade ferrate del Mediterraneo, 
a mente dell’art. 12 del contratto, dovrà nel primo anno 
di esercizio versare a dotazione dei fondi di riserva la 
somma di lire i,300,000. 

Siccome poi risulta, dal confronto della lunghezza dei 
binari di corsa delle reti continentali eolle lunghezze dei 
binari di raddoppio e di servizio, che queste raggiungono 
quasi la quinta parte di quelle, si viene a dedurre: che la 
somma da porsi in riserva per gli ultimi accennati binari 
non potrebbe eceedere le lire 240,000; che sul prelievo del 
10 per cento dal prodotto lordo iniziale cè un margine 
anche per questo versem?nto; e che, a motivo della mag- 
gior durata dei binari di raddoppio e di servizio, contri- 
buirebbe esso sempre più a guarentire l’effieacia del fondo 
di riserva per la rinnovazione della parte metallica del- 
l'armamento. 


$S5 — Cassa per gli aumenti patrimoniali. 


L'istituzione di questa Cassa ha per iscopo di procurare 
allo Stato mezzi necessari per aumentare la sua proprietà 
ferroviaria a misura che le esigenze del servizio siano per 
richiederlo, in modo però che dai soli aumenti di prodotto 
debbasi ripetere quanto è necessario per gli interessi e per 
lo ammortamento dei capitali da impiegarsi in nuove spese. 
Ed è stabilito nei contratti che questa Cassa sia princi- 
palmente alimentata: eol 15 per cento degli aumenti di 
prodotto lordo oltre il prodotto iniziale per le reti conti- 
goa col 20 per cento degli stessi aumenti per la rete 
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L'esperienza dimostra che ad ogni milione di aumento 
di prodotto lordo occorrono: 
L. 1,226,000 di nuovo materiale 
» 660,000 per secondi binari e binari di servizio 
» 110,000 per congegni ed apparecchi di sicurezza 6 
segnalamento 


» 1,000,000 per ampliamenti di fabbricati, officine, tet- 
toie, ecc. 
L. 2,996,000 in totale cioè in cifra tonda tre milioni. Ma 


per ammortizzare tre milioni in 90 anni occorrono lire 
137,619, e 151,881 all'anno secondo che l'interesse sia del 
4 1|2 o del 5 per cento; cioè il 13.76 ovvero il 1519 per 
cento per milione di prodotto lordo. La quota quindi del 
lo per cento che le Convenzioni stabiliscono di prelevare 
è più che sufficiente e la maggiore del 20) per cento per 
la Sicilia corrisponde alla diversa natura delle reti Siciliane, 

Riepilogando si conchiude: che le prescrizioni delle cen- 
venzioni assicurano un sufliciente alimento alle Casse per 
gli aumenti patrimoniali; che, mentre coi fondi di riserva 
sì provvede alla conservazione del valore integrale dei ce- 
pitali impiegati nell' azienda ferroviaria, colle “dette Casse 
si provvede ai eapitali richiesti per soddisfare ai bisogni 
creati dall'aumento del traffico; e che quindi, coll’ istitu= 
zione di quelli e di queste, si mira nd assicurare un an- 
damento regolare, progressivo e proporzionato ui futuri 
bisogni della grande azienda, mediante organismi proprii 
e necessari per la sua conservazione e pel suo sviluppo. 


Capo VI, 
Come si ripartiscano $ prodotti. 
$S 1. — Zdee generali. 


1] 62.50 per cento come rimborso delle spese è una cifra 
troppo alta, dissero gli oppositori. 

Niente affatto. Innanzi tutto è il 62, non il 6250 dato 
alle Società, sol che si pensi agli oneri uuovi, e non iu- 
trinseci all'esercizio, imposti alla Mediterranea e all’Adria- 
tica in ragione d’ oltre un mezzo milione all’ anno a ca- 
rico di ciascuna. Ogni Società deve accrescere di dne terzi 
ìl suo eontributo alle rispettive cassa delle pensioni e di 
soccorso; ed è stata aumentata di IL. 500,000 la massa 
degli stipendi agli impiegati delle ex-Romane, i quali, 
come le linee della relativa rete, si repartiranno fra le due 
Società. Lo che, mentre attssta ia solleeitudine del Go- 
verno pel persovale ferroviario, importa une spesa annua, 
che per ora non e’ era, d’ oltre un milione di lire, la quale 
assorbe il mezzo per cento, e anzi lo eccede. — Dunque, 
a voler esser giusti, è il 62, non il 62.50 la comparteci- 
pazione delle Società ni prodotti dello esercizio. 

Uno dei più autorevoli Commissari dovè ricenoscere che 
il 62.50 per cento sia la media celle spese fatte coll’ esercizio 
governativo ; che se si pensa ai maggiori oneri ed alle esi- 
genze dello Stato per ciò che riguarda il personale il numero 
dei treni, ecc., si comprenderà di leggieri ehe non regge 
la pretesa di ribasso della percentuale. 


S 2. — Prodotti lordi e spese di esercizio nel 1882. 


Reti continentali. — L prodotti lordi dell’ esercizio 1882, 
quali risultano dalle relazioni statistiche delle Ammini- 
strazioni ferroviarie, si riassumono cume segue: 


l’errovie dell’ Aita Italia L. 117,336,468 
) Romane . . . >» 33 154,045 
» Meridionali. . » 25,206 358 
» Calabresi  . . »  4,320,7]4 


Totale L. 180,017,585 
Le spese invece salirono: 


Ferrovie dell’ Alta Italia L. 73,496,627 
» liomane . . . >» 09, 958. ‘014 

’ Meridionali . . » 16, ‘962, 528 

» Calabresi . . è 6,174,799 
Totale L. 119,591,968 


Queste cifre però devono essere? poste in correlazione 
coi patti contenuti nelle Convenzioni, e perciò dalle spese 


Monilore delle Strade Ferrate 


deil’ Aita Italia debbonsi diffalcare L. 3,789,481 che riguar- 
dano spese di manutenzione delle strade ora a carico dei 
fondi di riserva o del riassetto delle linee; debbonsi difal- 
care L. 495,916 per migliornmenti al materiale mobile ora 
a carico della Cassa per gli aumenti patrimoniali; dalle 
spese per le Romane debbono togliersi per gli stessi titoli 
L. 2,935,916 così che il totale di. SEO ,091.968 
dimipuito dig d.& Log «a. gear 7,221,313 


rimane ridotto a . i . L. 1i2,370,600 

Gli aumenti in pari tempo per la Cassa pensioni in lire 
1,100,000, e per la Cassa di soccorso L. 350.000 fan sì che 
le L. 112,370,655 diventano L. 113,720 650 nel 1882. 

Il prodotto lordo poi per la applicazione delle nuove ta- 
riffe si limita in L. 178,417,585. 

Rete Sicula — Il prodotto lordo nel 1882 fu di L. 8,048,500 
che si riduce a I.. 7,477,000 per le nuove tariffe; le spese 
salirono a IL. 6,592,200 che corrette come sopra si limitano 
a L. 6,235,920, 


$ 3. — Percentuali di compartecipazione ai prodotti. 


Adun jue nelle reti continentali, dato il prodotto lordo 
di L. 178,417,585 e le spese di L. 113,720,655, il coefti- 
cente d° esercizio risulta di L. 63.7. 

Riassumendo, si può adunque stabilire: che l’ esercizio 
delle reti continentali, fatte colle tariffe e coi più impor- 
tanti patti contenuti nelle Convenzioni?, avrebbe costato, 
nel 1882, il 63.7 per 100 del prodotto lordo ; che gli au- 
menti di prodotto, oltre quello di 1. 178,417,585, si po- 
trebbero ritenere assorbiti nella ragione del 52 per 100 
delle maggiori spese. 

I chilometri di ferrovia, cha in media furono esercitati 
nell’ anno 1282, erano 7048; quelli considerati nelle Con- 
venzioni sono 7954; pei 406 chilometri di differenza fra 
questi e quelli, appartenenti in gran parte a linee di se- 
condaria Importanza, non sarebbe certumente possibile fare 
l'esercizio colla percentuale del 63.7; e non si può andar 
lungi dal vero ammettendo che nei primi anni dei con- 
tratti essi diano un prodotto lordo chilometrico di L. 8000 
eon una spesa corrispondente a L. 3300 per chilometro 
uumentato della metà del prodotto lordo, ossia di I. 7300. 
Cosicchè, mentre al prodotto lordo di L. 178,417,585 si con- 
trappone la spesa di L. 113,720,655, al prodotto lordo di 
L. 3,248,000 per ferrovie messe in esercizio dopo il 1882 
risponde l’ altra di L. 2,963,800. 

Tutto ben ponderato, risulta che la coefficiente d’ eser- 
cizio la giusta percentuale risulta di L. 62.0. 


Rete Sicula. — Il coefliciente di esercizio della rete Si- 
cula risulta di L. 83.4. Volendo cercare in quale propor- 
zione gli aumenti di prodotto lordo sieno assorbiti dalle 
spese di esercizio, procederemo per confronto tra la rete 
Sicula e le Continentali; queste danno un aumento del 35 
per cento annuo di prodotto lordo, quella del 2.5. Quando 
perciò la rete Sicula dia un prodotto di L. 15 milioni pari 
a L. 25 mila al chilometro, le reti continentali avranno un 
prodotto di 212 milioni pure eguale a L. 25 mila al chi- 
lometro. In causa della diversa condizione altimetrica delle 
linee Sieule la spesa media chilometrica di L. 1 nel con- 
tinente sale fino a LL. 1.36 nella Sicula. 

Segue da ciò: che l2 spese medie di esercizio di un 
chilometro di rete continentale e di un chilometro di rete 
Sicula devono stare approssimativamente fra di loro come 
1.50 sta ad 1.86; che nello stesso rapporto devono stare 
i coefficieuti d’ esercizio quando sono eguali i prodotti 
lordi chilometrici; che, essendosi stabilito in 0625 un tale 
coefficiente per la rete continentale, risulta eguale a 0.775 
lo stesso coefficiente per la rete Sicula; e che la spesa di 
esercizio della rete Sicula, quando si raggiungerà il pro- 
dotto di £.. 15,000,000, sarà presumibilmente di L. 11,625,000. 

Si deduce dal sin qui detto: che I’ aumento di prodotto 
lordo dall’ anno 1882 all’ anno in cui surà raggiunto quello 
di L. 15,000,000 sarà di L. 7,623,000; e che il corrispon- 
| dente aumento delle spese risnlterà di L.5,359,080, è che 
il rapporto fra l’ incremento di spesa e l’ incremento di 
prodotto lordo sarà eguale e 0.716, o, trascurando i mil- 
lesimi e correggendo i centesimi, a 0.72. 

Riussumendo si può dire: che l’ esercizio della rete Si- 


hai 


cula, fatto colle tariffe ed ai patti del nuovo contratto, 
avrebbe costato nell’anno 1882 l' 83.4 per 101 del prodotto 
lordo; che gli aumenti di prodotto, oltre quello di lire 
7,477.000 dell anno medesimo , sarebbero assorbiti in ra- 
gione del 72 per 100 dalle maggiori spese. 

sommando ora i prodotti in I. 8,500,000 e le spese in 
L. 6,977,450 si ha il coefficiente di esercizio di 82. 

Per gli aumenti poi del prodotto, ritlettendo le spese 
medie di esercizio di un chilometro dì rete continentale e 
di un chilometro di rete Sicula, a parità di prodotti chi- 
lometrici, stanno fra di loro come 1.50 a 1.86, si viene a 
dedurre che, quando sulla rete continentale si verifica un 
tal prodotto lordo chilometrico da essere 059 il relativo 
coelticiente d'esercizio sulla rete Sicula per lo stesso pro- 
dotto sale a 0.73. 

Ora, osservando che i prodotti lordi di L. 312,000,000 
sulla rete continentale e di L. 23,107,000 sulla rete Sicula 
danno con molta approssimazione lo stesso prodotto lordo 
chilometrico, e che al secondo, in ragione del 0.73, com- 
pete la spesa di L 16,868. 110, risulta : che, mentre il traf- 
fico della sicilia subirà un aumento di L.8,107,000 passaudo 
da L. 15,000,000 a L. 23,107,000, le spese subiranno unu 
aumento di L. è,243,110 passando da l.. 11,625 ,000 a lire 
16,868,110; e che quindi sarebbe 0.647 il eoetliciente d’ e- 
sercizio per gli aumenti di prodotto oltre le L. 15,009,000. 

Osservando però che, quando l’attuale rete Sieula avrà 
raggiunto un prodotto lordo superiore a L 15.000.000, no- 
tevolmente saranno migliorate le condizioni delle sus linee, 
sia perchè meglio sistemate, sia per gli ingranditi impianti 
che renderanno meno dispendioso l’ esercizio, si ® creduto 
di ridurre l’ ultimo accennato coefficiente a 062 e quindi 
a 62 la corrispondente percentuale. 


(Conlinua). 


LA FERROVIA DEL CONGO 


È noto che alla Conferenza di Berlino sarà presentato 
un progetto di ferrovia pel Congo. Ora da un articolo che 
il sig. Rmilio di Laveleye pubblica nell’Independance Belge, 
sono poste in chiaro le ragioni per le quali tale ferrovia 
è una necessità se si voglia sul serio che le deliberazioni 
della Conferenza ottengano il risultato che ci si ripromette. 

Ecco l’articolo del sig. de Laveleye: 


« Nel momento in cui siede a Berlino una Conferenza 
internazionale che s’occupa dell'avvenire del Congo, io mi 
arrischio a riprodurre una proposta che ho già delineata 
in diverse riprese nelle riviste inglesi e belghe. In ap- 
poggio di ciò che allora io consideravo quasi come una 
utopia, ora posso invocare l'Autorità di Stanley. Recente- 
mente egli mostrava che se non si costruisce una ferrovia 
per unire l'alto e il basso Congo, il grande commercio non 
potrà mai sfruttare le ricchezze dell’Africa Centrale. 

« E noto ehe dal Stanley Pool sino alle cataratte di 
Yellala, il Congo discende, per unu serie di rapide e di 
cascate, una scala colossale, per una lunghezza di circa 
350 chilometri. Dunque la navigezione vi è impossibile, 
eccetto tra le Stazioni di Manyanga e di Isanghila, ripiano 
di circa 100 chilom-tri. Se 1: mercanzie, venendo dall’alto 
Congo, devono esser: trasportate a schiena d’ uomo o di 
bestie da soma per 250 chilometri, è certo che solo i pro- 
dotti più costosi, per esempio l'avorio, la polvern d° oro e 
certe gomme, potranno sopportare simili spese di trasporto. 

<« Sarà sempre lecito di mantenere colà delle Stazioni 
ospitaliere, di inviarvi dei viaggiatori o di tenervi con 
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grande spesa dei porti militari; ma nè i sacrifizi dell’As- 
sociazione africana o della Francia, nè le risoluzioni della 
Conferenza di Rerlino potranno creare sul bacino del Congo 
uno sbocco importante per l'industria europea o un campo 
da sfruttare pel commercio. La diplomazia avrà un bel re- 
elamare la libertà di navigazione, la natura vi farà ostacolo. 

a I fiumi degli altri continenti sono vie aperte alle navi: 
in Europa, il Reno, il Danubio, il Volge; in America, il 
Mississipi, le Amazzoni e il Rio della Plata; in Asia, i 
grandi finmi dell'India e della China. AI contrario, in 
Africa, i fiumi, cadendo dal piano centrale in cascate o in 
rapide, sono chiusi al grande traffico. 

« Tutto il rumore, tutto il movimento che si fa a pro- 
posito della questione del Congo riusciranno dunque fa- 
talmente a delle disillusioni e al nulla, se non si crea una 
via commerciale che unisca il mare a Stanley Pool; e questa 
via non può essere che una ferrovia. 

« Ma chi la costruirà? Ora nessuno. I capitalisti non ne 
faranno i fondi, perchè per 15 o 20 anni non ritirerebbero 
alcun dividendo. Uno Stato, fosse esso ricco come gli 
Stati Uniti, non farà una ferrovia di cui avesse a soppor- 
tare tutto il peso e della quale gli altri avrebbero il pro- 
fitto, Bisogna dunque conchiudere che ciò che è indispen- 
sabile è nello stesso tempo impraticabile. 

« Io ho indicato un mezzo per rea:izzare l’ utopia: cioè 
che tutti gli Stati interessati garantiscano un interesse 
del © O[o nl capitale, intervenendo ogni nazione per una 
parte determinata dalle cifre della propria ricchezza, del 
suo bilancio e del suo commercio estero combinati. 

« Per evitare il trasbordo a Manyanga e Jsanghila, bi- 
sognerebbe fare una linea non interrotta sino a Stanley- 
Pool; circa 350 chilometri. A sezione ridotta , colla mano 
d'opera a buon mercato, il costo della via e del materiale 
potrebbe elevarsi a 50 milioni, cioè franchi 2 milioni e 1[2 
d'interesse. Muthall stima la rendita dell’ Furopa e degli 
Stati Uniti a 7,811 milioni di sterline, o 185 miliardi di 
franchi. La garanzia da pagare da ogni Stato per alcuni 
anni sarebbe dunque insignificante relativamente alla sua 
ricchezza. La difficoltà finanziaria è nulla; soltanto il prin- 
cipio della garanzia collettiva potrebbe arrestare, se non 
ei fossero dei precedenti. 

« La Francia e l’Inghilterra si sono intese per garantire 
dei prestiti greci, e, ciò che è ancor più decisivo, le na- 
zioni commerciali mantengono a spese comuni dei fari sulla 
costa del Maroceo. 

« Uno dei grandi vantaggi del progetto che ho qui de- 
lineato, si è che basterebbe dichiarare libero da ogni diritto 
il porto d’imbarco allo sbocco della ferrovia sul mare. Non 
bisognerebbe troncar la questiune sì delicata dei diritti del 
Portogallo sull’imboccatura del fiume. 

« Questo aecordo dei paesi civili per intraprendere di 
comune consenso un gran lavoro d’interesse generale, di 
cui profitterebbe tutto il genere umano, non sarebbe esso 
una magnifica manifestazione del principio della solidarietà 
dei popoli? Le razze più diseredate ne profitterebbero colla 
soppressione della schiavitù, della tratta e della guerra di 
esterminio che esse provocano, e le nazioni più avanzate 
coll’ apertura di nuovi e importanti sbocchi. Sarebbe uno 
spettacolo consolante il vedere gli Stati, divisi ancora 
troppo spesso da pregiudizi, da gelosie o da rivalità mi- 
litari, darsi la mano per lavorare insieme al bene e al 
progresso dell'umanità ». 
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Informazioni Particolari 
ox. MONITORE 


Per i lavori di allargamento di via Carlo Alberto 
e conseguente demolizione del terrazzo di marmo ce 
dell'attuale Stazione di Piazza Caricamento in Genvva, 
fu tenuta il 9 corrente in quella città una conferenza 
tra le Amministrazioni interessate, in cui il Servizio 
della Manutenzione delle ferrovie dell’Alta Italia pre- 
sentava un progetto d'impianto di una nuova Stazione 
all'interno delle calale con ampi piani caricatori co- 
perti, progetto che veniva dagli intervenuti approvato 
ed accellato. 

Ora si procederà alla compilazione del progetto 
definitivo. 

>< 


Ci informano da Genova che il Consiglio direttivo 
dell’Associazione generale del commercio di Genova 
ha rimesso a S. E. il Minis.ro di agricoltura, industria 
e commercio un memoriale relativo alle ineguaglianze 
di trattamento nella tassazione delle merci fra le di- 
verse Stazioni marittime di quella città. I 

Col predetto memoriale si domanda al Governo che 
sI provveda a togliere l'anomalia per cui si praticano 
quattro diversi sistemi per tassare i Lrasporti ferro- 
viari, impedendo così al commercio di avere una 
base certa sul modo come stabilire le spese preven- 
tive di una qualsiasi operazione. 

Quello che si desidera dal commercio genovese si 
è che in attesa che si abbia per Genova un’ unica 
grande Stazione marittima, le attuali tariffe per ogni 
singolo scalo siano resc uniformi per tutti. Per tal 
modo la merce in arrivo andrebbe a suddividersi su 
tutte le Stazioni marillime e nen si verificherebbe il 
soverchio ingombro che ora si lamenta in taluna di 
esse e che talvolta è causa precipua della deficienza 
di materiale. 


>< 


Nella gara del materiale mebile che ebbe luogo a 
Milano il 12 corrente presso l' Amministrazione delle 
Strade ferrate dell’ Alla Italia, vennero aggiudicati i 
seguenti veicoli alle Ditte qui segnate: 


10 L. So frat 
29 carri a bagaglio a frene semplice0 » 4,350()); n 
9 » 4,450) alto 
) » » ”» ed a vuoto per lire 
5,190 — Miani e Venturi. 
5 carri a bagaglio a freno semplice e Westinghouse 
per L. 5,600 — Miani e Venturi. 
24 carrozze di III cl. con freno sempl.i15.£ i 5 '000;DI sO 
11 » » ) 
6,450 — Miani e Venturi. 
10 carrozze di I classe con freno a vuoto per lire 
12,794 — Officine di Savigliano. 
£0 carrozze miste di I e II cl. con freno a vuoto per 
L. 10,948 — Officine di Savigliano. 
10 carrozze di II cl. con freno a vuoto per L. 8,700 
-— Miant e Venturi. 
>< 
Sappiamo che l'Amministrazione delle Strade fer- 
rate Meridionali, essendosi decisa di adottare in più 


ed a vuolo per lire 


grande scala la fabbricazione di formelle di carbone 
agelomerato, la trattato con la ditta Armando Raggio 
pell'impianto in Ancona di un’ officina per la confe- 
zione di tali mattonelle, capace di una produzione 
annua di circa 40 mila tonnellate e suscettibile di 
futuri ingrandimenti. 

La nuova officina dovrebbe stabilirsi nell’ interno 
della Stazione di Ancona, e precisamente sul piazzale 
verso mare destinato al deposito del combustibile e 
del materiale di esercizio. 


>< 


Il Consiglio direttivo dell'Associazione dell'industria 
e del commercio delle sete in Italia, in seguito a 
solenne manifestazione dell’ Associazione stessa, si è 
rivolto a S. E. il Ministro dei lavori pubblici affinché 
voglia adoprarsi a conseguire vari miglioramenti di 
tariffa, onde V industria della seta, che da vari anni 
si dibatte in gravi difficolta sia per insufficiente ed 
irregolare consumo e sia per la concorrenza asialica, 
abbia quelle facilitazioni di trasporto che le sono in- 
dispensabili per mantenersi in vita. 

I miglioramenti richiesti riguardano: i trasporti dei 
bozzoli a grande velocità, i modi di spedizione, gli 
imballaggi, Je rese e le tasse governative; i trasporti 
a piccola velocità dei cascami e bozzoli e doppi di 
scarto e dei bozzoli morti; i trasporti di combustibile. 


>< 


Come siamo soliti di fare, diamo la situazione al 
1° novembre p. p. dei lavori di costruzione della 
nuova galleria di San Lazzaro a Genova: 

( estesa m. 650 

( volume. » 28,90» 

( calotta m. 604 

( piedritti » 102 
volume . » 0,/85. 

Il volume totale di scavo effettuato nel mese di 
ottobre p. p. fu di m. c. 1,950 e quello delle mura- 
inre di m. c. 293. 


Scavo 


Muratura estesa 


>< 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha presentato per approvazione al Ministero dei lavori 
“pubblici i progetti esecutivi di due linee ferroviarie 
di interesse locale per  congiungere Sparanise con 
Gaeta e Terracina con Formia, la cui esecuzione si 
renderebbe necessaria qualora, anzichè costruire fra 
\oma e Napoli una nuova linea, si adollasse Il prov- 
vedimento di rettificare la ferrovia attuale. 

La prima delle precitate lince misurerebbe metri 
55,000 e sarebbe preventivata dell’ importo Lotale di 
IL. 123,440,000, ossia a chilometro in media L, 214,350; 
la seeonda sarebbe lunga m. 36,630 ed importerebbe 
in totale L. 11,850,000, ossia a chilometro L. 323,070. 


DEA 


In seguito ad istanza fattagli dalla Deputazione pro- 
vinciale di Perugia, concessionaria della cosiruzione 
e dell'esercizio della strada ferrata di quarta categoria 
da Arezzo a Fossato, il Ministero dei lavori pubblici 
diede incarico all'ingegnere capo del Genio civile di 
Perugia di procedere ad un'accurata visita dei lavori 
di costrazione della linea medesima affidati alla So- 
cietà delle ferrovie complenientari per constalare se 
i lavori stessi erano stali eseguili a regola d'arte e 
se quelli in corso progredivano con regolarita, 


Veniamo a questo proposito informati che il  pre- 
detto funzionario, dopo compiuta la visita ordinalagli, 
si sarebbe convinto che i timori manifestati per mala 
csecuzione dei lavori della linea non hanno ombra 
di fondamento e che non deve aversi dubbio alcuno 
intorno alla stabilità delle opere eseguite. Che se a 
qualche manufatto si € dovuto fare talun lavoro di 
rafforzo e qualehe allra opera si è dovuto ricostruire, 
ciò non implica affatto che nel loro complesso i la- 
vori non sieno eseguiti secondo le buone regole 
che Varte prescrive. 

> 


Il Consiglio di Sfato, in sua recente adunanza, ha 
approvato anche agli elletti della dichiarazione di 
pubblica utilità il progetto presentato dall’ Ammini- 
strazione delle Strade ferrate Meridionali per la ese- 
cuzione dei lavori occorrenti onde convertire in Sta- 
zione la fermata di Riccione lungo la linea ferroviaria 
Ancona-Bologna. I lavori stessi sono preventivati del- 
l'importo di L. 79,500. 


> 


Sappiamo che il sig. Ing. capo del Genio civile di 
Cuneo, in seguito ad invito avute dal Ministero dei 
lavori pubblici, ha disposto che siano iniziati gli studi 
definitivi della ferrovia Cuneo-Ventimiglia dal lato di 
mare. 


>< 


La Camera di commercio ed arti di Torino ha ap- 
poggiato presso il Governo del Ire una istanza di 
parecchi commercianti ed industriali cor la quale si 
domanda che venga soppresso il diritto fisso di lire 
1.10 per tonnellata stabilito dal 1872 in poi presso 
le ferrovie dell'Alta Italia, in aggiunta alle  tarille 
proporzionali per il trasporto a piccola velocita delle 
merci contemplate nelle classi speciali A e 8 e se- 
gnatamente dei laterizi, carboni e ghiaia. 

La predetta istanza è formulata nei seguenti pre- 
cisi termini: 

a) sia soppressa In riguardo alle merci delle 
classi A e # il diritto fisso di L. 1.10 per tonnellata 
e di L. 1.20 qualora si tratti di ferrovie diverse; 

b) il detto diritto fisso sia limitato a cent. 10 
per tonnellata come presso le ferrovie Romane e Me- 
ridionali: | 

c) sia stabilite l'obbligo in via normale pei mit- 
tenti e pei destinari delle suddette merci di operare 
essi il carico e lo scarico nei modi e termini cbe 
l'amministrazione ravviserà più opportuni : 

d) sta da pagare il diritto fisso di L. 1.10 o di lire 
1.20 in via di eccezione e solamente nel caso in cui 
vengano compiute dalla Ferrovia le operazioni di ca- 
rico e scarico. 


>< 


Il Consiglio di Stato in sua recente adunanza ha 
approvato Il progello esecutivo dei lavori relativi 
all'innesto del tronco ferroviario Bologna-Persiceto 
della ferrovia Bologna-Verona con la linea in  ceser- 
cizio, presso la Stazione di Bologna, La spesa  proe- 
ventivata per la costruzione dei lavori medesimi am- 
monta a L. 29,130, e questi verranno assunti dalla 
stessa Impresa costruttrice del tronco Bologna-Per- 
sIcelo. 


= 


e degli interessi malcriali 
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Sappiamo che S. E. il Ministro dei lavori pubblici 
ha instituita una Commissione tecnica per studiare e 
proporre le basi fondamentali di un buon ordinamento 
del servizio dei porti e fari. 

Fauno parte della Commissiene gli ispettori del 
Genio Civile signori Mati, D'Anna, Milesi e Zaini: l'Ing. 
Capo Cornaglia ed il Capo di Divisione al. Ministero 
dei lavori pubblici Cav. De Vita. 

Funziona da segretario Ving. Luigi Luigi. 


>< 


Il giorno 13 del corrente mese venne inaugurato 
al pubbtico servizio il ponte definitivo sul fiume Sele 
costruito per uso della ferrovia da Battipaglia ad 
Agropoli, 

>< 

L’Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia in- 
dirà prossimamente la gara per le seguenti forniture: 

370 tonnellate di rame in barre, fogli e piastre - 
540,000 chilogrammi di cotone in filetto o cascami 
di cotone - 300, 000 chilog. di petrolio raffinato di 
1.a qualita - 1000 tonnellate di ferro in barre, tondo, 
quadro e piatto - 800,000 chilog. di olio di colza pu- 
rificato - 500,000 chilog. di shisa fusa greggia. 

Verranno inoltre appaltati i seguenti lavori: 

Prolungamento dei binari nelle Stazioni di Neive e 
San Slefino Belbo (L, 42,000) - costruzione di un 
binario morto nella Stazione di Piteccio (importo 
presunto L. 30,000) - ampliamento della Stazione di 
Codogno (L. 42,000) - impianto servizio merci a 
Borgio- Verezzi (L. 47,000) - riparazione di ponti me- 
tallici della linva di Ventimiglia. 

Venne inoltre proposta al “Ministero dei lavori pub. 
blici la spesa di L. 120,000 per acquisto dei terreni 
oceorrenti per la costruzione di una grande Stazione 
di smistamento a Novi. 


="< 
Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade 


ferrate dell'Alta Italia ha dato parere favorevole al 


Ministero dei lavori pubblici per la istituzione di una 
fermata nella località detta Bandito, e precisamente 
al casello n. 12 della linea da Bra a Carmagnola fra 
le Stazioni di Sanfre e di Bra. 
>< 

Ci informano da Cremona che la Deputazione pro- 
vinciale locale, allo scopo di rendere profittevoli agli 
abitanti dei puesi situati luugo le linee Cremona- 
Mantova e Casalmaggiore-Piadena le comunicazioni 
ferroviarie, facilitando. sempre più il commercio e gli 
scambi fra i paesi stessi, ha instato presso il Mini- 
stero dei lavori pnbblici perche venga attuata una 
quarta corsa di treni sulla ferrovia Mantova-Cremona, 
onde così sia possibile a chiunque abbia affari nei 
paesi situati lungo la linea di partire in ora conve- 
niente per poterli sbrigare, ciò che non è possibile 
di fare coll’orario attuale, 


>< 


Il Eonsiglie superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti affari: 


Progetto per ringrusso e rialzo di banca a Volta Can- 
tarane , nell’ arginatura destra di Adige, nei comuni di 
Villabartolomea e di Castagvaro. 

Id. di riparazione alla difesa frontale di Volta Confa- 
loniera nella arginatura sinistra di Adige in comune di 
Tersazzo (Verona). 


Provvista straordinaria di pietrisco lungo il 1° tronce 
della nazienale n. 22 del Gran San Bernardo dal ponte 
Dora pressa Ivrea alla cappella di San Girolamo (Torino). 

Progetto per l’aggiuvta di un 5° binario nella stazione 
di Bricherasio luugo la ferrovia Bricherasio-Barge. 

Modificazioni al piano regolatore e di ampliamento della 
città di Ragusa (Siracusa). 

Classificazione in 2* categoria delle arginalure del La- 
Ghetto (Cremona). 

Progetto di banca e difesa frontale sella Botta S. Elia, 
sulla sinistra di Cavamento in comune di Finale Emilia 
(Modena), 

Id. per lavorì di rafforzamento dell’ argine destro di 
Adige a Volta comune superiore in territorio di Villabar- 
tolomea (Verona). 

Schema di convenzione coll’ impresa Zschokke per re- 
mozione di materie fuori acqua sulla sinistra del Tevere 
lungo la fronte della Regola in Roma. 

Domanda Mocenigo per modificazioni ad una deviazione 
d'acqua dalla Roevia Vidimana, ad uso irriguo, in ter- 
ritorio di Fossalto (Venezia). 

Progetto d'imbaucamento dell’'argine sinistro di Po 
nelle località Ritiro Romanin e Golena Chiavica Rossa, 
in comune di Salara (Rovigo). 


DI 


Lo stesso Consiglio in una sua recente adunanza ha 
ritenuto ammissibile in linea d'arte, con varie avver- 
tenze e modificazioni , Il progetto di massima per una 
ferrovia economica da Bistaeno a Cortemilia, studiato 
dall'ing. Giuliani e presentato al Governo dal sindaco 
d’ Acqui, il quale, in quella occasione, ha chiesto che la 
ferrovia medesima venga compresa fra quelle della quarta 
categoria, di cui all'art. 10 della legge 29 luglio 1879 
sulle strade ferrate compiementari. 

La ’unghezza totale della ferrovia è di m. 24,500 e si 
compone di m. 11,823.95 di tratti in curva e di metri 
12,676 05 di tratti rettiline!, 

Il raggio minimo delle curve è di m. 
pendenza è quella del 23 per mille. 

Il numero degli acquedotti progettati è di 48 con luce 
da m. 0.60 a m. 2.00, quello dei ponticelli è di 19 con 
luci da m. 2 a m. 3 50; quello dei viadotti, sottovia e 
cavalcavia, di 12; quello dei ponti di 4, dei quali due in 
muratura uno a tre e l’altro a quattro luci di 12 metri 
caduna; e due a travate metalliche in tre aperture di 
mm, 20. 

Lungo il tronco si hanno due gallerie della totale lun- 
gliezza di m. 248.00. I passaggi a livello sono 31 ; le 
case cantoniere 10, e le stazioni’6, cioe Bistagno, Bub- 
bio, Cessole, Vesime e Cortemilia. 

La larghezza norinale della strada al piano di forma- 
zione è fissata di m. 4.00 ed il binario è proposto a scar- 
tamento ordinario con rotaie d'acciaio del peso di 22 
chilogrammi a metro corrente. 

La spesa dei lavori di costruzione preventivata, escluso 
il materiale mobile, ammonta a L. 2,0500,000, ossia a 
circa L. 100,000 al chilometro in media. 


><a 


Il Consiglio medesimo ha approvato i preventivi per la 
provvista del materiale metallico d'armamento e del mate- 
riale fisso occorrente per la ferrovia succursale dei Giovi. 

La spesa preventivata per la fornitura del materiale 
medesimo ascende a L. 1,250,000 ed il Consiglio supe- 
riore ha riteuuto conveniente che l'incarico di procedere 
all’approvvigiouamento di esso sia da affidarsi ull’ Am- 
ministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta Italia. 


>< 
Il Consiglio di Stato ha emesso parere favorevole 
sui seguenti aflari: 
Progetto d'appalto pel è° tronco della strada provin- 
ciale Isernia- Roccasecca. 


150. La massima 


TA. id. per la manutenzione novennale del 2° tronco 
della strada nazionale Appulo-Lucava. 

Id. id. per la sistemazione d'un tratto della strada na- 
ziovale Flamibia 

Id. pei lavori di restauro alla chiusa di derivaziove del 
Naviglio Grande del Ticino in comune di Torvavento 
(Milano). 

Id. di lavori per la sistemazione di un tratto della 
strada vazionale Flaminia. 

IA. d’ ampliamento della Stazione ferroviaria di Caja- 
niello da affidarsi all Amministrazione delle Strade fer- 
rate Romane per la somma di L. 450 mila. 

Id. d’ appalto per la manutenzione quinquennale delle 
opere di verde nella sezione prima di Adige (ISste). 

Id. di appalto per lavori di riparazione lungo tre tron- 
chi della strada nazionale Sapri--Jonio (Potenza). 

Id. per la provvista di 40 chilom. di fil» telegrafico 
rivestito di piombo, da affidarsi alla ditta Pirelli di Mi- 
lano. 

Id. cli lavori supplementari per la sistemazione del tor- 
rente S. Rocco (Salerno). 

Id. per la costruzione d’ una stazione ferroviaria al Ca- 
sello Riccione, lungo la linea Roma Bologna. 

>< 

Il Consiglio d' amministrazione delle Strade ferrate Ro- 
mane nella sua seduta del 15 dicembre 1884, dops avere 
trattato alcuni affari interni, prendeva le seguenti più 
importanti deliberazioni : 

Completamento dell'interrotta copertura del fosso Co- 
nocchio presso la nuova Stazione di Aucona. 

Prolungamento del marciapiede principale. viaggiatori 
a Pontassieve. 

ticostruzione delle latrine alla Stazione di Acerra. 

Costruzione di vuovi locali pel servizio della G. V. a 
Caserta. 

Costruzione di una tettoja per le merci alla Stazione 
delle Siaci. 

Convenzione pel servizio comulativo con la nuova linca 
Poggibonsi-Colle d’ Lisa. 

Convenzione coll'Impresa costruttrice del quartiere Te- 
staccio a Roma per l'impianto e l'esercizio di un binario 
dli comunicazione fra il detto quartiere e la Stazione di 
S. Paolo. 

Acquisto di ghirja, stagno in pani, dadi di ferro e 
carbone in paul. 


Notizie Ferroviarie Itallane 


L' csereizio provvisorio delle ferrovie. — 
Momenica scorsa l’on. Grimaldi, in nome dell’on. tienala, 
ha presentato alla Camera un progetto per la proroga del- 
l’esereizio provvisorio delle ferrovie Alta Italia e komane. 

Il progetto stesso fu dichiarato di urgenza e inviato alla 
Commissione per le Convenzioni ferroviarie. 


Le ferrovie in Piemonte. — Domenica si sono 
adunati a Montecitorio i deputati piemontesi, per intendersi 
sulle pratiche da farsi presso il Governo, allo scopo di 
uffrettare la costruzione delle nuove linee ferroviarie in 
Piemonte. 

Oggi si tiene una nuova riunione allo stesso scopo. 


Ferrovia Foggia Lueera. — Il 29 dicembre avrà 
luogo, presso il Ministero dei lavori pubblici e presso la 
Prefettura di Foggia, l'appalto definitivo delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione della ferrovia Foggia- 
j,ucera, della lun, hezza di m. 18 887 in provincia di Foy- 
gia, escluse le espropriazioni stabili e la provvista dei ferri 
d' armamento e dei meccanismi fissi per le stazioni. L’im- 
porto è ridotto a L. 500,474 03; il deposito provvisorio è 
di L. 33,000; il definitivo di L. 67,050. 


Monitore delle Strade Forrate ; 


-Jerrovin Zollino-Gallipoli. — AI Ministero dei 
lavori pubblici ed alla Prefettura di Lecce avrà luogo, 
addì 29 dicembre, il nuovo appalto delle opere e provvisto 
occorrenti ullo armamento della via e delle stazioni dei 
tronchi 3° e 4° della ferrovia Zollino-trallipoli, fra i chi- 
lometri 17 4 300 e 3i +4- 400, escluaa la provvista del ferro 
d’ armamento e dei meccanismi tissi, ed esclusa la prov- 
vista del ballast nov che lo spandimento del primo strato 
di esso. L'importo è di L. 180,000: il deposito provv. è 
di L, 9000; il definitivo di L. 18,000. I fatali a giorni 15. 


l‘'errovio Romane. — La Commissione liquidatrice 
della Società di queste ferrovie ha deliberato che a partire 
dal giorno d’oggi, 17, venga effettuato il 1° reparto sopra 
i Certificati al portatore da lei emessi in surrogazione delle 
Azioni eomuni, trentennarie e privilegiate Senesi, annullate. 
Il reparto verrà eseguito dalla Società @enerale di Credito 
Italiano, sede di Firenze — Un apposito regolamento, pub- 
blicato sulla Gazzella Ufficiale del 12 corrente e su parecchi 
altri giornali, indica le modalità da seguirsi. 


Ferrovia Ponte 8. Pietro Seregno. — Al Mi- 
nistero dei lavori pubblici e presso le Prefetture di Milano 
e di Como, avrà luogo il 3 gonnaio l’ appalto per la co- 
struzione del tronco di ferrovia Ponte S. Pietro Seregno, 
compreso fra la sponda sinistra del Lambro e la sponda 
destra dell’ Adda, lungo m. 13,911.72. L° importo è di lire 
880,500; il dep. provv. e di L. 23,000; il definitivo di lire 
46,000; i fatali a giorni lò. 


Ferrovia Novara-Varallo. — A) Ministero dei 
Lavori pubblici ed alla Prefettura di Novara si addiverrà 
il 29 dicembre all'appalto definitivo delle opere è provvi- 
ste occorrenti alla fornitura ed al collocamento in opera 
dei meccanismi fissi nelle stazioni del 4° e 5° tronco della 
ferrovia Novara- Varallo, compresi fra le stazioni di Roma- 
gnano-Sesia (esclusn) e di Varallo (inclusa). L’ importo è 
ridotto a L. 85,800.62; il dep. provv. di L. 6,000; il defi - 
nitivo I.. 12,000. 


Prodotti dolle Ferrovie. — Dalla Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate abbiamo ricevato il prospetto 
dei prodotti ferroviari nel mese di ottobre 1884, in con- 


: fronto con quelli dell’ ottobre 1883, e ne ricaviamo i se- 


guenti più importanti dati: 


1984 1883 
AltaItalia L. 9,873,572 L. 10,380,406 
Ferrovie dello Stato(Romane » 2,730,538 è 3,117,641 
Calab.-Sic. » 983,053 » 1,182,319 
» di Società esercìte 
dallo Stato . . . » 1,940,095 » 1,991,534 
LI Meridionali . . . » 3,132,378 »_ 2,518,225 
» Venete. . . .. » 125,400  » 125,413 
» Sarde... .0. 0.» 110,939 » 129,910 
‘Ferrovie diverse... . . » 466,222 » 400,394 


Totale L. 19,301,297 L. 19.,850,842 


I,a diminuzione totale nell’ottobre 1834 in confronto del- 
l'ottobre 1883 fa quindi di L. 4589 545 — Dimiotirono: le fer- 
rovie dell’Alta Italia di L. 506,834; le Romane di L. 387,103; 
le Calabro-Sicule di L. 199,266; le Venete di L 13; le 
errovie di Società esercite Sallo Stato di 1.. 51,439; le Sarde 
di I, 19,871. — Aumentarono le Meridionali di L. 614,153 
e le ferrovie diverse di L. 60,828. 

— 1 prodotti dal 1° gennnio al 30 ottobre furono: 


18984 1883 
\Alta Italia DL. 87.553,378 L. 86,952.018 
Ferrovie dello StatojRomane  » 28,624,317 » 28,872 701) 
|Calab.-Sic. » 10,053,094 » 10,350,727 
” di Società esercite 
dallo Stato . . .  15,450,360. » 15,513,001 
l Meridionali . » 22,218,305 » 21,372,429 
» Venete. . . .. » 995,612 » 1,047,289 
» Sarde . . . .. » 1,217,259 è» 1,283,494 
Ferrovie diverse. - .., . » 4,069,.229 »è  3,105,920 


Totale L. 170,134,054 L. 168,497,578 
ILaumento tolals nei primi dieci mesi di quest’ anuo, in 


I n na 


confronto dello stesso periodo dell’anno precedente, fu per: 


tanto di L. 1,686.476 — Aumentarono: le ferrovie dell’Altd? 


Italia di t., 601,360; le Meridionali di L. 845,876; le ferrovie 
diverse di L. 963,309. — Diminuirono: le Romane dl lire 
248.383; le Calabro-Sicule di L. 295,133; le Venvte di lire 
51,079; le ferrovie di Società esercìite dallo Stato di lire 
62,641; le Sarde di L. 66,235. 

— Il prodotto chilometrico nel mese di ottobre fu: 


18982 1883 
Alta Italia . , L. 2,395 L. 3,708 
Ferrovie dello Stato(Romane. . . » 1,611 » 1,848 
Calabro-Sicule » 675» 855 

» di Società esercite 
dallo Stato +... . + » 2,104 » 2,160 
» Meridionali . + . » 1,814 » 1,546 
» Venete . . . è » 915 » 915 
» Sarde . . A 0. 261, » 316 
Ferrovie diverse. . . . . . +. 787 » 79 
Media complessiva L. 1,956 L. 2,116 


— Infine il prodotto chilometrico dal 1° gennaio al 31 ot- 
tobre è stato il seguente: 


189S4 1883 
(Alta Italia . L. 30,180 L. 31,322 
Ferrovie dello Stato(Romane . . . >» 16,927 » 17,114 
Calabro-Sicule . » 7,121 » 7,005 

» di Società esercite S 
dallo Stato . . . . +. +. » 16,757 » 16,056 
» Meridionali . . + » 12,872» 19,316 
”» Venete . . è. +. + >» 7,267 » 7,644 
» Sarde... 0.0. »n 2.961 » 3,224 
Ferrovie diverse... +0. +. » 7,634» 8,679 
Media complessiva L. 17,485 L. 18,198 


— Ln lunghezza ussoiuta al 31 ottobre 1884 era di chilo- 
metri 10,014; al 31 ottobre 1883, chilom. 9,589. La lun- 
ghezza media di esercizio dal l° gennaio al 31 ottobre 
1884, chilometri 9,733; al 31 ottobre 1883, chilom. 9,259. 


Ferrovia Adriatico-Tiberina. — Il Consiglio 
«superiore dei lavori pubblici ha assunto in esame il pro- 
getto di questa linea presentato in nome del Consorzio 
delle provincie di Venezia, Padova, Rovigo, Ferrara, Ra- 
venna, Forlì, Perugia e Roma, e dei comuni di S. $epolero, 
Pieve San Stefano, Badia Tebaldo, Sestino, Sant’ Agata 
leltrìa e Scavolino. l 

La linea è ripartita nelle seguenti sezioni: prima, Ve- 
nezia-Rovenna; seconda, Ravenna-Cesena; terza, @esena- 
Trabocchi: quarta, ‘Trabocehi-San Giastinpo; quinta, San 
Giustivo-Pierantoni; sesta, Pierantoni-Baschi. 

I.a lunghezza totale della linea sarebbe di ohilom. 364, 
e la relativa spesa di costruzione ammonterebbe, compreso 
il mnteriale mobile, a L. 228,000, 000, ossia in medin a 
chilometro L. 626;000 all’incirca. 

Giusta il progetto presentato, la linea si dirama dalla 
ferrovia Padova-Venezia e ragginnge Ravenna passando 
per Pieve di Sacco, Adria, Ariana e Comacchio. Da, Ra- 
venna si dirige a Cesena da dove per la valle del $avio 
e per quella di un confluente di esso si porta con impor» 
tante galleria nel bacino del Marecchia e da questo, con 
altra grande galleria, in quello del Tevere, seguendo il 
quale raggiunge a Baschi la linea Chiusi-Orte toccando 
San Sepolero, Città di Castello e Ponte S. Giovanni. 

Il Consiglio superiore, per varie eccezioni, ha ritenuto 
che tale progetto non meriti di essere ammesso. 


Il ponte di Turbigo. — Nei primi giorni del eor- 
rente mese si facero la visita al nuovo ponte in ferro sul 
fiume Ticino a Turbigo e le relative prove per constatare 
le condizioni statiche di quell’ importante manufatto. La 
Commissione incaricata d' eseguire la visita e le relative 
prove era composta dei signori ingegneri Bermani e Maz- 
zucchetti per le Deputazioni provinciali di Milano e Novara, 
iug. Salis pel Genio eivile governativo, ingegneri Parona 
e Santinelli per gli Uffici tecnici provinciali di Milano e 
Novara. Il ponte è composto di tre grandi travature in re= 
ticolato di ferro, di cui la centrale è di m. 56 e le laterali 
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di m. 44 e 43 rispettivamente, la prima verso Turbigo, la 
seconda verso Galliate. l.e due spalle e le due pile sono 
eseguite col sistema ad aria compressa, e le fondazioni fu- 
rono spinte a 12 metri sotto il pelo magro del fiume; sono 
formate di grossi ceni in granito accuratamente lavorati. 
La parte in ferro fu aasunta dall’ Impresa Industriale Ita- 
liana dell’ing. Cottrau di Nnpoli; la parte in muratura dal- 
I° Impresa Guazzoni di Milano. ll ponte venne eostrutto a 
doppio uso, cioè pel passaggio dei veicoli ordinari nella 
parte inferiore e per la ferrovia superiormente. La prova 
venne eseguita egricando il ponte di chilog. 5080 per metro 
lineare, ed i risultati comprovarono vantaggiosamente la 
resistenza delle travate, essendosi riscontrate delle depres- 
sioni assai inferiori alle teoriche. | 

La Commissione, vella sua accurata visita praticata a 
tutte le membrature del ponte stesso, ebbe a riconoscere 
la sua accurata esecuzione in ogni singolo dettaglio, ed a 
convircersi essere quel manufatto uno fra i migliori co- 
strutti recentemente sui nostri fiumi. 


Ferrovia Asti-Genova. — Mentre si stanno com- 
piendo gli studi della ferrovia Asti-Genova per Nizza Mon- 
ferrato, Acqui ed Ovada, sotto la direzione dell’ing. com- 
mendatore Giambastiani, i Comuni interessati della pro- 
vincia di Alessandria si fanno a votare il proprio concorso 
nella spesa di costruzione per raggiungere quella misura 
che fu stabilita dall’art. 1l della legge 5 luglio 1882. 

Alcuni Consigli comunali, dopo di avere emesso le loro 
deliberezioni in proposito, si preoccupano della scelta del 
tracciato e si pronuneiano in favore di quel percorso che 
g'.vi ai loro particolari interessi. i: 

Ma, trattandosi di una ferrovia di tanta importanza, non 
possono e non debbono le considerazioni d’ ordine locale 
avere influenza sulla scelta del tracciato nel senso di di- 
minuire quei vantaggi che glì enti interessati in generale 
hanno diritto di ripromettersi dalla nuova linea. 

Pertanto il Consiglio comunale di Nizza Monferrato, ri- 
tenuto che il vantaggio generale della nuova linea Asti- 
Genova per Nizza, Aequi ed Ovada, è in ragione del minor 
percorso che si può ottenere fra Asti e Genova in con- 
fronto della linea già esistente che unisce queste due città, 
emise un voto acché la nuova ferrovia abbia per principale 
obbiettivo l’interesse generale dei Comuni prescìndendo da 
quegl’ interessi locali che non potessero essere soddisfatti 
senza sacrifizio dell’interusse generale, e cioè che sia data 
la preferenza a quel tracciato che meglio risponda al ca- 
rattere ed allo scopo della nuova ferrovia. 


Tramvia astigiani. — Il 13 corrente, in Asti, do- 
veva aver luogo l’invcanto dei tramvia astigiani, eioò: 

I. Tramvia da Asti a Cortanze, della lunghezza di oltre 
chilometri dieiotto, il quale partendo da Asti giunge a 
Cortanze, servendo direttamente i Comuni di Sessant, Ser- 
ravalle, Settime, Cinaglio, Chinsano, Cossombrato, Mon- 
techiaro, Camerano, Casasco, Soglio e Cortanze. 

2, Tramvia da Asti a Canale, della lunghezza di oltre 
chilometri ventiquattro, eompreso un tratto comune zon 


‘quello descritto al n. l, il quale purtendo da Asti giunge 


a Canale, servendo direttamente i comuni di Vaglierano, 
Tigliole, Celle, San Damiano, Cisterna, San Martino al 
Tanaro, Priocce, Govone, Castellinaldo e Canale. 
Il prezzo d'asta era fissato in L. 700,000, e le offerte 
non potevano essere inferiori a L. 500 ciascuna. 
l'asta è riuscita deserta per mancanza di oblatori. 
però voce accreditata in Asti, chs potenti capitalisti 
abbiano deciso l’'acqgisto delle linee, e che siansi astenuti 
dalla gara nella speranza di condizioni migliori. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Rigi. — L'esercizio di questa ferrovia 
diede un introito di fr. 393,586 26 e fr. 27,851.77 per « di- 
versi »; inoltre devonsi aggiungere fr. 16,377.96 per saldo 
del passato anno, per cui l’utile compleasivo sull’ esercizio 


di quest’ anno ammonta a fr. 387,815.99, Le spese totali 
d’ esercizio essendo state di fr. 235,369.39 l utile nrtto che 
ne deriva è di fr. 152,41660:]a qual somma venne impie- 
Rata come segue: Interesse del capitale obbligazioni fr. 
45,090, dividendo per le azioni fr. 81,250 = 6 12 00. tan- 
iîeme del Consigiio d’ amministrazione fr. 4807, al fondo 
di rinnovaziove della linea fr. 10,000, ammortizzazione di 
2 obbligazioni fr. 5000, a conto nuovo fr. 8,339 60. 


Ferrovia funicolare a Lugano. -—- La Gazzetta 
Ticinese ci dà minuti rogguagli sul progetto, o meglio, sui 
due progetti per l’annunciata ferrovia funicolare dalla riva 
del Jago di Lugano alla Stazione della Gotthardbaho, più 
n]ta di circa 6U metri. 

Il primo progetto, partendo dal piazzale della Stazione 
posto davanti al magazzeno merci, scenderebbe in città 
passando dietro il gruppo di case canonicali {Borghetto}, 
uttraversando i ronchetti che movrastano la via Sassello e 
metterebbe capo nel vicolo Sassello. A tale scopo si do- 
vrebbero atterrare il grippo di casupole così dette del 
Porticaccio. La lunghezza di questa linea sarebbe di 224 
metri con una pendenza del 28 per cento (o 280 per mille). 
— Siccome poi per l’esecuzione di questo progeto sarebbe 
neeessario un lavoro di trincea di una certa importanza 
relativa, così, se Je nostre iuformuzioni sono esatte, si sta- 
rebbe studiando una variante. 

Secondo l’altro progetto, la nuova linea partirebbe pure 
dal piazzale posto davanti il magazzino-merci della ferrovia 
del Gottardo, n pochi metri più al sud del primo progetto, 
scenderebbe in città passando per il Borghelto ed i sotto- 
stanti orti e metterebbe capo sulla piazza deli’Asilo. 

Questa seconda linea avrebbe una lunghezza di m. 
con una pendenza del 33 per cento (320 per mille). 

Anche per questo secondo progetto si starebbe studiando 
una nuova variante. 

In amendue i progetti poi, la forza motrice sarebbe 
l’acqua, che si penserebbe di attitare sul posto della Sta- 
zione funicolare dalla valle Gersa mediante tubaturs. 

Circa alle spese di costruzione dei due progetti non ab 
biamo ragguagli precisi; però crediamo che esse siano 
previsti fra 130,000 e 150,000 franchi. 
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Ferrovia del Gottardo. — Da Lucerna si telegrafa 
che il movimento del Gottarilo è ora animatissimo, doven- 
dosi ogni giorno ricorrere a treni facoltativi per le ruerei. 

Si attiveranno inoltre, tia breve, treni speciali con ma- 
teriale apposito onde trasportare piastre per corazze co- 
struite in Germania per conto dell’ Italia. 


Ferrovie francesi. — Il Ministro dei lavori pubblici 
autorizzò la Compagnia delle Stradu ferrate del Mezzodì ad 
aprire all’esereizio, col 6 dicembre corrente, la sezione della 
ferrovia da Montauban a €astres, compresa fra Niontauban 
e Saint-Sulspice. 

Questa sezione ha ur. lunghezza di 43 km. e 674 metri. 

Indipendentemente daile due Stazioni estreme di Mon- 
tauban e Saint-Sulspice, la nuova linea eomprende le sette 
Stazioni seguenti: Bressols, Labastide-Saint-Pierre, Nolric, 
Villemur, La Magdelaine, Bessièeres e Buzet. 


— Il prefetto dell'Isère ha autorizzato 1’ esercizio, dal 
1° dicembre 1884, della ferrovia d’iateresse locale da Moa- 
talieu (città) a Porcieu-Amblagunieu, in prolungamento della 
linea d’interesse locale da Sablonnières a Montalieu-Vercieu. 

La nuova linea. lunga 2 chilometri e 733 metri, non ha 
Stazioni intermedie, ed € unicamente destinata ul trasporto 
delle mercanzie. 


La nuova Stazione di Saiut-Lazare a Pa- 
nigi. — A proposito dei lavori di ampliumento e trasfor» 
munzione della Stazione di Saiot-Lazare, troviamo nel Gil- 
Blas i particolari seguenti: 

La nuova facciata si prolungherebbe dalla via d’ Am- 
sterdam alla via de Rome e verrebbe portata indietro in 
modo da dare alla via Saint-I.nzare 30 metri di più. 

A destra della facciata principale si troverebbe sulla via 
d’ Amsterdem l’ingresso della Stazione delle srandi linee; 
per accedere alle linee dei dintorni di Parigi (bauliene) si 
passerebbe dalla via de Rome a man sinistra della Stazione. 


Monitore delle Strade Ferrate 


+ —= -. \@ — _ ————. > - -_—_ ———__- 


Gallerie, sale des Pas-Perdus, magnifici portici per i pe- 
doni si aprirebbero sulla via Saiut-lLazare. 

Infine, a partire dal primo piano tutta la facciata su 
questa strada sarsbbe occupata da un Terminus Z/5tel che 
rivaleggierebbe con quelli di Cannon-street e di Charing- 
Cross a r.ondra, 

Ila Stazione delle merci avrà il suo accesso in via de 
Londres e in piazzu de l’Iurope e si prolupgherà tra i due 
puuli. 

L'insieme dei lavori si compirà in quattro anni. 

Il Mupicipio e la Società ferroviaria dell'Ovest sono 
d'accordo. A quanto prima duuque l’esecuzione dei lavori. 


La galleria dell'Auriberg. — La Presse di Vienna 
annnuzia che il secondo binario attraverso la galleria del- 
+ Aariberg, sarà aperto all’ esercizio entro l’ anno corrente. 


Nuove ferrovio in America. — Secondo la Rail- 
road Gazelle sino nl 20 novembre del corrente anno furono 
costruite negli Stati Unitl d’ America 3359 miglia inglesi 
di nuove ferrovie: 

Nel corrispondente periodo dell'anno scorso erano state 
costruite 5600 miglia, in quello del 1882 miglia 9171, in 
quello del IS81 miglia 6649, in quello del 1880 miglia 
5342, in quello del 1879 miglia 3150, e nell’eguale periodo 
del 1878 miglia inglesi 1941. 


Forrovie elettriche — L'applicazione dell’ elettri- 
cità come moture delle ferrovie elevate a Nuova York sarà 
fra breve un fatto compiuto, 

Tre Compagnie di ferrovie elettriche hanno preso gli ac- 
dordi tra di loro per costruire a loro comuni spese una 
terza linea di rotnie sull'elevated della seconda averze dove 
essi dovranno esperimentare i loro rootori elettrici patentati. 

Queste tre Compagnie, le quali sono l'Edlison, la Sie- 
mens e la Pratt, si sono consolidate colla Compagnia degli 
Eleveted, e non appena avranno scelto quale dei loro mo- 
tori patentati riuscirà il migliore, lo applicheranno sop- 
primendo tutte le locomotive a vapore che ora funzionano 
sulle ferrovie sospese. 

Quanto il pubbiico guadagnerà per questa nuova appli- 
cazione, busta dire che non si avrà più nè il rumore della 
loeomotiva, nè il suo fumo e nè il gocciotio continuo nella 
strada degli olii della macchina e delle acque oleose. 


|A TIZI 


Notizie Diverse 


Società veneta di costruzioni. — fcrivono da 
Padova, 7 dicembre, all’ Italia Finanziaria: 


Oggi ebbe luogo l assemblea straordicaria della Società 
veneta per imprese e costruzioni pubbliche con numaroso 
concorso di azionisti. Erano rappresentate circa 32,000 
azioni. 

Vetne letta la relazione giustificante la proposta di mo- 
dificazioni allo statuto, ed eccovela brevemente riassunta: 
« Le oynora erescenti prosperità nazionali aprono sempre 
nuovi orizzonti alla Società veneta di costruzioni, la 
quale deve porsi in grado di corrispondere a questa con- 
fortante vitalità. Ormaì si può dire ed affermare che non 
è più la Società veneta, la quale eorra in cerca d’affari 
ma piuttosto sono gli affari che corrono in eerca di essa. 
Convien quindi uviformarsi aile disposizioni del nuovo 
Codice di commercio, trovarsi coll’intero capitale versato, 
ponendosi in grado di aumentarlo con eventnali emis- 
sioni in Obbligazioni. Le maggiori responsabilità cui va 
iucontro il Consiglio di amministrazione non spaventano 
gli attuali preposti, che, a differenza d’ altre Società, 
nulla hanuo a temere dalle severi leggi che ora com- 
mercialmente ci governano. de un appunto è da farsi 
all’ attuale Consiglio, è di avere ecceduto nella prudenza 
e nella previdenza ». 

Si discusse e si approvò articolo per articolo il progetto 
del nuovo statuto, ed eccovi le principali innovazioni. 
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La Società fu prorogata per 50 anni a datare dal giorno 
dell''approvazione superiore. 

Il capitale di 20 milioni ora per metà versato, diviso in 
80,000 azioni da L. 250, sarà invece diviso in 100,000 
azioni da L. 200 ciascuna. Di queste 80,000 ridotte a lire 
200 totalmente versate, e 20,000 (date con opzione ai vec- 
chi azlonisti alle pari, cioè, ogni 4, una) verranno emesse 
nominative e su queste saranno ib geunuiy prossimo ven- 
turo domandati 2/10, restando in facoltà del Consiglio di 
richiamare gli altri coll’ intervallo di 34) giorni almeno. 

Le 80,000 azioni che oggi sono di 250 con un versato 
di 125, restano così ridotte a 200 interamente saldate, e 
cioè : L. 125, già versate, L. 50 che la Società versa al 
fondo di riserva straordinario, e le rimanenti 29 saranno 
pure versate dalla Società con utili che verranno accertati 
col bilancio in corso. 

Fu pure dichiarato che il pagamento delle cedole e il 
deposito elle Azioni per intervenire alle Assemblee si farà 
presso la Cassa della Societa, ovvero presso quegli Istituti 
di credito e ditte bancarie che di vojta in volta verrà sta- 
bilito. 


E1 vero inventore del telefono. — Adolfo Rossi 
scrive nel /essaggiero: 


Dopo tauti anni, Antonio Meucci, il vero inventore del 
telefono, ha finito la causa che avava intentato ad Idison, 
Bell e C., venne nd una transazione ed aecettò un com- 
penso di centomila dollari, i quali gli permetteranno di 
passare meno male gli ultimi anvi. 

ll Meucci è l’antico amico ed ospite di Garibaldi a New 
York: 


Ki pomteo di Saler. — Si ha da Zurigo, 16 novembre: 
Il punte di Salez sul canale di Sevelen ad Haag, è ro- 
vinato mentre si facevano delle prove di resistenza. Quin- 
dici carri che portavano un migliaio di quiLiali di pietre 


e di rotaie, precipitarono col poute nel canale. GQuattro 
conduttori rimasero feriti. 
El telefono a grandi distamnre. — Certo Van 


Rysselberghe ha ottenuto recentemente dei successi proprio 
straordinari mediante il telefono. 

Dopo aver organizzato ad Auversa; cioè a 46 chilometri, 
una ecceliente audizione del concerto eseguito al Waux- 
Hall di Bruxelles , questo abile elettricista ba potuto, in 
poehe ore, raccordare la staziune del Nord di Bruxelles col 
teatro della Moneta e far ndire al Re e alla Regina del 
Belgio, nel lero chalet ad Ostenda, cioè a II0 chilometri, 
la rappresentazione del Faust. 

Grazie ai perfezionamenti apportati dal sig. Rysselberghe 
ali’ eccellente materiale della Compagnia belga del telefono 
Bell, ed alla buona sistemazione del microfono Blake, si 
poterono scambiare delle eomupicazioni verbali tra Ostenda 
e Arlon, eioà ad una distauza presso a poco eguale a quella 
tra Biuxelles e Parigi (235 chilometri a volo d’ uccello) e 
si spera di poter quanto prima rilegare tra loro, a mezzo 
del telefono, i principali centri d’ affari del Belgio. 


Lavori pubblici di Vienna — Il borgomastro 
di Vienna ha fatto compilare un riassunto delle spese stra- 
ordinarie sostenute dal comune di quelia capitale nel  pe- 
riodo dall'anno 1861 sino al 1868, per lavori pubblici, ossia 
edifici munieipali e comunali, giardini, fognature ecc., non- 
chè per compere di terreni e case per allargare le vie, e 
per simili scopi. 

Dalla tabella ora compiuta rileviamo che in tale periodo, 
il Consiglio comunale ha speso nientemeno che 94,714,395 
fiorini. 

Di questa ingente somma, fiorini 41,572,826 furono pre- 
levati sugli introiti del bilancio comunale, e fiorini 53,141, 
268 otteruti mediante prestiti. i 


Lau pavimentazione di Ruenos-Ayres. — Una 
Società francese presentò all’ Intendenza municipale di 
Jsuenos-Ayrea il progetto di pavimentazione delle vie, per 
un milione di metri quadrati. 

Il suolo sarebbe scavato di 50 centimetri. La base della 
pavimentazione sarà di 19 a 20 centimetri di terra ed 


arena. Al disopra di questo strato ne verrà disposto un 
ultro di 15 centimetri di conglomerato di cemento Portland. 
Sopra quest’ ultimo si disporrà il pavimento in legno , di 
l5 centimetri di spessore, fatto di pino impeciato. 

Ogni tavola di legno avrà 22 centimetri di lunghezza , 
8 di spessore e 15 di larghezza. 

Le tavole saranno disposte simmetricamente e tenute 
distanti alle congiunture eatremae di 8 a 10 millimetri. 

La superficie sar a schiena di balena. Le annualità e 
spese di ammortizzazione saranno di ottantasette centavi 
per metro quadrato. 

La durata dell'impresa sarà di 18 anni e sostenuta dalla 
ditta Chomoine e C. 


GUIDA DEGLI 


AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Nella settimana seorsa i valori ferroviari si tennero freddi 
e poco trattati, alla quale vicenda non si sottrassero eziandio 
le Azioni della Società delle Meridionali, le quali, con poca 
attività, vennero trattate in ribasso da 672 a 663. 

Le Obbligazioni relative perdottero anche esse una lira sul 
prezzo di 3U5 che avevano in principio. I Boni rimasero in- 
variati sul 550. Si pessono ritenere nominali (fatta eccezione 
alle Azioni delle ferrovie Romane negoziate a 195) le Palermo- 
Trapani prima emissione a 310; la seconda emissione a 306; 
le Sarde serie A a 300; la serie B a 202; le nnove a 304; le 
Centrali Toscana a 493; le Puntebbane a 450, le Meridionali 
Austriache a 311; le azioni Gottardo a 480; le Livornesi a 310; 
le Vittorio Emanuele a 313.50. 


I 
Bra. 


CONVOCAZIONI 


Società Veneta di navigazione a vapore 
Lagunare. — Assembl:a generale ordinaria il 21 dicembre 
ad un'era pomeridiana nel locale della Borsa a Venezia. 

Ordine del giorne: Nomina del presidente dell’ assamblea; 
relazione del Consiglio d’amministraziomne sull’ azienda e sullo 
esercizio dell’anno sociale chiuso il 81 ottobre p. p.; rapporto 
dei sindaci; discussione ed approvazione del bilancio; sorteggio 
di due consiglieri d'ammionistrazione e loro surrogazione; no- 
mina di due sindaci supplenti e due effettivi. 


Tramvia Pincrolo-icresa Argentina. — As 
semblea generale straordinaria il 28 dicembre 1824, alle ore 
2 pom., nei locali della Stazione sociale di Pinerolo. 

Ordine del giorno: Comunicazioni del Consiglio d’ ammini- 
strazione intorno alle condizioni sociali e provvedimenti re- 
lativi. ° 


ESTRAZIONI 


Ferrovia Torino-Pincrole-Torre Pellice. -- 
Azioni estratte li 1! dicembre i884, rimborsabili al valor no- 
minale, in occasione del pagamento del semestre in corso. 


1° serìie Toris0- Pinerolo. 


1150 1160 225 63! 10831 1057 1125 If97 1205 1218 
1347 1270 1557 1583 1633 1743 [9/1 2094 2154 2562 
2390 2401 2452 2033 2597 2618 2679 2732 3144 3182 
3223 9227 3429 3410 30416 3622 3643 3785 3796 3300 


822 
- 


3560 2870 4952 4427 4447 4661 474îi 4932 40]P. 4942 
4973 DHT 5352 5599 56230 5853 58604 58352 #91) 5973 
6125 6216 6291 €401 6147 6169 6602 6754 6837 6943 
7200 7208 7330. 8952 8136 8218 8350 8001 8568 80632 
S855 8958 90080 9096 9562. 9679 9738. 9063 10050 10189 
10282 10302 10439 103€2 10696 ili;2 1010 1:491i157 11317 
11559 11451 1:700 11907. 
2° serio Pinerolo- Torre Pellice. 


2812 3285 4932 5197. 


Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di ferrevie, vedi le Noricix FaRR. ITAL.) 


Ministero dei lavcri pubblici e Prefettura di Mantova (22 
dicembre; fat.) — Lavori di difesa frontale del tratto inferiore 
dell'argine destro di Po, fra i segneli 323 e 329, nella località 
denominata Foldo-Croce, lunghezza m. 81.50. Importo lire 
150,445.23. Dep. il decimo. 

Municipio di Torino (24 dicembre). — Costruzione ed opere 
accessorie d'un lavatoio in piazza Nizza, borgo San Salvatore. 
Importo L. 12,000; dep. L. 1,200; fat. 9 gennaio. 

Ministero dei lavori pubblici (2 dicembre) — Opere e prov. 
viste ocecorrenti alla sistemazione del finme Brenta, colla foce 
in mare, dall’ ultimo tronco del fiume Bacchiglione, nonchè 
al miglioramento delle condizioni di scolo dei terreni alla de- 
stra di detti fiumi. Imp. L. «,980,400. Dep. provv. L. 200.000; 
def. L. 500,000; fat. a giorni 5. Tempo utile giorni 1825. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefetture di Venezia (27 
dieembre; fat.) — Arginazione e sistemazione dei tronchi del 


PRODOTTI 


Di pittrice n sa 
I me e —_ —- n rio 


Strade Fervate Meridionali 
| 
| 


43: SETTIMANA. — Dal 22 al 28 ottobre 1884 


Ghil. PRODOTTI PRODOTTI 

UETE ADRIATICA E TIRKENA SREESIO) total chilom. 
Prodotti settimanali 1884 1,722. 870,534.35] 505 54 
Settimana corrisp. nel 1883.]1,643.— 619,761.:5] 377.21 
Differenze nei prodotti dellaf----e—|—---—-——-|-—— 
-- 79.—[+ 250,773.20/-- 128.33 


| settimana l884. . . 
! 


21,40,359. 17] 12 474.06 
2; 020,822,63/13,180, 46 


= —=cg è case re | i» fa» 


1,722.00 
‘599.40 


da tt I nn 


: Intreiti dal 1° gennaio 1884 
Introiti corrisp. nel 1882 {1 
Differenze nei prodotti dal 

1° gennaio IK84 -14+122.60/+ 294.515.h4/— 706.40 
een —_ DT TMT DITE 
RETE CALABRO-SICULA 
1,451. 


I Prodotti settimanali 1884 205,757.37 
$cttimana corrisp. nel 1883.|1,377.— 238,6607.00 
| Differenze nei prodotti dellal—-—-—|———--——|- 
settimana 1884. . . .14 74.—-]|— 37,910.19|— 31.52 


— + 


14).80 


173 52 


er 00 La E 
—_- ul aim rn 


mega. I 
Intreiti dal 1" gennaio 1884./1,407.52) 0,844, 963.32) 6,994.05 
| Introiti corrisp. nel 1883 .|1,355.32] 10,028,814.24] 7,396.8£ 
Differenze neì predutti dall—-——|- —__._ 
1° gennaio 1884. . «+ 51.70[— 184.580.86/— 402.83 


XYroECKRROTCTVTIE DIVECKRSEK 
Prodotti del mese di ottebre 1884 


G. VeLoCcITÀ | P. VenocitÀà | TOTALE 

Torino Rivoli ..... 3 4,500.62 268.03) 14,426.65 
Torino-Lanzo ..... 38,283.U8 10,834.41|  49,)17.46 
Settimo-Rivarolo . .. 15,906.03 6,056.92] 21,962.95 
Santhià-Biella..... 31,683.81 22,60).20) 54,290.01 
Fossano-Mondovì 0,877.00 » 3,877.60 
Sassi-Superga ..... 42,200.74 ” 42,9255.70 
146,071.811 — 39,858.50| 186,450,33 


—_ -— le--<e 
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DELLE STRAD 


fiume Sile, fra il confine provinciale di Venezia e di Treviso 
e San Michele del Quarto fino al mare; lunghezza m. 40,306, 
eltre la costruzione d'una batt. a sifone nella località detta 
le Tresse, Importo ridotto a L. 691,336.07; dep. il decimo. 

Municipio di S. (rervasio; prov. di Basilicata (28 dicembre) 
— Opere e provviste pel completamento della strada comunale 
obbligatoria consortile Palazzo Sun Gervasio-Mootemilone , 
lunga m. 13252. Importo L. 107,127.02; dep. prov. L. 3 000: 
def. L. 19,000; fat. al i3 gennaio. su 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Pavia (3 
gennaio: fat.1 — Novennale manutenzione del tronco di strada 
nazionale n. 35 da Genova a Piacenza, compreso fra la Cesta 
del Castel di Lozzo ed il confine piaceniino, lungo m. 27,073 
Importo ennuo ridotto a L. 17,261. Dep. il decimo. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Treviso (5 
gennaio - esp. def.) — Opere di chiusura del fiume S. Bellino, 
confluente del Livenza. Importo ridotto a L. 192,142.78; dep. 
provv. L. 10,000; def. il decimo. 


cc" = cl 


Appalti deliberati 


L' Improsa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. eomm. Alfredo Gottrau, ha assunto la costru- 
zione di una grande tettoia metallica per la Stazione di Spezia. 


n nr | 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. 


puri e n o_o W: 
gene -_ eva. — — e nn. 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITI: 


a CEAEKIO (Savona). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi). 
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E FERRATE DEL REGNO 


peo: —— —- —— —— — ——- —— —... i n è 


Strade Ferrate Romane 
34 #rTTIMANA — Dal 27 agosto al 2 settembre 1884 


tenila deduzione dell'lir posta Gevernativa; 


VIE TIRTT_TTT—._———_—__—_-_._ ig 


Chil. | PRODOTTI |Pnoperti 
eserciti totali chil. | 
Prodotti della settimana. 2,004 603,882.,97 1873303 
Seltimana corrisp. del 1883.| 1,584 631,674.62/21/104.8% 
pet] m———|—_.._i 

Diff î Z ( in più . o . cazzo vari a) 
Gant ( in meno. . \ — 18,291.05] 2,370.85) 
Ammontare dell’Esercizio dall--- | ll _ | 
1° gono. al ]}9 agosto 1884, 1,084/23,727,279.8&4 20,962.0)| 
Periodo corr. 1883. . . 1,694| 22,728,498.32/20, 107.37 


ro | __ __——r—_ = | oe 


Aumente de e i 998,781.57/  &59.54 
Diminuzione . . . ®* . = cui 


_——————————1T__T_nW”.-.iepaenmpei 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


pubbliche. 
VICENZA ICRNZA Papova 
TrEviso Thiene B ; 
Sino ASSANO | 


1884 — Mese di giugno....| 42,518.76] 28,904.89 24,791.8 
Mesi precedenti dell'anne..| 208,292.24| 124,926.51 118,023.5 


TOTALE....| 251.811,00 


-————_—T———————_m——_—_—_——_mb 
—_———m ____—_»b 


253,831.40| 142,817.4 | 
— 


188% — Meso di giugno....| 49,089.19| 23,598.93| 25,909.00 
Mesi precedenti dell’anno..| 242,834,74 104,723.58/119,391.03 
Torate....| 291,922.93| 1:9,229.51|145,290,03 


a 


e degli interessi materiali 823 


- SOCIETÀ ITALIANA DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE ai 


Oficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzole sull’ Oglio, 
| Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 


SOCIETA' ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 


PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE | 


*s- —_——--re—moe--©—— «III 


PREZZI NORMALI CONDIZIONI DI VENDITA | 


| teli PAPI) 
Cemento idr.° lenta presa L. 1.0 al quint. /Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi) 
| » » rapida » » 3,.— » di » a 50 kg. a lordo) ed in barili a seconda delle ordina» 
| » » rapida super.» 4A. — » Z. » zioni, — Pei sacchi s1 deposita L. | cad., importo che! 
| » » Pertland nat. » 8.— » O|Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buone stato! 
» » v artif'.n 7.-- » N D entro due mesi da ogni spedizione, franchì alle Stazioni! 
Calee idr." di Palazzole » 2.80) » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome del 
» » di Vittorie » 1.25 » E Vittorio Fabbrica mittente. il peso ed il numere dei sacchi conteuuti in 
Cemonte idr.* >» » 3.10 » n ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce ‘a L. 1 
Calee di Narni » 1.60 » \ Nàrai al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). 
| : si i UA, è, feta i Le somministrazioni a vagone completo offrone | 
| lubassi per grandi forniture. a speditezza ed economia nei criondeti. 
| 


| La Secietà garantisce di provenienza delle preprie Officine adliazio E raerce contenuta in sacchi od im barili pertanti la 
marea di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni etfetto dì legge. 
| Avvertesi inoltre ehe la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Secietà Italiana 


situate in dette Comune, | 


| 
I Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore | 
| 
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sI RENDE NOTO 


ai signori Ingegneri, Appaltatori, Intraprenditori, ecc. ecc. 
fe, le quali, 


tecimeno ucssuna ceoncor- 


COURTIAL E COMP® 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


MATERIALI PER STRADE FERRATE, TRAMYWAYS 
RIPARAZIONE 


—_= ———__—— 


£% D I IN A MI 
FAVIGLIANO 


SOCIETÀ 


CONTINENTALE DI GLICERINE E DINAMITI 
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ni 
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kg 
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STABILITA A 


+ CESINGIO (Circondarie di Savona) 


è in grado di rispondere alle richieste che le verranno fatte dei 


prodotti, dîmamiti, capsule e mice 
qualita ehe per i prezzi, non 


renza. 


CHE LA 


—r—r__T___ 


E IMPRESE COSTRUTTRICI 
Specialità per scambi ed incrociamenti d'ogni sistema 


rr __  - ‘1 


Già Zosio «del fu cav. 6. ROCMETTE 
TORINO — Vice Stupiiier, 3 (Cavaleavia di via Nizza) 
SOCIETÀ NAZIONALE 
LE 
& 
Tettoie. e Costruzioni Meccaniche 
MEBPAGLIA D'ORO ALL'Esposizione DI MiLano 
Amministrazione in Torino, MN. 67, Corso Vittorio Emanuele IT. 


OSTRUZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


| 
\ 


t 
“ 
7, 


D'OCCASIARE: Lecomebili. Caldaje, ece. esce. 
€ 
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CALDAJE A VAPORE. SERBATOJ; MACCHINE VARIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
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(TIE WESTINGOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) ta 
Canal Road King's Cross <a 


| 
LONDRA 


4, 
4a 


eg PL 
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98 O ee SE 
ARI SIN Re — 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
| Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZZERAJMoma, via 4 Fontane, 159 
Non automatici ad aria compressa. @ < (Torino, via Carlo AID. 31 
Automalici a vuoto ll FRANCIA , BELGIO Quai de lemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. LI OLANDA | Parigi 
A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 
=: ii RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse. 
AMMONTARE delle applicazioni del freno, lun 
VESTINGHOUSE add aria compressa, sino al' eni . Î | 
| 31 Luglio 1882. ‘v Per le ordinazioni in paesi in cui non 
| Locomotive . . . . N. 11.935 esisto Agenzia, rivolgersi direttamente alla 


X Carrozze e carri. . » 54,623 Compagnia in LONDRA. K 
W o 


e degli interessi materiali 825 


UVULiL'FIMI GIORNI 


DELLA 


LOTTERIA NAZIONALE DI TORINO 


Approvata con Decreto 25 Mebbraio 1884. 


6002 Premi pel totale di UN MILIONE di Lire. 


I cinque Premi principali eompongono una montagna d’ Oro del peso di chilogr. 174,548 d'eguale titolo del 


marengo, alta circa metri 1,20, divisibile in 5 parti, equivalenti ad ognuno dei cinque Premi, cioè: 
Ua Premio Ch. 95,208 di Oro 
fine; o a richiesta del vinci 


oa, . vinei-]recentomila 
gore, senz'alcuna deduziene, L. 
Inoltre Ze Premi oguuno del valore di I.. 70,000 L. 60,000 | 


È Tre Premi, ognuno dei qualia. A 
fine:to a richiesta del vincitorie, Centomila ch, 15,853 Oro fine,o a rich. d/Cinqua ntamila 
senza alcuna deduzione, lire vincit. senza deduz ,ognuno 1. 


Inoltre Nove Premi ognuno delvalore di L. 3,000 L. 27,000) 
» Tre Premi » » » 1G,000 » "0,000 » Quindici Premi n » » 2,000 » 30,000 
» Sei Premi L) » » 0,909 s 30,000 » Trenta Premi » » »I,060 » 30,009 


Più altri Premi pel valore complessivo di Lire DUECENTOQUARANTATREMILA 


Totale 6002 Premi ufficiali pel valore di 


ESTRAZIONE NEK ESTRAZIONE 

34 DICEMBRE IRE UN MILIO 381 DICEMBRE 
geo —==——=—=—- peul -rm-"®g-r1.111g.1@1upxgo@@—@=» gg=@g,———__2@@@@@@@—b@@—————t@11t@Ò@m@@@@_m@nocorr 9} 
NI Ai vincitori che desiderano di avere in cambio delle masse d’oro il valore ‘in denaro, è assicurata la currispon- 
e 


Un Premio, Ch, 31,736 di Oro 


denza effettiva: Per il primo premio di Lire it. 300,000 —. Per il secondo premio di Lire it. 100,000 — Per il 
torzo premie di Lire it. 50,000 — Per il quarto premio di Lire it. 50,000 — Per il quiato premio di Lire it. 50,000. 
Il Presidente del Comitato Eserutivo dell’ Esposizione Generale Italiana di Torino 
"9° VENA Dn d | 
din —r_—————6É@@T6 T TPTT[@OIE:E[«[«-1——————@——@_’——@@@@;’t1@@m@———lml11 


O” Ogni biglietto UNA Lira 
Per l' acquisto dei Biglietti rivolgersi con vaglia postale o lettera raccomaudata alia SEZIONE LoTTERIA del 
Comitato dell’ Esposizione a Torino Piazza San Carlo (angolo via Roma), aggiungendo cent. 60 per 1° affrancazione 
e raccomandazione di ogni 10 biglietti richiesti. 
Il Listino Ufficiale dei premi estratti sarà spedito, mediante il pagamento di cent. 25, a chiunque ne fard domanda. 
I biglietti della Lotteria di Torino si venduno presso tutti gli Uffici postali, Cambiavalule, Tubaccai, Stazioni ferro- 
viarie eec. del Regno. 


NANNA NANNI 


SOVIETÀ GallsRALE IMUCEILIARE 


DI LAVORI 


DI UTILITÀ PUBBLICA ED AGRICOLA 


NANNI 


Capitale nominale L. 50 milioni -- emesso L. 25 milioni -- versato L. 12,800,000 


Il Consiglio di amministrazione riferendosi all'avviso inserto nel num. 
300 della Gazzetta Ufficiale del 4 corrente, avverte i signori azionisti 
che il giorno 4 gennaio essendo festivo, il deposito delle loro azioni 
sarà ricevuto a tutto il giorno 5 susseguente presso gli Istituti già 
indicati, e ciò in tutti i giorni nun festivi, dalle 10 alle 3 pomeridiane. 


Roma, 9 dicembre 1881. 
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SOCIETÀ ITALIANA. 
PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Societa anonima sedente in Firenze — Capilale sociale 200 milioni, intieramente versato 


SERVIZIO DEI TITOLI 


ESTRAZIONE DELLE AZIONI 
dell anno 18958584 

eseguitasi in seduta pubblica il 15 Dicembre 1884, rimborsabili in 

L. 500, dal 1° Gennaio 1885, verso esibizione delle Cartelle munite 

delle Cedole semestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del 

rimborso. — Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di 

godimento al portatore di cui all’ articolo 54 degli Statuti Sociali. 


TITOLI DA 10 
—_—_—————— 
Numeri | 


TITOLI DA 1 TITOLI DA d 


Numeri 
delle Cartelle 


Numeri delle Azioni | 


Numeri delle Azioni 
delle Cartelle 


Numeri delle Azioni 


] 
dal Num dal Num al Num. dal Num. al Num. | 
| — 53731 53735 119 61181 61190 | 
ia 53756 33740 218 62171 62180 | 

—_— 271571 271575 740 67391 67400 | 
—— 271576 271580 765 6764? 67650 | 
—— 277611 277615 1256 72551 72560 | 
—— 277616 277620 3al4 95131 95140 | 
—— 279811 279815 5745 117441 117450 | 
—— 279816 270820 6367 123661 123670 | 
—— 287481 287485 | 6850 128491 128500 | 
—_— 287486 287490 7909 139081 139090 | 
—— | 797; 13975) 139760 | 
_— S084 140831 140840 | 
—— | 8147 141461 141470 | 
= i 8863 148621 148630 | 
—— I I 10392 163911 163920 | 
Si ! Ì 12530 185291 185300 | 
i —— | 13139 191381 191390 | 
—— 13923 199221 199230 | 
_— | 18104 311031 311040 | 
—— 19950 32949] 329500 | 
| —— | 20483 33482] 334830 | 
| —— | 20498 331971 334980 | 
i —— | 21082 340811 340820 | 
| —— i 22023 350221 330230 | 


Firenze, 15 dicembre 1884. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


IVNB. Presso l’' Amministrazione centrale della Società 
e presso i Banchieri corrispondenti si trova l’ elenco 
dielle Azioni estratte precedentemente e non ancora 
rim borsate. 


e degli interessi materiali 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Direzione, 24 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) ec Savona usi 


, Strada Medina 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1811 al Gennaio 1884, 


Lunghezza metri 


Ponte sul Tanagro . . . . « + + . Municipio di Sicignano 30 
Id. sul Fella . ., + PNR RIE » di Moggio Udinese 36 
Id. sul Sa/so (A) in Licata a > di Licata 106 

N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . a >» di Firenze 212 

Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 
Il sull’ Arno in Pisa (B} densa » ai Pisa 107 
Il. saull'Ancinale . ; > di Cardinale 29 

N. 3 ponti sul Basento @ ‘sul Crati | > di Cosenza Jli 

Ponte sull’ Ancinale x » di Cardinale 33 

Ponte Sisto sul Tev, in Roma ‘(allarg.) » di Roma 100 

N. 2 ponti sull’Adige (A° (B) A » di Verona 343 

Ponte sul Fellicosalo presso Modena + » di Fanano 27 
id, Strada Stezione Mountaguto . » di Pauni 16 
Iù. sul Zamone . .0.0 +... +» » di Faenza 60 
ld, sul Mallero . . . 00000 0. » di Sondrio 30 
Id. sul Malone 0 .0.0 0060. ++ » di S. Renigno 6. 
Id. sul Titerno (Rist... . . + » S. Lorenzello 27 
Td. sul Meduna >. 00060...» » di Azzano Decimo 70 
lu, sul Mangari ovali E le » di Pizzo 14 
Id. sul Terdoppio . . » di } «crlasco Zu 

N. 5 ponti sul Lambro, sull’ Adda, ecc. | Provincia di Milano 298 

N, 4 penti sull'Agragas e Pando!fina . » di Girgenti 46 

N.6 ponti Tram. Gamberate-iovernolo . ” di Mantova 461 

Ponte sul Crostolo ee ee » di Reggio Emilia 36 
Id. sulla (kina è i.e e » di Orvieto 12 
Id. sul Lamone  . » di Ravenna 60 

N. 4 ponti snl Gallico, Scaccioti è Ca- 

tona (Rist.) e Stillaro —. . . > di Reggio Calabria 210 
N. 16 id. sul Senortiî, Serario, Arcidano, 

Scaffa, Tirso e Strada Playa -* > di Cagliari 433 
Ponte sul S. Giovanni ad Intra . » di Novara 34 
Ponte sull’ A/7da a Mazzo . . . " di Sondrio 54) 
N. 8 ponti sul Sabato e Salzola . . > di Avellino 63 
Ponte sul Liri presse S. Giorgio ed 

a Casamari . » di Caserta 97 

Id. sulla Bormitla a ‘Cortemiylia (G) » di Cuneo 63 
Id, sul Reinello « Tammarecchia » di Benevento 43 
Id. Canale Sifone . . 4. 0. è » di Salerno 21 
Id. sul Testene  . 0.0.0 + + +0. » id. 41 
Id, sulla Nera . + o di » di Umbria 17 
Id. sull’Astico a Caltrano” î . » di Vicenza 24 
N, 3 ponti sulla Finmarella di Borgia : > di Catanzaro 36 
Ponte sul Simeto (G) . . . + » di Catania 137 
Id. sull’A/Qula . è e Le e » di Ascoli Piceno 20 
Id. sul Crati a Bisignano e sul 
Belmonte, +. » di Cuseuza 73 
Id. sull’ SI e Bottone r ‘sul 

Volturno . sula > di Campobasso 117 
Id. Fossa Mar na (Argenta) (id La » «i Ferrara 27 
ld. Delmona . . E fa > di Mantova 3 
Id. sull’ Ufente, Schiazia e Aoc- l 

cagorga È css n ee 3 di Roma 51 
Id. sul Brembo (B)esull’ [magna + » di Bergamo 121 

N. 2 ponti sul Cordevole . » di Belluno 60 

N 10 ponti sul Corace, Alli, Simmari, 

Crocchio, Tacina, Neto, Mes: 

mi Merapotamo, fiume Grande 

e Disyra#ia , - È > di Catanzaro 1116 
N 9 ponti per strade provinciali” ; » di Messina 372 
Ponti sul Savoca, Zorza d' Agrò, Pte- 

tra e Fondachello > + + è » id. 264 
Ponte sul Velino. . +... + » di Aquila 23 

Id; sul Lie » ae ee » » di Ravenna 
Ii. sul Musone . . è. +. + , » di Padova 14 

Ponte sul Zarione . . è. A » di Ravenna 63 
Ia. sul Cassibile . . I » di Siracusa 32 
Ll. sul Ticino a Turbigo (G) P » di Milano e Novara li 

Ponte Canale, +. . + + Ditta Cassian Bon e C. 12 

N. 2 ponti per le Regio Cascie . + Ministero della Real Casa 45 

N. & ponti sul Piave, Volturno, Stil- 

laro, Brenta (B) e Fiumasclla . Ministero dei Lavori Pubblici 404 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . della Guerra ll 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Patoco, 

Zavaz,y ceo, eco, a Muro è 

Piazzale Pontebba. +. + + +. Ferr. Udine-Pontebba 591 
Fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . >» Mestre-Portogruaro 17: 
N. 2 Soprapassaggi oa » Milano-Rho- Vigevano 24 
N. 9 ponti e ponticelli, per la... è » Milano-Eina-Saronnu 46 
N. 27 Viadotti e Ponticelli ., è. + » Saronno-Varese 3020 
Ponte sull’ Adda +0. +. +0... +0. >» Monza-Calolzio 103 

Id. sull Ogfto . . è 0... >» Cremona-Mantova 128 

N. 18 ponticelli (F) . . 0... >» Campofranceo-8erradifaleo 253 

N. 46 ponti, per la . . . +... o Mantova-Modena 629 

N. 158 ponticelli, per la". . . » Vercelli-Pavia 428 

Soprapassaggio . +... 0. + » Torino-Rivali 1% 

Ponte Gallenga » Torino-Cuorgnè 26 

Ponte sul Ticino a Sesto- Calende (È) È » Novata-Pino 265 

Ponte Pedaso 0 Fiego ora nenit) ; » Meridionali 

N. 34 ponti e punticelli a e id. 218 

N. 2 id, bite dt aa » Novara-S. Bernarilino 2 


Ponte sulla Reggia Mora. + +. +. . Ferr, Novara-Varalio 22 
N. 7 ponti e ponticelli , . . +. . » Novara-Seregno 53 
N. 7 ponti, per la (L) ; uit e > (iallarate-Laveno 114 
N. 11 ponti, (ratforzamento! . .. ‘ >» Pisa-Colle Salvetti 136 
N. 1 ponti... +. + + + ++ * è Napoli-Nola-Baiano $3 
N. «3 ponti, per la , . - » Asciano-Grosseto 185 
Ponte sul Serckio (G} e Cavalcavia” . » Pisa- -Spezia 33 
N: % ponti e Sean è E de da > Parma-Spezia 46 
I) ponti . »  Taranto-Brindisi 33 
Mia. sul Tevere (Cc) a ‘Giove e 8 pont. Ii >» Firenze-Roma 322 
Ponte sul Marmo/ajo . » Roma-Livorno 46 
>  l’‘avalcavia silla Ferr. di Carrara » Livorno-Genova 7 
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . +. . » Livorno-Firenze 510 
N. & ponticelli . . +0. +0. +.» » Parma-Spezia 30 
N, 5 ponticelli, . . Dani, dc » Ferrara- Argenta 28 
Ponte sulla d/ayra (G) SR > Parma-Spezia 4314 
Ponte sul Rivo Galera. . 0... >» Fiumicino-Pontegalera 24 
Id. sul Tevere (G) » Viterbo-Attigliano 501 
pone sui canali di Pollena e S. Marco >» Napoli-Castellammare 22 
N. 5 ponti (rafforzamento) . PORTS” 2» Napoli-Feggia 126 
Viaaotto Olone (H)Y LL... > Complementari 165 
N. 7 ponticelli, per lion i i >» Codola-Nocera 54 
N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio >» Roma-Napoli 95 
Viadotto sul Sira (H'} Ma >» Belluno-Birbano 1)9 
N. 5 ponticelli . . . . +. 0 è + » Albacina Matelica 23 
N. 4 Ponticelli . + » Civitanova Macerata 82 
N. 15 ponti sul Pescara 118), Aterno ece. » Pescara- «Aquila 417 
N. ì8 ponti (G) e ponticeili. . . . » Aquila-Rieti 437 
Ponte sulla Vest. . è... + + * Rieti Terni 42 
N. 4 ponti e ponticelli. +. . . . + + > Termoli Campobasso 93 
N. 7 parti diversi, per la... . . > Laura-Avellino lì 
N. 20 ponticelli {bupresa Parisi) . . > Palermo Messina SÌ 
N. 45 ponti sul a o, Sele, Platano » Eboli-Picerno 1121 
Ponte sul Se/e (Q@) Il ponticelli » Eboli-Reggio 0:19 
Viadotto sul TITO 6 N. 4 ponticelli, =» Picerno-Potenza 97 
Ponte sul Basento (B) a Bernalda . >» Torremare-Pisticci 83 
Id. sul Vella e SU ponticelli diversi. >» Pisticci-Grassano 361 
N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. >» Grassano-Trivigno 255 
N. 4 ponti (diramazione Zago di Como) » Alta Ttaria sò 
N. 13 travate nuove e varti ponticelli » Turanto- Reggio 485 
Ponte sul Canalelo (G) . . + «A » LR 48 
N. 21 punti e ponticelli. +. +.» » Trivigno-Potenza 85 
N. 51 punti e ponticelli . . . î >» Taranio-Strongoli 493 
Fonti sul Neto (A) e sul Passor scchio (e) 
N. 12 ponticelli , . E Strongoli-Cotrone 264 
N. 17 ponti, per la. .0.0... Cotrone-Catauzaro 002. 
N. 18 ponti, per da... .0.. 0.0. Catanzaro-Soverato 482 
N. 5 pouti e ponticelli, per la. , è» + Marina-Catanzare DI 
N. 29 ponti e ponticelli, per lu... Soverato-A8ssi 798 
N. 87 ponti e ponticelli, per la . . + Assi-Reggio 1482 
N 
N. 


. 29 ponti e ponticelli... . . + 
39 ponti e ponticelli, per la. . 
N. 2 viadotti delle Fontane © Agragas (D) 


Lunghezza metr 


Reggio.Villa S. Giovanni 2831 
Buil'uloria=Cosenza 601 
Porto Bmpedocle-Girgenti 195 


AAT REZIZAZAE RENEE A 


Ponte sul Platani e N, 16 ponticelli . Girgenti-Campofranco £52 
N. 5 ponticelli, per la... . ... Campofr.-Passofonduto 21 
N. 33 ponti, Dee la da e e Campofranco-Lercara 313 
N 2 ponticel i, perla . . . . Favarotta-Canicatti 2 
Ni 21 ponti e ponticelli perla . . Divamazione Vallelunga 162 
Ponte sul Morel!o , . . - Lercara-Catania 17 
N. 2 ponti sul Scmeto e Giùr: ndlunga P Catania- Messina 179 
Ponte sul S. Zeonardo +. è +... Catania-Siracusa ol 
N. 3 ponticelli. . , î Catantia-Licata 1l 
N.53 id. per l' Linpresa l'esaroni + Siracusa-Licata 81 
N. 9 ponticelli per le Ferrovie Sarde . Oristano-Giara 82 
N. 93 ponti e ponticelli per la. . +. , Palermo-Trapani 637 
N. 2 Cavalcavia Zerbo e Dongione , » Alta Italia 3! 
N. 2 ponti sul Cerrizita e sul Tacina . Impresa Greco-Allegrini 75 
Cavulcavia Martina. . SS da Id. Legnazzi 12 
Ponte sul Vigrneria . . +. «+ +. + . R. Miniere dell’Isola d'Elba 72 
Id. sull'Anitrella —. . + + + + +. Società Cartiere Meridionali 27 
Id, sul Liri presso Isola. . . Cartiera del Sig. Courrier 19 
Ponte Fesca e Viadotto pei . . . +. . Tramways di Bari 43 
Penti per l'Acquedutto di Caltanissetta . Ditta Galopin-Sùe, Jacob e C. 65 
Id. sul Carioni ov ponticello C'arsiona Ferr. privata Cave di Carrara 4) 
Id. sul Terdoppio e sul ZLenyosco +. Tinpresa Medici 22 
Il. sul Zaagosco. . +... + . Inpresa Provasi 16 
Id, presso Gerace... . + + +. Impresa Romeo 15 
Id. sul Pollena . . - +. «+ Tramways Napoletani 16 
Id. sul Noci e Cavalcavia . | . Società Veneta di Costruzioni 34 
Id. Groppcli sul Cawriona . . Ferrovie delle Cave di Carrara 42 
Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (c) Società del Ponte di Ripetta 103 
Id. sul So/eo . . . .. +» . Impresa Castelli 32 
N. 5 ponti e ponticelli. , Ferr. Frov. di Reggio-Emilia 48 


Viadotto Rio Genil (E)e N. ‘6 pontic elli 
N. 756 ponticelli e travaturo . . . 
Ponte sul o a Borgoforte (rafforz.) (C 
Ponte girevole per l’arsenale di Zararto 


Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna), 251 
. Per diversi 4574 


Ministero della Marina 93 


TOTALE: 2147 Ponti della lungh. totale di Metri 30,040 


A) Con pile e Rancate nietalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 m. d'altezza 


eni 


HI 


Con pile metalliche alte 49 mm. — (H') Con pile metalliche alte 32 


E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate munca ancera il dettaglio — (G) Con pile e spalle fondate ad aria compressa — 
mi. — (K) Con meccanismi idraulici ed a vapore pel movimento — (L) AQ arco, 


(Segue), 


Strade Ferrale e 


ga <a n e ve 


degli interessi materiali 


4 1 PIA 


to nad 20 di 


Tettoie delle Stazioni di Foggia, Bari Superticie coperta M.Q. Superifio coperta M. Q 
Ancona, Pietralcina, Morcone, La- 


Pensiline e lanterwini per . .- «+ + + Particolari divorsi iu 


rino, Jtieti, Antrodoco, Campo- Tettoie e Pensiline... . 0. + + Ferrovia Palermo-Trapaai 5200 
Lusso, Castellammare , per le Of- Tettoie Stazione Milano . . . . + Improsa Vaucamps 2104 
ficine e Magazz, in Taranto è per. i - | Tettoia del Grand-M160t0! 0.0.0 ++. Grand-Hòtel Napoli “Vu 
la Stazione di Falconara . . . . Ferr. Meridionali 13895 | Prolungamento tettoia rimessa Campo- 

Id, nell'Arsenale di Napoiti . . . Ministero della Guerra 531 asso cani . Ferrovie Meridionali 

Id. dello Stahilimento Visconti . Dittu Visconti- Modrone 202 Id. nella Borsa di Botagna . . Società Borsz Belugna 1450 

ld, del Politeama di Palermo . . Società Galland 990 Id. prosso Gioia Tauro . |. . Duca di Cardinale ? 600 

Serra Metallica, . . . . . . + + Reggio Parco di Caserta 14? | Tettoie metalliche per la . . . Società Napoletana del Gas 3v6 
Tettoio del nuovo Gassometro di Rona Società Anglo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli , . Società dei Magazzini Generali 

Id, del Tiroli di Monte Mario . Società di Monte Marie 615 | Tottoio. . ..°.°.°.. 0... ‘’Duta Tardi e-Baragl sig 

Id. delle Stazioni di Brescia e Pavia . | Prolungamento Tettoia dello Stabilimento ” 

0 Sarona —. . . . ++ . - Ferrovie Alta Italia all: Tarily e Benech < è. + +. + Tardy e Benech 2500) 

Id, della Stazione di l’aglia;i . Ferrovie Sarde Da 1200 Id. id. per le officine di... Custellaminare e Savona 12221 

ta er SSIEOSISH0na di Belle Arti, Comitato o at in Napoli 1524 

» in Atellino . .... . Proviucia di Avellino 102 . 

Id. delle Stazioni di Messina e di SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 92,271 
Catania Torneria di Messina e Bloekhaus metallici per le fortiticazioni della Spezia, di Geuova ed An- 
Rimesse Locomotive di Iteyggio, Si- cona, — N. 2 caldaie per lo Regio Navi Luni e TA — N. 1655 veieoh 
racusa, Girgenti . . +. è è + + Ferrovie Calabro-Sicule 2490 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali 6° Sicula Occidentale. — N. DI Va- 

Td. del Grande A/bergo del Quirinale Conunendatore Guerrini 223 | sche per ritfornitori. — (iassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma - 

Id. pol Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di careuaggio di Messina, e tondazivni pneumatiche dei 
l'inanze . . . . 0... + . Ministero delle Finanze 1330 | tronchi di muraglione nel ‘Tevere alla Farnosina alla Regola ed ai ruleti 

ld. dei Magazzini Gener. di Aeszina Improsa Bonanno Sii dei Bagni di D. OlLinpia in Roma, — Tavolati metallici di n. 42 ponti delia 

Id. pel Teatro Nazionale in Roina . Impresa L. Belluni e C. 14% | Rete Meridionale e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovia 

Pensilina del Pa/azzo Witir. in Roma. Ministero della R, Casa 218 | Meridionali, — Rotaie, materiale ininuto e materiale lisso pel tronco Marina- 

Id. e Tettoia in Napoli . +... . Sovietà Magazzini Generali 537 | Catanzaro a Catanzaro, ecc, 

Serra nel N. Parco di Caserta . . . Ministero della R. Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 

Id. pel Palazzo delle Belle Arti . Municipio di Roma 1000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me- 


N. 3 pensiline per le Stazioni di Porto 
Enipelocle-Caldure e Castragio- 
. Ferrovie Meridionali 
. Regia Cointeress. dei Tabacchi 165 


tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn. di ferramenti diversi destinau 
specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
fisso e materiale minuto per Ferrovie 6 tramways; serbatoi, solai metal- 
lici, occ. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e rhisa 


anni . . » 
Tettoia e lunternini, 


per la Pa 


Le LIVRRET-CHARXÙ CONTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. CHarx et C., rue Bergère, 20; Paris. 

1.8" vol. Services francais; avec car- 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algerio. Prix 
1 fr. 50. 

2.° vol. Services étrangera, traina 
rancais desservant les frontières, etc 
services franco-internati:-naux, avec 
carte générale des chemins de fer du 


società 54° ANONIMA 


per la Fabbricazione della 


DINAMITE NOBEL 


e Prodotti Chimici 


ua 
oi i i Dr ine 


DEPOSITI IN ITALIA. 


Per inferr-zioni, prezzi ed altre indicazioni, rivolgersi alla fabbrica di 
AVIGLIANA (Piemonte). 


Un volume in-8° di pagine 240, al 


Bell 
Hin)cind | Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
FARRRICA Cagliari FABBRICA dre è l’étranger des divers points de 
i af (ienova 7 i i 
dn Avigliana (hess) [1erea a Isleten (Svizzera) |f | !a France, le voyageur n'a pas besoin 
a co Mossinà IC ea s: de recourir au volume contenant le» 
Ferniteri eselusivi Palma N Fernitori esclusivi . { ancais) 
alerm 9 services fr is). 
DU R. MINISTERO DELLA GUERRA © i 
picnze (Novara): 3: | BEE AYEAAgoFEDCRALE Chaque volume renferme, en outre, 
Salerno 5 un guide-sommaire indiquant les pria - 
Sondrio cipales curiosités è voir dans lea villes 
Brevsito 11 Giugno 1879 o do Li Brevetto 11 Giugno 1879 importantes, lea statiove balnéarsie etc 
6 1.* Luglio 1882 ROSE e 1° Luglio 1882 
| en Isola d’ Elba |_s a LE. 
| Firenze né 
SA FERROVIE ECONOMICHE 
| ; i drag di Avigliana è la sola in Italia che sia autorizzata a servirsi per l’Ingegnere 
el Brevetto NOBEL per la produzione della gelatina esplosiva e delle Di- 
namiti a base di nitroglicerina gelatinizzata, processo che permette di accre- OTTAVIO MORENO 
scere la sicurezza e nell’ istesso tempo la forza dell’ esplodente. controllore del materiale 
: La Mabbricadi Avigliana si è assicurata inoltre, con un Brevetto, la proprietà per lu Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 
| esclusiva di un sistema di cartuccie impermeabili che permette d’ impiegare I 
nella fabbrieazione delle dinamiti, materie, le quali, mentre aumentano la forza T ‘o. 1872 
di queste ne reviono l'uso più sieuro e l'effetto dei gnz d' esplosione meno SS 
sensibile alla respirazione degli operai ancora nuovi nel lavoro delle mine. Tip. Monitore delle Strade Ierrate. 


UFFICIO SUCGURSALE 
dei giornali italiani 
Torino, via Finanze, 13. 


ed. esteri 


e fr peer — I 


prezzo di L. 2,50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio 
del Jfonitore delle Strade Ferrate, che 
ne farà la trasmissione ad ogni richie- 
sta verso il pagamento di detto prezzo. 


Queat’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponìenza colle Amministrazieni 
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti 
e le inserzioni pei medesimi a prezze di tariffa offrendo le maggiori gua- 
rentiyzie di puntualità ed esattezza. 


Si vende pure presso i libraj Bocca. 
LOESCAER, CasaNOVA, ed altri priu- 
cipali libra) d'Italia. 
Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, via Finanze, 13. 


GT i SR 
VA 4A 4 i LA E sa AC - 
A De SARA È Re ta . 3° 7 1 Pe 7 fasag gi 


< 


a 


x pala Sf 


Anno XVII Merc ‘oledi 91. da A TC Num. 52. 
sE E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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Ù 
. 


ta avori Pubblici - Industria - Commercio - Finanza 


ee — > SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI. 
ia DÈ vo È a 
ai a Dc Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Aununzi Industriali e Commerciali. 
- p__———_—______—_____—_——————tgg uu = 
|» Prezzo delle Associazioni : nei: Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 
Auno Sem. Trim. © Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea 
PeR L'ITALIA. o... . L. 20 ll 6 Anbpunzi o. + è» + 30. Cent. 39 » 
Per L'ESTERO . e 23 15 8 Le lettere e sli no afrancali saranno 
Ùn numere separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60) docranno spedire in lettera raeconinndata. 


Le Associazioni @ gli Annunzi si ricevono all'L Ilicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Tonino 
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Sommario DELLE MatERIE — Ze Conrenzioni ferroviarie alla Camera dei deputati. — L'avvenire delle tariffe fer- 
roviarie. — Le Strade fervate italiane nel 1883. (Cont.) — Za Relazione sul progetto dell'esercizio ferroviario. (Cont.) 
— Bibliografia. — Informazioni particolari del MonitoRR. — Notizie ferroviarie italiane. — Nolizie ferro- 
viarie estere. — Notizie diverse, — Guida degli Azionisti — Anaunzi. 


Ì 
I ‘eghi i dl hi, di i associazione €@ 
MONITORE DELLE STRADE FERRATE I .ututa, di votercene rimettere. I importo arretrato 


unitamente a quello per la rinnovazione. 


AININO VIII L'AMMINISTRAZIONE 


-———————_—_—— E OO i nz —_ tinte e 


Il favore, non mai smentito, con cui il 4/0- LE CONVENZIONI FERROVIARIE 


nitore delle Strade Ferrate viene accolto dal i 
pubblico intelligente e colto, ci dispensa dallo alla Camera dei deputati 
estenderci in programmi ed in altisonanti pro- RR 
messe pel prossimo nuovo anno. | 


Come negli scorsi 17 anni di sua esistenza, 

i i A | | mente — prima di prorogarsi al 15 gennaio — con- 
È 00 SM o RSS de cesso un primo voto favorevole sulle Convenzioni 
rare tutti i miglioramenti che del caso, couti- | ferroviarie, intorno alle quali stava discutendo dal 
nuerà a trattare gli affari più importanti che, i mese di novembre. Fu semplicemente un voto di 
dal lato tecnico ed amministrativo, riguardano # massima, che però autorizza a bene sperare del voto 
le nostre Ferrovie, e pubblicherà sempre i do- | definitivo dopo che ne saranno approvati i singoli 
cumenti ufliciali ad esse relativi, nonchè tutte ? articoli. 

quelle notizie che interessano principalmente DI questa vittoria, che implicitamente ebbe a ri- 
coloro i quali amano di tener dietro ai progressi | portare Il Ministero contro gli iridescenti oppugnatori 
“delle arti e delle industrie - più utili tàuto in delle Convenzioni, non era peraltro a dubitarsi affatto 
Ialiarcliacall''estaio: per chi ebbe a seguire con qualche attenzione lo 
svolgimento dei varii ordini del giorno, effettualosi 
in cueste ultime sedute della Camera. Lo stesso ono- 

Essendo numerosissime le scadenze in fine d’ anno, | revole Baccarini, sul cui ordine del giorno faceva 
rivolgiamo ferv'". preghiera ai nostri cortesi asso. | grande assegnamento l'Opposizione, non valse a scuo- 
ciali, acche vop:iano sollecitare la rinnovazione del | tere la convinzione gia formatasi dalla maggior parte 
loro abbonamento mediante vaglia postale o biglietti i dei suoi colleghi in ordine alla borta ed al merito 
di banca in lettera assicurata diretli a quest Ammi- | intrinseco del progetto ferroviario. Né miglior serte 
nistrazione. ‘ @ loccata agli ordini del giorno degli on. Spaventa e 


Nella seduta di ier Taltro, 15, la Camera ha final- 


- n — oo e ——_, ea —.-_=e—qmer——t———_ 


0- 0 0 2650) ? colora 


petardi» — piastra) 


Luzzati. A lutti rispose vittoriosamente Von. Genala, 
difendendo specialmente la percentuale, cotanto cen- 
surata, stabilita nelle Convenzioni. 

Nel stro efficace discorse, altentamente ascoltato da 
tutta la Camera, Von. Ministro dei lavori pubblici di- 
mostro la cura e Tequita con cui il Governo ha pro- 
ceduto nel determinare le spese dell’ esercizio: di- 
mostrò che le critiche fatte al contratto di riscatto 
non hanno scossa quella parte delle Convenzioni sti- 
pulate che rende possibile il riscatto delle linee nel 
1892: e spiegando il meccanismo finanziario ed eco- 
nomico delle Convenzioni, dimostrò come si tratti di 
una nuova organizzazione delle ferrovie, la quale sol- 
tanto puo togliere certe amministrazioni infelicissime 
per le condizioni nelle quali si trovano con danno 
dello Stato. 

E senza raccogliere tante vivacissime accuse che 
eo nella Camera e fuori si erano scagliate contro il 
Governo e contro il Ministro dei lavori pubblici spe- 
cralmente, Von. Genala disse fra gli applausi di una 
numerosa maggioranza, ed evidentemente alludendo 
all'on. Baccarini: Finalmente noi che sappiamo Dbe- 
nissinin guanto arduo e difficile sia. politicamente e 
tecnicamente il problema, lo abbiamo affrontato pronti 
a cadere su esso, mentre voi non ne avete mai ten- 
tata la soluzione, perchè temevate non vi lasciasse al 
potere. 


L AVVENIRE 


DELLE TARIFFE FERROVIARIE 


Guantunque la Camera non abbia ancora iniziato 
I esame dettagliato delle Convenzioni ferroviarie, Lut- 
tavia, anche nella discussione generale, si € parlato 
molto delle tariffe, e parecchi oratori hanno lamen- 
Lato che coi proposti contratti st venga a renderle im- 
mobili 0, come alcuno disse, a cristallizzarle. Po- 
lremmo osservare che, se questa censura s'intende, 
fino a un certo punto, da parle deli sostenitori del- 
esercizio governativo, i quali aspirano a veder man- 
tenuta nello Stato Ta piena e intera libertà di modi- 
ficare Te tariffe, non Ta si canisce affatto in bocca di 
chi si dichiara fedele al principio del servizio  pri- 


valo, giacche non si ebbero ne si arranro mai So- 
cietà, vuoi concessionarie, vuoi esercenti, con una 


così assoluta facoltà riservata al (Governo. Potremmo 
anche dimostrare che la denunziata. cristallizzazione 
delle tariffe è un vano timore, sia perelè anche coi 
proposti contratti potranno, in certi casi, essere im- 
posti dei ribassi, sia perche le tariffe ferroviarie sono 
per natura loro tutto ciò che di più mobile si possa 
immaginare, e l’esperienza prova che le Compagnie, 


Monitore delle Stra:le Ferraic 


STRA PORSI IRA III EE II Ra “POSE USA D'IDNCOE IT SREERA LS > \ TITADI TLT 


nel ‘oro slesso interesse. son spinte a continue mo- 
dilicazioni, le quali quasi sempre si traducone in fa- 
cilitazioni di prezzo. Ma gli è in un ordine di idea 
miu generale che vogliamo per ora trattenerci. 

Le lagnanze sopra accennate muovono dal fatto che 
da quando esistono strade ferrate, le tariffe andareno 
sempre diminuendo con una progressione nelevolis- 
sima, dal che ricavasi la conseguenza che a siffatto 
movimento discendentale non bisognerebbe opporre 
nessun ostacolo. Si pone adunque come principio in- 
contestabile che 1 prezzi di trasporto debbano conti- 
nuare a decrescere. Ma è proprio questo un assioma ’ 
Non ci altentiamo a dare una risposta calegorica: li- 
mitiamoci a constatare che uomini eminenti, autore- 
volissimi e per scienza e per pralica ferroviaria, lo 
misero in dubbio: alcuni anzi st pronunciarono reci- 
samente im senso negativo 

La questione è, come si vede, molto interessante 
co sebbene non nuova, riacquista in questi giorni un 
certo carattere d'attualità, che ci sembra quindi prezzo 
dell'opera richiamar su di essa l'aftenzione. Il Iacq- 
min, tel suo studio sull esercizio delle ferrovie, la 
aveva sollevata e in un intento diametralmente op- 
posto a quello degli odierni censori delle Convenzioni, 
preoccupanidosi cioe degli Imbarazzi chie potevano de- 
rivare alle Società dalla determinazione dei massimi 
di prezzo per-tulto il lungo periodo delle loro con- 
cessioni. Quando te tarifie furono stabilite — così ra- 
gionmava egli — erano in rapporto coi prezzi d' ogni 
cosa, ma nessuno puo affermare che tale rapporto si 
mantenga inalterato di qui a trenta, a cinquantanni. 

I valore della moneta è in continua diminuzione : 
ora il compenso che Te Societa ricavano dall'opera loro 
non eccedera mai un massimo, determinato dalle Larill'e 
di concessione, mentre le spese cresceranno sempre: 
gli stipendi, per esempio, e i salari che un Ammi- 
nistrazione corrisponde al suo personale possono in 
un certo lasso di tempo raddoppiarsi, mentre gl’ in- 
troili. in relazione ai servizi prestati, rimarranno sta- 
zionari. La stessa argomentazione fu svolta nel 1870 
dal ministro Caillaux all’ Assemblea francese, rispon- 
dendo a chi gli domandava se v'era molivo a cre- 
dere che le tariffe in vigore dovessero essere rial- 
zate, e in favore dell'ipotesi. affermativa egli addu- 
ceva U influenza della produzione dell'oro sulla scala 
ccnerale dei prezzi. « L' estrazione dell'oro — di- 
cova il Ministro — rappresenta nel mondo intero un 
importo annuo di circa 200 milioni. Questa somma 
corrisponde circa all’ uno per cento del namerario in 
circolazione, di modo che, non tenendo conto delle 
perdite, si puo ritenere che il prezzo della mano 
d'opera, come tulti i prezzi in genere, deve aumen- 
tar: in uguale proporzione. E dunque savio nrevedere 
un'epoca in cui il costo della mano d' opera si sara 
accresciuto per modo da costringere ad un rialzo di 
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tariffe, per ottenere la rimunerazione dei capitali im- 


piegati ». 


Nella stessa predizione consentiva alcuni anni più 
tardi il Baum, invocando non solamente il costante 
rialzo dei prezzi, ma anche la necessità in cui si tro- 
vano le Società, per rispondere alle esigenze del pub- 
blico, di aumentare e migliorare gli impianti e gli 
attrezzi dell’ esercizio, ced aggravarsi così di oneri 
sempre maggiori pel servizio dei capitali impiegati. 
Altri nomini egregi, studiosi di cose ferroviarie 0 
funzionari delle Compagnie, arrivavano a conclusioni 
identiche. 

Affrettiamoci a soggiungere che a queste argomen- 
tazioni non mancarono le risposte, E fra tutte va se- 
cnalata quella del Foville nel suo bellissimo libro 
sulla trasformazione dei mezzi di lrasporto. Secondo 
lui, la influenza della pro:luzione dell'oro non prova 
eran che. I ragionamento fondato su questa base — 
egli osserva —- avrebbe avuto anche maggior peso 
circa un quarto di secolo fa, allorche le miniere della 
California e dell'Australia, recentemente scoperte, 
gellavano annualmente un mezzo miliardo sul mer- 
cato monetario, allorchè cominciava quel rapidissimo 
movimento di rialzo nei salari che si è, ai nostri 
siorni, se nen arrestato, certo rallentato d'assal. Quel 
periodo sarebbe stato eccezionalmente favorevole per 
prevedere l'aumento delle tariffe ferroviarie. Orbene, 
tutti sanno che invece. mentre l oro affluiva e  de- 
prezzavasi la moneta, mentre tutti i prezzi salivano, 
e quello della mano d'opera in particolare, il costo 
medio del viaggiatore e della. tonnellata-chilometro 
andava costantemente abbassandosi. IT Foville spiega 


questo fatto, che contraddice alla test. de’ suol av- 
versari, osservando che il loro errore consiste  nel- 


l'ammettere che la spesa dell’ esercizio ferroviario 
derivi unicamente 0 quasi dal tasso dei salari, di- 
menticando due fattori di primo ordine, il progresso 
della scienza e lo svolgimento del traffico. Ogni 
giorno, nell’ ordine industriale, come in tatti gli altri 
campi dell’ attività umana, assistiamo a nuovi trovati 
ed a nuovi perfezionamenti, il cui effetto è di au- 
mentare la produttività del favoro. Così un cavallo- 
vapore rappresenta attualmente, nonostante iL rincaro 
dei carboni, una spesa minore di quella che rappre- 
sentava venti o trent anni sono; così una. quantita 
di macchine nelle officine e nelle stazioni permettono 
a un minor numero d'uomini di compiere una mag- 
cior somma di lavoro con meno falica: così V orga» 
namento tecnico ed amministralivo sempre migliorato 
conduce ad una piu completa utilizzazione di tutti gli 
elementi del servizio ferroviario con risparmio di spesa. 
Inoltre gli utili d'una impresa di trasporto, come di 
tutte le industrie, non dipendono soltanto dal livello 
dei prezzi, ma anche dall’ estensione della clientela, 
, quest ultima esercita tauto maggiore Influenza van- 
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laggiosa, quanto più grande dev’ essere l’ Impianto 
dell'industria. È ormai riconosciuto ed ammesso da 
tutti che le spese generali fisse di una rete ferro- 
viaria sono in ragione inversa della sua ampiezza, e 
che sopra una medesima rete, coll’ aumentare del 
traffico, diventano relativamente minori le spese di- 
pendenti dal traffico stesso. 

È innegabile che queste considerazioni hanno molto 
valore e fanno propendere piuttosto per la tesi del 
lFoville che per quella del Jacqmin. Sia pure adunque 
che i ribassi di tariffe effettuatisi fin qui possano ri- 
tenersi definitivamente acquisiti. Abbiamo volulo ac- 
cennar la questione solo per dimostrare che vi fu- 
rono e vi possono essere dei dubbi e che, anche non 
temendo reazioni, non bisogna pero cadere nell’ cc- 
cesso opposto e stabilire in modo assoluto che i prezzi 
di trasporto sulle strade ferrate debbano continuare 
a discendere, senza soste e quasi indefinitamente. 
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LE STRADE FERRATE ITALIANE 


nel 18893 


(Continvazione — Vedi n. 51}, 


COSTRUZIONE DI NUOVI: LINEE DI COMPLETAMENTO, 


LINEE DELLA TERZA CATEGORIA, 


Le linee di 3“ categoria, autorizzate dalla legge del 29 
luglio 1879 per la costruzione delle ferrovie complemen- 
tari, sono le seguenti: | 
Novara-Varallo : 

. Chivasso-Casale ; 
Carmaenola-Bra ; 
Cuneo-Mondovi ; 

5. Vercelli-Mortara-Cava  Manava-Bressana-Broni , 
prolungamenti Stradella e Pavia; 

6. Atrasca-Cavallermaggiore ; 

7. Lecco-Camo e tronco Ponte San Pietro-Seregno ; 

SN. Parma-Brescia-Isea ; 

9. Mantova-Legnago ; 

10. Mestre-San Donà-Portogruaro ; 

11. Bologna-Verona ; 

12. l'errara- Ravenna-Rimini con diramazione da Lavez- 
zola a Lugo; 

183. Gaiano-Borgo San Donnino ; 

14. Piombino Cornia ; 

lo. Lucca- Viareggio; 

Aolla-Lucca ; 

Viterbo-Attigliano ; 

18. Dalla Stazione di Frascati alla città ; 
19. Velletri-Terracina ; 

Cajanello-Isernia ; 
Sparanise-Carinola-Gaeta ; 

2. Nalerno-San Severino; 

23. l'oggia-Lucera ; 

. Foggia-Manfredonia ; 
Candela-Fiumars d’Atella; 

Ponte Santa Verere-Avellino ; 

Ponte Santa Venere per Venosa Altamura e Gioja; 
Solmota-Isernia-Campobasso ; 
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29. Fiumara d'Atella alla linea Eboli-Potenza ; 

30. Zollino-Gallipoli e dalla Stazione di Gallipoli al 
porto; 

31. Valsavoja-Caltagirone; 

32. Ceva-Ormea ; 

33, Sunt'Arcangelo-Urbino-Fabriano ; 

34, Legnago-Monselice ; 

35. Gallarate ad un punto della Pino-Novara superior- 
imente a Sesto-Calende ; 

36. Portogrunro-Casarsa-Spilimbergo Gemona colla tra- 
versale 'l'reviso-Motta. 


1. Ferroria Norara-Varallo. — Questa linea si divide 
in cinque tronchi, della lunghezza complessiva di chilo- 
imetri 51 e m. 92, e sono: Novara-San Ber \ardino; San 
Bernardino-Fara ; l'ara-Romagnano; Romagnano-Borgo- 
sesia; Borgoseria-Varallo. 

Nella luugbezza predetta non sono compresi m. 3,25] 
comuni collo ferrovia Novara-Gozzano; sicchè tenendo 
conto anche di questi, la lunghezza totale della linea No- 
vara-Varallo risulta di chilom. b4 e 343 metri. 

I relativi lavori debliono essere tutti ultimati pel 1° 
ciuemo 1887. L'importo totale dei lavori eseguiti fino £i 
30 giugno 1834, ammontava a L. 3,181,279 25, 


,°4 

2. Ferrocia Chirasso-Caenle. — La linea Chivasso-Ca- 
sule è divisa in tre tronchi: Chivasso-Dora Baltea; Dora 
Baltea-Palazzolo; Parazzolo-Cusale; ed è lunga chilom. 46 
e 457 metri. 

Il primo tronco dovrà essere in istato di esercizio il 30 
gennaio 1885 e completamente ultimato in altri 12 mesi. 

Gli altri due tronchi dovranno essere consegnati dagli 
apnaltutori, per l’ esercizio, in mesi 24 dal giorno delia 
consegna. e compiutar  nte ultimati entro i dodici mesi 
successivi, 

Il costo totale preventivato fper l' intera linea risulta 
di L. 4,770,000. 

3. Nerrorvia Carmagnola. Bru. — Questa linea è cousti- 
tuita d' un solo tronco lungo m. 20,345, ed è aperta al- 
l'esercizio dal 7 aprile 1854. L'importo complessivo dei 
lavori, eseguiti a tutto giugno dell'anno corrente, am- 
monta a L. 1,421 186.05. 

4. Ferrovia Cuneo-Mondori. — E ripartita in quattro 
tronchi, che sono: da Cuneo all’ ettometro 19; dall’ et- 
tometro 19 a Pagliola; da Pagliola all’ettometro 201; 
dall’ ettometro 201 a Mondovì, La sua lunghezza totale 
è di m. 25,932, 

Le opere del primo tronco sono compiute. Quelle degli 
altri trouchi son ben avviate. 


5. Ferrreia Vercelli-Mortara, Cava Carbonara-Cara- 
Manara, Bressuna-Broni, coi prolungamenti Pavia e Stra- 
della. — Sotto questa denominazione si comprendono | 
tronchi Vercelli-Cava Carbonara, Cava Carbonara-Cava 
Manara e Bressana-Broni; i prolungamenti Pavia e Stra- 
della consistono nei raddoppiamenti di binario sulle linee 
già esistenti fra Cava Manara e Pavia, e fra Broni e Stra- 
della. 

Tutte queste linee sono aperte all’ esercizio ed hanno 
una lunghezza complessiva di m. 70,856. Il costo delini- 
tivo di costruzione non è ancora accertato, non essendo 
ultimate le liquidazioni finali, Però risulterebbe fin d'ora 
in L. 7,445,835.80. 


6. Ferrovia Airasca-Curvllermaggiore. — Si compone 
di due tronchi, Atrasca-Moretta e Moretta-Cavallermag- 
giore, con una larghezza totale di m. 34,109. 

Il primo tronco petrà essere aperto all'esercizio nei 
primi mesi del 1885; il secondo tronco verse la fine di 
luglio dell’ anno stesso. 


1. Ferrovia Lecco-Coino, e tronco Ponte San Dietro- 
Seregno. — Queste due linee sono distinte in tronchi, 
cone segue: Lecco-Oggiono; Oggiono-Pontenuovo (com- 
preso il raccordo con la ferrovia Milano-Erba); Ponte- 
nuovo-Como (Stazione Camerlata), lunghi in complesso 
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Strade Ferrate 


kin. 40,298; Ponte San Pietro-Adda; Ponte sull’ Adda; 
Adda-Lambro; Viadotto sul Lambro; Lambro-Seregno, 
(della lunghezza di km. 31,033, Il totale complessivo dei 
due tronchi risulta quindi di km. 71,331. 


8. ferrovia Parma-Brescia-Isen. — Questa linea, nella 
esecuzione degli studi definitivi, fu ripartita in nove trou- 
chi: Parma-iume Po; Ponte sul Po ed accessi; Casal. 
maggiore-Pindena; Piadena-Brescia (tre tronchi); Brescia. 
Mandulossa; Mandolossa-Provaglio; Provaglio-Iseo. La lun- 
chezza complessiva è di km. 119 e 17 m. Di questi sou 
cià in esercizio km. 15 (da Parma a Colorno) gli altri 
lo saranno entro il primo semestre del 1580. 


9 Ferrovia Mantova-Leguago. — Fu divisa in quattro 
tronchi: Mantova-Gazzo; Gazzo-Castel d'Ario; Castel d'Ario- 
Nogara; Nogara-Cerea (innesto colla linea Verona-Roviyo). 

Questa ferrovia è lunga. in complesso, km. 36 e metri 
859. I progetti di tutti i quattro tronchi vennero com- 
piuti nel primo semestre dell’anno corrente. 


10. Ferrovia Mestro-Soa D'ad-Portogruaro, — È lunga 
m. 60,597, e divisa ino tre tronchi: Mestre-San Michele 
del Quarto ; San Michele del Quarto-San Donà ; San Donà- 
Portograuro. 


ll. — Zernvozia Bologna Verona. — L'attuazione della 
lecge 29 luglio 1879, per quanto concerne la linea da 
Bologua a Verona, è per ora limitata al tratto compreso 
fra Bologna e San Felice. Questo tratto è diviso in due 
tronchi, cioé: Boloena-Persiceto e Persiceto-San Felice, 
con una lunghezza totale di m. 38,227. 


12. Ferrocia Persara-Ravenna-Rimini e sua dirama- 
cione Lavercala-Lugo. — (nesta linea si compone dei 
sewuentt dodici tronchi : Ferrara-Argenta; Argenta-Bastia; 
Bastia-Alfonsine; Allunsine-Ravenna; Traversata di Ra- 
venna; Ravenna-Bevnno; Berano-Cervia; Cervia -Rubicone; 
Rubieoue-Rimini;  Lngo-Massaiombarca;  Massalombarda- 
Conselice; Conselice-Lavezzola. 

Il tronco Lerrara-Argenta è in esercizio fin dal 831 di- 
cembre 1883. Gli altri sono in costruzione. 


13, Ferrovia Gaiano-Borgo San Donnino. — Gli studi 
definitivi di questa linea furono ordinati il 50 giugno u. s. 
Essa dovrà stuccarsi dalla ferrovia Parma Spezia per con- 
giungersi a Borgo San Donnino conv queila, già in eser- 

izio, Boligna-Spezia. 


14. Perroria Pivinbino-Cornia. — Di questa linea si 
stanno appena compilando i decumenti di progetto. 

lo. Zerrovia Lucca-Viareggio. — È ripartita in tre 
tronchi, che sono : Cerasomma imbocco sud-est della gal- 
leria Ceracci; galleria dei Ceracci ed accessi. Imbccco 
nord-ovest della galleria dei Ceracci-Viareggio. La lun- 


ghezza complessiva dei tre tronchi è di m. 14,983, I re- 
lativi Javori sono in corso, 


16. Ferrovia Aulla-Lucca. — E allo studio. Costerebbe 
presumibilmente L. 18,667,974 con uno sviluppo di 98 
chilometri. 


15. Ferrocia Viterbo-Altiyliano. — Venne suddivisa in 
cinque tronchi, cioè: Allacciamento alla linea Senese e 
povte sul Tevere ; dal Tevere a Sipicciano; da Sipicciano 
nu Grotte Santo Stefano; da Grotte a Montefiascone ; da 
Montefiascone a Viterbo. La sua lunghezza complessiva è 
di m. 36,323, 

A questa lunenezza debbonsi aggiungere m. 3,914 che 
rappresentano ia lunghezza del tronco comune colla Se- 
pese fra il Mulinaccio ed Attigliano; sicchè la lunghezza 
totale della linen risulta di m. 40,237. 


_ 18. Ferrovia dalla stazione di Frascati alla città. — 
E lunga m. 3,742 e costerà L. 700,000. Fu aperta allo 
esercizio il 2 febbraio ISS. 

19. Zerrocria Velletri- Terracina. — Gli utti di esame 
e di approvazione circa la costruzione di questa linca scnu 
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subordinati alle determinazioni che si prenderanno pel 
tracciato della linea direllissima Roma-Napoli. 


20. Ferrovia Cuianello-Isernia — La linea da Cuia- 
bello ad Iservia è ripartita nei 4 tronchi seguenti: Caia- 
nello-Sesto Campano; Seste-Campano-Venafro ;  Venafro- 
Itoccaravindola; Roccaravivdola-Isernia. È lunga, in com- 
plesso, m. 41,201. I lavori sono in esecuzione. 


21. Ferrovia Sparanise-Carinola-Gaeta. — Il tracciato 
di questa linea è subordinato a quello che surà per pren 
dersi per la linea diretta Roma-Napoli. 


22, Ferrovia Salerno-San Sererian. — Di questa linea 
son finiti gli studi, e si procederà fra brece agli appalti 
dei lavori di costruzione. 


23. Ferrovia Foggia-Lucera. — Il progetto di questa 
linea, dopo riforme introdottevi, fu trasmesso al Ministero 
il 30 giagno ultimo scorso e recentemente ammesso dal 
Consiglio superiore, Importerà una spesa di L. 1,075.000, 


24. Ferrovia Foggia-Manfredonia. — Questa linea, 
costituita d'un solo tronco, è langa m. 30,516, Il suo 
importo presuntivo è di L. 2,267,500, 


25, Ferrovia Candela-Fiumara d' Atella. — I lavori 
di costruzione sono quasi ultimati per un tratto di metri 
11,060. 


20. Ferrovia Ponte Suuta Vencre-Avellino. — Gli 
studi per questa ferrovia vennero dal Ministero aftidati 
nila Società delle Meridionali con incarico di darvi eva- 
sione colla massima sollecitudlue, 


27. Fervovia Ponte Santa Venere per Venosa , Alta- 
mura e Gioia. — Al 30) giugno uu. s. erano quasi ulti- 
mate le operazioni di tracciamento. 


25. L'errovia Solmona-Isernia-Campobasso. — (Questa 
linea comprende due tronchi: Solmona-Isernia ed Isernia- 
Campobasso. Continuano gli studi relativi. 


29. Ferrovia Fiumarard' Atella alla Eboli-Potoncza. — 
Anche di questa linea vennero deferiti gli studii alla So- 
cietà delle Meridionali, con raccomandazione di compierli 
sollecitamente. 


30. Ferrovia Zollino Gallipoli e diramazione al porto. 
— Questa linea è divisa nei cinque tronchi seguenti: 
Zollina-Soleto © Soleto-Galatone ; Galatone Alezio ; Alezio- 
Gallipoli; diramazione al porto. La sua lunghezza totale 
è di m., 34,928. I lavori di costruzione son tutti ben av- 
viati in parte ed in parte appaltati. 


31. lerroria Valsania-Caltagirone. — Per deserzione 
di appalti, i lavori son molto arretrati, 


31. Ferrovia Ceva-Orinca. — E lunga m. 35,415 ed è 
ripartita in quattro tronchi: Cesa-Nuceto; Nuccto-Priola; 
Priola-l'rappa. Truppa-Ormea. Questi tronchi sono in parte 
uppaltati ed iu parte allo studio pel rilievi di campegna. 


32. Ferrovia Sant'Arcangelo Urbine-Fabriano. — Nes- 
sun provvedimento potè aduttare il Governo, in ordine a 
questa ferrovia, non avendo ancora le provincie interes- 
sute ottemperato alle condizioni re'ative null assunzione 
della loro parte di cuutributo. 


34. Ferrovia Legnage-Aonselice. — Questa linea è ri. 
partita nei ciuque tronchi seguenti : Legnagio-Boschi Santa 
Anna; Boschi Sant’'Anna-Movtagnana; Montaenana-Iste; 
Este-Canale Bisatto; Canale Bisatto-Monselice. La lun- 
ghezza totale è di m. 41,305. Alcuni di questi tronchi 
suno iv costruzione; altri semplicemente in appalto. 


do. Fervoria Gallarate-Lareno. — Fu divisa in due 
tronchi: Gallarate- Varano; Varano-San Giano; ed è lungu 
m. 28,476, ai quali aggiungendo il tratto comune colla 
Novara-Pino da S. Giano a Laveno, di m. 2648, si ha 
un totale di m. 31,124. 

Questa linca fu aperta all'esercizio il 17 marzo u. s. 
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36. Ferrovia Porlogruaro Casarsa Spilimber, > Gemona 
colla trasversale Treviso-Motta. — Questa liuea com- 
preude tre tronchi : Portogruaro-Casarsa; Casarsa-Spilim- 
bergo-(iemona; Trasversale Treviso-Motta. Quest’ ultimo 
tronco è suddiviso iu altri due tronchi che sono: Trevisu- 
Povte di Piave; Ponte di Piave-Motta, ed è lunga metri 
34,015. 

— Per le 36 ferrovie di questa 3° categoria si ha un 
Importo presunto in L. 285,922,400 sopra uno sviluppo 
di chilometri 1714.7, 


LINEE DELLA QUARTA CATEGORIA. 


La legge del 29 laglio 1879 autorizzò la costruzione 
di 1520 chlometri di ferrovie della 4* categoria, i quali, 
pel passaggio della linea Lecco Colico da questa stessa 
categoria alla 2%, sono ridotti a 1489, 

Alla costruzione di queste ferrovie di 4* categoria si è 
provveduto e sì provvede in parte dal Governo ed in 
parte mediante concessioni fatte ai Corpi morali interessati. 

A tutto giugno del corrente anno il Goveruo aveva già 
provveduto per le 'inee seguenti : 

l. Macerata-Porto Civitanova: 

2. Moretta-Saluzzo ; 

3. Bricherasio-Barge ; 

4. Castelvetrano-Porto Empedocle ; 

o. Saluzzo-Cuneo, 

Alia stessa data del 30 giugno del corrente anno eransi 
\cesse ai Corpi morali interessati !e seguenti altre linee: 


1, Sassuolo-Modena-Mirandola-San Felice-Fivale. 

2, Ventoso-Scandiano-Reggio-Guastalla e diramazione 
Correggio-Carpi ; 

3, Parma-Guastalla-Suzzara ; 

4. Arezzo-Fossnto ; 

5. Bergamo-Ponte della Selva ; 

6. Adriatico-Fermo Amandola ; 

7. Colle-Poggibonsi ; 

8. Como-Varese-Laveno ; 

9. Fossanu-Mondovi ; 

10. Monza-Besana ; 

ll ( Bologna-Budrio-Portomaggiore ; 

‘ ( Trebbo-Medicina-Massalombarda ; 

12. Palermo-Corleone ; 

13. Fano-Santa Barbara ; 

]4. Sassi-Superga (funiculare) ; 

15. Arezzo-Stia ;. 

16. Udine-Palmauova-Portogruaro ; 

17. Lecce-Francavilla-Nardò ; 

IS. Suzzara-Ferrara ; 

19, Cremona-Borgo San Donnino ; 

20. Castellammare-Cancello e diramazione a Gragnano 
e ni porti di Torre Annunziata e di Castellammare ; 

21. Besana-Oagiono; 

22. Sassuolo-Scandiano. 

Di queste ultime linee la Relazione parla ampiamente 
nella parte terza, ove trattasi: Della costruzione delle 
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ferrovie concesse all'industria privata. 


— Ecco alenni cenni sulle linee alle quali provvede il 
Governo. 


l. Llerrovia Macerata- Porto Cirilunova. — Questa linea 
si estende per tre tronohi: L'orto Civitanova-Morrovalle ; 
Morrovalle-Piediripa ;  Piediripa-Macerata. La lunghezza 
complessiva è di m., 27,011. Tutti i tronchi sono in corso 
di costruzione. 


2 Ferroria Iforetta-Saluzzo. — (Questa ferrovia è 
lunga m. 13,270. I lavori ne son tutti ultimati. 


3. Ferrotia Bricherasio-Barge. — È lunga m. 11,773 
e fu appaltata per L. 1,400,000, I lavori procedono ala- 
cremeute, ed al 30 giugno u. s. se ne erano eseguiti per 
L. 413,446.98, 


4. Ferrovia Castelcetrano-Porto Empedocle. — Fino 
dall'ottobre 1883 furono presentati i progetti deì trorichi 
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Porto Empedocle-Siculiana e Castelvetrano-Partanna, delle 
rispettive lunghezze di m. 14,000 e 10,000, insieme all'in- 
tero studio di massima dei tracciati da seguirsi por l'in- 
tero tratto intermedio, Presto si darà priucipio ai lavori, 


5. Ferrovia Cuneo-Saluzzo. — Degli studi di questa 
ferrovia fu incaricato l’inge&enere-capo del Genio civile di 
Cuneo. L in corso di avanzata compilazione il tronco 
Cuneo-Busca, lungo 15 chilometri circa, e sono intrapresi 
i rilievi del trouco susseguente Busca-Naluzzo. 

— Per le cinque ferrovie contempiate in questa quarta 
categoria, l'importo presunto è di L. 22,200,000. sopra 
uno sviluppo di chilometri 138.1, 

— Riassumendo: tutte le ferrovie complementari, sud- 
divise nelle quattro categorie sovraindicate, ed autorizzate 
dalla legge 29 luglio 1879, importeranno la spesa totale 
di L. 932,662,-400, sopra uno sviluppo di chilom, 4,005.1. 


— Sonvi inoltre quattro linee (von comprese. negli 
elenchi annessi alla precitata legge del 1879) che tro- 
vansi ora allo studio, e sono le semruenti : Diretta Roma- 
Napoli; Genova-Ovada Asti; Santhià-Borgomanero-Sesto 
Culende; Gravellona-Intra-Confine svizzero. Su tutte queste 
linee continuano gli studi. 


— Da un prospetto, annesso alla Relazione,  rilevasi 
che al 1° luglio ISS+ l'importo dei lavori appaltati per 
le quattro categorie di ferrovie complementari aminontava 
a L. 379,531,483.88. . 

Alla stessa data, la spesa già incontrata per lavori ese- 
Zuiti risuitava di L. 177,537,6096,61, 


(Conlinua’. 


LA RELAZIONE 
SUL PROGETTO DELL ESERCIZIO FERROVIARIO 


(Continwazione — Vedi num. dl). 


$ 4. — Principali obbiezioni contro le percentuali 
di comparlecipazione. 


Prima di tutto le cifre sulle quali si è ricavata la per- 
centunle sono ricavate da un esercizio sul quale nen hanno 
avuto influenze accidenti anormali e che e in condizioni 
le più prossime a quelle in cui saranno per trovarsi gli 
esercizi futuri. 

In quanto ai prodotti iniziali maggiori dei prodotti at- 
tuali, ed alla conseguenza che si è voluto delurne che 
questo fatto torna a danno dello Stato, si osserva: che per 
la ragione dell’ opportunità di aesumere per prodotti ini- 
ziali quelli corrispondenti ali' anno d’ esercizio ib cui pre- 
s'umibilmente le Società concessionarie avranno sistemato 
i loro servizi, non sono du ritenersi eccessivi nè quello di 
,. 212,000,000 per le reti continentali, nè quello di lire 
8 500,000 per la rete Sicula; che, l’ assumere un prodotto 
iniziale, maggiore di quello attuale, ha per effetto di far 
diminuire ln percentuale: che quindi coloro che trovano 
troppo grandi 1 prestabiliti prodotti iniziali sostengono una 
tesi contraria all’interesse dello Stato. E la prova di questa 
asserzione sta nel fatto che, riferendo l’ numento di pro- 
dotto lordo a quello deli’esercizio 1882, si applica ‘pren- 
dendo il caso del complesso delle reti contin natali) la per- 
centuale 52 per dedurre la spesa corrispondente a tale au- 
mento, ad una somma tento più grande quanto più si eleva 
il prodotto iniziale. 

L'esame attento dei procedimenti stati seguiti per de- 
durre le percentuali dimostra come csse non possano cor- 
rispondere a spese maggiori di quelle richieste dall’ eser- 
in governativo, come in ordine ai prodotti ed alle spese 
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attuali non concedano alcun benrfizio alle Società eser- 
centi e come, per nllettare le Società stesse a dare svi- 
luppo ed ineremento ali'industeia ferroviaria, lascino qualche 
mirgine di utili probab.li sulle migliorie che esse, nell’in» 
teresse loro e dello Stato, saranno per introdurre. Del resto, 
anche nell’ ipotesi che al principio dei contratti le eom- 
partecipazioni della Società ai prodotti lordi siano per es- 
sere eguali alle spese che si farebbero coll’esercizio gover- 
nativo, dali'applicazione delle Convenzioni ne verranno 
s Mpre al paese segnalati vantaggi, quali sono promessi 
dai fondi di riserva e dalla Cassa per gli aumenti patri- 
moninli; vantaggi che si riassumono nel ricavare dai pro- 
dotti lordi quanto ocsorre per avere semure le strade in 
buon ormline e per provvedere ai nuovi bisogni creati dagli 
au:nenti di trallico senza apportare perturbazione nel bi- 
lancio dello Stato e senza veder ripetuto il grave inconve- 
niente derivato dalla trascuranza del passato che ora im- 
pone Vl onere non inditi:rente di 144 milioni di lire da 
erogarsi nel primo quadmentio delle Convenzioni per gli 
scopi e nei modi indicati al capo IV di questa relazione. 
Lia necessità di questa somma è in parte una prova ma- 
nifesta che le spese d'esercizio negli anni eddietro non 
venivano fatte nella giusta misura. a che quindi il sistema 
d'esercizio proposto nelle Convenzioni, in qnanto pone al 
riparo da questo grave inconveniente, è preferibile all'eser- 
ciczio governativo, quals fu applicato fin qui. 

Si affermava: l'attuale prodotto lordo chilometrico della 
rete Sicula essere di lire 12,482, ia spesn, valutata colla 
formola delle nnove linee continentali in lire 3,900 più la 
metà del prodotto lordo, sarebbe di lire 9,241; la percen- 
tuaie d' esercizio che corrisponde a questi due elementi 
sarebbe 74; l'esperienza già fatta sulle linee Sicule aver 
dimostrato che la vera percentuale è circa 84; e quindi il 
numero 10, differenza fra le dette percentuali 84 e 74, 
ranppresenta presso a poco la differenza di percentuale do- 
vutn alle diverse condizioni in cui si trova la rete Sicula 
in confronto delle reti continentali. Ma per queste reti la 
percentuala d'esercizio dovuta agli aumenti di prodotto 
(quando si trascuri 1’ infuenza dell’ incorporamento delle 
nuove linee di prima categoria con quelle in esercizio al 
1° cennnio 1584) è 52; e, aggiungendo al 52 il 10, si ha 
per seconda percentuale sulla rete Sicula il numero 62, 
cosicchè dovrebbe per questa rete sparire la seconda per- 
centuale 72 o, in altri termici, esser ridotta a eonfondersi 
coila terza percentunle 62. 

Contro questo ragionaraento si osserva: includere esso 
l'idea che, per varie enppie di prodotti eguali, su due linee 
non poste in identiche cendizioni, le differenze fra le per- 
centuali debbano conservarsi costanti, idea che, nè teori- 
camente, nè praticamente, è confermata; non tener esso 
conto del fatto che sulle linee a forti declivii, come sono 
quelle della Sicilian, le spese corrispondenti agli aumenti 
di traffiso hanno p'neipalmente influenza in quella parte 
della spesa d'esercizio che dipende dalle pendenze; e cor- 
rispondere la seconda percentuale per la rete Sicula ad 
aumenti di prodotto compresi fra lire 12,482 e lire 25,000, 
ni quali per le reti continentali viene npplicata la percen. 
tuale d'esercizio 62.5 e non la percantuale 52, cosicchè, 
quando fosse accettabile il metodo stato proposto per la 
deduzione della seconda percentuale della rete Sicula, la 
differenza 8%-7i—=10 sarebbe da aggiungersi al numero 
62,5 e non al numero 52. Si otterrebbe per tal modo una 
percentunle del 725, che confermerebbe vieppiù la conve- 
nienza di fissare al 72 per cento la partecipazione della 
Società agli numenti di prodotto. 


CAPO VII 


TARIFFE E CONDIZIONI DEI TRASPORTI. 
S I. Mec generali sulle tariffe. 


L’ ordinamento delle tariffe è unn questione già per sè 
importantissima, perché le tariffe rappresentano come «la 
chiave di vulta della inilustria ferroviaria »; ma essa ac- 
quista una importanza ancora maggiore e davvero capitale, 
se st considerano le molteplici nttiuenze che le tariffe hanno 
con tutta la vita ecouomica del paese, e l'influenza gran- 
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dissima che può esercitare sullo sviluppo del commercio e 
delle altre industrie , il prezzo cei trasporti sulle strade 
ferrate. 

Arduo problema è quello delle tariffe stante le molteplici 
questioni che presenta. 

La prima questione è una questione pregiudiziale. — A 
quali spese devono corr.spondere le tariffe ? Alle sole spese 
di esercizio, od anche all’ interesse del capitale impiegato 
nelle costruzioni ? 

La questione così pasta si risolve di per sè stessa. Dove 
lo Stato, allo scadere di una concessione, rie ve in piena 
proprietà e senza spesa da parte sua la rete concessa, è 
naturale che, non avendo da pagare nessun interesse 0 
ammortamento per il capitale impiegato, non chiederà alle 
tariffe altro compenso fuorchè quello corrispondente alle 
sole spese d’ esercizio. 

Ma noi pur troppo non ci troviamo In questo caso. Per 
diventare proprietario delle ferrovie lo Stato ha dovuto pa- 
gare centinaia ed auzi migliaia di milioni, ricorrendo ad 
emissioni di rendita che banno aumentato ed aumentano 
sensibilmente ogni anno il debito pubblico e la spesa che 
il servizio del debito ci impone. — Chi deve sostenere questo 
aumento di spesa? Si deve ripartire indistintamente sopra 
tutti i contribuenti o farla pagare soltanto a quelli che si 
servonojdella ferrovia e nella misura in cui se ne servono? 
— A prima vista è evidente che la seconda soluzione è più 
equa è più giusta; e però è altresì evidente che dalle ta- 
ritfe poi possiamo, anzi dobbiamo ricavare un prodotto, che 
oltre alle spese di esercizio delle strade ferrate, comprende 
anche un qualche compenso per lo Stato che ha dovuto 
riscatterle, o costruirle. 

Stabilito questo principio, ci 
quali siano i fatti e i criteri da cui si 
cui giova tener conto nella determinazione dei 
trasporto. 

Quando l’ inlustria ferroviaria era tuttavia nei suoli pri- 
mordi e l’ esperienza non aveva uncora dimostrato tutta 
l’ inflyenza che questo nuovo potentissimo mezzo di tras- 
porto era chiamato ad esercitare sulla vita economica, parve 
che non ditterenziasse dagli altri che per ia maggiore ce- 
lerità, e si credette di potere applicare pure ad esso la 
legge generale dei traspurti ordinari, il cui prezzo è de- 
terminato dal peso della merce e dalla distanza cui doveva 
essere trasportata Ma subito si vide che le spose di tras- 
porto per alcune mercì di molto volume e di poco peso, 
uzuagliavano e qualcbe volta superavano il prezzo di ta- 
riffa ad esso assegnato in base ai sopradetti criteri. E non 
si tardò pure A riconoscere, che a volere tener fermi quei 
due criteri, le ferrovie avrebbero dovuto rinunziare al tras- 
porto di moltissime merci di poco valere, trasporto che 
diventava troppo costoso calcolato in ragione del peso della 
merce e della distanza. In altre parole i prezzi di tariffa 
eo:ì determinati risultarono, alla prova dei fatti, troppo 
miti per ulcune categorie di merci e per altre di soverchio 
onerosi. 

Da qui la prima evoluzione delle tariffe: le merci furono 
divise in categorie, e furono associati nella determinazione 
dei prezzi di trasporto ai criteri del peso e della distanza 
anche quelli del volume della merce e del sno valore, dando 
così alle tariffe una base molto più razionale, e aumen- 
tando, in pari tempo, il pumero dei trasporti sulle strade 
ferrate con molto vantagyio di questa industria. 

Un’ analoga evoluzione subirono naturalmente anche le 
tariffe pei viaggfatori. 

Dagli elementi che entrano “la determinazione delle 
tariffe, risulta che svarintissime debbono essere coteste ta- 
ritfe nella pratica applicazione. I infatti è così; e la com- 
plicazione è tanto grande che si è sentito e si senta il 
bisogno di semplificare questo intricatissimo laberinto, 
dove talune volte i pratici stessi non riescono con sicu- 
rezza a determinare un prezzo di trasporto per una merce. 

Costituite nel 1860 le tre grandi reti ferroviarie, tuttora 
esistenti, fucono inseriti negli atti di conecssione gli stessi 
prezzi massimi di trasporto, che non potevano essere ol- 
trepassati in nessun caso, ma che le Società potevano ri- 
bassare col consenso del Governo. 

Venuta in possesso delle linee, ciascuna Società si pose 
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a stuliare le molificazioni da portarsi alle tariffe delle 
concessioni in rapporto alle condizioni della propria rete. 
Così le ferrovie dell'Alta Italia introdussero i biglietti di 
an:lata e ritorno, i biglietti circolari, le tariffe differenziali, 
le tariife di trensito, le tariffe locali per alcune merci, ecc. 

Le ferrovie meridionali, che avevano un traffico limita- 
tissimo e sentivano prepotente il bisogno di svilupparsi, 
compresero che l'unica via da seguire era quella di un 
ribasso generale delle tariffe, per quelle merci che costi- 
tuiscono il grande traffico del loro territorio, ma mante- 
nendo le tariffe generali elevate per tutte le altre merci. 

Ne conseguì che dopo alcuni anni era scomparsa quasi 
ocni traccia delle tariffe primitive e uniformi, stabilite al- 
l’atto delln concessione, e la stessa merce, percorrendo lo 
stesso numero di chilometri sopre ciascuna delle tre reti, 
subiva un diverso trattamento e pagava un prezzo di tras- 
porto diverso. 

Ma non basta. 

Aumentando sempre più i nostri rapporti coll’ estero, e 
dovendo le Amministrazioni ferroviarie cercare di vincere 
la concorrenza degli altri mezzi di trasporto, sia terrestri, 
sia marittimi, crebbe sempre più il numero delle tariffe. 

E chi rifletta che per una duta merce può esservi oltre 
la tariffa generale, una tariffa speciale, una locale, una 
internazionale, e che queste tariffe per la merce stessa, 
variano da rete a rete, potrà formarsi un concetto del 
come realmente sia tale la complicazione delle nostre ta- 
riffe da riescire molto ditticile ad un commerciante o in- 
dustriale di zalutare il prezzo di trasporto della sua merce, 
massime quando deve percorrere linee di due o tre reti. 

Questa anomalia (molti la chiamano a dirittura ipgiu- 
stizia) e la confusione grande che ne deriva, se erano fin 
qui inevitabili trattavdosi di reti poste in condizioni di- 
versisrime, pon potevano però non riuscire molto ineomode 
e dannose al commercio; ond’ era necessario di mettervi 
riparo, dando coi nuovi contratti una base comune a tutte 
le taritfe delle reti itnliane. Tanto più la unificazione era 
necessaria, perciò che si era dovuto già stabilire un tn- 
riffario unico per il servizio internazionale, non potendo 
le reti estere computare sopra tre prezzi delle tre reti 
italiane. 

E così fa fatto; e ad una tale innovazione non si può 
che applaudire, perchè l’[talia in tal modo sarà la prima 
nazione che unifica le tariffe su tutte le sue strace ferrate 
— e si toglierà l’ineonveniente della differenza di costo 
per le varie regioni, prodotta unicamente dal modo onde 
si formarono le reti. 

Non devesi però credere, da chi esamina il nvovo ordi- 
namento proposto, che i prezzi delle tariffe generali deb- 
bano sostituire i prezzi vigenti per determinati trasporti. 

Le tariffe generali affermano solo il principio che una 
data merce x tariffa generale paga ugualmente su iutte le 
ferrovie italiane; ma complemento necessario delle tariffe 
generali sono le tariffe speciali e le tariffe locali, le quali 
ultime si adottano per ciascuna rete a seconda delle cun- 
dizioni dei commerci ai quali debbono servire. 

Dovendosi unifieare quattro specie di tariffe differentis- 
sime fra loro, ers giocoforza, come succede in ogni ope- 
razione di perequazione, di portare per talune merei qualche 
rialzo su qnalche rete; — ma s'ebbe riguardo, che i rialzi 
toccassero mercì, le quali sulla rete dove sarebbero fatti 
non vengono trasportate in grande quantità, e più ancora 
che le voci riflettenti i prodotti di maggior importanza nel 
cousumo generale e le materie prime per l’ industria na- 
zionale. dovessero essere tenute nei prezzi più bassi pos- 
sibili o fossero efficacemente soccorse dalle tariffa loeali. 


$ 2. Delle condizioni dei trasporti. 


Di grande importanza è senza dubbio per ogni trasporto 
la spesa che si richiede per eseguirlo, ma non di minore 
importanza sono le condizioni colle quali il trasporto può 
esser fatto, perchè talune volte per una data spedizione 
non è giè il prezzo quello che più interessa lo speditore 
o il destinatario, ma la sicurezza che la merce arrivi in 
buono stato, dentro un determinato tempo, e in quel de- 
terminato modo che la qualità della merce esige. 

Perciò meritano speciale esame anche le condizioni dy 
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trasporto tanto più che per esse, come per le tariffe, furono Dopo aver dimostrato in altre pubblicazioni i teoremi 


mossi gravi reclami. 

Le norme e prescrizioni che attualmente regolano la 
esecuzione dei trasporti e determinano la responsabilità 
delle nostre ferrovie, svuo il frutto di un aceuruto studio 
fatto da una Commissione nominata nell'anno IN66 dal 
Ministro dei lavori pubbii:ci. Ma esse pure, come le tarifle, 
sono assal diverse fra rete e rete in punti molto impor- 
tanti, come nei modi di spedizione, nei termini di resa e 
in quelli di sosta delle merci, nelle indennità per i casi 
di avarie, di perdite o di mtardi ed in molti servizi spe- 
ciali. E questa diversità è causa di continui e non infon- 
duti lagni e di von pochi danni al commercio. 

Il rimedio e uno solo: un regolamento unico che deter- 
mini le condizioni dei trasporti alio stesso modo, sopra 
tutte le reti. A questo mirarono i proszetti di lesge ferro. 
viari del 1877 (Depretis; e del 1881 (Baccarini); e a questo 
mira anche il progetto di leggo che stiamo eseminanio. 

Una poi. delle disposizioni cho la Come.issione stime- 
rebbe di utile attuazione, è quella che riguarda Vagriunta 
della ter.a ciasse in alcuni dei treni diretti. Questa riforma 
è oremai generalmente richiesta, e da molti uomini com- 
petenti in materia ferroviaria si reputa eccellente sotto 
tutti i rapporti, compreso quello finanziario. La terza classe 
è forse di tutte la più rimuneratrice, e bisogna quiudi 
cercare di svilupparia, non tauto diminuendo per ora il 
prezzo di trasporto, già fissato in una misura che non 
potrebbe essere più bassi, ma aumentando le comodità di 
viaggio. 

La prima classe nun rappresenta più il sommo delie co- 
modità desiderute; e infatti vediamo nei treni diretti vet 
ture a cou;é semplici 0 con compartimenti e vetture a letto 
di varie fuggie, di guisa che realmente si pnò dire che si 
hanno quattro classi, numero davvero superfluo. E v' ha 
anzi chi ritiene che la prima classe si trasformerà in una 
vera classe di lusso, escludendo così i vagoni speciali: ed 
aliora le classi inferiori potranno più ficilmente essere rese 
più comode. In tal modo il pubblico sarà megiio servito; 
e potendosi formare treni meno pesanti, anche il servizio 
ferroviario potrà procedere più regolurmente. 

Ora l'onorevole Ministro dei lavori pubblici ci ha dichia- 
rato che egli avrebbe preso in considerazione questo voto 
della Commissione ed uvrebbe fatto il possibile perchè ve- 
nisse soddisfatto, entro i limiti imposti du altre esigenze 
non meno essenziuli del servizio pubblico. 

Di capitale importanza per ogni trasgorto di merce e 
soprattutto per quello a piccola velocità, è l' adozione di 
servizi cumulativi ben ordinati. 


Alle tre Società e fatto obbiizo di stipulare convenzioni 
di servizio cutuulativo fra le linee delle rispettive reati. 
‘Tali convenzioni combinate coll’ applicazione delle tariffe 
differenziali sul cumulo della distanza, avranno per effetto 
di far eseguire tutti i trasporti, senza che il pubblico abbia 
a risentire pregiudizio di sorta dal passaggio deila propria 
merce dalle linee di una rete a quelle dell’altra. Così sarà 
permesso di trarre dall’ esercizio ferroviario tutti i buoni 
elfetti che si avrebbero da un'amministrazione unica, senza 
gli inconvenienti che da questa per altri lati deriverebbero, 
(Così si verrà a creare un esercizio rispondente ai bisogui 
del nostro commercio ed alla natura delle nostre produzioni. 


(Continua), 
Teoria delle molle, — Dalla Casa editrice del solerte 
cav. Augusto Federico Negro (via Alfieri, 4, Torino) è 


uscita or ora una stupenda monografia con figure, ulti. 
mata poco prima di morire dal compianto ing. cav. A. Ca- 
stiglinno, di cui annunziamino Pimmatura fine nel ./u- 


nitore del 29 ottobre u. s. 


Î del minimo lavoro e deile derivate del lavoro di defur- 


mazione, e risolti per conseguenza molti problemi pratici 
relativi ali'eqnilibrio dei sistemi elastici, il compianto Ca- 
stigiiano voile fare altre applicazioni della stessa teoria 
per completare maggiormente il cerchio delle sue inda- 
gini, E1 uno dei problemi che gli parve più interessante 
fu quello che riguarda l'eguilivrio d'elasticiià delle molie, 
argemento trattato imperfettamente assai da altri autori. 

Per couto dello stesso editore sig. Augusto Federico 
Negro, il cav. ing. Castigliano scrisse pure l'altra opera 


di grande importanza, già da noi ricordata — MaxvaLE 
PRATICO DEGLI INGEGNERI — di cui vennero pubblicate 


le tre prime parti, lasciando quasi ultimata la quarta, 
che presto verrà alla luce. Anche questo lavoro del ca- 
valere ing. Castigliano riscuoterà, ne siam certi, il planso 
degli intelligenti. 


Natale e Capo d'anno. — Questo numero unico, pub 
blicato ora dulla casa Treves, è veramente splendido e di 
merito eccezionale. Scrittori e artisti vi seguono la propria 
intonaziene indipendenti l'uno dall'altro, Edoardo Dalbono 
ha tre superbe pagine, due incise in legno, una all’ ac- 
querello. Vi figura l'Inverno che mette in faga l'Autunno 
e invade la natura. La pagina nera è una delle più belle 
incisioni uscite dello studio di silografia diretto dal bravo 
Centenari; e rappresenta i piaceri dell’ Inverno. RafTuele 
Faccioli di Bologva, in una doppia pagina colorata ci 
rovescia uno sciame di putti nodi su una sculea di nubi 
sparse di giocattoli, una piramile di grazie e giuochi in- 
fantili. Augusto Sezanue presenta i mesi e gli animali. 
Un'altra pagine colorata è tolta da un acquerello di Et- 
tore Aimencs; lo scultore qui è pittore, nel ritrarci una 
bella venditrice di fichi d'Iudia, palermitana, colle mani 
sui finuchi, festosa, gridante la sua merce, e coi sorrisi 
provocando quanti le passino davanti. 

È una strenna che non teme confronti coi numeri di 
Natale dell'estero per la finezza e le attrattive della grazia 
ner disegni e nelie cromografie, 

Avche il testo è rimarchevole; ma per non dilungarci 
di troppo menzioneremo solo un sonetto di Stecchetti, un 
articolo di De Amicis, racconti di Cordelia e Ragusa Mo- 
leti, uu delizioso quadro della cumpagna in decembre de- 
lineato da Caccianiga, poesie di Rizzi e di Baravalle, una 
fiaba di Capuana, articoli di Ernesto Masi e R. Barbiera, 
e per finire, un pezzo di musica di G. Zuelli, il giovune 
autore delia premiata « Fata del Nord ». 


Informazioni Particolari 
pri. MONITORE 


Ci informano da Cuneo che quell’ ingegnere capo 
del Genio civile ha completato il progetto di raccor- 
damento della ferrovia Cuneo-Mondovi colla  Bra-Sa- 
vona, con una nuova Stazione a Bastia, 

Il progetto medesimo prevede Ta costruzione di un 
tronco di ferrovia della totale lunghezza di m. 2,148.69 


e del costo complessivo, compresa la provvista de 
ferri di armamento della via e dei meccanismi fissi 
della Stazione di Bastia, di L. 700,000. 

I vantaggi che si ripromettono dalla esecuzione del 
precitato tronco sono: un miglioramento sensibile al- 
l'esercizio della linea Bra-Savona in causa. dell’ au- 
mento dei punti d'inerocio; la eliminazione del dop- 
pio percorso sul tronco Bastia-Carru: laccorciamento 
di chilometri 10 1|2 del percorso fra Valto Piemonte 
ed il mare con grandissimo vantaggio delle popola- 
zioni interessate. 

Nella Stazione di Bastia sono progettati: il fabbri- 
cato pei viaggiatori, la fabbrichetta pei cessi; il piano 
caricatore: il magazzeno per le merci: la rimessa per 
le locomotive ed il rifornitore. 

Lungo il tronco sono proposti alcuni manufatti di 
poca importanza: pero deve provvedere all’ allanga- 
mento di talune opere nel tratto comune colla fer- 
rovia Bra-Savona ed all'allargamento di un ponte sul- 
VENero a due arcate di m. 15 cadauna, e di altro 
ponte della luce di m. 6 sul rivo Chisongo. 

Le case cantoniere da costruire per l'alloggio del 
personale di sorveglianza sono tre. 


bee 0 


Con riserva di darne le consuete ampie informa- 
zioni, annunziamio la presentazione al Ministero dei 
lavori pubblici del progetto definitivo del tronco della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini compreso fra Bastia 
ed Alfonsine della lunghezza di m. 15,66£8.50 e del 
costo totale di L. 1,660,000. 


= 


Sappiamo che V ing. capo del Genio civile di Bel- 
luno, a seguito di sollecitazioni avute da) Ministero 
det lavori pubblici. ha falle le piu vive sollecitazioni 
alle imprese costruttrici dei lavori dei tre tronchi della 
ferrovia Belluno-lellre-Treviso, compresi fra Bribano 
e Fener, onde la esecuzione delle opere loro rispet- 
tivamente appaltate, siano spinte con energia mag- 
giore di quello che abbiano finora proseguito. 


>< 


Siamo onformali che è stato sottoposto all'esame 
del Consig'io delle Strade ferra'e il progetto per una 
ferrovia della quale si domanda la inscrizione in 
quarta categoria, fra la citta di Chieti e la stazione 
omonima, della lunghezza totale di m. 9070 e dello 
importo totale di L. 560,000, compreso il materiale 
mobile e quello fisso. 


>< 


Sappiamo che la Camera di Commercio ed arti di 
Firenze ha appoggiato presso il Ministero di Agri- 
coltura industria e commercio la istanza di alcune 
ditte fabbricatrici d'olio per ottenere che sia ribas- 
sata la tariffa di trasporto dell'olio da Firenze a Ge- 
nova. 


>< 


Abbiamo da Mantova che fra il Direttore governa- 
tivo per le ferrovie Mantova-Legnago e Legnago Mon- 
selice e un rappresentante della Amministrazione fer- 
roviaria dell'Alta Italia furono testé presi concerti per 
definire Te modalita dell'innesto provvisorio della li- 
nea Legnago-Monselice nella Staz'one di Monselice. 


<= 
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la nostra nolizia che quanto prima sara solloposto 
all'approvazione governativa a cura del Comitato della 
ferrovia Metaurense da Fano a Santa Barbara, il pro- 
cello definitivo del primo tronco della linea mede- 
sima, one una volta ammesso poterne intraprendere 
i relalivi lavori. 

>< 

L'Ufticio del Genio Civile di Cuneo ha teste  ulti- 
mail gli studi di campagna sia planimetrici che al- 
timetrici necessari per la compilazione del progetto 
definitivo del secondo tronco della ferrovia da Cuneo 
a Saluzzo, compreso fra Busca e Saluzzo. 


AL : 


Lo stesso ufficio ha anche ultimato il progetto di 
appalto del quarto tronco della ferrovia Geva-Urmea. 
che sotloporra quanto prima alla superiore approva- 
zione. 

>< 


Abbiamo poi da Cuneo che i lavori di costruzione 
del 2° e 3.0 Lronco della ferrovia da Cuneo a Ven- 
timiglia vengono spinti con grande altività su tutta 
lo lunghezza dei tronchi, sia per quanto riguarda i 
movimenti di terra, come anche per quanto rifletle i 
lavori di galleria. 

Le opere di costruzione del primo tronco da Cuneo 
a Borgo San Dalmazzo procedono per contro ora 
piuttosto lentamente. 

>< 

Dalla stessa fonte siamo informati che la Impresa 
costruttrice del primo tronco della ferrovia da Ceva 
ad Ormea ha date energiche disposizioni per intra- 
prenderne su larga scala i relativi lavori. 


>< 


Sappiamo che a causa delle difficolta che da qual- 
che mese sono sorte nei lavori di perforazione della 
grande galleria di Marianopoli, in costruzione lungo 
la ferrovia da Roccapalomba a Santa Caterina, in Si- 
cilia, Ta completa ultimazione della galleria medesima 
non potrà aver luogo come speravasi ai primi del 
prossimo anno, ma dovra essere ritardala di circa 
quattro mesi. 

>ZQ 


Abbiamo da Bari che quel Consiglio provinciale ha 
recentemente manifestato novello voto al Governo del 
ie perche nella linea ferroviaria Ponte Santa Venere- 
Gioia venga eseguito il tracciato direlto che e quello 
perfettamente conforme allo spirito della legge, ri- 
celtandosi in conseguenza qualunque variante al trac- 
ciato stesso che portasse T allungamento della linca. 
Il veto del predetto Consiglio mira specialmente a far 
rigettare una variante studiata nell'interesse di Matera, 
da cui deriverebbe un maggior percorso di 5 chilo- 
metri e l'allontanamento da Santeramo della Stazione 
proposta per quell'abitato. 

>< 

La Deputazione provinciale di Salerno, preoccupata 
del lento procedere dei lavori di costruzione della 
ferrovia da Sicignano o Castrocucco, ha rivolto pre- 
schiera a S. E. il Ministro dei lavori pubblici perché 
le opere della ferrovia msdesima siano spinte con 
imaggiore allivila, onde le aspirazioni delle popolazioni 
interessate non restino per molto tempo ancora iu- 
suddisfatte. 

>< 
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La Giunta municipale di Andorno, venuta a cogni- 
zione che il R. Governo avrebbe combinato una tran- 


sazione colla Sorietà concessionaria della ferrovia 
Biella-Sagliane-Micca nel senso che verrebbe autoriz- 
zata Ta Società stessa a costrurre la linea Biella-Sa- 
sliano-Micca soltanto fino al punto sul quale non evvi 
contestazione col Consorzio di Andorno, tenendo so- 
spesa l'approvazione del rimanente tracciato per An- 
dorno e Sagliano-Micca, ha ricorso unanime a S. E. 
il Ministro dei lavori pubblici onde si conipiaccia di so- 
prassedere dall'approvare la sovrainidicata transazione, 
perche altamente lesiva dei diritti delle popolazioni 
del Consorzio. 


ab 


L Amininistrazione delle strade ferrate dell'Alta 
Italia ha sottoposto alla approvazione governativa i 
sesuci ili preventivi di spesa: di L. 42,000 occorrenti 
pel prolungamento dei binari principali nelle stazioni 
di Neive e di San Stefano Belbo, lungo ta tinea Ales- 
sandria-Cavallermaggiore di L. 15,700. occorse per 
la sistemazione della stazione di Gozzano in dipen- 
denza dal prolungamento della tinea Novara-Gozzano 
fino ad Orta-Miasino ; di L. 118,000 per la espropria- 
zione dei terreni occorrenti onde completare V im- 
pianto della stazione di smistamento a Novi (linea 
Torino-Genovaj); di L. 47,000 occorrenti per far luogo 
all'impianto del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Borgo Vegezzi, lungo la linea Spezia-Con- 
fine francese: di L. 08,000 necessarie pei lavori di 
ampliamento e riordinamento della stazione di Mestre 
in dipendenza dall'innesto nella medesima della nuova 
linea Mestre-San Dona-Portogruaro: di L. 13.000 oc- 
correnti pell’ impianto nella stazione di Avenza di una 
cru della portata di 10 tonnellate, pell' ampliamento 
del piano caricatore e_ pel prolungamento dell'attigno 
binario morto: di L. 12,000 necessarie pello amplia- 
mento del casello n. 72 lungo la linea Spezia-Confine 
francese, e dell’annesso piazzale per impiantare nella 
fermata di Borghetto Santo Spirito il servizio delle 
merci a grande velocita. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa appro- 
varsi l'atto di soltomissione della impresa Medici per 
la costruzione di un tronco della ferrovia. Macerata- 
Albacina, lungo metri 745 dal termine del tronco 
Matelica-Fiume-Polenza alli stazione di San Severino, 
compresa la stazione medesima. Il progelto di  co- 
struzione del tratte ferroviario predetto, prevede una 
spesa di L. 160,700. 


>< 


Lo stesso Consiglio ha pure manifestato il parere 
che possa approvarsi il nuovo progetto di appalto 
per la costruzione del tronco Alfonsine-MRavenna della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 

Dallo stesso progetto sono esclusi i movimenti di 
terra gia affidati a cottimisti fiduciart: ma sono 
compresi i fabbricati, la posa dell’'armamento e le 
provviste necessarie (escluso pero il ferro) e gli altri 
lavori pel compimento del Lronco. 

La spesa complessivamente preventivata per la ese- 
cuzione dei lavori e calcolata in L,1,200,000 di cui 
L. 989,183 per lavori a corpo: L. 81,000 per lavori 
a misura e L 99,817 per Imprestili. 


>< 


Monitore delle Str ade Ferr ale 
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L'Ufficio del Genio civile di Ravenna ha presentato 
al Ministero dei lavori pubblici il progetto di appalto 
del tronco da Bastia ad Alfonsine della ferrovia Fer- 
‘ava-Ravenna-Bimini. La spesa in complesso  preven- 
tivata per la esecuzione dei lavori ammonta a lire 
1,660,000, La lunghezza del tronco è di m. 15,608° 

SS 


In ordine all'istanza fatta al Governo dalla Camera 
di commercio ed arli di Lecco, acché i trasporti di- 
relli da Como a Lecco per Monza venissero tassati 
sulla base della distanza che risulterà dalla costru- 
zione della linea diretta Lecco-Como (istanza di cui 
abbiamo fatto menzione nel Mozitore del 10 corrente 
riceviamo dalla detta Camera la lettera seguente che 
volentieri pubblichiamo: 


Lecco, 17 dicembre 1884. 

Un nuovo accenno di codesto rispettato giornale alla 
istauza fatta dalla Camera di commercio di Lecco onde 
ottenere na riduzione sui trasporti ferroviari Cormo- 
Munza-Lecco mi giunge gradita occasione per subordinare 
talune necessarie dilucidazioni, che forse potranno modifi 
care gli apprezzamenti del J/onitore delle Strade ferrate. 

La Camera di commercio di Leeco domaudò prima una 
tarifa ridotta sul tronco Como-Monza-Leeco da valutarsi 
Ju ragione della percorrenza che risulterà dopo la costria- 
zione della linea diretta Como-Lecco; ma subito dopo si 
accontentava di una tarifl'a locale, come già ne esistono 
molte, per i soli trasporti del ferro e dei combustibili 
fossili. 

In base a tale concessione l'Amuininistrazione ferroviaria 
si procurerebbe un introito che al presente non ha, perché 
tutto il ferro ed i combustibili fossili provenienti dall'estero 
— linea Gottardo — per Lecco prendono la via lacuale; 
ì nostri indastriali eviterebbero le noie di continui scarichi 
e carichi; potrebbero di fatto usufruire della nuova do- 
gana di Lecco, cosa importantissima al giorno d'oggi per 
le mille controversie occasionate dall'i terpretazione delie 
tariffe doganali; otterrebbero insomma. facilitazioni tali 
che non potranno mai giustamente essere misurate se nou 
da chi vi è direttamente interessato. 

L'Ammivistraziove ferroviaria pui, che non ha mai po- 
tuto finora condurre a termine gli studii intrapresi da 
due anni, dovrebbe anche commisurare la domandata cen- 
cessione al rilevanto quantitativo della merce per il tras- 
porto della quale si chiele nna tariffa locale. 

Ad ogn1 modo la Camera di commercio di Lecco ebbe 
sempre per solo ed unico scopo di favorire gl’ interessi 
preponderanti de’ suoi industriali, lasciando all’ Ammini- 
strazione ferroviaria quelle deduzioni che può aver fatte 
in confronto di interessi privati, 


Di codesta on. Direzione 
Devotissimo 
Ing. G. M, STOPPANI 
Segrelario 
della Camera di commercio di Lecco. 
>< 
Dal 2 dei corrente mese percorre le reti ferroviarie 


dell’ Italia il Treno-Ospedale che, come 9A abbiamo an- 
nunziato, partito da Torino, cominciò il ‘suo siro per le 


ferrovie dell'Alta Italia, soffermandosi a Cuneo, Caval. 
lermaggiore, Alessandria, Genova, Novi, Voghera, Pia- 


cenza, Milano, Brescia, Verona, Vicenza, Padova, Ve- 
nezia, Bologna; e, ovunque, non solo destò l'ammirazione 
dei cittadini che corresnno a ve lerlo, ma ottenne il plan so 
delle Autorità tutte, e l'approvazione delle persone com- 
petenti. 

Sta percorrendo ora ] Italia Meridionale, incontrando 
dappertutto lo stesso favore; e i giornali tutti, che sono 
l'eco della pubblica opinione, sono concordi nel decan- 
tarue l'utilità, lu semplicità e l'eleganza. 
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Si compone detto treno di 3 carrozze delle S. F. A. IT. 
del tipo così detto economico; di una carrozza di 3° classe 
costrutta da Grondona di Milano; di 2 carrozze della 
Società Veneta, e di un carro costrutto a Savigliano spe- 
cialmente arredato. 

Fra le tre carrozze delle S. F. A. I. avvene una che 
anche vella recente Kaposizione nazionale di Torino, dove 
era espusta, ottenne il plauso di tutti gl intelligenti. ID 
questa una carrozza di 1° classe con corridoio laterale e 
terrazzini alle estremità, proposta dal comm. Frescot, se- 
condo il tipo usato ora in Germania, e che nel Treno- 
Ospedale serve per le persone che compongono la Com- 
missione incaricata di accompagnarlo nel suo viaggio In 
guanto ai meriti di questo tipo di carrozza e sul quale 
abbiamo già altre volte intrattenuto i nostri lettori, ci 
piace ora mpetere le parole che il comm. Fambri ebbe a 
dire nel banchetto dato dalla Società Veneta nell'Isola di 
S. Elena, in occasione appunto della visita fatta al Treno- 
Ospedale a Venezia : 

« SiGxoRI, — Voi ammiraste stamane una carrozza mo- 
dello, cl'e soddisfa esigenze di sicurezza e di comodità 
desideratissime. 

« Serve questo treno per il personale di cura e di servizio, 
cioè per la gente sana. Ammetto che soprattutto debbano 
godere ogni ’agiatezza ì malati; ma se stanno comodi 
anche i sani, questo non può essere davvero altro che 
bene, Oh se la carrozza dell’ ine. Frescat avesse sulle 
linee alcune centinaia di sorelle! Io che tengo domicilio 
in ferrovia ne fu i voti più ardenti. Il miglior mezzo 
perchè le abbia è però quello di renderle giustizia. Ren- 
diamola subito all’ Alta Italia, ed a lui, l’egregio inge- 
gnere, e rendiamola nel più brillante dei modi possibili 
— col bicchiere alla mano ». 


><a 


Il Consiglio superiore dei lavori pubblici ha emesso 
parere favorevole sui seguenti alflari : 

Deviazione d'un tratto della strada nazionale Marsicana 
per far luogo ad un passaggio a livello della ferrovia 
Roma-Sulmona. 

Progetto riformato pel riattnmento di case cantoniere 
nel tronco della nazinnale Bosa-Orosei da Orosei al rio 
Cedari. 

Progetto di deviazione di una tratta della Casazza ed 
il km. 25 vella nazionale n. 17 del Tonale (Bergamo). 

Progetto per la costruzione dei fubbricati in muratura 
nella Stazione di Arenzano lungo il tronco Voltri-Savona 
(Ferrovia Ligure). 

Aggiunta di un binario per le merci di 5* classe ed 
ampliamento del piazzale dello scalo merci di Costigliole 


d'Asti. 
>< 


Il Consiglio di Stato ha emesse parere favorevole 
sui seguenti affari: 

Progetto di lavori per la costruzione di un binario di 
regresso in servizio della ferrovia Bologna-Persiceto. 

Atti di liquidazione dei lavori per la coscruzione del 
tratto S. Antonio-Barcellona (strada Termini-Taormina), 

Atto di sottomissione dell’ Impresa Aloggia per l’ ese- 
cuzione di lavori suppletivi lungo la strada provinciale 
Marmanno-Sella di Colle Trodo (Cosenza). 

Progetto di transazione con l' Impresa Rosa Becchia e 
Bellora per costruzione del tronco ferroviario Villafranca- 
San Puolo, della linea Torino-Genova. 

Id. di lavori addizionali alla difesa degli argini di Po 
in comune di Bagnolo San Vito (Mantova). 

Id. d'appalto per la manutenzione novennale del tratto 
Sondrio-Madonna del Tirano della stradu nazionale dello 
Stelvio. 

{dl. id. per la costruzione di un canale di derivazione 
dall'Ombrone, ad uso di beveraggio e forza motrice. 

Id. id. per la costruzione del trouco da Ponte Vandra 
a Lonte Rotto, della strada provinciale Isernia- Roccasecca. 


| 
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Id. id. per l’inalvenzione del fiume Druna e del torrente 
Lovata nelle maremme toscane. 
Id id. per la sisteinazione del tronco Santo Stefano in 


Comelico-Capitello di Dosoledo della strada naziovale 
SI 
Id. per la costruzione del 6° tronco della strada 


cai di Chiaravalle a Guardavalle (Catanzaro). 
Il. id. per la costruzione del tronco Alfonsive-Ravenna 
della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimioi. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


L° esercizio provvisorio delle ferrovie. — 
Sul principio della scorsa settimana venne distribuito alla 
Camera dei deputati un progetto di legge per la proroga 
dell'esercizio provvisorio delie ferrovie dell’ Alta Italia 6 
delle ferrovie Romane, a tutto giugno ]J885. 

Questo progetto venne approvato dalla stessa Camera 
nella seduta pom del 22 corrente con voti 259 contro 33. 


Ferrovia Tacerata-Albaciaa. — Al Ministero 
dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Macerata avrà 
luogo il 9 gennaio l’appalto per la costruzione del tronco 
ferroviario Macerata- Albacina, fra la Stazione di Tolentino 
e quella di San Severivo, della lunghezza di m 10,120. 
L'importo è di L. 3,209 000; il deposito provvisorio di lire 
105,000; il definitivo L. 210 ,000. I fatali a giorni 15. 


Ferrovia San Pictro-Seregno. — Al Ministero 
dei lavori pubblici » presso la Prefettura di Milano avrà 
luogo, il 3 gennaio, l’eppalto per la costruzione del via- 
dotto sulla vallata del Lambro tanto per la parte muraria 
che per la parte metallica, fra le progressive 6660, 6907 87 

a partire da Seregno, della ferrovia Ponte San Pietro-se- 
regno, escluse le espropriazioni stabili e la provvista del 
materiale metallico dell’ armamento. 1. importo è di lire 
461 250; il deposito provvisorio di L. 23,000; il definitivo 
di L. 16,000; 1 fatali a giorni 15. 


Ferrovia prealpina. -- In seguito alle due adu- 
nanze tenutesi dai deputati piemontesi a Montecitorio, per 
intendersi sulle pratiche da farsi presso il Governo in or- 
dine alla costruzione delle nuove ferrovie in Piemonte, si 
è nominata, fra essi, una Commissione composta degli 
on. Boselli ‘presidente, l’rola e Cibrario segretari, San Mar- 
tino, Compans, Borgatta, Buttini, La Marmora, Roux, 
Vayra, lrompeo, Villa, Berti, Franzi. 

La Commissione è in maggioranza favorevole al progetto 
della linea Prealpina, così strenuamente pronugnata dalle 
città di Biella ed Ivrea. 

In favore di questa ferrovia si tenne lunedì, 20, un 
meeting a Biella, e venerdì, 26, nel teatro d'Ivrea, avrà 
luogo pure un Comizio. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — L’egregio in- 
gegnere capo del Genio civile — residente a Cuneo — ha, 
in seguito ad invito avuto dal Ministro dei lavori pubblici, 
disposto che sieno iviziati gli studi definitivi della ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia dal versante sud. 


Ferrovia Messina-Canitello. — Il Consiglio su- 
periore dei lavori pubblici, esaminato il progetto studiato 
a cura della Società Veneta per imprese e ccstruzioni pub. 
bliche, di una ferrovia di collegamento della rete ferroviaria 
siciliana con quella continentale e precise: eute da Messina 
a Canitello, con passaggio sottomarino «dello Stretto di 
Messina, ha mapifestato l’ avviso che prima di prendere 
qualsiasi decisione convenga far precedere opportuni studii 
scientifici e preparatorii da eseguirsi da persone di speciale 
competenza, seguendo in ciò | esempio della Franc:a e 
dell’ Inghilterra per il passaggio della Manica assai più 
lungo, è vero, ma in condizionì assai più favorevoli del 
passaggio dello stretto di Messina. 


Nuove ferrovie. — Nel 1885 devono essere ultimati, 
fra altri, i lavori dei seguenti tronchi ferroviari apparte- 
nenti a lince di prima e seconda categorin: 

lì. Polla-Teggiano sulla linea Castrocucco- Sicignano. 
tronco ha la lunghezza di m. 18,500. 

2. Scilla-Bagnara, sulla linea Reggio-Castrocucco, lun- 
ghezza m. 5,980 

3. Quipcinetto- Verrès, sulla linea Ivrea-Aosta, lunghezza 
m. 17,047. 

4. Chambave-Aosta, sulla stessa linea, m. 18,699. 

5. Cuneo- San Dalmazzo, sulla linea Cuneo-Nizza, metri 
11.721. 

6 e 7. Rivarolo-Mignanego e Mignanego-Ronco, 
12.889 e 9,691 sulla succursale dei Giovi. 

8. e 9. Fener-Feltre e Bribano- Belluno, sulla linea Bel- 
luno-Feltre-Treviso, m. 14,870 e 12,741. 

10. Piedirissa-Città, sulla l.nca Macerata-Albacina, metri 
5,604. 

11. Chilometro 18° Ascoli, sulla linea Ascoli-San Bene- 
detto, che sarà in tal modo ultimata nel primo trimestre 
dell’anno, lunghezza del tronco m. 9,833. 

12. Adize-husenzo, sulla linca Adria-Chioggia, m. 9886" 
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Nolizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovia del Gottardo. Il movimento sulle 
linee della ferrovia del Gottardo (266 chiiemetri) nello scorso 
mesa di novemb.e fu il sezuente: 

Passeggieri trasportati 72.010 [novembre 1883: 70,961), 
introito fr. 260.000 (fr. 315,852.52: merce trasportata tonu. 
49,400 (toun. 88.936; introito fr. 555,000 (fr. 487,280.90). 
Introrto complessivo fr. 815,000 tf. 803,133.42), cssta 
fr. 3,176.69 fr. 3.019,37 in media per chilometro. 

Le spese d' esercizio, non compresi gli assegni al fonio 
di riserva per rinnovezicne della «nea e del materiale di 
esercizio e gli interes-' dei prestiti, e dedotti gli introiti 
per censi, essendo s...è nel passato mese di novembre di 
fr. 350.000 (povembre 1883: fr. 418,954 82°, ossia fr. 1,428,07 
(fr. 1,572.76) in media per chilometro, il maggior introito 
sulle spese d’ esercizio fu di fr. 465,000 (fr. 634,783 61). 


La galleria del Sempione — L'idea di trafcrare 
il Sempione pare che faccia dei rapidissimi progressi. 

Si ha difatti da Berna che una Società finanziaria si oc- 
cupa della combinazione relativa al traforo del Sempione. 

Due Banche, una di Ginevra e l’altra di Basilea, som- 
ministeranno per l’impresa 25 milioni, la Confederazione 
svizzera lo, la Compagnia Parigi-Lione 40, rimborsabili in 
rate annuali. 

L’Italia s'impegnerebbe a terminare rapilamente le linee 
d'accesso al Sempione; linee che fino a Domodossola sa- 
ranno presto complete e che non aspettano che i vagoni 
e le locomotive. 

In questi giorni si terrà una conferenza a Berna per 
prendere deliverazioni defiaitive in proposito. Così i gior- 
nali svizzeri. 


Le Stazioni dello Sudbnhn. — Alla Gra:er Ta- 
gespori si anvuunzia da Vienna che, in causa dello straor- 
dinario transito su diversi tronchi della S#4bakx (ferrovia 
meridionale austriaca) si riconobbe la necessità di costruire 
Stazioni ferroviarie doppie, le quali faciliterannvo l’accesso 
dai treni sotto la tettoia e viceversa mediante corridoi 
sotterranei a cuì si giungerà dai binari scendendo una 
scala. 

La Stazione di Mollipg fu iograndita in questo modo 
ed ultrettauto si farà tra breve delle Stazioni ferroviarie 
di Brunn, Liesing, ecc. 

Inoltre verrà aduttato nel prossimo estate per questa 
livea il sistema inglese di Black, che renderà possibile il 
movimento dei treni a più brevi intervalli. lFinpnimente 
nella Stazione della Siidbaka a Vienna surà collocato un 
apparecchio centrale per lo scambio, che sarà maneggiato 
stando su una specie di torre. 


Monitore delle Strade Ferrate 


—————_————_—_———————===@=—@14À@2kkscm@@@——@—@@» ©- 


——6@6€6T———_—Ò———_— mtm€ —-  —— 


Notizie Diverse 


Engegncori dello miniere. — Co! bilancio 1885-86 
è presentata una modificazione d’organico del Corpo degli 
ingegneri delle miniere. 

ll numero degli ingegneri capi di prima classe a L. 6,000 
da 2 è portato a 4. 

Il numero degli ingegneri capi di seconda classe a lire 
5,000 da 3 è portato a 5. 

ll numero degli ingegneri di prima classe a I. 4,000 a 
4 è portato a 8. 

Quello degli ingegneri di seconda classe a 1. 3,500 da 
6a7. 

Resta a 5 il numero degli ingegneri di terza classe. 

Gli allievi ingegneri a L. 2,000 che ora sono 4, 
ranno 6. 

E pure fatto un notevole numento nel numero degli 
alutanti. 

Insomma, i posti che coll’organico uttuule erano 43, sa- 
ranno 62. 

La modificazione d'organico norterà un aumento di spesa 
di L. 64,700. 


b6a- 


EI Ponte di Londra {/ordorn Bridge. che i dina- 
mitisti tentarono di far saltare in aria nella notte da sa- 
bato a domenica è uno dei ponti principali della metropoli 
inglese. Esso esiste da 53 anni. 

La costruzione cominciò il 15 marzo 1824 e il ponte fu 
inaugurato il 1° agosto 1831. Il ponte si compone di cinque 
archi elittici in granito. 

i.a sua lunghezza totale è di 283 metri e la larghezza 
massima è di 28 metri. 

Il movimento degli equipaggi e dei pedoni sul ponte di 
Londra è considerevole. Stando ai dati statistici ufficiali, 
il ponte è su.to traversato — il 17 marzo 1859 — da 


167,910 pedcni e 20,498 veicoli. 
Da queli'epoca il movimenio è molto aumentato. 


GUIDA DESLI AZIONISTI 


PREZZI DII TITOLI FERROVIARII 


Sui valori ferroviari agirono sfavorevolmenta, nella settimana 
scorsa, le discussioni parlamentari, in ispecial modo sulle 
azioni della Società delle Meridionali, cointeressate eome esse 
sono direttamente nelle Convenzioni. In sul principio sì tene- 
vano ancora ferme sul 667 al 670.50, e poi reagirono a 665, 
e per ultimo a 666. Vi ha una mano potente che le difende e 
le protegge contro le realizzazioni, che non furono poche. Le 
obbligazioni relative piegarono anche esse da ‘04 a 303.50; i 
Boni rimasero invariati sul 157. 

Negli altri valori di questa specie si ebbero ì prozzi se- 
guenti, con scarsizsime transazioni; le Palermo .Trapani prima 
emissione a 3/0; quelle di seconda emissione a 305; le Sarde 
serie A, a 799; la serie B, a 302; le nuove a 804; le Ponteb- 
bane a 180; le Centrali Toscane a 500; le Livornesi C, D, a 
314; le Meridionali austriache a 310; le Vittorio Emanuele a 
312; le azieni ferrovie Romane a 137. A Parigi queste aziani 
vennero negoziato a 120; le azioni Lombarde a 317.00; le Ob- 
Lligazieni relative a 309; le Vittorio Emanuele a 300. 


ESTRAZIONI 
Ferrovia di Cuneo. — Obbligazioni comprese nella 
5ì* estrazione seguita in Roma il 15 dicembre 1854. 
58 della f.a cnissione (5 per canto) da lire 400 cadavna 
(Creazicne 26 marzo ls530). 


5320 303 9)? 048 del 702 48 115 
1118 1254 1416 1458 1473 INpa 1625 l6n7 
1880 1902 1938 2083 2295 3416 3975 4055 
4323 4161 518800 52660 52/60 53280 5975 DI3, 
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Did4 5702 6433 6476 6503 67038 6859 7615 

7737 7947 81020 8421 8467 889) 8629 9296 

4348 9984 9529 10025 1015 lul82 10206 10064 

10973 10959, 

383 della 2.a emissione (3 per cento) da lire 500 cadauna 
(Creazione 21 agosto 1807). 

340 384 474 725 820 845 866 1012 
17490 2057 Qi 2175 2559 2509 2800 3568 
377) 65533 66150 719% 7298 987 826) 9267 
4427 9552 ]0152 10928 10945 11255 115389 13549 

15863 1390 1439 15212 JS201 15771. 


CONVOCAZIONI 


Tramvia Pinerolo-Perora-Argentina — As- 
semblea generale degli azionisti, il 28 dicembre, ore 2, nei 
locali della stazione sociale a Pinerolo. Ordine del giorno: 
comunicazioni del Cunsiglio d’' amminiatrazione intorno alle 
condizioni sociali, e provvedimenti relativi, 


Società Reale contro i danni degli facendi. 
— Adunanza del Consiglio generale, 29 dicembre, ed, ove 
d’ nopo, nei giorni successivi, ad | ora pom. nel palazzo della 
Sociatà, via Orfane, 6, Tcrino. — Ordine del giurno: |. Co- 
mupicazione dell’ Amministrazione e della Giunta sull’ anda- 
mento degli affari nel corrente esercizio. 2. Bilancio dì pre- 
visione per l’ esercizio 1885 (statuto, art. 80, alinea 3*); 3. 
Progetto di revisione dello statuto sociale; 4. Delegazione di 
quattro consiglieri per la revisione dei conti del (884 (statuto 
art. 60, alinea 2°); 5. Nomine prescritte dallo statuto. 


PAGAMENTI 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sardo. —- 
Le cedo e n. 22 e 23 (1° e 2° semestre 1884) delle Azioni or- 
dinarie, classe B, di questa Compagnia, saranno dil 2 fino a 
tutto il 8Î del prossimo gennaio, pagate in ragione di DL, i2.50. 
A Roma, presso la Direzione generale della Compaguia, via 
del Corso, num. 374; a Cagliari, presso la Direzione dell’ e- 
sercizio della Cumpagnia: a Londra, presso l’ Agenzia della 
Compagnia, #, Drapers Gardens, Tbrog morten Aveun; a Mi- 
lano, presso la Banca Generale; a Genova, presso la Banca 
Generale; a Firenze, presso i signori A. French e C.; a To. 
rino, presso la Casa bancaria U. Geisser e C.; a Livorno, presso 
Ja Banca di Livorno; a Venezia, presso la Banca Veneta di 
depositi e conti correali ; a Trieste, presso i signori Mor- 
purgo e Parente. 

Dal l.o febbraio in poi i pagamenti saranno esclusivamente 
fatti in Roma, Cagliari, Milano, Torino e Lonara. 


— La cedola n. 24 delle obbligazioni serie B di questa Com- 
pagnia in L. 7.50 sarà dal 2 fino a tutto il 81 del prossimo 
gennaio pagata (como sopra) in L. 6.30, nette dalla ritenuta 
per tassa di ricchezza mobile e per tassa di circolazione. 


— La cedola n. 23 (2.0 semestre 1884) delle Azioni di pra- 
ferenza, classe A, di questa Compagnia, sarà , dal 2 fino a 
tutto il 31 del prossimo gennaio , pagata (come sopra) in ra- 
gione di L. 0.25, 


ferrovia Padova-Treviso Vicenza. — Dal 2 
gennaio 1885 sarà fatto il pagamento della cedola semestrale 
delle obbligazioni del prime Prestito del Consorzio ferroviario 
Padova-Treviso- Vicenza , scadente il 1° gennaio suddetto, e il 
rimborso delle obbligazioni della serie LVI estratta il 1" lu- 


glio p. p. 


Ferrovia Nord-Milano. — Ai possessori di Obbli- 
gazioni della Società anonima delle ferrovie Nord-Milano verrà 
pagato il coupon, n. 12, pel 2.0 semestre 1884, dalla Banca 
Subalpina e di Milano, in Milano, via Alessandro Manzoni, 12, 
incominciando dal 2 gennaio p. v. 

Non si farà luogo al pagamento del corpon n. i2 staccato 
dalle Obbligazioni ei vecchio modello, dovendo queste essere | 
prima presentato al cambio. . 


e degli interessi materiali SL! 


Avvisi CAsta 


(Per gli appulti di ferrovie, vedi le Norivi FuRR. trAL.) 


Municipio di (Genova (39 dicambre). — Prosecuzione dei 
lavori di via Corsica. limporto L. 120,600; dep. L. :2,000, più 
,. (200 per le spese d'’iucanto, tassa di registro, ecc.; fat. 
19 gennaio. 

Municipio di Torino (31 dicembre; fat.) — Costruzione di tre 
tronchi di strada di circonvallazione tra la barriera di Casale 
e la strada alla villa della Regina. Imp. L. 92,700 meno il 
ribasso già offerto in ragione del 15,50 0|0. 

Municipio di Iomna (3 gennaio; fat. ) — Costruzione di 
un mercato per la rivendita del pesce in piazza delle Coppelle. 
Imp. L. 44,090. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefetture di Napoli e Ca- 
tanzaro ($ gennaio). - Opere e provviste per la costruzione 
di un nuovo porto nel seno settentrionale della marina di Co- 
trone. Imp. L. 2,755,980. Deposita provv. L., 130,000, def. il 
decimo; fat. giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Bergamo (7 
gennaio). — Novennale manutenzione, dal 1.0 aprile 1885, del 
tronco della strada nazionale n. 2, del Tonale, compreso fra 
Bergamo ed il confiae della provincia di Brescia oltre la bor- 
gata di Ragno, lunga m. 47,!69.56, escluse le traverse degli 
abitati esistenti lungo il tronco suddetto. Imp. annuo lire 
31,119.87; dep. provv. L. 3,006; def. ![2 canone, fat. a giorni 15. 

Ministero dv lavori pubblici e Prefet:ura di Potenza (8 
gennaio; fat.) — Costruzione del 2.0 tronco della strada pro- 
vinciale di serie, da uo punto della nazivusle Appnlo-Lucana, 
fra Grottole e Miglianico, alla stazione di Ferrandina, lungo 
m. 1365.15. Imp. ridotto a L. 434,151.90; dep. il decimo. 

Id. (7 genvaio). — Novennale manutenzione (dal }.0 aprile 
1535) del tronco della strada nazionale, n. 56, detta Appulo- 
Lucana, compreso fra Potenza e l’ estremo sinistro del ponte 
alla scaricata di Grottole, della lunghozza di m. 71,944. Imp. 
L. 30,490; dep. provv. L. 4,000; def. ‘12 canona; fat. a giorni 15. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Salerno (i0 
gennaio; esp. def.) — Costruzione del tronco della strada pro- 
vipciale di serie n. 226, Unlla Marina di Castellabate a quella 
di Casalicchio, compreso fra Acciaroli e la Marina di Casa- 
licchio, della lunghezza di m. 13,753. Importo ridotto a lire 
314,038; dep. provv. L. 20,000; def. il decimo. 

Municipio di Genova (10 gennaio). -.. Costruzione di argini 
e tagliate per recinto difensivo lungo la spianata del Bisagno. 
Importo L. 775,900; deposito L. R0,)00, più L. 6,600 per spese 
d’incauto, tassa, ecc.; fat, al 30 gennaio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Sassari (12 
gennaio), — Opere e provviste per la costruzione di nn ponte 
di sbarco e per l' ampliamento delle attuali calate nel porto 
di Terranova Pausania. Imp. 266,400; dep. provv. L. i3,000; 
def. L. 30,000; fat. a giorni 15, 


e e nie sac ti 


Appalti deliberati 


I, Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di- 
retta dall’ ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la costru- 
zione di un gran ponte sul Piave a Belluno di 75 metri di 
corda fra i due spalloni. 
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G. PASTORI, Direllere-proprielario responsabile. 
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NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGIO (Savena). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunet). 
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84? Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 
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KETB CALABRO-SICULA Aumento. .0.0.0... — 
Predotti settimanali 1884 |1,45].—|  234,255.39]  1o1.p}|Piminuzione . . . . J — 


Differenze nei prodotti della ——-— “ad ro FERR O VIE VEN E T E 


settimana 18814. . . .{t 74. 


Certi pg PORTIA pagaia eee aoeN]yt oe eeeTo—»— 
N Ù . »ett cli è, hi 
Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane 

(1 Tal 9) * V all fa n 

44° SETTIMANA. — Dal 29 ottobre al 4 norembre 1884 36' SettIMAaNA — Dal 3 al 9 settembre 1884 | 

| Chil. PRODOTTI |PRoDOTTI colla deduzione dell'Iirrposta Governativa, | 
» reiti totali hilom. | | 

RETE ApRIATICA R TirKkEna SI otaLi Giiviome: Chil. | PRODOTTI |enopeTTI 
Prodotti settimanali 1884 |1,72".—] = 837,827.84| 486 58 ssercitif__totali — ichit. 
Settimana corrisp. nel 1883./1,710.71 020,157.25] 204.06; Prodotti della sottimana. . 1,604 E57,427.51117,307,09 
Diffarenze nei prodotti dell» ev ae —| Seltimana corrisp. del 1883. 1,581)  683,237.41/21 310.526 
settimana 1884. . . . = 11.07 + 317,30.59/7- 82,52 VICE RARO], SS Ie sita Sia 

=== | = + * : ( in più . e o —_e _— nn» 
Intreiti dal 1" gennaio 1884/1,722.00] 29,318,227.0t/12 960,61| Pifferenza (in meno. . . _ 130,P09.93) 4,003.17 
Introiti corrisp. nel 158% {1 601.93) 21,600,98.88/13,484.25| Ammootare dell’Esercizio dall—-—-—|--—___|_ SE 
Differenze nei prodotti dall -—--—|———-.--_|-—— -| 1° genn. al 9 settembre i8%1 1,684/24,284,707.40 2) 861,78 
1° gennaio 1884 _. -14-120.07]+ 717,246.13/— 523.71| Periodo curr. 1683 . | 1,694) 23,416,735.76}20, 140.72. 
| 
| 


of na.. Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni | 


. 


| Intreitr dal 1° gennaio 1£84./1,408.50] 10,078,518.77 2,155.57 pubbliche. 
Introiti corrisp. nel 1883 .|1,356.3U| 10,256,910.99| 7,502.42 
Differenze nei predutti dall—-—-—|- ——.—-.- 20 Vicsisi VICENZA bi 
: 1° gennaio 1884. . . .|+ 32.00|— 178,298.24/— 406.87 Treviso sl Bassano 
| TOSI III IEZZO III IIS AZIO ki HIO 
FERROVIE DIVERSE ) ssaa ue | 
Prodotti del mese di ottobre 1884 1884 — Mese di giugno....| 42,518.76} 28,904.80| 24,791.8" 


G. VeLocità | P. VeLocità | TOTALE |Mesi precedenti dell’ anno..| 208,292.24| 124,926.51 118,025.50 


Torino Rivoli ....- 14,500.62 266.03] 14,926.65 
Torino-Lanzo ..... 38,283.05 10,834.41| 49,117.46 
Settimo-Rivarolo . .. 15,906.93 6,056.92| 21,962.95 
ISanthià-Biella .....| = 31,688.8]|  22/601.20| 54/290.01 


ToTaLE....| 251.811.00] 255,231.49 142,817.4. 


1885 — Mese di giugno....| 49,089.19f 24,508.43| 25,909.00 


Fossano -Mondovì 3,877.60 3 3.877.61|Mesi precedenti dell’anvo..| 242,834.74| 104,723.58|119,391.03 
Sassi-Superga ,.... 42,255.70 » 42,255.70 |. _T[ __|-—___ 
| ToTaLE....| 291,922.93| 129,2922.51]|147,290.03 

| 


146,571.8Ì 20,858.56) 186 430,37 
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La Fabbrica di Aviglian 
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rentigie di puntualità ed esattezza. 


tuti sociali, 
teresse del secondo semestre 1884 


e degli interessi mater lali 


SOCIETA 


DI 


GENERALE 


CREDITO MOBILIARE ITALIANO 


FIRENZE, GENOVA , ROMA e TORINO 
SOCIETA ANONIMA 


Capitale nominale L. 50,090,000 — Versato £L. 10,000,000 


Il Consiglio d’ Amministrazione, in conformità dell’art. 148 degli sta- 


ha deciso «di «distribuire alle Azioni liberate di L. 
in I. 12 italiane per Azione. 


100 l’in- 


I pagamenti si faranno contro il ritiro della cedola n. 42 a comin- 
ciare dal +» gennaio prossimo, 


In Zirenze, presso la Sede della Società generale di Credito Mobiliare Italiany, 
» TORINO, idem idem 
» Poma, idem idem 
» Genova, idem idem 


Cassa Generale. 

» = Zd. Cassa di Sconto. 

» Ailano, Bauca di Credito Italiano ; 

» Parigi, Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 


» Id. 


N.B. Il pagamento a Parigi delle suddette L. 12 sarà fatto, 


nuovo avviso, in franchi alla pari. 


CSI AI IZ INT. ESE SIE III ZAINI ORI AI ZI RR ZA ITIENTZ  pe 
ener o_r_-—rrrriplplE/pepety preve 


e È -___——r—r.r—+——.—.—+—+—-—-----F-+6- 


Firenze, 22 Dioembre 1884. 


fino a 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. comm. A. CO 
Saos s Dirssiexr: Napoli, 24, Strada Medina 


Opificii Meceanisi: CastsLLAMMANRI (Stabia) e SAvONA (Liguria) 


D'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la SOLA Bitta Nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni Monpiari di Vienna del 
1873 e di Parigi del 1878 ossia le Medaglie al Merito ed al Progresso a 
Vienna ed una Medaglia d'ore ed una d’argento a Parigi. Anche nella re- 
cento Esposizione Nazionale del 1881 in Milano, )° Impresa ha conseguite 
rieom pense maggiori di qualsiasi altra Ditta, attesochè oltre sd una medaglia 
d° ero per i prodotti esposti nella Classe 2° (Gruppo 9.°), la Giuria le sonferì 
il premie maggiore dell'Esposiziene, ossia Ja grande ed unica medaglia d'oro, 
vetata dal Munieipie di Torino. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto la esecuzione dal gennaio 
187) al gennaio 1883 di ben 2007 Ponti metallici e di ben 103,401 metri 
quadrati di Twttoie, essia i quattro quinti all’ineirca di tutti indistintamente 
ì lavori di simil genere eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre la Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali, Sieula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N, 707 veicoli ferro- 
viarii, e per eonto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi 
caldaie marine pel Naviglio dello Stato. 


Le LIVRET-CHAIX conTINEN- 
TAL du mois courant est en vente dans 
ses gares et les librairies, et chez MM 
A. Cmaix 6t C., rue Bergère, 20, Paris. 

1.5" vol. Services francais; avec care 
tes générales coloriées, des chemins de 
fer de la France et de l’Algéria. Prix 
I fr. 50. 

2.° vol. Services étrangers, traina 
rangais desservant les frontières , ete 
services franco-internativnaur, avee 
carte générale des chemins de fer du 
Continepnt. Prix: 2 francs. (Pour se ren- 
dre è l’étranger des divers points de 
la France, le voyageur n'a pas besoin 
de recourir au volume centenant lea 
services francais). 


Chaque volume renferme, en outre, 
un guide-sommaire indiquant les pria - 
cipales curiosités è voir dans les villes 
importantes, les statione balnéarsie eta. 


844 _Monitore delle Strade Ferrate 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO ec RUBATTINO 


SOCIETA ANONIMA 


Capitale statutario 100 milioni, emesso 50 milioni, versato 55 milioni 


Sì prevengono i portatori delle Obbligazioni R. RUBATTINO e C. 
tipo oro e tipo carta, che a partire dal 81 dicembre corrente si effet- 
tuera: | 

In L. lò per Obbligazione il pagamento della cedola num. 27 scadente 
in quel giorno ; 

In L. 1000 per ciascuna Obbligazione il rimborso delle Obbligazioni 
della serie 82 ultimamente estratta. 

I pagamenti si faranno: 


Roma dalla Società Generale di Credito Mobiliano Italiano e dalla Bauca Generale. 
Firenze ° 
"Torino Ja Societa Generale di Credito Mobiliare Italiauo. 

Genova ) 
Milano la Banca di Credito Italiano. 

Ginevra 1 sigueri Bonna e C. 

Neuchatel » » PurycC. 

Basilea » » De Speyre C. 


Nelle piazze estere 1 pagamenti suddetti saranno, sino « 
Viso, eseguiti in franchi alla pari. 


to) 


NUOVO AaV- 


Roma, 15 dicembre 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE, 


PER L'INGEGNERE 


OTTAVIO MORENO 


CONTROLLORE DEL MATERIALE PER LA SOCIETA ITALIANA PER LR FERROVIE MERIDIONALI 


TORINO, 1872 
Tipografia del IMozitore delle Strade Ferrale 
Un volume in 8° di pas. 240, al prezzo di La. 2.50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del A/oritore delle Strade Ferrate, che ne farà Ja trasmis- 
sione ad ugni richiesta verso il pagamento del detto prezzo. 
Si vende pure presso i libra] Bocca, Lorscner, Bru, ed altri principali libra] d’Italia. 


c degli interessi materiali 845 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


4. U UISO 
Vendita di Materiali fuori d’uso. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORIVI, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ALZCCCI AIO vecchio in rottami ed in 

suide e ritasli di suide ; a è - Chilog. 25,550 circa 
FERRO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in suide e ritasli di suide . » 556,800 » 
GHISA. vecchia da rifondere. 5 P » 128, G0O0 » 
TOF-FIINITUR A e limatura di ferro e 

acciaio. è A $ è e : + 4 2 3 6 » O,ZO00 » 
TAMIER A di ferro in sorte, bronzo, rame e zinco 
da rifondere, latta vecchia. e Quantità diverse. 


! materiali suddetti possono cssere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DEC/AO del va- 
lore dei materiali per cui offre, sc esso valore non cccede T,. 5000, ed al VENTESZAO se dè 
superiore a tale somma. 

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Soztomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 20r più tardi del giorno 13 Grennaio 1885. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 successivo alle ore 2 1]? pomeridiane. 

Te offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da vra ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 


non conforimne alle norine vizsgenti, saranno ritenute 
nulle. 


I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, sc le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ esportazione un giorno di più per ogni altre 50 ionnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto de! ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottemissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei Iotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE c dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 23 Dicembre 1884. 


LA DIREZIONI: DELL'ESERCIZIO, 


816 Monitore delle Strade Ferrate 


NAVIGAZIONE GENERALE ITALIANA 


Società riunite FLORIO e RUBATTINO 


SOCIETÀ AMNOTNIMA. 
CAPRITALE Statelazio L. 100,000,000, es:2sso Z. 80,000,000, cessalo ZL. 35.000,001) 


sono prevenuti i portatori delle azioni della suddetta Società che dal 
2 del prossimo gennaio 1885 saranno pagate dagli stabilimenti sotto- 
indicati, contro presentazione della cedola n. 6, L. 10.50 per ogni azione, 
a valere per L. 6.25 saldo d’ interesse per l'esercizio 1883-84, deliberato 
dall' assemblea generale degli azionisti del 20 corrente, e per L. 5.25 
in conto interesse dell’ esercizio in corso: I 


In Romi la Società Generale di Credito Mobiliare Hallano. 


) F'irecirze id. id. 
» Gienova id. id. 
» Torino id. id. 


» Milano fa Banca di Credito Italiano. 

» Palermo i signori I. e V. Florio. 

» GGinevra i siznori Bonna e C. 

» Neuchatel i signori Purv c C. 

» Basilea i signori De Spevr e €. 

Nelle piazze estere le L. 10.50 suddette saranno, fino a nuovo avviso, 
pagate in franchi alla pari. 

Roma, 21 dicembre 41884. LA DIREZIONE GENERALE. 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA 


——— 


In cocrenza a deliberazione del Consiglio d'Amminisirazione di queste Strade ferrate, 
si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Socictà per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 26 gennaio 1885, alle 
ore 4 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla undecima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linca Caval- 
lermaggiore-Bra , cd alla diciannovesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della linca Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantita da ammortizzarsi mediante estrazione nell'anno 1885, sono di 28 Azioni ec di 
92 Obbligazioni, cd il relativo rimborso avrà luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 
luglio 1885. 

Milano, 15 dicembre 1884. 


IL DIRETTORE DELL'ESERCIZIO. 


e degli interessi maieriali 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA AGENZIE 
sia i ri î 159 
Automatici ad aria compressa ITALIA e SVIZzERARoma, via 4 Fontane, 
Non automatici ad aria compressa. i (Torino, via Carlo AID. 31 
Automatici a vuoto o FRANCIA, BELGIO Quai de Iemmapes. 152 
Non automatici a vuoto. | OLANDA Parigi 


A vapore per locomotive. GERMANIA: 32 Schillerstrasse, Hannover. 


—— = RUSSIA : 4 Grosse Konushennaja-Strasse, 
AMMONTARE delle applicazion del freno| 
VESTINGHOUSE ad aria compressa, sino al | 


51 Luglio 1882. ‘) Per le ordinazioni in paesi in cui non 
Locomotive N. 11.925 esiste Agenzia, rivolgersi direttamente alla 
. ti . . . . : y k 
Carrozze e carri. . » 5f,673 Compagnia in LONDRA. 
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8 per ogni Azione liberata di L. 2506, ammontare del- 


rr E IAN FRATTA 


e Conti Correnti; 


MMOE 


ercizio in corso in ragione del 


a Strade Ferrate, via Finanze, 153. 


Mk, Rik 


Monilore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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ONTTORE DELLE STRADE FRATE 


var E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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_-kAkkè@yori Pubblici - Industria « Commercio - Finanza 


5 OCA MAST, SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDP. 


—_-. 2 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali c Commereiali. 


Prezzo delle Associazioni - et: Prezzo delle Inserzionied Annunzi: 


Inserzioni nel corpe del @iornale L. 1,00 la linea 
Angunzi.& . i (ie $d + Gent. 30 È 


Anno $Sem 
Pern'vimtatia ; è Ss 5 20 lì 
Per L’EstEro :;. . . ... » 28 15 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno 
Un numero separato centesimi 50 rifiutati. — Quelli contenenti valori si 
» arretrato » 60 dovranno spedire in lettera raecomondata. 


E w_Tr———— —_______c_C_@_—__._—— 
°° —— —- ne _ I 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino 


III III(JZÌ[LZqL TP. 


SOMMARIO DELLE MargRIE — Za Relazione sul progetto dell'esercizio ferroviario. (Cont.) — Le Strade ferrate ita- 
liane nel 1883. (Cont.) — /nformazioni particolari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 


SJerroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti — Annunzi, 


LA RELAZIONE 
SUL PROGETTO DELL ESERCIZIO FERROVIARIO 


cè _ 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


AINIVNO X=VIII 


—————-—— T————m 


(Continuazione — Vedi num. 52). 


Il favore, non mai smentito, con cui il 7f0- 
nitore delle Strade Ferrate viene accolto dal ia Relazione degli on. Barazzuoli, Curioni e Corvetto 
pubblico intelli@ente e colto, ci dispensa dallo tratta poscia con qualche maggiore particolarità delle prin- 
estenderci in programmi ed in altisonanti pro- cipali modificazioni dalla Uommissione proposte nelle con- 
messe pel prossimo nuovo anno. Mi ava Lala 

Come negli scorsi 17 anni di sua esistenza, 
Il Afonitore delle Strade Ferrate, senza trascu- 
rare tutti 1 miglioramenti che del caso, conti- 
nuerà a trattare gli affari più importanti che, 
dal lato tecnico ed amministrativo, riguardano 
le nostre Ferrovie, e pubblicherà sempre i do- 
cumenti ufficiali ad esse relativi, nonchè tutte 
quelle notizie che interessano principalmente 
coloro ì quali amano di tener dietro ai progressi 
delle arti e delle industrie più utili tanto in 
Italia che all’ estero. 


Questa materia per la sua grande attinenza al servizio 
pubblico fu esaminata con speciale accuratezza dalla Com- 
missione, la quale ebb: ad esprimere intorno ad essa non 
pochi desideri, che furono in buona parte accolti dal Go- 
verno. E quanto agli altri, se ha creduto di dover recedere 
dai primi propositi, non l'ha fatto se non quando il rifiuto 
del Guverno ad accettarli la parve allo stato attuale delle 
cose pienamente giustificato da evidenti e convincenti 
ragioni. 

Hormarono pure oggetto di studio i desideri espressi 
rispetto ad una maggiore pubblicità delle condizioni di 
trasporto (articolo 7) e gran parte di tali desideri vennero 
soddisfatti (articolo 3 ed altri). 

Un punto su cui la Commissione insistè fu l’inserzione 
delle tasse erariali nelle tariffe (art. 12), affinchè il pub- 
blico sappia immediatamente l'intero prezzo che deve pa- 
vat i gare Id ottenne infatti che l’articolo fosse modificato in 

Essendo numerosissime le scadenze in fine d’ anno, questo senso, trarne per la tessa di bollo, ben nota del 
rivolgiamo fervida preghiera ai nostri cortesi asso- | resto, e che mal si adatta ad essere compenetrata nelle 
ciali, acchè vogliano sollecitare la rinnovazione del | tasse di trasporto 
loro abbonamento mediante vaglia postale o biglietti Passando al trasporto dei viaggiatori, fu parzialmente 
di banca in lettera assicurata diretli a quest'Ammi- | accettata dal @ovsrno la proposta della Commissione che 
nistrazicne. voleva soppresso all'articolo 13 il prezzo minimo per tre 
Preghiamo para Wei Asbi lavinia chilometri; il quale fu ridotto a due, sebbene presso le 

les NO | jUer pochi. ta cui associazione € | Romane e le Meridionali esista il minimo di 3, in Francia 
scaduta, di volercene rimettere | importo arrelre!0 | di 6, nel Belgio e nell’ Austria di 7 e mezzo. Eliminarlo 
unitamente a quello per la rinnovazione. del tutto non sarebbe giusto, perchè allora s’avrebbero in 
RICORRANO A. certi casi biglietti che non compenserebbero neppure le spese 
L'AMMINISTRAZIONE di stazione che, come è noto, ricorrono sempre e sono in- 

PS IPESCZNZIA © dipendenti dalla percorrenza. 
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La Commissione espresse pure l'avviso che si concedes- 
sero È compartimenti intieri di 1* classe mediante il pa- 
samento di 5, anzichè di 6 posti, ma vuolsi considerare 
che la riduzione era già sensibile rispetto alle tariffe del- 
l’Alta Italia, dove b:isogra ora pagare tutti gli 8° posti; 
norma la quale del resto costituisce la regola presso le 
ferrovie estere. E perciò . .rticolo rimase immutato. 

Luovamente e colla maggior diligenza la Commissione 
si occupò dei biglietti «i andata e ritorno (articolo 25) 
come queili che toccano uu interesse grande e comuoe 
tanto ui centri maggiori quanto alle minori borgnte, e 
giunse ad ottenere una limitazione nell'ultimo comma del- 
articolo 25, il quale fu modificato nel senso che la revoca 
dei biglietti di andata e ritorno per deterniinate località 
non possa farsi tranne che col consenso del Governo. 


Bagagli e cani. — Sul trasporto dei bagagli basterà ri- 
levare che furono ammesse le proposte di asevolere l' ac- 
cettazione dei bagagli anticipandola, se faccia d’unpo, di 
autorizzarla come per i biglietti negli stabilimenti pubblici 
o privati (aaticolo 47), e di rimborsare al viaggiatore, nei 
casi dell’ articolo 31, non solo il prezzo totrie 0 parziale 
dei biglietti, ma anche quello corrispondente dei bagagii 
e dei cani. In ispteele pei campiozi fu dichiarato esplicita- 
mente che si punno spedire eome bagagli o come merei, 
distinguenilo nettamente le condizioni nei due casì (43, 


Merci a grande e a piccola velocità. — Quanto ai trasporti 
a grande velocità l'unica osservazione, ma pero importan- 
tissima, riflette i termini di resa dei quali si dirà a parte 
insieme con quelli per la piccola velocità. Intorno a questa 
accenneremo di volo, che l'osservazione sull'articolo 69 per 


la restituzione del diritto fisso ai destinatari nuella mi- 
sura di centesimi 90 anzichè di 5I, come sueccile ora 
per le Romane e le Meridionali, non ha aicuna pratica 


importanza, perchè si tratta solo di diit:reuza di forma, 
proveniente dall'avere o no inclusa l'imposta del 2 per 
cento; e scomparirà da se collattuazione dell'articolo 69. 

Veicoli 0 bestiame. — Nella taritta dei veicoli si riassume 
e si da ordine alle molteplici disposizioni sparse quà e lè 
nelle diverse tariffe vigenti. lo quella del bestiame si ap- 
portano innovazioni radicali sostituendo un solo modo di 
spedizione ai due oggi in uso. Conviene però avvertire 
che la classificazione rimane come era prima, cioè con due 
classi per il bestiame cavallino e con 5 per quello bovino, 
suino ed ovino. 


Condizioni comuni a lulli i trasporti. — Esaminando in 
appresso le condizioni comuni a tutti i trasporti di merci, 
la Commissione st domando perche per la richiesta di spe- 
dizione ‘articolo 92} non si usasse la designazione adope- 
rata dal Codice di commercio « lettera di vettura » e percliè 
fra i suoi requisiti si fosse omessa la condizione 5* voluta 
dall’articolo 390 del Codice. 

Orn si avverte sul primo appunto ch: colle dune desi- 
gnazioni già in uso —- wul2 dé spedizione e lettera di porto 
— il commercio distingue, senz’ altro, se trattasi di spe- 
dizione a grande o piccola velocità. Nè converrebbe quindi 
cambiare l'utile consuetudine, mentre poi non v'ha dubbio 
sull'essenza giuridica di tali documenti. Quanto all’ altra 
censura, per le spese anticipate e gli assegni, la condizione 
5.a dell’articoto 341) del Codice trova riscontro nel capo- 
verso ?} della tariffa. Vi manca, è vero, l'indicazione delle 
tasse di porto, ma siccome la richiesta di spedizione deve 
essere compilata per intero dalio speditore, ove lo si ob- 
bligasse ad enunciare le tasse e quindi a farne il calcolo, 
si verrebbe ad imporgli un onere che non ha e a cui dif- 
ticilmente saprebbe soddisfare. Senza dir poi che ne manca 
eziandio la ragione, trattandosi di prezzo che non si con- 
tratte, giacchè è stabilito per regolamento; sicche ove fosse 
erroneo, sebbene concordato, sarebbe tuttavia soggetto a 
correzione. 

Una utilissima modificazione fu ottenuta all'articolo 97, 
Il quale se da un lato favoriva 11 commercio lasciandogli 
per le merci voluminose la scelta fra i due modi di tas- 
suzione ora in vigore scparatamente sulle diverse reti, 
come pure abrogando la presunzione assoluta che date 
merci si dovessero sempre considerare come voluminose 
auche quaudo il carico eifettivo del vagone riuscisse in 
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realtà normale, dall’ altro lato diventava oneroso perchè 
a caratterizzare la merce voluminosa adottava il criterio 
che essa non raggiunza il peso di 200 chilovrammi per 
metro cubo, ora in vigore soltanto sulla rete delle Romane. 
La Commissione propose di sostitairvi i 150 chilogrammi 
per metro cubo, come si fa per l'Alta Italia e le Meridio- 
nali, ma sul riflesso che molte merci possono essere senza 
danno sottoposte alla compressione, con che si utilizza 
meglio il materiale mobile, onde il larghesgiare per queste 
non fa che alimentare l'inerzia degli speditori a danno 
della ferrovia, si indusse ad accettare ina distinzione la 
cui ragionevolezza ci sembra evidente. U si tratta di merci 
che si possono comprimere senza danno, e resta fermo il 
eriterio dei 200 chilogrammi per metro cubo; ovvero si 
tratta di altre come i mobili in legno curvato, l’ovatta ecc. 
che non si possono comprimere, e si adotterà quello dei 
150. ì 

Iuterrurioni dei trasporti. — Un argomento Snora non 
tin: Oggettato a Dporme sicure era quello delle temporanee 
ipt rruzioni del trasporti; onde la Commissione fu lieta di 
vedere inserite nel progstto apposite discipline, sebbene 
dubitasse deila loro perfetta confurmità allarticolo 355 del 
Coltce di commercio. Ma non si può negare, che il deter- 
minare in modo assoluto che, persino nei casi nei quali 
l'Amministrazione deve stabilire nuovi costosi servizi spe- 
ciali, come quelli con cavalli o con barche, essa non abbia 
neanche diritto di compensarsi del disborso fatto, tranne 
che l’interruzione provenga esplicitamente da caso fortuito 
o da forza maggiore, darebbe luogo a dubbiezze e que- 
stioni che conviene di prevenire. Val meglio lasciare che 
che nei singoli casi siano giudicate da chi spetta quelle 
Circostanze di fatto che, a norma del diritto comune senza 
necessità di una prescrizione apposita, possono mettere a 
carico del vettore le consezuenze dell'interruzione : conse- 
guenze le quali hanno logicamente e giuridicamente una 
limitazione commisurata agli ettfetti diretti ed immediati 
dell’ impedimento insorto, mentre non potrebbesi certo 
estendere la responsabilità sino agli ettetti che pe possono 


derivare sopra linee diverse od anche sovra uta intera 
rete ferroviaria, o sovra reti limitrofe. 
Itesponsabilità. — Va responsabilità costituisce forse il 


punto che ha dato materia fra gli scrittori e nella pratica 
alle maggiori discussioni, e la Commissione ebbe cura che 
si tenesse il deluto conto dell’esperienza finora fatta. Perciò 
pello stabilire i easì di irresponsabilità dell’ Amministra- 
zione ferroviaria venne tolta tino quella appareuza d’irre- 
sponsabilità in certe contingenze assoluta che la direzione 
dell'articolo 130 lasciava forse supporre; sì che, anche in 
quei casi, fu ammesso, a scanso di ogni dubbio, il diritto 
nel pubblico di provare la colpa della ferrovia. 

Prescrizione. — Riguardo alla prescrizione qualcuno dei 
commissari espresse il desiderio che l’ articolo 146 si ap- 
plicasse non solo alle azioni contro il vettore, ma eziandio 
a quelle contro il pubblico. Fu per altro avvertito che il 
detto articulo contempla i casi di perdita, avaria e ritardo, 
i quali non possono essere imputabili ad altri fuorchè al 
vettore; quindi non suprebbesi vedere come per tali fatti 
possa nascere un’ azione del vettore contro lo speditore o 
il destinatario. D'altra parte l'articolo del progetto corri- 
sponde perfettamente all'art. 926 del Codice di commercio, 
nè sembra opportuno moditicarlo. 

Lu Commissione insistette invece per ottenere, ed ot- 
tenne dilfatti, che almeno una prima volta potesse inter- 
rompersi la prescrizione, senza il bisogno di ricorrere ad 
un atto giudiziario, ma solo mediante reclamo in via am- 
ministrativa, e questa ivuuvazione riuscirà senza dubbio 
accetta al commercio. 

Termini di resa. — Si è riservato in fine |’ argomento 
dei termini di resa, perchè torna meglio trattar insieme 
quelli dei trasporti così a grande come a piccola velocità, 
e ancora perchè la sua importanza consiglia di dargli uno 
svolgimento più ampio che non abbiamo usato per tutte 
la altre condizioni. La rapida moltiplicazione e l’intreccio 
de.le quotidiane contrattazioni dispensuno dal far rilevare 
l’interesse che il commercio ha alla pronta e puntuale 
cunsegoua delle merci. E questa dipende in parte dalla vg= 
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locità dei treni ed in parte dal buon ordinamento dei ter- 
mini di resa. Talvolta anzi la sollecitudine del trasporto 
e l'esattezza della consegna la vincono perfino sul prezzo, 
e sono eondizione indispensabile perchè il trasporto si 
possa effettuare, come avviene, per certe derrate e per al- 
cune categurie di bestiame. i 

Gli è perciò che il progetto in esame, pur mantenendo 
le due specie di spedizioni a grande e a piccola velocità, 
studiasi d’ampliare i trasporti a piccola velocità accelerata, 
affinchè anche alle merci che mal potrebbero sopportare i 
prezzi della grande velocità, aprasi la via ad essere tras- 
portate colla necessaria sollecitudine. 


$S 3, I prezzi di trasporto. 


Le molte e gravi difficoltà che presenta l’ unificazione 
delle condizioni di trasporto diventano anche maggiori, 
quando si vogliano unificare altresi i prezzi cioè le basi 
delle tariffe. Perocchè non potendosi compiere la parifiea- 
zione adottando di volta in volta le basi minori in vigore 
sulle tre reti, per il danno grande che l’erario dello Stato 
ne avrebbe risentito, non restava per consegnire l’intento 
altro partito che quello di adottare basi intermedie. 

Ma così, se da una parte si conseguivano ribassi note- 
voli, dall’altra era inevitabile qualche aumento; onde la 
necessità di studiare i più opportuni temperamenti perchè 
gli aggravi riuscissero meno sensibili, in ispecie per le 
taritft: delle merci, dove per l’ innovato sistema difleren- 
ziale la possibilità di sbalzi si presentava maggiore. 

La Commissione confida che esaminate nel loro insieme 
così le prime proposte del Governo e i miglioramenti che 
esso fin d’allora aveva lasciato intravedere, come le nuove 
proposte che esso fece dietro le nostre insistenze, siuvi 
ragione d’ andar soddisfatti dei risultamenti ottenuti. Ed 
è persuasa altresì che non si potesse ragionevolmente chia» 
dere di più, senza addossare ai contribuenti un onere in- 
giustificato; giacchè se è vero e che l’abbassamento delle 
tariffe deve essere lo scopo continuo e aupremo dell’eser- 
cizio ferroviario », non è men vero che « abbassamenti di 
tariffe che avessero per unieo seopo di favorire prodotti 
incapaci di sopportare un prezzo di trasporto rimuneratore, 
costituirebbe ub’iniguità riguardo ai contribuenti, perocchè 
questa perdita dovrebbe essere compensata da un preleva. 
mento sul prodotto delle imposte ». 


— Tariffe dei viaggiatori. — L° unificazione delle tariffe 
pei viaggiatori non è che la continuazione d’ una riforma 
già iniziata da anni, e che ancora non si era potua por- 
tare a compimento. Già nel 1865 l’articolo 45 del Capito- 
lato annesso alla convenzione approvata colla leege 14 
maggio 1865 n. 2279 iniziava l’ opera del pareggiamento, 
ragguagliando le basi tariffali più elevate delle linee Lom- 
barde e dell’ Italia centrale a quelle esistenti sulla rete 
Piemontese ex-govornativa, e sopprimendo la sopratussa 
del 20 per cento che su quelle linee veniva riscossa pei 
treni diretti. 

Riunite al resto d’ Italia anche le provincie Venete, ivi 
pure »si sarebbero dovuti diminuire i prezzi e sopprimere 
la sopratassa. Ma poichè questa riforma avrebbe portato 
una troppo grande diminuzione dei prodotti si effettuò 
solo in parte, e alla perdita che la riduzione dei prezzi 
avrebbe eagionato sulle linee venete, si cercò di riparare 
mantenendo per queste e introducendo sulle altre ona so- 
pratassa del 10 per cento per i treni diretti. Così con la 
legge 8 luglio 1878 (n. 44838) fursno unificate su tutta la 
rete dell'Alta Ivalia le tariffe dei viaggiatori. 

Coll’ attuale progetto si prosegue per la medesima via, 
ma con applicazione più vasta. 


— Tariffa delle merci. — È in questo campo che l’uni- 
ficazione doveva produrre le maggiori novità per la difli- 
coltà immensa di fondere in una elementi cotanto svariati 
e disparatissimi: nomenclature, classificazioni, metodi di 
applicazione fra loro diversi. IE davvero chi guardi con 
diligenza l’opera laboriosa che è stata compiuta, deve con- 
venire che, malgrado alcune imperfezioni, non sarebbesi 
pure atteso, quasi di primo getto, ad una fusione così ar- 
monica nelle sue grandi linee, ad un sistema così semplice 
e chiaro. 
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Nondimeno era ben naturale, che anche le poche imper- 
fezioni destassero timori; e sebbene il progetto racchiudesse 
in sé anche i mezzi per emendarle, uon appena s’entrasse 
uel periodo meno febbrile dell’ ordinamento interno delle 
nuove reti, tuttavia si palesò un generale desiderio d’ ese 
sere tosto rassicurati e di veder subito scomparire almeno 
gli ineonvenienti più gravi. La Commissione non fu in 
questa perte che la fedele interprete di quel desiderio. 

Da un esame sommario di questa parte del progetto 
ministeriale non tardò a rilevare, che se in generale esso 
presentava notevoli ribassi per le maggiori distanze, ne 
andava però talvolta offeso qualohe traffico locale. Formulò 
quindi una deliberazione di massima, la quale, tralaseiando 
la parte che concerne i bigfietti d’ andata e ritorno più 
sopra aceennata, suonava in questi termini. 

« La Commissione delibera: 

Che vengano stabilite, in armonia alle disposizioni dei 
contratti, tariffe locali per le quali vengano eliminati od 
almeno grandemente attenvati, tutti quegli aumenti alie 
tariffe delle merci vigenti in alcune reti che possono tur- 
bare lo svolgimento del trallico. 

« Ed invita il Governo a presentare avaloghe proposte, 
anche comprendendo l'abbandono parziale di talune fra le 
diminuzioni di alcune voci delle tariffe ». 

— TarifJa a grande velocità. — Questa tariffa nel pro- 
getto constava della tarilfa generale, identica a quelle in 
vigore, e di 5 tariffe speciali comuni senza vincolo di peso. 

Il Governo dimostrava così di essersi ispirato al concetto, 
vero in molta parte, che i trasporti a grande velocità 
tranne le derrate che hanno trattamento particolare nella 
piccola veiccità accelerata) non sogiiono effettuarsi in grosse 
partite; onde creandesi in ciascnna tariffa una serie unica 
a prezzi diilerenziali, raggiungevasi la maygior semplicità, 
mentre poi, se pure in qualche caso s'avessero avuti rialzi, 
per le poca entità della spedizione sarebbero riusciti in- 
sensibili. 

Ma in seguito alla insistenza della Commissione, perchè 
fossero attenuati i rialzi più gravi, furono migliorate tutte 
e cinque le tariffe speciali comuni particolarmente coll’ag- 
giunta di una seconda serie di prezzi più ridotti per le 
spedizioni che raggiungono il peso di qualche quintale; di 
guisa che nei casi dove l'entità loro farebbe più oneroso 
l'aumento, esse trovino un prezzo di tariffa più basso che 
valcu a mitigarlo. 

Ed inoltre furono istituite quattro nuove tariffe speciali. 

— Tariffe a piccola velocità accelerata — Il progetto nini- 
steriale conteneva tre di queste tariffe; una per il bestiame 
cavallino; ultra per il destiame bovino ecc., e la terza perle 
derrate alimentari. Quest'ultima (tariffa num. 50) si trovava 
già in vigore da qualche tempo sulle tre reti, e la favo- 
revolissima accoglienza fattale dal commercio ne dimostra 
evidente la bonta. Il progetto vi recava non piecclo mi- 
glioramento, abrogando la condizione che la merce debba 
percorrere almeno 150 chilometri; talchè ne potranno fruire 
anche le spedizioni a breve distanza. 

Fra tutto ciò che potevasi desiderare. 

— Tariffe a piccola velocità — Le merci a piccola velocità 
costituiscono veramente la grande massa del tra*fico; ed è 
perciò che le tariffe assumono necessariamente in questa 
parte una complicazione maggiore. 

Il progetto al pari delle tariffe attuali fa una classifica- 
zione di tutte le merci, che distingue però in 8 classi 
anzichè in 7 come oggi. La I* a 16 centesimi per tonnel- 
lata e chilometro; la Il* a 14; la III° a 12; la IV? a 10; la 
V* ad 8; la VI a 7; la VII* a 6; IVVII[® a 5. La classe 
creata di nuovo è la V? ad 8 centesimi ‘mentre colle ta- 
riffe attuali dalla IV" a 10 si salta alla V® a 7) e ad essa 
furono ascritte le voci che per la maggior parte spettavano 
alla IV®* o alle altre superiori. Le voci della V? attuale 
passarono quasi tutte alla VI* o ad altra classe inferiore. 
Queste otto classi formano uel loro insieme la tariffa ge- 
nernle. 

Che se le merci percorrono più di 100 chilometri o si 
trovano in determinate condizioni, acquistano diritto alle 
tariffe speciali con o senza vincolo di peso a seconda delle 
circostanze. 


— Spedizioni senza vincolo di peso. — La tariffa n. 75 
creata dal progetto con prezzi differenziali per tutte quante 
le merci senza distinzione e senza vincolo di peso, costi- 
tuiva di già una riforma assai vantaggiosa al commercio, 
che oggi, tranne eccezioni sull’ Alta Italia, ne manca. 
Qualche ineonveniente peraltro marifestavasi anche in tale 
tariffa, e se ne sono quinui mitigati un poco tutti i prezzi 
per le zone supra i 100 chilometri. Non essendo le classi 
che otto, nè convenendo per la lunga esperienza numen- 
turne 1l numero, ne deriva necessariamente che una classe 
medesima abbraccia molte merci di valore e d'importanza 
ditferenti, e qualche morce quindi ci si deve trovare un 
pu' a disagio. È ciò che succedu già ora per i trasporti a 
tarlffa generale, ma l’inconveaiente viene col progetto at- 
tenuato mediante la differenzialità. Perocchè quando una 
merce conserva nel progetto la stessa classe che ha nelle 
tariffe attuali, ciò significa di regola cl’essa ottiene una 
riduzione di tassn. 


— Spedizioni con vincolo di peso — 1 miglioramenti che 
qui s’introdussero furono fatti massime coll’ammettere alle 
tariffe speciali comuni merci escluse dal progetto ministe 
riale e insieme sia trasponendo le merci in serie di prezzi 
più miti, sia istituendo muove serie, sia creando all’ uopo 
tariffe locali. A darne un concetto sommario la Relazione 
tocca partitamente le singole tariffe speciali dalla 101 alla 
123 (che corrispondeno alle 23 categorie delle merci), 
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PARTE TERZA. 
(dl 
Costruzione di ferrovie concesse all'industria pricata. 


La terza parte della Relazione dell'on. Valsecchi tratta 
della costruzione delle ferrovie concesse all’ industria pri- 
vata. 

Di queste ferrovie, alla data del 31 dicembre 1882, ri- 
manevano ad aprirsi all’ esercizio chilometri 905, così ri- 
partiti fra .le seguenti linee e tronchi di linea: 


(rozzauo-Alzo . . .0.0. +... . Chi. 6 
Benevento-Campobusso . . . °°...» 12 
‘Termoli-Campobasso. . . .... »° dI 
Aquila-Rieti . . e e SI 
Verona- Legnago (trouco Dossubuovo-Ve- 

rova) . . . i; @ & »: 4, di & è 7 
Crampino-Nemi . LL... do 24 
Napoli-Baiano . . . sd » 38 
Sassuolo-Mirandola con diramazione a Fi- 

nale. . A sa a 63 
Ventoso-Guastalla con diramazione per 

Carpi . . . I ra 
Parma-Suzzara 20/20. 45 
Arezzo fossato, . . e 192 


Bergamo-Ponte della Selva... . >» 29 
Adriatico per Fermo ad Amandola. . » 56 


Terni-Rieti. . » ee D 41 
Poggibonsi -Colle Val d' Elsa. i 0 8 
Albano Nettuno... 60.0... D 38 
Como-Laveno . ./.. +0...» 50 
Malnate-Saronno . . > ia . 21 


Terrauova-Golfo degli Aranci Lia 22 
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Fossano-Ceva . . ..... 0. Chi. 50 
Cossato-Strona . vos di dt de i 1 6 
Biella-Sagliano Micca "a. e a 9 
Monza-Besana. . . us 16 


Bolo®ena-Porto Muggiore con diramazione 
a Massa Lombarda... 0.0... 77 


Totale... Chil. 905 

Nel corso dell'anno 1883 vennero concesse all’ in- 

dustria privata ed ai Corpi morali interessati le linee 
qui appresso indicate : 

Menaggio-Porlezza e Luino-Ponte Tresa Chil. 25 


Palermo: Corleone... .. 0... 68 
Fauo- Santa Barbara... ...0.0 0» 38 
Sassi SUperga . L00060. 3 
Arezzo-Ntia. . . > di 45 
Udine-l'almanova. Portogruaro > 4 61 
Lecce-Francavilla- Nardo ia een. R6 
Sozzara-Ferrara . ...0 0.0. 9 78 
Dogliani-Monchiero . . è era. È 6 
Cremona- Borgo Nan Donbinb: so 38 
Novara-Saronto con MEO a Se- 

recno . . F e e 40) 


Castellammare Cancello con diramazione 

u a ed ai porti di T'urre Annunziata 
e di Castellammare. 2.0.0... 45 
Napoli-Pozzuoli-Cuma . .. . » 19 

Schio-Torre-Belvicino e Schio-Piorene con 
prolungamento ad Arsiero... . +. do 24 


Totale. . . Chil. 576 

Le ferrovie concesse all'industria privata 
che al 1° gennaio 18S4 si avevano da com- 
piere e da aprire all’ esercizio risultavano 
complessivamente di... . . . +» Chi 1481 

— La Relazione distingue poscia queste ferrovie in tre 
gruppi. 

Il primo gruppo comprende le strade ferrate, concesse 
anteriormente alla legge del ‘29 luglio 1879, e sono: 


1. Gozzano-Alzo (per memoria) di kilom. 6 — 2, Bene- 


vento-Campobasso 12 — 8. Termoli-Campobasso 51 — 
4. Aquila-Rieti 37 — 5. Verona-Legnago (tronco Dosso- 
buono-Verona) (per memoria) 7 — 5. Ciampino-Nemi 24 
— 7. Terni-Rietr 41 — Terranova-Golfo degli Aranci 
22. — Totale km. 200. 

Il secondo gruppo comprende le strade ferrate com- 
plementari di 4‘ calegoria concesse agli enti morali in- 
teressati in base all’ articolo 18 della lesse 29 luglio 1879, 


e sono: 1. Sassuolo-Mirandola con diramazione a Finale 
kilom. 68 — 2. Ventoso-Guastalla, con diramazione per 
Carpi 62 — 3. Parma Suzzara 45 — 4. Arezzo-Fossato 
132 — 5. Bergamo-Ponte della Selva 29 — 6. Adriatico 
per Fermo ad Amandola 56 — 7, Poggibonsi-Colle Val 
d'Elsa 8 — 8. Como-Laveno 50 — 9, Fossano-Ceva 
(tronco Fossano-Mondovì 25 — 10. Monza-Besana 16 — 


11. Boloena-Budrio-Portomaggiore, con diramazione da 
Trebbo per Medicina e Massa Lombarda 77 — 12. Pa- 
lermo-Corleone 68 — 13. Fano-S. Barbara 38 — 14. 
Sassi Superga (funicolare) 3 — 15. Arezzo-Stia 45 — 
16. Udive-Palmanova-Portogruaro 61 — 17. Lecce-Fran- 
cavilla-Nardò 86 — 18. Suzzara-Ferrara 78 — 19, Cre- 
imona-Borgo San Donnino 28 — 20. Castellammare-Can- 
cello e diramazione a Gragnano e ai porti di Torre An- 
punziata e di Castellammare 40. — Totale kilom. 1,030. 

Il terzo aruppo comprende le strade ferrate comple- 
mentari concesse ii base all'articolo 12 della legge 29 
Inglio 1879, e sono: 1. Napoli-Baiano kilom, 38 — 2. 
Albano-Nettuno 38 — 3. Malnate-Naronno 21 — 4. Fos- 
sano-Ceva (tratto Mondovi-Ceva) 25 — 5, Cossato-Strona 
6 — 6. Biella Sagliano Micca 9 — 7, Menaggio-Porlezza 


e Luino-Ponte Tresa 25 — 8. Dogliani-Movchiero 6 — 
9. Novara-Saronno con prolungamento a Seregno 40 — 
10. Napoli Cuma 19 — 11. Schio-Torrebelvicino e Schio- 


Piovene ad Arsiero 24. — Totale kilom. 251. 


e degli interessi materiali _ 
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La Relazione reca in seguito, intorno a queste diverse linee , estesissime nozioni?, bellamente riassunte quindi in 
avaloghi prospetti, dai quali togliamo il seguente che dà un cenno sommario di quanto si è operato fino al 30 giugno 1884. 


LINEE CHILOMETRI NOTIZIE SOMMARIE 
Napoli-Baiano ee Re 98 Approvati i progetti definitivi del 3,0 e 4,0 troncu. Le espropriazioni 
° ” î sono state compiute e i lavori iniziati e proseguiti con. sutliciente 


alacrità. Spesa sostenuta L. 1,2253,‘)00, 


Il di 3 aprile 1284 aperto all’ esercizio ii tronen di diramazione Ca- 
vezzo-Finale, che cra rimasto in costruzione avanzata sl 81 di- 
cembre 1855, 


Sassuolo-Mirandola .......... 4... 67 + 912 


Per il trenco Reggio-Guastalla e per la diramazione su Carpi alla fino 
di gingno era imminente l'approvazione del progetto per la tras- 
tormazione del tipo della ferrovta da sezione ridotta a sezione ordi- 
uaria, di che si è fatto cenno nella relazione che precede. 


Ventoso-Guastalla . .............] 92 + 367 


Sono state approvate diverse varianti al tracciato, I lavori sono stati 
sviluppati in tutti i tre tronchi e prosegnono cou sufficiente alacrità, 
»pesa incontrata L, 2,653,000. 


Arezzo-Fossalo | LL... 13) + 038 


1} 21 aprile 1S$4 fu aperto all'esercizio il primo tronco Berzamo-Al- 
bino, Approvato il progetto delinitivo del terzo tronco da Vertova a 
Ponte della Selva. Conmpinti i movimenti di terra nel secondo tronco: 
procedono alacremente nel terzo, e così pure le opere d'arte nei 
due trenchi, Spesa sostenuta L, :,030,000. 


Bergamo-Ponte della Selva ......... 28 + 700 


Approvato il progetto definitivo della lioca a condizione che venga 


1 I - -Am nd la e (IC) e . . . . 
Adriatico Fermo anco ul De prodotto lo studio d' allargamento del ponte presso Servigliano, 


I lavori iniziati sul finire del 1883 procedono con molta alacrità. Sono 
incominvciate le provviste del ferro per l'armamento. Spesa L. 527,000, 


Poggibonsi-Colle Val d'Elsa ........| 7 


Albano-Avnzio-Nettuno . ..... Aperta all’ esercizio il 26 del mese di marzo 1$81. 


D+ + + 
fe») 


Il 17 aprile 1834 aperto all'esercizio il tronco Saronno-Vedano, alla 
fine di giugno era compiuto il tronco Vedano-Malnate, In questo 
ultiino mese fu pure presentato il progetto per la tratta da Como 
alla progressiva 2830. Procedevano regolarmente i lavori sulla Como- 
Laveno. Spesa per questa linea a tutto giugno L, 1,504,000, 


Como-Laveno-Malnate-Saronno ....... 


Approvato il progetto per l' attraversamento del torrente Pesio Alla 
tlne di giugno i lavori erano quasi ultimati dall'origine dello linee 
sino a Mondovì: fra le stazioni di Mondovi e Ceva non erano ancora 
incominciati, Spesa sostenuta L, 1,035,000. 


Fossano-Ceva .. LL. 49 + 217 


25 + 400 | Approvati i progetti di 4 ponti a travate metalliche, e alcune varianti 

alle duo linee, Compiute le espropriazioni e spinti i movimenti di 

terra, che in maggio avevano raggiunto i 213 del totale. Spinti i 

lavori allo opere d'arte e alle gallerie, Spesa a tutto magglo lire 
322,000, 


Menaggio-Porlezza e Luino-l’onte-Tresa . . 


det 


lavori che alla fine di dicembre 1853 erano appona stati iniziati, 
hanno avuto regolare sviluppo e procedono con sutliciento alaccità. 


Palermo-Corleone ............., 68 
3 + 100 
5 + 622 


Castellammare-Cancello . ......,... 45 


Sassi-Superga Le al de cel de i Aperta all’ esercizio il 25 maggio 1831. 


Dogliani-Monchicro sa, SL a Dr e Approvato il progetto definitivo. 


Approvato il progetto definitivo della linca e sue diramazioni. Appro- 
vato eziandio il progetto di ponti e ponticelli !per l' attraversamento 
dei begni da Terzigno a Cancello, nonchè il progetto di viadotto a tre 
archi sul Vallone Casola da Castellammare a Gragnano, Verso la 
fine di giugno erano stati iniziati i movimenti di terra. 


Approvato il progetto del primo tronco Napoli. Fuori Grotta. 


Napoli-Pozzuoli-Cuma . LL... .......4 18 + 788 


Schio-Torre Belvicino e Schio-Piovene con 
prolungamento ad Arsiero ....... 


Approvati i progetti definitivi del primo e secondo tronce Schio-Pio- 
vene e Piovene-Arsiero, nonchè Il progetto di modi cazioni a questo 
ultimo eselusa la stazione di Arsiero. Alla fino di gito:no ISS! era 
fatto l’ arimamento del tronco Schio-PRiovene. Le esprovriazioni cd i 
movimenti di terra procedevano regolarmente sul secondo, come pure 

{ i }avori per le opere d'arte. Spesa sostenuta IL. 900,000. 


24 + 100 


APPENDICE ALLA PARTE TERZA. 


.Tramvie a vapore. 


In un'appendice alla parte terza della Relazione, l’ono- 
revole Valsecchi trattò della concessione, della costru- 
zione e dell'esercizio delie tramvie a vapore. 

Dalla relazione precedente risultava che al 30 giugno 
del 1883 erano già in esercizio ben . . Km. 1,497.53 
ed in costruzione... . .. 0.0.» 353,28 
. Km. 1,890.81 


In eomplessa 


Ora, invece, dalla Relazione che esaminiamo risulta che 
le linee aperte all'esercizio sino al 30 giugno 1884, hanno 
una lunghezza di . . .. .. . Km. 1699,755 
mentre in costruzione vi sono altre linee 
per una lunghezza di... .... 0.» 


Totale . |, 


454,229 
. Km. 2113,984 


Il seguente prospetto indica la natura e le conseguenze 
degli infortuni verificatisi sulle tramvie dal 1° luglio 1883 
al 30 giugno 1834. 


Monitore 


del 


CONSEGUENZE 


Investimenti di seimoventi € veicoli 


>>——rrr-+-vT 7? 

NATURA DEGLI INFORTUNI! |, | rersose | sesiovesmi 
Ss 

| £ Mort. [Feriti | Morti] Feriti 
Caduta dai treni Li rane 
Fuoruiamenti A N O Dc. 
Attentati vlad ea 9 

Urti , uo a e O la 5 57 69 
luvestimenti L06086 +60, . 1986 
Infortuai E RE Lo. 
Causo diverse . 0° 1 Se È sie ef 
Totale | 179 


299 | 


Totale penerile ST 


Il più grave infortunio accaduto duranto 1’ anno fu quello verificatosi sulla 


linea Napoli-Caivano , cho da sole dice la consilerevole cifra di 7 morti e 
23 feriti. 


(Continua). 
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Informazioni Particolari 
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Nello notte sul 26 corrente scoppio un incendio 
nel deposito-locomotive alla Stazione ferroviaria di 
Savona, per cause che sono tuttora ignote. Il forte 
vento che dominava e la vetustà di quella costru- 
zione, intieramente di legname, resero inefficaci i 
provvedimenti presi per dominare il foco, cosicchè 
l'intero edificio rimase prontamente distrutto. Delle 
12 locomolive che vi si trovavano, 5 poterono essere 
‘ondotte fuori immuni; le altre 7, sia dal calore, sia 
dal crollo del tetto, furono alquanto malconcie, senza 
pero avere sofferto danni miolto essenziali. Furono 
pure danneggiati gli attrezzi della piccola officina, 
nonchè le scorte del magazzino del deposito, che pero 
essendo materie metalliche, probabilmente potranno 
in gran parte essere ancora ulilizzate. 

La tettoia staccata, sotto la quale facevasi | alza- 
mento delle locometive, l’edificio che serve pel ge- 
rente il deposito combustibili e le scorte di carbone 
e di olio rimasero intatti. I molti veicoli che trova- 
vansi sui binari circostanti furono tratti in lempo a 
salvamento senza alcun danno. Il servizio dei treni 
non subì il menomo incaglio. 

In complesso i danni sono assai lungi dal raggiun- 
gere le cifre indicate da qualche giornale. 


>< 


Il Consiglio d'amministrazione delle Strade ferrate 
dell'Alta Italia ha approvato lo schema di ordine di 
servizio per portare a conoscenza del personale la 
disposizione, gia approvata, relativa all'aumento di ri- 
tenula in favore della Cassa pensioni. 


>< 


Siamo informati che il Ministro di agricoltura, in- 
dustria e commercio, in seguito a nuovi offici fatligli 
dalla Societa Ligure-Lombarda degli zuccheri per ot- 
tenere delle facilitazioni di trasporlo in ferrovia, e 
per la considerazione che la Sociela stessa merita i 
possibili riguardi, sia per quanto da essa si opera 
per dare sviluppo a questa nuova industria nazionale, 


le $ 


Strade Ferrate 
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come anche per il pregio de’ suoi prodotti, avrebbe 
interessato il suo collega dei lavori pubblici ad usare 
alla medesima le © aggiori facilitazioni, le quali SÌ 
potrebbero concrete in fatto mantenendo il prezzo 
di trasporto convenuto dalla Società coll'’Amministra- 
zione delle Strade ferrate dell'Alta Italia col vincolo 
di un carico minimo di 2000 vagoni all’ anno, ridu- 
cendo però quest'obbligo a 500 vagoni. 


>< 


Sappiamo che il presidente del Consorzie per la 
ferrovia economica Fossano-Mondovi-Ceva, a nome 
del Comitato permanente del Consorzio stesso, ha 
rivolta preghiera a S. E. il Ministro dei lavori pub- 
blici acciò voglia provvedere per l'approvazione piu 
pronta poss bile del progetto definitivo del secondo 
tronco Mondovi-Ceva della ferrovia suaccennata. 

Scopo del Comitato nel sollecitare l’ approvazione 
del progetto, è quello di dar mano sollecita ai lavori 
per ultimarli in tempo utile e di provvedere altresi 
nella corrente stagione invernale a dar lavoro alla 
classe povera e lavoratrice. 


>< 


L' Amministrazione delle Strade ferrate dell’ Alta 
Italia ha compiuto e presentato per l'approvazione in 
linea tecnica al Ministero dei lavori pubblici il pro- 
celto pel collocamento presso la stazione di Chiavari 
di un fascio di binari ad uso smistamento dei treni. 
Un tale impianto fu riconosciuto necessario dalla Com- 
missione incaricata di studiare i provvedimenti op- 
portuni a migliorare la potenzialita delle linee d’ac- 
cesso al porto di Genova. 

La spesa preventivata per la esecuzione di un tale 
laroro ammonta a L. 201,000, 


>< 
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La Camera di commercio ed arti di Bergamo ha 
appoggiato presso il Ministero dei lavori pubblici i 
reclami della Deputazione provinciale di Treviso ten- 
denti ad ottenere che la prosecuzione della linea Tre- 
viso-Molta non sia fatta discendere a Portogruaro. ma 
venga direttamente avanzata per Spilimbergo e Ge- 
mona. 

La predetta Camera di commercio ha trovato la 
questione meritevole di considerazione per ragione di 
brevità di percorrenza in rapporto alle linee che toc- 
cano gli interessi commerciali ed industriali della 
citta e provincia di Bergamo. 

>< 

Annunciamo con molta soddisfazione che il Con- 
siglio dell'Industria e del Eommercio ha, in questi 
ultimi giorni, risolta favorevolmente pei costruttori 
nazionali una importante questione, sollevata sin dallo 
scorso anno nel seno del detto Consiglio dal Comm. 
Ing. A. Cotlrau, e da questi sostenuta” nella sessione 
ordinaria del 1884 con srandle copia di cifre e dimo- 
strazioni pratiche. 

Trattasi della « importazione temporanea » 
ferri laminati esteri destinati ad essere lavorati nel 
paese e poi riesportali in ponti, tettoie, caldaie, od 
altri lavori congeneri; e cio allo scopo di permettere 
agli opificii meccanici nazionali di aumentare la loro 
produzione, ora limitata al solo mercato nazionale, 
e quindi insufficientissimo, tenuto presente il numero 


dei 


rilevante e la importanza delle officine nazionali già 
esistenti. 

Il Cottrau dimestro al Consiglio qualmente questa 
importazione temporanea non ledeva menomamente 
ne le ferriere nazionali, nè La finanza dello Stalo, ma 
era necessaria per assicurare un lavoro sufficiente 
ai costruttori italiani, e quindi cra dovere del Governo 
di ugevolare questa espansione delle forze produt- 
tive del nostro paese. Successivamente dallo stesso 
Ingegnere Cottrau fu dimostrato il misero avvenire 
* delle ferriere nazionali, create mercò il dazio protet- 
tore sui ferri laminati esteri del 40 al 50 0]0, che 
ora non può più scemarsi sensibilmente. 


Conseguenza del dazio protettore esagerate, di cui 
sopra, fu la chiusura dei mercati esteri (ossia del- 
l’ esportazione) non soltanto ai laminatoi nazionali, 
ma benanche ai costruttori italiani: e quindi indiret- 
tamente la crisi attuale pesa sui laminatoi e sugli 
opificit meccanici nazionali, i quali per poter produrre 
a buon mercato, ossia vincere la concorrenza estera 
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quanto nol consente la capacità del consumo  nazio- 
nale. Per i costrullori, il correllivo a questo stalo 
così deplorevole delle industrie meccaniche, fu dimo- 
strato essere dal Cottrau la importazione temporanea: 
ma per contro essere necessario per le ferriere sosti- 
tuire dei premi di esportazione alla suddetta impor- 
tazione; e cio malgrado gli inconvenienti del sistema 
dei premit alla esportazione. 

Il Consiglio, sentite le dichiarazioni dell’ egregio 
comm. Ellena, direttore generale delle Gabelle, il 
quale annui in massima alle proposte dell'ingegnere 
Cottrau, delibero di richiamare la seria attenzione 
del Governo sui premii di esportazione entro i limiti 
accennati dal preopinante: e frattanto doversi concedere 
ai costruttori nazionali la importazione temporanea 
nel senso il più largo possibile. 

Le proposte dell'ing. Cottrau furono appoggiate da 
varie Camere di commercio importanti; e fra le altre 
da quelle di Torino e Milano, rappresentate nel Cou- 
siglio dell'industria e commercio dagli egregi loro 


anche in Italia, dovrebbero produrre assai piu di vice-presidenti ing. Gr. Locarni e comm. A. Pavia. 


Stato dei lavori eseguiti per la costruzione della Ferrovia Succursale dei Giovi a tutto novembre 1884. 
I. (rallerie 
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Ammontare dei lavori eseguiti nel mese di novembre pei due tronchi. . . 


; : l . LI EPONCO «Lo 
Giornate di cperai 1mpiegate nel mese di 9.bre . | 00 DI 


Media giornaliera delle giornate di operai in navembre N, 


RIVESTIMENTI 


$ C A V O in muratura Rivestimento 
TEM _ 
Piccola |{ANarg.0| _ , canal Are sua 
4. Tronco Rivarolo Mignanego. sizione A ica Catota |Piodritti[ AES VOERIeR 
Lunghezza totale delle 17 Gall.e da perforarsi nel }° tronco m. 1. 4105,7 
Perforazione delle Gallerie a tutto il meso di novembre . ... m. ]. | 2913.09 | 2593.87 | 1836.92 | 2175.80 | 1612.51 | 340.69 1083.04 
Jdem. escguita a tutlo il mese di ottobre .....,... » 2710,86 | %433.83 | 1310.56 | 229102 | 1379,53 | 332.24 935.01 
Avanzamento delle Gallerie nel mese di novembre ..... . + m. I. [231.83] 159.99] 496.26] 181.78]|232.989] 8.10 i 48.03 
L—adi fi ——_22—21k2zqkjKZKRKBKRZKB_..___._______-=r"wrweeeeedÉilL._____—l___——T______ 
Restano da perforarsi m. 1. 1,157.03 
2. Tronco Mignanego-Konco. 
Lunghezza della grande Galleria di Ronco. ......m. 1. 8.288.358 
Imbocco nord (Ronco) | LL... » | B86.—! 193, —| 425.1 474,—|362,—|287.-. se 
1. Perforazione } Imbocco sud (Ponterosso) . ...... ee ee +e + + | 185.—] 140.59] 140.50] 140.50/ 140.50] 139.50 — 
Galleria dalla Galleria di direzione dell’ imbocco Sud | 410.401 179.85] 161.85] 147.85] 157.85] 111.35 — 
VENIVA Attacchi! dai Pozzi di Busalla e dal pozzo n. 8... . |380.—|191.—|168.45/115.—.[112.—| 35.— — 
dalla Finestra della Pieve. ......... , | 774.—|6601,—]952.—| 639, — | 470.—]595.50 —_ 
Totale avanzamento della Galleria definitiva in novembre m. l. | 2335.45 | 1670.35 | 1415.30 | 1507.50 | 1242,35 | 968,35 — 
Perfurazione eseguita a tutto ottobre... » 202845 | 1500,35 | 1245.35 | 1362.35 | 1088.35 {39.35 -- 
Avanzamento della Galleria definitiva nel mese di novembre. . m. l. |507,.—|170.—!200.45 145.—; 154.--| 128.50 — 
Restano da perforarsi m. ]. 5.92.93 
2. Perforazione | Galleria di direzione (Ponterosso). . .... . .. m. D. | 175.15] 175.15] 175.15) 175.15/ 1750] 17505 175.15 
Gallerivo .d Pozzi verticali N. 2 e 8 e Finestra della Pieve. . » 224,21] 224.2// 224,21] 923.801 93.801 93.80 221,0] 
ausiliarie e pozz!) Pozzi inclinati di Busalla... .... pa ai » DU2.-= | 502. —| 62. —|562,-.|762.—|062.— Foa, — 
‘Totale avanzamento delle Gallerie ausiliarie e pozzi in 9.bre .. m. 1. | 961.36] 961.36] 961.36] »30.95| 830.45] 850,95 979.08 
Perforazione eseguita a tutto ottobre... 6... » 935.06] 9:0.561 935.06! 820.95] 830.95] 830.95 162.41 
Avanzamento Gallerie ausiliarie e pozzi nel mese di novembre m. 1. } 6.20] 20.80] 26,30] — — _ 190.00 
II. Ammontare dei lavori eseguiti. 
0 p: : 
Ammontare dei lavori eseguiti a tutto il mese di novembre n: Ri AEREE . ii 
ToraLe L. 13,026,196.44 
î Lat [Front -sa eat in a tn L. 7,099,427.25 È 
Importo dei lavori eseguiti a tutto Y.mbre O E RA cer . » 4552,687.02 i » 11,602,114.37 


cave + Ly 1,374,082,07 
N. 13.514 14 
e 000 0800 0° 59.199. » 


ToraLe N. 172.715 134 
pas atto direi 


557.11 


856 
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La Camera di Commercio cd arti di Catanzaro, nel- 
l'esprimere al Governo del Re la sua riconoscenza 
per i provvedimenti adottati allo scopo di collegare 
la citta di Catanzaro con un troneo di ferrovia alle 
due grandi linee del Tirreno e dell’Ionio, ha mani- 
festato il voto che sì attivino senza ritardo gli studii 
del tronco stesso, onde si possa dar mano ai lavori 
relativi contemporaneamente a quelli del secondo 
tronco della linea Catanzaro-Stretto Veraldi. 


>< 


La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha pre- 
sentalo per approvazione una sua proposta al Mini- 
stero dei lavori pubblici, onde provvedere alla defi- 
cienza di macchinario per Ja riparazione delle loco- 
motive delle nuove officine Calabresi, presso la sta- 
zione. definiliva di Taranto. 

Fra le macchine ed utensili da acquistarsi sono 
compresi: una macchina a vapore della forza da 20 
a 25 cavalli del sistema Taugye Brothers; un grande 
torno per ruole da locomotive; un miaglio a vapore 
ecc. ecc. La spesa all’ uopo preventivata ammonta a 
circa L. 80,000. 


>PLu 


Ci scrivono da Trapani che quella Deputazione pro- 
vinciale ha presentato formale domanda al Governo 
del Re perchè, tenendo in considerazione le condizioni 
eccezionali della provincia, voglia provvedere a che 
la linea ferroviaria Palermo-Marsala-Trapani venga 
compresa fra quelle della rete Sicula, della cui con- 
cessione si occupa il progetto di legge in discussione 
alla Camera dei deputati. 


><a 

Ci informano da Novi Ligure che vari Municipi, fra 
cui quello di Novi, di Capriata d’ Orha. di Castelletto 
d'Orba, di Predosa. di Silvano d'Orba e di Uvada, 
domandano che nel treno merci n. 1714 da Genova 
ad Alessandria vengano ammessi anche i viaggiatori, 
onde cosi agevolare le comunicazioni di quei paesi 
col loro capoluogo di provincia. | 


>< 


Abbiamo da Bologna che nel comune di Budrio si 
è costituita una Società di braccianti allo scopo di 
assumere per proprio conto diretto lavori di movi- 
menti di terra, sia per ferrovie come strade ordinarie. 
Detta Societa è costituita colle stesse norme di quelle 
che gia esistono a Ravenna. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l‘'errovia Brescia-Iseo. — ll 10 gennaio avrà 
luogo, presso la Prefettura di Brescia, in seguito alla di- 
minuzione del 5,05 0/0, il nnovo appalto per la provvista 
del materiale fisso delle stazioni e per la lavorazione delle 
rotaie e stecche per gli scambi e fornitura dei prezzi spe- 
ciali occorrenti pel completamento degli scambi stessi della 
linea Brescia-Iseo. L'importo è ridotto a L. 38,692.13; il 
deposito provvisorio è di L. 2509; il definitivo di L. 0000. 


Forrovia Rencvento-Avellino. — Al Mivistero 
‘ dei lavori pubblici ed alla Prefettura di Brnevento, avrà 
juogo, il 13 genonio, i’ appalto delle opere e provviste oc- 


Menitore delle Sirade Ferrate 
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correnti alla costruzione del tronco della ferrovia Bene- 
vento-Avellino, compreso fra le stazioni di Altavilla e Be- 
nevento, della lunghezza di m. ì3,984.53 pella provincia 
di Avellino e di Benevento, escluse le espropriazioni sta- 
bili e ia provvista del materiale metullico di armamento e 
dei meccanismi fissi per le stazioni. 1 importo è di lire 
3,227,000. Il deposito provvisorio è di L. 107,000; il defì- 
nitivo DL, 214,000; i futali a giorni 15. 


Ferrovia Ravenna-Rimini. — Al Ministero dei 
lavori pubblici ed alla Prefettura di Ravenna avrà luogo 
il 13 genaar:o l’ appalto per la costruzione del tronco Al- 
fonsine-Ravenna della ferrovia Ravenua-Rimini, lungo m. 
17,674.64, esclusi 1 movimenti di terra, le travate , ecc. 
L’ importo è di L. 1,120,000; il deposito provvisorio di lire 
20,000; il definitivo di L. 120,000. I fatali a giorni 15. 


La direttissima Torino-Savona. — Lunedì, 29, 
ebbe luogo presso il Municipio d’ Alba una numerosa adu- 
nanza per promuovere la costruzione di una nuova ferrovia 
direttissima fra Torino e Savona. Vi assietevano l’on. De 
Mari, rappresentante di Savona, l’ ing. Casana rappresen- 
tante il municipio di Torino , e i deputati Boselli, Com- 
pans, Vayra e Sanguinetti che vi pronunziarono applauditi 
discorsi. 

L'assemblea finì per votare il seguente ordine del giorno: 

« L’ adunanza, uditi dall’ esposizione fattasi i vantaggi 
che indubbiamente avverrebbero a queste località dalla 
linea direttissima Torino-Alba-Savona, sia dal lato agri- 
colo, commerciale e generale, sia specialmente dal lato di 
interesse strategico; 

« Concorde nel ritenere che una nuova lipea direttissima 
fra Savona e ll'orino presenta il carattere d’ assoluta ur- 
genza, sotto il punto di vista dei commerci internazionali 
fra le regioni subalpine ed il mare; 

« E che questa linea deve aver principio da una nuova 
linea da Savona a $. Giuseppe, succursale a quella oggi 
in esercizio, e deve dar luogo ad un apposito ed agevole 
raccordamento col porto di Vado, e passare per Alba e 
Cortemilia; 

« Convinta della necessità e giustizia delle aspirazioni 
di queste popolazioni , il cui accoglimento è pure consi- 
gliato da ragioni di parità di trattamento; 

« Fidente nell’ appoggio dei rappresentanti politici, degli 
enti morali interessati, nonchè nell'imparzialità e giustizia 
del Governo: 

« Afferma il proprio voto e domanda che Parlamento e 
Governo accolgnao la nuova linea ferroviaria autonoma di- 
rettissima da Torino a Savona, passando per Alba e Cor- 
temilia; 

a Provvedendo anche in via d’ urgenza alla sua costru- 
zione come linea di prima categoria, indipendentemente 
dall’ attuale ». 


Il Comizio d° Ivrea e la ferrovia prealpina 
— Le popolazioni canavesane corrisposero con vivo slancio 
all’ appello loro rivolto dalla Commissione che le invitava 
a convenire il 26 dicembre nel teatro d’Ivrea per discutere 
la Subalpina ed esprimere un voto in favore di essa. 

Fin dall’ una pomeridiana, il teatro, malgrado un tempo 
tutt’ altro che favorevole, cominciava ad affollarsi. Nume- 
rose vi affluivano le rappresentanze di Comuni e di $0- 
cità operaie. Moltissime poi furono le adesioni pervenute 
per lettera o telegramma alla Commissione. 

Le adesioni dei Comuni erano corroborate dalle firme di 
moltissimi abitanti dei singoli Comuni. In molti le firme 
salirono a parecchie centinaia. 

Sul palco scenico, al tavolo della presidenza, sedevano 
l'avv. Jona, sindaco locale e presidente del Comitato, il 
cavi Emilto Pinchia, l’ avv. Lucio Rossi, relatori , e gli 
altri membri della Commissione. 

All’ una e mezzo il presidente avv. Jona diede lettura 
dell’ elenco delle adesioni pervenute, accennando come 
quasi tutti i Comuni dei circondari avessero aderito, 

Lesse pure parecchi telegrammi del sindaco di Biella, 
della Commissione biellese, della verbanese e del comune 
d’ Intra — notando come il Comizio biellese fosse riuscito 
impunente per il numero e la qualità degli intervenuti, 


e degl inter essi materiali 857 


Pregò il Comizio a mandare un saluto a Biella ed a 
tutti i Comuni che si interessano alla Prealpina. Ripgraziò 
quindi, n nome della citta d' Ivrea tutti gli intervenuti, 
upiti tutti da un solo sentimento, e si augurò che da tutti 
uscisse un grido concorde: « Vogliamo la Prealpina! «, 
(Applaust». 

Diede quiieli la parola al relatore avv. Rossi. Poco dopo 
giunsero gli on. Boselli, Compans, Cibrario ed il cav. Bo- 
zalla, rappresentante della Commissivne di Valsessera. 

Dopo il relatore Rossi, parlarono il cav. Pinchia, l'on. 
Boselli, '' on. Cibrario e 1’ on. Compans. In seguito l'avv. 
Jona ringrazio di nuovo gli intervenuti, e specialmente gli 
illustri deputati la cui presenza è arra che ia Prealpina 
passerà allo stato di cosa compiuta. Pose quindi ai voti il 
seguente ordine del giorno, con un’ aezianta di Cibrario: 

« Il Comizio, atfermando la suna sol: :arietà morale e com- 
merciale colle regioni verbapesi e bieli:si per Torino, lvrea, 
Biella, Valsessera e Pallanza; 

« Riconoscendo che la Prealpina, mentre soddisfa ai bi- 
sogni del Piemoute in rapporto colle comunicazioni auto- 
nome fua il Gottardo ed il mare, è il solo e giusto com- 
penso dovuto alle regioni industriose delle Prealpi fin qui 
prive di ferrovie governative, e provvede ad un grande 
interesse nazionale; 

« Esprime voto ed insiste che Parlamento e Governo af- 
fermino la necessità di questa linea e provvedano alla sol- 
lecita sua costruzione ». 

l’u approvato ad unanimità e con un° ovazione. 


Ferrovia Novara-Sereguno.— Si è definitivamente 
costituita in Milano la Società auonima per la ferrovia No- 
vara-Seregno. 

Tredici sono i membri di tale Società, i quali sottoscris- 
sero per 16,000 azioni, cioè per lire quattro milioni. 

I primi tre decimi del capitale sociale, furono giù ver- 
sati alla Bauca Nazionale. 


Ferrovie Komane. — Martedì, la sezione I della 
Corte di appello di Venezia, ha emanata la sentenza nella 
causa fra le varie categorie di azionisti delle Ferrovie lto- 
mane, di cuni ci siamo già occupati altre volte. La Corte 
accolse interamente le conclusioni spiegate dai portatori 
delle azioni trentennarie, dando nì medesimi completa vit- 
toria tanto nelle conclusioni principali, che nelle subordi- 
nate, condannando i portatori delle azioni comuni nelle 
spese. 

È così assicurato alie trentennarie l’ integrale rimborso 
del capitale (L. 500) e degli interessi (L. 30 all’ anno) dal 
1866 al giorno dell’ effettivo pugamento. 


Ferrovie della Sardegna. — Nell’ ultima seduta 
antimeridiana tenuta dalla Camera dei deputati, questa 
ha votato il progetto per la costruzione delle ferrovie se- 
condarie della Sardegna, approvato pure dal Senato nella 
seduta di ieri: 

Queste ferrovie sono le seguenti: 

l. Da Cagliaria Isili; 2. da Macomer a Nuoro; 3. da Ma- 
comer a Bosa; 4. da Monti a Tempio; 0. da Sassari a Al- 
ghero; 6. da Ozieri a Chilivanni; 7. da Isili a Sorgouo; 8. 


da Iglesias a Monteponi; 9. da Tortoli-Lanusei al punto: 


d° incontro colla linea Cagliari-Sorgono; 10. da Ozieri al 
punto d’ iucontro con la linea Macomer Nuoro. 

La costruzione delle linee è ripartita in tre periodi di 
quattro anni ciascuno, che comincierannvo a decorrere dalla 
pubblicazione della relativa legge. Nel primo periodo sono 
cemprese le quattro prime lince; nel secondo, le quattro 
successive, e nel terzo, le due rimanenti. 

La concessione avrà una durata non, minore di 60 anni. 
Se venisse accordata alla Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde, la sua durata dovrà corrispondere a quella della vi- 
gente concessione della Compagnia stessa. 

La linea Iglesias-Monteponi potra esssre costruita a se- 
zione ordinaria, 

In corrispettivo delle spese di costruzione e di qnelle di 
esercizio, potrà essere accordata al concessionario, e per 
tutta la durata della concessione, un’annuale sovvenzione 
chilometrica non maggiore di L. 10,500. 

I prodotti delle linee concesse saranno devoluti per in- 


tero al concessionario sino all'ammontare di PL. 2000 per 
chilometro. Oltre questo limite, la maggior somma di pro- 
dotto lordo sarà ripartita nella misura del 60 per cento al 
concessionario e del 40 per cento allo Stato, 

lle provincie iateressate contrivuiranno una somma 
evuale a un decimo della spesa di costruzione. Questo con- 
tributo non potrà in ogni caso eccevere la somma di lire 
ll mila per ogni chilometro aperto all’ esercizio e sov- 
venzionato dallo Stato, giusta il disposto del precedente 
articolo. 

l'ale contributo sarà devoluto allo Stato e versato nelle 
Casss erariali in dieci anni el in dieci rat: eguali senza 
interessi, a cominciure dal giorno in cui ciascuna linea 
sarà aperta al pubblico esercizio. 

Per il pagamento saranno accordate alle provincie della 
Sardegna le stesse facilitazioni che fossero concesse alle 
provincie del eontinente per agevolare ad esse il modo di 
procurarsi i fonli necessari al pagamento del loro contri- 
buto. 


Ferrovia Coira. Chiavenna. — Una lettera alla 
Perseverania dalla Valle Bregaglia recn quanto segue su 
questa ferrovia il cui progetto fu già da noi menzionato : 

« Una Società, alia cui testa è ia Banca Ischokke e C. 
di Anrau, ha domandata la concessione per unta ferrovia 
a sistema ridotto da Coira a Chiavenna e Samaden. Essa 
propriamente da Coira verrebbe a Thusys, e di la a Bivio, 
ove entra in valle Cavreccia, in cui ha origine il (urne? di 
sommità che con v chilometri di percorso sbocca a Ma- 
loggia. Qui si bipartisce per correre da una parte a Sa- 
maden, e dall’ altra scendere a Chiavenna. La trazione sulla 
ferrovia proyettata si farebbe in parte a mezzo di locomo- 
tive ad ingranaggio , come sul Righi, in parte per sola 
aderenza, spingeudo le pendenze all’ 80 per mille. Si pro- 
mette però non pertanto di fare concorrenza al Gottardo 
in velocità, vale a dire portare i viaggiatori da Zurigo a 
Milano per la nuova via nello stesso tempo che si impiega 
ora pel Gottardo; si intende però compiuta che sia la linea 
italiana da Lecco a Chiavenna. 

La nuova ferrovia è valutata 25 milieni, dei quali 12 
si domandano ib sussidii alla Confederazione Cantoni, ed 
altri interessati, ed è intorno al concedera o meno questi 
sussidii che si discute vivamente fra i giornali dei Gri- 
gioni e di altri Cantoni.. 

“« Anche il Governo centrale se ne occupò, ma nel senso 
soltanto finora di far esaminare il progetto per vedere se 
possa essere di vero vantaggio al Cantone e meritarne il 
chiesto sussidio. 

« In generale però si preferirebbe da noi una vera fer- 
rata alpina a sistema normale, ma d’ altrondef, pensando 
alla quasi impossibilità finanziaria di eseguire quest’ultima, 
sovvenendosi dell’ adagio, che tl meglio è nemico del bene, 
si inclina ad accettare un partito, che sarebbe già per sé 
un grande progresso sullo stato presente », 


Ferrovie dci tre Laghi. — La Società Navigazione 
e Ferrovie sul lagu di Lugano tenne nei giorni scorsi a l.u- 
gano una assemblea generale straordinaria per deliberare 
su varii punti che interessano le due nuove lince di Luino 
e di Porlezza. 

Dopo breve discussione, furono accolte le proposte della 
Direzione, come segue: 

1. di approvare la conversione delle obbligazioni del 
5 Olo al 4 112 0g e la costituzione di un’ipoteca sulle 
ferrovie sociali. 

2. di modificare l’art. 4 dello statuto socia!‘e fissando 
il capitale sociale a franchi 1,500,000 e portando il capitale 
obbligazioni da franchi 1,500,000 a franchi 1,750,000, rim- 
borsabile quest'ultimo al più tardi entro quindici anni 
dalla data dell’ emissione e costituendo a suo favore una 
ipoteca sulle due linee ferroviarie di ragiene della Società 
Menaggio-Porlezza e Ponte Trosa-Luino, e sugli altri im- 
mobili della Società situatiin Italia. 

3. di obbligare formalmente la Società Navigazione e 
Serrovie pel lago di Lugano a non dare in pegno in qual- 
siasi modo i propri battelli a vapore per tutta la durata 
del presente prestito, riservando questo diritto ai portatori 
di obbligazioni per maggior loro garanzia. 


8! Monitore delle Strade Ferrate 


Dal rap, orto poi presentato dalla Direzione rilevasi che 
la li sa Menaggio-"or'ezza, posta in esercizio sino dal 17 
dello scorso m se di novembre, Zunziona regolarmente , e 
la Jinea Ponte Tresa-Luino, compiuta perfettamente, verrà 
a giorni collaudata dal regio Commissario tecnico (italiano) 
e fra poche settimane sarà essa pure aperta all’ esercizio. 

Il rapporto stesso constata che il rovimento dei paseg- 
gieri sulla linea in esercizio Menayrio-Porlezza supera già 
quello presunto dalla Direzione, mentre queilo delle merci, 
benchè appena iniziato, promette di raggiungere une svi- 
luppo da sorpassare non solo le fatte previsioni, ma qua- 
lunque migliore aspettativa, in modo da poter fare sicuro 
assegnamento sopra un cespite d’ entrata non indiilirente 
per questo ramo della Società. 

Il rapporto contiuua poi facendo capo a questo Impre- 
veduto sviluppo nel movimento nel trasporto della merce 
ed alia necessità della creazione di un’ oilicina di ripara- 
zioni, che per ragioni di ubicazione e di dogana, dovrà 
essere costrutta a Porlezza, per dimostrare la uecessità del 
proposto aumento del capitale obbligazioni per la somma 
di franchi 200,000. 


Ferrovio Siculo. — Sono presso a finire i lavori 
della grande stazione ferroviaria di Palermo. 

Già da vari mesi è fin.ta la parte destinata al servizio 
delle merci e gli uffici secondari sono già in esercizio. 

Si assicura anche che nei primi del nuovo anno sarà 
compiuto il grande fabbricato pei viaggiatori — e che in 
giugno sì inaugurerà solennemente tutto l’ edificio. 


— I lavori della ferrovia Palermo -Corleone sono avan- 
zati; le opere d’ arte più importanti possono dirsi compiute 
su tutta la linea. E iniziata la galleria nel bosco della Fi- 
cuzza, è quasi terminata quella sotto Ogliastro. Alla fine 
di questo mese snrà compiuto l’ armamento da Palermo a 
Misilmeri pei 16 chilometri circa, e se sarà possibile, questo 
tronco sarà aperto immediatamente al pubblico. In Inglio 
l'intera linea fino a Corleone sarà ultimata e aperta al 
pubblico. 


Notizie Ferroviarie Estere 


id 


Ferrovia del Gottardo. — La Direzione della So- 
cietà della ferrovia del Gottardo ha risolto di denunciare 
il 1° genpaio p. f. per il 1° luzlio 1885, la seconda serie 
deile obbligazioni privilegiate © 0[n, per l'importo di 18 
milioni di franchi, per la conversione. Come per la de- 
nuncia della prima serie, vien stabilito che 11 possessore è 
libero di ritirare al posto dei titoli attuali delle obbliga- 
zionì 4 0jo. 


— Il Frendemblatt ed il Pester Zlyod, parlando dell’ au- 
mento del movimento eommerciale nei porti di Trieste e 
di Fiume, accentuano la concorrenza di Genova favorita 
dal Governo italiano ed in parte anche dal tedesco, il quale 
si sforza di dare #l suo commercio estero maggiore svi- 
luppo anche verso l’Italia. L° effetto di ciò è che, secondo 
le esposizioni grafiche delia ferrovia del Gottardo, le quan- 
tità di merci, che vanno dal settentrione al mezzogiorno, 
crebbero considerevolmente. Così pure si tenta di animare 
in (ienova il commercio dei cereali ; il che è anche riu- 
scito in parte, Coll’ aumento del dazio d’ importazione sui 
cereali, in Francia, Genova riceverà nuovo incremento a 
spese di Marsiglia, giacchè allora, molto più di prima, i 
cereali russi, indinni ed americani passeranno per Geneva 
e per il Gottardo per raggiungere la Svizzera e la Ger- 
mania meridionale. 

Un’ ulteriore riduzione delle tariffe di trasporto, benchè 
siano già ribassato, potrà tuttavia aver luogo, giacchè il 
ritorno in Germania di moltissimi carri-merci ferroviari 
vuoti consiglierà una tale misura. 


Le ferrovie germaniche nell'anno 1883-84 
= Ai primi di novembre il Zeicks-Zisenbahn-Aml pub- 


blico il terzo volume della statistica delle ferrovie germa- 
niche per it 1682-83. 

Atteso ia vastità dell’opera che abbiamo fra mano, tra- 
lasceremo tatto ciò che nou è di primissima importanza. 
e ne traseriveremo, per i lettori italiani, le ciire e gli ap- 
prezzam:nti più importanti. 

Aila fiue deli'anuo 1352-83, ossia il 31 merzo 1883, e- 
rano iu esercizio in tutta la Germania km. 30,585 di fer- 
rovie di prim'ordine e lm. 4321 di ferrovie di second’ or- 
cine, ossia km. 34,917 di strade ferrate a lsrghezza di bi- 
nario norma!e. Vi erano km. 10,399 a due binarii, km. 35 
a tre binparii e km. 15 a quattro binarii. Il terreno acqui- 
stato per scopi ferroviarii però, presciudendo da km. 3800 
destinati alle stazioni, abbraccia km. 4821 per ferrovie a 
un binario soio, chilometri 26,115 per dette a due bi- 
rari e chilometri 113 per dette a tre e più. binarii. Il 
tracciato stesso, armato come non ancora completamente 
era elaborato in km. 13,734 per ferrovia a un binario, in 
km. 17,244 per due e in km. 89 per tre e più binarii. 

Vi erano km. 25,583 di ferrovie governative, km. 6372 
di ferrovie private amministrate da privati e km, 2957 di 
ferrsvie private amminlstrate dallo Stato. Tra le ferrovie 
private figurano ancora tutte le grandi ferrovie prussiane 
riscattate ulteriormeente dal governo, sicchè al dì d’ oggi 
le ferrovie governative in Germania rappresentano km. 
30.900 ossia l'86 per cento dell'intera rete. 

Oltre le ferrovie sopramentovate vi esistevano ancora 
km. 235 di ferrovie a binario ristretto di m. 0,755, metri 
0,785 e di m. 1,000, km. 2534 di ferrovie industriali per 
l’uso di ferriero, miniere, fabbri ecc., e km. 1681 di fer- 
rovie per l’uso non pubblico. 

Riguardo alla distribuzione delle ferrovie fra gli Stati 
della Confederazione germanica, essa oscilla da km. 0,34 
per cento m.qu. nel Waldeck a km. 17,18 nello Stato di 
Brema e da km. 0,68 per ogni 10,000 anime nel Waldek 
a km. 10,26 nel ducato di Auhalt. La media per tutta la 
Germania è di Km. 6,45 per ogni cento m.qu. e ci km. 
7,0 per ogni 10,000 anime. Sopra la media di km. 6,45 
rimangono ad esempio la Sassonia con km. 13,58, l’Assia 
con km. 10,90, l’Alsazia con km. 8,54, la Baviera con 
km. 6,47; sotto la media vi ha la Prussia con km. 5,90 e 
il Meckienburg con km. 3,34. 


Ferrovie austriache. — Budget delle ferrovie dello 
Stato austriache per l’anno 1885: Ecco lo stato delle pre- 
visioni della spesa per nuove costruzioni e miglioramenti 
delle ferrovie esistenti, presentato al Parlamento austriaco 
da qnel mipistro delle finanze, signor di Dunaiewsky: 


Arlbergbalin + +... è... + + Fior. 1,330,000 
Galizische transversalbabo . . . . . » 1,2509,000 
Diramazione della medesima . . . . » 850,000 
Complemento della Stryi-Skale frontiera 

ungaro-galiziana. . +... .0.0. . » 3,400,000 
Eomplemento della ferrovia governativa 

dalmatina da Siverii a Kuin ia 020,000 
Diramazione Herpe!je-Trieste della fer- 

rovia governativa dell'Istria . . . » 1,200,000 
Complemento della bohmischmahrische- 

transversalbahn . . . .... 0. » 3,600,000 


Totale Fior. 12,180,U00 

Nello scorso anno per nuove costruzioni si chiesero alla 

Camera fior. 33,000,000, compreso tuttavia il credito SUpe 
plementario per la Arlbergbaln. 

Oltracciò si chiedono fior. 425,000 per la ferrovia di terza 


‘ categoria Fehring-Fiirshenfield e fiorini 280,000 per quella 


Asch-Rossbach, fior. 120,000 per lo stabilimento di tru- 
gitto a Bregenz sul lago di Costanza e f. 1,473,970 per 
l'aumento del materiale mobile, e cicè fior. 671,300 per la 
FElisabeth-Bahn, fior. 276.200 per la Rudolph e fior. 124,000 
per le altre ferrovie dello Stato. 

Le entrate delle ferrovie governative son prevalutate a 
fior 39,106,000, le spese a fior. 47,200,000. 

Le sovvenzioni e le dotazioni ammontano fior. 10,925,230 
mentre erano ancora di fior, 16,594,010 nel 1884. 


Ferrovia del Sempione. — Venerdì e sabato della 
passata settimana si sono radunati in Berna i rappresen= 


Cipe ei e e n] 


tanti di diversi stabilimenti di credito per occuparsi della 
questione del Sempione. Però il segreto delle deliberazioni 
venne talmente mantenuto che finora nulla di preciso si 
sa di quanto avvenne in seno a questa adunanza. Si as- 
sicura tuttavia che fu elaborata una convenzione provvi- 
soria, che diventerebbe poi definitiva appenf la Francia 
abbia aasicurata una conveniente sovvenzione a questa 
grande impresa. Si aggiunge a tale proposito che il signor 
Cheneviere riportò da Parigi le più positive assicurazioni. 

Finora poi il Consiglio federale non ha ricevuto alcuna 
notizia sulla futura attitudine del Governo francese e della 
Compagnia P. L. M. verso questa impresa. 


Ferrovie portoghesi. — Il Governo del Portogalio 
ha messo in appalto, pel 12 febbraio prossimo, la conces- 
sione della costruzione e l'esercizio della ferrovia da Loanda 
ad Ambaca, provincia d' Angola (Africa Orientale). Il Go- 
verno garantisce un interesse del 6 O[) sopra un capitale 
d’ impianto di 111,111 franchi per chilometro. 


Ferrovie turehe. — Si annunzia da Costantinopoli 
in data 20 dicembre, che il Governo turco ha nominato 
due funzionari per stabilire il punto di raccordamento delle 
ferrovie turco austriache. 

La scelta cadde sul colonnello di Stato maggiore, Cha- 
kis-Bey, gia addetto militare all’ ambasciata ottomana a 
Parigi, e sul francese Briot, ispettore generale dei ponti e 
delle strade dell’ Impero. 

Chakir-Bey e Briot sono partiti il 20 par Salonicco, da. 
dove si recheranno sui luoghi a cui li chiama la loro mis- 
sione. 

Un punto che era stato proposto è \Vremia, ma trovan- 
dosi esso a 7 o 8 chilometri dalla fronttera, su territorio 
serbo, bisognerà stabilire un altro puntv di raccordamento, 
più sal sud della frontiera stessa. 

Una modificazione fu pure introdotta riguardo al punto 
di raccordamento del tronco di congiunzione da eseguirsi 
colla linea turca Salonicco-Mitrovitza. Erasi fissato dap- 
prima Zelanisko. Ora fu stabilito cue il raccordamento avrà 
luogo a Uskub. 


. Ferrovie brasiliano. — Un dispaccio del 20 di- 
cembre, indirizzato alla Compagnia genera'e delle ferrovie 
del Brasile, annunzia che la linea è finita e che le luco- 
motive circolano du Paranagna a Coritiba. 
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Notizie Diverse 


L'Impresa Indastriale di Napoli. — Leggiamo 
nei giornali napoletani: 

La nuova legge per il bonificamento di Napoli porta già 
i suoi frutti e ce ne rallegriamo sinceramente. 

Sappinmo infatti che la nostra /mpresa Industriale Ila- 
liana, in previsione delle importantissime muove edifica- 
zioni che dovranno farsi in Napoli per lo sventramento, 
dopo essersi assicurato l’appoggio della Banca Napoletana 
e della Banca Gcencrale di Roma, ha deliberato, su proposta 
del suo amministratore delegato A. Cottrau, d’ impiantare 
immediatamente delle nuove officine meccaniche speciali 
per la fabbrieazione dei cosidetti infissi, ossia delie porte, 
Jinestre, dei serramenti fucinati e fusi, stipiti, ecc. 

Le dette officine speciali occuperanno circa 10,000 metri 
quadrati di superficie coperta e daranno lavoro ad oltre 
300 operai. 

L’Impresa Industriale Italiana possiede già le macchine 
più perfette per la lavorazione dei legnami, i quali sa- 
ranvo essiccati, a mezzo di uno speciale apparecchio; e fra 
pochi mesi sarà in esercizio questa nuova industria na- 
poletana, alla quale auguriamo prosperità. 


La gru locomobile della Casa Escher Wyss. 
— Questa rinorantissima Casa di Zurigo, che ha un im- 
pianto dei più vasti d’Furopa, possiede una galleria nelle 
sne officine in cui carica e scarica i pezzi delle proprie 
costruzioni con una grw affatto particolare. 


e degli interessi materiali 859 


All’altezza d’un primo piano, e lungo i due lati dell’im- 
mensa galleria, sono costrutti due specie di dallaloî cia- 
scuno dei quali posta una rotaia a dentiera. Supra queste 
rotaie posano le ruote ad ingranaggio di un ponte di ferro 
che costituisce la gru. Questo ponte porta i meccanismi a 
ruote dentate ed a viti perpetue pell’avanzamento suo nel 
senso della lunghezza della galleria ed i meccanismi a ca- 
tena pel sollevamento e collocamento dei pezzi di costru- 
zione dell’ofiicina. Così la carriuoln di presa, mel mentre 
può arrivare da cima a fondo della galleria, scorre anche 
in senso trasversale, su una guida del ponte, e raggiunge 
agevoimente qualuuque puuto dell’ambiante, senza incep- 
pare il lavoro delle persone che vi hanno diverse occupa- 
zioni. A. Z. 


RI barometro ameroide. — L’aneroide ha la sua 
più diffusa applicazione vell'Alpinismo, per la misura delle 
altezze. Esso non. è mai rigorosamente perfetto nè esatto 
nei risultati; però le approssimazioni sue sono grandi e 
grande è la sua utilità. 

Noi esporremo le principali proporzioni tra la pressione 
atmosferica, indicata in millimetri, la differenza di altezza 
per ogni millimetro, e l'effettiva elevazione sul livello del 
mare. 

Allorquando il barometro segna 760 mill., corrisponde 
un’ :Itezza sul mare di 0 metri; a 740, l’altezza è di 225, 
la ditferenza per ogni millimetro, tra 760 e 740 è di 11.10; 
a 720, metri 460, differenza 1!.35 per millimetro; a_ 700, 
metri 698, differenza 11.70, a 680, metri 959, differenza 
i2; a 660, metri 1210, diffsrenza 1235; a 640, metri 1480, 
differenza 12 75; a 620, metrì 1758, differenza 13.05; a 600, 
metri 2046, differenza 13.56; a 580, metri 2340, differenza 
14; a 560, metri 2659, differenza 15 80; a 540, metri 2968, 
differenza 16.40; a 520, metri 3295, differenza 16.90; a 500, 
metri 3680, differenza 17.39; a 480, metri 3980, differenza 
1730, a 460, metri 4333, differenza 17.85; a 440: metrì 4700, 
differenza 18.25; a 420, metri 0095, differenza 18.55, ecc. 

A. ZL 


Canale di Corinto. — La Società intraprenditrice 
dei lavori del canale attraverso l’istmo di Corinto annunzia 
che degli 8 milioni di metri eubici di terra da scavare 
furono finora scavati una sesta parte, vale a dire metrl 
cubi 1,300,000. 

Non appena saranno messe io opera le due enormi mac- 
chine escavatrici testè provvedute, i lavori proseguiranno 
con molta maggiore alacrità. 


Pubbiieazioni. — La Causa editrice A. G. Morelli, 
in Ancona, sta per pubblicare un trattato interessantissimo 
intitolato: Le macchine cd t meccanismi delie strade ferrate 
per Iiccardo Aock ingegnere, già capo dell'Uficio tecnico della 
Trazione della strada ferrata Colonin-Minuen. Traduzione di 


‘Michele Frachn ingegnere civile. 


Questo libro 8’ iudirizza principulmente agli allievi in- 
gegneri civili ed industriali, per servir loro di guida nella 
soluzione dei problemi complessi che si presentano nella 
pratica e per suscitare nei giovani ingegneri il desiderio 
di dedicarsi ad ulteriori studi. 

L'autore, assai noto in Germania per molte altre impor- 
tanti pubblicazioni sulle strade ferrate, nella sua qualità 
di Capo delle Officine di lingen e poi di Capo dell'Ufficio 
tecnico della Trazione della ferrovia di Colonia-Minden, 
ebbe agio di studiare il Servizio del Materiale mobile e 
della Trazione in tutti i suoi particolari, e nel mettere 
con quest'opera a conoscanza del pubblico il frutto di una 
lunga esperienza, ha fatto cosa di un'utilità incontestabile 
a chiunque tratti l’importantissima questione dell’esercizio 
ferroviario. Egli fa conoscere al lettore tutti i rami del 
meccanismo delle strade ferrate, ne indica le cireostanze 
che più specialmente meritano attenzione e, spesso con 
un’ esposizione nuova ed originale, fa vedere come quasi 
ogni caso partieolare possa sottoporsi ad un esame teorico. 

L’opera è divisa in tre parti: 

La prima tratta del Zavoro del malcriale mobile, la seconda 
dell'esercizio lecnico e la terza delle officine di riparazione. 

L'Opera, illustrata da molte vignette intercalate nel 
testo, consterà di 3 volumi in 8° grande di circa 200 pa- 
gine ciascuno. 
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Essa si pubblicherà colla massima esattezza e nel più 
breve tempo possibile e verrà posta in vendita pei sotto- 
scrittori al prezzo seguente: 

I.® fascicolo: Zavuro del materiale mobile, prezzo L. 5 75. 

II° » Esercizio lecnico, prezzo L. 7.50. 

111.° » Officine di riparazione, prezzo L. 6.75. 

Il pagamento si farà alla consegna di ciascun fascicolo 
sino al compimento dell'Opera. 


— Nuova Strenna Italiana pe» il 1885. — È una strenna 
popolare, ma riccamente illustrata, pubblicata calla casa 
Treves. Tutti gli avvenimenti memorabili dell’anno vi sono 
passati in rassegna: dal pellegrinaggio nazionale all’Espo- 
sizione nazionale — dal varo della « Ruggero di Lauria » 
all'inaugurazione del Canale Villoresi — dalla commemo- 
razione di Carlo Alberto, al 25 anniversario dell’ indipen- 
denza italiana. Abbondano in ispecial modo i particolari 
sullo splendido esempio che rimarrà nella storia, dato da 
Re Umberto I, nell’ infuriar dell’ epidemia colerica. Sono 
ricordati diffusamente i più cospicui italiani perduti: Quin- 
tino Sella, Francesco De Sanctis, Giovauni Pravi, Giulio 
Carcano, De Nittis.... Si descrivono le feste Pompeiane; si 
parla del p.ù clamoroso successo drammatico dell’anno e 
degli uomini del giorno. Trentacinque accurate incisioni 
illustrano fatti e persone. Novelle, poesie, ghiribizzi, studi 
critici, curiosità, pensieri d’illustri autori, accrescono ame- 
nità alla sStrenna. Gli scritti sono firmati: Arrigo Boito, 
Edmondo De Amicis, Tull dassarani, Salvatore Farina, 
Tommaso Cannizzaro, A; <u Giulio Barrili, Giovanni Rizzi, 
Giacomo Zanella, ecc. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 


Le Aziuni della Sacietà delle Meridionali, tra i valori fer- 
roviari, esperimentarono un po’ di freddezza per parte della 
speculazione. Quotata sul principio a 671.50, scesero a 608, 
e fu solo per ultimo che ripresero il 671.50 a Genova, e il 
(69 a Milano. Le Obbligazioni relative oscillarono di conserva 
con le Azioni tra il 303.50 al 302.56 per chiudere a 303; i Boni 
sempre invariati su) 077, 

Mercato nullo sui valori congeneri, ed i titoli che tra questi 
ebbero qualche scambio fureno le Azioni comuni delle ferrovie 
Romane, ma in senso di ribasso, cioè da }37 a 128. Motivo 
del ribasso è stata la sentenza della Corte d'appello di Vanezia 
circa alla vertenza fra le Azioni trentennarie e comunì della 
Società Ferrovie Romane. La sentenza dà causa vinta at por- 
tatori delle Azioni trentennarie, tanto nelle conclusioni prin- 
cipali come nelle subordinate. La sentenza estende il privilegio 
delle trentennarie anche ai covupons. 


ESTRAZIONI 


Ferrovia di Rivoli. — Ìl 21 dicembre venne fatta 
la 1° estrazione di n. 21 Cartelle del Prestito ferroviario To- 
rino-Rivoli, portanti i seguenti numeri: 


67 59 95 66 18ì 215 171 HI0 190 80 63 45 
108 330 7 255. 49 :66 144 113 48 158 303 133. 


Ferrovia Vigevano-Milano. — Per l’ammortiz- 
zazione di due serie delle Obbligazioni vennero estratte il 20 
dicembre le serio 454 e 601. 

Le Obbligazioni quindi appartenenti a tali serie cesseranno 
col 1° gennaio p. v. di essere fruttifere, ed il rimborso delle 
medesime, al valor nominale di lire 500 per cadauna ObbUli- 
gazione, verrà fatto presso la Banca popolare di Milano, via 
San Paolo, n. 12, a partire dal successivo giorno 5, dietro 
presentazione del relativo titolo. 

Col primo di detto mese di gennaio poi, presso la Banca 
suddetta, sarà pagata la cedola n. 52 degli interessi, matu- 
rante in detto giorno, nella somma di lire 5.05, essendosi 
dall'importo di lire 6 dedotto lire 0.82 per tassa di ricchezza 
mobile e lire 0.19 per tassa di circolazione, pure liquidata a 
tutto il corrente anno. 


Monitore delle Strade Ferrate. 


: 


Le serie estratte precedentemente e non per anco presentate 
al rimborso sono le 383 e 415. 


Rerrovia Mortara-Vigevauo. — Azioni sociali 
estratte e pagabili dal l.0 aprile 1885: 
220 1460. 17450 542 2298 662 190; 657 77 )245 


1066 857 5 ]J927 1036 256 241 l747 1333, 

Il pagamento del capitale delle suddette Azioni estratte sarà 
fatto dalla Banca Lomellina in Vigevano, e dalla Banca Giu- 
seppe Antonio Musso in Torino. 


— Obbligazioni del Prestito della Società stessa estratto e 
pagabili dal 2 gennaio 1355 come sopra: 


2496 1873 dltìi 335 100. 14790 594 755 1817 1076 
438 24175 058 1442 2074 5I 1545 2198 1641) 2560 
1062 606 164 1240. 


PAGAMENTI 
Ranca Romana. — Col © gennaio sarà aperto il pa- 
gamento della cedola 41 pel secondo acconto dividendo 1884 
sulle Azioni della Banca stessa in lire 2î per ciascuna azione. 


Eanca generale. Dal 5 gennaio pagamento del cupone 
n. & sulle Azioni (2° semestre, 5 0jg 1551) presso la Banca, 
io Roma, a Milano ed a Ganova; a Firenze presso E. Fenzi; 
a Trieste presso Morpurgo e Parente. 


Hanca di Pincrolo (Se/e centrale in Torino, via La- 
grange. 7). — Gli interessi annuali del G Gio sulle Azioni 
sarando esigibili, dal 2 gennaio 1885. in ragione di lire 6 per 
Azione, contro presentazione del vaglia n. 5 

In Torino, presso la Sede Centrale (via Lagrange, 7); 

lo Pinerolo, presso la Sede della Banca; 

In Torre Pellice e Cavour, presso le locali Agenzio della 
Banca. 


VERSAMENTI 


[omne zen] 


Soeicta generale per le ferrovie comple- 
mentari. — Gli azionisti sono invitati ad eseguire Il ver- 
samento del 7.0 ed 8.0 deeimo sulle loro Azioni, ossia di lire 
50 per Azione con le modalità seguenti: 

Lir@ 2% dovranno essere versate entro il 27 gennaio 1885. 

Lire #5 dovranno essere versate entro il 27 marzo 1855. 

I versamenti dovranno essere eseguiti presso il Banco di 
Roma (via del Corso, n. 337), il quale ne rilascierà quietanza 
sui titoli stessì. 

Agli azionisti morosì saranno applicate le disposizioni del- 
l'artteolo 8 del vigente statuto suciale, approvato con KR. De- 
creto 20 giugno IS81. 
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Avvisi d’Asta 


(Per gli appalti di fervevie, vedi le NOTIZIE FERR. ITAL.) 


Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caserta (5 
gannaiv - esp, def.) — Quadriennale manutenzione de’ Regi 
Lagni di Terra di Lavoro; importo ridotto ad annue liro 
2),657.81; nonchè affitto per anni 4 del molino S. Antonio a 
Carditello, aumentata a L. 40,510.92. Dep. il decimo. 

Prefettura di Torino (7 gennaio). — Lavori di deviazione 
di un tratto della strada nazionale Pinerolo-Fenestrelle presso 
Perosa e di ricostruzione del ponte sul rivo Albona e di altre 
Opere accessorie. Importo L. 37,500. Dep. provv. L. 1,500; 
def. L. 5,000; fat. a giorni lb. 


Id. — Novennale manutenzione (dal l.o sprile 1885) del 
tronco della strada nazionale n. 283 da Asti a Chivasso, com- 
preso fra la via di circonvallazione di Chivasso ed il limite 
con la provincia di Alessandria, della lunghezza di m. 9276, 
escluse le traverse degli abitanti. Importo annoo L. 8870. 
Dep. provv. L. 1,000; def. 12 canone; fat. a giorni IS. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Potenza (8 
gennaio; fat.) — Costruzione 8.0 tronco strada provinciale ei 
serie, dalla nazionale Val d’Agri alla provinciale Potenza-Spi- 


mazzola, luogo m. 13li.25. Importo ridotto a L. 473,058. 


Municipio di Cerea (11 gennaio; fat.). — Costruzione del 
fabbricato ad uso delle scuole comunali. Importo ridotto a 
L. 45,900. 


Municipio di Roma (12 gennaio). — Lavori per le fonda- 
zioni di no ponte sul Tevere presso la località detta dell'Orso. 
Importo L. ],302,697. 88. Dep. provv. L. 100,000; def. il de- 
cimo; spese L. 10,000; fat. al 29 gennaio. 


Prefettura di Pesaro e Urbino (12 gennaio). —. Lavori di 
correzione della strada nazionale Flaminia n. 29 nel Furlo, 
dai due punti della Fornace al ponticello dell’ Orecchia, della 
lunghezza di m. 2359.40. Importo L. 65,190; dep. provv. lire 
3,000; def. il decimo; fat. a giornì 15. 

Municipio di Napoli (13 gennaio). --- Lavori di ribassa- 
mento del pente della Maddalena e di costruzione del corri- 
spondente basolato. Importo L. 152,628.46; dep. provv. lire 
5,000; def. L. 15,000; fat. al 21 febbraio. 

Ministero dei lavori pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(14 gennaio). — Costruzione di un ponte în muratura a tre 
arcate di m. !6.50 caduna sul torrente Imera meridionale al 
Passo. Bosaro. Importo L. 230,190. Dep. provv. L. 12,000; 
def. il decimo; fat. a giorni }ò. 


Appalti deliberati 


L' Impresa Industriale Italiana di costruzieni metalliche, di- 
retta dall’ ing. eomm. Alfredo Cottrau, ha assunto l’ appalto 
di n. 19 ponti metallici per la ferrovia Ascoli-S. Benedetto. 


G. PASTORI, Direttore-proprielario responsabile. | 


NUOVA FABBRICA DI DINAMITE 


a CENGI1O (Savena). 
(Vedasi Avviso nelle pagine degli Annunsi). 


e degli interessi materiali 
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LOTTERIA NAZIONALE 
DI TORINO 


ESTRAZIONE 


SII RIETI 


Il Decreto in data 29 dicembre 1884 del prefetto di Torino 
stabilisce. 

ì. Che l’estrazione della lotteria avrà luogo in una delle 
sale del Palazzo Municipale, sotto la direziona di una Com- 
missione composta di un rappresentante la Prefettura, — di 
un rappresentante il Pubblico Ministero, — di un rappresen- 
tante del Mupieipio, — di un membro del Comitato esecutivo, 
— ed assistita da un Notaio, il quale redigerà il verbale della 
seduta, e farà constare il regolare andamento di tutte le ope- 
razioni della Lotteria. 

2. Le operazioni preliminarie necessarie per la verifica. — 
il controllo e le disposizioni delle ruote, — per l'accertamento 
dei Cataloghi, — per istabilire l’ ordine dell’ estrazione deile 
Serie, ed ogni altro atto preparatorio, — comincieranno jl 
31 dicembre 1884 alle ore due pomeridiane, e saranno conti- 
nuate — ove occorra, — in altre sedute stabilite dalla Com- 
missione. 


L'estrazione regolare dei premi per cia- 
scuna Serie, e quella dei due grandi promii, 
avrà principio il giorno £5 Gennaio £885, 
alle ore £10 antimeridiane, c sarà continuata 
nelle giornate successive sonza interruziono 
sino alla fine. 
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO 


DOS I Lc ie] CIIIASIA II TE AIAR AZIZ III 
Strade Ferrate Meridionali 


45: SettMANA. — Dal 5 all' 11 novembre 1884 


| ehi. | PRODOTTI |proporti 

: RETE ADRIATICA E TIRRENA SI Lora GA 
Prodotti settimanali 1884 1,722. 70),463.93] 407 36 
Settimana corrisp. nel 1883.[1,722.— 633,286.36] 367.76 


Biffsrenze nei prodotti dollal--—=— 
settimana 1884. . . .[-+ — 


— 
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Intreiti dal 1° gennaio 1884|1,722.00] 23,019,695.94/13 368.0 
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RerTtR CALABRO-SICULA 


Predotti settimanali 1884. |1,451,— 
Settimana corrisp. nel 1883.|1,377.— 

' Differenze nei prodotti della 
settimana 1884. . . 


£243.,601.7 


309,228,77] 22457 
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68,182.57|-- 39.60 


1,604.60] 22,234,267.24[13,856.58 


107.85 


.|+ 74—|+ 65,687.02|— 56.72 


Strade Ferrate Romane 
37? SETTIMANA — Dal 10 al 16 settembre 1884. 


(aulin deduzione dell'Imposta Governativa; 


Chil. | PRODOTTI |PropettTI 

eserciti totali ebil. 
Prodotti della settimana. . 1,654] 528,397.15/16,405,67 
Settimana corrisp. del 1883.] 1,58 


846,527.61/26,210.67, 


«Ss è ne a | de 
E co" o 


‘PA: (inpiù . — — ri 
DIMesenER meio i a 318,)30.46] 9,804.09 
Ammontare dell’Esereizio dall--—.—|—--———-|—_—1—__ 

1° genn. al 9 settembre 1884] 1,684]24,813,104.55/20,741.81 


Periodo cort. 1883. . . . 1,684] 24,263,263.37/20,304.90 


049,841,18| 436,9! 


Aumente . . . . . 6.0. 
Diminuzione . . . . , 


FERROVIE VENETE 


Esercite dalla Società Veneta per Imprese e Costruzioni 


Intreitidal 1° gennaio 1884.11,409.45] 10,222 170.47] 7,323.54 pubbliche. 

Introiti corrisp. nel 1883 .|1,356.76] 10,5C€,155.76] 7,787.79 

Differenze nei predotti dall——[- ——-——{__—— VICENZA Vicenza Papeva 
| 1° gennaio 1884. . . .|+ 52.69|— 243,985.20/— 461.25 TREVISO o Bassano 
FERROVIE DIVERSE “Ge 


Prodotti del mese di ottebre 1884 - 1884 — Mese di giugno....| 42,518.76] ?8,904.89| 24,791.8 


G. VeLocità | P. VeLocità | TOTALE |Mesi precedenti dell'anno..| 208,292.24] 124,926.51/118,023.$ 
‘Torino Rivoli ....° 14,500.62 366.03) 14,496.65 > & E 
(Torino-Lanzo a) 38,283.05 10,834.41|] 49,117.46 TOTALE... 251 811.00) 253,831.49 42,817.4, 
Settimo-Rivarolo . . 15,906.03 6,056.92| 21,962.95|..0, —_—esi-=-l sì 
Santhià-Biella . . (;*| = 31,683.81 22,601.20| 54,200.01|188% — Mese di giugno....| 49,089.19| 24,508.02| 25,909,00 
Fossanio-Moudovi 3/877.66 A 3,877.60| Mesi precedenti dell’anno..| 242,834.74/ 104,723.58/119,391.08 
Sassi-Superga , ...°l  42/255.70 ’ 42,255.70 | 
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Preduzione annua UN MILIONE di Quintali — Forza motrice OTTOCENTO cavalli-vapore 


—_..\___ — _ ———_—_—6—€« 


pren min | 
o SOCIETÀ It AL LIANA D DEL CEMENTI T DELLE CALA LOI IDRAULICHE 
CON SEDE | 
XIV BERGAMO | 
ee“ o_o | 
Officine in Bergamo, Scanzo, Vilia di Serio, Pradalunga, Comenduno, Palazzole sull’ Oglio, 
Vittorio (Veneto) e Narni (Umbria) 
SOCIETA’ ANONIMA -- Capitale Sociale L. 2,500,000 -- Versato L. 1,750,000 
PREMIATA CON l4 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI NAZIONALI ED ESTERE 
PREZZI NORMALI GONDIZIONI DI VENDITA 
(Cemento idr.° lenta presa L. 1.60 al quint. Bergamo Marca di La merce viaggia per conto dei Committenti in sacchi 
» » rapida » » 3. D Mi (da 50 kg. a lordo) od in barili a seconda delle ordina- 
» » rapida super.» 4. — » 4 » zioni. — Pei sacchi si deposita L. 1 cad., importo che 
» » Pertland nat.° » 3.— » O Palazzolo viene rifuso contro resa dei medesimi in buono stato; 
» artif'.» %.-- . » N » entro due mesi da ogni spedizione, franchi alle Stazioni 
'Calee idr." cai Palazzolo » 2.8(1 » < di provenienza, in colli suggellati, portanti il nome deli 
! » » di Vittorie » 1.25 » E Vittorio Fabbrica mittente, il peso ed il numero dei sacchi conteauti in: 
Gemente idr.° >» » 3.10 ” % ciascun collo. — Pei barili si fattura la merce a L. li 
Calce di Narni » 1.60 » Narni al quint. oltre il prezzo della stessa (peso lordo). | 
È i Riuniti na Le somministrazioni a vagone completo offrone 
Iibassi per grandi fornilure. nici speditezza ed economia nei trasporti. 


! La Società garantisce di provenienza delle preprie Officine soltanto la merce contenuta in succhi od in barili portanti la, 
g,rmarca di fabbrica sopra esposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

| Avvertesi inoltre che la Calce idraulica di Palazzolo viene esclusivamente prodotta nelle Officine della Società Italiana !Î 
ua in dette Comune. | 
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AVVISO 


-—_— pp O-LCE -— 


L’ Amministrazione delle Strale Ferrate Romane, volendo procedere alla costruzione di nuovi 
fabbricati e piani caricatori per l' Officina Veicoli e pel Deposito Locomotive della stazione di 
Napoli, apre una gara a schede segrete fra coloro che volessero concorrere all'accollo di tali lavori. 

Il Capitolato d'appalto e annesso elenco dei prezzi unitari registrato a Firenze il dì 22 corrente 
al N. 4827 ed al quale sono unite cinque tavole di disegni, è ostensibile nell'Ufficio dell’Ingegnere 
Ispettore Capo della 4%. Sezione dci Mantenimento, situato nella Stazione di Napoli. 

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrà depositare nella Cassa Centrale della 
Amministrazione in Firenze, a titolo di cauzione provvisoria, la somma di L. 500, iu denaro. 6v- 
vero in Cartelle del DeLito Pubblico Italinuo al Portatore valutate al corso eifettivo di Borsa dci 
giorno in cui sarà effettuato il deposito. 

Ogni concorrente dovrà far pervenire galla Direzione Generale la sua offerte “rinata, redatta in 
carta da bollo di una lira, con la indicazione del ribasso offerto, non più tardi delle ore 12 me- 
ridiane del giorno 15 Gennaio 1885 e in detta offerta dovranno essere richiamati gli estremi 
di registrazione dei documenti d' accollo suaccennati. 

La busta sigillata contenente |’ offerta dovrà, o!tre la firma del concorrente, portare l’ indica - 
zione esterna: 


Offerta per Laccollo dei favori relativi all’ ampliamento della 
Officina Veicoli e annessi della Stazione di Napoli 


Insieme all’ offerta quei concorrenti, che non avessero in corso o già eseguiti dei lavori per 
conto dell’ Amministrazione, dovranno presentare un certificato di idoneità di data non anteriore 
al 1°. Gennaio 1884 e rilasciato loro da un Ingegnere Capo delle Ferrovie Italiane, o del Genio 
Civile o di Uffici Tecnici Provinciali. 

L’ apertura delle offerte, alla quale potranno assistere i concorrenti, avrà luogo negli Uffici 
della Direzione Generale il giorno 17 Gennaio 1885 alle ore 2 pomeridiane e l'aggiudicazione de- 
finitiva dell’ accollo si farà in seguito e s’ intende subordinata alla sanzione del Governo. 

L’ Amministrazione si riserva piena libertà di scegliere fra gli offerenti quello che crederà pre- 
fermbile, sotto tutti i rapporti, quand’ anche questi non avesse offerto il maggior ribasso, c ciò 
senzo alcun obbligo di dichiararne i motivi; essa si riserva del pari la facoltà di rifiutare anche 
tutte le offerte, volendo restare perfettamente libera. 


lrenze, li 27 Dicembie 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


864 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADA PARRAFI DARIDIOMANI 


SOCIETÀ ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 maltoni intieramente versato 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° Genna'o prossimo, lc sottoindicate Casse 
sono incaricate di pagare la 


Cedola (Coupon) —XxXIX dai L.. 412.50 


per il semestre d’ interessi scadente il 31 Dicembre corrente : 


a E'irenze la Cassa Centrale della Società. 
» Ancona id. dell’Esercizio Id. 
» TNTapoli id. id. id. 
» Milano li signor Giulio Belinzaghi. 
» Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Roma id. Id. Id. 
» K.ivormo la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
» enova la Cassa Generale. 
» Venezia i signori Jacob Levi e figii. 
la Società Generale di Credito Industriale ce Commerciale 
>» Parigi ); > Banque de Paris ct des Pays-Bas. 
» Banque d' Escompte dc Paris. 
» Grinevra i signori Bonna e C. 
» Londra id. Baring Brothers e Comp. 


Parimenti al 1° Gennaio prossimo saranno rimborsate, unicament» presso 1’ Amministrazione 
Centrale della Società in Virenze, le Azioni estratte al Sorteszsio del lò 
Dicembre corr., cessando lo medesime di essere fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’ atto del rimborso la Cartella di salino al 
Portatore, di cui all’ Art. 54 degli Statuti Sociali. 


Firenze, 25 Dicembre 1884. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli inveressi materiali | 865 


STRADE PFRRATE DELL'ALTA "TALIA 


| 4a. UU U Iso 
Vendita di Materiali fuori d'uso. 


ct 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione 
mediante gara, i seguenti materiali fuori d'uso, depositati nei Magazzini del Servizio della 
Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, VERONA e PISTOIA: 


ACCIAIO vecchio in rottami ed in 

guide e ritagli di suide A s 3 o Chilog. 25,550O cCirea 
EERRARO vecchio in pezzi srossi e 

piccoli e in guide e ritasli di suide . » 556,800 » 
GHISA. vecchia da rifondere. A i » 1238, G6G00 » 
TRO KRNITURA e limatura di ferro e 

acciaio . . n s P° è : . ° n è » S, Z00 » 
LAMIERA di ferro in sorte, bronzo, rame e zinco 
dia rifondere, latta vecchia. e. Quantità diverse. 


! materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati. 

Qualunque persona o Ditta potrà presentare uu’ offerta a condizione che abbia previamente 
versata all’ Amministrazione una cauzione in valuta’ legale corrispondente al DACZIO del va- 
lore dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede T.. 3000, ed al VENTESZAO se è 
superiore a tale somma. | 

Le offerte dovranno essere spedite all’iudirizzo della Direzione dell'Esercizio 
delle Strade Ferrate dell'Alta Italia in Milano, in piego 
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per l'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse do- 
vranno pervenirle 202 più (ardi del giorno 213 (@Fennaio 1885. Le schede 
d’ offerta saranno dissuggellate il giorno 15 successivo alle ore 2 1|2 pomeridiane. 

I.e offerte non scortate dalla ricevuta del deposito 
cauzionale, o scortate da una ricevuta per una somma 
inferiore alla prescritta, e quelle compilate in modo 
non conforme alle norine visenti, saranno ritenute 
nulle. 

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag- 
giudicazione; però, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sarà 
accordato per l’ csportazione un giorno di più per ogni altre 50 tonnellate. 

Il pagamento dei materiali dovrà eseguirsi in contanti all’ atto del ritiro. 

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l’ acquisto di detti materiali, 
nonchè il dettaglio della qualità e quantità dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul- 
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di 
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Magazzini ove i materiali stessi 
sono depositati. 


Milano, 23 Dicembre 1884. 


ILA DIREZIONE DELL’ ESERCIZIO, 


866 | Monitore delle Strade Ferrate 


i — a —— —_@6—__—_—_mm_ -- _ 


MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’ Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU — Sede e Birezione, 24, Strada Medina 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) e Savona (Liguria) 


Principali lavori eseguiti, in corso di esecuzione, o assunti, dal Gennaio 1871 al Gennaio 1884 


i Lunghezza metri Lunghezza metr 
Pente sul Taragro . . . +. + + + Municipio di Sicignano 30 | Ponte sulla Reggia Mora. + ++ + Ferr. Novara-Varalio va 
Id. sul Mella. Le. +0. > di Moggio Udinose 36 | N, 7 ponti è ponticelli =... . 3 » Novara-Sereemo 03 
Id. sul Salso (A) in Licata, . .. > di Licata 196 | N. 7 ponti, per la (L) . ..0. + » o Giallarato-Lia vino 114 
N. 5 viad.ti sullo stradone delle Mura . » di Firenze 212 | N. 11 ponti, (rafforzamento! - puo i PiaietCohoSalvedi 105 
Ponte sul Monticane a San Martino , > di Conegliano 23 N. 11 ponti, de e e eda i e > Napoli-xola Bano 83 
Id sull’Arno in Pisa (B) . . . + » ai Pisa 107 N. 19 ponti, per da. o... è. +. 6.00. e Asciano-firossUelo Isa 
Id. sull'Ancinale 0.0.0. » di Cardinale 03 Ponte sul Serchio (Gle Cara/cacia : » Pisi-Sjezia 35 
N. 3 ponti sul Basento è sul Crati. >» di Coscuza 118! N. & ponti e ponticelli, +... i > Parma-Spezia sm 
Ponte sull'Aucinale LL... > di Carlinale 33 1 N. 11 Ponte e e gn ale >» Teranto-Brin:iisi s3 
Ponte Sisto sul 'Tev. in Roma (usllarg.) » di Roma 100 Id. sul Tevere (C)ia Giove e 8 pont.ili >» Firenze-Roma 22 
N, £ ponti sull'Adige A) (B) - 0.3 di Verona 313% Ponte sul Marmolajo . ala £ 2 Roma-Livorno 45 
l’onte sul Mellicoszio presso Modena . > di Fanano 27 > Caovalcavia sulla Ferr. di Carrara = è Livorno-fenova 7 
sd, Strada Srazione Muntoguto +. di Panni 16 | N, 15 ponti e ponticelli (allurg.) . . . » Tivorno-lirenze 91) 
Id. sul Lamone . .. .... A di Faenza GU | N. & ponticelli o . /. 60. +06 60.0, » Parina-Spezia 57) 
id, sul Mallero . . se Nic. sedia ? di Sondrio 50 | N, 5 ponticelli. . L06060. + 060.04 » Ferruru-Argenta v3 
Id. sul Ifalone 0.0.0. +. 3 di S. Reniwno 6 | Ponte sulla Magra (G) +... 6. >» Darma-Spezia 431 
Id. sul Ziterno (Rist.) . . .. > S. Lorenzello 27 | Ponte sul Rico Galera. . «e + 3 Fiummicino-Ponteralera 24 
Id. sul Afeduna . . . . DICI, > di Azzano Decimo 20 Id. sul Tevere (G) . . + Sua » Viterbo-Attigliano DUI 
lu, sul Mangari — . .0... + - » di Pizzo 14 i Ponti sui canali di /’o!/ena 6 S. Marco »  Napoli-Casteilannnare si 
Id, 8ul Terdoppio . . ... è. » di } 1clascu 0 | N. 5 ponti (rafforzamento) . . .. do Napoli-Foggia 125 
N. 5 ponti sul Lamblro, sull'A.tla, ecc... Provincia di Milano 298 | Viaaotto Olona (H)Y LL +06 +, >» Complementari 165 
N, 4 penti sull'Agrazaus e Zandoltina . » dì Girgenti 461 N. 7 ponticelli, per la LL. .0+ 6, » Codlola- Nocera 43! 
N. 6 ponti Tram, ciamberate-tiovernolo . » di Maatova 46 | N. 5 ponti sul Sacco e Pomerio ? » Roma-Napoli 45 
Ponte sul Crostolo E E SE TITO > di Reggio Einilia 36 | Vindotto sul Sfee (HR... 0. » Belinno-Birbano 119 
Il, sulla Chiana DU ee Senta > di Orvieto De | Ni Do palibiccili 2» avoala ve eat »  Albacina Matelica eli 
Id. sul Zamone LoL Le di Ravenna 600! N14 Ponticelli o. e 6060.0060. » Civitanova Macerata fs: 
N. 4 ponti sul Gallico, Scuccioti 0 Ca- N. 15 ponti sul Pescara (B), Aterao ce, >» Pescara-Aquila 417 
torna (Rist.) e Sti/luro . ...° >» di Reggio Calabria 210 | x. 1g ponti (G) e pontiecili. . . + » Auila-ltieti 4) 
N. 16 id. sul Senorli, Segario, Arcidano, ‘ Pontu sulla .Vera VI RANE MITA » Riot Terni 42 
Scala, Tirso è Strada Pleya * , di Cagliari 433 | N. 4 ponti e ponticelli, +. + +00. 0» > Termoli Campobasso 95 
Ponto sul S. Giovanni all Intra ° Li di Novara 84 | N.7 ponti diversi, per dla... 0. , » Laura-Avellino lil 
Ponte sull’ Adda a Mazzo +. + +. . di Sondriu 50 { N. 20 ponticelli (Impresa Parisi) ././.* > Palermo Messina O ISÌ 
N. 3 ponti sul Sabato e Sulzola . . ni di Avellino 63 | N. 45 ponti sul Tasagro, Sele, Platano >» Lboli-Vicerno 1721 
Pobte sul Liri presso S. Giorgio cd . Ponto sul Sele (@) è n. 11 ponticelli. è» Eholi-Reggio 2530 
a Cusemari Lo. 00.00... ; di Caserta 97 Viadotto sul Pautano 6 N. £ ponticelli, >» Picerno-l'utenza 97 
H. sulla Bormida Cortemiglia (G) > di Cuneo Di) Ponte sul Basento (B) a Rerialda . >» Torremare-Pisticoi Si 
Id. sul Zeeinello 0 Turrmarecchia » di Benevento 43 Id. sul Vella e su ponticelli diversi, »  Pisticei-Grassano sstl 
Il. Canale Sifone . .. 0... > di Salerno “LU. N, j2 pooti sul Sasento è ponticelli. è Grassane-Trivigne 205) 
Id. sul Zestene . .L0L060.6 » id 44 N. 4 ponti (diramazione Zago di l'omo) » Zita Italia 50 
Id. sulla Nera. 006000806060. #3 di Umbria 17 N. 13 travate nuove e vari ponticelli . > Turunto- leggio 10% 
Id. suil'Astico a Caltrano dog A dì Vicenza 24 Ponte sul Canalellto (@) << 0 +. + » Li. î 8 
N. 3 ponti sulla liomarelis di Borgia . » di Catanzaro 36 | N. %l ponti e ponticeili . . 0... » Trivivno-Potonza 83 
Ponte sul Simeto 1G) 0.0.6... » di Catania 157 | N. DI ponti è ponticelli de >» ‘‘Taranto-sStrongeli AUS 
id, sull'A/bila =...» > di Ascoli Piceno 2U | Fonti sul Neto (A) o sul Passorecchio e 
kl, sul Crati a Bisignano è sul NILE OSOIiE aa I ea » Strangoli-Cotrone 254 
Belmonte n L00000. + ? di Cosenza 780 N, 17 ponti; perda Lo .0.60.0.. 0. >» Cotrone-Catanzaro 14? 
ll, sull’A/caringi e Bottone e sul i N. 15 ponti, perda 0.0.0 .080 0.04 » Catanzaro-Soverito 432 
Volturno... 0.0. + 0 +. > di Campobasso 117 | N.5 ponti è ponticelli, per la. , + + » Marina-Catunzaro "7 
Id. ossa Marina (Argenta) . . . > ui Ferrara 27 | N, 29 ponti e pouticelli, per la... a Noveraw-Assi 793 
Id. Delmona >... 0% +... > di Mantova 8 | N. 87 ponti è ponticelli, per la...» Assi-Roggio 1132 
Id. sull'Ufente, Schiazza e Itoc- N. 29 ponti e ponticelhii .0.0 +0. +0. > Ressgio-Villa S. Giovanni 251 
caorga I E E > di Roma SÌ | N. 159 ponti e ponticelli, per la. »+ + > Batfaloria-Cosenza 601 
Id, sul Bremho (B'esull'Imagia . a di Bergamo 1214 N_2 vindotti delle Fontane 6 Agragas (D) » Porto Empedocelo-Girgenti 105 
N. 2 ponti sul Cortdeeale  . . + +» z di Belluno 600) ponte sul Plotani e N. 16 ponticelli. »  Giirgeuti-Cumnpofraneo 252 
N. 10 ponti sul Cornice ANI, Simmart, N, 5 ponticelli, per la. +... . è. » Campofr.-Pasiofonduto 21 
Crocchio, Tiniuau,y Neto, AMesi- N. 13 ponti, per la RARE >» Campofranco-Lercara 313 
ma Uirapotimmo, l'iume Grande : N. 2 ponticelli, per la è » sla >» Favarotta-Uanicatti ia 
© Disyratia , ee dee. 1d di Catanzaro 1116 | N. 21 ponti e ponticelli perla. +. * . » Dirumazione Vallelunga 162 
N 9 ponti per strade provinciali —. » dì Messina #72 { Ponto sul Morello 0. 6 e 60 + Lercara-Catania 17 
Ponti sul Savoro, Forza d' Agrò, Ple- N. 2 ponti sul Simeto e Gurnalunga + > Catania-Mussina 179 
tra è Fondache!lo + + + + + + > MICA 364 | Ponte sul S, Zeonardo* . . < +0. . >» Cutania-Siracusa DI 
Ponte sul Velino . at pia 2 di Aquila 23 | N. 3 pontigelli, ./././. 0.0. +.» Catama-Licnta ll 
Dl sul Liri 0.6» dli Ravenna N. 3 id, por l'Impresa Cesaroni +. . > Siracusa-Licata 31 
Id. sul Afusone . ....... >» di Padova 14 | N. 9 ponticelli per le Ferrovie Surde . > Oristano-Giara . 82 
Ponte sul Lainone . . . . 0.0. > di Raveuna 3 | N, f$ ponti € ponticelli per la. . +. + > Palermo-Trapani 6:57 
Id. sul Cassibile . . 0%. è è. > di Siracusa sè N. 2 Cavalenvia Zero e Dongione è . » Ala Italia 3° 
Id. sul Ticino a Turbigo (G) - 3 di Milano e Novara 19 | N. 2 ponti sul Corzifity 6 sul Tacina ., Impresa Groco- Allegrini 7) 
Ponte Canale... + +. + + + Ditta Cassian Bon e C. 18 | Cavulsovia Martina, 2 2020606040 14. Legnazzi 12 
N. 2 ponti per le Regie Caccie . . . Ministero della Real Casa 45 | Ponte sul Vigaeria . + + + + + +. R. Miniere dell'Isola d'Elba 72 
N, 8 ponti sul Piave, Volturno, Stil- i Id. sull'Av/tealia 20000 + Norietà Cartiero Meridionali da 
lavo, Brenta (BV e Fiumarellta , Ministero dei Lavori Pubblici 491 [d, sul Lisi presso Isola, . . . + Cartiera del Sig, Courrier 19 
N. 2 ponti mobili (Spezia) . . _. . . » della Guerra ll | Ponte Fesca e Viadotto pei io... 0. Trainer di Bari 13 
N. 14 ponti sul Fellu, Dogna, Potoco, Ponti per l'Aequedotto di f'/ferissetta . Ditta Galopia-Sue, Jacob e C. 65 
2oraz, ecc, Ceo a Muro e Id, sul Carioni è pontieciio Curriona lFerr, privata Cave di Carrara 11 
Piazzale Pontebba... + +. Ferr. Udine-Pontebba 591 Id. sul Terdappio e sul Langosco . Impresa Mediei sE 
fonte sul Piave (G) e N. 7 ponticelli . » Mestre-Portogruaro 173 Lì. sul Lorgosso, 000004 + + Tmpresa Provasi 16 
N. 2 Soprapassaggi + è + + + + + > Milano-Rhbo-Vigevana 21 Il. presso Gerace... 0.0.0. + Impresa Romeo 15 
N. 9 ponti e ponticelli, per la. . . » Milano-Erva-Suronu 45 Id. sul Pollena 2060606. + + + Tramways Napoletani 16 
N. 7 Viadotti e Ponticelli . . dè » Saronno-Varese 300 Id. sul Noci e Cavalceavia 0.0.0. Società Veneta di Costruzioni Si 
Ponte sull'Adda >. +. +. +. + +. > Monza-Calolzio 103 ld. Groppoli sul Corriona . +... Ferrovie delle Cavo di Carrara 42 
Id. sull'Oglio... +... . >» Cromona-Mautova 128 Id. sul 7evere a Ripetta in Roma (C) Società del Ponta di Ripetta 103 
N. 18 ponticelli (F) s aria >» Campofranco-Serradifalco 213 Id. sul Sofeo . . ... 6 +. Impresa Castelii 32 
N. 46 ponti, per la , o a, e RE sa » Mantova-Modena 529 { N, 3 ponti e ponticelli. . . . . +. Ferr, Frov, di Reggio-Emilia 43 
N. 153 pontcelli, per la . . +... >» Vercelli-Pavia 423 | Viadotto Zio Geril (E) e N. 6 ponticelli Forr. Malaga-Siviglia (Spagna) 251 
SOPrapassaggio . +0 .0.060.. » Torino-Rivoli 1% | N. 756 ponticelli e travature . . . . Per diversi 4574 
Ponte Gallenga 0.0.0. 6% +0 è >» Torino-Cuorguè 20 Ponte sul Po a Borgofurie (rafforz.) (C) 
Ponto sul Ticino a Sesto-l'alende ‘G) ,  » Novara-Pino 265 | Ponte girevele per l'arsenale di Z'arunto Ministero della Marina 93 
Ponte Pedaso e Fiego (ratforzamento) . » Meridionali 
N. 34 ponti e pouticelli . . . .. » id. 218 TOTALE: 2147 Ponti della lungh, totale di Metri 30,040 
N.2 id è è ++ + +» Novara-S. Bernardino na o 


_——_—r—————r—r—r—r r—____€——_———____  — È r—t———__T__————t__ 


(A) Con pile e Rancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondute ad aria compressa — (D) In due campatr, con pila di 40 m. d'altezza 
— E) Con pila tubulare all'aria compressa — (F) Di queste travate nianca ancora il dettuglio — (G) Con pile 6 spalle fondate ad aria compressa — 
H) Con pile metalliche alte 40 m. — (H°) Con pile metalliche alte 32 nm. — (K) Con meccanismi (Arudici ed a vopere pel movimento — (L) Ad arco. 


(Segue). 
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Tettole delle Stazioni di Foggia, Bart Superficie ccperta M.Q. Superitcle coperta M. Q. 
Ancona, lietralcina, Morcone, La- Pensiline e lanteruni por . -» + + Particolari diversi 736 
rino, Rietiy Antrodoco, Campo - Tettoie é Pensiline . . +. . + + + Forrovia Palermo-Trapaai 3000 
basso, Castellammare , per le Of- Tettoie Stazione Milano... . +. . Impresa Vaucamps 2400 
ficine e Magazz, in Taranto @ per so- | Tettoia del Grand- Hotel... . + +. Grand-Hòtel Napoli 200 
la Stazione di Malconara . . . +, Herr. Meridionali 13595 | prolungamento tettoia rimessa Campo- 
Id, nell'Arsesale di Napoti “. +. Ministero deila Guerra 234 basso . è. « + + Ferrovie Meridionali 
ld. dello Stabilimento Visconti . . Ditta Visconti-Modrone 202 ia nella Bossa di Bologna + + + + Società Borsa Belogua 1470 
ld, del Politeama di Palermo . . Società Galland 990 Id. presso Gioia Taro. . +. +. + Duca di Cardinale Gue 
Serra Metallica. . . . +» Reggio Parco di Caserta 142 | Tettoie inetalliche per la < /./. .0. 0. Società Napoletana del Gas 396 
Tettoie del nuovo Gissometro ili Roma Società Anglo-Romana 1935 | Pel punto Franco di Napoli . . . . . Società dei Magazzini Generali 
ll, del Tivoli di Monte Mario. . Società di Monte Marie 615 | Tettoic. . . . Ditta Tardy e Benech 
Id. delle Stazioni di Brescia e Patria . è Di Prolungame nto Tettoia dello Stabilimento 
e Savona . + « + - Ferrovie Alta Italia 741 Tar ly € Beacch «+ + + + + +. . Tardvy e Bonech 2100 
1d. della Stazione di Cagliari” / . Ferrovie Sarde . 1200 Ia. id. per le officine di . . . Castellammare e Savona 12291 
Id. perl’ AA di Belle Arti, Comitato dc i in Napoli 1524 
Id, ln Avellino . . . » Provincia di Avellino 102 99 711 
Id. delle Stazioni di Messina e di SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. SZ 
Catania Tornevia di Messina e Bloekhaus metallici per le fortifisazioni della Spezia, di Genova ed An- 
Rimesse Locumotive dì KReogio, Si- cona. — N 2 caldaie per le Regio Navi Luni e Baleno, — N, 1055 veicoli 
vacusa, Girgenti +. +. FIGA Ferrovie Calabro-Sicule 21490 | per le Ferrovie Alta Italia, Meridionali @ Siculu Occidentale, — N. 54 Vu- 
Td. del Grande Albergo del Quir inale Commendatore Guerrini 223 | sche per nitornitori. — Gassometri di Civitavecchia — Fondazione pneuma- 
Ie. pel Nuovo Palazzo del Ministero tica del Bacino di carenaggio di Messina, e fondazioni pneumatiche dei 
Finanze . . so Mintstero delle Finanze 1530 | tronchi di inuraglione nel “Tevere alla Farnesina, alla Regola ed ai ruderi 
Iù. dei Maga: sini Gener. di Mestrino Impresa Bonanno 8070 | dei Bagni di D, ‘Olanpia in Roma. — Tavolati metallici din, 42 ponti della 
ld. pel Teatro Nazionale tn Itoma., Impresa L. Belluni e C. 1039 | Rete Meridionalo e Calabro-Sicula. — Piattaforme girevoli per le Ferrovie 
Pensiliha del Pulazzo Quir. in Roma. Ministero della R. Casa 21S | Meridionali. — Rotaie, materiale minuto 6 materiale fisso pel tronco Mariaa- 
Il, € Tettoia în Napoli. o...» Società Magazzini Generali 887 | Catanzaro a Catanzaro, ecc 
Serra nel R. Parzo di Caserta +... Ministero della R. Casa 142 Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Oderberg 
Id. pel Palazzo delle Belle Arti. . Municipio di Roma :000 | (Ungheria) e di un ponte a Vienua, della lunghezza complessiva di 833 me- 
N. 9 pensiline per le Stazioni di Porto tri lineari — Fornitura di oltre 81,000 tonn, di ferramenti diversi destinati 
Emprilocle- Caldare è Castragio- specialmente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, materiale 
omai . + - «+ + + . Ferrovie Meridionali fisso e materiale minuto per Ferrovie e tramways; serbatoi, solai inetal- 
Tettoia e lanternini, per la ‘0.0 + Regia Cointeress, dei Tabacchi 165 È ici, ece. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


If A TNA I 
FERRATE 


2 re PRC RAP: 


SOCIETA ANONIMA - FIRENZE 


Capitale L. 200 milioni intieramente versato 


SI notifica ai signori Onano di Buoni in Oro, che le sottoinilicate Casse sono incaricate di ese- 
guire, a partire dal 1° Gennaio prossimo, il pagamento della 


Cedola XXX diL.. 415 in oro, 


per il semestre d'interessi scadente il 81 Dicembre corr., nonchè il #/m20rso in L. 500 in oro 
deì Buoni estratti nel X.XIV sorteggio, avvenuto il 1° Ottobre decorso : 


a Firenze la Cassa Centrale della Società. 


» Ancona id. dell’Escrcizio id. 

» Napoli id. id. id. 

» Milano il signor Giulio Belinzaghi. 

» Torino la Società Generale di Credito Mobiliàre Italiano. 
» Roma id. id. id. id. 


» Grenova È Cassa Generale. 
T-ivorno Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Parisi Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi. 
Ginevra id. id. 


l'ivence, li 23 Dicembre 1884. 
TL.a Direzione Generale. 


868 Monitore delle Strade Ferrate c degli interessi materiali 


‘vunpee - dif sua) podio 


STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA: 


In cocrenza a deliberazione del Consiglio d'Amministrazione di queste Strade ferrate, 
si rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Società per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 26 gennaio 1885, alle 
ore 4 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta 
Nuova, si procederà alla undecima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della linca Caval- 
lermaggiore-Bra , ed alla diciannovesima estrazione”a sorte delle Obbligazioni della linea Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi mediante estrazione nell’anno 1885, sono di 28 Azioni c di 
92 Obbligazioni, cd il relativo rimborso avrà luogo alla pari, a cominciare dal giorno 1° 
luglio 1885. 


Milano, 15 dicembre 1884. 


IL DIRETTORE DELL’ESERCIZIO. 
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